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SPRENDIMALI

KOMISIJOS IGYVENDINIMO SPRENDIMAS (ES) 201 5/295
2015 m. vasario 24 d.

dél nasiyjy kintamosios srovés generatoriy ,MELCO GXi“ patvirtinimo kaip naujoviskos keleiviniy
automobiliy iSmetamo CO, kiekio maZinimo technologijos pagal Europos Parlamento ir Tarybos
reglamenty (EB) Nr. 443/2009

(Tekstas svarbus EEE)

EUROPOS KOMISIJA,
atsizvelgdama j Sutartj dél Europos Sgjungos veikimo,

atsizvelgdama | 2009 m. balandZio 23 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamenta (EB) Nr. 4432009, nustatantj
naujy keleiviniy automobiliy imetamy terSaly normas pagal Bendrijos integruota principg mazinti lengvyjy transporto
priemoniy i$metamo CO, kiekj ('), ypa¢ i jo 12 straipsnio 4 dalj,

kadangi:

(1) 2014 m. birzelio 24 d. tiekéjas ,Mitsubishi Electric Corporation“ (MELCO), kuriam Sgjungoje atstovauja
,Mitsubishi Electric Automotive Europe B.V“ (toliau — pareiskéjas), pateiké paraiskg dél nasiyjy kintamosios srovés
generatoriy ,MELCO GXi“ patvirtinimo kaip naujoviskos technologijos. Pagal Komisijos jgyvendinimo reglamento
(ES) Nr. 725/2011 () 4 straipsnj jvertinta, ar paraiska i§sami. Komisija nustaté, kad pirminéje paraiskoje triksta
tam tikros svarbios informacijos, ir paprasé pareiskéjo jg pateikti. 2014 m. liepos 10 d. Komisija gavo visg
informacijg ir kitg dieng pradéjo vertinti paraiska;

(2)  jvertinus pagal Reglamento (EB) Nr. 443/2009 12 straipsnj, Igyvendinimo reglamenta (ES) Nr. 725/2011 ir
naujovisky technologijy patvirtinimo pagal Reglamenta (EB) Nr. 443/2009 paraisky rengimo technines gaires (°)
(toliau — Techninés gairés) nustatyta, kad paraiska iSsami;

(3) paraiska susijusi su nasiaisiais kintamosios srovés generatoriais ,MELCO GXi, kuriy vardiné i$¢jimo srové patenka
i 130-250 A intervalg. Kintamosios srovés generatoriui biidingas didelis nasumas, nustatytas VDA metodu,
apradytu Techniniy gairiy I priedo 5.1.2 punkte. Metodo apraSyme daroma nuoroda i tarptautiniame standarte
ISO 8854:2012 (*) nustatyta bandymo metodikg. Pareiskéjo kintamosios srovés generatorius yra didesnio
nasumo, palyginti su bazinés technologijos kintamosios srovés generatoriumi, nes jame sumazinti $iy trijy rasiy
nuostoliai: lyginimo nuostoliai, nes naudojami nauji maZy energijos nuostoliy diodai; statoriaus gelezies
nuostoliai, nes naudojama statoriaus Serdis i§ plony aukstos kokybés elektromagnetinio plieno ploksteliy;
statoriaus vario nuostoliai, nes naudojamas itin didelio uZpildymo koeficiento statorius ir ainio ausinimo
konstrukcija;

(4)  Komisijos nuomone, i§ paraiskoje pateiktos informacijos matyti atitiktis Reglamento (EB) Nr. 443/2009
12 straipsnyje ir [gyvendinimo reglamento (ES) Nr. 725/2011 2 ir 4 straipsniuose nurodytoms salygoms ir
kriterijjams;

(5)  pareiskéjas jrodé, kad paraiskoje apibuidintos risies nasieji kintamosios srovés generatoriai buvo naudojami ne
daugiau kaip 3 % atskaitos metais (2009) uZregistruoty naujy keleiviniy automobiliy;

(6)  siekiant nustatyti, kiek sumazés iSmetamo CO, kiekis, kai transporto priemonéje bus naudojama naujoviska
technologija, reikia apibrézti bazing transporto priemong, su kurios efektyvumu turéty bati lyginamas transporto

() OLL140,20096 5,p.1.

(*) 2011 m. liepos 25 d. Komisijos jgyvendinimo reglamentas (ES) Nr. 725/2011, kuriuo pagal Europos Parlamento ir Tarybos reglamenta
(EB) Nr. 443/2009 nustatoma keleiviniy automobiliy imetamo CO, kiekio maZinimo naujovisky technologijy pripazinimo ir
patvirtinimo sistema (OL L 194, 2011 7 26, p. 19).

() http://ec.europa.eu/clima/policies/transport/vehicles/cars/docs/guidelines_en.pdf.

(*) ISO 8854. Keliy transporto priemonés. Kintamosios srovés generatoriai su reguliatoriais. Bandymo metodai ir bendrieji reikalavimai.
Nuoroda ISO 8854:2012(E).
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priemonés, kurioje taikoma naujoviska technologija, efektyvumas, kaip numatyta Igyvendinimo reglamento (ES)
Nr. 725/2011 5 ir 8 straipsniuose. Komisija mano, kad, kai naujoviska technologija taikoma naujo tipo
transporto priemonéje, kintamosios srovés generatoriy, kurio nasumas 67 % reikéty laikyti tinkama bazine
technologija. Kai ,MELCO GXi“ naieji kintamosios srovés generatoriai jmontuojami i esamo tipo transporto
priemones, bazine technologija turéty bati laikomas tokio tipo transporto priemonés naujausio rinkoje esancio
varianto kintamosios srovés generatorius;

(7)  pareiskéjas pateiké iSmetamo CO, kiekio sumaZzéjimo nustatymo metodika, kurioje naudojamos formulés, atitin-
kancios Techninése gairése apraSytas supaprastinto metodo formules, taikomas nasiesiems kintamosios srovés
generatoriams. Komisija mano, kad pagal bandymo metodikg bus gaunami bandymy rezultatai, kuriuos galima
patikrinti, pakartoti ir palyginti ir kad ja taikant galima remiantis statistikai labai reik§mingais duomenimis
praktiskai jrodyti, kaip taikant naujoviska technologija sumaZzés iSmetamo CO, kiekis, kaip nustatyta
Igyvendinimo reglamento (ES) Nr. 725/2011 6 straipsnyje;

(8)  pareiskéjas pateiké i§metamo CO, kiekio sumazinimo bandymo metodika, kurioje nasiesiems kintamosios srovés
generatoriams naudojamos Techninémis gairémis grindZiamos formulés. Komisija pazymi, kad pareiskéjo
bandymo metodika ir formulés imetamo CO, kiekio sumazinimui apskaiiuoti visais aspektais atitinka Komisijos
igyvendinimo sprendimo 2013/341/ES (') priede nustatyta metodikg. Todél Komisija mano, kad iSmetamo CO,
kiekio sumazéjimas naudojant ,MELCO GXi“ naSyjj kintamosios srovés generatoriy turéty biti apskai¢iuojamas
pagal Komisijos jgyvendinimo sprendime 2013/341/ES nurodyta metodika;

(9)  atsizvelgdama | Sias aplinkybes Komisija mano, kad pareiskéjas jrodé, jog iSmetamyjy tersaly kiekio sumazéjimas
naudojant naujoviska technologija yra ne mazesnis nei 1 g CO,/km;

(10) Komisija atkreipia démesi, kad iSmetamuyjy terSaly kiekio sumazéjima naudojant naujoviska technologija galima i3
dalies jrodyti taikant standartinj bandymy cikla, todél galutinis patvirtintinas iSmetamyjy terSaly kiekio
sumazéjimas turéty bati nustatomas pagal Igyvendinimo reglamento (ES) Nr. 725/2011 8 straipsnio 2 dalies
antra pastraipg;

(11) Komisija nustaté, kad patikros ataskaitg parengé UTAC (,Groupe UTAC CERAM") ir kad ataskaitoje patvirtinamos
paraiskoje i§déstytos isvados;

(12) atsizvelgdama | Sias aplinkybes, Komisija mano, kad nagrinéjamos naujoviskos technologijos pripazinimui
neturéty biti prieStaraujama;

(13) turéty bati nustatytas individualus $iuo sprendimu patvirtintos naujoviskos technologijos kodas, kad atitin-
kamuose tipo patvirtinimo dokumentuose pagal Europos Parlamento ir Tarybos direktyvos 2007/46/EB (%) 1, VIII
ir IX priedus bity galima naudoti bendrajj ekologinés naujovés koda;

(14) visi gamintojai, norintys, kad bty sumazintas jy vidutinis savitasis i§metamo CO, kiekis ir taip — dél $iuo
sprendimu patvirtintos naujoviskos technologijos naudojimo sumazinus i§metamo CO, kiekj — pasiekta jiems
nustatyta savitoji terSaly iSmetimo norma, turéty pagal [gyvendinimo reglamento (ES) Nr. 725/2011 11 straipsnio
1 dalj nurodyti §j sprendima atitinkamy savo transporto priemoniy EB tipo patvirtinimo sertifikato paraiskoje,

PRIEME S| SPRENDIMA;

1 straipsnis

1. Nasusis kintamosios srovés generatorius ,Mitsubishi Electric Corporation GXi“, kuriam dél trijy rasiy nuostoliy
sumazinimo biidingas didesnis nasumas ir kuris skirtas naudoti M1 kategorijos transporto priemonése, patvirtinamas
kaip naujoviska technologija pagal Reglamento (EB) Nr. 443/2009 12 straipsnj.

2. I8metamo CO, kiekio sumazéjimas dél 1 dalyje nurodyto kintamosios srovés generatoriaus naudojimo nustatomas
pagal Komisijos jgyvendinimo sprendimo 2013/341/ES priede pateikta metodikg.

(") 2013 m. birzelio 27 d. Komisijos igyvendinimo sprendimas 2013/341/ES, kuriuo pagal Europos Parlamento ir Tarybos reglamentg (EB)
Nr. 4432009 kintamosios srovés generatorius Valeo Efficient Generation Alternator patvirtinamas kaip naujoviska keleiviniy automobiliy
iSmetamo CO, kiekio mazinimo technologija (OLL 179, 2013 6 29, p. 98).

(* 2007 m. rugséjo 5 d. Europos Parlamento ir Tarybos direktyva 200746 EB, nustatanti motoriniy transporto priemoniy ir jy priekaby
bei tokioms transporto priemonéms skirty sistemy, sudétiniy daliy ir atskiry techniniy mazgy patvirtinimo pagrindus (Pagrindy
direktyva) (OLL 263,2007 109, p. 1).
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3. Remiantis Igyvendinimo reglamento (ES) Nr. 725/2011 11 straipsnio 2 dalies antra pastraipa, iSmetamo CO,
kiekio sumazéjimas, nustatytas pagal $io straipsnio 2 dalj, gali buti patvirtintas ir nurodytas atitikties liudijime bei atitin-
kamuose Direktyvos 2007/46/EB I, VIII ir IX prieduose nurodytuose tipo patvirtinimo dokumentuose tik jei imetamo
CO, kiekio sumazé¢jimas sutampa su Igyvendinimo reglamento (ES) Nr. 725/2011 9 straipsnio 1 dalyje nustatyta riba
arba yra uz ja didesnis.

4. Individualus ekologinés naujovés kodas, kuris turi bati nurodomas tipo patvirtinimo dokumentuose ir naudojamas
Siuo sprendimu patvirtintai naujoviskai technologijai Zyméti, yra , 12

2 straipsnis

Sis sprendimas jsigalioja dvidesimta diena po jo paskelbimo Europos Sgjungos oficialiajame leidinyje.

Priimta Briuselyje 2015 m. vasario 24 d.

Komisijos vardu
Pirmininkas
Jean-Claude JUNCKER
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