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KOMMISSIONENS FORORDNING (EG) nr 4152007

av den 13 mars 2007

om tekniska specifikationer for de spéarningssystem for fartyg som avses i artikel 5 i
Europaparlamentets och ridets direktiv 2005/44/EG om harmoniserade flodinformationstjinster
(RIS) pa inre vattenvigar i gemenskapen

EUROPEISKA  GEMENSKAPERNAS KOMMISSION HAR  ANTAGIT
DENNA FORORDNING

med beaktande av fordraget om upprittandet av Europeiska
gemenskapen,

med beaktande av Europaparlamentets och rddets direktiv
2005/44EG av den 7 september 2005 om harmoniserade
flodinformationstjanster (RIS) pé inre vattenvigar i gemenska-
pen (1), sirskilt artikel 5, och

av foljande skal:

(1)  Enligt artikel 1.2 i direktiv 2005/44/EG skall ett harmoni-
serat, driftskompatibelt och 6ppet RIS-system utvecklas och
inforas.

(2) Enligt artikel 5 i direktiv 2005/44/EG skall tekniska
specifikationer for sparningssystem for fartyg faststillas.

(3) De tekniska specifikationerna for sparningssystemen for
fartyg skall bygga pa de tekniska principer som anges i
bilaga II till direktivet.

(4)  Enligt artikel 1.2 i direktivet skall det arbete som utfors av
internationella organisationer vederborligen beaktas vid
utvecklingen av de tekniska specifikationerna. Kopplingen
till forvaltningen av andra trafikslag skall sikerstillas, i
forsta hand trafikstyrning for fartyg och informations-
tjanster for fartyg.

(5 Aven det arbete som utfors av expertgruppen for
fartygssparning, vilken bestdr av foretridare for de myndig-
heter som 4r behoriga for genomforandet av

sparningssystem for fartyg, officiella medlemmar frin
andra statliga organ och observatorer fran branschen, skall
vederborligen beaktas.

(6) De tekniska specifikationer som omfattas av denna forord-
ning motsvarar dagens tekniska utvecklingsnivd. Erfaren-
heterna av tillimpningen av direktiv 2005/44/EG kan
liksom den tekniska utvecklingen i framtiden gora det
nodvindigt att dndra de tekniska specifikationerna i
enlighet med artikel 5.2 i direktiv 2005/44/EG. Vid
dndringar i de tekniska specifikationerna skall vederborlig
hansyn tas till det arbete som utfors av expertgruppen for
fartygssparning.

(7)  Forslaget till tekniska specifikationer har granskats av den
kommitté som avses i artikel 11 i direktiv 2005/44/EG.

(8)  De étgirder som foreskrivs i denna f6érordning ar forenliga
med yttrandet frén den kommitté som anges i artikel 11 i
direktiv 2005/44/EG.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

I denna f6rordning faststills tekniska specifikationer for spar-
ningssystem for fartyg vid transporter pa inre vattenvdgar. De
tekniska specifikationerna beskrivs i bilagan till denna férord-
ning.

Artikel 2

Denna forordning trader i kraft dagen efter det att den har
offentliggjorts i Europeiska unionens officiella tidning.

Denna forordning 4r till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla medlemsstater.

Utfdrdad i Bryssel den 13 mars 2007.

() EUT L 255, 30.9.2005, s. 152.

Pd kommissionens vagnar
Jacques BARROT

Ledamot av kommissionen
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HANVISNINGAR
Innehéllet i detta dokument bygger pé foljande:
Dokumentrubrik Organisation Dat111‘m for (affent—
iggorande
Europaparlamentets och rddets direktiv 2005/44/EG av den 7 september 2005 om | EU 7.9.2005
harmoniserade flodinformationstjanster (RIS) pé inre vattenvigar i gemenskapen
Tekniska riktlinjer for planering av flodinformationstjanster EU 2006
Riktlinjer och kriterier for sjotrafikinformationstjanster pd inre vattenvdgar, | UN/ECE 21.10.2004
resolution nr 58
Tekniska specifikationer for meddelanden till befilhavare EU
Tekniska specifikationer for elektroniska sjokort och informationssystem for | EU
inlandssjofart (ECDIS for inre vattenvigar)
Tekniska specifikationer for elektronisk fartygsrapportering inom inlandssjofart EU
IMO MSC.74(69) Annex3, "Recommendation on Performance Standards for a Ship- | IMO 1998
borne Automatic Identification System (AIS)”
IMO Resolution A.915(22), "Revised Maritime Policy and Requirements for a future | IMO Januari 2002
Global Navigation Satellite System (GNSS)”
COMPRIS final report and underlying final Work package documents COMPRIS 2006
Recommendation ITU-R M.1371-1, "Technical characteristics for a universal | ITU 2001
shipborne automatic identification system using time division multiple access in
the VHF maritime mobile band”
International Standard IEC 61993-2, "Maritime navigation and radio communication | IEC 2002
equipment and systems — Automatic Identification System, Part 2: Class A shipborne
equipment of the universal automatic identification system (AIS)”
International Standard IEC 61162-Serie, "Maritime navigation and radio commu- | IEC 2000
nication equipment and systems — Digital interfaces” 1998
"Part 1: Single talker and multiple listeners”, 2nd edition
"Part 2: Single talker and multiple listeners, high speed transmission”
UNJECE Location code UNJ/ECE
UNJECE Ship type code UNJ/ECE
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FORKORTNINGAR

Al Application Identifier (Tillimpningsidentifiering)

AlIS Automatic Identification System (Automatiskt identifieringssystem)

AI-IP Automatic Identification via Internet Protocol (Automatisk identifiering via Internetprotokoll)

ADN/ADNR European Agreement concerning the International Carriage of Dangerous Goods by Inland Waterways|
on the Rhine (Europeiskt avtal om internationell transport av farligt gods pé inre vattenvagar/pa Rhen)

ASCII American Standard Code for Information Interchange

ATIS Automatic Transmitter Identification System

A-to-N Aids to Navigation

CCNR Central Commission for Navigation on the Rhine

COG Course Over Ground (Kurs 6ver grund)

COMPRIS Consortium Operational Management Platform River Information Services

CSTDMA Carrier Sense Time Division Multiple Access

DAC Designated Area Code (Tilldelad omradeskod)

DC Danube Commission (Donau-kommissionen)

DGNSS Differential GNSS

DSC Digital Selective Calling

ECDIS Electronic Chart Display and Information System (Elektroniska sjokort och informationssystem)

EMMA European Multiservice Meteorological Awareness system

ENI Unique European Vessel Identification Number (Unikt europeiskt identifieringsnummer for fartyg)

ERI Electronic Reporting International

ETA Estimated Time of Arrival (Berdknad ankomsttid)

FI Functional Identifier (Funktionsidentifiering)

GLONASS (Russian) Global Navigation Satellite System

Glw Gleichwertiger Wasserstand (Referensvattenniva i Tyskland)

GNSS Global Navigation Satellite System (Globalt system for satellitnavigering)

GPRS General Packet Radio Service

GPS Global Positioning System (Globalt positioneringssystem)

GSM Global System for Mobile communication (Globalt system for mobil kommunikation)

GUI Graphical User Interface (Grafiskt anvidndargranssnitt)

HDG Heading (Stavriktning)

HSC High Speed Craft

TAI International Application Identifier

IANA Internet Assigned Numbers Authority

IALA International Association of Lighthouse Authorities

ID Identifier (Identifiering)

[EC International Electrotechnical Committee

IEEE Institute of Electrical and Electronics Engineers
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IETF Internet Engineering Task Force

IMO International Maritime Organisation (Internationella sjofartsorganisationen)
P Internet Protocol (Internetprotokoll)

ITU International Telecommunication Union (Internationella teleunionen)
MKD Minimum Keyboard and Display

MID Maritime Identification Digits

MHz Megahertz (Megacykler per sekund)

MMSI Maritime Mobile Service Identifier

OLR Overeen gekomen lage Rivierstand (Referensvattennivd i Nederlinderna)
RAI Regional Application Identifier (Regional tillimpningsidentifiering)
RAIM Receiver Autonomous Integrity Monitoring

RIS River Information Services (Flodinformationstjinster)

RNW Regulierungs-Niederwasser (Beviljad vattennivd under 94 % av dret)
ROT Rate Of Turn (Girhastighet)

RTA Requested Time of Arrival (Begird ankomsttid)

SAR Search And Rescue (Sokning och riddning)

SOG Speed Over Ground (Fart 6ver grund)

SOLAS Safety Of Life At Sea (Sdkerhet for manniskoliv till sjoss)
SOTDMA Self Organizing Time Division Multiple Access

SQRT Square Root (Kvadratrot)

STI Strategic Traffic Image (Strategisk trafikbild)

TDMA Time Division Multiple Access

TTI Tactical Traffic Image (Taktisk trafikbild)

UDP User Datagram Protocol

UMTS Universal Mobile Telecommunications System

UN United Nations (Forenta nationerna)

UN/LOCODE United nations Location Code

UTC Universal Time Coordinated (Koordinerad varldstid)

VDL VHF Data Link (VHF-datalink)

VHF Very High Frequency

VTS Vessel Traffic Services (Sjotrafikinformationstjanster)

WGS-84 World Geodetic System from 1984

WiFi Wireless Fidelity (IEEE 802.11 trddlos nétverksstandard)

WIG Wing In Ground
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1.1

ANVANDNING AV FARTYGSSPARNING VID INLANDSSJOFART

Inledning

IMO har infort ett automatiskt identifieringssystem (AIS) for havssjofarten. Alla havsgdende fartyg i internationell
sjofart som omfattas av kapitel 5 i SOLAS-konventionen mdste forses med AIS efter utgangen av 2004. I
riktlinjerna for planering, inférande och drift av flodinformationstjanster anges AIS for inre vattenvigar som en
viktig teknik. P4 grund av de blandade trafikzonerna ar det viktigt att normer, tekniska specifikationer och
forfaranden for inlandssjofarten dr kompatibla med de befintliga normerna, tekniska specifikationerna och
forfarandena for havssjofarten.

For att uppfylla de sirskilda kraven vid inlandssjofart har AIS utvecklats ytterligare till tekniska specifikationer for
AIS for inre vattenvagar, samtidigt som driftskompatibiliteten med IMO:s AIS for havssjofart och redan befintliga
normer bibehalls.

I kapitel 1 i detta dokument beskrivs funktionsspecifikationerna for sparning av fartyg i inlandssjofart. I kapitel 2
beskrivs de tekniska specifikationerna for AIS for inlandssjofart, inklusive normen for sparningsmeddelanden for
inlandssjofart. En oversikt over definitionerna av tjanster och aktorer aterfinns i Bilaga A: Definitioner.

Syftet med det inledande kapitlet ar att definiera alla funktionskrav i samband med sparning av fartyg i
inlandssjofart.

En oversikt ges over intresscomrdden och anvindare och framfor allt beskrivs behoven av information for varje
intresseomrade. Funktionsspecifikationerna bygger pa regler och foreskrifter for sjofart, samt pa diskussioner med
experter och gjorda erfarenheter.

Det gér att sarskilja tre informationsgrupper:

—  Dynamisk information, information som ofta 4ndras varje sekund eller minut.

—  Halvdynamisk information, information som bara dndras ndgra ginger per resa.

—  Statisk information, information som inte dndras mer 4n ett par gnger om dret.

Det gar att faststilla olika metoder for informationsutbyte for var och en av dessa informationsgrupper:

—  Fartygssparningssystem skall framfor allt formedla dynamisk information.

—  Elektronisk rapportutrustning, som e-post, skall formedla halvdynamisk information.

—  Databaser skall tillhandahalla statisk information som kan himtas via Internet eller andra informations-
birare.

[ de foljande avsnitten beskrivs ingdende den information som kan utbytas mellan fartyg och mellan fartyg och
land genom fartygssparningssystemen. De informationsbehov som beskrivs avser spirning. For de flesta
uppgifterna krivs det emellertid kompletterande information till exempel i form av geografiska uppgifter,
detaljerad information om last, adressuppgifter. Denna typ av information skall tillhandahallas av andra system.
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1.2 Tillimpningsomrade

I tabellen nedan finns en Gversikt 6ver de intresseomrdden som behandlas i detta dokument. Varje intresseomrade
delas upp i uppgifter och anvindare faststills for varje uppgift.

Tabell 1.1

Oversikt dver intresseomrade, uppgift och anvindare

Intresseomrade

Uppgift

Anvindare

Navigering

Medelldng framforhallning:
Framforhéllning med minuter
eller timmar,

utanfor rickvidden for rada-
rutrustningen ombord

Styrman

Kort framforhdllning:
Framforhéllning med minuter,
inom rickvidden for radarut-
rustningen ombord

Styrman

Mycket kort framforhallning:

Med framforhéllning pa nagra
sekunder upp till 1 minut

Styrman

Trafikstyrning for
fartyg (Vessel Traffic

VTS

VTS-operator, styrman

Mangament)
Slussdrift Slussvakt, styrman
Slussplanering Slussvakt, styrman, befilhavare, ansvarig for fartygs-
flottan
BroGppning Brovakt, styrman
Brodppningsplanering Brovakt, styrman, befalhavare, ansvarig for fartygsflot-
tan
Katastrofforebyg- Ansvarig  for  rdddningstjansten,  VTS-operator,
gande tjdnster slussvakt, brovakt, styrman, befilhavare, behorig
myndighet
Transportforvalt- Ruttplanering Befdlhavare, fraktmaklare, ansvarig for fartygsflottan,
ning terminaloperator, styrman, VTS-operator, slussvakt,
brovakt, RIS-operator
Transportlogistik Ansvarig for fartygsflottan, befdlhavare, avsindare,
mottagare, speditor
Hamn- och terminalforvalt- Terminaloperatdr, befdlhavare, speditor, hamnmyndig-
ning het, behorig myndighet
Gods- och flottforvaltning Ansvarig for fartygsflottan, avsindare, mottagare,
speditor, fraktméklare, befdlhavare
Tillimpning Grinsoverskridande Tull, behorig myndighet, befilhavare
Trafiksakerhet Behorig myndighet, befilhavare (polismyndigheter)

Infrastrukturavgifter
for vattenvigar och

Behorig myndighet, befdlhavare, ansvarig for fartygs-
flottan, vattenvagsmyndighet

hamnar
Farledsinformation Meteorologisk information Styrman
Signalstatus Behorig myndighet, befilhavare, ansvarig for fartygs-
flottan
Vattennivé Behorig myndighet, befilhavare, ansvarig for fartygs-

flottan, styrman

[ foljande avsnitt beskrivs anvindare och informationsbehov i detalj for varje intresseomréde.
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1.3

OBS: Den ordning i vilken informationsbehoven riknas upp for varje uppgift ar inte ndgon indikation pa
skillnader i informationens betydelse. Kraven pd noggrannhet i informationen sammanfattas i en tabell i sista
stycket.

Navigering

Fartygsspdrning kan anvindas som stod f6r den aktiva navigeringen ombord.
Navigeringsprocessen kan delas upp i tre faser:

—  Navigering med medelldng framforhéllning.

—  Navigering med kort framf6rhallning.

—  Navigering med mycket kort framforhallning.

[ varje fas stills olika krav.

Navigering med medelldng framforhdllning

Navigering med medelling framforhéllning ar den navigeringsfas da befilhavaren observerar och analyserar
trafiksituationen frdn ndgra minuter upp till en timme framat i tiden och 6vervager var det r mojligt att mota,
passera eller segla om andra fartyg.

Den trafikbild som behévs handlar om férmdgan att “se runt hérn” och ligger i huvudsak utanfér den
ombordvarande radarutrustningens rackvidd.

Utbytet av trafikinformation bestr av foljande:
—  Identifiering.

—  Namn.

—  Position (faktisk).

—  Fart 6ver grund.

—  Kurs 6ver grund/riktning.

—  Destination/avsedd rutt.

—  Fartygs- eller kombinationstyp.

—  Dimensioner (lingd och bredd).

—  Antal bla koner.

— Lastat/lossat.

—  Fartygets navigeringsstatus (ankrat, fortjt, under seglats, begrinsat av sirskilda omstindigheter osv.).

Uppdateringshastigheten beror pa uppgiften och skiljer sig beroende pa vilken situation fartyget befinner sig i.
(Hogsta mojliga uppdateringshastighet r tva sekunder.)

Navigering med kort framforhdllning

Navigering med kort framforhdllning ar sjilva beslutsfasen i navigeringsprocessen. I denna fas har
trafikinformationen betydelse for navigeringsprocessen, bland annat for att vid behov vidta dtgirder for att

undvika kollision. Detta handlar om att observera andra fartyg i nirheten. Utbytet av trafikinformation bestar av
foljande:

—  Identifiering.

—  Namn.
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1.4.1

—  Position (faktisk).

—  Fart over grund (med en noggrannhet pd 1 km/tim).
—  Kurs 6ver grund/riktning.

—  Stdvriktning.

—  Avsikt (bl signal).

—  Destination/avsedd rutt.

—  Fartygs- eller kombinationstyp.

—  Dimensioner (lingd och bredd).

—  Antal bld koner.

—  Lastat/lossat.

—  Fartygets navigeringsstatus (ankrat, fortojt, under seglats, begrinsat av sirskilda omstindigheter osv.).

Den faktiska trafikinformationen om position, identifiering, namn, riktning, fart éver grund, kurs, stivriktning
och avsikt (bld signal) utvixlas kontinuerligt, minst var tionde sekund. For vissa rutter faststiller myndigheterna
en uppdateringshastighet i forvig (hogst tva sekunder).

Navigering med mycket kort framforhdllning

Navigering med mycket kort framforhéllning dr den operativa navigeringsprocessen. Den handlar om att
verkstilla de beslut som fattades tidigare och att Gvervaka resultatet. Den trafikinformation som framfor allt
behovs fran andra fartyg i detta lige handlar om forhéllandet till det egna fartyget, till exempel relativ position,
relativ fart osv. I denna fas krivs det ytterst noggranna uppgifter:

—  Relativ position.

—  Relativ stdvriktning.
—  Relativ fart.

—  Relativ drift.

—  Relativ girhastighet.

Mot bakgrund av dessa krav stir det klart att spdrningsinformation i dag inte kan anvindas i navigering med
mycket kort framforhallning.

Trafikstyrning for fartyg (Vessel Traffic Management)

Trafikstyrning for fartyg omfattar minst nedanstiende delar:
—  Sjotrafikinformationstjanster.

—  Slussplanering och -drift.

—  Broplanering och -drift.

Sjotrafikinformationstjdnster

Det gér att urskilja olika typer av sjotrafikinformationstjanster:

—  Information.
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—  Navigeringsstod.
—  Trafikorganisation.
[ de foljande avsnitten beskrivs anvindarnas behov av trafikinformation.

Informationstjdnster

En informationstjanst tillhandahélls genom att information utsinds vid fasta tidpunkter och intervall samt ndar VTS
anser att det kravs eller pd begdran av ett fartyg. Denna tjanst kan till exempel omfatta rapporter om position,
identitet och avsikter for annan trafik, forhallandena pé vattenvigarna, véder, faror, eller andra faktorer som kan
paverka fartygets genomfart.

For dessa informationstjanster krivs overblick Gver trafiken i ett nétverk eller pd en stricka av en farled.
Trafikinformationen omfattar till exempel foljande fartygsuppgifter:

—  Identifiering.

—  Namn.

—  Position (faktisk).

—  Kurs 6ver grund/riktning.

—  Begransningar av navigeringsbart utrymme.

—  Destination/avsedd rutt.

—  Fartygs- eller kombinationstyp.

—  Dimensioner (langd och bredd).

—  Antal bld koner.

—  Lastat/lossat.

—  Antal personer ombord (om det intriffar ett tillbud).

—  TFartygets navigeringsstatus (ankrat, fortojt, under seglats, begrinsat av sirskilda omstandigheter osv.).
Den behoriga myndigheten skall faststdlla uppdateringshastigheten.

Navigeringsstod

En navigeringsstodtjinst informerar befilhavaren om svdra navigerings- eller viderférhallanden och stoder
befilhavaren vid fel och brister. Denna tjanst tillhandahélls normalt pd begéran av ett fartyg eller av VTS vid
behov.

For att kunna ge individuell information till en befilhavare behover VTS-operatéren en detaljerad bild av den
faktiska trafiken.

Fartygssparningen bidrar till detta genom:
—  Identifiering.

—  Namn.

—  Position (faktisk).

—  Fart 6ver grund.

—  Kurs 6ver grund/riktning.

—  Avsikt (bld signal).
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1.41.3

1.4.2

1.4.2.1

—  Destination/avsedd rutt.

—  Fartygs- eller kombinationstyp.

—  Dimensioner (ldngd och bredd).

—  Djupgéende.

—  Hojdgéende (vid hinder).

—  Antal bld koner.

—  Lastat/lossat.

—  Fartygets navigeringsstatus (ankrat, fort6jt, under seglats, begransat av sirskilda omstindigheter osv.).
Annan information som behovs giller miljon, geografiska uppgifter och meddelanden till befdlhavare.

Den faktiska trafikinformationen om identifiering, position, riktning, fart, kurs och avsikt (bld signal) maste
utbytas kontinuerligt (var tredje sekund, sd gott som i realtid eller med en annan uppdateringshastighet som
faststillts av den behoriga myndigheten).

All 6vrig information maste vara tillginglig pd begdran av VTS-operatoren eller vid sarskilda tillfillen (vid en
hindelse).

Trafikorganisation

Trafikorganisationstjansten handlar om den operativa férvaltningen av trafiken och framforhallningen i planeringen
av fartygens rorelser for att forhindra flaskhalsar och farliga situationer och ér sirskilt viktig under perioder av hog
trafiktdthet eller nér sdrskilda transporter kan paverka det 6vriga trafikflodet. Tjansten kan ocksd innefatta
inrdttandet och driften av ett system med trafiktillstdnd och/eller VTS-seglingsplaner, i forhdllande till prioriterade
mandvrer, platstilldelning, obligatorisk rapportering av rorelser inom VTS-omradet, rutter som skall foljas,
hastighetsbegrinsningar eller andra limpliga atgirder som VTS-myndigheten anser dr nodvindiga. Trafik-
informationstjinsten har samma behov i frdga om trafikbilden som beskrivs i avsnitt 1.4.1.2 Navigeringsstod.

Slussplanering och -drift

I de foljande avsnitten beskrivs forfarandet for planering — med ldng och medelldng framforhéllning — och drift av
slussar.

Planering av slussdrift med ldng framforhdllning

Slussplanering med lang framf6rhallning handlar om att planera slussens drift med en framforhallning pé négra
timmar eller en dag.

[ detta fall anvdnds trafikinformationen for att forbittra informationen om vinte- och passeringstider vid
slussarna, som ursprungligen bygger pa statistiska uppgifter.

Foljande trafikinformation kravs for planering av slussdrift med lang framf6rhallning:
—  Identifiering.

— Namn.

—  Position (faktisk).

—  Kurs 6ver grund/riktning.

—  Berdknad ankomsttid till slussen.

—  Begdrd ankomsttid till slussen.
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1.4.2.2

—  Fartygs- eller kombinationstyp.

—  Dimensioner (lingd och bredd).

—  Djupgéende.

—  Hojdgéende.

—  Antal bla koner.

—  TFartygets navigeringsstatus (ankrat, fortojt, under seglats, begrinsat av sirskilda omstandigheter osv.).

Beriknad ankomsttid bor anges pa begiran eller bor meddelas ndr det uppstdr en avvikelse frén den ursprungliga
berdknade ankomsttiden som dr storre dn vad som tillits av den behoriga myndigheten. Begird ankomsttid ar
svaret pa en rapport om berdknad ankomsttid.

Planering av slussdrift med medelling framférhdllning

Slussplanering med medellang framforhallning handlar om att planera slussens drift med en framférhallning pa
tva-fyra slussperioder.

[ detta fall anvinds trafikinformationen for att styra de ankommande fartygen till tillgdngliga slussperioder och for
att utifrdn planeringen informera befalhavaren om begard ankomsttid.

Foljande trafikinformation kravs for planering av slussdrift med medellang framf6rhallning:
—  Identifiering.

—  Namn.

—  Position (faktisk).

—  Fart 6ver grund.

—  Kurs 6ver grund/riktning.

—  Berdknad ankomsttid till slussen.

—  Begdrd ankomsttid till slussen.

—  Fartygs- eller kombinationstyp.

—  Dimensioner (lingd och bredd).

—  Antal assisterande bogserbtar.

—  Djupgéende.

—  Hojdgéende.

—  Antal bla koner.

—  TFartygets navigeringsstatus (ankrat, fortojt, under seglats, begrinsat av sirskilda omstandigheter osv.).

Berdknad ankomsttid bor anges pa begdran eller bor meddelas nér det uppstér en avvikelse frén den ursprungliga
berdknade ankomsttiden som dr storre dn vad som tillits av den behoriga myndigheten. All 6vrig information
skall finnas tillginglig vid den forsta kontakten eller pd begiran. Begird ankomsttid dr svaret pd en rapport om
berdknad ankomsttid.
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1.43

1.43.1

Slussdrift

Denna fas omfattar sjilva slussningsprocessen.

For att underldtta driften av slussen krivs foljande trafikinformation:
—  Identifiering.

— Namn.

—  Position (faktisk).

—  Fart over grund.

—  Kurs 6ver grund|riktning.

—  Fartygs- eller kombinationstyp.

—  Antal assisterande bogserbatar.

—  Dimensioner (lingd och bredd).

—  Djupgéende.

—  Hojdgéende.

—  Antal bld koner.

—  Fartygets navigeringsstatus (ankrat, fortojt, under seglats, begrinsat av sarskilda omstindigheter osv.).

Den faktiska trafikinformationen om identifiering, position, riktning, fart och kurs skall utbytas kontinuerligt eller
med en uppdateringshastighet som faststdlls av den behoriga myndigheten.

Broplanering och -drift

I de foljande avsnitten beskrivs forfarandet for planering — med ling och medelldng framforhdllning — och drift av
broar.

Planering av brodrift med medelldng framforhédllning

Broplaneringsprocessen med medellang framforhallning handlar om att optimera trafikflodet sd att broarna
oppnas i tid for de passerande fartygen (grona végen). Framforhédllningen varierar mellan 15 minuter och tvd
timmar. Tidsramen beror pd den lokala situationen.

Foljande trafikinformation kravs f6r planering av brodrift med medelling framférhéllning:
—  Identifiering.

— Namn.

—  Position (faktisk).

—  Fart over grund.

—  Kurs 6ver grund|riktning.

—  Berdknad ankomsttid till bro.

—  Begird ankomsttid till bro.

—  Fartygs- eller kombinationstyp.

—  Dimensioner (lingd och bredd).
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—  Hojdgéende.
—  Fartygets navigeringsstatus (ankrat, fortojt, under seglats, begrinsat av sirskilda omstandigheter osv.).

Berdknad ankomsttid och position skall uppges pa begiran eller meddelas om det uppstér en avvikelse fran den
ursprungliga berdknade ankomsttiden som ér storre dn vad som tillats av den behoriga myndigheten. All ovrig
information skall finnas tillginglig vid den forsta kontakten eller pa begdran. Begird ankomsttid dr svaret pa en
rapport om berdknad ankomsttid.

Planering av brodrift med kort framfoérhéllning

Vid planering av brodrift med kort framforhéllning fattas beslut om strategin for att 6ppna bron.
Foljande trafikinformation krévs for planering av brodrift med kort framforhallning:

—  Identifiering.

—  Namn.

—  Position (faktisk).

—  Fart 6ver grund.

—  Kurs over grund/riktning.

—  Berdknad ankomsttid till bro.

—  Begidrd ankomsttid till bro.

—  Fartygs- eller kombinationstyp.

—  Dimensioner (lingd och bredd).

—  Hojdgéende.

—  TFartygets navigeringsstatus (ankrat, fortojt, under seglats, begrinsat av sirskilda omstandigheter osv.).

Den faktiska trafikinformationen om position, fart och riktning skall finnas tillginglig pd begdran eller med en
uppdateringshastighet som faststillts av den behoriga myndigheten, till exempel var femte minut. Beridknad
ankomsttid och position skall uppges pa begdran eller meddelas om det uppstdr en avvikelse fran den
ursprungliga berdknade ankomsttiden som ér storre dn vad som tillats av den behoriga myndigheten. All 6vrig
information skall finnas tillginglig vid den forsta kontakten eller pa begiran. Begird ankomsttid r svaret pa en
rapport om berdknad ankomsttid.

Brooppning

Det dr under denna fas som den faktiska brodppningen dger rum och fartyget passerar genom bron. For att
underlitta denna process kravs foljande trafikinformation:

—  Identifiering.

—  Namn.

—  Position (faktisk).

—  Fart 6ver grund.

—  Kurs 6ver grund/riktning.

—  Fartygs- eller kombinationstyp.
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—  Dimensioner (lingd och bredd).
—  Hojdgdende.

Den faktiska trafikinformationen om identifiering, position, riktning, fart och kurs skall utbytas kontinuerligt eller
med en uppdateringshastighet som faststills av den behoriga myndigheten.

Katastrofférebyggande

I detta sammanhang ar det katastrofforebyggande arbetet inriktat pd begransande atgarder: att hantera verkliga
olyckor och att ge stod i nodlagen. For att underldtta denna process krivs foljande trafikinformation:

—  Identifiering.

— Namn.

—  Position (faktisk).

—  Kurs 6ver grund/riktning.

—  Destination.

—  Fartygs- eller kombinationstyp.
—  Antal bld koner.

—  Lastat/lossat.

—  Antal personer ombord.

Vid en olycka kan trafikinformationen tillhandahéllas automatiskt eller sd kommer personalen frin raddnings-
tjdnsten att begdra informationen.

Transportforvaltning

Denna tjanst ar indelad i fyra aktiviteter:
—  Ruttplanering.

—  Transportlogistik.

—  Hamn- och terminalf6rvaltning.
—  Gods- och flottforvaltning.

Ruttplanering

Ruttplanering handlar i detta sammanhang frimst om planeringen under gang. Under resans ging stimmer
befilhavaren av mot den ursprungliga planerade rutten.

For att gora detta behovs foljande trafikinformation:

—  Position (faktiskt, eget fartyg).

—  Fart over grund (eget fartyg).

—  Destination/avsedd rutt.

—  Beriknad ankomsttid till sluss/bro/nista sektor/terminal.

—  Begird ankomsttid till sluss/bro/nésta sektor/terminal.



23.4.2007 Europeiska unionens officiella tidning L 105/51

—  Dimensioner (lingd och bredd) (eget fartyg).
—  Djupgéende (eget fartyg).

—  Hojdgdende (eget fartyg).

—  Lastat/lossat.

Trafikinformationen skall kunna limnas pd begdran eller vid sirskilda hindelser, till exempel vid en relevant
forandring i berdknad eller begird ankomsttid.

1.6.2 Transportlogistik

Transportlogistik utgors av organisering, planering, utférande och kontroll av en transport.

For dessa processer krivs foljande trafikinformation:

—  Identifiering.

—  Namn.

—  Position (faktisk).

—  Kurs 6ver grund/riktning.

—  Berdknad ankomsttid till destinationen.

All trafikinformation maste finnas tillginglig pd begéran av redaren eller logistikaktorerna.
1.6.3 Intermodal hamn- och terminalforvaltning

I intermodal hamn- och terminalférvaltning planeras resurserna i hamnar och terminaler.

Den trafikinformation som behovs for dessa processer beskrivs nedan:

—  Identifiering.

—  Namn.

—  Position (faktisk).

—  Kurs 6ver grund/riktning.

—  Berdknad ankomsttid till hamn/terminal.

—  Begird ankomsttid till hamn/terminal.

—  Fartygs- eller kombinationstyp.

—  Dimensioner (lingd och bredd).

— Antal bld koner.

—  Lastat/lossat.

—  Fartygets navigeringsstatus (ankrat, fortojt, under seglats, begrinsat av sirskilda omstandigheter osv.).

Terminal- och hamnforvaltaren begir trafikinformation eller gor en 6verenskommelse om att trafikinformation
skall skickas automatiskt vid vissa givna situationer.
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Gods- och flottforvaltning

Gods- och flottforvaltning handlar om att planera och optimera anvindningen av fartyg och ordna gods och
transport.

Den trafikinformation som behovs for dessa processer beskrivs nedan:
—  Identifiering.

— Namn.

—  Position (faktisk).

—  Kurs 6ver grund|riktning (uppstroms/nedstroms).

—  Destination.

—  Berdknad ankomsttid till sluss/bro/destination/terminal.

—  Begird ankomsttid till sluss/bro/destination/terminal.

—  Dimensioner (lingd och bredd).

—  Lastat/lossat.

—  Fartygets navigeringsstatus (ankrat, fortojt, under seglats, begrinsat av sarskilda omstindigheter osv.).

Fartygets befilhavare eller redaren begir trafikinformation, eller sd skickas trafikinformation vid vissa givna
situationer.

Tillimpning

Tillimpningsuppgiften som beskrivs nedan 4r begransad till att omfatta tjanster for farligt gods, invandrings-
kontroll och tullar.

Fartygssparningen bidrar till detta genom:

—  Identifiering.

— Namn.

—  Position.

—  Kurs 6ver grund/riktning.

—  Destination/avsedd rutt.

—  Berdknad ankomsttid till sluss/bro/grans/terminal/destination.
—  Fartygs- eller kombinationstyp.

—  Antal bld koner.

—  Antal personer ombord.

—  Fartygets navigeringsstatus (ankrat, fortojt, under seglats, begrinsat av sarskilda omstindigheter osv.).

Trafikinformation skall utbytas med limpliga myndigheter. Utbytet av trafikinformation skall goras pa begiran
eller vid i forvig faststdllda punkter eller under sirskilda beskrivna omstandigheter som faststallts av den ansvariga
myndigheten.
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1.9

1.9.1

Infrastrukturavgifter for vattenvigar och hamnar

Vid vissa platser i EU miste man betala for att f anvinda vattenvdgar och hamnar.
Den trafikinformation som behovs for dessa processer beskrivs nedan:

—  Identifiering.

—  Namn.

—  Position .

—  Destination/avsedd rutt.

—  Fartygs- eller kombinationstyp.

—  Dimensioner (lingd och bredd).

—  Djupgéende.

Utbytet av trafikinformation gors pa begiran eller vid fasta tillfdllen som faststillts av den ansvariga vattenvags-
eller hamnmyndigheten.

Farledsinformation

Nar det giller farledsinformation beskrivs tre tjdnster:

—  Vidervarningar vid extrema vaderforhdllanden.

—  Signalstatus.

—  Vattennivéer.

Den information som tillhandahélls beskrivs i de foljande avsnitten.

Vidervarningar (EMMA)

Det pégdende EU-projektet EMMA (European Multiservice Meteorological Awareness System) arbetar med
standardisering av vddervarningar. Standardiserade symboler for meteorologiska varningar har utvecklats inom
EMMA-projektet och kan anvindas for att visa meddelanden pa ECDIS-installationen for inre vattenvagar.

EMMA kommer inte att tillhandahélla kontinuerlig viderinformation utan endast utfirda varningar vid sirskilda
meteorologiska forhallanden. Varningarna utfardas for regioner.

Endast km/h (vind), °C (temperatur), cm/h (sné), 1/m?h (regn) och m (sikt vid dimma) fir anvindas i
véadervarningar.

Foljande information behovs:

—  Datum da giltighetsperioden borjar.

—  Datum da giltighetsperioden upphér (odndlig: 99999999).
—  Tidpunkt da giltighetstiden borjar.

—  Tidpunkt da giltighetstiden slutar.

—  Koordinater for farledsavsnittets borjan och slut (2x).

—  Typ av vidervarning (se bilaga B).

—  Minsta virde.



Europeiska unionens officiella tidning

23.4.2007

—  Hogsta virde.
— Klassificering av varningen.

—  Vindriktning (se bilaga B).

Denna information limnas endast vid sirskilda hindelser, vid extrema viderférhdllanden.

Signalstatus

Fartygssparning kan anvindas for att 6verfora trafiksignalstatus vid inlandssjofart. Informationen som skall

utbytas omfattar

—  signalposition,

—  identifiering av signaltyp (enkel lanterna, dubbel lanterna, "Wahrschau” osv.),

—  islagsriktning,
—  signalens aktuella status.

Exempel pé signaler aterfinns i bilaga C.

Fordelningen av informationen méste begransas till ett visst omréde.

Vattennivd

Fartygssparning kan anvindas for att overfora information om (faktiska) vattennivaer:

Informationen som skall utbytas omfattar
—  midtstation,

—  vattennivavirde.

Informationen skall sindas ut regelbundet eller pd begdran.

Slutsatser

Funktionsspecifikationerna beskriver anvindarnas behov och behoven av uppgifter inom varje intresseomrade.
Fartygssparningssystemen kommer framfor allt att formedla dynamisk information.

I tabell 1.2 finns en Oversikt over kraven pa noggrannhet i den dynamiska informationen i samband med de

uppgifter som beskrivs i detta kapitel.

Tabell 1.2

Oversikt 6ver noggrannhetskrav, dynamiska uppgifter

Noggrannhetskrav Position Fagrrtutr);éer Kl;rrsugger Stévriktning

Navigering med medelldng framforhéllning | 15-100 m 1-5 km/h — —
Navigering med kort framforhéllning 10 m (%) 1 km/h 50 5°
VTS informationstjanst 100 m-1 km — — —
VTS navigeringsstod 10 m (Y 1 km/h 50 50
VTS trafikorganisation 10 m (1) 1 km/h 50 50
Planering av slussdrift med ldng fram- 100 m-1 km 1 km/h — —
forhéllning

Planering av slussdrift med medellang 100 m 0,5 km/h — —

framforhallning
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0

Noggrannhetskrav Position Fz;uiger Kl:gl;sur'l(')ger Stavriktning

Slussdrift 1m 0,5 km/h 30 —
Planering av brodrift med medelldng 100 m-1 km 1 km/h — —
framforhallning

Planering av brodrift med kort framfor- 100 m 0,5 km/h — —
hallning

Brodppning 1m 0,5 km/h 30 —
Ruttplanering 15-100 m — — —
Transportlogistik 100 m-1 km — — —
Hamn- och terminalforvaltning 100 m-1 km — — —
Gods- och flottforvaltning 100 m-1 km — — —
Katastrofforebyggande 100 m — — —
Tillimpning 100 m-1 km — — —
Infrastrukturavgifter for vattenvigar och 100 m-1 km — — —
hamnar

(") Dessutom skall kraven enligt IMO:s resolution A.915 22) angdende integritet, tillginglighet och kontinuitet i
positioneringsnoggrannhet for inre vattenvigar uppfyllas.

TEKNISKA SPECIFIKATIONER FOR AIS FOR INRE VATTENVAGAR
Inledning

IMO har infort ett automatiskt identifieringssystem (AIS) for havssjofarten. Alla havsgdende fartyg i internationell
sjofart som omfattas av kapitel 5 i SOLAS-konventionen méste forses med AlS efter utgéngen av 2004.

Europaparlamentet och rddet har antagit direktiv 2002/59/EG (!) om inrittande av ett Overvaknings- och
informationssystem for sjotrafik i gemenskapen for havsgdende fartyg som transporterar farligt eller fororenande
gods genom att anvanda AIS for rapportering och Gvervakning av fartyg.

AlS-tekniken anses ocksa vara limplig for automatisk identifiering och sparning av fartyg i inlandssjofart. Det ar
framfor allt det faktum att AIS ger information i realtid och att det finns varldsomfattande normer och riktlinjer
som gor att systemet ar val lampat for sikerhetsrelaterade tillimpningar.

For att uppfylla de sdrskilda kraven vid inlandssjofart har AIS utvecklats ytterligare till de sd kallade tekniska
specifikationerna for AIS for inre vattenvigar, samtidigt som driftskompatibiliteten med IMO:s AIS for havssjofart
och redan befintliga normer och tekniska specifikationer for inlandssjofart bibehalls.

Eftersom AIS f6r inre vattenvigar ar kompatibelt med IMO:s SOLAS-AIS ar det mojligt att ha ett direkt datautbyte
mellan havsgdende fartyg och fartyg i inlandssjofart som navigerar i omraden med blandad trafik.

Anvindningen av AlS for automatisk identifiering och spdrning av fartyg i inlandssjofart omfattar foljande
funktioner:

AIS

—  dr ett marint navigeringssystem som inforts enligt IMO:s utrustningskrav for alla fartyg som omfattas av
SOLAS,

—  fungerar direkt mellan fartyg, frén fartyg till land, fran land till fartyg,

— dr ett sikerhetssystem med hoga krav pa tillgdnglighet, kontinuitet och tillforlitlighet,

Europaparlamentets och ridets direktiv 2002/59/EG av den 27 juni 2002 om inrittande av ett vervaknings- och informationssystem
for sjotrafik i gemenskapen och om upphévande av radets direktiv 93/75/EEG (EGT L 208, 5.8.2002, s. 10).
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—  dr ett realtidssystem genom att data utbyts direkt mellan fartyg,

—  dr ett sjilvstindigt operativsystem som &r sjilvorganiserande utan centralstation, har inget behov av en
central kontrollfunktion,

—  bygger pa internationella normer och forfaranden i enlighet med kapitel V i IMO:s SOLAS-forordning,

— dr ett typgodkant system for att forbittra sdkerhet och navigering enligt ett certifierbart forfarande,

—  dr driftskompatibelt.

Syftet med detta dokument ér att definiera alla funktionskrav, dndringar och utvidgningar som krivs for det
befintliga marina AIS for att skapa ett AIS for inre vattenvdgar som kan anvindas i inlandssjofart.

Tillimpningsomrade

Det automatiska identifieringssystemet (AIS) ér ett skeppsburet radiodatasystem som utvaxlar statisk, dynamisk
och ruttrelaterad fartygsinformation mellan utrustade fartyg och mellan utrustade fartyg och landstationer.
Fartygsburna AlS-stationer sinder ut uppgifter om fartygets identitet, position och andra uppgifter med
regelbundna intervall. Genom att ta emot dessa utsindningar kan fartygsburna eller landbaserade AlIS-stationer
inom radioomradet automatiskt lokalisera, identifiera och spdra AlS-utrustade fartyg pa en limplig skirm, till
exempel en radar eller ECDIS for inre vattenvégar. Syftet med AIS-systemen ér att forbéttra sikerheten i navigering
mellan fartyg, overvakning (VTS), fartygssparning och katastrofforebyggande arbete.

Det finns flera typer av AlS-stationer:

a)  Mobila stationer klass A som skall anvindas av alla havsgdende fartyg som omfattas av utrustningskraven i
kapitel V i IMO:s SOLAS-forordning.

b)  Mobila stationer klass B SO/SC med begrinsade funktioner, som kan anvindas i till exempel fritidsbatar.

¢)  Utvecklingar av klass A, med alla funktioner som krévs for klass A pd VDL-nivd, men som kan skilja sig i
friga om tilliggsfunktioner och som kan anvindas av alla fartyg som inte omfattas av IMO:s
utrustningskrav (t.ex. bogserbétar, lotsfartyg, fartyg i inlandssjofart [kallas AIS for inre vattenvagar i detta
dokument]).

d)  Basstationer, inklusive landbaserade simplex och duplex sindarstationer.

Foljande anvandningsomraden gar att urskilja:

e)  Fran fartyg till fartyg: Alla AlS-utrustade fartyg kan ta emot statisk och dynamisk information fran alla
andra AlS-utrustade fartyg inom radiohall.

f)  Frén fartyg till land: Uppgifter fran AlS-utrustade fartyg kan ocksd tas emot av AlS-basstationer som ar
kopplade till RIS-centret dar en trafikbild (TTI och/eller STI) kan skapas.

g)  Frn land till fartyg: sikerhetsrelaterade uppgifter fran land till fartyg kan overforas.

En utmirkande egenskap for AIS dr att systemet dr autonomt och anvinder SOTDMA utan behov av en
samordnande huvudstation. Radioprotokollet r utformat si att fartygsstationerna fungerar sjdlvstindigt pé ett
sjilvorganiserande sdtt genom att utbyta parametrar for linktillgdng. Tiden uppdelas i en-minutsintervaller med
2 250 tidsperioder per radiokanal, vilket synkroniseras efter GNSS UTC-tid. Varje deltagare ordnar sin dtkomst till
radiokanalen genom att vilja lediga tidsperioder med hinsyn till andra stationers kommande anvindning av
tidsperioderna. Det finns inget behov av en central funktion for att kontrollera tidstilldelningen.
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En AlS-station for inre vattenvdgar omfattar i allmdnhet foljande delar:
h)  VHF-sindtagare (1 sidndare/2 mottagare).
i) GNSS-mottagare.
j)  Databehandlare.
Universellt fartygsburet AIS, som definieras av IMO, ITU och IEC och rekommenderas for anvindning i
inlandssjofart, anvinder sjdlvorganiserad tidsdelad samtidig tillgdng (self-organized time division multiple access,
SOTDMA) till det marina mobila VHF-bandet. AIS fungerar pa de internationellt faststallda VHF-frekvenserna AIS
1 (161,975 MHz) och AIS 2 (162,025 MHz), och kan vixlas over till andra frekvenser i det marina mobila VHF-
bandet.
For att uppfylla de sirskilda kraven pa inlandssjofart maste AIS vidareutvecklas till ett AIS for inre vattenvigar
samtidigt som det fortfarande maste vara driftskompatibelt med IMO:s marina AIS.
Fartygssparningssystem for inlandssjofart skall vara kompatibla med marint AIS enligt IMO:s definition. Darfor
skall AIS-meddelanden innehalla
k) statisk information, till exempel officiellt fartygsnummer, fartygets anropssignal, fartygets namn, fartygstyp,
)  dynamisk information, till exempel fartygs position med angivelse av noggrannhet och integritetsstatus,
m) ruttrelaterad information, till exempel en fartygskombinations langd och bredd, farlig last ombord,
n)  specifik information for inlandssjofart, till exempel antal bld koner/lanternor enligt ADN/ADNR eller
berdknad ankomsttid till sluss/bro/terminal/grans.

For fartyg under forflyttning kan uppdateringshastigheten for dynamisk information pa taktisk niva vixla mellan
SOLAS-lage och inlandslige. I laget for inre vattenvigar kan uppdateringshastigheten vara mellan 2 sekunder och
10 minuter. For ankrade fartyg rekommenderas en uppdateringshastighet pa flera minuter, eller nér information
dndras.
AIS ar en kompletterande kalla till navigeringsinformation. AIS ersitter inte, utan stdder navigeringstjanster som
radarmdlspdrning och VTS. AIS styrka ligger i méjligheterna att 6vervaka och spéra fartyg som ar utrustade med
systemet. AIS och radar kompletterar varandra med sina olika egenskaper.

2.3 Funktionskrav

23.1 Allmdnna krav for AIS for inre vattenvigar
AIS for inre vattenvdgar bygger pd marint AIS enligt IMO:s SOLAS-férordning.
AIS for inre vattenvigar skall omfatta de viktigaste funktionerna i IMO:s SOLAS-AIS, men samtidigt ta hinsyn till
de sdrskilda behoven inom inlandssjofart.
AIS for inre vattenvigar skall vara kompatibelt med IMO:s SOLAS-AIS och skall tilldta ett direkt datautbyte mellan
havsgdende fartyg och fartyg i inlandssjofart som navigerar i omrdden med blandad trafik.
Foljande krav ar kompletterande eller ytterligare krav for AIS for inre vattenvigar som skiljer sig fran IMO:s
SOLAS-AIS.

232 Informationens innehall

[ allménhet skall endast sparnings- och sakerhetsrelaterad information overforas via AIS for inre vattenvigar. Med
hinsyn till detta krav skall AlS-meddelanden for inre vattenvigar innehdlla foljande information:

Poster markerade med * skall hanteras annorlunda jamfort med havsgdende fartyg.
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23.2.2

Statisk fartygsinformation

Statisk fartygsinformation for fartyg i inlandssjofart skall ha samma parametrar och samma struktur som IMO:s
AlS, i den utstrickning de dr tillimpliga. Parameterfilt som inte anviands skall ha instillningen "ej tillganglig”.

Statisk fartygsinformation som ar specifik for inlandssjofart skall liggas till.

Statisk fartygsinformation skall sindas autonomt fran fartyget eller pa begiran.

Anvindarnamn (MMS])

Standard IMO AIS

Fartygets namn

Anropssignal

IMO-nummer *

( )
(Standard IMO AIS)
(Standard IMO AIS)
( /

Standard IMO AlS/ej tillginglig for fartyg i inlands-
sjofart)

Typ av fartyg och last *

Standard IMO AlS/indrad for AIS for inre vattenvagar)

Lingd totalt (noggrannhet pd decimeter) *

Standard IMO AlS/dndrad for AIS for inre vattenvigar)

Bredd totalt (noggrannhet pa decimeter) *

Standard IMO AlS/dndrad for AIS for inre vattenvigar)

Unikt europeiskt identifieringsnummer for fartyg (ENI)

Typ av fartyg eller kombination (ERI)

Utvidgning for AIS for inre vattenvigar)

Lastat/lossat fartyg

(
(
(
(Utvidgning for AIS for inre vattenvéagar)
(
(

Utvidgning for AIS for inre vattenvégar)

Dynamisk fartygsinformation

Dynamisk fartygsinformation for fartyg i inlandssjofart skall ha samma parametrar och samma struktur som
IMO:s AIS, i den utstrickning de ér tillimpliga. Parameterfilt som inte anvinds skall ha instillningen "¢j

tillganglig”.

Dynamisk fartygsinformation som ar specifik for inlandssjofart skall laggas till.

Dynamisk fartygsinformation skall sindas autonomt fran fartyget eller pa begaran.

Position (WGS 84)

(Standard IMO AIS

Fart 6ver grund * (kvalitetsinformation) *

(Standard IMO AIS

Kurs 6ver grund (kvalitetsinformation) *

(Standard IMO AIS

Stavriktning over grund (kvalitetsinformation) *

Girhastighet

(Standard IMO AIS

Positionsnoggrannhet (GNSS/DGNSS)

(Standard IMO AIS

Tid for utrustning for elektronisk positionsbestimning

)
)
)
(Standard IMO AIS)
)
)
)

(Standard IMO AIS

Navigeringsstatus

(Standard IMO AIS)

Bla signaluppsittning

Utvidgning for AIS for inre vattenvigar|regionala
avsnitt i standard IMO AIS)

Kvalitet pa fartinformation

(Utvidgning for AIS for inre vattenvagar/harledd ur
fartygssensor eller GNSS)

Kvalitet pa kursinformation

(Utvidgning for AIS for inre vattenvigar/harledd ur
fartygssensor eller GNSS)

Kvalitet pa information om stévriktning

(Utvidgning for AIS for inre vattenvigar/himtad frén
certifierad sensor (t.ex. gyro) eller ocertifierad sensor)
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Ruttrelaterad fartygsinformation

Ruttrelaterad fartygsinformation for fartyg i inlandssjofart skall ha samma parametrar och samma struktur som
IMO:s AIS, i den utstrickning de ér tillimpliga. Parameterfilt som inte anvinds skall ha instillningen “¢j

tillganglig”.

Ruttrelaterad fartygsinformation som ar specifik for inlandssjofart skall laggas till.

Ruttrelaterad fartygsinformation skall sindas autonomt frdn fartyget eller pa begaran.

Destination (ERI-lokaliseringskoder) (Standard IMO AIS)

Kategori av farlig last (Standard IMO AIS)

Hogsta nuvarande statiska djupgdende * (Standard IMO AlIS)

ETA (Standard IMO AIS)

Hogsta nuvarande statiska djupgdende * (Standard IMO AlS/dndrad for AIS for inre vattenvigar)
Klassificering av farlig last (Utvidgning for AIS for inre vattenvigar)

Trafikstyrningsinformation

Trafikstyrningsinformation anvinds specifikt for inlandssjofart. Informationen sinds vid behov eller pa begiran
till/frén fartyg i inlandssjofart enbart.

Beriknad ankomsttid till sluss/bro/terminal

Information om berdknad ankomsttid till sluss/bro/terminal overfors som ett adresserat meddelande fran fartyget
till land.

Sluss/bro/terminal-ID (UN/LOCODE) (Utvidgning for AIS for inre vattenvigar)
Berdknad ankomsttid till sluss/bro/terminal (Utvidgning for AIS for inre vattenvagar)
Antal assisterande bogserbatar (Utvidgning for AIS for inre vattenvégar)
Hojdgdende (Utvidgning for AIS for inre vattenvégar)

Begird ankomsttid till sluss/bro/terminal

Information om begird ankomsttid till sluss/brofterminal 6verfors som ett adresserat meddelande fran land till
fartyget.

Sluss/bro/terminal-ID (UN/LOCODE) (Utvidgning for AIS for inre vattenvigar)

Begird ankomsttid till sluss/bro/terminal (Utvidgning for AIS for inre vattenvagar)

Antal personer ombord

Information om antalet personer ombord skall helst overforas som ett adresserat meddelande fran fartyget till
land pé begiran eller vid behov.

Totalt antal personer ombord Standard IMO AIS)

Antal passagerare ombord Utvidgning for AIS for inre vattenvigar)

(

Antal besittningsmedlemmar ombord (Utvidgning for AIS for inre vattenvagar)
(
(

Antal personal ombord Utvidgning for AIS for inre vattenvigar)
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Signalstatus

Information om signalstatus sidnds som rundradiomeddelande fran land till fartyg.

Signalposition (WGS84) (Utvidgning for AIS for inre vattenvigar)
Signalform (Utvidgning for AIS for inre vattenvégar)
Ljusstatus (Utvidgning for AIS for inre vattenvégar)
EMMA-varningar

EMMA-varningar sinds som rundradiomeddelande frén land till fartyg.

Lokala vddervarningar (Utvidgning for AIS for inre vattenvigar)

Vattennivier

Information om vattennivder sinds som rundradiomeddelande frdn land till fartyg.

Lokal information om vattennivéer (Utvidgning for AIS for inre vattenvagar)

Sikerhetsrelaterade meddelanden

Sikerhetsrelaterade meddelanden sinds vid behov som rundradiomeddelanden eller som adresserade
meddelanden.

2.3.3 Rapporteringsintervall for informationsoverforing

De olika informationstyperna for AIS for inre vattenvigar skall verforas med olika rapporteringsintervall.

For fartyg som forflyttar sig pé inre vattenvigar kan rapporteringshastigheten for dynamisk information vixla
mellan SOLAS-lage och inre vattenvagslage. I laget for inre vattenvdgar kan den vara mellan 2 sekunder och 10
minuter. | blandade trafikomradden som havshamnar skall det vara mojligt for den behoriga myndigheten att
minska rapporteringshastigheten f6r dynamisk information for att skapa en balans i rapporteringsbeteendet hos
fartyg i inlandssjofart och SOLAS-fartyg. Det skall g att vixla rapporteringsbeteende med hjilp av TDMA-
kommandon frdn en basstation (automatisk vixling pA TDMA-telekommando via meddelande 23) och genom
kommandon fran fartygsburna system, t.ex. MKD, ECDIS eller dator ombord, via granssnitt, t.ex. IEC 61162
(automatisk vaxling genom fartygsburet systemkommando). For statisk och ruttrelaterad information
rekommenderas en rapporteringshastighet pa flera minuter, pa begéran, eller om information dndras.

Foljande rapporteringshastigheter skall tillimpas:

Statisk fartygsinformation Var 6 minut eller ndr uppgifter har 4ndrats eller pa begiran
Dynamisk fartygsinformation Beror pd navigeringsstatus och fartygets verksamhetsldge, om det ir
inlandssjofart eller i SOLAS-ldge (standard), se tabell 2.1
Ruttrelaterad fartygsinformation Var 6 minut, ndr uppgifter har dndrats eller pd begiran
Trafikstyrningsinformation Efter behov (definieras av behorig myndighet)
Sakerhetsrelaterade meddelanden Efter behov
Tabell 2.1

Uppdateringshastighet for dynamisk fartygsinformation

Dynamiska fartygsforhallanden Nominellt rapporteringsintervall
Fartygsstatus "ankrat” och i rorelse med hogst 3 knop 3 minuter (%)
Fartygsstatus "ankrat” och i rorelse med mer 4n 3 knop 10 sekunder (1)
Fartyg i SOLAS-lage, med en fart av 0-14 knop 10 sekunder (1)
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Dynamiska fartygsforhéllanden Nominellt rapporteringsintervall

Fartyg i SOLAS-lige, med en fart av 0-14 knop under kursindring 3 1/3 sekunder (')

Fartyg i SOLAS-lige, med en fart av 14-23 knop 6 sekunder (%)

Fartyg i SOLAS-ldge, med en fart av 14-23 knop under kursindring 2 sekunder

Fartyg i SOLAS-ldge, med en fart av mer 4n 23 knop 2 sekunder

Fartyg i SOLAS-ldge, med en fart av mer 4n 23 knop under kursindring 2 sekunder

Fartyg i inlandssjofart (%) Tilldelad mellan 2 sekunder och
10 minuter

() Nir en mobil station faststiller att den dr semafor (se iunkt 3.1.1.4 i bilaga 2 tll ITU-RM.1371-1) skall
rapporteringshastigheten 6kas till en ging pa 2 sekunder (se punkt 3.1.3.3.2 i bilaga 2 till ITU-R M.1371-1).
(%) Skall vixlas av behorig myndighet med hjalp av meddelande 23 nir ett fartyg intrader i ett omride med inlandssjofart.

Teknisk plattform

Den tekniska 16sningen for AIS for inre vattenvigar bygger pa samma tekniska standard som IMO:s SOLAS-AIS
(Rek. ITU-R M.1371-1, IEC 61993-2).

Anvindning av vidareutvecklingar av mobila stationer klass A eller mobila stationer klass B "SO” med SOTDMA-
teknik rekommenderas som plattform for AIS for inre vattenvégar. Det 4r inte mojligt att anvinda klass B "CS”
med CSTDMA-teknik eftersom den inte garanterar samma prestanda som utrustning i klass A eller klass B "SO”.
Den kan inte garantera en lyckad overforing till radiolink och har inte kapacitet att sinda de sirskilda
meddelanden for AIS for inre vattenvagar som anges i denna tekniska specifikation.

Sé lange det inte finns utrustning i klass B "SO” tillgdnglig, 4r mobil utrustning for AIS for inre vattenvigar en

utveckling av den mobila utrustningen f6r marint AIS klass A i enlighet med IMO:s SOLAS-forordning.

Kompatibilitet med IMO:s klass A-transponder

AlS-transpondrar for inre vattenvdgar mdste vara forenliga med IMO:s klass A-transpondrar och maste alltsd
kunna ta emot och behandla alla IMO AlS-meddelanden (i enlighet med ITU -R M.1317-1 och IALA tekniska
fortydliganden om ITU-R M.1371-1) och dessutom de meddelanden som anges i kapitel 2.4 i dessa normer.

AlS-transpondrar for inre vattenvigar behover inte ha DSC-overforingsforméga (tx) och inte tillhandahalla ndgon

MKD. Tillverkarna far ta bort motsvarande maskin- och programvara fran klass A-transpondrarna.

Unik identifikation

For att garantera kompatibiliteten med marina fartyg méste anvindarnamnet (Maritime Mobile Service Identifier,
MMS]) anvindas som unik identifiering av stationen (radioutrustningsidentifiering) f6r AlS-transpondrar for inre
vattenvagar.

Tillampningsidentifiering for sirskilda meddelanden for AIS inre vattenvigar

For att uppfylla informationskraven for inre vattenvigar anvands tillimpningsspecifika meddelanden.

De tillimpningsspecifika meddelandena bestér av ramen for standard-AlS (meddelande-id upprepningsindikator,
kéll-ID, destinations-ID), tillimpningsidentifiering (Al = DAC + FI) samt datainnehdll (variabel lingd upp till ett
faststallt maximum).
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Tillimpningsidentifiering pd 16 bitar (Al = DAC + FI) bestdr av

10-bitars tilldelad omradeskod (Designated Area Code, DAC): internationell (DAC = 1) eller regional
(DAC > 1)

6-bitars funktionsidentifiering (FI) — ger utrymme for 64 unika tillimpningsspecifika meddelanden.

For tillimpningsspecifika meddelanden for AIS for inre vattenvdgar anvinds DAC 200.

Tillampningskrav

Det dr nodvindigt att kunna ta emot och visa AlS-meddelanden for inre vattenvdgar (bindr kod). Detta skall
hanteras av en tillimpning (helst med ett grafiskt anvindargrinssnitt som fungerar med AlS-transpondern) i
presentationsgranssnittet eller i sjilva transpondern. Eventuella datakonverteringar (t.ex. knop till km/tim) eller
uppgifter om alla ERI-koder (plats, fartygstyp) skall hanteras dar.

Dessutom skall transpondern eller relevant tillimpning kunna lagra dven uppgifter som ar specifika for inre
vattenvagar i internminnet sd att information kan bevaras dven nér enheterna saknar stromforsorjning.

For att programmera in de data som dr specifika for inre vattenvigar i transpondern foreslds de
inmatningsmeningar som anges i bilaga D: Forslag till digitala granssnittsmeningar for AIS for inre vattenvagar.

Utrustningen for AIS for inre vattenvigar skall minst innehdlla ett granssnitt for en extern RTCM SC 104 for
inmatningar av DGNSS-korrigeringar och integritetsinformation.

Protokollindringar for AIS for inre vattenvigar

Meddelande 1, 2, 3: positionsrapporter (ITU-R 1371-1, artikel 3.3.8.2.1)

Tabell 2.2
Positionsrapport
Parameter %ﬁil Beskrivning

Meddelande nr 6 Identifiering for detta meddelande 1, 2 eller 3

Upprepningsindika- | 2 Anvinds av sindaren for att ange hur manga ganger ett meddelande har

tor upprepats.

Standard = 0; 3 = upprepa €] fler ganger

Anvindarnamn 30 MMSI-nummer

(MMSI)

Navigeringsstatus 4 0 = pa vdg for maskin; 1 = ankrad; 2 = ¢j under befil; 3 = begrinsad

manovrerbarhet; 4 = begransad av fartygets djupgdende; 5 = fort6jd; 6 = pa
grund; 7 = engagerat i fiske; 8 = under way sailing;
9 = reserverad for kommande dndring av navigeringsstatus for HSC (High
Speed Craft); 10 = reserverad for kommande dndring av navigeringsstatus for
WIG (Wing in Ground); 11-14 = reserverade for anvindning i framtiden;
15 = ¢j definierad = standard

Girhastighet 8 +127 (-128 [80 hex] innebir ¢j tillinglig, vilket skall vara standard).

ROTAIS Kodad av ROTAIS = 4,733 SQRT(ROTINDICATED) grader/min
ROTpicatep dr girhastigheten (720 grader per minut), vilket anges av en
extern sensor.
+127 = svanger hoger med 720 grader per minut eller mer;
+127 = svinger vénster med 720 grader per minut eller mer.

Fart over grund 10 Fart 6ver grund i steg om 1/10 knop (0-102,2 knop)

1023 = ¢ tillginglig; 1 022 = 102,2 knop eller mer (?)

Positionsnoggrann- 1 1 = hog (< 10 m; differentiallage i t.ex. DGNSS-mottagare); 0 = 13g (> 10 m;

het autonomt lage i t.ex. GNSS-mottagare eller annan utrustning for elektronisk
positionsbestimning); standard = 0

Longitud 28 Longitud i 1/10 000 min (+180 grader, ost = positiv, vist = negativ.

181 grader (6791ACO hex) = ¢j tillginglig = standard)
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Antal

Parameter bitar Beskrivning

Latitud 27 Latitud i 1/10 000 min (+90 grader, nord = positiv, syd = negativ, 91 grader
(3412140 hex) = ¢j tillganglig = standard)

Kurs 6ver grund 12 Kurs 6ver grund i 1/10° (0-3599). 3 600 (E10 hex) = ¢j tillginglig = standard;
3 601—4 095 skall ¢j anvindas.

Verklig stavriktning | 9 Grader (0-359) (511 betyder ¢j tillginglig = standard).

Tidsstampel 6 UTC-sekund nir rapporten skapades (0-59, eller 60 om tidsstimpel inte finns
tillganglig, vilket ocksa skall vara standardvirde,
eller 62 om det elektroniska positioneringssystemet opererar i uppskatt-
ningsldge (dod rakning),
eller 61 om positioneringssystemet dr i manuellt inmatningslage,
eller 63 om positioneringssystemet ar ur drift).

Bla signal 2 Anger om bld si%nal ar installd pa 0 = ¢j tillginglig = standard, 1 = nej; 2 = ja;
3 = anvinds ¢j ()

Regionala bitar 2 Reserverade for definition av en behorig regional myndighet. Skall vara
installd pa noll om de ¢j anvinds for nigon regional tillimpning. Regionala
tillimpningar skall inte anvinda noll.

Reserv 1 Anvinds ¢j. Skall vara instilld pd noll. Reserverad for framtida bruk.

RAIM-flagga 1 RAIM-flagga (Receiver Autonomous Integrity Monitoring) for elektronisk
positioneringsutrustning; 0 = RAIM ¢j i bruk = standard; 1 = RAIM i bruk)

Kommunikations- 19 Se ITU-R M. 1371-1 tabell 15B

stat

168 Tar upp 1 position

(1
(Z

Skal

) Knor skall beriknas i km/tim av extern utrustning ombord.
) endast bedomas om rapporten kommer frin ett fartyg med AIS for inre vattenvdgar och om informationen hérleds

automatiskt (direkt koppling till vixel).

Meddelande 5: Statisk fartygsinformation och ruttrelaterade uppgifter (ITU-R 1371-1, artikel 3.3.8.2.3)

Tabell 2.3

Rapport om statisk fartygsinformation och dynamiska data

Antal

Parameter bitar Beskrivning
Meddelande nr 6 Identifiering for meddelande 5
Upprepningsindika- | 2 Anvinds av sindaren for att ange hur manga ganger ett meddelande har
tor upprepats.
Standard = 0; 3 = upprepa ¢j fler ganger
Anvindarnamn 30 MMSI-nummer
(MMSI)
AlS-versionsangi- 2 0 = Station kompatibel med AlS-utgdva 0; 1-3 = Station kompatibel med
velse kommande AlIS-utgavor 1, 2 och 3.
IMO-nummer 30 1-999999999; 0 = ¢j tillginglig = standard (')
Anropssignal 42 7 x 6 bitars ASClI-tecken, "@@ERRE@R" = ¢j tillginglig = standard (%)
Namn 120 Hogst 20 tecken 6 bitars ASCI, @RREEREEREREEEACEACRERAOE@ = ¢j
tillganglig = standard.
8 0 = ¢ tillgianglig eller inget fartyg = standard; 1-99 = enligt definition i

Typ av fartyg och
last

artikel 3.3.8.2.3.2; 100-199 = reserverad, for regionalt bruk; 200-255 =
reserverad, for framtida bruk (3).
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Parameter %ﬁ;arl Beskrivning
Dimensioner pé far- | 30 Referenspunkt for raﬁporterad position. Anger dven fartygets dimension i
tyg/konvoj meter (se figur 18 och artikel 3.3.8.2.3.3) () () ()
Typ av elektronisk 4 0 = Odefinierad (standard)
positi_oneringsut- 1 = GPS
rustning 2 = GLONASS
3 = Kombinerade GPS/GLONASS
4 = Loran-C
5 = Chayka
6 = Integrerat navigeringssystem
7 = Overvakat
8-15 = Ej i bruk
ETA 20 Beriknad ankomsttid; MMDDTTMM UTC
Bitar 19-16: manad; 1-12; 0 = ¢j tillgénglig = standard
Bitar 15-11: dag; 1-31; 0 = ¢j tillgdnglig = standard
Bitar 10-6: timme; 0-23; 24 = ¢j tillgdnglig = standard
Bitar 5-0 minut; 0-59; 60 = ¢j tillganglig = standard
Hogsta nuvarande 8 11/10 m, 255 = djupgdende 25,5 m eller mer, 0 = ¢j tillginglig = standard (%)
statiska djupgdende
Destination 120 Hogst 20 tecken 6 bitars ASCI; @RRERERERERRPRERERAR@ = ¢j
tillgénglig ()
DTE 1 Klar for dataterminal (0 = tillgdnglig, 1 = ¢j tillgdnglig = standard)
Reserv 1 Reserv. Anvands ¢j. Skall vara instdlld pa noll. Reserverad for framtida bruk.
424 Tar upp 2 positioner
1) Skall vara instillt pa 0 for fartyg i inlandssjofart.
i ATIS-kod skall anvindas for fartyg i inlancﬂssjéfart.

U s

>

Bista tillimpliga fartygstyp skall anvindas for inlandssjofart.

Dimensionerna skall anges till konvojens storsta rektangulira storlek.

Decimeterangivelsen for information for inre vattenvigar skall avrundas upp

Referenspunkten skall hiamtas ur SSD NMEA-registret genom att filtet kalhdentlﬁermg markeras. Information om
positioneringsreferenspunkt med kallidentifiering Al skall ? agras som intern information. Andra killidentifieringar leder till
referenspunktsinformation for den externa referenspunkten.

FN:s lokaliseringskoder och ERI-terminalkoder skall anvindas.

Meddelande 23, grupptilldelningskommando (ITU-R M. 1371-2 [PDR])

Tabell 2.4

Grupptilldelningskommando

Parameter %ﬁ;arl Beskrivning

Meddelande nr 6 Identifiering av meddelande 23, alltid 23

Upprepningsindika- | 2 Anvinds av sindaren for att ange hur manga génger ett meddelande har

tor upprepats. 0-3; standard = 0; 3 = upprepa ¢j fler ganger

Kall-ID 30 MMSI-nummer for tilldelande station.

Reserv 2 Reserv. Skall vara instdlld pd noll. Reserverad for framtida bruk.

Longitud 1 18 Longitud for det omrade som grupptilldelningen giller for, ovre hogra hornet
(nordost); i 1/10 min
(£180°, ost = positivt, vdst = negativt).

Latitud 1 17 Latitud for det omrdde som grupptilldelningen galler for, 6vre hogra hornet
(nordvist); i 1/10 min
(£90° nord = positivt, syd = negativt).

Longitud 2 18 Longitud for det omrdde som grupptilldelningen géller for, nedre vanstra
hérnet (sydvist); i 1/10 min
(£180°, ost = positivt, vdst = negativt).
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Parameter %irg;l Beskrivning

Latitud 2 17 Latitud for det omrade som grupptilldelningen galler for, nedre vnstra hornet
(sydvast); i 1/10 min
(£90° nord = positivt, syd = negativt).

Stationstyp 4 0 = alla typer av mobila stationer (standard); 1 = reserverad for framtida bruk;
2 = alla typer av mobila stationer klass B; 3 = SAR luftburen mobil station; 4
= A tll N-station; 5 = fartygsburen mobil station klass B "CS” (endast
[EC62287); 6 = inre vattenvagar; 7-9 = regionalt bruk och 10-15 = for
framtida bruk

Typ av fartyg och 8 0 = alla typer (standard)

last 1...99 se tabell 18 i ITU-R M.1371-1
100...199 reserverade for regionalt bruk
200...255 reserverade for framtida bruk

Reserv 22 Reserverad for framtida bruk. Anvands ej. Skall vara instilld pa noll.

Tx/Rx-lage 2 Denna parameter styr respektive stationer till ett av foljande lagen:

0 = TxA/TxB, RxA/RxB (standard); 1 = TxA, RxA/RxB, 2 = TxB, RxA/RxB, 3 =
reserverad for framtida bruk

Rapporteringsinter- | 4 Denna parameter anger vilket rapporteringsintervall som skall anvindas for

va respektive station i enlighet med tabell 2.5 nedan.

Tyst tid 4 0 = standard = ingen tyst tid beordrad; 1-15 = tyst tid pd 1-15 min.

Reserv 6 Reserv. Anvinds ej. Skall vara instilld pa noll. Reserverad for framtida bruk.

Summa 160 Tar upp en tidsperiod

Tabell 2.5

Instiillningar for rapporteringsintervall att anvindas med meddelande 23

Filtinstéllningar for rapporterings-

Rapporteringsintervall for msg18

intervall
0 Som angivits av autonomt lige
1 10 minuter
2 6 minuter
3 3 minuter
4 1 minut
5 30 sekunder
6 15 sekunder
7 10 sekunder
8 5 sekunder
9 2 sekunder
10 Nasta kortare rapporteringsintervall
11 Nista langre rapporteringsintervall
12-15 Reserverad for framtida bruk

OBS: Nir tvakanalsdriften har upphévts av Tx/Rx-ligeskommando 1 eller 2 blir rapporteringsintervallet dubbelt
sd langt som det intervall som anges i tabellen ovan.



L 105/66

Europeiska unionens officiella tidning

23.4.2007

2.4.4

2.4.4.1

Tillampning av specifika meddelanden (ITU-R 1371-1, artikel 3.3.8.2.4/artikel 3.3.8.2.6)

For det informationsutbyte som dr nodvindigt for inlandssjofart har tillimpningsspecifika meddelanden for AIS
for inre vattenvigar definierats.

De regionala tillimpningsidentifieringarna (Region Application Identifiers, RAI) for tillimpningsspecifika
meddelanden for AIS for inre vattenvigar utgors av DAC 200, en funktionsidentifiering enligt definitionen i
detta avsnitt.

Tilldelning av funktionsidentifiering (FI) inom grenen for AIS for inre vattenvigar

FI inom grenen for AIS for inre vattenvigar skall tilldelas och anvindas enligt beskrivningen i tabell 37B i ITU-R
M. 1371-1. Varje FI inom grenen for inre vattenvagar skall tilldelas for en av foljande grupper i tillimpningsfalten:

—  Allmin anvindning (allm.).

—  Sjotrafikinformationstjanster (VTS).

—  Navigeringsstod.
—  Réddningstjanst.
Tabell 2.6
FI inom grenen for AIS for inre vattenvigar
H FIG fuﬁlﬁril:nsprier&giisi:rﬁe Sant av Sandning Adresserat Beskrivning
10 | Allm. Statisk fartygsinformation Fartyg X Se Specifikt medde-
och ruttrelaterade uppgifter lande for inlandssjo-
for inlandssjofart fart FI 10:
21 | VTS Beriknad ankomsttid till Fartyg X Se Specifikt medde-
sluss/bro/terminal lande for inlandssjo-
fart FI 21: Berdknad
ankomsttid till sluss/
bro/terminal
22 | VTS Begird ankomsttid till sluss/ | Land X Se Specifikt medde-
bro/terminal lande for inlandssjo-
fart FI 22: Begird
ankomsttid till sluss/
bro/terminal
23 | VTS EMMA-varning Land X Se Specifickt medde-
lande for inlandssjo-
fart FI 23: EMMA-
varning
24 | VTS Vattenniva Land X Se Specifickt medde-
lande for inlandssjo-
fart 24: Vattennivd
40 | A-to-N Signalstatus Land X Se Specifikt medde-
lande for inlandssjo-
fart 40: Signalstatus
55 | SAR Totalt antal personer Fartyg X X (helst) Se Specifickt medde-
ombord vid inlandssjofart lande for inlandssjo-
fart FI 55: Antal
personer ombord

Vissa FI inom grenen for inre vattenvigar skall reserveras for framtida bruk.
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2.4.4.2

Definition av specifika meddelanden for inlandssjofart

Specifikt meddelande for inlandssjofart FI 10: Statisk fartygsinformation och ruttrelaterade uppgifter for
inlandssjofart

Detta meddelande skall endast anviandas av fartyg i inlandssjofart for att sinda statisk fartygsinformation och
ruttrelaterade uppgifter i tillagg till meddelande 5. Detta meddelande skall sindas med bindrt meddelande 8 sd
snart som mojligt (ur AIS-synvinkel) efter meddelande 5.

Tabell 2.7

Uppgiftsrapport om fartyg for inlandssjofart

Parameter %ﬁ;il Beskrivning
Meddelande nr 6 Identifiering av meddelande 8, alltid 8
Upprepningsindikator 2 Anvinds av sindaren for att ange hur mdnga ganger ett
meddelande har upprepats. Standard = 0; 3 = upprepa ¢j fler
ganger
Kall-ID 30 MMSI-nummer
Reserv 2 Anvinds ¢j, skall vara instilld pd noll. Reserverad for framtida
bruk.
Tillimpningsidentifier- 16 Enligt beskrivningen i tabell 2.6
ing
Unikt europeiskt identi- | 48 8*6 bitar ASCII-tecken
fieringsnummer for far-
tyg
Fartygets langd 13 1-8 000 (resten skall inte anvindas) fartygets langd i 1/10m 0
= standard
Fartygets bredd 10 1-1 000 (resten skall inte anvandas) fartygets bredd i 1/10m 0
= standard
Fartygs- eller kombina- | 14 Numerisk ERI-Klassificering (CODES): fartygs- och konvojtyp
tionstyp enligt beskrivning i
2 Farlig last 3 Antal bld koner/lanternor 0-3; 4 = B-flagg, 5 = standard =
= okant
Has
£ | Djupgende 11 1-2 000 (resten anvinds inte) djupgdende i 1/100m, 0 =
standard = okant
Lastat/lossat 2 1 = lastat, 2 = lossat, 0 = ¢j tillinglig/standard, 3 skall ej
anvindas
Kvalitet pa fartinforma- | 1 1 = hog, 0 = lag/GNSS = standard (¥)
tion
Kvalitet pa kursinforma- | 1 1 = hog, 0 = lag/GNSS = standard (¥)
tion
Kvalitet pd information | 1 1 = hog, 0 = lag = standard (¥)
om stdvriktning
Reserv 8 Anvinds ej, skall vara instdlld pa noll. Reserverad for framtida
bruk.
168 Tar upp 1 position

(*)  Skall anges till 0 om ingen typgodkind sensor (t.ex. gyro) dr kopplad till transpondern.

Narmare uppgifter om ERI-koder for fartygstyp dterfinns i Bilaga E.

Specifikt meddelande f6r inlandssj6fart FI 21: Beriknad ankomsttid till sluss/bro/terminal

Detta meddelande skall endast anvindas av fartyg i inlandssjofart for att sinda en rapport om berdknad
ankomsttid till en sluss, bro eller terminal for att ansdka om en tidslucka i resursplaneringen. Meddelandet skall
sindas med binirt meddelande 6.

En bekriftelse genom funktionsmeddelande 22 for grenen for inre vattenvigar skall tas emot inom 15 minuter.
Annars skall funktionsmeddelande 21 for grenen for inre vattenvdgar upprepas en gang.
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Tabell 2.8

Rapport om beriknad ankomsttid

Parameter Bit Beskrivning
Meddelande nr 6 Identifiering av meddelande 6; alltid 6
Upprepningsindikator 2 Anvinds av sindaren for att ange hur manga ganger ett
meddelande har upprepats.
Standard = 0; 3 = upprepa ¢j fler gdnger
Kall-ID 30 MMS[-nummer for kallstationen
Sekvensnummer 2 0-3
Destinations-ID 30 MMSI-nummer for destinationsstationen (1)
Atersindningsflagga 1 Atersindningsflaggan skall sittas upp vid &terutsindning: 0 =
ingen dtersandning = standard; 1 = aterutsant.
Reserv 1 Anvinds ¢j. Skall vara instilld pa noll. Reserverad for framtida
bruk.
Tillimpningsidentifier- 16 Enligt beskrivningen i tabell 2.6
ing
EN:s landskod 12 2*6 bitar tecken
FN:s lokaliseringskod 18 3*6 bitar tecken
Farledsavsnittets num- 30 5*6 bitar tecken
mer
Terminalkod 30 5*6 bitar tecken
<
'§ Farledshektometer 30 5*6 bitar tecken
Hy!
§ Beriknad ankomsttid till | 20 Beriknad ankomsttid; MMDDTTMM UTC
sluss/bro/terminal
Bitar 19-16 mdnad; 1-12; 0 = ¢j tillginglig = standard;
bitar 15-11: dag; 1-31; 0 = ¢j tillgdnglig = standard;
bitar 10-6: timme; 0-23; 24 = ¢j tillganglig = standard;
bitar 5-0: minut; 0-59; 60 = ¢j tillganglig = standard
Antal assisterande bog- 3 0-6, 7 = okdnt = standard
serbatar
Hojdgdende 12 0-4 000 (resten anvinds inte) i 1/100m, 0 = standard =
anvinds ¢j
Reserv 5 Anvinds ej, skall vara instélld pa noll. Reserverad for framtida
bruk.
248 Tar upp 2 positioner

0

Ett virtuellt MMSI-nummer skall anvindas for varje land, varje nationellt AlS-nitverk skall vidarebefordra meddelanden
adresserade till andra linder med hjilp av detta virtuella MMSI-nummer.

Specifikt meddelande for inlandssjofart FI 22: Begiird ankomsttid till sluss/bro/terminal

Detta meddelande skall endast sindas av basstationer for att tilldela en begird ankomsttid till en sluss, bro eller
terminal for ett visst fartyg. Meddelandet skall sindas med bindrt meddelande 6 som svar pd funktions-

meddelande 21 for grenen for inre vattenvigar.
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Tabell 2.9

Rapport om begird ankomsttid

Parameter Bit Beskrivning
Meddelande nr 6 Identifiering av meddelande 6; alltid 6
Upprepningsindikator 2 Anvinds av sindaren for att ange hur mdnga ginger ett
meddelande har upprepats. Standard = 0; 3 = upprepa ¢j fler
ganger
Kall-ID 30 MMSI-nummer for kallstationen
Sekvensnummer 2 0-3
Destinations-ID 30 MMSI-nummer for destinationsstationen
Atersindningsflagga 1 Atersindningsflaggan skall sittas upp vid &terutsindning: 0 =
ingen dtersindning = standard; 1 = terutsant.
Reserv 1 Anvinds ej, skall vara instilld pd noll. Reserverad for framtida
bruk.
Tillimpningsidentifier- 16 Enligt beskrivningen i tabell 2.6
ing
EN:s landskod 12 2*6 bitar tecken
FN:s lokaliseringskod 18 3*6 bitar tecken
Farledsavsnittets num- 30 5*6 bitar tecken
mer
Terminalkod 30 5*%6 bitar tecken
£ | Farledshektometer 30 5*6 bitar tecken
<
:§ Begird ankomsttid till 20 Begird ankomsttid; MMDDTTMM UTC
2 | sluss/brofterminal
Bitar 19-16 mdnad; 1-12; 0 = ¢j tillgdnglig = standard;
bitar 15-11: dag; 1-31; 0 = ¢j tillgdnglig = standard;
bitar 10-6: timme; 0-23; 24 = ¢j tillgdnglig = standard;
bitar 5-0: minut; 0-59; 60 = ¢j tillgdnglig = standard
Status for sluss/brofter- | 2 0 =i drift
minal 1 = begrinsad drift (t.ex. hinder i form av tekniska forhdllanden,
endast en slusskammare tillganglig osv.)
2 = ur funktion
3 = ¢j tillganglig
Reserv 2 Anvinds ej, skall vara instilld pd noll. Reserverad for framtida
bruk.
232 Tar upp 2 positioner

Specifikt meddelande for inlandssjofart FI 55: Antal personer ombord

Detta meddelande skall endast sindas av fartyg i inlandssjofart for att informera om antalet personer (passagerare,
besittning, personal) ombord. Meddelandet skall sindas med binirt meddelande 6, helst vid hindelse eller pa

begiran med IAI binirt funktionsmeddelande 2.

Alternativt kan IMO:s bindra standardmeddelande "antal personer ombord” (IAI nummer 16) anvindas.
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Tabell 2.10

Rapport om personer ombord

Parameter Bit Beskrivning
Meddelande nr 6 Identifiering av meddelande 6; alltid 6
Upprepningsindikator 2 Anvinds av sindaren for att ange hur mdnga ginger ett
meddelande har upprepats. Standard = 0; 3 = upprepa ¢j fler
ganger
Kall-ID 30 MMSI-nummer for kllstationen
Sekvensnummer 2 0-3
Destinations-ID 30 MMSI-nummer for destinationsstationen
Atersindningsflagga 1 Atersindningsflaggan skall sittas upp vid &terutsindning: 0 =
ingen atersindning = standard; 1 = aterutsint.
Reserv 1 Anvinds ej, skall vara instdlld pd noll. Reserverad for framtida
bruk.
Tillimpningsidentifier- 16 Enligt beskrivningen i tabell 2.6
ing
Antal besittningsmed- 8 0-254 besidttningsmedlemmar, 255 = oként = standard
g | lemmar ombord
3
:§ | Antal passagerare 13 0-8 190 passagerare, 8 191 = okant = standard
£ | ombord
Antal personal ombord | 8 0-254 personal ombord, 255 = okant = standard
Reserv 51 Anvinds ej, skall vara instdlld pd noll. Reserverad for framtida
bruk.
168 Tar upp 1 position

Specifikt meddelande f6r inlandssjofart FI 23: EMMA-varning

EMMA-varningar skall anvindas for att varna befilhavare for svara vaderforhdllanden med hjilp av grafiska
symboler pd ECDIS-skirmen. Foljande meddelanden kan overfora EMMA-uppgifter via AlS-kanalen. Detta
ersitter inte varningar genom Meddelanden till befdlhavare.

Detta meddelande skall endast sindas av basstationer for att ge vadervarningar till alla fartyg i ett visst omrédde.
Meddelandet skall sandas med bindrt meddelande 8 pd begiran.

Tabell 2.11
EMMA-varningsrapport
Parameter Bit Beskrivning

Meddelande nr 6 Identifiering av meddelande 8; alltid 8

Upprepningsindikator 2 Anvinds av sindaren for att ange hur mdnga ginger ett
meddelande har upprepats. Standard = 0; 3 = upprepa ¢j fler
ganger

Kall-ID 30 MMSI-nummer
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Parameter Bit Beskrivning
Reserv 2 Anvinds e¢j, skall vara instilld pa noll. Reserverad for framtida
bruk.
Tillimpningsidentifier- 16 Enligt beskrivningen i tabell 2.6
ing
Startdatum 17 Giltighetsperiodens borjan (AAAAMMDD),
Bitar 18-10: dr sedan 2000 (1-255; 0 = standard)
Bitar 9—-6: manad (1-12; 0 = standard)
Bitar 5-1: dag (1-31; 0 = standard)
Slutdatum 17 Giltighetsperiodens slut (AAAAMMDD),
Bitar 18-10: dr sedan 2000 (1-255; 0 = standard)
Bitar 9-6: ménad (1-12; 0 = standard)
Bitar 5-1: dag (1-31; 0 = standard)
Borjar klockslag 11 Klockslag da giltighetsperioden borjar (TTMM) UTC
Bitar 11-7: timme (0-23; 24 = standard)
Bitar 6—1: minut (0-59; 60 = standard)
Slutar klockslag 11 Klockslag dé giltighetsperioden slutar (TTMM) UTC
< Bitar 11-7: timme (0-23; 24 = standard)
<
S Bitar 6—1: minut (0-59; 60 = standard)
=
m
Borjar longitud 28 Borjan pé farledsavsnittet
Borjar latitud 27 Borjan pé farledsavsnittet
Slutar longitud 28 Slutet pa farledsavsnittet
Slutar latitud 27 Slutet pa farledsavsnittet
Typ 4 Typ av vadervarning: 0 = standard/okidnd, ovriga se bilaga B,
EMMA-KODER Tabell B.1
Minsta virde 9 Bit 0: 0 = positivt, 1 = negativt vdrde = standard Bitar 1-8 =
virde (0-253; 254 = 254 eller storre, 255 = okint = standard)
Hogsta varde 9 Bit 0: 0 = positivt, 1 = negativt vdrde = standard Bitar 1-8 =
virde (0-253; 254 = 254 eller storre, 255 = okint = standard)
Klassificering 2 Varningsklassificering (0 = okdnd/standard, 1 = 1ag, 2 =
medium, 3 = stark/hog) i enlighet med bilaga B, EMMA-KODER
tabell B.2
Vindriktning 4 Vindriktning: 0 = standard/okind, 6vriga se bilaga B, EMMA-
KODER tabell B.3
Reserv 6 Anvinds ej, skall vara instdlld pd noll. Reserverad for framtida
bruk.
256 Tar upp 2 positioner
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Tabell 2.12
Vidertypskod
Kod Description (EN) Beskrivning (SV) AlS
WI Wind Vind 1
RA Rain Regn 2
SN Snow and ice Sno6 och hagel 3
TH Thunderstorm Aska 4
FO Fog Dimma 5
LT Low temperature Lag temperatur 6
HT High temperature Hog temperatur 7
FL Flood Stortflod 8
Fl Fire in the forests Skogsbrand 9
Tabell 2.13
Typkod for viderkategori
Kod Description (EN) Beskrivning (SV) AIS
1 Slight Mattlig 1
2 Medium Medel 2
3 Strong, heavy Kraftig 3
Tabell 2.14
Vindriktningskod
Kod Description (EN) Beskrivning (SV) AIS
N North Nord 1
NE North east Nordost 2
E East Ost 3
SE South east Sydost 4
S South Syd 5
SW South west Sydvist 6
w West Vst 7
NW North west Nordvast 8

Specifikt meddelande f6r inlandssjofart 24: Vattennivier

Detta meddelande skall anvindas for att informera befdlhavare om faktiska vattennivéer i deras omrade. Detta ir
information med kort framférhallning som kompletterar informationen om vattennivder i Meddelanden till
befdlhavare. Uppdateringshastigheten skall faststillas av den behoriga myndigheten. Det gér att sinda information

om vattennivderna frdn mer dn 4 mitare med hjilp av flera meddelanden.

Detta meddelande skall endast sidndas av basstationer for att ge information om vattennivéer till alla fartyg i ett

visst omrdde. Meddelandet skall sindas med binirt meddelande 8 med regelbundna intervaller.
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Tabell 2.15
Vattennivarapport
Parameter Bit Beskrivning
Meddelande nr 6 Identifiering av meddelande 8; alltid 8
Upprepningsindikator 2 Anvinds av sindaren for att ange hur manga ginger ett
meddelande har upprepats.
Standard = 0; 3 = upprepa ¢j fler gdnger
Kall-ID 30 MMSI-nummer
Reserv 2 Anvinds ej, skall vara instdlld pd noll. Reserverad for framtida
bruk.
Tillimpningsidentifier- 16 Enligt beskrivningen i tabell 2.6
ing
FN:s landskod 12 FN:s landskod med 2*6-bitars ASCII-tecken i enlighet med ERI-
specifikationerna
Mitar-ID 11 Nationell unik identifiering av métaren (') 1-2047, 0 = standard
= okdnd
Vattenniva 14 Bit 0: 0 = negativt virde, 1 = positivt virde
Bitar 1-11: 1-8191, i 1/100m, 0 = okénd = standard ()
= | Mitar-ID 11 Nationell unik identifiering av métaren (') 1-2047, 0 = standard
3 = okind
§ Vattenniva 14 Bit 0: 0 = negativt virde, 1 = positivt virde
M Bitar 1-11: 1-8191, i 1/100 m, 0 = okind = standard (?)
Mitar-ID 11 Nationell unik identifiering av métaren (') 1-2047, 0 = standard
= okdnd
Vattenniva 14 Bit 0: 0 = negativt virde, 1 = positivt varde
Bitar 1-11: 1-8191, i 1/100m, 0 = okind = standard (%
Mitar-ID 11 Nationell unik identifiering av mitaren (!) 1-2047, 0 = standard
= okind
Vattenniva 14 Bit 0: 0 = negativt virde, 1 = positivt virde
Bitar 1-11: 1-8191, i 1/100m, 0 = okénd = standard ()
168 Tar upp 1 position

(1)  Skall definieras av ERI for varje land.

(®)  Avvikelsevirde med hinsyn till referensvattennivan (GIW i Tyskland, RNW p& Donau).

Specifikt meddelande f6r inlandssj6fart 40: Signalstatus

Detta meddelande skall endast sidndas av basstationer for att ge information om status for olika ljussignaler till alla
fartyg i ett visst omrdde. Informationen skall visas som dynamiska symboler pd en extern ECDIS-skirm for
inlandssjofart. Meddelandet skall sindas med binart meddelande 8 med regelbundna intervaller.

Tabell 2.16
Signalstatusrapport
Parameter Bit Beskrivning
Meddelande nr 6 Identifiering av meddelande 8; alltid 8
Upprepningsindikator 2 Anvinds av sindaren for att ange hur mdnga ginger ett

meddelande har upprepats.
Standard = 0; 3 = upprepa ¢j fler gdnger

Kall-ID

30 MMSI-nummer
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Parameter Bit Beskrivning
Reserv 2 Anvinds e¢j, skall vara instdlld pa noll. Reserverad for framtida
bruk.
Tillimpningsidentifier- 16 Enligt beskrivningen i tabell 2.6
ing
Signalposition longitud | 28 Longitud i 1/10 000 min (180 grader, ost = positiv, vést =
negativ.
181 grader (6791ACO hex) = ¢j tillginglig = standard)
Signalposition latitud 27 Latitud i 1/10 000 min (£90 grader, nord = positiv, syd =
negativ, 91 grader (3412140 hex) = ¢j tillgénglig = standard)
g | Signalform 4 0,15 = okdnd = standard, 1-14 signalform enligt bilaga C,
S Exempel pé signalstatus
Hl
5 Signalriktning 9 Grader (0-359) (511 betyder ¢j tillginglig = standard).
Islagsriktning 3 1 = uppstroms, 2 = nedstroms, 3 = vinster bank, 4 = hoger
bank, 0 = okidnd = standard, resten anvinds inte
Ljusstatus 30 Status (1-7) for upp till 9 lanternor (lanterna 1 till lanterna 9
fran vinster till hoger, 100000000 betyder firg 1 pé lanterna 1)
per signal enligt bilaga C: Exempel pé signalstatus. 000000000
= standard, 777777777 hogsta mojliga virde, resten anvinds
inte
Reserv 11 Anvinds e¢j, skall vara instdlld pd noll. Reserverad for framtida
bruk.
168 Tar upp 1 position

Ett exempel pé signalstatus visas i bilaga C: Exempel pa signalstatus.
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Bilaga A

DEFINITIONER

A.1 Tjdnster
Flodinformationstjanster (RIS)

Ett europeiskt koncept for harmoniserade informationstjinster till stod for trafikstyrning och transportforvaltning i
inlandssjofart, inklusive granssnitt till andra transportmetoder.

Trafikstyrning for fartyg (Vessel Traffic Mangament)

Trafikstyrningen for fartyg ger information muntligt och elektroniskt och ger anvisningar i samverkan med och som svar pa
fartyg i ett trafikflode for att optimera en smidig (effektiv) och siker transport.

Trafikstyrning for fartyg omfattar minst nedanstiende delar:
—  Sjotrafikinformationstjinster.

—  Information.

—  Navigeringsstod.

—  Trafikorganisation.

—  Slussplanering (ling och medelldng framforhallning).
—  Slussdrift.

—  Broplanering (medellang och kort framférhallning).
—  Brodppning.

—  Navigeringsinformation

Sjétrafikinformationstjanster (VTS)

Sjotrafikinformationstjanster dr en tjanst som genomfors av en behorig myndighet for att forbéttra sikerheten och
effektiviteten i fartygstrafiken och for att skydda miljon.

Tjansten skall kunna interagera med trafiken och svara pé trafiksituationer som utvecklas i omradet.

VTS-tjanster — VTS skall minst omfatta en informationstjidnst och kan dven omfatta andra tjanster, till exempel i form av
navigeringsstod eller trafikorganisation, eller bade och enligt foljande definition:

—  Eninformationstjanst ar en tjanst som skall se till att visentlig information blir tillinglig i tid for att beslut skall kunna
fattas vid navigeringen ombord.

—  Navigeringsstod dr en tjdnst som stoder navigeringsbesluten ombord och 6vervakar deras effekter. Navigeringsstod ar
srskilt viktigt vid nedsatt sikt eller svira meteorologiska forhéllanden, eller vid fel eller brister som péaverkar radar,
styrformaga eller framdrivning. Navigeringsstod ges pd lampligt sitt i form av positionsuppgifter pa begdran av
medtrafikanter eller under sirskilda omstdndigheter nir VTS-operatoren anser att det dr nodvandigt.

—  Trafikorganisation 4r en tjanst som ar avsedd att forhindra att farliga situationer uppstér i fartygstrafiken genom att
hantera trafikrorelser och se till att fartygstrafiken gar sikert och effektivt inom VTS-omradet.

(Kalla: IALA VTS-riktlinjer)
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VTS-omrdde ir det avgrinsade, formellt angivna tjansteomradet for VTS. Ett VTS-omrade kan vara indelat i delomrdden
eller avsnitt. (Kalla: IALA VTS-riktlinjer)

Navigeringsinformation ir information som ges till befilhavaren ombord for att stodja beslutsfattandet ombord. (Kalla:
IALA VTS-riktlinjer)

Taktisk trafikinformation (TTI) ér information som paverkar befilhavarens eller VTS-operatorens direkta navigerings-
beslut i den faktiska trafiksituationen och den nirliggande geografiska omgivningen. En taktisk trafikbild innehéller
positionsuppgifter och specifika fartygsuppgifter om alla méal som uppticks av en radar och visas pa ett elektroniskt sjokort
och — om det finns tillgangligt — utokas med extern trafikinformation, t.ex. information fran AIS. TTI kan tillhandahallas
ombord pa ett fartyg eller pa land, till exempel i ett VTS-center. (Kalla: RIS-riktlinjer)

Strategisk fartygsinformation (STI) ir information som paverkar RIS-anvindares beslut med medelling och ling
framf6rhallning. En strategisk trafikbild bidrar till mojligheterna att planera beslut med hinsyn till en siker och effektiv rutt.
En strategisk trafikbild produceras i ett RIS-center och levereras till anvindarna pa begéran. En strategisk trafikbild innehaller
alla berorda fartyg i RIS-omradet med deras kidnnetecken, last och positioner, rapporterade genom VHF rostrapportering
eller elektronisk fartygsrapportering, lagrade i en databas och presenterade i en tabell eller pa en elektronisk karta. Strategisk
trafikinformation kan tillhandahéllas av ett RIS/VTS-center eller av ett kontor. (Kalla: RIS-riktlinjer)

Malféljning och sparning (fartyg)

— Mailfoljning (fartyg) innebir att uppritthalla statusinformation om fartyget, till exempel aktuell position och
kinnetecken och — vid behov — i kombination med information om last och partier.

—  Sparning (fartyg) innebar att himta information om fartygets position och — vid behov — information om last,
partier och utrustning. (Kalla: RIS-riktlinjer)

Fartygstrafikovervakning ger viktig information om de relevanta fartygens rorelser inom ett RIS-omrédde. Ddribland ingar
information om fartygens identitet, position, (typ av last) och destinationshamn. (Ny)

Logistik

Planering, genomforande och kontroll av forflyttning och placering av manniskor och/eller varor och stodaktiviteter i
samband med sddana forflyttningar och placeringar inom ett system som organiserats for att uppnd vissa mal. (Kdlla:
COMPRIS WP8 Standardisering)

A2 Aktérer
Befilhavare

Den person som ar ansvarig for den overgripande sikerheten for fartyget, lasten, passagerarna och besittningen och dirmed
for fartygets ruttplan samt for fartygets, lastens och passagerarnas villkor, samt besattningens kvalitet och storlek.

Styrman

Den person som navigerar fartyget enligt befilhavarens ruttinstruktioner. (Kdlla: COMPRIS WP2, Arkitektur)

VTS-operatér

En person med limpliga kvalifikationer frin den behériga myndigheten som utfor en eller flera av de uppgifter som bidrar
till VTS-tjansten. (Kalla: IALA VTS-riktlinjer for inre vattenvigar).

Den person som overvakar och kontrollerar att trafiken inom ett omride omkring VTS-centret flyter problemfritt och
sikert. (Kdlla: COMPRIS WP2, Arkitektur)
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Behaorig myndighet

Den behoriga myndigheten dr den myndighet regeringen har utsett som ansvarig, helt eller delvis, for sikerheten, bland
annat for miljoskydd och for effektiviteten i fartygstrafiken. Den behoriga myndigheten har vanligen till uppgift att planera,
ordna finansiering av och bestilla RIS. (Kdlla: RIS-riktlinjer)

RIS-myndighet

RIS-myndigheten dr den myndighet som har till ansvar att forvalta, driva och samordna RIS, interagera med deltagande
fartyg och tillhandahélla en siker och effektiv tjanst. (Kalla: RIS-riktlinjer)

RIS-operator

En person som utfor en eller flera uppgifter som bidrar till RIS-tjansten. (Ny)

Slussvakt

Den person som overvakar och kontrollerar att trafiken flyter fritt och sikert omkring och genom en sluss och som ar
ansvarig for sjilva slussningsarbetet. (Kalla: COMPRIS WP2, Arkitektur)

Brovakt

Den person som overvakar och kontrollerar att trafiken flyter fritt och sikert omkring en rorlig och som ér ansvarig for
driften av en rorlig bro. (Kalla: COMPRIS WP2, Arkitektur)

Terminaloperatir (synonym: hamnarbetare)

En avdelning som dr ansvariga for lastning, stuvning och lossning (avlastning) av fartyg. (Kalla: COMPRIS WP8
Standardisering)

Ansvarig for fartygsflottan

En person som planerar och observerar den faktiska (navigerings-) statusen for ett antal fartyg som forflyttar sig eller
opererar under ett befall eller en dgare. (Ny)

Operatir hos raddningstjdnsten

Den person som overvakar, kontrollerar och organiserar en siker och effektiv olycksbekimpning. (Ny)

Avsindare

Den handlare (person) i vars namn eller pé vars vignar ett kontrakt om frakt av varor har ingdtts med en fraktforare eller en
part i vars namn eller pd vars vignar varorna faktiskt levereras till fraktforaren med avseende péd fraktavtalet. (Kdlla:
COMPRIS WP8 Standardisering)

Mottagare

Den part som anges i transportdokumentet och som skall ta mot varorna, lasten eller containrarna. (Kalla: Transport and
Logistics Glossary (P&O Nedlloyd) och COMPRIS WP8 Standardisering)

Fraktmdklare

Den person som pd transportleverantorens vignar dr ansvarig for den fysiska transporten av varorna. Fraktmiklaren
erbjuder befdlhavarna transportkapacitet pé transportleverantorens vignar och fungerar som mellanhand mellan speditor
och befdlhavare. (Kalla: COMPRIS WP2, Arkitektur)
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Speditor

Den person som 4r ansvarig pa befilhavarens vignar att organisera den fysiska transporten av varorna. Speditorer erbjuder
transportorer last pa befilhavarens vignar. (Kalla: COMPRIS WP2, Arkitektur)

Tull

Den del av civilforvaltningen som hanterar uttag av tullavgifter och skatter pa importerade varor fran utlandet och
kontrollerar export och import av varor, t.ex. tillitna kvoter, forbjudna varor. (Kalla: Transport and Logistics Glossary (P&O
Nedlloyd))



23.4.2007 Europeiska unionens officiella tidning L 105/79
Bilaga B
EMMA-KODER
Tabell B.1
Weather_type_code (Vidertypskod)
Kod Description (EN) Beskrivning (SV)
WI Wind Vind
RA Rain Regn
SN Snow and ice Sno6 och hagel
TH Thunderstorm Aska
FO Fog Dimma
LT Low temperature Lag temperatur
HT High temperature Hog temperatur
FL Flood Stortflod
H Fire in the forests Skogsbrand
Tabell B.2
Weather_category_code (Viderkategorikod)
Kod Description (EN) Beskrivning (SV)
1 Slight Miattlig
2 Medium Medel
3 Strong, heavy Kraftig
Tabell B.3
Wind_direction_code (Vindriktningskod)
Kod Description (EN) Beskrivning (SV)
N North Nord
NE north east Nordost
E East Ost
SE south east Sydost
S South Syd
SW south west Sydvist
w West Vst
NW north west Nordvist
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Bilaga C
EXEMPEL PA SIGNALSTATUS

C.1 Ljusstatus

e s

1 2 3 4 5 6 7

Exemplet visar en grd bakgrund i en ruta med en fast storlek pa cirka 3 mm x 3 mm i alla visningsskalor, med en “stolpe”, sd
som den anvinds for den nuvarande statiska signalen i presentationsbiblioteket. Den vita punkten i stolpens mitt visar
positionen och stolpen gor det mojligt for anvindare att avldsa islagsriktning. (Vid en sluss, till exempel, finns det ofta
signaler for fartyg som lamnar slusskammaren och fartyg som ér pa vdg in i slusskammaren pé portkonstruktionens in- och
utsida.) Tillverkaren av skirmprogramvaran far emellertid utforma symbolen och bakgrundsfirgen.

Signalen kan ha status "inget ljus”, "vit”, "gul”, "gron”, "rod”, "blinkande vit” och “blinkande gul” enligt CEVNI.

C.2 Signalformer




A
O

ORAINIO,




Europeiska unionens officiella tidning 23.4.2007

For var och en av dessa signaler finns det en miangd mojliga ljuskombinationer. Det 4r obligatoriskt att anvinda
— en siffra for att ange ljussignal och

— en siffra for varje ljus i en signal for att ange dess status

inget ljus,

vitt,

gult,

gront,

rott,

blinkande vitt,
blinkande gult.

L | | | B | B 1|

N OV R W
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Bilaga D
FORSLAG TILL DIGITALA GRANSSNITTSMENINGAR FOR AIS FOR INRE VATTENVAGAR

D.1 Inmatningsmeningar

Det seriella digitala granssnittet f6r AIS st6ds av befintliga IEC 61162-1-meningar och nya I[EC 61162-1-lika meningar. En
detaljerad beskrivning av de digitala granssnittsmeningar dterfinns i den andra utgdvan av IEC 61162-1, eller i "Publicly
Available Specification” IEC PAS 61162-100.

Denna bilaga innehéller prelimindr information som anvinds vid utvecklingen av AIS for inre vattenvagar for att mata in
data som dr specifik for inlandssjofart (se Utrustningen for AIS for inre vattenvagar skall minst innehalla ett granssnitt for en
extern RTCM SC 104 for inmatningar av DGNSS-korrigeringar och integritetsinformation.

D.2 Statiska fartygsuppgifter for inlandssjofart

Denna mening anvands for att ldgga in statiska fartygsuppgifter vid inlandssjofart i en enhet for AIS for inre vattenvagar. For
installning av statiska fartygsuppgifter for inlandssjofart foreslas meningen $PIWWSSD med féljande innehall:

$PIWWSSD,cceeceee, XXXX, XXX X, XXX.X, X, X, x*hh<CR><LF>
L quality of heading information 6
quality of course information 5

quality of speed information 4

beam of ship 3

length of ship 2

type of ship 1

L ENI

NOT 1  ERI-fartygstyp enligt ERI-klassificering (se bilaga E)
NOT 2 fartygets langd, 0-800,0 meter

NOT 3 fartygets bredd, 0-100,0 meter

NOT 4 kvalitet i fartinformation 1 = hog eller 0 = lag

NOT 5  kvalitet i kursinformation 1 = hog eller 0 = lag

NOT 6  kvalitet i stavriktningsinformation 1 = hog eller 0 = lag

D.3 Ruttuppgifter for inlandssjofart

Denna mening anvinds for att ldgga in statiska ruttuppgifter vid inlandssjofart i en enhet for AIS for inre vattenvégar. For
instéllning av ruttrelaterade uppgifter for inlandssjofart foreslds meningen $PIWWIVD med foljande innehall:

$PIWWIVD, X,X,X,XX.XX,XX.XX,X,XXX,XxXxX,xxx*hh<CR><LF>

number of shipboard personnel 9

number of passengers 8

number of crew members 7

number of assisting tug boats 6

airdraught 5

draught 4
Loaded/unloaded 3

hazardous cargo 2

reporting rate 1
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NOT 1  Se tabell 2.5 Instillningar for rapporteringsintervall, standardinstillningar: 0

NOT 2 Antal bl koner: 0-3, 4 = B-flagg, 5 = standard = okénd

NOT 3 0 = ¢j tillginglig = standard, 1 = lastad, 2 = lossad, resten anvinds inte

NOT 4  Fartygets statiska djupgdende 0-20,00 meter, 0 = okdnd = standard, resten anvinds inte
NOT 5  Fartygets hojdgdende 0-40,00 meter, 0 = okdnd = standard, resten anvinds inte

NOT 6 Antal assisterande bogserbatar 0-6, 7 = standard = okédnd, resten anvinds inte

NOT 7 Antal besdttningsmedlemmar ombord 0-254, 255 = okind = standard, resten anvinds inte
NOT 8 Antal passagerare ombord 0-8 190, 8 191 = oként = standard, resten anvénds inte

NOT 9 Antal personal ombord 0-254, 255 = okdnd = standard, resten anvinds inte

Kommentarer:Den tidigare foreslagna inmatningsmeningen $PIWWVSD som anvinds i AlS-enheter for inre vattenvigar som

utvecklats fore denna standard innehaller parametertecknet “bld signal”, vilket kan skapa konflikter med parameterfiltet
“regional tillimpningsflagg” i $-VSD-meningen enligt I[EC 61162-1: VSD-AIS Voyage static data.

Den skall inte lingre inforas i nya AlS-transpondrar. Av kompatibilitetsskdl skall den emellertid stodjas av externa
tillimpningar.

$PIWWVSD,X,X,X,X,XX.XX,XX.XX,X,XXX,xxxX,xxx*hh<CR><LF>

number of shipboard personnel 10

number of passengers 9
number of crew members 8
number of assisting tug boats 7

airdraught 6

draught 5
Loaded/unloaded 4

hazardous cargo 3

bluesign 2

reporting rate 1

NOT 1 0 = ¢ tillgdnglig = standard = fabriksinstillning, 1 = SOLAS-instdllningar, 2 = Inlandssjofartsinstallningar (2
sek), resten anvinds inte

NOT 2 0 = ¢ tillgdnglig = standard, 1 = ¢j instilld, 2 = instélld, resten anvands inte

NOT 3 Antal bla koner: 0-3, 4 = B-flagg, 5 = standard = okand

NOT 4 0 = ¢ tillginglig = standard, 1 = lastad, 2 = lossad, resten anvinds inte

NOT 5 Fartygets statiska djupgdende 0-20,00 meter, 0 = okiind = standard, resten anvinds inte

NOT 6  Fartygets hojdgdende 0-40,00 meter, 0 = okdnd = standard, resten anvinds inte

NOT 7 Antal assisterande bogserbatar 0-6, 7 = standard = okénd, resten anvinds inte

NOT 8 Antal besdttningsmedlemmar ombord 0-254, 255 = okénd = standard, resten anvinds inte

NOT 9 Antal passagerare ombord 0-8 190, 8 191 = oként = standard, resten anvénds inte

NOT 10  Antal personal ombord 0-254, 255 = okind = standard, resten anvands inte
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Bilaga E
ERI-FARTYGSTYPER

Denna tabell skall anvindas for att konvertera FN:s fartygskoder, som anvinds i meddelande for inlandssjofart 10, till de
IMO-typer som anvinds i IMO-meddelande 5.

ERI code AIS code
Full code Ship name (EN) First digit | Second digit
8000 No Vessel, type unknown 9 9
8010 \% Motor freighter 7 9
8020 \Y Motor tanker 8 9
8021 v Motor tanker, liquid cargo, type N 8 0
8022 \% Motor tanker, liquid cargo, type C 8 0
8023 \% Motor tanker, dry cargo as if liquid (e.g. cement) 8 9
8030 \% Container vessel 7 9
8040 \% Gas tanker 8 0
8050 C Motor freighter, tug 7 9
8060 C Motor tanker, tug 8 9
8070 C Motor freighter with one or more ships alongside 7 9
8080 C Motor freighter with tanker 8 9
8090 C Motor freighter pushing one or more freighters 7 9
8100 C Motor freighter pushing at least one tank-ship 8 9
8110 No Tug, freighter 7 9
8120 No Tug, tanker 8 9
8130 C Tug freighter, coupled 3 1
8140 C Tug, freighter/tanker, coupled 3 1
8150 \% Freightbarge 9 9
8160 \Y Tankbarge 9 9
8161 \% Tankbarge, liquid cargo, type N 9 0
8162 \% Tankbarge, liquid cargo, type C 9 0
8163 \% Tankbarge, dry cargo as if liquid (e.g. cement) 9 9
8170 v Freightbarge with containers 8 9
8180 \% Tankbarge, gas 9 0
8210 C Pushtow, one cargo barge 7 9
8220 C Pushtow, two cargo barges 7 9
8230 C Pushtow, three cargo barges 7 9
8240 C Pushtow, four cargo barges 7 9
8250 C Pushtow, five cargo barges 7 9
8260 C Pushtow, six cargo barges 7 9
8270 C Pushtow, seven cargo barges 7 9
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ERI code AIS code
Full code Ship name (EN) First digit | Second digit
8280 C Pushtow, eight cargo barges 7 9
8290 C Pushtow, nine on more barges 7 9
8310 C Pushtow, one tank/gas barge 8 0
8320 C Pushtow, two barges at least one tanker or gas barge 8 0
8330 C Pushtow, three barges at least one tanker or gas barge 8 0
8340 C Pushtow, four barges at least one tanker or gas barge 8 0
8350 C Pushtow, five barges at least one tanker or gas barge 8 0
8360 C Pushtow, six barges at least one tanker or gas barge 8 0
8370 C Pushtow, seven barges at least one tanker or gas barge 8 0
8380 C Pushtow, eight barges at least one tanker or gas barge 8 0
8390 C Pushtow, nine or more barges at least one tanker or gas barge | 8 0
8400 \% Tug, single 5 2
8410 No Tug, one or more tows 3 1
8420 C Tug, assisting a vessel or linked combination 3 1
8430 \% Pushboat, single 9 9
8440 \% Passenger ship, ferry, cruise ship, red cross ship 6 9
8441 \ Ferry 6 9
8442 \% Red cross ship 5 8
8443 \% Cruise ship 6 9
8444 \% Passenger ship without accomodation 6 9
8450 \% Service vessel, police patrol, port service 9 9
8460 \% Vessel, work maintainance craft, floating derrick, cable-ship, 3 3
buoy-ship, dredge
8470 C Object, towed, not otherwise specified 9 9
8480 \% Fishing boat 3 0
8490 \% Bunkership 9 9
8500 \% Barge, tanker, chemical 8 0
8510 C Object, not otherwise specified 9 9
1500 \% General cargo Vessel maritime 7 9
1510 \ Unit carrier maritime 7 9
1520 \ bulk carrier maritime 7 9
1530 \ tanker 8 0
1540 \% liquified gas tanker 8 0
1850 \% pleasure craft, longer than 20 metres 3 7
1900 \% fast ship 4 9
1910 \% hydrofoil 4 9
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Bilaga F

OVERSIKT OVER INFORMATION SOM KRAVS AV ANVANDARE OCH DE UPPGIFTSFALT‘ SOM FINNS TILLGANGLIGA 1
DE DEFINIERADE AIS-MEDDELANDENA FOR INRE VATTENVAGAR

Information som krévs av anvindarna

Uppgiftsfilt i AIS-meddelande for inre vattenvigar, ja eller nej

Identifiering Ja
Namn Ja
Position Ja
Fart over grund Ja
Kurs 6ver grund Ja
Avsikt bld signal Ja
Riktning Kan hirledas frén kurs 6ver grund
Destination Ja

Planerad rutt

Kan delvis hirledas ur destination

ETA Ja
RTA Ja
Fartygs- eller kombinationstyp Ja
Antal assisterande bogserbatar Ja, kan identifieras separat
Dimensioner (langd och bredd) Ja
Djupgéende Ja
Hojdgéende Ja
Antal bld koner Ja
Lastat/lossat Ja
Antal personer ombord Ja
Navigeringsstatus Ja

Begrinsningar av navigeringsbart utrymme

Fri text. Ar ¢j tillgdnglig

Relativ position

Kan berdknas utifran fartygens positionsuppgifter

Relativ fart

Kan berdknas utifran fartygens fartuppgifter

Relativ stavriktning

Kan berdknas utifrdn fartygens stavriktningsuppgifter

Relativ drift

Ar ¢j tillginglig

Girhastighet

Ar ¢j tillginglig




