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NARIADENIE KOMISIE (ES) & 415/2007

z 13. marca 2007

tykajdce sa technickych Specifikicii lokalizdcie plavidiel a sledovania ich drihy, na ktoré odkazuje
¢ldnok 5 smernice Eurépskeho parlamentu a Rady 2005/44/ES o harmonizovanych rie¢nych
informaénych sluzbich (RIS) na vmiitrozemskych vodnych cestich v rdmci Spolocenstva

KOMISIA EUROPSKYCH SPOLOCENSTIEV,
so zretelom na Zmluvu o zaloZen{ Eurdpskeho spolocenstva,

so zretelom na smernicu Eurépskeho parlamentu a Rady 2005/
44[ES zo 7. septembra 2005 o harmonizovanych rie¢nych
informacnych sluzbach (RIS) na vndtrozemskych vodnych
cestich v Spolocenstve (!), a najmd na jej ¢ldnok 5,

kedZe:

(1) Vsilade s ¢lankom 1 ods. 2 smernice 2005/44/ES sa riecne
informacné sluzby (RIS) vyvijaji a implementuji harmoni-
zovanym, interoperabilnym a otvorenym sposobom.

(2) 'V stlade s ¢lankom 5 smernice 2005/44/[ES sa technické
Specifikacie systémov lokalizacie plavidiel a sledovania ich
drdhy musia vymedzit.

(3) Technické Specifikdcie lokalizacie plavidiel a sledovania ich
drdhy vychddzaju z technickych principov ustanovenych
v prilohe II k smernici.

(4) 'V stlade s ¢lankom 1 ods. 2 smernice pri technickych
Specifikdcidch sa riadne zohladniuje préca, ktorti uskuto¢nili
medzindrodné organizdcie. Zabezpedi sa kontinuita so
sluzbami pre riadenie prevadzky v inych odvetviach
dopravy, najmd so sluzbami pre riadenie plavby ndmornych
plavidiel a s informa¢nymi sluzbami tykajiicimi sa plavby
namornych plavidiel.

(5) Dalej sa zohladiiuje praca, ktort uskuto¢nila skupina
expertov pre lokalizaciu plavidiel a sledovanie ich dréhy,
pozostdvajiica zo zdstupcov prislusnych orgdnov na

implementéciu systémov lokalizdcie plavidiel a sledovania
ich drahy a oficidlnych zdstupcov ostatnych vladnych
organov, ako aj pozorovatelov z priemyslu.

(6) Technické $pecifikdcie, ktoré sti predmetom tohto nariade-
nia, zodpovedaju aktudlnemu stavu techniky. Skusenosti
ziskané z uplatiovania smernice 2005/44[ES, ako aj
technicky pokrok v budiicnosti mézu sposobit, Ze v stlade
s ¢lankom 5 ods. 2 smernice 2005/44/ES bude potrebné
zmenit a doplnif technické Specifikdcie. Pri zmendch
a doplneniach technickych $pecifikcii sa zohladni praca
uskuto¢nend skupinou expertov pre lokalizdciu plavidiel
a sledovanie ich dréhy.

(7)  Navrh technickych 3pecifikdcii preskimal vybor uvedeny
v ¢lanku 11 smernice 2005/44/ES.

(8) Opatrenia stanovené v tejto smernici si v stlade so
stanoviskom vyboru uvedeného v ¢lanku 11 smernice
2005[44/ES,

PRIJALA TOTO NARIADENIE:
Clanok 1

Tymto nariadenim sa vymedzuju technické $pecifikacie systémov
lokalizdcie plavidiel a sledovania ich drédhy v doprave na
vnitrozemskych vodnych cestdch. Technické $pecifikdcie sii
uvedené v prilohe k tomuto nariadeniu.

Clanok 2

Toto nariadenie nadobuda w¢innost diiom jeho uverejnenia
v Uradnom vestniku Eurdpskej tinie.

Toto nariadenie je zdvdzné v celom rozsahu a priamo uplatnitelné vo vsetkych clenskych

Statoch.

V Bruseli 13. marca 2007

() U.v. EUL 255, 30.9.2005, s. 152.

Za Komisiu
Jacques BARROT
podpredseda
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ODKAZY

Tento dokument vychddza z tychto referen¢nych dokumentov:

Nézov dokumentu Organizicia Ditum uverejnenia

Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2005/44[ES zo 7. septembra 2005 | EU 7.9.2005
o harmonizovanych rie¢nych informaénych sluzbach (RIS) na vnitrozemskych
vodnych cestdch v rdmci Spolocenstva

Technické usmernenia na pldnovanie riecnych informacnych sluzieb EU 2006

Smernice a kritéria pre sluzby lodnej dopravy na vnitrozemskych vodnych cestich, | EHK OSN 21. 10. 2004
uznesenie ¢. 58

Technické $pecifikdcie plavebnych sprav pre velitelov lodi EU

Technické $pecifikdcie pre elektronicki plavebnti mapu a informacny systém pre | EU
vnutrozemskd plavbu, Standard ECDIS pre vnitrozemské vodné cesty

Technické 3pecifikdcie pre elektronické hldsenia z lodi pri vnitrozemskej plavbe EU
Uznesenie IMO MSC.74(69) priloha 3 ,,O((liporfléanie vykonovych noriem pre | IMO 1998
automaticky identifikacny systém (AIS) pre lode*

Uznesenie IMO A.915(22) ,Revidovand ndmorna politika a poZiadavky na budici | IMO janudr 2002
globélny satelitny navigacny systém (GNSS)

Zaverecnd sprava COMPRIS a prislusny balik dokumentov v savislosti so zdvere¢nou | COMPRIS 2006
spravou
Odportcanie ITU-R M.1371-1 ,Technickd charakteristika pre univerzdlny automa- | ITU 2001

ticky identifika¢ny systém pre lode s vyuzitim mnohondsobného pristupu s casovym
delenim kanédlov v ndmornom mobilnom pasme VHF*

Medzindrodnd norma IEC 61993-2 ,Ndmorné naviga¢né a radiokomunikacné | IEC 2002
zariadenia a systémy. Automatické identifikacné systemy (AIS). Cast 2: Pristroje
triedy A univerzdlneho automatického identifika¢ného systému (AIS) pre lode®

Medzindrodnd norma IEC, séria 61162 ,Namornd navigdcia a rddiokomunikacné | IEC 2000
zariadenia a systémy. Digitdlne rozhrania“ 1998

,Cast 1: Vysiela¢ s viacndsobnym prijmom*, druhé vydanie
,Cast 2: Vysiela¢ s mnohondsobnym prijmom?*, prenos so zvysenou rychlostou

K6d lokality EHK OSN EHK OSN

Kéd typu lode EHK OSN EHK OSN
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Al Application Identifier (identifikdtor aplikicie)

AlIS Automatic Identification System (automaticky identifika¢ny systém)

AI-IP Automatic Identification via Internet Protocol (automatickd identifikdcia prostrednictvom internetového
protokolu)

ADN/ADNR European Agreement concerning the International Carriage of Dangerous Goods by Inland
Waterways/Rhine (Eurépska dohoda o medzindrodnej preprave nebezpecného tovaru vnitrozemskymi
vodnymi cestami/po Ryne)

ASCII American Standard Code for Information Interchange (americky Standardny kéd pre vymenu
informdcif)

ATIS Automatic Transmitter Identification System (Systém automatickej identifikdcie vysielacov)

A-to-N Aids to Navigation (navigacné pomaocky)

CCNR Central Commission for Navigation on the Rhine (Ustrednd komisia pre plavbu po Ryne)

COG Course Over Ground (kurz vzhladom na zem)

COMPRIS Consortium Operational Management Platform River Information Services (Konzorcium prevadzko-
vého manazmentu platformy riecnych informaénych sluzieb)

CSTDMA Carrier Sense Time Division Multiple Access (mnohondsobny pristup s detekciou nositela a asovym
delenim signdlov)

DAC Designated Area Code (kdd urcenej oblasti)

DC Danube Commission (Dunajskd komisia)

DGNSS Differential GNSS (diferencidl GNSS)

DSC Digital Selective Calling (digitdlne selektivne volanie)

ECDIS Electronic Chart Display and Information System (elektronickd plavebnd mapa a informacny systém)

EMMA European Multiservice Meteorological Awareness system (eurdpsky systém meteorologickych vystrah)

ENI Unique European Vessel Identification Number (jedinecné eurdpske identifikacné ¢islo plavidla)

ERI Electronic Reporting International (medzindrodné elektronické podévanie sprav)

ETA Estimated time of Arrival (odhadovany cas prichodu)

FI Functional Identifier (funkény identifikdtor)

GLONASS (Russian) Global Navigation Satellite System (rusky globalny satelitny navigacny systém)

Glw Gleichwertiger Wasserstand (referen¢ny vodny stav v Nemecku)

GNSS Global Navigation Satellite System (globélny satelitny navigacny systém)

GPRS General Packet Radio Service (vSeobecnd paketova radiovd sluzba)

GPS Global Positioning System (globélny systém urcovania polohy)

GSM Global System for Mobile communication (globalny systém pre mobilni komunikaciu)

GUI Graphical User Interface (grafické pouzivatel'ské rozhranie)

HDG Heading (kurz riadenia)

HSC High Speed Craft (vysokorychlostné plavidlo)

TAI International Application Identifier (medzinarodny identifikdtor aplikacie)

IANA Internet Assigned Numbers Authority (internetovy orgdn na pridelovanie ¢isel)

IALA International Association of Lighthouse Authorities (Medzindrodné zdruZenie pre ndmornd
signalizdciu)

ID Identifier (identifikdtor)

IEC International Electrotechnical Committee (Medzindrodny elektrotechnicky vybor)

IEEE Institute of Electrical and Electronics Engineers (Instittt elektrotechnickych a elektronickych inZinierov)




L 105/40

Uradny vestnik Eurépskej tinie 23.4.2007

IETF Internet Engineering Task Force (osobitnd skupina pre internetovi techniku)

IMO International Maritime Organisation (Medzindrodnd ndmornd organizdcia)

P Internet Protocol (internetovy protokol)

ITU International Telecommunication Union (Medzindrodnd telekomunikacnd tinia)

MKD Minimum Keyboard and Display (minimélna kldvesnica a displej)

MID Maritime Identification Digits (¢iselny kod identifikdcie v ndmornej doprave)

MHz Megahertz — Megacycles per second (megahertz — pocet megacyklov za sekundu)

MMSI Maritime Mobile Service Identifier (identifikdtor ndmornej mobilnej sluzby)

OLR Overeengekomen Lage Rivierstand (referenény vodny stav v Holandsku)

RAI Regional Application Identifier (regiondlny identifikdtor aplikdcie)

RAIM Receiver Autonomous Integrity Monitoring (monitorovanie autonémnej integrity prijimaca)

RIS River Information Services (rie¢ne informacné sluzby)

RNW Regulierungs-Niederwasser (vodny stav zaruceny pocas 94 % roka)

ROT Rate of Turn (rychlost otdcania)

RTA Requested Time of Arrival (pozadovany ¢as prichodu)

SAR Search And Rescue (pdtranie a zachrafiovanie)

SOG Speed Over Ground (rychlost vzhladom na zem)

SOLAS Safety Of Life At Sea (bezpecnost [udského Zivota na mori)

SOTDMA Self Organizing Time Division Multiple Access (samoorganizovany mnohondsobny pristup s asovym
delenim kandlov)

SQRT Square Root (druhd odmocnina)

STI Strategic Traffic Image (strategicky obraz premdvky)

TDMA Time Division Multiple Access (mnohondsobny pristup s ¢asovym delenim kandlov)

TTI Tactical Traffic Image (takticky obraz premévky)

UDP User Datagram Protocol (pouzivatelsky datagramovy protokol)

UMTS Universal Mobile Telecommunications System (univerzdlny mobilny telekomunikacny systém)

UN United Nations (Organizdcia Spojenych ndrodov)

UN/LOCODE United nations Location Code (kéd lokality podla Organizécie Spojenych ndrodov)

UTC Universal Time Coordinated (svetovy koordinovany cas)

VDL VHF Data Link (ddtové spojenie VHF)

VHF Very High Frequency (velmi vysokd frekvencia)

VTS Vessel Traffic Services (sluzby lodnej dopravy)

WGS-84 World Geodetic System from 1984 (svetovy geodeticky systém 1984)

WiFi Wireless Fidelity (norma pre bezdrotové siete IEEE 802.11)

WIG Wing in Ground (vzndsadlo)
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1.

1.1.

POUZIVANIE LOKALIZACIE PLAVIDIEL A SLEDOVANIA ICH DRAHY VO VNUTROZEMSKE] DOPRAVE
Uvod

V ndmornej plavbe IMO zaviedla automaticky identifikacny systém (AIS). Vsetky ndmorné plavidld pri
medzindrodnej plavbe, ktoré patria pod kapitolu 5 dohovoru SOLAS, musia byt od konca roka 2004 vybavené
systémom AIS. V usmerneniach pre plinovanie, implementdciu a previdzkové pouzivanie riecnych informaénych
sluzieb sa vnitrozemsky AIS definuje ako dolezitd technoldgia. Vzhladom na oblasti zmiesanej plavby je dolezité,
aby normy, technické 3pecifikdcie a postupy pre vnitrozemskd plavbu boli kompatibilné s uz vymedzenymi
normami, technickymi $pecifikdciami a postupmi pre ndmornd plavbu.

S ciefom splnit $pecifické poziadavky vnitrozemskej navigdcie systém AlS bol dalej rozpracovany na takzvani
technickd $pecifikdciu vniitrozemského AIS pri zachovani tiplnej kompatibility s nimornym AIS Medzindrodnej
ndmornej organizacie IMO a uZ existujiicimi normami vo vnitrozemskej plavbe.

V tomto dokumente st v kapitole 1 opisané funkéné Specifikdcie tykajice sa lokalizécie plavidiel a sledovania ich
dréhy vo vnttrozemskej doprave. V kapitole 2 st uvedené technické $pecifikicie vnitrozemského AIS
(vnitrozemského systému automatickej identifikdcie) vratane Standardnych sprav lokalizdcie plavidiel a sledovania
ich dréhy vo vniitrozemskej doprave. Prehlad vymedzenia pojmov sluzieb a tcastnikov sa uvddza
v dodatku A: Vymedzenie pojmov.

Ciefom tivodnej kapitoly je vymedzit vietky potrebné funkéné poziadavky, ktoré sa tykaji lokalizicie plavidiel
a sledovania ich drdhy vo vnutrozemskej doprave.

Uvddza sa prehlad oblasti zdujmu a pouZivatelov, a najma informacné potreby pre kazdi oblast zdujmu. Funkéné
Specifikdcie vychddzajii z predpisov a nariadeni pre plavbu, z rokovani s expertmi a zo sticasnych skiisenosti.

Rozlisujt sa tri skupiny informécif:

—  dynamické informdcie, informdcie, ktoré sa velmi Casto menia pocas sekiind alebo minit,

—  polodynamické informécie, informdcie, ktoré sa menia len niekolkokrdt pocas plavby,

—  statické informdcie, informdcie, ktoré sa menia menej Casto, ako nickolkokrat pocas plavby.

Pre kazda skupinu informécii mozno urcit rozne sposoby vymeny informécit:

—  pri systémoch lokalizicie plavidiel a sledovania ich drdhy vo vnitrozemskej doprave dochddza k vymene
najméd dynamickych informécif,

—  clektronické zariadenia na poddvanie sprav, ako je napr. e-mail, st urcené na vymenu polodynamickych
informécii,

—  databdzy sd urcené na poskytovanie statickych informdcii, ktoré mozno ziskat prostrednictvom internetu
alebo inych nosic¢ov dt.

V nizdie uvedenych odsekoch st podrobne uvedené informdcie, ktoré sa mozu vymienat v rdmci systémov
lokalizacie plavidiel a sledovania ich drahy medzi lodami navzdjom a medzi lodami a pobrezim. St tu opisané
informdcie, ktoré sa tykaji lokalizdcie plavidiel a sledovania ich dréhy. Pri vicSine dloh sa vsak vyzaduji
dodatoc¢né informécie, ako st zemepisné informécie, podrobné informécie o néklade, informdcie o adrese. Tieto
informdcie poskytnt ostatné systémy.
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1.2

Rozsah pdsobnosti

V uvedenej tabulke je prehlad oblasti zdujmu, ktoré st predmetom tohto dokumentu. Kazdd oblast zdujmu je
rozdelend na dlohy a pre kazdu dlohu st vymedzeni pouZivatelia.

Tabulka 1.1

Prehl'ad oblasti zdujmu, dloh a pouZivatefov

Oblast zdujmu

Uloha

Pouzivatel

navigdcia

strednodobd:

vyhlad v predstihu mindt az
hodin dopredu

mimo rozsahu radaru na

palube

kormidelnik

krétkodobad:

vyhlad v predstihu mindt
dopredu v dosahu palubného
radaru

kormidelnik

velmi kratkodobd:

vyhlad v predstihu sekiind az
jednej mindty dopredu

kormidelnik

manazment lodnej

dopravy

VTS

obsluha VTS, kormidelnik

prevddzka plavebnej komory

obsluha plavebnej komory, kormidelnik

pldnovanie plavebnej komory

obsluha plavebnej komory, kormidelnik, kapitan,
manazér nautického servisu

obsluha mosta

obsluha prevadzky mosta, kormidelnik

pldnovanie mosta

obsluha prevadzky mosta, kormidelnik, kapitan,

manazér nautického servisu

pomoc v pripade
nehody

obsluha v kalamitnom centre, obsluha VTS, obsluha
plavebnej komory, obsluha mosta, kormidelnik, kapi-
tan, prislusny orgin

riadenie dopravy

planovanie plavby

kapitdn, sprostredkovatel prepravy ndkladu, manazér
nautického servisu, obsluﬁa terminalu, kormidelnik,
obsluha VTS, obsluha plavebnej komory, obsluha
prevadzky mosta, obsluha RIS

dopravnd logistika

manazér nautického servisu, kapitdn, odosielatel
tovaru, prijemca tovaru, doddvatel prepravy

riadenie pristavov a termind-
lov

obsluha termindlu, kapitdn, 3peditér, pristavny organ,
prislusny organ

riadenie ndkladov a nautic-
kého servisu

manazér nautického servisu, odosielatel tovaru, pri-
jemca tovaru, dodédvatel prepravy, sprostredkovatel
prepravy nakladu, kapitdn

vymahanie prava

cezhrani¢nd

colné drady, prislusny orgdn, kapitdn

bezpecnost premdvky

prislusny orgén, kapitdn (policajné orgdny)

poplatky za infra-
strukttiru vodnych
ciest a pristavov

prislusny orgdn, kapitdn, manazér nautického servisu,
orgdn riecnej spravy

informacné sluzby

plavebnej drdhy

meteorologické informécie

kormidelnik

stav signélu

prislusny orgédn, kapitdn, manazér nautického servisu

vodny stav

Erfsluin)’f orgén, kapitdn, manazér nautického servisu,
ormidelnik

V nasledujicich odsekoch st pre kazda oblast zdujmu a tlohy podrobne uvedeni pouZivatelia a informacné

potreby.



23.4.2007

Uradny vestnik Eurépskej tinie

L 105/43

1.3.

Pozndmka: Usporiadanie informacnych potrieb v rdmci kazdej dlohy neznamend rozny stupen doleZitosti
informécii. Presnost informacnych potrieb je zhrnutd v tabulke v poslednom odseku.

Navigicia

Lokalizdcia plavidiel a sledovanie ich drdhy sa mo6ze vyuzit na podporu aktivnej navigdcie na palube.
Proces navigicie mozno rozdelit do 3 etdp:

—  navigécia v strednodobom predstihu,

—  navigécia v kratkodobom predstihu,

—  navigécia vo velmi kritkodobom predstihu.

Na kazdd etapu st poziadavky pouzivatela iné.

Navigdcia v strednodobom predstihu

Navigécia v strednodobom predstihu je etapa navigacie, pocas ktorej velitel lode pozoruje a analyzuje plavebni
situdciu, predvida mindty az hodinu dopredu a uvazuje s moznostami pri stretnuti, predbehnuti alebo dobehnuti
inych lodi.

Obraz premavky, ktory je tu potrebny, je typické ,pozeranie sa za roh“ a vacsinou je mimo rozsahu palubného
radaru.

Vymena informdcif o plavebnej situdcii sa skladd z:
—  identifikécie,

—  ndzvuy,

—  pozicie (aktudlnej),

—  rychlosti vzhladom na zem,

—  kurzu vzhladom na zem/smer,

—  ciela urceniajzamyslanej trasy,

—  typu lode alebo kombindcie plavidiel,
—  rozmerov (dfzka x sirka lode),

—  poctu modrych kuzelov,

—  zataZené|nezatazené plavidlo,

— navigaéného stavu plavidla (zakotvenie, prirazeniec k brehu, plavba, obmedzenia osobitymi
podmienkami...).

Rychlost aktualizécie zdvisi od tlohy a je rozna podla situdcie, v ktorej sa lod nachddza. (Maximdlna rychlost
aktualizdcie je 2 sekundy.)

Navigdcia v krdtkodobom predstihu

Navigdcia v kratkodobom predstihu je etapa rozhodovania v navigacnom procese. V tejto etape st relevantné
informdcie o plavebnej situdcii pre proces navigacie vratane opatreni predchddzania kolizie, ak to je potrebné. Pri

tejto funkcii ide o pozorovanie ostatnych plavidiel v blizkom okoli plavidla. Vymena informacii o plavebnej
situdcii sa skladd z:

—  identifikécie,

—  nazvu,
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—  pozicie (aktudlnej),

—  rychlosti vzhladom na zem (presnost 1 km/h),
—  kurzu vzhladom na zem/smer,

—  kurzu riadenia,

—  zdmeru (modrej znacky),

—  ciela uréeniajzamyslanej trasy,

—  typu lode alebo kombinécie plavidiel,

—  rozmerov (df7zka x sirka lode),

—  poctu modrych kuzelov,

—  zatazené|nezatazené plavidlo,

— navigatného stavu plavidla (zakotvenie, prirazenic k brehu, plavba, obmedzenia osobitymi
podmienkami...).

K vymene informdcii o momentdlnej plavebnej situicii o polohe, identifikdcii, ndzve, smere, rychlosti vzhladom
na zem, kurze, kurze riadenia a zdmere (modrd znacka) dochddza nepretrzite minimalne kazdych 10 sekiind. Na
niektorych trasich stanovia orgdny preddefinovant rychlost aktualizécie (maximélne 2 sekundy).

1.3.3. Navigdcia vo velmi krdtkodobom predstihu

Navigdcia vo velmi kritkodobom predstihu je operacnd cast navigacného procesu. Tu sa dopredu prijaté
rozhodnutia realizuji na mieste a sleduje sa ich ucinok. Informdcie, ktoré pochddzaju z inych lodi, ktoré sa
vyuZziji zvIast v tejto situdcii, sa tykaju podmienok vlastnej lode, ako je napr. relativna poloha, relativna rychlost
atd. V tejto etape st potrebné tieto informdcie s najvicsou presnostou:

—  relativna pozicia,

—  relativny kurz riadenia,

—  relativna rychlost,

— relativne und3anie,

—  relativna rychlost otd¢ania.

Na zéklade uvedenych poziadaviek je z dnesného hladiska jasné, Ze pri navigicii vo vel'mi krtkodobom predstihu
nemozno vyuzit informdcie lokalizdcie plavidiel a sledovania ich drahy.

1.4. Manazment lodnej dopravy

Manazment lodnej dopravy sa skladd minimélne z tychto prvkov:
—  sluzby lodnej dopravy,
—  pldnovania a prevadzky plavebnej komory,
—  pldnovania a prevddzky mosta.
1.4.1.  Sluzby lodnej dopravy
V rdmci sluzieb lodnej dopravy mozno rozliSovat tieto rozne sluzby:

— informa¢nt sluzbu,
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1.4.1.1.

1.4.1.2.

—  naviga¢nt poradnt sluzbu,
—  dopravnii organizacni sluzbu.
V nasledujicich odsekoch st uvedené poziadavky pouzivatela tykajice sa plavebnej situdcie.

Informac¢nd sluzba

Informacnd sluzba poskytuje informécie prenosom informécif v stanoveny cas a v stanovenych intervaloch, alebo
ak to je nutne potrebné, prostrednictvom obsluhy VTS alebo na zdklade Ziadosti z plavidiel a moze obsahovat
napriklad sprdvy o polohe, totoznosti alebo tmysloch ostatnych ticastnikov dopravy, podmienky vodnej cesty,
poveternostné podmienky, rizikd alebo iné faktory, ktoré mézu mat vplyv na lodnd dopravu.

Na informacné sluzby je potrebny prehlad o doprave v sieti alebo tseku plavebnej drahy. Informécie o plavebnej
situdcii obsahujt tidaje o plavidle, ako je napr.:

— identifikécia,

—  nazov,

—  pozicia (aktudlna),

—  kurz vzhladom na zem/smer,

—  obmedzenie naviga¢ného priestoru,

—  ciel urceniajzamysland trasa,

—  typ lode alebo kombindcie plavidiel,

—  rozmery (dlzka x sirka lode),

—  pocet modrych kuzelov,

—  zatazené|nezatazené plavidlo,

—  pocet osob na palube (v pripade nehody),

—  navigacny stav plavidla (zakotvenie, prirazenie k brehu, plavba, obmedzenia osobitymi podmienkami...).
Prislusny orgdn stanovi dopredu vymedzend rychlost aktualizdcie.

Navigacnd poradnd sluzba

Navigacnd poradnd sluzba informuje kapitdna o tazkych navigaénych alebo meteorologickych okolnostiach
a pomdha mu v pripade poskodenia alebo nedostatkov. Této sluzba sa obycajne poskytuje na Ziadost plavidla
alebo VTS, alebo ked je potrebna.

Obsluha VTS musi mat aktudlny, podrobny obraz o premdvke, aby mohla poskytniit individudlne informécie
velitelovi lode.

Prinos lokalizdcie plavidiel a sledovania ich drdhy predstavuje:
—  identifikdciu,

—  nazov,

—  poziciu (aktudlnu),

—  rychlosti vzhladom na zem,

—  kurz vzhladom na zem/smer,

—  zémer (modrd znacka)



L 105/46

Uradny vestnik Eurépskej tinie

23.4.2007

1.4.1.3.

1.4.2.

1.4.2.1.

—  ciel urcenia zamyslana trasa,

— typ lode alebo typ kombindcie plavidiel,

—  rozmery (dlzka x sirka lode),

—  ponor,

—  podjazdovii vyska (v pripade prekdzok),

—  pocet modrych kuzelov,

—  zafazené|nezatazené plavidlo,

—  navigacny stav plavidla (zakotvenie, prirazenie k brehu, plavba, obmedzenia osobitymi podmienkami...).
Dalgie potrebné informécie st environmentilne, geografické informacie a plavebné spravy pre velitelov lodi.

K vymene aktudlnych informdcii o plavebnej situdcii tykajticich sa identifikdcie, pozicie, smeru, rychlosti a zdmeru
(modrd znacka) musi dochddzat permanentne (kazdé 3 sekundy, takmer v skutocnom case alebo inou
preddefinovanou rychlostou aktualizdcie, ktord urci prislusny orgén).

Vsetky ostatné informdcie musia byt dostupné na poziadanie obsluhy VTS alebo vo zvldstnych pripadoch (pri
udalosti).

Dopravnd organizacnd sluzba

Dopravnd organizacnd sluzba sa tyka operacného riadenia dopravy a vcasného planovania dopredu pohybu plavidiel
s cielom predchddzat zdpche a nebezpe¢nym situdcidm a je zvldst dolezitd v ase vysokej hustoty plavby alebo
ked' pohyb $pecidlnej dopravy moze ovplyviiovat plynulost inej dopravy. Tdto sluzba moéze zahfnat aj zriadenie
a prevddzkovanie systému dopravnych odstupov alebo plavebné plany VTS, alebo oboje vo vztahu k prednostnej
doprave, pridelenie priestoru, povinné hldsenie pohybu v oblasti VTS, trasy, ktoré sa majii sledovat, obmedzenia
rychlosti, ktoré sa maji dodrzat, alebo iné vhodné opatrenia, ktoré orgdn VTS povazuje za potrebné. Poziadavky
na obraz premdvky pre dopravni organizacnd sluzbu st rovnaké ako tie, ktoré s uvedené v odseku 1.4.1.2
navigacnd poradnd sluzba.

Pldnovanie a prevddzka plavebnyich komor

V dalsich odsekoch st opisané procesy dlhodobého a kritkodobého pldnovania plavebnych komor a proces
prevadzky plavebnych komor.

Plinovanie plavebnej komory, dlhodobé

Predmetom dlhodobého planovania plavebnej komory je planovanie plavebnej komory niekolko hodin az den
dopredu.

V tomto pripade sa informdcie o plavebnej situdcii pouzivaju s cielom zlepsit informdcie o ¢asoch prejazdu
a Cakania pri plavebnych komordch, ktoré povodne vychddzali zo $tatistickych informdcii.

Informécie o plavebnej situdcii potrebné na dlhodobé planovanie sti:
—  identifikdcia,

—  nazov,

—  pozicia (aktudlna),

—  kurz vzhladom na zem/smer,

—  odhadovany cas prichodu (ETA) k plavebnej komore,

—  pozadovany cas prichodu (RTA) k plavebnej komore,
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—  typ lode alebo kombinécie plavidiel,

—  rozmery (dl7ka x $irka lode),

—  ponor,

—  podjazdové vyska,

—  pocet modrych kuzelov,

—  navigacny stav plavidla (zakotvenie, prirazenie k brehu, plavba, obmedzenia osobitymi podmienkami ...).

Odhadovany ¢as prichodu (ETA) by mal byt k dispozicii na poziadanie alebo by mal byt ozndmeny, ked dojde
k prekroceniu odchylky, ktort dopredu stanovi prislusny organ, voci povodnej informdcii ETA. RTA je reakcia na
spravu ETA.

Plinovanie plavebnych komor, strednodobé

Predmetom strednodobého pldnovania plavebnej komory je pldnovanie plavebnej komory v predstihu 2 az 4
cyklov.

V tomto pripade sa informdcie o plavebnej situdcii pouZiju na priradenie prichddzajiicich plavidiel k dostupnym
cyklom plavebnej komory a na zdklade tohto planovania st velitelia lodi informovani o pozadovanom case
prichodu (RTA) .

Informdcie o plavebnej situdcii potrebné na strednodobé planovanie st
— identifikdcia,

—  nazov,

—  pozicia (aktudlna),

—  rychlost vzhladom na zem,

—  kurz vzhladom na zem/smer,

—  odhadovany cas prichodu (ETA) k plavebnej komore,

—  pozadovany ¢as prichodu (RTA) k plavebnej komore,

—  typ lode alebo kombinécie plavidiel,

—  rozmery (dlzka x sirka lode),

—  pocet asistujicich remorkérov,

—  ponor,

—  podjazdové vyska,

—  pocet modrych kuzelov,

—  navigacny stav plavidla (zakotvenie, prirazenie k brehu, plavba, obmedzenia osobitymi podmienkami...).

Odhadovany ¢as prichodu (ETA) by mal byt k dispozicii na poZiadanie alebo by mal byt ozndmeny, len ¢o dojde
k prekroceniu odchylky, ktord dopredu stanovi prislusny orgédn, voci povodnej informdcii ETA. Vsetky ostatné
informdcie musia byt k dispozicii ihned pri prvom kontakte alebo na poziadanie. Pozadovany ¢as prichodu (RTA)
je reakcia na spravu o odhadovanom ¢ase prichodu (ETA).
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1.4.2.3. Prevddzka plavebnej komory

V tejto etape sa uskutociiuje vlastny proces prepldvania plavebnou komorou.

Na zabezpecenie procesu prepldvania cez plavebnt komoru st potrebné tieto informdcie o plavebnej situdcii:
—  identifikdcia,

—  nazov,

—  pozicia (aktudlna),

—  rychlost vzhladom na zem,

—  kurz vzhladom na zem/smer,

— typ lode alebo kombindcie plavidiel,

—  pocet asistujicich remorkérov,

—  rozmery (dlzka x 3irka lode),

—  ponor,

—  podjazdovd vyska,

—  pocet modrych kuzelov,

—  navigacny stav plavidla (zakotvenie, prirazenie k brehu, plavba, obmedzenia osobitymi podmienkami...).

Aktudlne informdcie o plavebnej situdcii, identifikdcii, pozicii, smere, rychlosti a kurze sa musia odovzddvat
nepretrzite alebo preddefinovanou rychlostou aktualizcie, ktora ur¢i prislusny organ.

1.4.3.  Pldnovanie a prevddzka mostov

V dalgich odsekoch st opisané procesy planovania mostov zo strednodobého a kratkodobého hladiska a proces
prevadzky mostov.

1.43.1. Pldnovanie mosta, strednodobé

Predmetom strednodobého pldnovania mosta je optimalizicia dopravného toku tak, aby sa mosty otvorili v¢as na
preplavenie lodi (zelend vIna). Toto pldnovanie sa tyka casového obdobia od 15 mindt do 2 hodin dopredu.
Casovy ramec zavisi od situdcie na mieste.

Informdcie o plavebnej situdcii potrebné na strednodobé planovanie mosta st:
—  identifikdcia,

—  nazov,

—  pozicia (aktudlna),

—  rychlost vzhladom na zem,

—  kurz vzhladom na zem/smer,

—  odhadovany cas prichodu (ETA) k mostu,

—  pozadovany cas prichodu RTA k mostu,

—  typ lode alebo kombindcie plavidiel,

—  rozmery (dlzka x sirka lode),
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1.43.3.

—  podjazdové vyska,
—  navigacny stav plavidla (zakotvenie, prirazenie k brehu, plavba, obmedzenia osobitymi podmienkami...).

Odhadovany ¢as prichodu (ETA) a pozicia musia byt k dispozicii na poziadanie alebo by mali byt ozndmené, len
¢o dojde k prekroceniu odchylky vo¢i povodnej informdcii ETA, ktorti dopredu stanovi prislusny orgdn. Vietky
ostatné informdcie musia byt k dispozicii ihned pri prvom kontakte alebo na poziadanie. Pozadovany cas
prichodu (RTA) je reakcia na spravu o odhadovanom case prichodu (ETA).

Plinovanie mosta, krdtkodobé

V pripade kritkodobého plinovania mosta sa prijimaji kritkodobé rozhodnutia stratégie otvirania mosta.
Informdcie o plavebnej situdcii potrebné na kratkodobé pldnovanie mosta sti:
—  identifikdcia,

—  nazov,

—  pozicia (aktudlna),

—  rychlost vzhladom na zem,

—  kurz vzhladom na zem/[smer,

—  odhadovany ¢as prichodu (ETA) k mostu,

—  pozadovany cas prichodu (RTA) k mostu,

—  typ lode alebo kombinécie plavidiel,

—  rozmery (dlzka x sirka lode),

—  podjazdova vyska,

— navigaény stav plavidla (zakotvenie, prirazenie k brehu, plaviaca sa, obmedzenia osobitymi
podmienkami ...).

Skuto¢né informdcie o plavebnej situdcii, rychlosti a smere st dostupné na poziadanie alebo preddefinovanou
rychlostou aktualizdcie, ktord ur¢i prislusny orgdn, napr. kazdych 5 mindt. Odhadovany cas prichodu (ETA)
a pozicia musia byt k dispozicii na poziadanie alebo by mal byt ozndmeny, len ¢o dojde k prekroceniu odchylky,
ktort dopredu stanovi prislusny organ, voci povodnej informdcii ETA. Vietky ostatné informdcie musia byt
k dispozicii ihned pri prvom kontakte alebo na poziadanie. Pozadovany ¢as prichodu (RTA) je reakciou na spravu
o odhadovanom case prichodu (ETA).

Prevddzka mosta

V tejto etape prebicha vlastné otvorenie a prejazd lode cez most. Na zabezpecenie tohto procesu st potrebné tieto
informdcie o plavebnej situdcii:

—  identifikécia,

—  nazov,

—  pozicia (aktudlna),

—  rychlost vzhladom na zem,
—  kurz vzhladom na zem/smer,

—  typ lode alebo kombinécie plavidiel,
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1.6.

—  rozmery (dlzka x sirka lode),
—  podjazdova vyska.

Aktudlne informdcie o plavebnej situdcii o identifikdcii, pozicii, smere, rychlosti a kurze sa musia odovzdavat
nepretrzite alebo preddefinovanou rychlostou aktualizécie, ktorti ur¢i prislusny orgdn.

Pomoc v pripade nehody

Pomoc v pripade nehody je v tejto stvislosti zamerand na represivne opatrenia: rieSenie skutoénych nehod
a zabezpecovanie pomoci pocas nidzovych situdcii. Na zabezpecenie tohto procesu st potrebné tieto informacie
o plavebnej situdcii:

—  identifikdcia,

—  nazov,

—  pozicia (aktudlna),

—  kurz vzhladom na zem/smer,

—  miesto urcenia,

— typ lode alebo kombindcie plavidiel,
—  pocet modrych kuzelov,

—  zatazené|nezatazené plavidlo,

—  pocet 0sdb na palube.

V pripade nehody informdcie o plavebnej situdcii mozu byt poskytnuté automaticky alebo na poziadanie
pomdhajiiceho pri nehode.

Riadenie dopravy

Tato sluzba je rozdelend do 4 ¢innosti:

—  pldnovanie plavby,

—  dopravnd logistika,

— riadenie pristavov a termindlov,

—  riadenie nakladov a nautického servisu.

Pldnovanie plavby

Pldnovanie plavby sa v tejto stvislosti zameriava na pldnovanie pocas plavby. Pocas plavby kontroluje velitel lode
svoju plavbu podla povodného plénu.

Na tento proces st potrebné tieto informdcie o plavebnej situdcii:

—  pozicia (aktudlna pozicia vlastného plavidla),

—  rychlost vzhladom na zem (vlastné plavidlo),

—  ciel urceniajzamysland trasa,

—  odhadovany cas prichodu (ETA) k plavebnej komore/mostu/dalsiemu sektoru/termindlu,

—  pozadovany cas prichodu (RTA) k plavebnej komore/mostu/dalsiemu sektoru/terminalu,
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—  rozmery (dlzka x sirka lode) (vlastné plavidlo),
—  ponor (vlastné plavidlo),

—  podjazdova vyska (vlastné plavidlo),

—  zataZené|nezatazené plavidlo.

Informdcie o plavebnej situdcii je potrebné poskytnit na poziadanie alebo v pripade zvldstnej udalosti, ako je
vyznamnd zmena odhadovaného casu prichodu (ETA) alebo pozadovaného asu prichodu (RTA).

1.6.2.  Dopravnd logistika
Dopravnd logistika sa skladd z organizécie, pldnovania, realizdcie a kontroly dopravy.
Na tieto procesy s potrebné tieto informacie o plavebnej situdcii:
—  identifikécia,
—  nazov,
—  pozicia (aktudlna),
—  kurz vzhladom na zem/smer,
— odhadovany cas prichodu (ETA) na miesto urcenia,
Vsetky ostatné informdcie musia byt poskytnuté Gcastnikmi logistiky na poziadanie majitela lode.
1.6.3.  Intermoddlne riadenie pristavov a termindlov
Intermodalne riadenie pristavov a terminalov sa zaoberd plinovanim prostriedkov v pristavoch a na termindloch.
Informdcie o plavebnej situdcii potrebné na tieto procesy si:
— identifikécia,
—  nazov,
—  pozicia (aktudlna),
—  kurz vzhladom na zem/smer,
—  odhadovany cas prichodu (ETA) k pristavu/k termindlu
—  pozadovany ¢as prichodu (RTA) k pristavu/na termindl
—  typ lode alebo typ kombindcie plavidiel,
—  rozmery (dlzka x sirka lode),
—  pocet modrych kuzelov,
—  zataZené|nezatazené plavidlo,
—  navigacny stav plavidla (zakotvenie, prirazenie k brehu, plavba, obmedzenia osobitymi podmienkami...).

Manazér termindlu a manazér pristavu si vyZziadaji informdcie o plavebnej situdcii alebo sa dohodnd, ze
v dopredu uréenych situdcidch sa informécie o plavebnej situdcii budii zasielat automaticky.
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Riadenie ndkladov a nautického servisu

Riadenie nédkladov a nautického servisu sa zaoberd pldnovanim a optimalizdciou vyuzitia plavidiel, usporiadania
nakladu a prepravou.

Informécie o plavebnej situdcii potrebné na tieto procesy su:
—  identifikdcia,

—  nazov,

—  pozicia (aktudlna),

—  kurz vzhladom na zem/smer (proti pridu/po pride),

—  miesto urcenia,

—  ETA na plavebnej komore/moste/mieste urenia/terminali,
—  RTA na plavebnej komore/mieste uréenia/termindli,

—  rozmery (dlzka x sirka lode),

—  zafaZené[nezatazené plavidlo,

—  navigacny stav plavidla (zakotvenie, prirazenie k brehu, plavba, obmedzenia osobitymi podmienkami...).

Lodny zasielatel alebo majitel lode si vyZziada informdcie o plavebnej situdcii alebo informécie o plavebnej situdcii
budi zaslané pri dopredu urcenych situdcidch.

Vymdhanie zdkonov

Rozsah tlohy vyméhania zdkonov, ktord je uvedend nizsie, je obmedzeny na sluzby kontroly nebezpecného
tovaru, kontrolu pristahovalectva a colnd kontrolu.

Prinosom lokalizdcie plavidiel a sledovania ich drdhy pre tieto procesy je:

—  identifikdcia,

—  nézov,

—  pozicia,

—  kurz vzhladom na zem/smer,

—  ciel urceniajzamysland trasa,

—  odhadovany c¢as prichodu (ETA) k plavebnej komore/mostu/termindlu/miestu urcenia,
—  typ lode alebo kombindcie plavidiel,

—  pocet modrych kuzelov,

—  pocet osob na palube,

—  navigacny stav plavidla (zakotvenie, prirazenie k brehu, plavba, obmedzenia osobitymi podmienkami...).

Informdcie o plavebnej situdcii sa odovzdaji prislusnym orgdnom. Odovzdanie informdcif o plavebnej situdcii sa
uskutoéni na poziadanie alebo na stanovenych dopredu uréenych miestach, alebo v pripade zvldstnych okolnosti,
ktoré ur¢i zodpovedny organ.
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1.8. Poplatky za infrastruktiru vodnych ciest a pristavov

Na roznych miestach Eur6py sa za pouZivanie vodnej cesty a pristavov plati.

Informdcie o plavebnej situdcii potrebné pre tieto postupy sa uvddzaju nizsie

—  identifikécia,

—  nazov,

—  pozicia,

—  ciel urcenia/zamysland trasa,

— typ lode alebo typ kombindcie plavidiel,

—  rozmery (dlzka x sirka lode),

—  ponor.

Informdcie o plavebnej situdcii sa odovzdavaji na poziadanie alebo na urcitych bodoch, ktoré dopredu uréi

prislusny orgén alebo pristavny orgédn.

1.9. Informacné sluzby o plavebnej drihe

Vo vztahu k informa¢nym sluzbdm o plavebnej drdhe sa uvddzaja tri sluzby:

—  poveternostné vystrahy v pripade extrémnych poveternostnych podmienok,
—  stav signdlu,

—  vodny stav.

Odovzdavané informdcie st uvedené v nasledujiicich odsekoch.

1.9.1.  Poveternostné vystrahy (EMMA)

Prebichajtici projekt ,EMMA® (European Multiservice Meteorological Awareness System — Eurépsky systém
meteorologickych vystrah) sa zaoberd normalizdciou poveternostnych vystrah. Normalizované symboly
meteorologickych vystrah boli vyvinuté v rdmci projektu EMMA a mozu sa pouzival na zobrazenie sprdv na
obrazovke vniitrozemského ECDIS.

EMMA neposkytuje priebezné informacie o pocasi, ale len varovania v pripade $pecidlnych meteorologickych
situdcii. Varovania sa poskytuji pre regiony.

Na poveternostné vystrahy sa mozu pouzivat len km/h (vietor), °C (teplota), cm/h (sneh), l/m?h (ddzd)
a m (viditelnost v hmle).

Potrebné st nasledujiice informdcie:

— ddtum zaciatku obdobia platnosti,

—  ddtum ukoncenia platnosti (neurceny: 99999999),

—  Cas zaciatku platnosti,

—  ¢as ukoncenia platnosti,

—  podiato¢né a koncové stiradnice tseku plavebnej dréhy (2x),
— typ poveternostného varovania (pozri dodatok B),

—  minimdlna hodnota,
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—  maximalna hodnota,
—  Kklasifikicia varovania,
—  smer vetra (pozri dodatok B).

K vymene tychto informdcii dochddza len za zvldstnych udalosti, v pripade extrémnych poveternostnych
podmienok.

Stav signdlu

Systémy lokalizdcie plavidiel a sledovania ich drédhy moZno pouZit na prenos stavu dopravnych signdlov pri
vnutrozemskej plavbe. Informdcie, ktoré sa poskytujd, sti:

—  pozicia signalu,

— identifikdcia druhu signdlu (samostatné svetlo, dve svetld, ,Wahrschau“ atd),
—  smer posobenia,

—  sucasny stav signdlu.

Priklady signdlov st uvedené v dodatku C.

Distribticia informdacif musi byt obmedzend na $pecificki oblast.

Vodny stav

Systémy lokalizdcie plavidiel a sledovania ich drahy moZno pouzit na prenos (aktudlneho) vodného stavu:
Informdcie, ktoré sa poskytuju, st:

—  stanica na meranie hladiny,

—  hodnota hladiny vody.

Tieto informdcie sa budd zasielat pravidelne alebo na poziadanie.

Zaver

V opisoch funkcif st uvedené potreby pouZivatela a poziadavky na dita pre jednotlivé oblasti zdujmu. Pri
systémoch lokalizdcie plavidiel a sledovania ich drdhy dochddza najmd k vymene dynamickych informdcii.

V tabulke 1.2 je uvedeny prehlad poziadaviek na presnost dynamickych informécii, ktoré sa tykaji tloh
opisanych v tejto kapitole.

Tabulka 1.2

Prehl'ad poZiadaviek na presnost dynamickych ddt

5 . , -, Rychlost Kurz vzhla- s

Pozadovana presnost Pozicia vzh i(iglm na dom na zem | Kurz riadenia
Navigdcia v strednodobom predstihu 15-100 m 1-5kmh | — —
Navigécia v kratkodobom predstihu 10 m (Y 1 km/h 50 50
VTS informaé¢nd sluzba 100 m - 1 km — — —
VTS navigacnd poradnd sluzba 10 m (") 1 km/h 50 5°
VTS dopravnd organizacnd sluzba 10 m (") 1 km/h 50 50
Pldnovanie plavebnej komory dlhodobé 100 m — 1 km 1 km/h — —
Plénovanie plavebnej komory strednodobé | 100 m 0,5 km/h — —
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0

Rychlost

Pozadovand presnost Pozicia vzh 'e;:gqm na f;;zn‘;z}zlg; Kurz riadenia
Prevddzka plavebnej komory 1m 0,5 km/h 30 —
Pldnovanie mosta strednodobé 100 m — 1 km 1 km/h — —
Pldnovanie mosta kratkodobé 100 m 0,5 km/h — —
Prevadzka mosta 1m 0,5 km/h 30 —
Pldnovanie plavby 15-100 m — — —
Dopravnd logistika 100 m — 1 km — — —
Riadenie pristavov a termindlov 100 m — 1 km — — —
Riadenie ndkladov a nautického servisu 100 m — 1 km — — —
Pomoc v pripade nehody 100 m — — —
Vyméhanie zdkonov 100 m - 1 km — — —

Poplatky za infrastruktdru vodnych ciest 100 m — 1 km — — —
a pristavov

(") Okrem to musia byt splnené poziadavky uznesenia IMO A.915 (22) ohladom dplnosti, dostupnosti a nepretrzitosti na
presnost pozicie na vnutrozemskych vodnych cestich.

TECHNICKE SPECIFIKACIE AUTOMATICKEHO IDENTIFIKACNEHO SYSTEMU AIS PRE VNUTROZEMIE
Uvod

V ndmornej plavbe IMO zaviedla automaticky identifika¢ny systém (AIS). Vsetky ndmorné lode pri
medzindrodnej plavbe, ktoré patria pod kapitolu 5 dohovoru SOLAS, musia byt od konca roka 2004 vybavené
systémom AIS.

Eurépsky parlament a Rada prijali smernicu 2002/59/ES (1), ktorou sa zriaduje monitorovaci a informacny
systém Spolocenstva pre lodnt dopravu pre nimorné plavidld prepravujice nebezpecny alebo Zivotné prostredie
zneCistujtici tovar s vyuzitim AIS pre hldsenie z lodi a monitoring.

Technologia AIS sa povazuje za vhodny sposob, ktory sa moze pouzit aj na automaticka identifikdciu
a lokalizdciu plavidiel a sledovanie ich drdhy pri vnuitrozemskej plavbe. Najmd vykon AIS v redlnom case
a dostupnost celosvetovych noriem a usmerneni sti prinosom pre bezpecnostné aplikicie.

S ciefom splnit $pecifické poziadavky vnitrozemskej navigdcie systém AIS bol dalej rozpracovany na takzvani
technicka $pecifikdciu vnttrozemského AIS pri zachovani tplnej kompatibility s nimornym AIS Medzindrodnej
ndmornej organizacie IMO a uZ existujicimi Specifikdciami vo vnitrozemskej plavbe.

PretoZe automaticky identifikacny systém AIS je kompatibilny s ndmornym systémom automatickej identifikdcie
Medzindrodnej nimornej organizicie podla Medzindrodnej dohody o bezpecnosti [udského Zivota na mori (IMO
SALAS AIS), umoziuje priamu vymenu dit medzi nimornymi a vnitrozemskymi plavidlami pldvajicimi
v oblastiach so zmiesanou dopravou.

Pre pouzivanie AIS na automatickd identifikdciu a lokalizéciu plavidiel a sledovanie ich drdhy vo vnitrozemskej
plavbe st charakteristické tieto crty:

AlS:

— je zavedeny navigacny systém pre ndmornti dopravu podla povinnej vybavy IMO pre vietky plavidla
dohody SOLAS,

—  funguje v priamom rezime z lode na lod, ako aj rezime z lode na breh a z brehu na lod,

—  je bezpecnostny systém s vysokymi poziadavkami z hladiska dostupnosti, nepretrzitosti a spolahlivosti,

Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2002/59ES z 27. jina 2002, ktorou sa zriaduje monitorovaci a informaény systém
Spolocenstva pre lodni dopravu a ktorou sa zrusuje smernica Rady 93/75/EHS (U. v. ES L 208, 5.8.2002, s. 10).
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—  je systém v redlnom case zaloZeny na priamej vymene ddt z lode na lod,

—  je autonémne fungujici systém schopny samousporiadania bez hlavnej stanice, centrélny riadiaci dispecing
nie je potrebny,

— je zaloZeny na medzindrodnych norméch a postupoch podla nariadenia IMO SOLAS kapitoly V,
—  je homologizovany systém na zlepSenie bezpecnosti plavby podla certifika¢ného postupu,
—  je interoperabilny.

Ucelom tohto dokumentu je definovat vietky potrebné poziadavky na funkcie, zmeny a rozsirenia existujiiceho
namorného AIS s ciefom vytvorit AIS pre vniitrozemskd plavbu na pouzitie pre vnitrozemskd plavbu.

Rozsah pdsobnosti

Automaticky identifika¢ny systém (AIS) je ddtovy radiovy systém pre lode, pomocou ktorého sa prendsaji statické
a dynamické déta a ddta v savislosti s plavidlom medzi vybavenymi plavidlami a medzi vybavenymi plavidlami
a stanicami na brehu. Stanice AIS pre lode vysielaji v pravidelnych intervaloch déta o totoznosti lode, pozicii
a ostatné ddta. Prijimanim tohto vysielania stanice AIS na lodi alebo na brehu v rdmci rddiového dosahu mozu
automaticky lokalizovat, identifikovat a sledovat plavidld vybavené AIS na prislusnom displeji radaru alebo
vnitrozemského systému ECDIS. Uéelom systémov AlS je zlepsenie bezpecnosti plavby pri pouzivani z lode na
lod, pozorovanie (VTS), lokalizdcia plavidiel a sledovanie ich drdhy a pomoc v pripade nehody.

Rozlisujeme niekolko typov stanic AIS:

a)  prenosné stanice triedy A, ktoré pouzivaji vietky ndmorné plavidld patriace pod kapitolu V — poziadavky
na vybavu podla Medzindrodnej dohody o bezpe¢nosti ludského Zivota na mori Medzindrodnej ndmornej
organizdcie IMO SOLAS;

b)  prenosné stanice triedy B SO/CS s obmedzenou funkénostou, ktoré sa pozivajii napriklad na vyletnych
¢lnoch;

¢)  stanice odvodené od triedy A, ktoré maji tdplnd funkénost triedy A na tGrovni VDL, mozu sa odlisovat
v dopliujicich funkcidch a mozu sa vyuzivat na vsetkych plavidlach, ktoré nepatria pod poziadavky na
vybavu IMO napr. remorkéry, lodivodské lode, vnitrozemské lode, ktoré sa v tomto dokumente tiez
nazyvaji AlS pre vnttrozemskd plavbu;

d)  zdkladné stanice vritane pobreznych retranslacnych stanic so simplexnou a duplexnou prevadzkou.
Rozlisujui sa tieto rezimy prevadzky:

¢)  Prevddzka z lode na lod: Vsetky plavidld vybavené AIS mozu prijimat statické a dynamické informdcie od
vietkych ostatnych plavidiel vybavenych AIS v rdmci rddiového dosahu.

f)  Prevddzka z lode na breh: Dita z plavidiel, ktoré sti vybavené AlS, mozu prijimat tiez zdkladné stanice AlS,
ktoré sii napojené na RIS centrum, kde mozno vytvorit obraz strategickej premavky (TTI afalebo STI).

g)  Prevadzka z brehu na lod: bezpecnostné ddta mozno prendsat z brehu do plavidla.

Charakteristickou ¢rtou AIS je autonémny rezZim s vyuZitim samoorganizovaného mnohondsobného pristupu
s Casovym delenim signdlov (SOTDMA) bez toho, aby bolo potrebné zriadit hlavnd stanicu. Radiovy protokol je
navrhnuty tym sposobom, Ze stanice lode fungujii samostatne sposobom, ktory si samy zabezpecujii vymenou
pristupovych parametrov spojenia. Cas je rozdeleny do 1 mintitovych rdmcov s 2 250 asovymi intervalmi na
rddiovy kandl, ktoré sa synchronizujii casovym tdajom svetového koordinovaného ¢asu UTC v globdlnom
navigacnom satelitnom systéme GNSS . Kazdy tcastnik si organizuje svoj pristup k raddiovému kandlu vyberom
volnych casovych intervalov pri zohladneni budicich ¢asovych intervalov inymi stanicami. Na pridelovanie
casovych intervalov nie je potrebny centrdlny dispecing.
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Stanica AIS pre vnitrozemskd plavbu sa vo vSeobecnosti skladd z tychto sticasti:
h)  kombinovany vysiela¢ a prijima¢ VHF (1 vysiela¢/2 prijimace);

i)  prijimac pozicie GNSS;

j)  datovy procesor.

Univerzalny AIS pre lode, tak ako je definovany IMO, ITU a IEC a ako sa odportica na poZivanie vo vnitrozemskej
plavbe, vyuziva samoorganizovany mnohondsobny pristup s casovym delenim signdlov SOTDMA (self-organized
time division multiple access) v ndmornom mobilnom pdsme VHF. Systém AIS funguje na medzindrodne
pridelenych frekvencidch VHF AIS 1 (161,975 MHz) a AIS 2 (162,025 MHz) a moZe sa prepinat na iné frekvencie
ndmorného mobilného pdsma VHF.

S cielom splnit $pecifické poziadavky vnitrozemskej navigcie systém AIS sa musi dalej rozpracovat na takzvany
vnutrozemsky AIS pri zachovani dplnej kompatibility s ndmornym AIS.

Systémy lokalizdcie plavidiel a sledovania ich drdhy pri vnatrozemskej plavbe musia byt kompatibilné
s ndmornym AIS, tak ako ho definovala IMO. Preto musia sprévy AIS obsahovat:

k)  statické informdcie, ako napr. oficidlne ¢islo lode, volaci znak plavidla, ndzov plavidla, typ plavidla;
)  dynamické informdcie, ako napr. poziciu plavidla s oznacenim presnosti a stavom integrity;

m)  informdcie v stvislosti s plavbou, ako st napr. dizka a irka kombinacie plavidiel, nebezpeeny ndklad na
palube;

n)  Specifické informdcie o vnttrozemskej plavbe, ako napr. pocet modrych kuzelov/svetiel podla ADN/ADNR
a odhadovany ¢as prichodu (ETA) k plavebnej komore/k mostu/k termindlu/na hranicu.

V pripade plévajticich plavidiel mozno prepinat rychlost aktualizdcie dynamickych informécii medzi rezimom
SOLAS a rezimom vntitrozemskej plavby. V rezime vnitrozemskej vodnej cesty sa moze nastavit na interval
medzi 2 sekundami a 10 mindtami. Pre kotviace plavidld sa odportica rychlost aktualizcie raz za niekolko mindt
alebo ak dojde k zmene informécif.

AlS je dodato¢nym zdrojom naviga¢nych informécii. AIS nenahrddza, ale podporuje také navigacné sluzby, ako je
radarova lokalizdcia plavidiel a VTS. Prednost AIS je v tom, Ze sluzi ako prostriedok pozorovania a sledovania
plavidiel, ktoré s nim vybavené. Na zdklade rozdielnej charakteristiky sa AlS a radar vzdjomne dopliaji.

Funkéné poziadavky
Vseobecné poziadavky AIS pre vniitrozemskii plavbu

AIS pre vniitrozemskd plavbu je zaloZeny na ndmornom AIS podla predpisu Medzindrodnej dohody
o0 bezpecnosti fudského Zivota na mori (SOLAS) Medzindrodnej nimornej organizécie (IMO).

AIS pre vnitrozemskd plavbu musi zaistovat hlavné funkcie ndmorného systému IMO SOLAS AIS a stcasne
zohladiiovat $pecifické poziadavky pre vndtrozemskd plavbu.

Automaticky identifikacny systém AIS je kompatibilny s IMO SALAS AIS a umoziuje priamu vymenu dit medzi
namornymi a vndtrozemskymi plavidlami plavajicimi v oblastiach so zmie$anou dopravou.

Nasledujiice poziadavky sti dopliujice alebo dodato¢né poziadavky pre AIS pre vniitrozemskd plavbu, ktorymi sa
odlisuje od systému IMO SOLAS AIS.
Informacny obsah

Vo vSeobecnosti sa prostrednictvom AIS pre vnitrozemski plavbu prendsajii len informécie o lokalizécii plavidiel
a sledovani ich dréhy a informdcie tykajiice sa bezpe¢nosti. Ak sa do Gvahy vezme tdto poziadavka, spravy AlS pre
vnutrozemskd plavbu musia obsahovat tieto informécie:

Polozky, ktoré s oznacené ,**, sa musia v pripade ndmornych lodi pouzivat inak.
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2.3.2.1.

2.3.2.2.

Statické informécie o lodi

Pokial to je mozné, statické informdcie plavidiel pre vnitrozemski dopravu musia mat tie isté parametre a ti istd
struktiiru ako v systéme IMO AIS. Polia s nepouzitymi parametrami sa nastavia ako ,not available* (nedostupné).

Pridajii sa $pecifické statické informécie o lodi pre vnitrozemskd plavbu.

Statické informécie o lodi sa vysielaji samostatne z lode alebo na poziadanie.

Identifikdtor pouzivatela (MMSI)

Standardny IMO AIS

Nazov lode

Volaci znak

Cislo IMO *

(
(Standardny IMO AIS
(
(

)

)
standardny IMO AIS)
standardny IMO AlS/nie je k dispozicii pre vnitro-
zemské lode)

Typ lode a ndkladu *

(Standardny IMO AlS/zmenené a doplnené pre vni-
trozemsky AlS)

Celkova dfzka (presnost na decimetre) *

(Standardny IMO AlS/zmenené a doplnené pre vnii-
trozemsky AlS)

Celkova sirka (presnost na decimetre) *

(Standardny IMO AlS/zmenené a doplnené pre vnii-
trozemsky AlS)

Jedine¢né eurdpske identifikacné &islo plavidla (ENI)

(rozsirené pre AIS pre vnitrozemsku plavbu)

Typ lode alebo kombindcie plavidiel (ERI)

(rozirené pre AIS pre vnttrozemskd plavbu)

Zatazené[nezatazené plavidlo

(rozsirené pre AIS pre vnitrozemskd plavbu)

Dynamické informécie o lodi

Pokial' to je mozné, dynamické informécie lodi pre vnitrozemskd dopravu musia mat tie isté parametre a td istdi
struktiiru ako IMO AIS. Polia s nepouzZitymi parametrami sa nastavia ako ,not available* (nedostupné).

Pridajii sa $pecifické dynamické informdcie o lodi pre vnitrozemskd plavbu.

Dynamické informdcie o lodi sa vysielajii samostatne z lode alebo na poziadanie.

Pozicia (WGS 84)

andardny IMO AIS

Rychlost SOG * (informdcie o kvalite) *

andardny IMO AIS

Kurz COG (informdcie o kvalite) *

andardny IMO AIS

Kurz riadenia HDG (informdcie o kvalite) *

Rychlost otdcania ROT

andardny IMO AIS

Presnost polohy (GNSS/DGNSS)

andardny IMO AIS

Casovy tdaj elektronického zariadenia na urcenie
polohy

(St )
(St )
(st )
(Standardny IMO AIS)
(St )
(St )
(st )

andardny IMO AIS

Stav navigdcie

(Standardny IMO AIS)

Modrd znacka

(rozsirené pre AIS pre vnitrozemskd plavbu/regio-
nalne bity v Standarde IMO AIS)

Kvalita informdcif o rychlosti

(rozsirené pre AIS pre vniitrozemskd plavbu/odvodené
zo snimaca lode alebo GNSS)

Kvalita informécif o kurze

(rozsirené pre AlS Fre vnutrozemskd plavbu/odvodené
zo snimaca lode alebo GNSS)

Kvalita informdcii o kurze riadenia

[rozirené pre AIS pre vntitrozemskd plavbu(odvodené
zo schvdleného snimaca lode (napr. gyro) alebo
z necertifikovaného snimaca)
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2.3.2.3.

2.3.2.4.

Informécie o lodi v stvislosti s plavbou

Pokial to je mozné, informdcie lod{ pre vniitrozemski dopravu v stvislosti s plavbou musia mat tie isté parametre
a td istd truktdru ako IMO AIS. Polia s nepouzitymi parametrami sa nastavia ako ,not available* (nedostupné).

Pridajii sa $pecifické informdcie o lodi v stvislosti s vniitrozemskou plavbou.

Informdcie o lodi v stvislosti s plavbou sa vysielaji samostatne z lode alebo na poziadanie.

Miesto urcenia (kody umiestnenia ERI) (Standardny IMO AIS)

Kategoria nebezpecného nakladu (Standardny IMO AIS)

Maximdlny sdcasny staticky ponor * (standardny IMO AIS)

Odhadovany c¢as prichodu (ETA) (Standardny IMO AIS)

Maximalny sucasny staticky ponor * (Standardny IMO AIS/zmenené a doplnené pre vni-
trozemsky AlS)

Klasifikdcia nebezpe¢ného nékladu (rozsirené pre AIS pre vnitrozemski plavbu)

Informédcie manazmentu dopravy

Informacie manazmentu dopravy si na Specifické pouzitie pre vnitrozemskd plavbu. K prenosu tychto
informdcif dochddza, ked' to je potrebné alebo na poziadanie, len na vnitrozemské lode alebo z vniitrozemskych
lodi.

Odhadovany ¢as prichodu (ETA) k plavebnej komore/mostu/termindlu

Informdcie o odhadovanom ¢ase prichodu ETA k plavebnej komore/mostu/termindlu sa prendsaji ako adresovand
sprava z lode na breh.

ID plavebnej komory/mosta/terminalu (UN/LOCODE) (rozsirené pre AIS pre vnitrozemskd
plavbu)

Odhadovany cas prichodu (ETA) k plavebnej komore/mostu/ (rozsirené pre AIS pre vnitrozemskd

termindlu plavbu)

Pocet pomocnych remorkérov (rozsirené pre AIS pre vnitrozemskd
plavbu)

Podjazdovd vyska (rozsirené pre AIS pre vnttrozemskd
plavbu)

Pozadovany ¢as prichodu (RTA) k plavebnej komore/mostu/termindlu

Informacie o odhadovanom case prichodu (RTA) k plavebnej komore/moste/termindlu sa prendsaji ako
adresovand sprdva z brehu na lod.

ID plavebnej komory/mosta/termindlu (UN/LOCODE) (rozsirené pre AIS pre vnuitrozemskd
plavbu)

Pozadovany cas prichodu (RTA) k plavebnej komore/mostu/ (rozsirené pre AIS pre vnitrozemskd

termindlu plavbu)

Pocet 0s6b na palube

Udaj o pocte 0sob na palube sa prendsa prednostne ako adresovand spréva z lode na palubu na poziadanie alebo
v pripade udalosti.

Celkovy pocet 0sob na palube (Standardny IMO AIS)

Pocet 0sob posadky na palube (rozsirené pre AIS pre vnutrozemskd
plavbu)

Pocet cestujicich na palube (rozsirené pre AIS pre vnutrozemskd
plavbu)

Pocet palubného personélu na palube (rozsirené pre AIS pre vnitrozemskd
plavbu)
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Stav signdlu

Informdcie o stave signdlu sa prendsaji ako vysieland spréva z brehu na lod.

Poloha signalu (WGS84) (rozsirené pre AIS pre vnitrozemskd
plavbu)

Tvar signdlu (rozsirené pre AIS pre vnitrozemskd
plavbu)

Svetelny stav (rozsirené pre AIS pre vnitrozemska
plavbu)

Meteorologické vystrahy EMMA

Meteorologické vystrahy systému EMMA sa prendSaji ako vysieland sprava z brehu na lod.

Miestne meteorologické vystrahy (rozsirené pre AIS pre vnitrozemskd

plavbu)

Vodny stav

Informdcie o vodnom stave sa prendsaji ako vysieland spréva z brehu na lod.

Informécie o miestnom vodnom stave (rozsirené pre AIS pre vnuitrozemskd
plavbu)

Bezpecnostné spravy

Bezpecnostné sprdvy sa prendsajd, ked' sa to vyzaduje, alebo ako adresované sprévy.

Interval poddvania sprav prenosu informdcii

Rozne typy informdcil AIS pre vnitrozemskd plavbu sa prendSaju v roznych intervaloch poddvanej sprévy.

Pre lode, ktoré sa plavia v oblastiach vnitrozemskej vodnej cesty, interval poddvania spravy dynamickych
informdcif mozno prepinat medzi rezimom SOLAS a reZimom vnitrozemskej vodnej cesty. Vo vnitrozemskom
rezime sa moZze nastavit medzi 2 sekundami a 10 mintitami. V oblastiach so zmieSanou dopravou, ako st
namorné pristavy, musi byt mozné znizit interval poddvania spravy dynamickych informécii prislusného organu
s cielom zabezpecit rovnovéhu pri poddvani sprév medzi plavidlami vndtrozemskej plavby a plavidlami SOLAS.
Rezim poddvania sprdv sa musi dat prepinat pomocou prikazov TDMA zo zdkladnej stanice (automatické
prepinanie pomocou teleprikazu TDMA prostrednictvom spravy 23) a prikazmi zo systémov pre lode, napr.
MKD, ECDIS alebo na palubnom pocitaci prostrednictvom rozhrania, napr. IEC 61162 (automatické prepinanie
prostrednictvom lodného systémového prikazu). Pre statické informdcie a informécie v savislosti s plavbou sa
odportca interval podévania spravy niekolko mindt, na poziadanie alebo ak dojde k zmene informécii.

Mozno pouzit nasledujiice intervaly podévania sprav:

Statické informécie o lodi Kazdych 6 mintt alebo ked doslo k zmene a doplneniu tidajov, alebo na
poziadanie.
Dynamické informdcie o lodi Zavisi od navigacného stavu a prevadzkového rezimu lode, bud’ v rezime

vnutrozemskej vodnej cesty, alebo v rezime SOLAS (predvolend hodnota),
pozri tabulku 2.1.

Informdcie o lodi v stvislosti Kazdych 6 mintt, ked doslo k zmene a doplneniu ddajov alebo na
s plavbou poziadanie
Informécie manazmentu dopravy Podla poziadaviek (vymedzi prislusny orgdn)
Bezpecnostné spravy Podla poziadaviek
Tabulka 2.1

Rychlost aktualizicie dynamickych informécii o lodi

Dynamické podmienky lode Nominalny interval hldsenia
Stav lode ,kotviaca“ a plaviaca sa nie vy$Sou rychlostou ako 3 uzly 3 mindty (?)
Stav lode ,kotviaca“ a plaviaca sa vy$Sou rychlostou ako 3 uzly 10 sekdnd (1)
Lod' v rezime SOLAS plaviaca sa rychlostou 0 — 14 uzlov 10 sekind (1)
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Dynamické podmienky lode Nomindlny interval hldsenia
Lod v rezime SOLAS plaviaca sa rychlostou 0 — 14 uzlov a meniaca kurz 3 1/3 sekundy (%)
Lod v rezime SOLAS plaviaca sa rychlostou 14 — 23 uzlov 6 sekand (%)
Lod v rezime SOLAS plaviaca sa rychlostou 14 — 23 uzlov a meniaca kurz | 2 sekundy
Lod’ v rezime SOLAS plaviaca sa vysSou rychlostou ako 23 uzlov 2 sekundy
Lod' v rezime SOLAS plaviaca sa rychlostou 23 a meniaca kurz 2 sekundy
Lod' v rezime vnttrozemskej plavby (%) stanovi sa v rozpiti medzi 2

sekundami a 10 minttami

(") Ked pohybliva stanica zisti, Ze ide o semafor (pozri ITU-R M.1371-1, priloha 2, § 3.1.1.4), interval podédvania spravy sa zvysi
na 2 sekundy (pozri ITU-R M.1371-1, priloha 2, § 3.1.3.3.2).
() Zapne ho prislusny orgdn pomocou spravy 23, ked lod' vstipi do oblasti vniitrozemskej vodnej cesty.

2.3.4.  Technologickd platforma

Technické riesenie AIS pre vnitrozemskd plavbu vychddza z tych istych technickych noriem ako IMO SOLAS AIS
(odporticanie ITU-R M.1371-1, IEC 61993-2).

Ako platforma AIS pre vniitrozemskd plavbu sa odporica pouzivanie odvodenych pohyblivych stanic
triedy A alebo odvodenych pohyblivych stanic triedy B ,SO“ za pouzitia technoldgii SOTDMA. Pouzitie triedy
B ,CS“s vyuzitim CSTDMA technoldgie nie je mozné, pretoZe nezarucuje ti istdi vykonnost ako zariadenia triedy
A alebo triedy B ,SO“ NezaruCuje ani tspesny prenos $pecifickych sprav AIS pre vnitrozemskd plavbu na
radiovom kandli, ani nedokdZze prendsat spravy AIS pre vnitrozemsk plavbu, ktoré si vymedzené v tejto norme.

Pokial neexistuju zariadenia ,SO“ triedy B, prenosné zariadenie AIS pre vniitrozemskd plavbu je odvodenim
prenosnych zariadeni AIS pre ndmornt plavbu podla predpisu IMO SOLAS.
2.3.5.  Kompatibilita s odpovedacmi IMO triedy A

Odpovedace pre vnitrozemskd plavbu AIS musia byt v stlade s odpoveda¢mi IMO triedy A, a preto musia
dokdzat prijimat a spracovat vSetky spravy IMO AIS (podla ITU-R M.1317-1 a technickych $pecifikdcii IALA
k ITU-R M.1371-1) a okrem toho spravy definované v kapitole 2.4 tychto noriem.

Pri odpovedacoch pre vnitrozemska plavbu AlS sa nevyZaduje prenosové (tx) schopnost DSC ani zabezpecenie
MKD. Vyrobcovia mozu odstrénit prislusny hardvér a softvér z odpovedacov triedy A.
2.3.6.  Jedinecny identifikdtor

S cielom zarucit kompatibilitu s ndmornymi plavidlami sa pre odpovedace AIS pre vnitrozemskd plavbu musi
pouzit ako jedinecny identifikdtor stanice (identifikdtor rddiového vybavenia) ¢islo identifiktora ndmornej
mobilnej sluzby (MMSI).

2.3.7.  IHdentifikdtor aplikdcie pre Specifické spravy AIS pre vniitrozemskii plavbu

Na splnenie informaénych poziadaviek pre vnitrozemskd plavbu sa pouzivaji aplikacné $pecifické spravy.

Aplikacnd $pecifickd sprava sa skladd zo standardného rdmca AIS (ID sprdvy, indikdtora opakovania, ID zdroja, ID
ciela urenia), identifikitora aplikicie (AI = DAC + FI) a datového obsahu (premenlivd dfzka az po dané
maximum).
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2.4.

2.4.1.

16-bitovy identifikitor aplikdcie (Al = DAC + FI) sa skladd z:
10-bitového urc¢eného kédu oblasti (DAC): medzinarodného (DAC = 1) alebo regiondlneho (DAC > 1)
6-bitového funkéného identifikdtora (FI) — umoziuje 64 jedinecnych aplikacnych sprav.

Pre $pecifické spravy aplikicie AIS pre vnttrozemskd plavbu sa pouziva DAC , 200

Poziadavky na aplikdciu

Je potrebné vlozit a zobrazit sprdvy AIS pre vnutrozemskd plavbu (bindrne kédované). To sa zabezpeci
prostrednictvom aplikdcie (prednostne s GUI schopnym prepojenia s odpovedacom AIS) na prezentacnom
rozhrani (Pl) alebo v samotnom odpovedaci. Pripadné konverzie dat (napr. uzlov na km/h) alebo informécif
tykajticich sa kddov ERI (poloha, typ lode) sa uskutociuja tu.

Okrem toho odpovedac alebo prislusnd aplikdcia md schopnost ukladat do internej pamite aj Specifické statické
ddta AIS pre vniitrozemskd plavbu, aby sa zachovali informécie, ked jednotka bude bez zdroja.

Na naprogramovanie $pecifickych dét sa do odpovedaca navrhuji vety uvedené v dodatku D: Navrhované vety
digitdlneho rozhrania pre AIS pre vnitrozemskd plavbu.

Zariadenia AIS pre vniitrozemskd plavbu poskytuji minimalne externé rozhranie RTCM SC 104 na vkladanie
opravnych informdcii a informdcii zarucujticich integritu.

Zmeny a doplnenia protokolu AIS pre vnitrozemski plavbu

Sprdva 1, 2, 3: sprdvy o polohe (ITU-R 1371-1, § 3.3.8.2.1)

Tabulka 2.2

Sprdva o polohe

Pocet .
Parameter bitov Opis

ID spravy 6 Identifikdtor pre tdto spravu 1, 2 alebo 3

Indikdtor opakova- 2 Pouziva opakovacie zariadenie na oznacenie toho, kolkokrdt sa spriva

nia opakovala.
Predvolend hodnota = 0; 3 = dalej neopakovat.

ID (MMSI) pouziva- | 30 Cislo MMSI

tela

Stav navigdcie 4 0 = na ceste s vyuzivanim motora; 1 = kotviaca; 2 = bez velenia; 3 =
obmedzend manévrovacia schopnost; 4 = obmedzend ponorom; 5 = pri
prirdzacom mostiku; 6 = na plytcine; 7 = vykondvajtica rybolov; 8 = na ceste
vyuzitim plachiet;
9 = rezervované pre budidce zmeny a doplnenia naviga¢ného stavu pre HSG;
10 = rezervované pre budtice zmeny a doplnenia naviga¢ného stavu pre WIG;
11 - 14 = rezervované pre buddce pouzitie; 15 = nevymedzené = predvolend
hodnota

Rychlost otdcania 8 +127 [-128 (80 hex) znamend nedostupnd, o bude predvolend hodnota]

ROTAIS Kédované ROTAIS = 4,733 SQRT(ROTINDICATED) stupfiov/min.
ROTpicatep je rychlost otdcania (720 stupriov za mintitu), tak ako ukazuje
externy snimac.
+127 = otdcajica sa doprava 720 stupiiov za mintitu alebo viac
-127 = otédcajica sa dolava 720 stupiiov za miniitu alebo viac

Rychlost vzhladom | 10 Rychlost vzhladom na zem krokmi po 1/10 uzla (0 — 102,2 uzla)

na zem 1023 = nie je k dispozicii; 1 022 = 102,2 uzla alebo vyssia (1)

Presnost polohy 1 1 = vysokd (< 10 my; diferencidlny rezim, napr. prijima¢ DGNSS) 0 = nizka (>
10 m; autondémny reZim napr. prijima¢ GNSS alebo iny elektronicky pristroj
na urcovanie polohy); predvolend hodnota = 0

Zemepisnd dlzka 28 Zemepisnd dizka v 1/10 000 mindt [£180 stupfiov, vychodnd = kladna
hodnota, zdpadnd = zapornd hodnota
181 stupriov (6791ACO hex) = nedostupné = predvolend hodnota]
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Pocet .
Parameter bitov Opis

Zemepisnd Sirka 27 Zemepisna $irka v 1/10 000 mindt [+90 stupniov, severnd = kladna hodnota,
juznd = zdpornd hodnota, 91 stupniov (3412140 hex) = nedostupnd =
predvolend hodnota]

Kurz vzhladom na 12 Kurz vzhladom na zem v 1/10° (0 — 3599). 3 600 (E10 hex) = nedostupny =

zem predvolend hodnota
3601 - 4 095 sa nepouzije

Skutoc¢ny kurz ria- 9 Stupne (0 — 359) (511 oznacuje nedostupny = predvolend hodnota)

denia

Casové znacka 6 Sekunda UTC, ked bola sprdva vyhotovend (0 — 59 alebo 60, ak casovy tidaj je
nedostupny, ¢o tieZ bude predvolend hodnota,
alebo 62, ak elektronicky pristroj na urcovanie Eolohy je v rezime
odhadovanie (vyhodnocovanie polohy z merania z rychlosti, casu a kurzu),
alebo 61, ak systém urCovania polohy je v rezime manudlneho vkladania
udajov,
alebo 63, ak systém zistovania polohy nie je v prevadzke).

Modré znacka 2 Oznacenie, ¢i modrd znacka je nastavend na hodnotu 0 = nedostupnd =
predvolend hodnota, 1 = nie 2 = dno, 3 = nepouziva sa (%)

Regiondlne bity 2 Rezervované na vymedzenie prislusnym regiondlnym orgdnom. Nastavuje sa
na nulu, ak sa nepouZiva na ziadnu regionalnu aplikdciu. Regiondlne aplikdcie
nesmi pouzivat nulu.

Rezerva 1 Nepouziva sa. Nastavuje sa na nulu. Vyhradend na budtice pouzitie.

Vlajka RAIM 1 Oznacenie monitorovania nezdvislej integrity prijimaca RAIM (Receiver
Autonomous Integrity Monitoring — elektronického zariadenia pre urcovanie
polohy; 0 = RAIM sa nepouziva = predvolend hodnota; 1 = RAIM sa pouzZiva)

Komunika¢na stav 19 Pozri ITU-R M. 1371-1 tabulku 15B

168 Zaberd jeden Casovy tsek

(1)  Uzly sa prepocitaji na km/h pomocou externého ?alubného zariadenia.

() Vyhodnocuje sa, len ak sprava prichddza z plavid

a s vnutrozemskym AlS a ak sa informdcie odvodzuji automatickymi

prostriedkami (priame prepojenie na prepinac).

Sprdva 5: Statické ddta lode a ddta v stvislosti s plavbou (ITU-R 1371-1, § 3.3.8.2.3)

Tabulka 2.3

Sprdva s dynamickymi a statickymi ddtami z lode

Pocet

Parameter bitov Opis

ID spravy 6 Identifikdtor pre tito spravu 5

Indikdtor opakova- 2 Pouziva opakovacie zariadenie na oznacenie toho, kolkokrdt sa spriva

nia opakovala.
Predvolend hodnota = 0; 3 = dalej neopakovat.

ID (MMSI]) pouziva- | 30 Cislo MMSI

tela

Indikdtor verzie AIS | 2 0 = stanica v sulade s vydanim AIS 0; 1 — 3 = stanica v sulade s budiicimi
vydaniami AIS 1, 2 a 3

(islo IMO 30 1-999999999; 0 = nedostupné = predvolend hodnota (')

Volaci znak 42 7 % 6 bit ASCII znaky, ,@@@@@@@" = nedostupné = predvolend hodnota (%)

Nazov 120 Maximélne 20 znakov 6 bit ASCI, CREEREEEEREEEEREPEER =
nedostupné = predvolend hodnota

Typ lode a nékladu | 8 0 = nedostupné alebo ziadna lod" = predvolend hodnota; 1 — 99 = ako je

vymedzené v § 3.3.8.2.3.2; 100 — 199 = vyhradené na regiondlne pouZitie;

200 — 255 = vyhradené na buduce pouzitie (°)
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Pocet .
Parameter bitov Opis
Dimenzie lode/kon- | 30 Referencny bod hlésenej pozicie; tiez oznacuje rozmer lode v metroch (pozri
voja obr. 18 a § 3.3.8.2.3.3) () (°) ()
Typ elektronického | 4 0 = nedefinovany (predvolend hodnota)
pﬁstroja na urcova- 1 = GPS
nie polohy 2 = GLONASS
3 = kombinovany GPS/GLONASS
4 = Loran-C
5 = Chayka
6 = integrovany navigacny systém
7 = sledovany
8 — 15 = nepouziva sa
Odhadovany ¢as 20 Odhadovany ¢as prichodu MMDDHHMM UTC
prichodu (ETA) Bity 19 — 16: mesiac; 1 — 12; 0 = nedostupny = predvolend hodnota
Bity 15 — 11: dei; 1 — 31; 0 = nedostupny = predvolena hodnota
Bity 10 — 6: hodina; 0 — 23; 24 = nedostupny = predvolend hodnota
Bity 5 — 0: mindta; 0 — 59; 60 = nedostupny = predvolend hodnota
Maximdlny sticasny | 8 V 1/10 m, 255 = ponor 25,5 m alebo vy3si, 0 = nedostupny = predvolend
staticky ponor hodnota (%)
Miesto urcenia 120 Maximdlne 20  znakov ~ za  pouzitia  6-bitového  ASCII
@EEEEEREEEEEPEEEAEEA@EAE = nie je k dispozicii (7)
DTE 1 Ddtovy termindl pripraveny (0 = dostupny, 1 = nedostupny = predvolend
hodnota)
Rezerva 1 Rezerva. NepouZiva sa. Nastavuje sa na nulu. Vyhradené na budice pouzitie.
424 Zaberd 2 Casové tseky.

S

B

Nastavi sa na 0 pre plavidld vnitrozemskej dopravy.

Kod ATIS sa pouziva pre plavidld vnatrozemskej dopravy.

Pre vnitrozemsku plavbu sa pouzije najvhodnejsi typ lode.

Rozmery sa nastavujii na maximalny obdlznikovy obrys konvoja.

Presnost na decimetre vnitrozemskych informécif sa zaokrahluje smerom nahor.

Informécie o referenénom bode sa musia vybrat zo zdznamu SSD NMEA pomocou pola ,identifikitor zdroja“. Informacie

o referencnom bode polohy s identifikdtorom zdroja Al sa musia ulozit ako interné. Ostatné identifikdtory zdroja budd viest
k informdcidm o referen¢nych bodoch pre externy referencny bod.
(7)  Pouzivajl sa kody lokality podla OSN a kody termindlov ERIL

Sprdva 23, prikaz na skupinové pridelenie (ITU-R M. 1371-2 [PDR])

Tabulka 2.4

Prikaz na skupinové pridelenie

Parameter E?ti% Opis

ID spravy 6 Identifikdtor pre spravu 23; vzdy 23

Indikdtor opakova- 2 Pouziva opakovacie zariadenie na oznacenie toho, kolkokrdt sa spriva

nia opakovala. 0 — 3; predvolend hodnota = 0; 3 = dalej neopakovat.

ID zdroja 30 MMSI pridelovacej stanice

Rezerva 2 Rezerva. Nastavuje sa na nulu. Vyhradené na budice pouzitie.

Zemepisnd dlzka 1 18 Zemepisnd dizka oblasti, na ktorii sa vztahuje skupinové pridelenie; horny
pravy roh (severovychod); v 1/10 min.
(£180°, vychodnd = kladnd hodnota, zdpadnd = zdporna hodnota)

Zemepisnd $irka 1 17 Zemepisnd $irka oblasti, na ktort sa vztahuje skupinové pridelenie; horny
pravy roh (severovychod); v 1/10 min.
(£90°, severna = kladnd hodnota, juznd = zdpornd hodnota)

Zemepisna dlzka 2 18 Zemepisnd dlzka oblasti, na ktorti sa vzfahuje skupinové pridelenie; spodny

lavy roh (juhozdpad); v 1/10 min.

(£180°, vychodnd = kladnd hodnota, zdpadnd = zdpornd hodnota)
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Pocet .
Parameter bitov Opis

Zemepisnd Sirka 2 17 Zemepisnd Sirka oblasti, na ktord vztahuje sa skupinové pridelenie; spodny
lavy roh (juhozdpad); v 1/10 min.

(£90°, severna = kladnd hodnota, juznd = zdpornd hodnota)

Typ stanice 4 0 = vsetky typy pohyblivych stanic (ﬁredvolené hodnota); 1 = rezervované pre
budtice pouzitie; 2 = vietky typy pohyblivych stanic triedy B; 3 = SAR leteckd
pohyblivé stanica; 4 = stanica A do N; 5 = trieda B ,CS“ ndmornd pohyblivd
stanica (len IEC62287); 6 = vniitrozemské vodné cesty; 7 do 9 = regionalne
pouzitie; 10 do 15 = pre budice pouzitie

TyE lode a typ 8 0 = vietky typy (predvolend hodnota)

nékladu 1..99 pozri tabulku 18 v ITU-R M.1371-1
100...199 vyhradené pre regiondlne pouzitie
200...255 vyhradené pre budice pouzitie

Rezerva 22 Vyhradené na budiice pouzitie. NepouZziva sa. Nastavuje sa na nulu.

Rezim Tx/Rx 2 Tymto parametrom sa prislu§né stanice prepinaji do jedného z nasledujiicich
reZzimov:

0 = TxA/TxB, RxA/RxB (predvolend hodnota); 1 = TxA, RxA/RxB, 2 = TxB,
RxA/RxB, 3 = vyhradené pre budiice pouzitie

Interval poddvania 4 Tymto parametrom sa prislusné stanice prepinaji na interval poddvania

spravy spravy uvedeny v tabulke 2.5.

Cas pokoja 4 0 = predvolend hodnota = nie je vydany prikaz ¢asu pokoja; 1 — 15 = cas
pokoja 1 az 15 min.

Rezerva 6 Rezerva. Nepouziva sa. Nastavuje sa na nulu. Vyhradené na budiice pouzitie.

Celkom 160 Zaberd jeden Casovy usek.

Tabulka 2.5

Nastavenia intervalu poddvania spravy na pouZitie so sprivou 23

Nastavenie pola intervalu poddvania

Interval poddvania spravy pre spravu 18

spravy
0 stanoveny autonémnym rezimom
1 10 minat
2 6 mintt
3 3 mintty
1 mindta
5 30 sekiind
6 15 sekiind
7 10 sekiind
8 5 sektind
9 2 sekundy
10 dalsf kratsi interval podévania spravy
11 dalsf dIhsf interval podévania spravy
12-15 vyhradené na budtce pouzitie

Pozndmka: Ked sa prevddzka dvojitého kandlu pozastavi prikazom 1 alebo 2 rezimu Tx/Rx, vysledny interval
podévania spravy je dvakrét taky ako interval v uvedenej tabulke.
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2.4.4.

2.4.4.1.

Pouzivanie Specifickjch sprdv (ITU-R 1371-1, § 3.3.8.2.4/§ 3.3.8.2.6)

Na potrebnd vymenu ddt pri vnitrozemskej plavbe st vymedzené S3pecifické spravy aplikicie AIS pre
vnutrozemskd plavbu.

Regiondlne identifikdtory aplikdcie (RAI) Specifickych sprav aplikicie AIS pre vnitrozemskd plavbu sa skladaji
z DAC ,200“ a funkéného identifikdtora (FI) definovaného v tejto sekcii.

Pridelovanie funkénych identifikdtorov (FI) v rdmci casti AIS pre vnitrozemskd

plavbu

Funkéné identifikdtory (FI) v rdmci odvetvia AIS pre vnitrozemskd plavbu sa prideluji a pouzivaja tak, ako sa
uvadza v ITU-R M.1371-1 tabulke 37B. Kazdy funkény identifikdtor v rdmci odvetvia pre vntitrozemska dopravu
sa prideli k jednej z nasledujicich skupin poli aplikdcie:

vieobecné pouzitie (Gen),

sluzby lodnej dopravy (VTS),

naviga¢né pomocky (A-to-N),

patranie a zdchrana (SAR).

Tabulka 2.6

FI v rdmci Casti AIS pre vniitrozemskd plavbu

FI

Zasland Spriva

Nazov medzindrodnej funkénej
FIG ol ;
vietkym adresovand

P Zaslal
spravy

Opis

10

Gen Statické ddta a dita v sdvis- | Lod X
losti s plavbou vnitrozem-
ského plavidla

Pozri Specifickii
spravu vnitrozemskej
plavby FI 10: Staticke
data a ddta v stvis-
losti s plavbou vni-
trozemského plavidla

21

VTS Odhadovany ¢as prichodu Lod X
(ETA) k plavebnej komore/
mostu/termindlu

Pozri Specifickii

spravu vnitrozemskej
lavby FI 21: ETA

E plavebnej komore/

mostu/termindlu

22

VTS Pozadovany ¢as prichodu Breh X
(RTA) k plavebnej komore/
mostu/termindlu

Pozti $pecificki
spravu vnitrozemskej
plavby FI 22: Poza-
dovany cas prichodu
(RTA) k plavebnej
komore/mostu/termi-
nalu

23

VTS Vystrahy EMMA Breh X

Pozri $pecificki
spravu vnitrozemskej
plavby FI 23:
Vystrahy EMMA

24

VTS Vodny stav Breh X

Pozri Specificku
spravu vniitrozemskej
plavby FI 24: Vodny
stav

40

A-to-N Stav signalu Breh X

Pozri $pecificku
spravu vnitrozemskej
plavby FI 40: Stav
signalu

55

SAR Pocet 0s0b na palube pri Lod X X (pred-
vnitrozemskej plavbe nostne)

Pozti Specificki
spravu vnitrozemskej
plavby FI 55: Pocet
0s0b na palube pri
vniitrozemskej plavbe

Niektoré FI v rdmci odvetvia pre vnitrozemskd dopravu musia byt vyhradené na budice pouzitie.
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2.4.4.2.

Definicia §pecifickych sprdv pre vndtrozemskd dopravu

Specifickd spriva pre vniitrozemskd dopravu FI 10: Statické ddta a dita v stvislosti s plavbou pri
vndtrozemskej plavbe

Tdto spréva sa pouziva len pri vnitrozemskych plavidlach na vysielanie statickych sprav lode a dat v stvislosti
s plavbou ako dopliujicich k spréve 5. Sprava sa zasle s bindrnou spravou 8, len ¢o to bude mozné (z hladiska
AIS) po sprave 5.

Tabulka 2.7

Ditovd sprava vnitrozemského plavidla

Pocet .
Parameter bitov Opis
ID spravy 6 Identifikdtor pre spravu 8; vzdy 8
Indikdtor opakovania 2 Pouziva opakovacie zariadenie na oznacenie toho, kolkokrat
sa sprdva opakovala. Predvolend hodnota = 0; 3 = dalej
neopakovat.
ID zdroja 30 Cislo MMSI
Rezerva 2 Nepouziva sa, nastavuje sa na nulu. Vyhradené na budice
pouzitie.
Identifikdtor aplikdcie 16 Ako je uvedené v tabulke 2.6.
Jedine¢né eurdpske 48 8*6 bit ASCII znakov
identifikacné ¢islo pla-
vidla
Dizka lode 13 1 - 8000 (zvySok sa nepouziva) dizka lode v 1/10 m 0 =
predvolend hodnota
Sirka lode 10 1 - 1000 (zvySok sa nepouziva) Sirka lode v 1/10 m; 0 =
predvolend hodnota
Typ lode alebo ty, 14 Numericka klasifikicia ERI (CODES): plavidla a konvoja,
kombindcie plavidiel ako je uvedené v DODATKU E: typy lo { ERI
& | Nebezpecny néklad 3 Pocet modrych kuzelov/svetiel 0 — 3; 4 = priznak B, 5 =
- predvolend hodnota = nezndma
=
'S | Ponor 11 1 — 2000 (zvySok sa nepouZiva) ponor v 1/100 m, 0 =
= predvolend hodnota = nezndma
Zatazené[nezataZené 2 1 = zafazené, 2 = nezataZené, 0 = nedostupnd/predvolend
plavidlo hodnota, 3 = nepouziva sa
Kvalita informdcif 1 1 = vysokd, 0 = nizka/GNSS = predvolend hodnota (¥)
o rychlosti
Kvalita informécii 1 1 = vysokd, 0 = nizka/GNSS = predvolend hodnota (¥)
o kurze
Kvalita informdcif 1 1 = vysokd, 0 = nizka = predvolend hodnota (*)
o kurze riadenia
Rezerva 8 Nepouziva sa, nastavuje sa na nulu. Vyhradené na budice
pouZitie.
168 Zaberd jeden casovy usek.

(*) Nastavuje sa na 0, ak k odpovedacu nie je pripojeny Ziaden typovo schvéleny snima¢ (napr. gyro).

Podrobnosti tykajiice sa kddovania typu lode ERI st uvedené v dodatku E.

Specifickd sprava pre vniitrozemskd dopravu FI 21: Odhadovany ¢as prichodu (ETA) na plavebnej
komore/moste/termindli

Tdto sprdva sa pouziva len pri vnitrozemskych plavidlich na vysielanie spravy ETA do plavebnej komory, na
most alebo na termindl s ciefom poziadat o vyhradenie ¢asového tseku pri pldnovani zdrojov. Této spréva sa
zasiela s bindrnou spravou 6.

Potvrdenie funkénou spravou 22 Casti pre vntitrozemski dopravu musi byt prijaté do 15 mindt. V opa¢nom
pripade sa funkénd sprdva 21 Casti pre vniitrozemskd dopravu este raz zopakuje.
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Tabulka 2.8

Sprdva o odhadovanom case prichodu (ETA)

Parameter Bit Opis

ID spravy 6 Identifikitor pre spravu 6; vzdy 6

Indikdtor opakovania 2 Pouziva opakovacie zariadenie na oznacenie toho, kolkokrdt
sa sprdva opakovala.

Predvolend hodnota = 0; 3 = dalej neopakovat.

ID zdroja 30 Cislo MMSI zdrojovej stanice

Poradové ¢islo 2 0-3

ID ciela urcenia 30 Cislo MMSI stanice urcenia (*)

Znacka retranslicie 1 Znacka retransldcie sa nastavi pri retranslicii: 0 = Ziadna
retransldcia = predvolend hodnota; 1 = retransldcia uskutoc-
nend.

Rezerva 1 Nepouziva sa. Nastavuje sa na nulu. Vyhradené na budtce
pouZitie.

Identifikdtor aplikdcie 16 Ako je uvedené v tabulke 2.6.

Ké6d statu podla OSN 12 2*6 bitové znaky

Kéd lokality podla OSN | 18 3*6 bitové znaky

Cislo tseku plavebnej 30 5*6 bitové znaky

dréhy

Kéd termindlu 30 5*6 bitové znaky

Hektometer plavebnej 30 5*%6 bitové znaky

| drdhy

3

o Odhadovany cas pri- 20 Odhadovany ¢as prichodu; MMDDHHMM UTC

\g chodu ETA k plavebnej

£ | komore/mostu/termi- Bity 19 — 16: mesiac; 1 — 12; 0 = nedostupnd = predvolend

= | ndlu hodnota
Bity 15 — 11: deft; 1 — 31; 0 = nedostupnd = predvolend
hodnota
Bity 10 — 6: hodina; 0 — 23; 24 = nedostupnd = predvolend
hodnota
Bity 5 — 0: mindta; 0 — 59; 60 = nedostupnd = predvolend
hodnota

Pocet podpornych 3 0 - 6, 7 = nezndmy = predvolend hodnota

remorkérov

Podjazdové vyska 12 0 — 4 000 (zvySok sa nepouziva) v 1/100 m, 0 = predvolend
hodnota = nepouziva sa

Rezerva 5 Nepouziva sa, nastavuje sa na nulu. Vyhradené na budice
pouZitie.

248 Zaberd 2 Casové useky.

0

Virtudlne ¢islo MMSI sa pouziva pre kazdu krajinu, kazdd vnitrosttne siet AIS predpiSe smer sprdv adresovanych inym
krajindm za pouzitia tohto virtualneho &isla MMSI.

Specifickd sprava pre vniitrozemski dopravu FI 22: Pozadovany &as prichodu RTA ku plavebnej
komore/mostu/termindlu

Tito sprévu zasielajii len zdkladné stanice s cielom pridelit RTA plavebnej komore, mostu alebo termindlu, alebo
urcitému plavidlu. Tato sprva sa zasiela s bindrnou spravou 6 ako odpoved na funkénd sprévu 21 Casti pre

vnttrozemskd dopravu.
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Tabulka 2.9

Spréva pozadovaného Casu prichodu (RTA)

Parameter Bit Opis
ID sprévy 6 Identifiktor pre spravu 6; vzdy 6
Indikdtor opakovania 2 Pouziva opakovacie zariadenie na oznacenie toho, kolkokrat sa
sprdva opakovala. Predvolend hodnota = 0; 3 = dalej
neopakovat.
ID zdroja 30 Cislo MMSI zdrojovej stanice
Poradové &islo 2 0-3
ID ciela urcenia 30 Cislo MMSI stanice urcenia
Znacka retransldcie 1 Znacka retransldcie sa nastavi pri retransldcii: 0 = Ziadna
retransldcia = predvolend hodnota; 1 = retransldcia uskutoc-
nend.
Rezerva 1 Nepouziva sa, nastavuje sa na nulu. Vyhradené na budiice
poutzitie.
Identifikdtor aplikdcie 16 Ako je uvedené v tabulke 2.6.
Kéd stétu podla OSN 12 2*6 bitové znaky
K6d lokality podla OSN | 18 3*6 bitové znaky
Cislo Gseku plavebnej 30 5*6 bitové znaky
drdhy
K6d termindlu 30 5*%6 bitové znaky
Hektometer plavebnej 30 5*6 bitové znaky
drdhy
« | Pozadovany cas pri- 20 Odportcany cas prichodu; MMDDHHMM UTC
% | chodu RTA k plavebnej
o | komore/mostu/termi- Bity 19 — 16: mesiac; 1 — 12; 0 = nedostupnd = predvolend
\§ nélu hodnota
= Bity 15 — 11: dei; 1 — 31; 0 = nedostupnd = predvolend
= hodnota
Bity 10 — 6: hodina; 0 — 23; 24 = nedostupnd = predvolend
hodnota
Bity 5 — 0: mindta; 0 — 59; 60 = nedostupnd = predvolend
hodnota
Stav plavebnej komory/ | 2 0 = prevadzkovy
mosta/terminalu 1 = obmedzend prevadzka (napr. prekdzky sposobené technic-
kym stavom, len jedna plavebnd komora dostupnd atd')
2 = mimo prevadzku
3 = nie je k dispozicii
Rezerva 2 Nepouziva sa, nastavuje sa na nulu. Vyhradené na budice
poutzitie.
232 Zaberd 2 casové useky.

Specifickd sprava pre vniitrozemskd dopravu FI 55: Poéet 0s6b na palube

Tito spravu zasielajii len plavidld vo vnitrozemskej prevddzke s cielom informovat o pocte osob (cestujiicich,
posédky, palubného personélu) na palube. Tato sprdva sa zasiela s bindrnou sprdvou 6 prednostne v pripade
udalosti alebo na poziadanie za pouzitia bindrnej funkcnej spravy 2.

Pripadne by sa mohla pouzif normalizovand Standardnd bindrna spréva IMO ,pocet 0sdb na palube*
(IAI ¢&islo 16).
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Tabulka 2.10

Sprdva o pocte osdb na palube

Parameter Bit Opis
ID sprévy 6 Identifiktor pre spravu 6; vzdy 6
Indikdtor opakovania 2 Pouziva opakovacie zariadenie na oznacenie toho, kolkokrét sa
sprava opakovala. Predvolend hodnota = 0; 3 = dalg
neopakovat.
ID zdroja 30 Cislo MMSI zdrojovej stanice
Poradové ¢islo 2 0-3
ID ciela urcenia 30 Cislo MMSI stanice uréenia
Znacka retransldcie 1 Znacka retransldcie sa nastavi pri retranslicii: 0 = Ziadna
retransldcia = predvolend hodnota; 1 = retransldcia uskutoc-
nend.
Rezerva 1 Nepouziva sa, nastavuje sa na nulu. Vyhradené na budice
poutzitie.
Identifikdtor aplikdcie 16 Ako je uvedené v tabulke 2.6.
Pocet 0sob posadky na 8 0 — 254 pocet clenov posadky, 255 = nezndmy = predvolend
« | palube hodnota
R
™ | Pocet cestujiicich na 13 0 - 8190, 8191 = nezndmy = predvolend hodnota
£ | palube
k=
& | Pocet palubného perso- | 8 0 — 254 pocet ¢lenov palubného persondlu, 255 = nezndmy =
ndlu na palube predvolend hodnota
Rezerva 51 Nepouziva sa, nastavuje sa na nulu. Vyhradené na budice
pouZitie.
168 Zaberd jeden Casovy usek.

Specifickd sprava pre vniitrozemski dopravu FI23: Meteorologické vystrahy systému EMMA

Meteorologické vystrahy systému EMMA sa pouZivaji na varovanie velitelov plavidiel pomocou grafickych
symbolov na obrazovke ECDIS o zlych poveternostnych podmienkach. Pomocou nasledujiicej spravy mozno
prendsat dita EMMA za pouzitia kandlu AIS. Nenahrddza vystrahy plavebnych sprav pre velitelov lodi. Tdto
spravu zasielaju len zdkladné stanice s cielom poskytnit varovanie o poveternostnych podmienkach vietkym
lodiam v urcitej oblasti. Tato sprava sa zasiela na poziadanie s bindrnou spravou 8.

Tabulka 2.11

Vystraznd sprdva meteorologickych vystrah systému EMMA

Parameter Bit Opis
ID spravy 6 Identifikdtor pre spravu 8; vzdy 8
Indikdtor opakovania 2 Pouziva opakovacie zariadenie na oznacenie toho, kolkokrat sa
sprdva opakovala. Predvolend hodnota = 0; 3 = dalej
neopakovat.
ID zdroja 30 Cislo MMSI
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Parameter Bit Opis
Rezerva 2 Nepouziva sa, nastavuje sa na nulu. Vyhradené na budiice
poutzitie.
Identifikdtor aplikdcie 16 Ako je uvedené v tabulke 2.6.
Pociatocny ddtum 17 Pociato¢ny datum platnosti (YYYYMMDD),
Bity 18 — 10: rok od 2000 (1 — 255; 0 = predvolend hodnota)
Bity 9 — 6: mesiac (1 — 12; 0 = predvolend hodnota)
Bity 5 — 1: den (1 — 31; 0 = predvolend hodnota)
Détum ukoncenia 17 Détum ukonéenia platnosti (YYYYMMDD),
Bity 18 — 10: rok od 2000 (1 — 255; 0 = predvolend hodnota)
Bity 9 — 6: mesiac (1 — 12; 0 = predvolena hodnota)
Bity 5 — 1: den (1 — 31; 0 = predvolend hodnota)
Pociatocny cas 11 Pociato¢ny ¢as platnosti (HHMM) UTC,
Bity 11 — 7: hodina (0 — 23; 24 = predvolend hodnota)
Bity 6 — 1: mindta (0 — 59; 60 = predvolend hodnota)
Cas ukoncenia 11 Cas ukonéenia doby platnosti (HHMM) UTC,
Bity 11 — 7: hodina (0 — 23; 24 = predvolend hodnota)
Bity 6 — 1: mintita (0 — 59; 60 = predvolend hodnota)
3
N
2 | Pociatoénd zemepisnd 28 Zaciatok tseku plavebnej drahy
g | dlzka
g
R
m
Pociatocnd zemepisnd 27 Zaciatok uscku plavebnej drdhy
sirka
Koncové zemepisnd 28 Koniec tseku plavebnej drahy
dlzka
Koncova zemepisnd 27 Koniec tiseku plavebnej drdhy
sirka
Druh 4 Typ poveternostného varovania: 0 = predvolend hodnota/
neznama, typy pozri dodatok B: Kédy EMMA, tabulka B.1
Min. hodnota 9 Bit 0: 0 = kladnd hodnota, 1 = zdpornd hodnota = predvolend
hodnota
Bity 1 — 8 = hodnota (0 — 253; 254 = 254 alebo vyssia, 255 =
nezndma = predvolena hodnota)
Max. hodnota 9 Bit 0: 0 = kladnd hodnota, 1 = zdpornd hodnota = predvolend
hodnota
Bity 1 — 8 = hodnota (0 — 253; 254 = 254 alebo vyssia, 255 =
neznidma = predvolend hodnota)
Klasifikdcia 2 Klasifikdcia vystrah (0 = nezndma/predvolend hodnota 1 =
mierna 2 = priemernd 3 = silnd) podla DODATKU B: Kédy
EMMA, tabulka B.2
Smer vetra 4 Smer vetra: 0 = neznéma/ﬁ(redvolené hodnota, iné pozri
dodatok B: K6dy EMMA tabulka B.3
Rezerva 6 Nepouziva sa, nastavuje sa na nulu. Vyhradend na budtce
poutzitie.
256 Zaberd 2 Casové tseky.
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Tabulka 2.12

Kéd typu poveternostnych podmienok

Kod Opis (EN) Opis (SK) AIS
WI Wind Vietor 1
RA Rain Dézd 2
SN Snow and ice Sneh a krupobitie 3
TH Thunderstorm Burka 4
FO Fog Hmla 5
LT Low temperature Nizka teplota 6
HT High temperature Vysoka teplota 7
FL Flood Zéplavy 8
Fl Fire in the forests Lesny poZiar 9

Tabulka 2.13
K6d kategérie typu poveternostnych podmienok

Kod Opis (EN) Opis (SK) AIS
1 Slight Slabd 1
2 Medium Strednd 2
3 strong, heavy Silnd 3

Tabulka 2.14
Ko6d smeru vetra

Kéd Opis (EN) Opis (SK) AIS
N North Sever 1
NE North east Severovychod 2
E East Vychod 3
SE South east Juhovychod 4
S South Juh 5
SW South west Juhozdpad 6
W West Zapad 7
NW North west Severozdpad 8

Specifickd sprava pre vniitrozemskd dopravu 24: vodny stav

Této sprava sa pouziva na informovanie velitelov lodi o skuto¢nom vodnom stave v ich oblasti. St to dodato¢né
kratkodobé informdcie o vodnom stave, ktoré sa distribuujii prostrednictvom plavebnych sprév pre velitelov lodi.
Rychlost aktualizcie definuje prislusny orgén. Je mozné prendsat vodny stav z viacerych nez 4 stanic na meranie

hladiny pomocou viacndsobnych sprav.

Tito spravu zasielaju len zdkladné stanice s ciefom poskytnit informéacie o vodnom stave vietkym plavidldm
v urcitej oblasti. Tato sprdva sa zasiela v pravidelnych intervaloch s bindrnou sprévou 8.
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Tabulka 2.15

Spréva o vodnom stave

Parameter Bit Opis
ID spravy 6 Identifikdtor pre spravu 8; vidy 8
Indikdtor opakovania 2 Pouziva opakovacie zariadenie na oznacenie toho, kolkokrét sa
sprava opakovala.
Predvolend hodnota = 0; 3 = dalej neopakovat.
ID zdroja 30 Cislo MMSI
Rezerva 2 Nepouziva sa, nastavuje sa na nulu. Vyhradené na budiice
poutzitie.
Identifikdtor aplikdcie 16 Ako je uvedené v tabulke 2.6.
Ké6d stdtu podla OSN 12 Kdd statu podla OSN za pouzitia 2*6-bitovych ASCII znakov
podla 3pecifikdcie ERI
ID stanice na meranie 11 Nirodné jedinecné ID stanice (1) 1 — 2 047, 0 = predvolend
hladiny hodnota = nezniame
Vodny stav 14 Bit 0: 0 = zdpornd hodnota, 1 = kladnd hodnota
Bity 1 —11: 1 — 8 191, v 1/100 m, 0 = nezndmy = predvolend
hodnota (%)
ID stanice na meranie 11 Narodné jedine¢né ID stanice () 1 — 2 047, 0 = predvolend
< | hladiny hodnota = nezndme
Ny
| Vodny stav 14 Bit 0: 0 = zdpornd hodnota, 1 = kladnd hodnota
£ Bity 1 —11: 1 — 8 191, v 1/100 m, 0 = nezndmy = predvolend
5 hodnota (%)
ID stanice na meranie 11 Narodné jedine¢né ID stanice () 1 — 2 047, 0 = predvolend
hladiny hodnota = neznime
Vodny stav 14 Bit 0: 0 = zdpornd hodnota, 1 = kladnd hodnota
Bity 1 —11: 1 — 8 191, v 1/100 m, 0 = nezndmy = predvolend
hodnota (%)
ID stanice na meranie 11 Narodné jedinecné ID stanice (') 1 — 2047, 0 = predvolend
hladiny hodnota = neznime
Vodny stav 14 Bit 0: 0 = zdpornd hodnota, 1 = kladnd hodnota
Bity 1 —11: 1 — 8 191, v 1/100 m, 0 = nezndmy = predvolend
hodnota (?)
168 Zaberd jeden Casovy usek.

()
§)

Definuje ERI pre kazdi krajinu.
Diferen¢nd hodnota odkazujtica na referencny vodny stav (GIW v Nemecku, RNW na Dunaji).

Specifickd sprdva pre vniitrozemskd dopravu 40: stav signlu

Tito sprévu s cielom informovat o roznych svetelnych signdloch zasielaji len zdkladné stanice vietkym plavidlim
v urcitej oblasti. Tieto informdcie sa zobrazuji na externom displeji Standardu ECDIS pre vnitrozemskd plavbu
ako dynamické symboly. Této spréva sa zasiela v pravidelnych intervaloch s bindrnou spravou 8.

Tabulka 2.16

Sprdva o stave signdlu

Parameter Bit Opis
ID spravy 6 Identifikdtor pre spravu 8; vidy 8
Indikdtor opakovania 2 Pouziva opakovacie zariadenie na oznacenie toho, kolkokrat sa
sprava opakovala.
Predvolend hodnota = 0; 3 = dalej neopakovat.
ID zdroja 30 Cislo MMSI
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Parameter Bit Opis
Rezerva 2 NepouZiva sa, nastavuje sa na nulu. Vyhradené na budice
poutzitie.
Identifikdtor aplikdcie 16 Ako je uvedené v tabulke 2.6.
Zemepisné dizka pozicie | 28 Zemepisnd dfzka v 1/10 000 min. [+180 stupiiov, vychodnd =
signalu kladnd hodnota, zdpadnd = zdporna hodnota
181 stupniov (6791ACO hex) = nedostupnd = predvolend
hodnota]
Zemepisnd $irka pozicie | 27 Zemeplsna Sirka v 1 10 000 min [+9O stupilov, severnd =
signdlu kladna, juznd = Forna 91 stupniov (3412140 hex) =
nedostupnd = predvolend hodnota]
= | Forma signilu 4 0,15 nezndma = predvolend hodnota, 1 — 14 forma signdlu
= podla dodatku C: Priklad stavu signdlov
L
\§ Orientacia signdlu 9 Stupne (0 — 359) (511 oznacuje nedostupny = predvolend
S hodnota).
Smer vplyvu 3 1 = proti % radu, 2 = po pride, 3 = k lavému brehu, 4 =
k pravému brehu, 0 = neznimy = predvolend hodnota, zvySok
sa nepouziva
Svetelny stav 30 Stav (1 az 7) az do 9 svetiel (svetlo 1 az svetlo 9 zlava doprava,
100000000 znamend farbu 1 na svetle 1) podla signdlu podla
dodatku C: priklad stavu signilu 000000000 = predvolend
hodnota, 777777777 maximum, zvy$ok sa nepouziva
Rezerva 11 Nepouziva sa, nastavuje sa na nulu. Vyhradené na budtce
poufZitie.
168 Zaberd jeden casovy usek.

Priklad stavu signdlu je uvedeny v dodatku C: Priklad stavu signalov
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Dodatok A

VYMEDZENIE POJMOV

Al Sluzby
Riecne informacné sluzby (RIS)

Eurépska koncepcia harmonizovanych informaénych sluzieb na podporu manazmentu dopravy a prepravy pri
vnutrozemskej plavbe vratane rozhrania k inym sposobom dopravy.

Manazment lodnej dopravy

Manazment lodnej dopravy je poskytovanie dstnych, ako aj elektronickych informadcif a tiez poskytovanie interaktivnych
pokynov na zdklade poziadania z plavidiel s ciefom optimalizovat dopravny tok a zabezpecit sivisl (G¢innd) a bezpecnd
dopravu.

Manazment lodnej dopravy obsahuje minimélne jeden z tychto vymedzenych prvkov:
—  sluzby lodnej dopravy,

—  informacné sluzby,

—  navigacné poradné sluzby,

—  dopravnd organiza¢nd sluzba,

—  pldnovanie plavebnej komory (dlhodobé a strednodobé),

—  prevadzka plavebnej komory,

—  pldnovanie mosta (strednodobé a kratkodobé)

—  prevaddzka mosta,

—  navigacné informécie.

Sluzby lodnej dopravy (VTS)

Sluzby lodnej dopravy je sluzba implementovand prislusnym orgdnom, zriadend na zlepSenie bezpecnosti a efektivnosti
lodnej dopravy a na ochranu Zivotného prostredia.

Tato sluzba musi byt schopnd posobit interaktivne s Gi¢astnikmi dopravy a reagovat na vietky dopravné situdcie, ku ktorym
dojde v danej oblasti.

VTS sluzby (sluzby lodnej dopravy) — musia obsahovat minimélne jednu informacni sluzbu a mozu obsahovat aj iné sluzby,
ako napr. naviga¢nt poradnt sluzbu alebo dopravni organizacna sluzbu, alebo obidve, tak ako st tu vymedzené:

—  Informacnd sluzba je sluzba na zabezpecenie toho, aby dolezité informdcie pre palubné navigacné rozhodnutia boli
k dispozicii vcas.

—  Navigacnd poradenskd sluzba je sluzba na pomoc pri rozhodovani sa o palubnej navigicii a na sledovanie jeho
G¢inkov. Navigaéné poradenstvo je zvldst dolezité za zniZenej viditelnosti alebo za tazkych meteorologickych
podmienok, alebo v pripade nedostatkov a chyb, ktoré maji vplyv na radar, riadenie alebo hnacie zariadenie.
Navigacné poradenstvo sa poskytuje primeranym sposobom informdciami o polohe na Ziadost tcastnika dopravy
alebo za zvlastnych okolnosti, ked' to obsluha VTS povazuje za potrebné.

—  Dopravnd organizacnd sluzba je sluzba na predchddzanie vzniku nebezpecnych situdcii lodnej dopravy riadenim
pohybu dopravy, ktorou sa zabezpeci bezpecny a efektivny pohyb lodnej dopravy v rdmci oblasti VTS.

(Zdroj: Usmernenia IALA VTS)
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Oblast VTS je ohranicend, formdlne stanovend oblast VTS. Oblast VTS sa moze rozdelit na Ciastocné oblasti alebo sektory.
(Zdroj: Usmernenia IALA VTS)

Navigacné informdcie st informdcie poskytnuté velitelovi lodi na palube na podporu jeho palubného rozhodovania.
(Zdroj: Usmernenia IALA VTYS)

Taktické informdcie o plavebne;j situdcii (TTI) st informdcie, ktoré ovplyviiuji okamzité rozhodnutia velitel'a lode alebo
obsluhy VTS, pokial ide o aktudlnu plavebni situdciu a blizke zemepisné okolie. Takticky obraz premdvky obsahuje
informdcie o pozicii a $pecifické informécie o plavidle vietkych cielov zachytenych radarom, ktoré sa ukdzu v elektronickej
plavebnej mape, pokial mozno doplnené o externé dopravné informdcie, ako st napr. informacie poskytnuté AIS. Taktické
informdcie o plavebnej situdcii (TTI) mozu byt k dispozicii na palube lode alebo na pevnine, napr. v centre sluzieb lodnej
dopravy (VTS). (Zdroj: Usmernenia RIS)

Strategické informdcie o plavebnej situdcii (STI) st informdcie, ktoré ovplyviiuji strednodobé a dlhodobé rozhodnutia
uzivatelov RIS. Strategicky obraz premdvky prispieva k rozhodnutiu o pldnovani bezpecnej efektivnej plavby. Strategicky
obraz sa tvori v centre RIS a na poziadanie sa predkladd pouzivatelom. Strategicky obraz obsahuje vietky relevantné plavidld
v oblasti RIS s ich charakteristikou, ndkladom a polohou oznamovanymi prostrednictvom hlasového hldsenia VHF
a elektronického hldsenia z lodi, ukladd sa do databazy a prezentuje sa v tabulke alebo v elektronickej mape. Strategické
informécie o plavebnej situdcii mozu byt k dispozicii v centre RIS/VTS alebo v kanceldrii. (Zdroj: Usmernenia RIS)

Systémy lokalizdcie (plavidiel) a sledovania ich drdhy

—  Lokalizdcia (plavidiel) znamend funkciu udrziavania informdcii o stave plavidla, ako je napr. stcasnd poloha
a charakteristika, v pripade potreby kombinovanych s informdciami o ndklade a zdsielkach.

—  Sledovanie drihy (plavidiel) znamend ziskavanie informdcif o polohe plavidla, v pripade potreby kombinovanych
informdciami o zdsielkach a vybaveni. (Zdroj: Usmernenia RIS)

Sledovanie lodnej dopravy zabezpecuje dolezité informdcie tykajiice sa pohybu prislusnych lodi v oblasti RIS. Sem patria
informdcie o identite lodi, pozicii, (type nakladu) a cielovom pristave. (nové)

Logistika

Plénovanie, realizdcia a riadenie pohybu a umiestnenia ludi a(alebo) tovarov a podpornych ¢innosti v stvislosti s tymto
pohybom a umiestnenim v rdmci systému na dosiahnutie $pecifickych cielov. (Zdroj: COMPRIS WP8 Normalizdcia)

A2 Utastnici
Kapitdn

Osoba zodpovednd za celkovi bezpecnost lode, ndkladu, cestujicich a posddky, a tym za plan plavby plavidla a stav
plavidla, ndkladu, pripadne cestujtcich a kvalifikdciu a pocet ¢lenov posddky.

Kormidelnik

Osoba, ktord riadi plavidlo podla instrukcii kapitdna tykajacich sa plénu plavby. (Zdroj: COMPRIS WP2, Architekttira)

Obsluha VTS

Osoba riadne vyskolend prislusnym orgdnom, ktord vykondva jednu alebo viac tloh pre VTS. (Zdroj: Smernice IALA VTS
pre vnitrozemské vody)

Osoba, ktord sleduje a riadi plynuly a bezpe¢ny priebeh dopravy v rémci oblasti okolo VTS centra. (Zdroj: COMPRIS WP2,
Architekttira)
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Prislusny orgdn

Prislusny orgdn je orgdn, ktory urcila vlida ako ¢iasto¢ne alebo tiplne zodpovedny za bezpecnost vratane priaznivosti pre
zivotné prostredie a efektivnosti lodnej dopravy. Prislusny orgdn ma obycajne tlohy pldnovania, zabezpecenia financovania
a zadania zdkazky RIS. (Zdroj: Usmernenia RIS)

Orgdn RIS

Orgdn RIS je orgdn zodpovedny za manaZzment, previddzku a koordindciu RIS, interakciu so zdcastnenymi plavidlami
a bezpecné a efektivne poskytovanie sluzby. (Zdroj: Usmernenia RIS)

Obsluha RIS

Osoba, ktord vykondva jednu alebo viac tloh v rdmci sluzieb RIS (nové).

Obsluha plavebnej komory

Osoba, ktord sleduje a riadi plynuly a bezpecny priebeh plavby cez plavebni komoru a v jej okoli a ktord je zodpovednd za
chod plavebnej komory. (Zdroj: COMPRIS WP2, Architekttira)

Obsluha prevddzky mosta

Osoba, ktord sleduje a riadi plynuly a bezpecny priebeh plavby okolo pohyblivého mosta a ktord je zodpovednd za jeho
prevadzku. (Zdroj: COMPRIS WP2, Architektira)

Prevddzkovatel termindlu (synonymum: dokdrska spolocnost)

Strana zodpovednd za uskutoc¢nenie nakladania, ukladania a vykladania plavidiel. (Zdroj: COMPRIS WP8 Normalizdcia)

Manazér nautického servisu

Osoba, ktord planuje a sleduje aktudlny (navigacny) stav istého poctu plavidiel, ktoré sa pohybujt alebo pracuji pod jednym
vedenim alebo patria jednému vlastnikovi. (nové)

Obsluha v kalamitnych centrdch pohotovostnyich sluzieb

Osoba, ktord sleduje, riadi a organizuje bezpe¢ny a hladky postup v pripade nehod, udalosti a katastrof. (nové)

Konsignér (synonymum: zasielatel’ ndkladu alebo odosielatel)

Obchodnik (osoba), ktory uzavrel alebo v mene ktorého, ¢i v zastdpeni ktorého bol uzavrety kontrakt o preprave tovaru
s dopravcom alebo inym subjektom, pri¢inenim ktorého, v mene ktorého alebo v zastiipeni ktorého sa tovar skutocne
doddva dopravcovi v stvislosti so zmluvou o preprave tovaru. (Zdroj: COMPRIS WP8 Normalizdcia)

Prijemca

Strana uvedend v dopravnej dokumentécii, ktord prijima tovar, ndklad alebo kontejnery. [Zdroj: Glosér dopravy a logistiky
(P&O Nedlloyd) a Normalizdcia COMPRIS WP8]

Sprostredkovatel prepravy ndkladu (synonymums: fyzicky dopravca)

Osoba zodpovednd v mene dodédvatela dopravy za fyzickti dopravu tovaru, ktord sa md uskutocnit. Sprostredkovatel
prepravy ndkladu pontka dopravnt kapacitu lodnym zasielatefom v mene doddvatela dopravy, a tym sa stiva
sprostredkovatelom medzi zasielatelom a kapitdnom. (Zdroj: COMPRIS WP2, Architekttira)
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Doddvatel prepravy

Osoba, ktord zastupuje lodného zasielatela pri organizdcii fyzickej dopravy tovaru, ktory sa md vymenit. Dodavatel
prepravy pontika tovar dopravcom v mene lodného zasielatela. (Zdroj: COMPRIS WP2, Architektiira)

Colnica

Odbor stitnej sluzby, ktory sa zaoberd ukladanim cla a dani na dovazany tovar zo zahranicia a kontroluje dovoz a vyvoz
tovarov, napr. povolend kvétu ¢ifa zakdzany tovar. [Zdroj: Glosdr dopravy a logistiky (P&O Nedlloyd)]
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Dodatok B
KODY SYSTEMU EMMA

Tabulka B.1

Weather_type_code (kod poveternostnych podmienok)

Kod Opis (EN) Opis (SK)
WI Wind Vietor
RA Rain Dézd
SN Snow and ice Sneh afalebo krupobitie
TH Thunderstorm Burka
FO Fog Hmla
LT Low temperature Nizka teplota
HT High temperature Vysokad teplota
FL Flood Zéplavy
FI Fire in the forests Lesny poZiar

Tabulka B.2
Weather_category_code (kd kategérie poveternostnych podmienok)

Kod Opis (EN) Opis (SK)
1 Slight Slabé
2 Medium Strednd
3 Strong, heavy Silnd

Tabulka B.3
Wind_direction_code (k6d smeru vetra)

Kéd Opis (EN) Opis (SK)
N North Sever
NE North east Severovychod
E East Vychod
SE South east Juhovychod
S South Juh
SW South west Juhozdpad
w West Zépad
NW North west Severozdpad
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Dodatok C

PRIKLAD STAVU SIGNALOV

C.1 Stav svetiel

e

1 2 3 4 5 6 7

Na prikladoch je uvedené sivé pozadie v $tvorci stalych rozmerov priblizne 3 mm x 3 mm na stupnici zobrazovania so
,stlpikom*, ktory sa pouziva na zobrazovanie statického signdlu v prezentacnej kniznici. Biely bod v strede stlpika oznacuje
poziciu a samotny stlpik umoziuje pouzivatelovi precitat si smer vplyvu. (Na plavebnej komore napriklad na vnuatornej

;;;;;

vstupuji do plavebnej komory). Vyrobca zobrazovacieho softvéru vsak moze navrhnit tvar symbolu a farbu pozadia.

Stav signdlu mozu byt ,nesvieti svetlo®, ,biele svetlo®, ,zlté svetlo®, ,zelené svetlo®, ,éervené svetlo®, ,biele blikajice svetlo®
a ,zlté blikajiice svetlo“ podla CEVNIL

C.2 Formy signdlu
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Pre kazdy z tychto signédlov existuje mnoho moznych kombindcii svetiel. Je potrebné pouzit:
¢islo na oznacenie druhu signalu a

¢islo pre kazdé svetlo na signéle s cielom oznacit jeho stav

nesvieti svetlo,

biele svetlo,

7lté svetlo,

zelené svetlo,

Cervené svetlo,

biele blikajuce svetlo a
71té blikajice svetlo.

o

N OV R W
I
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Dodatok D

NAVRHOVANE VETY DIGITALNEHO ROZHRANIA AUTO’MATICKI’EHO IDENTIFIKACNEHO SYSTEMU AIS PRE
VNUTROZEMSKU DOPRAVU

D.1 Vkladané vety

Sériové digitdlne rozhranie AIS je podporované existujiicimi vetami podobnymi IEC 61162-1 a novymi vetami [EC 61162-
1 vyrazmi. Podrobné opisy viet digitdlneho rozhrania st uvedené IEC 61162-1 vydanie 2 alebo vo ,verejne pristupnej
Specifikdcii“ [EC PAS 61162-100.

Tento dodatok obsahuje ndvrh informécii, ktoré sa pouzivali pocas vyvoja AIS pre vnitrozemskd plavbu s cielom vkladat
konkrétne dita pre vndtrozemskd plavbu (pozri: Zmeny a doplnenia protokolu pre vnitrozemskd plavbu AlS) do lodnej

jednotky AIS pre vnutrozemskd plavbu. Je potrebné urcit nové vety IEC 61162-1. Pred prijatim schvélenych viet AIS pre
vnttrozemskd plavbu [EC 61162-1 sa pouZiva patentovand veta.

D.2 Statické dita lode pre vndtrozemski vodnd cestu

Této veta sa pouziva na vloZenie ddt o plavbe na vnitrozemskej vodnej ceste do jednotky AIS pre vniitrozemsku plavbu. Na
nastavenie statickych dt lode pre vnitrozemskd vodnd cestu sa navrhuje veta $PIWWSSD s tymto obsahom:

$PIWWSSD,cccceeee,XXXX, XXX X, XXX. X, X, X,x* hh<CR><LF>
L kvalita informécii o smerovani 6
kvalita informécii o kurze 5

kvalita informdcif o rychlosti 4

Sirka lode 3
dfzka lode 2

typ lode 1

L ENI

POZNAMKA 1 Typ lode ERI podla klasifikdcie ERI (pozri dodatok E).
POZNAMKA 2 Dlzka lode 0 az 800,0 metrov.

POZNAMKA 3 Sirka lode 0 az 100,0 metrov.

POZNAMKA 4 Kvalita informdcif o rychlosti 1 = vysokd alebo 0 = nizka.
POZNAMKA 5 Kvalita informécii o kurze 1 = vysoka alebo 0 = nizka.
POZNAMKA 6 Kvalita informdcii o kurze riadenia 1 = vysoka alebo 0 = nizka.

D.3 Dita o plavbe na vnitrozemskej vodnej ceste

Tato veta sa pouZiva na vloZenie dét o plavbe na vntitrozemskej vodnej ceste do jednotky AIS pre vnitrozemski plavbu. Na
nastavenie statickych dat lode pre vniitrozemskd vodnt cestu sa navrhuje veta $PIWWIVD s tymto obsahom:

$PIWWIVD, x,X,X,XX.XX,XX.XX,X,XXX,XxxxX,xxx*hh<CR><LF

pocet €lenov palubného persondlu 9

pocet cestujicich 8

pocet ¢lenov posadky 7

pocet asistujticich remorkérov 6
prejazdovd vyska mostu 5
ponor 4

zatazend|nezatazend 3

nebezpecny naklad 2

interval poddvania spravy 1
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POZNAMKA 1
POZNAMKA 2
POZNAMKA 3
POZNAMKA 4
POZNAMKA 5
POZNAMKA 6
POZNAMKA 7
POZNAMKA 8
POZNAMKA 9

Pozri tabulku 2.5 Hldsenie nastavenej rychlosti, predvolenej rychlosti: 0.

Pocet modrych kuzelov: 0 — 3, 4 = B-vlajka, 5 = predvolend hodnota = nezndma.

0 = nedostupny = predvolend hodnota, 1 = zataZend, 2 = nezatazend, zvySok sa nepouZiva.
Staticky ponor lode 0 az 20,00 metrov, 0 = nezndmy = predvolend hodnota, zvySok sa nepouziva.
Podjazdova vyska 0 az 40,00 metrov, 0 = nezndmy = predvolend hodnota, zvySok sa nepouziva.
Pocet podpornych remorkérov 0 — 6, 7 = predvolend hodnota = nezndma, zvy3ok sa nepouziva.
Pocet ¢lenov posddky na palube 0 az 254, 255 = nezndmy = predvolend hodnota, zvy3ok sa nepouziva.
Pocet cestujticich na palube 0 az 8 190, 8 191 = nezndmy = predvolend hodnota, zvy3ok sa nepouziva.

Pocet ¢lenov palubného persondlu 0 az 254, 255 = nezndmy = predvolend hodnota, zvySok sa
nepouziva.

Pozndmka: Povodnd navrhovand vkladand veta SPTWWVSD, ktorti pouzivali jednotky AIS pre vnttrozemskd plavbu a ktord
bola vyvinutd pred touto normou, obsahuje parametrové pole ,blue sign“ (modrd znacka), pri ktorom moze dojst ku
konfliktom s parametrovym polom ,regional application flags® (regiondlne pouZzivané vlajky) vo vete $-VSD podla IEC
61162-1:VSD-AIS Statické dita o plavbe.

Pri novych AIS sa uz nebude implementovat. Z dévodov kompatibility ho viak externé aplikdcie podporujt.

$PIWWVSD, X,X,X,X,XX.XX,XX.XX,X,XXX,xxxX,xxx*hh<CR><LF

POZNAMKA 1

POZNAMKA 2
POZNAMKA 3
POZNAMKA 4
POZNAMKA 5
POZNAMKA 6
POZNAMKA 7
POZNAMKA 8
POZNAMKA 9
POZNAMKA 10

pocet clenov palubného persondlu 10

pocet cestujicich 9

pocet ¢lenov posddky 8

pocet asistujticich remorkérov 7

prejazdovd vyska mosta 6
ponor 5
zatazend/nezatazend 4

nebezpe¢ny naklad 3

modra znacka 2

interval poddvania spravy 1

0 = nedostupné = predvolend hodnota = nastavenie pri vyrobe, 1 = nastavenic SOLAS, 2 = nastavenie
vodnej cesty pre vniitrozemskd plavbu (2 s), zvySok sa nepouziva.

0 = nedostupny = predvolend hodnota, 1 = nenastavend, 2 = nastavend, zvySok sa nepouZiva.

Pocet modrych kuzelov: 0 — 3, 4 = B-vlajka, 5 = predvolend hodnota = nezndma.

0 = nedostupny = predvolend hodnota, 1 = zataZend, 2 = nezatazend, zvySok sa nepouZiva.
Staticky ponor lode 0 az 20,00 metrov, 0 = nezndmy = predvolend hodnota, zvySok sa nepouziva.
Podjazdova vyska lode 0 az 40,00 metrov, 0 = nezndmy = predvolend hodnota, zvySok sa nepouziva.
Pocet podpornych remorkérov 0 — 6, 7 = predvolend hodnota = nezndma, zvySok sa nepouziva.
Pocet clenov posadky na palube 0 aZ 254, 255 = nezndmy = predvolend hodnota, zvy3ok sa nepouziva.
Pocet cestujicich na palube 0 az 8 190, 8 191 = nezndmy = predvolend hodnota, zvySok sa nepouziva.

Pocet ¢lenov palubného persondlu 0 az 254, 255 = nezndmy = predvolend hodnota, zvySok sa
nepouziva.
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Dodatok E
TYPY LODI ERI

Tato tabulka sa pouziva na prevod typov lodi UN, ktoré sa pouzivaji v sprave pre vnitrozemskd plavbu 10 na typy IMO,
ktoré sa pouzivaju v IMO sprave 5.

ERI code AIS code
Full code Ship name (EN) First digit | Second digit
8000 No Vessel, type unknown 9 9
8010 \% Motor freighter 7 9
8020 \Y Motor tanker 8 9
8021 v Motor tanker, liquid cargo, type N 8 0
8022 \% Motor tanker, liquid cargo, type C 8 0
8023 \% Motor tanker, dry cargo as if liquid (e.g. cement) 8 9
8030 \% Container vessel 7 9
8040 \% Gas tanker 8 0
8050 C Motor freighter, tug 7 9
8060 C Motor tanker, tug 8 9
8070 C Motor freighter with one or more ships alongside 7 9
8080 C Motor freighter with tanker 8 9
8090 C Motor freighter pushing one or more freighters 7 9
8100 C Motor freighter pushing at least one tank-ship 8 9
8110 No Tug, freighter 7 9
8120 No Tug, tanker 8 9
8130 C Tug freighter, coupled 3 1
8140 C Tug, freighter/tanker, coupled 3 1
8150 \% Freightbarge 9 9
8160 \Y Tankbarge 9 9
8161 \% Tankbarge, liquid cargo, type N 9 0
8162 \% Tankbarge, liquid cargo, type C 9 0
8163 \% Tankbarge, dry cargo as if liquid (e.g. cement) 9 9
8170 v Freightbarge with containers 8 9
8180 \% Tankbarge, gas 9 0
8210 C Pushtow, one cargo barge 7 9
8220 C Pushtow, two cargo barges 7 9
8230 C Pushtow, three cargo barges 7 9
8240 C Pushtow, four cargo barges 7 9
8250 C Pushtow, five cargo barges 7 9
8260 C Pushtow, six cargo barges 7 9
8270 C Pushtow, seven cargo barges 7 9
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ERI code AIS code
Full code Ship name (EN) First digit | Second digit
8280 C Pushtow, eight cargo barges 7 9
8290 C Pushtow, nine on more barges 7 9
8310 C Pushtow, one tank/gas barge 8 0
8320 C Pushtow, two barges at least one tanker or gas barge 8 0
8330 C Pushtow, three barges at least one tanker or gas barge 8 0
8340 C Pushtow, four barges at least one tanker or gas barge 8 0
8350 C Pushtow, five barges at least one tanker or gas barge 8 0
8360 C Pushtow, six barges at least one tanker or gas barge 8 0
8370 C Pushtow, seven barges at least one tanker or gas barge 8 0
8380 C Pushtow, eight barges at least one tanker or gas barge 8 0
8390 C Pushtow, nine or more barges at least one tanker or gas barge | 8 0
8400 \% Tug, single 5 2
8410 No Tug, one or more tows 3 1
8420 C Tug, assisting a vessel or linked combination 3 1
8430 \% Pushboat, single 9 9
8440 \% Passenger ship, ferry, cruise ship, red cross ship 6 9
8441 \ Ferry 6 9
8442 \% Red cross ship 5 8
8443 \% Cruise ship 6 9
8444 \% Passenger ship without accomodation 6 9
8450 \% Service vessel, police patrol, port service 9 9
8460 \% Vessel, work maintainance craft, floating derrick, cable-ship, 3 3
buoy-ship, dredge
8470 C Object, towed, not otherwise specified 9 9
8480 \% Fishing boat 3 0
8490 \% Bunkership 9 9
8500 \% Barge, tanker, chemical 8 0
8510 C Object, not otherwise specified 9 9
1500 \% General cargo Vessel maritime 7 9
1510 \ Unit carrier maritime 7 9
1520 \% Bulk carrier maritime 7 9
1530 \4 Tanker 8 0
1540 \% Liquified gas tanker 8 0
1850 \% Pleasure craft, longer than 20 metres 3 7
1900 \% Fast ship 4 9
1910 \% Hydrofoil 4 9
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Dodatok F

PREHLAD INFORMACI], KTORE VYZADUJE POUZIVATEL A DATOVE POLIA, KTORE SU DOSTUPNE
V DEFINOVANYCH SPRAVACH AUTOMATICKEHO IDENTIFIKACNEHO SYSTEM AIS PRE VNUTROZEMSKU PLAVBU

Informécie pozadované pouzivatelmi Ditové pole v AlS sprave pre vnitrozemskd plavbu dno alebo nie

Oznacenie Ano
Nézov Ano
Pozicia Ano
Rychlost vzhladom na zem Ano
Kurz vzhladom na zem Ano
Zamer (modra znacka) Ano

Smer

Mohol by sa odvodit z kurzu vzhladom na zem

Miesto urcenia

AHO

Zamysland trasa

Mohla by sa ¢iastocne odvodit od ciela urcenia

ETA Ano
RTA Ano
Typ lode alebo kombindcie plavidiel Ano

Pocet asistujticich remorkérov

Ano, mohli by sa samostatne identifikovat

Rozmery (dlzka x vyska) Ano
Ponor Ano
Podjazdovd vyska mosta Ano
Pocet modrych kuzelov Ano
Zatazené[nezatazené Ano
Pocet 0sob na palube Ano
Stav navigdcie Ano

Obmedzenie naviga¢ného priestoru

Volny text. Nie je k dispozicii.

Relativna pozicia

Mohla by sa vypocitat na zdklade informdcie o pozicii
plavidiel

Relativna rychlost

Mohla by sa vypocitat na zdklade informdcie o rychlosti
plavidiel

Relativny kurz riadenia

Mohol by sa vypocitat na zdklade informécie o rychlosti
plavidiel

Relativne undsanie

Nie je k dispozicii

Rychlost otdcania

Nie je k dispozicii




