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Erfassung der Treibhausgasemissionen von Verkehrsdiensten

Legislative Entschliefung des Europiischen Parlaments vom 10. April 2024 zu dem Vorschlag fiir eine

Verordnung des Europiischen Parlaments und des Rates iiber die Erfassung von Treibhausgasemissionen von

Verkehrsdiensten (COM(2023)0441 - C9-0305/2023 - 2023/0266(COD))
(Ordentliches Gesetzgebungsverfahren: erste Lesung)

(C/2025/1313)

Das Europdische Parlament,

unter Hinweis auf den Vorschlag der Kommission an das Europiische Parlament und den Rat (COM(2023)0441),

gestiitzt auf Artikel 294 Absatz 2 und die Artikel 91 Absatz 1 und 100 Absatz 2 des Vertrags iiber die Arbeitsweise der
Europdischen Union, auf deren Grundlage ihm der Vorschlag der Kommission unterbreitet wurde (C9-0305/2023),

gestiitzt auf Artikel 294 Absatz 3 des Vertrags tiber die Arbeitsweise der Europdischen Union,
unter Hinweis auf die Stellungnahme des Europiischen Wirtschafts- und Sozialausschusses (),
unter Hinweis auf die Stellungnahme des Ausschusses der Regionen (%),

gestiitzt auf Artikel 59 seiner Geschiftsordnung,

unter Hinweis auf die gemeinsamen Beratungen des Ausschusses fiir Umweltfragen, offentliche Gesundheit und
Lebensmittelsicherheit und des Ausschusses fiir Verkehr und Tourismus gemafs Artikel 58 der Geschiftsordnung,

unter Hinweis auf den Bericht des Ausschusses fur Umweltfragen, offentliche Gesundheit und Lebensmittelsicherheit
und des Ausschusses fiir Verkehr und Tourismus (A9-0070/2024),

legt den folgenden Standpunkt in erster Lesung fest;

fordert die Kommission auf, es erneut zu befassen, falls sie ihren Vorschlag ersetzt, entscheidend dndert oder
beabsichtigt, ihn entscheidend zu dndern;

beauftragt seine Prisidentin, den Standpunkt des Parlaments dem Rat und der Kommission sowie den nationalen
Parlamenten zu iibermitteln.

(") ABL C, C[2024/890, 6.2.2024, ELL http://data.europa.eu/eli/C/2024/890/oj.
() Noch nicht im Amtsblatt veroffentlicht.
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Standpunkt des Europdischen Parlaments festgelegt in erster Lesung am 10. April 2024 im Hinblick auf den Erlass
der Verordnung (EU) 2024/... des Europdischen Parlaments und des Rates iiber die Erfassung der Treibhausgase-
missionen von Verkehrsdiensten

(Text von Bedeutung fiir den EWR)

DAS EUROPAISCHE PARLAMENT UND DER RAT DER EUROPAISCHEN UNION —

gestiitzt auf den Vertrag iiber die Arbeitsweise der Europiischen Union, insbesondere auf Artikel 91 Absatz 1 und
Artikel 100 Absatz 2,

auf Vorschlag der Europaischen Kommission,

nach Zuleitung des Entwurfs des Gesetzgebungsakts an die nationalen Parlamente,
nach Stellungnahme des Europiischen Wirtschafts- und Sozialausschusses ('),
nach Stellungnahme des Ausschusses der Regionen (),

gemifl dem ordentlichen Gesetzgebungsverfahren,

in Erwdgung nachstehender Griinde:

(1) Fiir einen kontinuierlichen Ubergang zur Klimaneutralitit bis spdtestens 2050 ist es erforderlich, die Bemiihungen
um mehr Nachhaltigkeit und Effizienz im Verkehrssystem der Union zu unterstiitzen, wobei gebithrend zu
beriicksichtigen ist, dass ein fairer und inklusiver Ubergang sichergestellt, das stetige Wachstum aufrechterhalten
und die Wettbewerbsfihigkeit der europdischen Industrie aufrechterhaltengestirkt werden sritssenmuss. [Abind. 1]

(2)  Um die Daten tiber die Treibhausgasemissionen bestimmter Tatigkeiten von Unternehmen und Einzelpersonen zu
quantifizieren, erfolgt in verschiedenen Wirtschaftssektoren, auch im Verkehrssektor, eine Erfassung der Treibhaus-
gasemissionen. Bessere Informationen iiber die Emissionsleistung von Verkehrsdiensten sind ein wirksames
Instrument, um den CO2-Fufabdruck bei der Vergabe iffentlicher Auftrige zu senken, geeignete Anreize fiir
nachhaltigere Entscheidungen der Verkehrsnutzer zu schaffen und die geschiftlichen Entscheidungen der
Rechtstrager, die Verkehrsdienste organisieren oder erbringen, zu beeinflussen. Zuverldssige und vergleichbare
Daten iiber Treibhausgasemissionen sind die Grundvoraussetzung fur die Schaffung dieser Anreize und damit fiir
die Forderung von Verhaltensinderungen, damit sowohl Verbraucher als auch Unternechmen zu den Zielen des

europdischen Griinen Deals (*) fiir den Verkehrssektor sowie den Zielen des Europdischen Klimagesetzes beitragen.
[Abiind. 2]

(3)  Trotz des wachsenden Interesses der Interessentriger im Verkehrssektor werden die Treibhausgasemissionen von
Verkehrsdiensten nach wie vor nur in begrenztem Umfang erfasst. In den meisten Fillen erhalten die Nutzer keine
genauen Informationen iiber die Emissionsleistung von Verkehrsdiensten, da die Rechtstrager, die die
Verkehrsdienste organisieren oder erbringen, ihre Emissionen nicht berechnen und veréffentlichen. Insbesondere
bei kleinen und mittleren Unternechmen (KMU), die die iiberwiegende Mehrheit der Unternehmen ausmachen, die
auf dem EU-Markt Verkehrsdienste anbieten, erfolgt die Erfassung von Treibhausgasemissionen in unverhéltnismifSig
geringem Umfang. Tatsichlich sehen sich KMU, die sich dafiir entscheiden, ihre Treibhausgasemissionen zu
erfassen, mit einem unverhiltnismdflig héheren finanziellen und biirokratischen Aufwand konfrontiert.
[Abind. 3]

(4)  Im Jahr 2011 nahm die Europdische Kommission das Weillbuch Verkehr (*) an, in dem sie eine Vision fiir die
Zukunft des Verkehrssystems in der EU vorstellte und eine politische Agenda festlegte, um die kiinftigen Herausfor-
derungen des Verkehrssektors zu bewiltigen, wobei sie insbesondere die Notwendigkeit hervorhob, die Mobilitit
aufrechtzuerhalten und weiterzuentwickeln und den CO,-FuRRabdruck von Verkehr und Logistik erheblich zu
verringern.

(*) WEIBBUCH Fahrplan zu einem einheitlichen europdischen Verkehrsraum — Hin zu einem wettbewerbsorientierten und ressourcen-
schonenden Verkehrssystem (KOM(2011) 144 endgiiltig).
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In der Mitteilung der Kommission iiber die Strategie fiir nachhaltige und intelligente Mobilitit () vom Dezember
2020 wird auf Anreize verwiesen, die in allen Verkehrstrdgern und auch verkehrstrigeriibergreifend zur Wahl der
nachhaltigsten Verkehrsmittel fithren sollen, wobei der Schwerpunkt auf einer Verlagerung sowohl des Personen-
als auch des Giiterverkehrs auf die Schiene liegt, einschlieflich konkreter Ziele fiir beides, zumal im Unionsrecht
— in der Verordnung (EU) 2021/1119 des Europiiischen Parlaments und des Rates (°) — konkrete Beitrige fiir die
Rolle des Verkehrssektors bei der Verwirklichung des verbindlichen Ziels, die Nettotreibhausgasemissionen der
Union bis 2030 um mindestens 55 % gegeniiber dem Stand von 1990 zu senken und bis spitestens 2050
gesamtwirtschaftliche Klimaneutralitit zu erreichen, festgelegt sind. Diese Anreize umfassen die Schaffung eines
europdischen Rahmens fiir die harmonisierte Messung der im Bereich Verkehr und Logistik entstehenden Treibhaus-
gasemissionen auf der Grundlage weltweit anerkannter Normen, der dann dazu dienen konnte, Unternehmen und
Endnutzern eine Schitzung des €62C0O2-Fufabdrucks der von ihnen gewihlten Verkehrsmittel zu liefern und die
Nachfrage von Endnutzern und Verbrauchern nach nachhaltigeren Beforderungs- und Mobilititslosungen, auch bei
Paketzustellungen, zu erhohen und gleichzeitig Griinfirberei (Greenwashing) zu vermeiden. [Abénd. 4]

Die meisten mit Verkehr und Logistik verbundenen Treibhausgase werden wihrend des Fahrzeugbetriebs, der
Herstellung eines Energietrigers und der Fahrzeugherstellung ausgestoflen. [Abind. 5]

Die Festlegung harmonisierter Vorschriften fiir die Erfassung von Treibhausgasemissionen von Giiter- und
Personenverkehrsdiensten ist daher angemessen, um vergleichbare Zahlen zu den Treibhausgasemissionen von
Verkehrsdiensten zu erhalten und irrefithrende Informationen iiber deren Emissionsleistung zu vermeiden, die sich
dadurch ergeben, dass zwischen verschiedenen Emissionsberechnungsmethoden und Eingabedaten gewahlt werden
kann. Solche Vorschriften sollten gleiche Wettbewerbsbedingungen fiir die Verkehrsunternehmen in der EU und
Verkehrsunternehmen aus Drittlindern, Verkehrstriger, Verkehrssegmente und nationalen Netze der Union
gewihrleisten. Sie sollten auch dazu beitragen, Anreize fiir Verhaltensidnderungen bei dffentlichen Einrichtungen,
Unternehmen und anderen Kunden zu schaffen, damit vergleichbare und zuverlissige Daten iiber die Treibhausgase-
missionen von Verkehrsdiensten eingefithrt und genutzt und die Treibhausgasemissionen dadurch verringert
werden. [Abind. 6]

Mit dieser Verordnung sollte ein Referenzrahmen fiir die Offenlegung von Treibhausgasemissionen auf
freiwilliger oder vertraglicher Basis oder aufgrund von Verpflichtungen gemdfl dem Unionsrecht und dem
nationalen Recht geschaffen werden. Mit ihr sollte ein Referenzrahmen zur Verfiigung gestellt werden, der den
Behorden und der Industrie weitere Mafinahmen zur Emissionsminderung ermdglicht, beispielsweise die Festlegung
von Transparenzklauseln fiir Treibhausgasemissionen in Verkehrsvertrigen, die Bereitstellung von Informationen
tiber Treibhausgasemissionen einer Reise- oder Lieferoption fiir Fahr- und Fluggdste oder Kunden oder die
Festlegung klimabezogener Kriterien fiir umweltorientierte Beschaffungsverfahren. Beim elektronischen Handel
und bei Paketzustellungen wiirde er die Einhaltung der Anforderung erleichtern, zusammen mit den aktuellen
Informationen iiber den voraussichtlichen Liefertermin und den entsprechenden Preis die mit den einzelnen
Optionen verbundenen Emissionen anzugeben. [Abind. 7]

Trotz der Vorteile, die sich aus der erhohten Transparenz in Bezug auf die Emissionsleistung von Verkehrsdiensten
ergeben, wire eine verbindliche Anwendung dieser Verordnung auf alle Rechtstrdger, die Verkehrsdienste auf dem
Unionsmarkt anbieten, unverhaltnismafig und wiirde zu tiberméfiigen Kosten und Belastungen fithren. Daher sollte
diese Verordnung nur fiir die Rechtstrager gelten, die sich dafiir entscheiden oder aufgrund anderer einschligiger
legislativer und nichtlegislativer Regelungen dazu verpflichtet sind, Informationen iiber die Treibhausgasemissionen
von Giiter- oder Personenverkehrsdiensten mit Ausgangs- oder Endpunkt im Hoheitsgebiet der Union zu berechnen
und offenzulegen. Dies umfasst folglich auch Dienste, deren Ausgangs- oder Zielort in einem Drittland liegt. Um
sicherzustellen, dass alle einschligigen Verkehrsdienste erfasst werden, und im Interesse gleicher Wettbewerbsbe-
dingungen fiir Verkehrsunternehmen aus der EU und Verkehrsunternehmen aus Drittlindern sollte diese
Verordnung fiir Verkehrsdienste gelten, deren Ausgangs- und deren Endpunkt zwar auferhalb des Gebiets der
Union liegen, die jedoch in der Union halten, um Fahrgiste zu- oder aussteigen zu lassen oder Giiter ein- oder
abzuladen. [Abind. 8]

Diese Verordnung sollte nieht fiir Datenmittler gelten, die beispielsweise multimodale digitale Mobilitdtsdienste,
digitale Navigationsdienste und Dienste im Bereich der Reiseroutenplanung anbieten;—bei-derer—sie und die
Informationen iiber die Treibhausgasemissionen von Verkehrsdiensten nicht-direkt berechnen, sendermtedighehund
zwar auch dann, wenn sie Informationen iiber diese Emissionen effertegenkombinieren, die von einem betroffenen
Rechtstriger oder einer sonstigen relevanten juristischen oder natiirlichen Person bereitgestellt werden. Bie
Datenmittler, die Informationen iiber die Treibhausgasemissionen von Verkehrsdiensten nicht berechnen, sondern
lediglich Informationen iiber diese Emissionen offenlegen, sollten jedeek an die einschlidgigen Vorschriften iiber die
Ubermittlung und Transparenz der offengelegten Treibhausgasemissionsdaten gebunden sein, um die
verkehrstrigeriibergreifende Vergleichbarkeit dieser Daten auf dem Markt zu gewihrleisten. [Abind. 9]

{COM2026)789-Final):

() Verordnung (EU) 2021/1119 des Europdischen Parlaments und des Rates vom 30. Juni 2021 zur Schaffung des Rahmens fiir die
Verwirklichung der Klimaneutralitit und zur Anderung der Verordnungen (EG) Nr. 401/2009 und (EU) 2018/1999
(.Europdisches Klimagesetz“) (ABL L 243 vom 9.7.2021, S. 1).
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(9a) Datenmittler, die multimodale digitale Mobilititsdienste anbieten, stellen Verbrauchern verschiedene

Auswahlmaoglichkeiten auf der Grundlage der Reisezeit, der damit verbundenen Kosten und der Verkehrstriger
bereit. Diese Datenmittler sollten auch in der Lage sein, den Verbrauchern Informationen iiber die Treibhausgase-
missionen einer bestimmten Reise zur Verfiigung zu stellen. Daher sollten betroffene Rechtstriger oder andere
einschligige juristische oder natiirliche Personen verpflichtet werden, diese Informationen den Datenmittlern
zur Verfiigung zu stellen. [Abind. 10]

(10) Diese Verordnung sollte nicht gelten, wenn die Berechnung und Offenlegung von Treibhausgasemissionen in

aggregierter Form erfolgt. Dazu gehoren Situationen, in denen sich die verpflichtende Offenlegung
umweltbezogener Informationen fiir die Nachhaltigkeitsberichterstattung und die Erstellung von Umweltgesamt-
rechnungen fiir statistische Zwecke aus anderen Unionsvorschriften ableitet, z. B. den Vorschriften der Richtlinie
tiber die Nachhaltigkeitsberichterstattung von Unternehmen (’) und der Verordnung iiber europdische umweltoko-
nomische Gesamtrechnungen (¥). Umgekehrt konnen auf der Grundlage dieser Verordnung erlangte Informationen
zur Erstellung konsolidierter Emissionsberichte beitragen, die nach anderen geltenden Rechtsvorschriften der Union
erforderlich sind, sofern die jeweiligen Methoden und erhobenen Daten hinreichend kompatibel sind.

(10a) Alle Aussagen, die auf der Grundlage von gemif dieser Verordnung gemeldeten Ausgabedaten getroffen werden,

sollten vollstindig im Einklang mit der Richtlinie (EU) (...)/(...) iiber die Begriindung ausdriicklicher
Umweltaussagen und die diesbeziigliche Kommunikation (Richtlinie iiber Umweltaussagen) sowie mit der
Richtlinie (...)/(...) zur Anderung der Richtlinien 2005/29/EG und 2011/83/EU hinsichtlich der Stirkung der
Verbraucher fiir den okologischen Wandel durch besseren Schutz gegen unlautere Praktiken und bessere
Informationen stehen. [Abind. 11]

(11) Eine geeignete Methode zur Berechnung der Treibhausgasemissionen von Verkehrsdiensten ist einer der

Schliisselaspekte des in dieser Verordnung festgelegten harmonisierten Unionsrahmens. Die Methode sollte mit
einem einheitlichen Satz methodischer Schritte dafir sorgen, dass die iber eine Verkehrskette hinweg
durchgefiihrten Emissionsberechnungen vergleichbare und genaue Daten zu den Treibhausgasemissionen ergeben.
Um — insbesondere fiir KMU — unnétige Komplexitit, iibermifSige Belastungen und Kosten zu vermeiden und die
Akzeptanz der Interessentrdger zu gewdhrleisten, sollte die Methode auflerdem den Erfordernissen des
Verkehrsmarkts angemessen Rechnung tragen. [Abénd. 12]

(12) Die vom Europiischen Komitee fiir Normung () im April 2023 veroffentlichte Norm EN ISO 14083:2023 zur

Umsetzung der ISO-Norm 14083:2023 wurdesollte als Referenzmethode fiir die Berechnung der Frefbhatsgasemis-
storrerWell-to-Wheel-Treibhausgasemissionen von Verkehrsdiensten im Rahmen dieser Verordnung gewéhlthe-
rangezogen werden. Die Analyse zeigte nimlich, dass die ISO-Norm 14083:2023 die im Hinblick auf die Ziele
dieser Verordnung einschliefilich einer raschen Markteinfiihrung und der Vergleichbarkeit der Daten relevanteste
und verhiltnismaRigste Norm darstellt. Die Quantifizierung der Emissionen erfolgt auf der Grundlage des Ansatzes
,Well-to-Wheel“, bei dem die Treibhausgasemissionen sowohl des Fahrzeugeinsatzes als auch der Energiebereit-
stellung fiir das Fahrzeug im Rahmen von Beforderungs- und Verkehrsknotenvorgingen einbezogen werden.
[Abind. 13]

(12a) Die Norm EN ISO 14083:2023 hat ihre Grenzen, wobei insbesondere auf die Schwachstelle hinzuweisen ist, dass

in ihr nicht alle Treibhausgasemissionen des Lebenszyklus von Verkehrsdiensten beriicksichtigt werden. Die
Kommission sollte deshalb die Moglichkeit priifen, den Anwendungsbereich der Referenzmethode fiir die
Berechnung der Treibhausgasemissionen von Verkehrsdiensten in naher Zukunft auszuweiten, um die
Berechnung und Berichterstattung in Bezug auf die Lebenszyklustreibhausgasemissionen von Verkehrsdiensten
zu ermoglichen. Bei der kiinftigen Methode sollten die zunehmende Verbreitung emissionsfreier Fahrzeuge und
die Bestimmungen von Artikel 14 Absatz 5 der Richtlinie 2003/87/EG beriicksichtigt werden. Zu diesem Zweck
sollte die Kommission laufenden Bemiihungen wie der ISO-Norm 14067:2018 und den im internationalen
System fiir Umweltproduktdeklarationen festgelegten Produktkategorieregeln fiir Verkehrsdienste Rechnung
tragen. [Abind. 14]

(12b) Die Kommission sollte in Zusammenarbeit mit dem Europdiischen Komitee fiir Normung und den nationalen

Normungsgremien der Mitgliedstaaten sicherstellen, dass Kleinstunternehmen sowie kleinen und mittleren
Unternehmen (KMU) im Sinne der Empfehlung 2003/361/EG der Kommission im Verkehrssektor unentgeltlich
Zugang zu der ISO-Norm 14083:2023 bzw. zu der gleichwertigen europiischen Norm EN ISO 14083 gewihrt
wird. Die Normen sollten sowohl in ihrer verbindlichen Fassung als auch in allen Amtssprachen der Union
verfiigbar sein, um diese Verordnung allen, die ihr unterliegen, uneingeschrinkt zuginglich zu machen.
[Aband. 111]

’) Richtlinie (EU) 2022/2464 des Europdischen Parlaments und des Rates vom 14. Dezember 2022 zur Anderung der Verordnung (EU)

Nr. 537/2014 und der Richtlinien 2004/109/EG, 2006/43/EG und 2013/34/EU hinsichtlich der Nachhaltigkeitsberichterstattung von
Unternehmen (ABI. L 322 vom 16.12.2022, S. 15).

Verordnung (EU) Nr. 691/2011 des Européischen Parlaments und des Rates vom 6. Juli 2011 iiber européische umweltkonomische
Gesamtrechnungen (ABL L 192 vom 22.7.2011, S. 1).
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(12e)

(14)

(15a)

GemifS Artikel 2 EUV griindet sich die Europiische Union auf den Grundsatz der Rechtsstaatlichkeit, was es
erforderlich macht, dass alle natiirlichen und juristischen Personen in der Union freien Zugang zum Unionsrecht
haben, und dass die Einzelnen ihre Rechte und Pflichten eindeutig erkennen konnen (Urteil vom 22. Februar
2022 in der Rechtssache C-160/20, Stichting Rookpreventie Jeugd u. a., Rn. 41). Dieser freie Zugang muss es
insbesondere jeder Person, die durch Rechtsvorschriften geschiitzt werden soll, ermiglichen, innerhalb der
gesetzlich zulissigen Grenzen zu iiberpriifen, ob die Personen, an die sich die Rechtsvorschriften richten, diese
tatsdchlich einhalten. Daher kann eine harmonisierte Norm aufgrund der ihr durch die EU-Rechtsvorschriften
verliechenen Wirkungen die Rechte und Pflichten des Einzelnen bestimmen, und diese Bestimmungen konnen
erforderlich sein, damit der Einzelne iiberpriifen kann, ob ein bestimmtes Produkt oder eine bestimmte
Dienstleistung tatsichlich den Anforderungen dieser Rechtsvorschriften entspricht. [Abind. 112]

In seinem Urteil vom 27. Oktober 2016 in der Rechtssache C-613/14 hat der Gerichtshof entschieden, dass eine
harmonisierte Norm, die auf der Grundlage einer Richtlinie angenommen wurde und deren Fundstellen im
Amtsblatt der Europiischen Union verdffentlicht wurden, aufgrund ihrer Rechtswirkungen Teil des
Unionsrechts ist. In seinem Urteil vom 5. Mirz 2024 in der Rechtssache C-588/21 P stellte der Gerichtshof fest,
dass ein iiberwiegendes offentliches Interesse im Sinne von Artikel 4 Absatz 2 letzter Halbsatz der Verordnung
Nr. 1049/2001 besteht, das sich aus den Grundsitzen der Rechtsstaatlichkeit, der Transparenz, der Offenheit
und des guten Regierens ergibt und die Verbreitung spezifischer harmonisierter Normen rechtfertigt, da diese
Normen aufgrund ihrer Rechtswirkungen Teil des Unionsrechts sind. [Abind. 113]

Die Lebenszyklusemissionen umfassen iiblicherweise die Well-to-Wheel-Treibhausgasemissionen, die Emissionen,
die bei der Herstellung, Instandhaltung und Entsorgung des Fahrzeugs anfallen, und gegebenenfalls die
Emissionen aus der Infrastruktur gemdfS der Empfehlung (EU) 2021/2279 der Kommission. Aus Griinden der
VerhiltnismifSigkeit und zur Begrenzung der administrativen Komplexitit und der Durchfiihrungskosten sollte
die Infrastruktur bei der Bewertung der Lebenszyklusemissionen fiir die Zwecke dieser Verordnung aufler Acht
gelassen werden. [Abind. 16]

Um zu vermeiden, dass es auf dem Markt bei der Berechnung der Treibhausgasemissionen von Verkehrsdiensten,
insbesondere im Zusammenhang mit internationalen Verkehrsketten, zu Unstimmigkeiten kommt, sollte darauf
geachtet werden, dass nicht von den urspriinglichen methodischen Entscheidungen der EN ISO-Norm 14083:2023
abgewichen wird. Ven—Zeit-zuZeitEs sollte jedoch regelmiflig bewertet werden, ob die Norm EN ISO 14083:2023
gegebenentfalls aus Sicht der Unionspolitik sowie im Hinblick auf kiinftige Rechtsvorschriften angepasst werden
muss; zudem sind kiinftige Anderungen dieser Norm zu bewerten, die vom Europdischen Komitee fiir Normung
oder einer anderen zustindigen Stelle vorgenommen werden konnen.Falls diese Bewertungen ergeben, dass das
Risiko besteht, dass ein bestimmter Teil der Norm zu unangemessenen Ungleichgewichten bei der Berechnung der
Treibhausgasemissionen von Verkehrsdiensten in bestimmten Marktsegmenten oder zu Diskrepanzen gegeniiber
den Zielen dieser Verordnung oder anderer geltender Rechtsvorschriften der Union fithren konnte, kann die
Kommission in Zusammenarbeit mit den Mitgliedstaaten erwigen, das Europiische Komitee fiir Normung zu
ersuchen, die Norm entsprechend zu iiberarbeiten, oder beschliefen, den betreffenden Teil der Norm aus dem
Anwendungsbereich dieser Verordnung auszunehmen. Eine Anderung der Norm oder eines Teils davon, mit der
ein offensichtliches Risiko der Unvereinbarkeit mit den Zielen dieser Verordnung und anderer geltender
Unionsvorschriften, insbesondere mit dem langfristigen Klimaziel der Union und den in der Verordnung
(EU) 2021/1119 festgelegten Zwischenzielen, sowie mit anderen Klimaschutzvorschriften der Union einhergeht,
sollte ausgeschlossen werden. [Abind. 17]

Um zu vermeiden, dass auf dem Markt ungenaue Informationen zirkulieren, kann es sich als notwendig erweisen, die
Referenzmethode in Bezug auf die fiir Treibhausgasemissionen relevanten Parameter und Annahmen, die vor
Erbringung eines Dienstes zur Berechnung der Emissionen verwendet werden, zu prazisieren. Gleiches gilt fiir
andere relevante technische Parameter im Zusammenhang mit der Zuordnung von Emissionen oder der
Aggregierung von Datenelementen, falls die Verwendung dieser Parameter in der Methode nicht ausdriicklich
klargestellt wird.

Zur Berechnung der Treibhausgasemissionen von Verkehrsdiensten konnen verschiedene Arten von Eingabedaten,
unter anderem Primir- und Sekunddrdaten, verwendet werden. Die Verwendung von Prlmardaten fuhrt zu den

zuverldssigsten und genauesten Ergebnissen und sollte daher Verha s
frachund-rachEingangzwingend in die Berechnungsverfahren fir Tre1bhausgasem1ssmnen ftﬂd’éﬁﬁ*ﬂ—f’ﬁﬂ‘}a—féafeﬁ
zrgelangenkonnteeinfliefen. Da es jedoch fiir bestimmtenteressentrigerinsbesondere KMU;kleine und mittlere
Unternehmen unter Umstinden unmoglich oder mit iibermifigen Kosten verbunden sein kdnnte, an Primdrdaten
zu gelangen, sollten KMU ausgenommen werden. Daher sollte die Verwendung von Sekundirdaten unter klarerrden
in dieser Verordnung festgelegten Bedingungen erlaubt sein. Erstausriister sollten KMU Zugang zu
fahrzeuginternen Daten gewdihren, die fiir diesen Zweck relevant sind. [Abind. 18]

Wenn ein Rechtstriger, der Verkehrsdienste organisiert, die konkrete Erbringung eines Verkehrsdienstes ganz
oder teilweise an Unterauftragnehmer vergibt und beschlieft, die Treibhausgasemissionsdaten der Unterauft-
ragnehmer in seine Gesamtberechnung einzubeziehen, sollte er sich in Bezug auf die von den Unterauft-
ragnehmern erbrachten Verkehrsdienste auf Sekundirdaten stiitzen konnen. Es sollte die Moglichkeit eingerdumt
werden, Sekundiirdaten zu verwenden, die von einem oder mehreren Unterauftragnehmern bereitgestellt werden,
auch wenn fiir die Berechnung der Treibhausgasemissionen, die sich aus den von anderen Unterauftragnehmern
oder von der eigenen Flotte des Rechtstrigers, der Verkehrsdienste organisiert, erbrachten Verkehrsdiensten
ergeben, Primirdaten verwendet werden. [Abind. 19]
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Die Mitgliedstaaten konnen administrative, finanzielle oder operative Anreize schaffen, um die Nutzung von
Primdrdaten zu fordern; in diesem Zusammenhang sollten die Mitgliedstaaten der Kommission mitteilen, wenn
sie solche Anreize schaffen, damit die Kommission das reibungslose Funktionieren des Binnenmarkts
iiberwachen und gleiche Wettbewerbsbedingungen sicherstellen kann. [Abind. 20]

Um Sekundirdaten zu erhalten, konnten die Treibhausgasemissionen eines Verkehrsdienstes anhand von
Standardwerten oder modellierten Daten berechnet werden. Die Verwendung von Standardwerten und modellierten
Daten sollte jedoch genaue und zuverldssige Informationen iiber die Treibhausgasemissionen eines bestimmten
Verkehrsdienstes liefern; daher sollten diese Standardwerte festgelegt und modellierte Daten auf neutrale und
objektive Weise auf der Grundlage vertrauenswiirdiger Quellen und geeigneter Parameter entwickelt und
regelmifSig aktualisiert werden. Bei Datenbanken und Standardwerten, die im Vergleich zur Berichterstattung
mit Primirdaten zu einer Unterbewertung der resultierenden Emissionen fiihren wiirden, wird davon
ausgegangen, dass sie die technische Qualititspriifung zur Genauigkeit und Zuverlissigkeit der Angaben nicht
bestehen. Diese technischen Qualititspriifungen sollten regelmiiflig wiederholt werden. [Abind. 21]

Folglich sollte eine EU-Basisdatenbank mit Standardwerten fiir die Treibhausgasemissionsintensitit eingerichtet
werden, um die Vergleichbarkeit der bei der Anwendung dieser Verordnung erzielten Ergebnisse in Bezug auf die
Treibhausgasemissionen zu verbessern. Diese Datenbank sollte eine ausreichende Granularitit aufweisen und die
sektorspezifischen, nationalen und regionalen Besonderheiten in der gesamten Union widerspiegeln und
gesonderte Tabellen fiir jeden Verkehrstriger enthalten, wobei fiir eine regelmiflige Aktualisierung und
gegebenenfalls Beriicksichtigung des neuesten technischen Fortschritts bei der Emissionsminderung zu sorgen
ist. Angesichts der sektorspezifischen, nationalen und regionalen Besonderheiten dieser Standardwerte in der
gesamten Union sollten jedoch auch andere einschlidgige Datenbanken und Datensitze, die von Dritten betrieben
werden, unter der Bedingung zulissig sein, dass sie einer technischen Qualititspriifung auf Unionsebene unterzogen
werden. [Abind. 22]

Bei der Festlegung der Treibhausgasemissionsintensitit eines Verkehrsdienstes sind Treibhausgasemissionsfaktoren
fur Verkehrsenergietriger erforderlich, um zu Schitzwerten fiir die Treibhausgasemissionen zu gelangen, die die
nach dem Well-to-Wheel-Ansatz verbrauchte Energiemenge widerspiegeln. Um die Vergleichbarkeit und Qualitit
der Eingabedaten zu gewdahrleisten, sollte daher eine zentrale EU-Datenbank fiir Treibhausgasemissionsfaktoren von
Energietrigern eingerichtet werden.

Bei der Quantifizierung der Emissionen im Zusammenhang mit dem Stromverbrauch auf der Grundlage
aktueller und genauer Werte fiir die Emissionsintensitit fiir jeden Mitgliedstaat sollte ein standortbezogenes
Konzept gefordert werden, das darauf beruht, dass fiir die einzelnen Mitgliedstaaten aktuelle und prizise Werte
fiir die Emissionsintensitit sichergestellt werden. Dariiber hinaus ist ein marktbezogenes Konzept
wiinschenswert, sofern eine ordnungsgemifle Riickverfolgbarkeit durch einen akkreditierbaren Vertrag mit
Herkunftsnachweisen gewihrleistet ist. Die mit dieser Verordnung eingerichteten Datenbanken sollten auf
Zahlen zuriickgreifen, die auf einem standortbezogenen Konzept beruhen. [Abind. 23]

Die Entwicklung und Pflege der EU-Datenbanken mit gemqifS dieser Verordnung festgelegten Standardwerten fiir die
Treibhausgasemissionsintensitit und standardisterter Treibhausgasemissionsfaktoren sowie die technische
Qualitdtspriifung externer Datenbanken und Datensitze, die von Dritten betrieben werden, sollten einer auf
Unionsebene titigen neutralen zustindigen Stelle obliegen. Aufgrund ihres Zustindigkeitsbereichs ist die
Europdische Umweltagentur am besten in der Lage, die erforderliche Unterstiitzung fir die ordnungsgemifie
Umsetzung dieses Teils der Verordnung zu leisten. Gegebenenfalls konnen sich die entsprechenden Arbeiten im
Einklang mit gesonderten Rechtsvorschriften der Union auf Beitrdge anderer sektoraler EU-Stellen stiitzen und von
diesen unterstiitzt werden. [Abind. 24]

Modellierte Daten konnen verwendet werden, wenn sie auf einem Modell beruhen, das im Einklang mit der
Referenzmethode und gegebenenfalls anderen Bestimmungen tiber die Verwendung von Sekundirdaten und
Berechnungsinstrumenten gemafs dieser Verordnung erstellt wurde.

Nach der Verordnung (EU) 2015/757 (**) und der Richtlinie 2003/87EG (') miissen die €02-EmissiorreriTreibhaus-
gasemissionen von Schiffen bzw. Luftfahrzeugen erfasst, berechnet und jahrlich iibermittelt werden. Die Verordnung
(EU) 2015/757 und die Richtlinie 2003/87/EG konnen bis zu einem gewissen Grad die Bestimmungen der
vorliegenden Verordnung erginzen, insbesondere in Bezug auf die Erzeugung von Daten iiber den Kraft- bzw.

(*) Verordnung (EU) 2015/757 des Europdischen Parlaments und des Rates vom 29. April 2015 iiber die Uberwachung von

Kohlendioxidemissionen aus dem Seeverkehr, die Berichterstattung dariiber und die Priifung dieser Emissionen und zur Anderung der
Richtlinie 2009/16/EG (ABL L 123 vom 19.5.2015, S. 55).

(") Richtlinie 2003/87/EG des Europdischen Parlaments und des Rates vom 13. Oktober 2003 iiber ein System fiir den Handel mit
Treibhausgasemissionszertifikaten in der Gemeinschaft und zur Anderung der Richtlinie 96/61/EG des Rates (ABL. L 275 vom
25.10.2003, S. 32).
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(23b)

(24)
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Brennstoffverbrauch, die als Input fur die Quantifizierung der Emissionen von Verkehrsdiensten dienen.
Eingabedaten zu den von Verkehrsdiensten verursachten Treibhausgasemissionen konnen sich auch aus der
Umsetzung anderer Rechtsrahmen, z. B. der Verordnung (EU) 2019/1242 (") wund, der Verordnung
(EU) 2019/631 (“’); und der Verordnung (EU) 2023/2405 (*) ergeben. [Abind. 25]

Fur die Ausgabedaten fiir Treibhausgasemissionen sollten gemeinsame Messgroffen festgelegt werden, die die
Vergleichbarkeit dieser Daten gewdhrleisten und ein wirksames Benchmarking verschiedener Verkehrsdienste
ermdglichen. Gemeinsame Messgrofen sollten auch dem Datenanbieter eine klare Kommunikation und dem
Datenempfinger ein genaues Verstindnis dieser Kommunikation erméglichen. In diesem Sinne sollte die
Kommission bei der Festlegung von Entfernungen — insbesondere im Hinblick auf die Festlegung der Emissions-
intensitit — die genauen Bestimmungen iiber den Riickgriff auf die Option der GrofSkreisentfernung gemifS der
ISO-Norm 14083 ausfiihren. Diese Bestimmungen sollten — beispielsweise im Eisenbahnsektor — dem Riickgriff
auf Primdrdaten fiir die tatsichliche Entfernung nicht im Wege stehen. [Abind. 26]

Alle aufgeschliisselten Informationen iiber die Treibhausgasemissionen eines Verkehrsdienstes, die fiir gewerbliche
oder regulatorische Zwecke im Einklang mit dem Anwendungsbereich dieser Verordnung an Dritte weitergegeben
werden, sollten stets deutlich erkennbar Ausgabedaten enthalten, die gemaf$ den in dieser Verordnung festgelegten
spezifischen Vorschriften fiir die Berechnung von Treibhausgasemissionen erstellt wurden. Gegebenenfalls konnen
zusitzliche Datenelemente hinzugefiigt werden, die anderen als den in dieser Verordnung festgelegten Zwecken
dienen.

Die Offenlegung von Informationen iiber Treibhausgasemissionen vor der Erbringung eines Verkehrsdienstes ist
von wesentlicher Bedeutung, um die Biirger zu einer fundierten Entscheidung zu bewegen, und beeinflusst die
unternehmerischen Entscheidungen von Rechtstrigern, die diese Dienste organisieren und auf dem Markt
anbieten. Daher sollten Informationen iiber Treibhausgasemissionen im Zusammenhang mit einem bestimmten
Verkehrsdienst von den betroffenen Rechtstrigern und Datenmittlern nach Maglichkeit vor der Erbringung des
Verkehrsdiensts offengelegt werden. Informationen iiber Treibhausgasemissionen konnen jedoch nach der
Erbringung des Verkehrsdiensts offengelegt werden, und zwar insbesondere dann, wenn die Informationen fiir
die Kommunikation zwischen Unternehmen detaillierter sein miissen, vor allem im Zusammenhang mit
Logistikketten und Vertragsverhiltnissen mit Unterauftragnehmern. [Abénd. 27]

Die Datenmittler sollten verpflichtet werden, die Informationen sichtbar jedem Suchergebnis hinzuzufiigen und
die Rangfolge der Emissionen als Standardsortierungsoption aufzunehmen, wobei zundchst die
umweltfreundlichste Option sowie ein einfach zu verstehender Vergleich zwischen den verschiedenen
Verkehrstrigern, einschlieflich der Nutzung von Privatfahrzeugen und gegebenenfalls Fahrradoptionen,
angezeigt werden sollen. Die Akteure des elektronischen Handels sollten neben den derzeit verfiigbaren
geschitzten Termin- und Kostenangaben auch die mit den verschiedenen Paketzustelloptionen verbundenen
Emissionen angeben. AufSerdem sollten die Ausgabedaten fiir die tatsichlichen Emissionen des Verkehrsdienstes
nach der Erbringung des Dienstes bereitgestellt werden. [Abind. 28]

Um die Konformitit mit den Anforderungen dieser Verordnung nachzuweisen, sollte ein Rechtstriger, der
Informationen iiber die Treibhausgasemissionen eines Verkehrsdienstes berechnet und offenlegt, Belege iiber die
jeweiligen Ausgabedaten erstellen konnen. Die Belege sollten gemifl den in der Norm EN ISO 14083:2023
festgelegten Vorschriften fiir die Berichterstattung auf der Ebene der Verkehrsdienste erstellt werden und auf
Ersuchen einer zustindigen Behorde, z. B. einem Gericht, oder, wenn dies im Rahmen gesonderter Vereinbarungen,
z. B. innerhalb von Geschiftsbeziehungen zwischen Unternehmen, vorgeschrieben ist, anderen Dritten zur
Verfiigung stehen.

Sofern keine gesonderten Vereinbarungen gelten, sollte ein Datenmittler, der von einem betroffenen Rechtstriger
oder einer anderen relevanten juristischen oder natiirlichen Person Informationen iiber die Treibhausgasemissionen
eines Verkehrsdienstes erhebt und diese auf dem Markt offenlegt, nicht haftbar gemacht werden, wenn diese
Informationen gegen eine der in dieser Verordnung festgelegten Anforderungen in Bezug auf die Berechnung und
Uberpriifung der Treibhausgasemissionen von Verkehrsdiensten sowie die Zertifizierung von Berechnungsinst-
rumenten verstoen. Der Datenmittler sollte jedoch Anstrengungen unternehmen, um zu verhindern, dass
ungenaue oder falsche Informationen weitergegeben werden, und die Vorschriften in Bezug auf die Ausgabedaten
fur Treibhausgasemissionen, die Kommunikation und die Transparenz einhalten. Dariiber hinaus sollte der
Datenmittler die Quelle der Informationen angeben, um die Identifizierung des jeweiligen Informationsanbieters zu
ermoglichen.

(") Verordnung (EU) 2019/1242 des Europdischen Parlaments und des Rates vom 20. Juni 2019 zur Festlegung von
CO,-Emissionsnormen fiir neue schwere Nutzfahrzeuge und zur Anderung der Verordnungen (EG) Nr. 595/2009 und (EU) 2018/956
des Europdischen Parlaments und des Rates sowie der Richtlinie 96/53/EG des Rates (ABL. L 198 vom 25.7.2019, S. 202).

() Verordnung (EU) 2019/631 des Europdischen Parlaments und des Rates vom 17. April 2019 zur Festsetzung von
CO,-Emissionsnormen fiir neue Personenkraftwagen und fiir neue leichte Nutzfahrzeuge und zur Authebung der Verordnungen (EG)
Nr. 4432009 und (EU) Nr. 510/2011 (Neufassung) (Text von Bedeutung fiir den EWR) (ABL. L 111 vom 25.4.2019, S. 13).

("4 Verordnung (EU) 2023/2405 des Europdischen Parlaments und des Rates vom 18. Oktober 2023 zur Gewihrleistung gleicher
Wettbewerbsbedingungen fiir einen nachhaltigen Luftverkehr (Initiative ,ReFuelEU Aviation“) (ABL L, 2023/2405 vom
31.10.2023, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2023/2405/oj).
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Externe Berechnungsinstrumente, die auf dem Markt fiir die breitere gewerbliche und nichtgewerbliche Nutzung
bereitgestellt werden, konnen die Erfassung der Treibhausgasemissionen von Verkehrsdiensten erleichtern und
damit deren Einfihrung durch eine groflere Gruppe von Interessentragern unterstiitzen. Diese Instrumente sollten
zertifiziert werden, um zu gewéhrleisten, dass sie den Anforderungen dieser Verordnung entsprechen, insbesondere
hinsichtlich der Verwendung der gemeinsamen Referenzmethode und eines geeigneten Satzes von Eingabedaten. In
der Zertifizierung sollte angegeben werden, ob das Berechnungsinstrument eine Berechnung auf der Grundlage
von Primdrdaten unterstiitzt. [Abind. 29]

Um ein gemeinsames und leicht vergleichbares Verfahren einzufiihren und den administrativen und finanziellen
Aufwand fiir Rechtstriger, die ihre Emissionen berechnen méchten, und insbesondere fiir KMU zu verringern,
sollte die Kommission ein dffentliches und kostenfreies Berechnungsinstrument entwickeln, bei dem man
Zugang zu den Ausgabedaten hat und das einfach zu verwenden und problemlos online zuginglich ist. Diesem
Berechnungsinstrument sollten Leitfiden mit Erliuterungen der einzelnen Schritte beigefiigt werden. Die
Kommission sollte dafiir Sorge tragen, dass mit diesem Instrument das Bewusstsein geschirft wird und Anreize
dafiir gesetzt werden, bei der Berechnung von Treibhausgasemissionen auf Primdrdaten zuriickzugreifen.
[Abind. 30]

Ein ordnungsgemif konzipiertes System zur Uberpriifung der Konformitit der auf dem Markt offengelegten
Treibhausgasemissionsdaten und der zugrunde liegenden Berechnungsverfahren mit den Anforderungen dieser
Verordnung diirfte das Vertrauen in die Zuverldssigkeit und Genauigkeit dieser Daten erheblich stirken.
Rechtstriger, die die Konformitdtsbewertung erfolgreich durchlaufen haben, sollten Anspruch auf einen
Konformititsnachweis haben, der in der gesamten Union anerkannt ist. WardenPrimérdaten-verwendetsollte-dies
Im Konformititsnachweis ausdriteklich-erwahntsollte der Anteil der verwendeten Primirdaten angegeben werden,
vor-allem um Anreize dafiir zu schaffen, dass alle von den Vorschriften dieser Verordnung betroffenen Rechtstriger
Primardaten erheben und verwenden. [Abénd. 31]

Der mit der Uberpriifung verbundene Verwaltungsaufwand koénnte fiir kleinere Unternehmen unverhiltnismiRig
hoch sein und sollte daher vermieden werden. Zu diesem Zweck sollten KMU von den Anforderungen im
Zusammenhang mit der Uberpriifung ausgenommen werden, es sei denn, diese Unternehmen mochten einen
entsprechenden Konformitdtsnachweis erlangen. Dariiber hinaus sollten grofle Unternchmen den Grundsatz der
Verhaltnismafigkeit beriicksichtigen, wenn sie erwdgen, von Partnern in der Wertschopfungskette, insbesondere
KMU, eine Uberpriifung der Konformitit zu verlangen.

Die Erfassung von Treibhausgasemissionen auf der Grundlage von Primirdaten konnte Aufschluss iiber die
Menge des verbrauchten Kraftstoffs oder der verbrauchten Energie geben, die mit den Auftrigen von bestimmten
Kunden zusammenhingt, weshalb Emissionen umgekehrt als Betriebskosten betrachtet werden konnen.
Insbesondere im Giiterverkehrssektor wirkt sich dies negativ auf die Verhandlungsposition von KMU aus. Daher
sollte es groffen Unternehmen nicht gestattet sein, von Partnern in der Wertschopfungskette, insbesondere von
KMU, Treibhausgasemissionen auf der Grundlage von Primdrdaten anzufordern. [Abind. 32]

Erfolgt die Uberpriifung der Informationen iiber die Treibhausgasemissionsdaten von Verkehrsdiensten gemif
anderen spezifischen Rechtsvorschriften der Union, beispielsweise einer Verordnung zur Gewihrleistung gleicher
Wettbewerbsbedingungen fiir den nachhaltigen Luftverkehr durch die Agentur der Europidischen Union fiir
Flugsicherheit, so werden diese Vorschriften als gleichwertig behandelt, sofern die Uberpriifung im Einklang mit den
Anforderungen dieser Verordnung erfolgt.

Um fiir die ordnungsgemifle Ubernahme und Umsetzung dieser Verordnung zu sorgen, sollten die
Mitgliedstaaten unter anderem durch die Einfiihrung eines Sanktionssystems zu ihrer Durchsetzung beitragen.
Die finanziellen Sanktionen sollten verhiltnismdfSig und abschreckend sein und etwaigen wiederholten
Versiumnissen bei der Erfiillung der Berechnungs- oder Informationsanforderungen oder der wiederholten
Bereitstellung irrefiihrender Informationen durch die betroffenen Rechtstriger Rechnung tragen. Durch die
festgelegten Mindest- oder Hochstbetrige sollten keinesfalls Anreize fiir Verstifle geschaffen werden.
[Abind. 33]

Fiir ein effizientes Funktionieren dieser Verordnung sollte der Kommission die Befugnis tibertragen werden, gemaf§
Artikel 290 des Vertrags iiber die Arbeitsweise der Europiischen Union Rechtsakte zu erlassen, um bestimmte
Elemente der Referenzmethode zu bewerten und auszuschlieBen, Antrige beim Europiischen Komitee fiir
Normung einzureichen, Regeln fiir die technische Qualititspriifung externer Daten fiir Standardwerte festzulegen,
die Messgrofen fiir die Ausgabedaten fiir Treibhausgasemissionen anzupassen und weitere Methoden und Kriterien
fur die Akkreditierung von Konformitdtsbewertungsstellen festzulegen. Es ist von besonderer Bedeutung, dass die
Kommission im Zuge ihrer Vorbereitungsarbeit angemessene Konsultationen, auch auf der Ebene von
Sachverstandigen, durchfithrt, die mit den Grundsitzen in Einklang stehen, die in der Interinstitutionellen
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Vereinbarung vom 13. April 2016 tiber bessere Rechtsetzung (**) niedergelegt wurden. Um insbesondere fiir eine
gleichberechtigte Beteiligung an der Vorbereitung delegierter Rechtsakte zu sorgen, erhalten das Europdische
Parlament und der Rat alle Dokumente zur gleichen Zeit wie die Sachverstindigen der Mitgliedstaaten, und ihre
Sachverstdndigen haben systematisch Zugang zu den Sitzungen der Sachverstindigengruppen der Kommission, die
mit der Vorbereitung der delegierten Rechtsakte befasst sind.

(31) Um einheitliche Bedingungen fiir die Durchfithrung dieser Verordnung zu gewihrleisten, sollten der Kommission
Durchfithrungsbefugnisse in Bezug auf die Zertifizierung von Berechnungsinstrumenten und die Uberpriifung der
Treibhausgasemissionsdaten iibertragen werden. Diese Befugnisse sollten im Einklang mit der Verordnung (EU)
Nr. 182/2011 des Europdischen Parlaments und des Rates (') ausgeiibt werden.

(32) Die Vergleichbarkeit der Treibhausgasemissionsdaten von Verkehrsdiensten und eine beschleunigte Einfithrung der
Erfassung von Treibhausgasemissionen in den Unternehmen sind keine Ziele, die von den Mitgliedstaaten
ausreichend verwirklicht werden konnen, ohne zu riskieren, dass im Binnenmarkt Biirokratie entsteht und die
Unternehmen mit zusitzlichen Kosten und Verwaltungslasten konfrontiert werden. Diese Ziele sind vielmehr
aufgrund der Netzeffekte eines gemeinsamen Handelns der Mitgliedstaaten auf Unionsebene besser zu
verwirklichen. Die Union kann daher im Einklang mit dem in Artikel 5 des Vertrags tiber die Europdische Union
niedergelegten Subsidiaritdtsprinzip titig werden.

(33)  Zur Verwirklichung des grundlegenden Ziels, das darin besteht, Anreize fiir Verhaltensdnderungen bei Unternehmen
und Kunden zu schaffen, damit vergleichbare und zuverldssige Daten iiber die Treibhausgasemissionen von
Verkehrsdiensten eingefithrt und genutzt und dadurch die Treibhausgasemissionen verringert werden, ist es im
Einklang mit dem Grundsatz der VerhiltnisméfQigkeit erforderlich und angemessen, Vorschriften fiir die Erfassung
von Treibhausgasemissionen von Verkehrsdiensten festzulegen. Die vorliegende Verordnung geht entsprechend

Artikel 5 Absatz 4 des Vertrags tiber die Européische Union nicht iiber das zur Erreichung dieser Ziele erforderliche
Maf hinaus —

HABEN FOLGENDE VERORDNUNG ERLASSEN:

KAPITEL 1

ALLGEMEINE VORSCHRIFTEN

Artikel 1

Gegenstand

Diese Verordnung enthilt Vorschriften fiir die Erfassung und die Offenlegung der Treibhausgasemissionen von
Verkehrsdiensten mit Ausgangs- oder Endpunkt im Hoheitsgebiet der Union. [Abdnd. 34]

Artikel 2

Anwendungsbereich

Diese Verordnung gilt fur jede

a) Rechtstriger, die Giiter- und Personenverkehrsdienste in der Union erbringen oder organisieren und die Treibhaus-
gasemissionen eines Verkehrsdienstes mit Ausgangs- oder Endpunkt im Hoheitsgebiet der Union berechnen und
aufgeschliisselte Informationen iiber diese Emissionen an Dritte weitergeben;

b) Datenmittler, die Informationen iiber Treibhausgasemissionen von Verkehrsdiensten berechnen und nicht nur
Informationen iiber diese Emissionen, die von einem betroffenen Rechtstriger oder einer anderen einschligigen
juristischen oder natiirlichen Person zur Verfiigung gestellt werden, offenlegen. [Abind. 35]

(") Interinstitutionelle Vereinbarung zwischen dem Europiischen Parlament, dem Rat der Europdischen Union und der Europdischen
Kommission iiber bessere Rechtsetzung (ABL. L 123 vom 12.5.2016, S. 1).

(*%) Verordnung (EU) Nr. 182/2011 des Europdischen Parlaments und des Rates vom 16. Februar 2011 zur Festlegung der allgemeinen
Regeln und Grundsitze, nach denen die Mitgliedstaaten die Wahrnehmung der Durchfithrungsbefugnisse durch die Kommission
kontrollieren (ABI. L 55 vom 28.2.2011, S. 13).
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Artikel 3

Begriffsbestimmungen

Fir die Zwecke dieser Verordnung bezeichnet der Ausdruck

1. ,Treibhausgas“ einen gasformigen Bestandteil der Atmosphire, sowohl natiirlichen als auch anthropogenen
Ursprungs, der die Strahlung bei spezifischen Wellenldngen innerhalb des Spektrums der infraroten Strahlung, die
von der Erdoberfliche, der Atmosphire und den Wolken abgegebenenabgegeben wird, aufnimmt und abgibt; diese
Definition folgt dem jiingsten Sachstandsbericht des Weltklimarates (Intergovernmental Panel on Climate
Change, IPCC); [Abind. 36]

2. ,Treibhausgasemission” in die Atmosphire freigesetztes Treibhausgas, ausgedriickt als Masse des CO,-Aquivalents;
,CO,-Aquivalent (CO,-Aq)* eine Einheit zum Vergleich des Strahlungsantriebs eines Treibhausgases mit dem
von CO,;

4. ,Erfassung von Treibhausgasemissionen® die Maffnahmen, die durchgefiihrt werden, um Treibhausgasemissionen —

durch Messung und Berechnung — zu quantifizieren und um iiber Treibhausgasemissionen zu berichten;

5. ,Verkehrsdienst“ die Verbringung von Giitern oder Personen von einem Ausgangs- zu einem Bestimmungsort; ein
Verkehrsdienst kann ein oder mehrere Elemente der Verkehrskette umfassen, nimlich einen oder mehrere
Beforderungsvorginge und/oder einen oder mehrere Verkehrsknotenvorginge;

,Beforderungsvorgang* den Einsatz eines Fahrzeugs zur Beférderung von Personen und/oder Giitern;
,Verkehrsknotenvorgang“ einen Vorgang zum Transfer von Giitern oder Personen durch einen Verkehrsknoten;
,Fahrzeug“ ein Mittel zur Beforderung von Personen und/oder Giitern, unabhingig vom Verkehrstriger;

,Verkehrskette* eine Abfolge von Verkehrselementen im Zusammenhang mit Giitern oder einer Person bzw. einer
Personengruppe, die — zusammen betrachtet — die Verbringung von einem Ausgangs- zu einem Bestimmungsort
darstellen;

© 0N

10.  ,Element der Verkehrskette“ einen Teil der Verkehrskette, bei dem Giiter oder eine Person bzw. eine Personengruppe
von einem einzelnen Fahrzeug befordert werden oder einen einzelnen Verkehrsknoten durchlaufen;

11.  ,Offenlegung von Informationen iiber die Treibhausgasemissionen eines Verkehrsdienstes* die Weitergabe
aufgeschliisselter Informationen iiber die Treibhausgasemissionen eines Verkehrsdienstes durch einen betroffenen
Rechtstrager oder einen Datenmittler an Dritte im Rahmen der Erbringung des Dienstes, der Information iiber den
Dienst oder der Vermarktung des Dienstes, und zwar entweder vor oder nach dessen Erbringung;

12.  ,betroffener Rechtstrager” einen Rechtstrdger, der die Treibhausgasemissionen eines Verkehrsdienstes mit Ausgangs-
oder Endpunkt im Hoheitsgebiet der Union berechnet und Informationen iiber diese Emissionen fiir gewerbliche
oder regulatorische Zwecke an Dritte weitergibt;

13.  ,Datenmittler eine juristische oder natiirliche Person, die teher

oder—sonstiger—einschldgiger—Vereinbarungen Informationen iiber die Treibhausgasemissionen eines
Verkehrsdienstes erhebt, berechnet oder und offenlegt; [Abind. 37]

14.  ,Treibhausgastitigkeit” eine Tatigkeit, die eine Treibhausgasemission zur Folge hat;
15.  ,Treibhausgastitigkeitsdaten“ das quantitative Maf fiir eine Treibhausgastitigkeit;
16.  ,Treibhausgasemissionsintensitit“ den Koeffizienten, der die Daten einer bestimmten Treibhausgastatigkeit mit der

Treibhausgasemission in Beziehung setzt;

17.  ,Treibhausgasemissionsfaktor” dereinen Koeffizienten, der einedie Daten einer bestimmten Treibhausgastitigkeit
mit der Treibhausgasemission in Beziehung setzt; [Abénd. 38]

18.  ,Well-to-Wheel-Treibhausgasemissionen“ die Emissionen, die den Treibhausgaswirkungen sowohl des
Fahrzeugeinsatzes als auch der Energiebereitstellung fiir das Fahrzeug entsprechen; sie stellen eine Teilmenge der
Lebenszyklusemissionen dar; [Abind. 39]

19.  ,Tank-to-Wheel-Emissionen*“ die Emissionen, die aus dem Energieverbrauch zum Antrieb eines Fahrzeugs entstehen;
sie stellen eine Teilmenge der Well-to-Wheel-Emissionen dar;

19a. ,Lebenszyklusemissionen“ die Emissionen, die der Summe des entsprechenden Anteils der Emissionen im
Zusammenhang mit dem Bau der von dem Fahrzeug genutzten Infrastruktur, der Emissionen im
Zusammenhang mit der Herstellung, der Wartung und dem Ende der Lebensdauer des Fahrzeugs sowie der
Well-to-Wheel-Emissionen entsprechen; [Abind. 40]

20.  ,Energietrager” einen Stoff oder Vorgang, der genutzt werden kann, um mechanische Arbeit oder Wirme zu
erzeugen oder chemische oder physikalische Prozesse durchzufithren;
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21.  ,Primirdaten” den quantifizierten Wert eines Prozesses oder einer Tatigkeit, der sich aus einer direkten Messung
oder einer Berechnung auf der Grundlage direkter Messungen ergibt;

22.  ,Sekundirdaten“ modellierte Daten oder Standardwerte, die die Anforderungen an Primardaten nicht erfiillen, z. B.
Daten aus Datenbanken und einschldgigen Veréffentlichungen, standardisierte Treibhausgasemissionsfaktoren aus
nationalen Verzeichnissen, berechnete Daten, Schitzwerte oder andere reprisentative Daten und Daten aus
stellvertretenden Prozessen oder Schitzwerten;

23.  ,Standardwert” ecinen durch eine Konformititsbewertungsstelle gepriiften Sekundirdatenwert aus einer
veroffentlichten Quelle, der standardmiflig verwendet wird, wenn keine Primirdaten oder modellierten Daten
vorliegen; [Abind. 41]

24.  ,modellierte Daten“ Daten, die unter Verwendung eines Modells erstellt werden, das Primardaten und/oder auf die
Treibhausgasemission bezogene Parameter eines Beforderungsvorgangs oder eines Verkehrsknotenvorgangs
beriicksichtigt, auch unter Verwendung eines Modells, das durch ein Berechnungsinstrument bereitgestellt wird;

25.  ,Ausgabedaten” aufgeschliisselte Daten iiber die Treibhausgasemissionen eines Verkehrsdienstes, die unter
Verwendung der in dieser Verordnung festgelegten Referenzmethode und Eingabedaten erstellt werden;

26.  ,Messgroflen” ein Maf fur die quantitative Bewertung;

27.  ,Belege fir die Informationen iiber die Treibhausgasemissionen eines Verkehrsdienstes“ eine auf Anfrage auf der
Ebene des Verkehrsdienstes erstellte Dokumentation gemaf EN ISO 14083:2023;

28.  ,Berechnungsinstrument” eine Anwendung, ein Modell oder eine Software, die bzw. das eine automatische

Berechnung der Treibhausgasemissionen eines Verkehrsdienstes ermoglicht;

29.  ,externes Berechnungsinstrument” ein Berechnungsinstrument, das von Dritten fiir eine breitere gewerbliche oder
nichtgewerbliche Nutzung auf dem Markt bereitgestellt wird;

30. ,Konformititsbewertungsstelle” eine Konformititsbewertungsstelle im Sinne von Artikel 2 Nummer 13 der
Verordnung (EG) Nr. 765/2008 (V);

30a. ,Rechtstriger, der Verkehrsdienste organisiert” einen Rechtstriger, der Verkehrsdienste erbringt, bei denen der
Betrieb bestimmter Elemente der Verkehrskette an einen oder mehrere Rechtstriger, die sie betreiben,
untervergeben wird; [Abind. 42]

30b. ,Unterauftragnehmer im Verkehrsbereich“ einen Rechtstriiger, der im Rahmen vertraglicher Vereinbarungen im
Namen eines Rechtstrigers, der Verkehrsdienste organisiert, Beforderungsvorginge fiir eines oder mehrere
Elemente der Verkehrskette erbringt. [Abind. 43]

KAPITEL II
METHODE

Artikel 4

Methode zur Berechnung der Treibhausgasemissionen von Verkehrsdiensten

1.  Die TreibhausgasemissionenWell-to-Wheel-Treibhausgasemissionen von Verkehrsdiensten werden nach der
Methode der Norm EN ISO 14083:2023 in der aktuellen Fassung und den Vorschriften in Kapitel III dieser Verordnung
berechnet. [Abidnd. 44]

(1a) Spitestens am ... [Datum des Inkrafttretens dieser Verordnung] stellt die Kommission den Zugang zur Norm EN
ISO 14083:2023 auf einer leicht zuginglichen Website kostenlos zur Verfiigung. [Abind. 45]

2. Die Kommission bewertet spitestens 36 Monate nach dem Geltungsbeginn dieser Verordnung, ob Komponenten der
in Absatz 1 genannten Norm angepasst werden miissen, insbesondere um ihre Kohdrenz mit dem langfristigen Klimaziel
der Union und den Klimazwischenzielen der Union gemdfS der Verordnung (EU) 2021/1119 und anderen Klimaschutz-
und Energievorschriften der Union sicherzustellen. [Abind. 46]

(2a) Spitestens am ... [24 Monate nach dem Datum des Inkrafttretens dieser Verordnung] legt die Kommission dem
Europiiischen Parlament und dem Rat einen Bericht mit einer gemeinsamen Unionsmethode fiir die Berechnung der
Lebenszyklustreibhausgasemissionen aller Verkehrstriger und insbesondere der Emissionen aus der Herstellung,
Instandhaltung und Entsorgung von Fahrzeugen vor. Hierbei trigt sie den gemdfS der Verordnung (EU) 2019/631, der
Verordnung (EU) 2023/1542 und der Verordnung (EU) 2019/1242 entwickelten Methoden fiir die Lebenszykluse-
missionen gebiihrend Rechnung. In dem Bericht wird die beste Vorgehensweise fiir die Umsetzung der gemeinsamen
Lebenszyklus-Unionsmethode fiir die Zwecke der vorliegenden Verordnung bewertet, und ihm ist gegebenenfalls
unverziiglich ein Legislativvorschlag zur Anderung dieser Verordnung beizufiigen. [Aband. 47]

(2b) Im Rahmen der in Absatz 2 genannten Bewertung bewertet die Kommission die Durchfiihrbarkeit und die
wirtschaftlichen, Gkologischen, gesundheitlichen und sozialen Auswirkungen der Aufnahme der Erfassung der

(V) Verordnung (EG) Nr. 765/2008 des Europiischen Parlaments und des Rates vom 9. Juli 2008 iiber die Vorschriften fir die
Akkreditierung und Marktiiberwachung im Zusammenhang mit der Vermarktung von Produkten und zur Aufhebung der Verordnung
(EWG) Nr. 339/93 des Rates (ABL. L 218 vom 13.8.2008, S. 30).
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Luftverschmutzung durch Verkehrsdienste mit Ausgangs- oder Endpunkt im Hoheitsgebiet der Union in den
Anwendungsbereich dieser Verordnung. [Abind. 48]

3. Die Kommission kann eine Vereinbarkeitskontrolle durchfithren, in deren Rahmen Anderungen der in Absatz 1
genannten Norm bewertet werden. Die Vereinbarkeitskontrolle wird von der Kommission eingeleitet, die gegebenenfalls
auf Ersuchen eines Mitgliedstaats titig werden kann.

4. Der Kommission wird die Befugnis iibertragen, gemafl Artikel 16 delegierte Rechtsakte zu erlassen, um eine
Anderung gemif Absatz 3 oder eine Komponente gemifl Absatz 2 aus dem Anwendungsbereich dieser Verordnung
auszunehmen, sofern ihrer Bewertung nach ein offenkundiges Risiko besteht, dass die betreffende Anderung oder
Komponente mit den Zielen dieser Verordnung und anderen geltenden Unionsvorschriften unvereinbar ist.

5. Der Kommission wird die Befugnis iibertragen, gemifl Artikel 16 delegierte Rechtsakte zu erlassen, um das
Europidische Komitee fiir Normung zu beauftragen, die in Absatz 1 genannte Norm zu tiberarbeiten, auch im Lichte der
Ergebnisse der Bewertung gemif Absatz 2 und der Vereinbarkeitskontrolle gemafl Absatz 3.

6.  Der Kommission wird die Befugnis iibertragen, gemifS Artikel 17-Purehfithrungsrechtsakte16 delegierte Rechtsakte
zur Ergdnzung dieser Verordnung zu erlassen, um die in Absatz 1 genannte Referenzmethode zu prizisieren und damit
sicherzustellen, dass die Anwendung der Methode auf dem Markt zu einem einheitlichen Vorgehen bei der Bestimmung
geeigneter emissionsrelevanter Parameter fur die Berechnung von Treibhausgasemissionen vor der Erbringung eines
Verkehrsdienstes und gegebenenfalls anderer technischer Parameter im Zusammenhang mit der Zuordnung von
Emissionen oder der Aggregierung von Datenelementen, die in dieser Methode nicht ausdriicklich erldutert werden, fiihrt.

[Abiind. 49]
KAPITEL III
EINGABEDATEN UND QUELLEN
Artikel 5
Verwendung von Primar- und Sekundirdaten
1. Die in Artikel 2 genannten Rechtstriger ziehen Primdrdaten zur Berechnung der Treibhausgasemissionen eines

von ihnen erbrachten Verkehrsdienstes heran, wobei Dienste, die von Kleinstunternehmen sowie von kleinen und
mittleren Unternehmen im Sinne der Empfehlung 2003/361/EG der Kommission erbracht werden, hiervon
ausgenommen sind. KMU riumen der Verwendung von Primirdaten bei der Berechnung der Treibhausgasemissionen
eines Verkehrsdienstes Vorrang ein. [Abénd. 50]

(1a) Wenn KMU als Unterauftragnehmer im Verkehrsbereich titig sind, miissen sie sich auch dann auf
Sekundirdaten stiitzen konnen, wenn der Rechtstriger, der Verkehrsdienste organisiert, Primdirdaten fiir die
Berechnung der Treibhausgasemissionen eines Verkehrsdienstes verwendet, der von anderen Unterauftragnehmern im
Verkehrsbereich oder seiner eigenen Flotte erbracht wird. [Abind. 51]

(1b) Die Mitgliedstaaten kénnen administrative, finanzielle oder operative Anreize schaffen, um die Verwendung von
Primdrdaten zu fordern, und sollten die Kommission iiber deren Art und Zeitrahmen informieren. [Abind. 52]

2. Die Verwendung von Sekundirdaten zur Berechnung der Treibhausgasemissionen eines Verkehrsdienstes ist fiir
KMU unter folgenden Bedingungen zuldssig: [Abind. 53]

(a) Die Standardwerte fur die Treibhausgasemissionsintensitit stammen aus
(i) der EU-Basisdatenbank mit Standardwerten fiir die Treibhausgasemissionsintensitdt gemaf$ Artikel 6 Absatz 1;

(i) von Dritten betriebenen Datenbanken und Datensdtzen mit Standardwerten fiir die Treibhausgasemissionsin-
tensitdt gemaf Artikel 7;
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(b) die standardisierten Treibhausgasemissionsfaktoren der Verkehrsenergietriger stammen aus der zentralen
EU-Datenbank mit standardisierten Treibhausgasemissionsfaktoren gemafs Artikel 8;

(c) die modellierten Daten beruhen auf einem Modell, das nach der in Artikel 4 genannten Methode und gegebenenfalls
nach den Bestimmungen in Artikel 5 Absatz 2 Buchstabe b und Artikel 11 erstellt wurde.

(2a) Die Kommission erlisst spitestens am ... [zwilf Monate nach dem Datum des Inkrafttretens dieser Verordnung]
gemdfS Artikel 16 delegierte Rechtsakte zur Erginzung dieser Verordnung, in denen sie detaillierte Bestimmungen fiir
die Anwendung von Ausschlusskriterien und Abweichungen von der GrofSkreisentfernung festlegt. [Abind. 54]

(2b)  Erstausriister (OEM) gewihren KMU angemessenen Zugang zu einschligigen fahrzeuginternen Daten, soweit
dies fiir die Zwecke der Einhaltung dieser Verordnung erforderlich ist und solange der Zugang dazu dient, die Erhebung
korrekter Daten sowie die darauf aufbauenden Berechnungen zu erleichtern. [Abénd. 55]

Artikel 6

EU-Basisdatenbank mit Standardwerten fiir die Treibhausgasemissionsintensitat

1. Die Kommission richtet mit Unterstiitzung der Europiischen Umweltagentur und unter Beriicksichtigung des
Fachwissens einschligiger Interessentriger und anderer sektorspezifischer EU-Stellen innerhalb von 18 Monaten nach
dem Inkrafttreten dieser Verordnung eine EU-Basisdatenbank mit Standardwerten fiir die Emissionsintensitit gemif§
Artikel 5 Absatz 2 Buchstabe a Ziffer i ein, die unentgeltlich zuginglich ist. [Abind. 56]

(1a) Bei der Einrichtung der in Artikel 5 Absatz 2 Buchstabe a Ziffer i genannten EU-Basisdatenbank mit
Standardwerten fiir die Emissionsintensitit erstellen die Kommission und die Europiische Umweltagentur fiir jeden
Verkehrstriger eine gesonderte Tabelle. [Abind. 57]

(1b) Bei der Entwicklung der Standardwerte fiir die Treibhausgasemissionsintensitdt

a) wendet die Kommission das standortbezogene Konzept an, das die in Artikel 4 genannte Norm vorsieht
(,standortbezogenes Konzept“),

b) beriicksichtigt die Kommission die gemdfS der Richtlinie (EU) 2018/2001 bestimmten Treibhausgasemissions-
faktoren. [Abind. 58]

(Ic) Wenn die Treibhausgasemissionen aus im Verkehr verbrauchtem Strom durch Anwendung des standortbezogenen
und des marktbezogenen Konzepts gemifl der Norm EN ISO 14083:2023 quantifiziert werden kionnen, ist der
marktbezogene Strommix anzugeben, sofern die in Anhang J der genannten Norm festgelegten Bedingungen erfiillt

sind. [Abind. 59]

(1d) Bis die EU-Basisdatenbank eingerichtet ist, kénnen die Rechtstriger auf andere nationale Datenbanken
verweisen, die gemiifS Artikel 13 Absatz 8 als iiberpriift gelten oder im Rahmen anderer geltender Rechtsvorschriften
der Union iiberpriift wurden, sofern diese Daten auf derselben Aggregationsebene verfiigbar sind, wie sie in der
vorliegenden Verordnung vorgeschrieben ist. [Abind. 60]

2. Die Kommission pflegt-aktualistert und-entwickelt-diesorgt mindestens jahrlich fiir die Pflege, Aktualisierung und
kontinuierliche Weiterentwicklung der in Absatz 1 genanntegenannten Datenbank kentinuierlich—weiterund fiir ein

angemessenes MafS an Sicherheit, wobei sie der technologischen Entwicklung im Verkehrssektor und neuen
methodischen Ansitzen fiir die Berechnung von Treibhausgasemissionen Rechnung trigt. Aktualisierungen der
Standardwerte werden der Offentlichkeit unverziiglich mitgeteilt. Nach einer solchen Aktualisierung verwenden die
betroffenen Rechtstriger die neuesten verfiigbaren Daten, um ihre Informationen iiber Treibhausgasemissionen zu
berechnen und offenzulegen. [Abind. 61]

(2a) Die Kommission stellt mit Unterstiitzung der Europdischen Umweltagentur und unter Beriicksichtigung des
Fachwissens einschligiger Interessentriger sicher, dass dhnlich wie bei Datenbanken oder Datensitzen, die von Dritten
betrieben werden, technische Qualititskontrollen der Standardwerte fiir die Treibhausgasemissionsintensitit
durchgefiihrt werden. [Abind. 62]

3. Die in Absatz 1 genannte Datenbank ist der Offentlichkeit zur Abfrage und Nutzung der Standardwerte fiir die
Emissionsintensitit auf einfache Weise und unentgeltlich zuginglich. [Abind. 63]
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Artikel 7

Von Dritten betriebene Datenbanken und Datensitze mit Standardwerten fiir die Treibhausgasemissionsintensitit

1. Datenbanken oder Datensiitze gemiifS Artikel 5 Absatz 2 Buchstabe a Ziffer ii diirfen nur so lange zur Ableitung
von Sekundirdaten verwendet werden, wie sie detailliertere oder stirker sektorbezogene Daten liefern als jene, die in der
in Artikel 6 genannten EU-Basisdatenbank enthalten sind. Der Entwickler einer Datenbank oder eines Datensatzes
gemif$ Artikel 5 Absatz 2 Buchstabe a Ziffer ii beantragt bei der Kommission eine technische Qualititspriifung der in der
betreffenden Datenbank oder dem betreffenden Datensatz enthaltenen Standardwerte fiir die Treibhausgasemissionsin-
tensitit. Die Kommission fithrt mit Unterstiitzung der Europdischen Umweltagentur die technische Qualitdtspriifung
gemdf den Anforderungen der Artikel 4 bis 8 dieser Verordnung durch. Die technische Qualitdtspriifung wird innerhalb
von zwolf Monaten nach dem offiziellen Eingang des Antrags durchgefiihrt. [Abind. 64]

(1a) Die technische Qualititspriifung von Datenbanken und Datensitzen mit Standardwerten fiir die Treibhausgase-
missionsintensitit gemdfS Absatz 1 umfasst einen Vergleich zwischen den anhand von Primirdaten gemeldeten
Emissionen und den Emissionen, die unter Verwendung der Datenbank oder der Standardwerte fiir gleichwertige
reprisentative Anwendungsfille gemeldet wiirden. Datenbanken und Standardwerte, die im Vergleich zur Berichter-
stattung mit Primdrdaten zu einer Unterbewertung der resultierenden Emissionen fiihren wiirden, werden bei der
technischen Qualititspriifung negativ bewertet. [Abind. 65]

(1b) Durch die technische Qualititspriifung wird auch sichergestellt, dass die von Dritten betriebenen Datenbanken
und Datensiitze den Vorschriften entsprechen, die in dem delegierten Rechtsakt gemiif§ Artikel 5 Absatz 2a festgelegt
sind. [Abind. 66]

2. Fir die Verwendung von Sekundirdaten gemaf8 Artikel 5 Absatz 2 Buchstabe a Ziffer ii diirfen nur jene Datenbanken
und Datensdtze mit Standardwerten fiir die Emissionsintensitit herangezogen werden, die bei der technischen
Qualititspriifung gemifl Absatz 1 eine positive Bewertung erhalten haben. Die Kommission verdffentlicht und pflegt
eine aktuelle Liste der von Dritten betriebenen und positiv bewerteten Datenbanken mit Standardwerten fiir die
Treibhausgasemissionsintensitit. Die aktuelle Liste wird auf einer eigens hierzu eingerichteten Website ffentlich
zuginglich gemacht. [Abind. 67]

3. Die technische Qualititspriifung ist spitestens 24zwolf Monate nach dem in Absatz 1 genannten Geltungsbeginn
dieser Verordnung durchzufiihren. Eine positive Bewertung bei der technischen Qualitdtspriifung ist zwei Jahre giiltig.
[Abind. 68]

4. Die Kommission erldsst gemaf$ Artikel 17 Durchfiihrungsrechtsakte, um diese Verordnung durch Festlegung von
Vorschriften und Bedingungen fiir die Durchfithrung der in Absatz 1 genannten technischen Qualititspriifung zu erginzen.

(4a) Die in Absatz 1 genannte Datenbank ist der Offentlichkeit zur Abfrage und Nutzung der Standardwerte fiir die
Emissionsintensitit zuginglich und fiir KMU unentgeltlich. [Abind. 69]

Artikel 8

Zentrale EU-Datenbank mit standardisierten Treibhausgasemissionsfaktoren

1.  Die Kommission richtet bis spétestens... [zwolf Monate nach dem Datum des Inkrafttretens dieser Verordnung]
mit Unterstiitzung der Europdischen Umweltagentur und unter Beriicksichtigung des Fachwissens einschligiger
Interessentriger und anderer sektorspezifischer EU-Stellen eine zentrale EU-Datenbank mit standardisierten Treibhausga-
semissionsfaktoren gemifs Artikel 5 Absatz 2 Buchstabe b ein. [Abind. 70]

(1a) Bei der Entwicklung der standardisierten Treibhausgasemissionsfaktoren

a) wendet die Kommission das standortbezogene Konzept an, das die in Artikel 4 genannte Norm vorsieht
(-,standortbezogenes Konzept*),

b) Deriicksichtigt die Kommission die gemifd der Richtlinie (EU) 2018/2001 bestimmten Treibhausgasemissions-
faktoren. [Abind. 71]

(1b) Wenn die Treibhausgasemissionen aus im Verkehr verbrauchtem Strom durch Anwendung des standortbezogenen
und des marktbezogenen Konzepts gemifS der Norm EN ISO 14083:2023 quantifiziert werden kénnen, ist der
marktbezogene Strommix anzugeben, sofern die in Anhang ] der genannten Norm festgelegten Bedingungen erfiillt
sind. [Abind. 72]
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(1c) Bis die zentrale EU-Datenbank eingerichtet ist, konnen die Rechtstriger auf andere nationale Datenbanken
verweisen, die gemiifS Artikel 13 Absatz 8 als iiberpriift gelten oder im Rahmen anderer geltender Rechtsvorschriften
der Union iiberpriift wurden, sofern diese Daten auf derselben Aggregationsebene verfiigbar sind, wie sie in der
vorliegenden Verordnung vorgeschrieben ist. [Abind. 73]

2. Die Kommission piteg ist A artksorgt mit Unterstiitzung der
Europdischen Umweltagentur keﬂfmtﬂefheh—weﬁefmmdestens emmal Jahrltch fur die Pflege, Aktualisierung und
kontinuierliche Weiterentwicklung sowie ein angemessenes Sicherheitsniveau der in Absatz 1 genannten Datenbank,
wobei sie der technologischen Entwicklung im Verkehrssektor und neuen methodischen Ansitzen fiir die Berechnung von
Treibhausgasemissionen Rechnung trigt. Aktualisierungen der Standardwerte werden der Offentlichkeit unverziiglich
mitgeteilt. Nach einer solchen Aktualisierung verwenden die betroffenen Rechtstriger die neuesten verfiigbaren Daten,
um ihre Informationen iiber Treibhausgasemissionen zu berechnen und offenzulegen. [Abind. 74]

3. Diein Absatz 1 genannte Datenbank ist der Offentlichkeit zur Abfrage und Nutzung der standardisierten Treibhaus-
gasemissionsfaktoren der Verkehrsenergietriger auf einfache Weise und unentgeltlich zugénglich. [Abind. 75]

Artikel 8a

Verwaltungsunterstiitzung fiir kleine und mittlere Unternehmen

(1) Die Kommission entwickelt bis zum... [zwolf Monate ab dem Datum des Inkrafttretens dieser Verordnung] im
Einklang mit Artikel 11 ein vereinfachtes Berechnungsinstrument fiir KMU, das offentlich und unentgeltlich
zuginglich und benutzerfreundlich ist. Dem Berechnungsinstrument sind Leitfiden mit Erliuterungen der einzelnen
Schritte beizufiigen, in denen seine Funktionsweise klar erliutert wird.

(2)  Die Kommission iiberwacht das Risiko, dass die von KMU, die gemifS dieser Verordnung als Unterauftragnehmer
handeln, offengelegten Daten von Rechtstrigern, die Verkehrsdienste organisieren, fiir unlautere Marktpraktiken
genutzt werden konnten. Die Kommission legt dem Europdischen Parlament und dem Rat bis zum... [zwei Jahre ab dem
Datum des Inkrafttretens dieser Verordnung] einen Bericht vor. Diesem Bericht ist gegebenenfalls ein Gesetzgebungs-
vorschlag beizufiigen, um fiir den Schutz der Vertraulichkeit sensibler Geschiftsdaten zu sorgen. [Abind. 76]

KAPITEL IV

AUSGABEDATEN UND TRANSPARENZ

Artikel 9

Erstellung der Ausgabedaten fiir die Treibhausgasemissionen eines Verkehrsdienstes

1. Die Ausgabedaten werden anhand der Referenzmethode und mit den Eingabedaten gemifl den Artikeln 4 bis 8
dieser Verordnung erstellt.

2. Die Ausgabedaten konnen unter Verwendung von Berechnungsinstrumenten erstellt werden. Externe Berechnungs-
instrumente miissen den Anforderungen des Artikels 11 entsprechen.

3. Die Ausgabedaten umfassen raindestens die Gesamtmasse des €62CO02-Aquivalents (€62C02-Aq) je
Verkehrsdienst sowie je nach Art des betreffenden Verkehrsdienstes mindestens eine der folgenden DatenmessgrofSen:
[Abind. 77]

(@ Masse des CO,-Aq je Tonnenkilometer oder gleichwertige Einheit fiir die Beforderung von Giitern;
(b) Masse des CO,-Aq je Tonne oder gleichwertige Einheit fiir den Transfer von Giitern durch Verkehrsknoten;
(c) Masse des CO,-Aq je Personenkilometer oder gleichwertige Einheit fiir die Beférderung von Personen;

(d) Masse des CO,-Aq je Person oder gleichwertige Einheit fiir den Transfer von Personen durch Verkehrsknoten.

4. Der Kommission wird die Befugnis tibertragen, gemifs Artikel 16 delegierte Rechtsakte zur Erginzung der in Absatz
3 aufgefiihrten Liste der Messgrofen fiir Ausgabedaten zu erlassen.
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Artikel 10

Kommunikation und Transparenz

1. Die betroffenen Rechtstriger legen Ausgabedaten nach Maoglichkeit vor der Erbringung eines Verkehrsdienstes oder
dem Abschluss des Vertrags in klarer und eindeutiger Form offen. Bei der Offenlegung von Ausgabedaten fiigen die
betroffenen Rechtstriger der die Offenlegung begleitenden Mitteilung die Erklirung ,Well-to Wheel -Treibhausgase-
missionen berechnet gemifl der VererdnungEU-Verordnung [Verweis auf diese Verordnung]

und-desRates” in mindestens einer der Amtssprachen der EU und, soweit moglich, in einer Amtssprache des Mitgliedstaats,
in dessen Hoheitsgebiet der Verkehrsdienst erbracht wird, bei. [Abédnd. 78]

(1a) Die betroffenen Rechtstriger konnen sich dafiir entscheiden, die folgenden Informationen sichtbar anzugeben:
a) ob ihre Daten der jihrlichen Uberpriifung unterliegen;

b) ob sie Primirdaten verwendet haben; in diesem Fall sind die aus den Primdrdaten abgeleiteten Variablen
bereitzustellen;

c) ob sie das mit Artikel 9 Absatz 2a eingerichtete Berechnungsinstrument der EU verwendet haben. [Abind. 79]

2. Werden Ausgabedaten von einem Datenmittler, insbesondere digitalen Navigationsdiensten und Diensten im
Bereich der Reiseroutenplanung, auf der Grundlage gesonderter Vereinbarungen erhebernd offengelegt, so gelten die
Bestimmungen in Absatz 1 und Artikel 9 Absatz 3. Legt der Datenmittler Ausgabedaten offen, so verweist er auf die
Quelle dieser Daten. [Abind. 80]

(2a) Informationen iiber die Treibhausgasemissionen eines Verkehrsdienstes werden den Mittlern digitaler Daten von
einem betroffenen Rechtstriger oder einer anderen einschligigen juristischen oder natiirlichen Person zur Verfiigung
gestellt. Die von diesen Mittlern digitaler Daten offengelegten Ausgabedaten umfassen sichtbare Informationen zu
jedem Suchergebnis und als Standardoption eine Sortierung anhand der Emissionen, wobei an erster Stelle die
umweltfreundlichste Option angezeigt wiirde, sowie einen leicht verstindlichen Vergleich zwischen verschiedenen
Verkehrstrigern, einschlieflich der Nutzung von Privatfahrzeugen und gegebenenfalls Fahrradoptionen. [Abind. 81]

3. Werden Primardaten gemafd Artikel 5 Absatz 1 verwendet, sind die betroffenen Rechtstréger berechtigt, dies Dritten
mitzuteilen, sofern die Verwendung der Primardaten gemafS den Artikeln 12 und 13 tiberpriift wurde.

4. Die betroffenen Rechtstrager miissen Belege dariiber vorlegen konnen, wie die Ausgabedaten erstellt wurden. Die
Belege werden gemif den Anforderungen der in Artikel 4 Absatz 1 genannten Referenzmethode erstellt und

(@) dienen als Grundlage fiir die Uberpriifung gemdf den Artikeln 12 und 13;

(b) werden gemiifS den Bestimmungen des in Artikel 13 Absatz 9 genannten delegierten Rechtsakts auf Ersuchen einer
zustindigen Behorde oder im Falle gesonderter rechtlicher oder vertraglicher Vereinbarungen einem Dritten
zuginglich gemacht; [Abind. 82]

(c) enthalten, sofern die Uberpriifung gemif den Artikeln 12 und 13 durchgefithrt wurde, einen Verweis auf den
Konformititsnachweis gemafS Artikel 13 Absatz 6 und die Kontaktdaten der Konformititsbewertungsstelle, die den
Konformititsnachweis erstellt hat;

(d) enthalten, sofern die Ausgabedaten unter Verwendung eines externen Berechnungsinstruments gemafd Artikel 9 Absatz
2 erstellt wurden, einen Verweis auf dieses Berechnungsinstrument.

5. Die Ausgabedaten und die entsprechenden Belege gemifl Absatz 54 miissen in klarer und eindeutiger Form in
mindestens einer der Amtssprachen der Union erstellt werden. Seweit-méglich;Sie werden siein einer harmonisierten und
einfachen Form in Form eines Weblinks, eines QR-Codes oder in gleichwertiger Form zuginglich gemacht, um die
Interoperabilitit von Ausgabedaten und Nachweisen zwischen verschiedenen Anbietern von Verkehrsdiensten zu
ermoglichen. [Abind. 83]

6.  Personenbezogene Daten werden im Einklang mit der Verordnung (EU) 2016/679 des Europdischen Parlaments und
des Rates ('®) verarbeitet.

(%) Verordnung (EU) 2016679 des Europiischen Parlaments und des Rates vom 27. April 2016 zum Schutz natiirlicher Personen bei der
Verarbeitung personenbezogener Daten, zum freien Datenverkehr und zur Aufhebung der Richtlinie 95/46/EG (Datenschutz-Grund-
verordnung) (ABL. L 119 vom 4.5.2016, S. 1)
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7. Jeder Empfinger der Ausgabedaten und der entsprechenden Belege gemidfl Absatz 54 trifft Malnahmen, um die
Vertraulichkeit relevanter Geschiftsdaten, die gemidfl dieser Verordnung verarbeitet und iibermittelt werden, zu
gewdhrleisten und sicherzustellen, dass diese Daten nur mit entsprechender Erméchtigung abgerufen, verarbeitet und
offengelegt werden konnen. [Abind. 84]

KAPITEL V

ERGANZENDE MABNAHMEN

Artikel 11

Zertifizierung von Berechnungsinstrumenten

1. Externe Berechnungsinstrumente gemdfl Artikel 9 Absatz 2 miissen von einer Konformititsbewertungsstelle gemafd
Artikel 14 zertifiziert werden.

2. Der Entwickler des Berechnungsinstruments muss bei einer Konformititsbewertungsstelle die Bewertung der
Konformitit des Berechnungsinstruments mit den Anforderungen der Artikel 4 bis 9 beantragen. Bei einer positiven
Bewertung stellt die Konformitatsbewertungsstelle eine Bescheinigung iiber die Konformitit des Berechnungsinstruments
mit dieser Verordnung aus und gibt an, ob mit dem Instrument Berechnungen auf der Grundlage von Primdrdaten
unterstiitzt werden. Bei einer negativen Bewertung nennt die Konformititsbewertungsstelle dem Antragsteller die Griinde
fir die negative Bewertung. [Abind. 85]

(2a) Berechnungsinstrumente, die von einem Rechtstriger intern zur Berechnung der Treibhausgasemissionen eines
Verkehrsdienstes im Rahmen dieser Verordnung verwendet werden, miissen auch an die Anforderungen der in Artikel 4
Absatz 1 genannten Referenzmethode angepasst werden. [Abind. 86]

3. Die Konformititsbewertungsstelle fithrt eine auf dem neuesten Stand zu haltende Liste der von ihr zertifizierten
Berechnungsinstrumente und der Berechnungsinstrumente, deren Zertifizierung sie widerrufen oder ausgesetzt hat. Sie
veroffentlicht die Liste auf ihrer Website und teilt der Kommission unverziiglich die Adresse dieser Website mit.

4. Die Bescheinigung hat eine Giiltigkeitsdauer von zwei Jahren.

5. Die Kommission veroffentlicht auf ihrer offiziellen Website eine leicht zugingliche Liste aller gemif den Absitzen 1
und 2 zertifizierten Berechnungsinstrumente sowie einen Link zu den in Absatz 3 genannten Websites. [Abind. 87]

6. Die Kommission erldsst gemdfl Artikel 17 Durchfithrungsrechtsakte mit Vorschriften fiir die Zertifizierung von
Berechnungsinstrumenten und die entsprechende Bescheinigung iiber die Konformitit, einschlieflich Vorschriften iiber
Verliangerung, Aussetzung und Widerruf der Zertifizierung.

KAPITEL VI

UBERPRUFUNG VON TREIBHAUSGASEMISSIONSDATEN UND ENTSPRECHENDEN BERECHNUNGSVERFAHREN

Artikel 12

Umfang der Uberpriifung

1.  Die Ausgabedaten gemiff Artikel 9 werden auf ihre Konformitit mit den Anforderungen der Artikel 4 bis 9
iiberpriift. Die Uberpriifung muss mindestens einmal jihrlich im Einklang mit den in Artikel 13 Absatz 9 genannten
delegierten Rechtsakten vorgenommen werden. Die Uberpriifung kann auch von der Konformititsbewertungsstelle,
einem anderen betroffenen Rechtstriger oder den Kunden verlangt werden. [Abind. 88]

2. Die OberpritfungsanforderungAnforderung einer jihrlichen Uberpriifung gemif Absatz 1 gilt fiir die in Artikel 2

genannten betroffenen Rechtstrager, ausgenommen Kleinstunternehmen sowie kleine und mittlere Unternehmen gemafs
der Empfehlung 2003/361/EG der Kommission (**). Bei Kleinstunternehmen sowie kleinen und mittleren Unternehmen
kann die Uberpriifung auf deren Ersuchen erfolgen. [Abind. 89]

(**) Empfehlung 2003/361/EG der Kommission vom 6. Mai 2003 betreffend die Definition der Kleinstunternehmen sowie der kleinen und
mittleren Unternehmen (ABI. L 124 vom 20.5.2003, S. 36).
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Artikel 13

Uberpriifungstitigkeiten und Uberpriifungsverfahren

1.  Die in Artikel 14 genannte Konformititsbewertungsstelle iiberpriift die Zuverldssigkeit, Glaubwiirdigkeit,
Methodentreue und Richtigkeit der von einem betroffenen Rechtstriger offengelegten Ausgabedaten. Die Uberpriifung
erfolgt mindestens jihrlich im Einklang mit den detaillierten Bestimmungen, die in den in Artikel 13 Absatz 9
genannten delegierten Rechtsakten festgelegt sind. [Abind. 90]

2. Die Uberpriifung wird im Einklang mit den Anforderungen der Artikel 4 bis 9 auf der Grundlage der in Artikel 10
Absatz 5 genannten Belege durchgefiihrt. Die Uberpriifung erstreckt sich auf

(a) die verwendete Berechnungsmethode;

(b) die Quelle(n) der fiir die Berechnung verwendeten Fingabedaten und den Anteil der verwendeten Primdirdaten;
[Abind. 91]

(c) die Richtigkeit der durchgefithrten Berechnung;

(d) die verwendeten Messgrofien.

(2a) Die Datenmittler werden auf der Grundlage der Frage iiberpriift, ob bei ihren Algorithmen die Anzeige
wahrheitsgetreu nach Emissionen sortierter Informationen, auch als Standardoption, sowie die verschiedenen mit der
Datenqualitit zusammenhingenden Filter oder Hervorhebungen gemdf$ Artikel 10 Absatz 2a ordnungsgemifd
integriert sind und erméglicht werden. [Abind. 92]

3. Werden externe Berechnungsinstrumente verwendet, so beriicksichtigt die Konformitdtsbewertungsstelle die
jeweilige Bescheinigung tiber die Konformitat gemaf§ Artikel 11.

(3a) Verwendet der Rechtstriger seine eigenen Berechnungsinstrumente fiir die in Artikel 9 Absatz 1 Satz 1
genannten Ausgabedaten, so priift die Konformititsbewertungsstelle, ob diese Instrumente den Anforderungen der in
Artikel 4 Absatz 1 genannten Referenzmethode geniigen. [Abind. 93]

4. Werden bei der Uberpriifung falsche Berechnungen oder Verstoe gegen die Artikel 4 bis 9 festgestellt, so teilt die
Konformititsbewertungsstelle dies dem betroffenen Rechtstriger zeitnahunverziiglich mit. Der betroffene Rechtstriger
korrigiert darauthin die Berechnungen oder behebt die VerstoRe, damit das Uberpriifungsverfahren abgeschlossen werden
kann. [Abidnd. 94]

(4a) Weigert sich der Rechtstriger nach mindestens zwei Mitteilungen der Konformititsbewertungsstelle, die
Berechnungen zu berichtigen oder VerstifSe in Bezug auf die Artikel 4 bis 9 dieser Verordnung zu beheben, so leitet die
zustindige Behorde auf Ersuchen der Konformititsbewertungsstelle im Einklang mit den detaillierten Bestimmungen,
die in dem in Absatz 9 genannten delegierten Rechtsakt festgelegt sind, ein Sanktionsverfahren ein. Die vorgesehenen
Sanktionen miissen wirksam, verhiltnismdfSig und abschreckend sein und kénnen gegebenenfalls unter anderem dem
wirtschaftlichen Nutzen Rechnung tragen, den der betreffende Rechtstriger durch die Verstofle erzielt hat oder
voraussichtlich erzielen wird. [Abind. 95]

5. Der betroffene Rechtstriger iibermittelt der Konformititsbewertungsstelle innerhalb von 30 Tagen alle zusitzlichen
Informationen, die zur Durchfithrung der Uberpriifungsverfahren erforderlich sind. Die Konformititsbewertungsstelle
kann wahrend des Uberpriifungsverfahrens im Einklang mit den detaillierten Bestimmungen, die in dem in Absatz 9
genannten delegierten Rechtsakt festgelegt sind, Stichprobenkontrollen durchfithren, um die Zuverlissigkeit von Daten
und Berechnungen zu bestimmen. [Abind. 96]

6.  Nach Abschluss der Uberpriifung erstellt die Konformititsbewertungsstelle gegebenenfalls einen Konformitits-
nachweis, mit dem die Konformitit der Ausgabedaten mit den jeweiligen Anforderungen dieser Verordnung bestitigt und
angegeben wird, ob der Rechtstriger Primdrdaten verwendetwird. [Abdnd. 97]

7. Die betreffende Konformititsbewertungsstelle erstellt eine Liste der Rechtstriger, bei denen die jahrliche
Uberpriifung gemdfl den Absitzen 1 bis 6 durchgefithrt wurde, und hilt die Liste auf dem neuesten Stand. Bis zum 31.
Mirz jedes Jahres iibermittelt die Konformititsbewertungsstelle der Kommission diese Liste. [Abénd. 98]

8. Enthalten andere Rechtsvorschriften der Union spezifische Vorschriften fiir die Uberpriifung von Ausgabedaten, so
werden diese Vorschriften als gleichwertig behandelt, sofern die Uberpriifung im Einklang mit dieser Verordnung
durchgefiihrt wird.

9.  Die Kommission erldsst gemifd Artikel 17 Burehfithrungsrechtsaktemit-detailliertenl6 delegierte Rechtsakte, in
denen detaillierte Vorschriften fiir die Uberpriifung der—Atsgabedaten—unddes Ausgabedatums, den entsprechenden

Konformititsnachweis und die Sanktionsverfahren festgelegt werden. Diese Vorschriften miissen Bestimmungen iiber die
Belege gemifs Artikel 10 Absatz 5 und die Kommunikationsrechte im Zusammenhang mit der Verwendung von
Primardaten gemif Artikel 10 Absatz 4 enthalten. [Abénd. 99]
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KAPITEL VII

AKKREDITIERUNG

Artikel 14

Konformititsbewertungsstellen

1.  Die Konformititsbewertungsstellen miissen fiir die Uberpriifungs- oder Zertifizierungstitigkeiten gemif den
Artikeln 11, 12 und 13 akkreditiert werden.

2. Die Konformititsbewertungsstelle muss von jedem Rechtstriger, der Uberpriifungs- oder Zertifizierungstitigkeiten
gemdf den Artikeln 11, 12 und 13 beantragt, unabhingig sein. [Abind. 100 - betrifft nicht die deutsche Fassung]

3. Die Konformitdtsbewertungsstelle, ihre oberste Leitungsebene und das fiir die Durchfithrung der Uberpriifungs-
aufgaben zustindige Personal diirfen keine Tétigkeiten ausiiben, die die Unabhangigkeit ihres Urteils oder ihre Integritat in
Bezug auf die Uberpriifungs- oder Zertifizierungstatigkeiten beeintrachtigen konnten.

4. Die Konformititsbewertungsstelle und ihr Personal fithren die Uberpriifungs- oder Zertifizierungstatigkeiten mit der
groftmoglichen Professionalitit und erforderlichen Fachkompetenz durch und diirfen keinerlei Einflussnahme,
insbesondere finanzieller Art, ausgesetzt sein, die sich auf ihr Urteil oder das Ergebnis ihrer Uberpriifungstitigkeiten
auswirken konnte, vor allem in Bezug auf Personen oder Personengruppen, die ein Interesse am Ergebnis dieser Tatigkeiten
haben.

5. Die Konformititsbewertungsstelle muss {iber die Expertise, die Ausriistung und die Infrastruktur verfiigen, die fiir die
Durchfithrung der Uberpriifungs- oder Zertifizierungstitigkeiten, fiir die sie akkreditiert wurde, erforderlich sind.

6.  Das Personal einer Konformititsbewertungsstelle unterliegt der beruflichen Schweigepflicht in Bezug auf alle
Informationen, zu denen es bei der Durchfithrung der Uberpriifungs- oder Zertifizierungstitigkeiten Zugang erhalt.

7. Ubertrdgt eine Konformititsbewertungsstelle bestimmte mit den Uberpriifungs- oder Zertifizierungstitigkeiten
verbundene Aufgaben an einen Unterauftragnehmer oder ein Tochterunternehmen, so bleibt sie, unabhingig von dessen
Standort, uneingeschrénkt fir die iibertragenen Aufgaben verantwortlich und muss daher unter anderem die Qualifikation
des Unterauftragnehmers bzw. des Tochterunternehmens und die von ihm ausgefithrten Arbeiten iiberwachen und

bewerten.
Artikel 15
Akkreditierungsverfahren
1.  Die Konformititsbewertungsstellen gemafS Artikel 14 Absatz 1 miissen von einer nationalen Akkreditierungsstelle

gemafs Kapitel IT der Verordnung (EG) Nr. 765/2008 des Europiischen Parlaments und des Rates akkreditiert werden.

2. Jeder Mitgliedstaat benennt eine Behorde, die eine Liste der akkreditierten Konformititsbewertungsstellen auf dem
aktuellen Stand halt. Die benannte nationale Behorde macht die Liste auf einer offiziellen Website der Regierung offentlich
zuginglich.

3. Bis zum 31. Mérz jedes Jahres tibermittelt die nationale Akkreditierungsstelle der Kommission die Liste der
akkreditierten Konformititsbewertungsstellen zusammen mit allen relevanten Kontaktdaten.

4. Der Kommission wird die Befugnis tibertragen, gemaf8 Artikel 16 delegierte Rechtsakte zur Ergdnzung dieser

Verordnung zu erlassen, um weitere Methoden und Kriterien fiir die Akkreditierung von Konformititsbewertungsstellen
festzulegen.

KAPITEL VIII

UBERTRAGENE BEFUGNISSE UND DURCHFUHRUNGSBEFUGNISSE

Artikel 16

Ausiibung der Befugnisiibertragung

1. Die Befugnis zum Erlass delegierter Rechtsakte wird der Kommission unter den in diesem Artikel festgelegten
Bedingungen iibertragen.
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2. Die Befugnis zum Erlass delegierter Rechtsakte gemifd Artikel 4 Absitze 4, 5 und 6 Artikel 5 Absatz 2a urd-5,
Artikel 9 Absatz 4, Artikel 13 Absatz 9 und Artikel 15 Absatz 4 wird der Kommission ab dem [OP: bitte Datum einfiigen
— Inkrafttreten dieser Verordnung] fiir unbestimmte Zeit tibertragen. [Abdnd. 101]

3. Die Befugnisiibertragung gemifd Artikel 4 Absitze 4, 5 und 6, Artikel 5 Absatz 2a urd—5, Artikel 9 Absatz 4,
Artikel 13 Absatz 9 und Artikel 15 Absatz 4 kann jederzeit vom Europdischen Parlament oder vom Rat widerrufen
werden. Der Beschluss iiber den Widerruf beendet die Ubertragung der in diesem Beschluss angegebenen Befugnis. Er wird
am Tag nach seiner Veréffentlichung im Amtsblatt der Europdischen Union oder zu einem im Beschluss iiber den Widerruf
angegebenen spiteren Zeitpunkt wirksam. Die Giiltigkeit von delegierten Rechtsakten, die bereits in Kraft sind, wird von
dem Beschluss iiber den Widerruf nicht beriihrt. [Abdnd. 102]

4. Vor dem Erlass eines delegierten Rechtsakts konsultiert die Kommission die von den einzelnen Mitgliedstaaten
benannten Sachverstindigen im Einklang mit den in der Interinstitutionellen Vereinbarung vom 13. April 2016 iiber
bessere Rechtsetzung enthaltenen Grundsitzen.

5. Sobald die Kommission einen delegierten Rechtsakt erldsst, iibermittelt sie ihn gleichzeitig dem Europiischen
Parlament und dem Rat.

6. Ein delegierter Rechtsakt, der gemifS Artikel 4 Absitze 4, 5 und 6, Artikel 5 Absatz 2a vad-5, Artikel 9 Absatz 4,
Artikel 13 Absatz 9 und Artikel 15 Absatz 4 erlassen wurde, tritt nur in Kraft, wenn weder das Europdische Parlament
noch der Rat innerhalb von [zwei Monaten] nach Ubermittlung dieses Rechtsakts an das Europiische Parlament und den
Rat Einwinde erhoben haben oder wenn vor Ablauf dieser Frist das Europdische Parlament und der Rat beide der
Kommission mitgeteilt haben, dass sie keine Einwéinde erheben werden. Auf Initiative des Européischen Parlaments oder
des Rates wird diese Frist um zwei Monate verlingert. [Abind. 103]

Artikel 17

Ausschussverfahren
1. Die Kommission wird von einem Ausschuss im Sinne der Verordnung (EU) Nr. 182/2011 unterstiitzt.

2. Wird auf diesen Absatz Bezug genommen, so gilt Artikel 5 der Verordnung (EU) Nr. 182/2011.

KAPITEL IX

SCHLUSSBESTIMMUNGEN

Artikel 18

Bericht und Uberpriifung

Die Kommission bewertet diese Verordnung bis zum [OP: bitte Datum einfiigen — fiinf-Jahre36 Monate nach dem
Wirksamwerden der Verordnung] vor dem Hintergrund der mit ihr verfolgten Ziele und legt dem Europiischen Parlament
und dem Rat einen Bericht mit den wichtigsten Ergebnissen vor.

Der in Absatz 1 genannte Bericht enthilt Folgendes:

a) eine Bewertung der Auswirkungen auf die betroffenen Rechtstriger in Bezug auf den biirokratischen Aufwand, der
durch die Durchfiihrung dieser Verordnung entsteht;

b) eine Bewertung der Auswirkungen der Durchfiihrung und Anwendung dieser Verordnung vor dem Hintergrund der
an Unterauftragnehmer vergebenen Titigkeiten;

c) eine Bewertung der Auswirkungen in Bezug auf die von den Mitgliedstaaten eingefiihrten administrativen,
finanziellen oder operativen Anreize gemifS Artikel 5 Absatz 1b;

d) eine Bewertung der Auswirkungen einer verbindlichen Verpflichtung zur Quantifizierung und Offenlegung der
Treibhausgasemissionen im Einklang mit den Vorschriften dieser Verordnung, die fiir alle Rechtstriger gelten, die
Verkehrsdienste organisieren und erbringen. [Abiand. 104]
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Artikel 19

Inkrafttreten und Geltungsbeginn
1. Diese Verordnung tritt am zwanzigsten Tag nach ihrer Veroffentlichung im Amtsblatt der Europdischen Union in Kraft.
2. Sie gilt ab dem [OP: bitte Datum einfiigen — 4224 Monate nach dem Inkrafttreten dieser Verordnung]. [Abind. 105]

3. Artikel 4 Absitze 4, 5 und 6, Artikel 6 Absatz 1, Artikel 7 Absatz 4, Artikel 8 Absatz 1, Artikel 9 Absatz 4,
Artikel 11 Absatz 6, Artikel 13 Absatz 9 und Artikel 15 Absatz 4 gelten jedoch ab dem Inkrafttreten dieser Verordnung.
[Abind. 106]

Diese Verordnung ist in allen ihren Teilen verbindlich und gilt unmittelbar in jedem
Mitgliedstaat.

Geschehen zu ... am [...]

Im Namen des Europdischen Parlaments Im Namen des Rates
Die Présidentin Der Prisident | Die Présidentin
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