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KOMMISSIONENS BESLUT 

av den 29 april 2004 

om ändring av bilaga A till kommissionens beslut 2002/731/EG av den 30 maj 2002 med 
fastställande av specifikationer för grundegenskaperna hos klass A-systemet (ERTMS) i 
delsystemet ”Trafikstyrning och signalering” i det transeuropeiska järnvägssystemet för 

konventionella tåg som avses i direktiv 2001/16/EG. 
[delgivet med nr K(2004) 1559]  

(Text av betydelse för EES)  

     (2004/447/EG) 

EUROPEISKA GEMENSKAPERNAS KOMMISSION HAR FATTAT DETTA BESLUT 

med beaktande av Fördraget om upprättandet av Europeiska gemenskapen, 
 
med beaktande av rådets direktiv 96/48/EG av den 23 juli 1996 om driftskompatibiliteten hos det 
transeuropeiska järnvägssystemet för höghastighetståg1, särskilt artikel 6.2 i detta, 
 
med beaktande av Europaparlamentets och rådets direktiv 2001/16/EG av den 19 mars 2001 om 
driftskompatibiliteten hos det transeuropeiska järnvägssystemet för konventionella tåg2, särskilt 
artikel 6.1 i detta, och 
 
av följande skäl: 
 

(1) Beslutet avser den infrastruktur och den rullande materiel som omfattas av direktiven 
96/48/EG och 2001/16/EG och som tas i bruk efter dagen för beslutets ikraftträdande. 

(2) Det första syftet med beslutet är att tillhandahålla ledning vid de tekniska beslut som fattas 
av myndigheter med ansvar för projektering, byggande, förnyelse, uppgradering och drift 
av ovannämnda infrastruktur och rullande materiel.  

(3) Det andra syftet med beslutet är att uppdatera bilaga A till kommissionens beslut 
2002/731/EG om delsystemet ”Trafikstyrning och signalering” i det transeuropeiska 
järnvägssystemet för höghastighetståg (TSD CCS-HS). 

(4) Det tredje syftet med beslutet är att fastställa en definitiv referens för de specifikationer 
som måste beaktas inom ramen för delsystemet ”Trafikstyrning och signalering” i det 
transeuropeiska järnvägssystemet för konventionella tåg enligt artikel 6.1 i 
Europaparlamentets och rådets direktiv 2001/16/EG. Beslutet hindrar inte att parametrarna 
i fråga måste valideras och vid behov ytterligare ändras, uppdateras eller modifieras i 
motsvarande TSD (TSD CCS-CR) vilka antas i enlighet med direktiv 2001/16/EG. 

                                                 
1 EGT L 235, 17.9.1996, s. 6. 
2 EGT L 110, 20.4.2001, s. 1. 



Parametrarna kan också uppdateras som ett led i den TSD-översyn som avses i nämnda 
direktiv och med anledning av de synpunkter som förs fram i samband med det Change 
Control Management-förfarande som är fastställt i TSD CCS-HS. 

(5) Enligt artikel 2 c i direktiv 96/48/EG är det transeuropeiska järnvägssystemet för 
höghastighetståg uppdelat i delsystem av strukturell eller funktionell beskaffenhet. Varje 
delsystem har en egen teknisk specifikation för driftskompatibilitet (TSD).  

(6) I kommissionens beslut 2002/731/EG fastställs TSD för delsystemet ”Trafikstyrning och 
signalering” i det transeuropeiska järnvägssystemet för höghastighetståg (TSD CCS-HS).  

(7) Den kommitté som inrättats i enlighet med artikel 21 i direktiv 96/48/EG (nedan kallad 
”kommittén”) har utsett den europeiska organisationen för driftskompatibilitet för 
järnvägar, European Association for Railway Interoperability (nedan kallad ”AEIF”), till 
gemensamt representativt organ. 

(8) Det gemensamma representativa organet skall ansvara för att förbereda översyn och 
uppdatering av TSD samt lämna rekommendationer till den kommitté som avses i artikel 
21 i ovannämnda direktiv för att den tekniska utvecklingen eller utvecklingen av de 
samhälleliga kraven skall kunna beaktas.  

(9) AEIF har fått i uppdrag att se över TSD CCS-HS.  

(10) Till följd av den tekniska utvecklingen och reaktionerna på de första praktiska 
tillämpningarna krävs en uppdatering av specifikationerna i bilaga A till ovannämnda TSD 
CCS-HS. AEIF har utarbetat ett utkast till en ny version av bilaga A till TSD CCS-HS. 

(11) Utkastet till en ny version av bilaga A har granskats av medlemsstaternas företrädare i 
kommittén. 

(12) Enligt artikel 2 c i direktiv 2001/16/EG är det transeuropeiska järnvägssystemet för 
konventionella tåg uppdelat i delsystem av strukturell eller funktionell beskaffenhet. Varje 
delsystem har en egen teknisk specifikation för driftskompatibilitet (TSD). 

(13) Som ett första steg skall utkast till TSD utarbetas av det gemensamma representativa 
organet på uppdrag av kommissionen och enligt det förfarande som fastställs i artikel 21.2 
i ovannämnda direktiv. 

(14) Den kommitté som inrättats i enlighet med artikel 21 i direktiv 2001/16/EG (nedan kallad 
”kommittén”) har utsett den europeiska organisationen för driftskompatibilitet för 
järnvägar, European Association for Railway Interoperability (nedan kallad ”AEIF”), till 
gemensamt representativt organ.  

(15) AEIF har fått i uppdrag att utarbeta ett utkast till en TSD för delsystemet ”Trafikstyrning 
och signalering” i det transeuropeiska järnvägssystemet för konventionella tåg (TSD CCS-
CR). 

(16) Dock skall man enligt artikel 6.4 i direktiv 2001/16/EG i den första etappen av 
utarbetandet av ovannämnda TSD fastställa egenskaperna för dess grundparametrar. 

(17) I enlighet med ovannämnda uppdrag har AEIF redan gjort ett utkast till en fullständig TSD 
för delsystemet ”Trafikstyrning och signalering” i det transeuropeiska järnvägssystemet 
för konventionella tåg (TSD CCS-CR). Denna TSD kommer att antas när 



kostnadsnyttoanalysen enligt direktiv 2001/16/EG väl har genomförts och efter samråd 
med användarorganisationer och arbetsmarknadens parter. 

(18) Mångdubblingen av ERTMS-relaterade projekt för konventionella tillämpningar i både 
EU och anslutningsländerna ökar behovet av en referens för konventionella tåg. De flesta 
av dessa projekt är för närvarande löst kopplade till gällande TSD CCS-HS, vilket kan 
leda till ytterligare ett europeiskt område med bristande driftskompatibilitet på grund av att 
det bygger på olika nationella ERTMS-varianter. 

(19) Det finns både marknads- och driftsskäl som talar för att utöka höghastighetsparametrarna 
till att även omfatta konventionella tåg. Nämnas kan både skaleffekter – samma lösning 
används för höghastighetståg och konventionella tåg – och underlättandet av driften av 
sådana höghastighetståg som måste använda det konventionella tågnätet.  

(20) Att tillämpa samma lösning på höghastighetståg och konventionella tåg för att underlätta 
för ERTMS är ett tillvägagångssätt som får odelat stöd från hela järnvägssektorn, både 
från leverantörer och järnvägsföretag.  

(21) De reviderade referensgrundparametrarna för TSD CCS-HS bör därför också antas som 
referensgrundparametrar för klass A-systemet i TSD CCS-CR.  

(22) De åtgärder som föreskrivs i detta beslut är förenliga med yttrandet från den kommitté 
som inrättats enligt direktiv 96/48/EG.  

HÄRIGENOM FÖRESKRIVS FÖLJANDE.  

Artikel 1 
Tabellen i bilagan till detta beslut skall ersätta bilaga A till den TSD som är fogad till 
kommissionens beslut 2002/731/EG (om teknisk specifikation för driftskompatibilitet hos 
delsystemet ”Trafikstyrning och signalering” i det transeuropeiska järnvägssystemet för 
höghastighetståg). 

Artikel 2  
I bilagan till detta beslut fastställs vilka definitioner och egenskaper som skall gälla för 
grundparametrarna för klass A-system (ERTMS) i delsystemet ”Trafikstyrning och signalering” i 
det transeuropeiska järnvägssystemet för konventionella tåg (TSD CCS-CR) enligt bilaga II till 
direktiv 2001/16/EG. 

Artikel 3 

Detta beslut riktar sig till medlemsstaterna.  

Utfärdat i Bryssel den 29 april 2004. 

 På kommissionens vägnar 
 Loyola DE PALACIO 
 Vice ordförande 
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BILAGA 
 
EGENSKAPER FÖR ERTMS 
 
1. PARAMETERBESKRIVNING 
 
Det enhetliga delsystemet för trafikstyrning och signalering ERTMS (European rail traffic 
management system) består av två delar: 
 
— Trafikstyrnings- och signaleringsdelen ERTMS/ETCS (European rail traffic management 

system/European train control system), som omfattar alla fordons- och markbaserade 
delsystem. 

 
— Radio- och telekommunikationsdelen ERTMS/GSM-R (GSM för tåg), som följer det publika 

GSM-nätets standarder och som också omfattar både fordons- markbaserad utrustning. GSM-
R grundar sig på ETSI:s GSM fas 2+-standard, med GPRS (Global Packet Radio Services) 
kompletterad med särskilda järnvägsapplikationer. 

 
 
2. OBLIGATORISKA EGENSKAPER 
 
2.1. ERTMS/ETCS: 
 
Delsystemet ”Trafikstyrning och signalering” skall grundas på de specifikationer som anges i 
nedanstående tabell. Vid behov kan specifikationerna ses över och utökas inom ramen för det 
förfarande för översyn av TSD som fastställs i direktiven 96/48/EG och 2001/16/EG. En sådan 
översyn kommer att beakta de synpunkter som förts fram vid Change Control Management-
förfarandet i ERTMS, där hänsyn har tagits till att det behövs en konsolideringsfas för ERTMS-
specifikationerna, som bygger på försöksplatser och på de första genomförandena. 
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