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REGULAMENTO (UE) 2023/851 DO PARLAMENTO EUROPEU E DO CONSELHO
de 19 de abril de 2023

que altera o Regulamento (UE) 2019/631 no que diz respeito ao reforco das normas de desempenho
em matéria de emissdes de CO, dos automdveis novos de passageiros e dos veiculos comerciais
ligeiros novos em consonincia com o aumento da ambi¢do da Unido em matéria de clima

(Texto relevante para efeitos do EEE)

O PARLAMENTO EUROPEU E O CONSELHO DA UNIAO EUROPEIA,

Tendo em conta o Tratado sobre o Funcionamento da Unido Europeia, nomeadamente o artigo 192.°, n.° 1,
Tendo em conta a proposta da Comissdo Europeia,

Apés transmissdo do projeto de ato legislativo aos parlamentos nacionais,

Tendo em conta o parecer do Comité Econdmico e Social Europeu (!),

Tendo em conta o parecer do Comité das Regides (3),

Deliberando de acordo com o processo legislativo ordindrio (%),

Considerando o seguinte:

(1) O Acordo de Paris (*), adotado em 12 de dezembro de 2015 no dmbito da Convengdo-Quadro das Na¢des Unidas
sobre Altera¢des Climdticas (CQNUAC) (o «Acordo de Paris»), entrou em vigor em 4 de novembro de 2016. As
partes no Acordo de Paris acordaram em manter o aumento da temperatura média mundial bem abaixo dos 2 °C
em relacdo aos niveis pré-industriais e em envidar esforcos para limitar o aumento da temperatura a 1,5 °C em
relagdo aos niveis pré-industriais. Esse compromisso foi reforcado com a adogdo, no ambito da CQNUAC, do Pacto
de Glasgow sobre o Clima, em 13 de novembro de 2021, no qual a Conferéncia das Partes da CQNUAC, enquanto
Reunido das Partes no Acordo de Paris, reconhece que os impactos das alteracdes climdticas serdo muito inferiores
se 0 aumento da temperatura for de 1,5 °C, em vez de 2 °C, e decidiu envidar esforgos para limitar o aumento da
temperaturaa 1,5 °C.

(2) A resposta aos desafios climiticos e ambientais e a consecuc¢do dos objetivos do Acordo de Paris estdo no cerne da
comunicacdo da Comissdo, de 11 de dezembro de 2019, sobre o Pacto Ecoldgico Europeu (o «Pacto Ecoldgico
Europeu»). Na sua Resolugdo de 15 de janeiro de 2020 sobre o Pacto Ecoldgico Europeu (), o Parlamento Europeu
apelou a transi¢do necessdria para uma sociedade neutra em termos de clima, o mais tardar até 2050, e, na sua
Resolucdo de 28 de novembro de 2019 sobre a emergéncia climatica e ambiental, declarou uma emergéncia
climdtica e ambiental (). A necessidade e o valor do Pacto Ecoldgico Europeu tornaram-se ainda mais evidentes face
aos efeitos graves da pandemia de COVID-19 na satide e no bem-estar econémico dos cidaddos da Unido.

(3) O Pacto Ecolégico Europeu combina um conjunto abrangente de medidas e iniciativas que se reforcam mutuamente,
com vista a alcangar a neutralidade climdtica na Unido até 2050, e define uma nova estratégia de crescimento
centrada na transformagdo da Unifo numa sociedade equitativa e prospera, dotada de uma economia moderna,
eficiente na utilizagdo dos recursos e competitiva, com inddstrias dindmicas que continuem a estar na vanguarda

() JOC194de12.5.2022, p. 81.

() JOC270de13.7.2022, p. 38.

() Posi¢io do Parlamento Europeu de 14 de fevereiro de 2023 (ainda ndo publicada no Jornal Oficial) e decisdo do Conselho de
28 de margo de 2023.

(*) JOL 282de19.10.2016, p. 4.

() JO C270de7.7.2021,p. 2.

() JO €232 de 16.6.2021, p. 28.
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1nos respetivos segmentos e a ser motores de inovagdo a nivel mundial, garantindo, simultaneamente, empregos bem
remunerados e de qualidade na Unido. Pretende igualmente proteger, conservar e reforgar o capital natural da Unido
e proteger a satide e o bem-estar dos cidaddos contra riscos e impactos relacionados com o ambiente. Nesse
contexto, o 8.° programa de agdo em matéria de ambiente, que decorre até 2030 e que consta da Decisdo
(UE) 2022/591 do Parlamento Europeu e do Conselho ('), reforca o objetivo de acelerar a transi¢io ecolégica para
uma economia circular, com impacto neutro no clima, sustentavel, sem substancias toxicas, eficiente na utilizagio
dos recursos, baseada em energias renovaveis, resiliente e competitiva, de uma forma justa, equitativa e inclusiva, e
de proteger, restaurar e melhorar a qualidade do ambiente, apoiando e desenvolvendo o conjunto de medidas e
iniciativas anunciadas no dmbito do Pacto Ecoldgico Europeu. Ao mesmo tempo, a transi¢do afeta de forma
diferente homens e mulheres e tem um impacto particular em alguns grupos desfavorecidos, como os idosos, as
pessoas com deficiéncia e as pessoas de minorias étnicas ou raciais. Além disso, a transicdo ird afetar de forma
diferente as regides da Unido, especialmente as regides estruturalmente desfavorecidas, periféricas e ultraperiféricas.
Por conseguinte, é importante assegurar que a transicio seja equitativa e inclusiva, sem deixar ninguém para trds.

(4) Na contribuicdo determinada a nivel nacional atualizada apresentada ao Secretariado da CQNUAC em
17 de dezembro de 2020, a Unido comprometeu-se a reduzir, até 2030, as suas emissdes liquidas de gases com
efeito de estufa em toda a economia, pelo menos, 55 % em relacio aos niveis de 1990.

(5)  Com a adocio do Regulamento (UE) 2021/1119 do Parlamento Europeu e do Conselho (%), a Unido consagrou na
legislagio o objetivo de reduzir as emissdes a zero até 2050, o mais tardar, e o objetivo de alcancar emissdes
negativas ap6s essa data. O referido regulamento estabelece igualmente uma meta vinculativa da Unido no sentido
de uma redugdo interna das emissdes liquidas de gases com efeito de estufa (emissdes apds deducio das remogdes)
de, pelo menos, 55 % em relagdo aos niveis de 1990, até 2030.

(6)  Todos os setores da economia devem contribuir para alcangar essa reducio das emissdes, incluindo o setor dos
transportes rodovidrios. O setor dos transportes é o tinico em que as emissdes tém vindo a aumentar desde 1990.
Estd incluido o transporte rodovidrio por veiculos ligeiros e pesados, que, em conjunto, representa mais de 70 % do
total das emissdes dos transportes. Para alcangar a neutralidade climética, serd necessirio alcangar até 2050 uma
reducdo de 90 % das emissdes dos transportes.

(7)  As transigOes ecoldgica e digital deverdo também ter em conta a importancia da dimensdo social para garantir que a
mobilidade seja acessivel e comportdvel financeiramente para todos, em especial para os trabalhadores que se
deslocam diariamente e ndo tém acesso a transportes ptiblicos de qualidade ou outras solucdes de mobilidade.
Espera-se que a existéncia de normas mais ambiciosas em matéria de CO, aplicdveis aos automoveis de passageiros
e aos veiculos comerciais ligeiros permita acelerar a adogdo de veiculos com nivel nulo de emissdes, aumentar a sua
comportabilidade financeira e ainda acelerar a descarbonizagio do mercado de veiculos usados em todos os
segmentos, com maiores beneficios para os consumidores com rendimentos baixos e médios. Ao adotar tais
normas, ¢ igualmente importante ter em conta as consequéncias econdmicas e sociais significativas das transi¢des
digital e ecoldgica e a necessidade de salvaguardar postos de trabalho e de preservar a competitividade da inddistria
da Unido.

(8)  As medidas previstas no presente regulamento sio necessirias no 4mbito de um quadro coerente e 1dgico,
indispensdvel para alcancar a meta global da Unido de reduzir as emissdes liquidas de gases com efeito de estufa,
bem como de tornar a Unido menos dependente de combustiveis fosseis importados. E essencial que a Comissdo
trabalhe em conjunto com os Estados-Membros e as partes interessadas da industria para proteger a cadeia de
abastecimento das matérias-primas criticas necessdrias para os veiculos com nivel nulo ou baixo de emissdes. Desse
modo se apoiard igualmente a competitividade da indstria da Unido e reforgard a autonomia estratégica da Unido.

() Decisdo (UE) 2022/591 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 6 de abril de 2022, relativa a um Programa Geral de Acdo da Unido
para 2030 em Matéria de Ambiente (JO L 114 de 12.4.2022, p. 22).

(*) Regulamento (UE) 2021/1119 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 30 de junho de 2021, que cria o regime para alcangar a
neutralidade climdtica e que altera os Regulamentos (CE) n.° 401/2009 e (UE) 2018/1999 (<Lei europeia em matéria de climav)
(JO'L 243 de 9.7.2021, p. 1).



25.4.2023 Jornal Oficial da Unido Europeia L 110/7

(9) A fim de alcangar uma redugio das emissdes liquidas de gases com efeito de estufa de, pelo menos, 55 %, em relagio
aos niveis de 1990, até 2030, ¢é necessirio reforcar os requisitos de reducdo estabelecidos no
Regulamento (UE) 2019/631 do Parlamento Europeu e do Conselho (°), tanto para os automéveis de passageiros
como para os veiculos comerciais ligeiros. E igualmente necessario definir uma trajetéria clara para novas reducoes
ap6s 2030, a fim de contribuir para a consecu¢do do objetivo de neutralidade climdtica até 2050. Sem uma agdo
ambiciosa em termos de redugio das emissdes de gases com efeito de estufa no setor dos transportes rodovidrios,
seriam necessdrias reducdes de emissdes mais elevadas noutros setores, incluindo alguns em que a descarbonizagio
se afigura mais dificil.

(10)  Os requisitos de reducio das emissdes de CO, reforcados deverdo incentivar a que seja disponibilizada uma maior
percentagem de veiculos com nivel nulo de emissdes no mercado da Unido e, simultaneamente, trazer beneficios
aos consumidores e aos cidaddos em termos de qualidade do ar, refor¢o da seguranca e eficiéncia energéticas e
correspondente poupanca de energia, além de garantir a manutengdo da inovagdo na cadeia de valor do setor
automével. No contexto global, a cadeia de valor do setor automével da Unido também deverd desempenhar um
papel de vanguarda na transi¢do em curso para uma mobilidade sem emissdes. As normas reforcadas de redugio
das emissdes de CO, sdo tecnologicamente neutras quanto a forma de concretizar os objetivos que estabelecem para
a frota. Diferentes tecnologias estdo e permanecerdo disponiveis para alcangar o objetivo de emissdes nulas para a
frota. Entre os veiculos com nivel nulo de emissdes contam-se atualmente os veiculos elétricos a bateria, os veiculos
a pilha de combustivel e os veiculos movidos a hidrogénio, e as inovagdes tecnoldgicas sdo constantes. Os veiculos
com nivel nulo ou baixo de emissdes, de que fazem parte também veiculos hibridos elétricos recarregdveis com
bom desempenho, podem continuar a desempenhar um papel importante na transi¢do. Nesse contexto, é
importante assegurar a existéncia de dados exatos e completos sobre o desempenho em matéria de emissdes desses
veiculos hibridos elétricos recarregaveis.

(11) Apds consulta as partes interessadas, a Comissdo apresentard uma proposta para matricular, apds 2035, veiculos
exclusivamente movidos a combustiveis neutros em termos de CO,, em conformidade com o direito da Unido, fora
do 4mbito de aplicacdo das normas relativas a frota e em conformidade com o objetivo de neutralidade climdtica da
Unido.

(12) Neste contexto, deverdo ser estabelecidos novos objetivos reforcados de redugio das emissdes de CO,, de 2030 em
diante, tanto para os automdveis novos de passageiros como para os veiculos comerciais ligeiros novos. Esses
objetivos deverdo ser fixados a um nivel que dé um sinal claro para acelerar a adogdo de veiculos com nivel nulo de
emissdes no mercado da Unido e promover a inova¢io em tecnologias de emissdes nulas com uma boa relagdo
custo-eficacia.

(13) A inovacdo tecnoldgica é uma condicdo indispensdvel para a descarbonizacdo da mobilidade na Unido, pelo que
deverd ser apoiada. J4 estd disponivel um financiamento significativo para a inovagdo no ecossistema de mobilidade
através de diferentes instrumentos de financiamento da Unido, em particular o Horizonte Europa — Programa
Quadro de Investigagdo e Inovacdo, estabelecido pelo Regulamento (UE) 2021/695 do Parlamento Europeu e do
Conselho (%), o InvestEU, criado pelo Regulamento (UE) 2021/523 do Parlamento Europeu e do Conselho ('), o
Fundo Europeu de Desenvolvimento Regional, o Fundo de Coesdo, o Fundo de Inovagdo, criado pela
Diretiva 2003/87/CE do Parlamento Europeu e do Conselho ('?), e o Mecanismo de Recuperagdo e Resiliéncia,
criado pelo Regulamento (UE) 2021/241 do Parlamento Europeu e do Conselho (V). A Unido e os Estados-
-Membros deverdo prosseguir os seus esforcos para apoiar o investimento pablico e privado na investigagio e
inovagio no setor automével europeu, nomeadamente por meio de iniciativas que promovam as sinergias no setor
automovel, como a Alianca Europeia para as Baterias. A par de sinais regulamentares claros, esses esfor¢os apoiardo
e incentivardo as decisdes de investimento dos fabricantes, preservario a lideranca tecnoldgica europeia nesse setor,
contribuirdo para desenvolver a exceléncia industrial nas tecnologias do futuro na Unido e garantirdio a
sustentabilidade e a competitividade a longo prazo da sua base industrial.

() Regulamento (UE) 2019/631 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 17 de abril de 2019, que estabelece normas de desempenho
em matéria de emissdes de CO, dos automdveis novos de passageiros e dos veiculos comerciais ligeiros novos e que revoga os
Regulamentos (CE) n.° 443/2009 e (UE) n.° 510/2011 JOL 111 de 25.4.2019, p. 13).

(") Regulamento (UE) 2021695 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 28 de abril de 2021, que estabelece o Horizonte Europa —
Programa-Quadro de Investigacdo e Inovacdo, que define as suas regras de participa¢do e difusdo, e que revoga os Regulamentos (UE)
n.°1290/2013 e (UE) n.° 1291/2013 (JOL 170 de 12.5.2021, p. 1).

(") Regulamento (UE) 2021/523 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 24 de marco de 2021, que cria o Programa InvestEU e que
altera o Regulamento (UE) 2015/1017 (JO L 107 de 26.3.2021, p. 30).

(") Diretiva 2003/87/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 13 de outubro de 2003, relativa a criacdo de um sistema de comércio
de licengas de emissdo de gases com efeito de estufa na Unio e que altera a Diretiva 96/61/CE do Conselho (JO L 275 de 25.10.2003,
p- 32).

(*) Regulamento (UE) 2021/241 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 12 de fevereiro de 2021, que cria o Mecanismo de
Recuperagdo e Resiliéncia (JO L 57 de 18.2.2021, p. 17).
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(14)  Os objetivos das normas de desempenho em matéria de emissdes de CO, revistas deverdo ser acompanhados de uma

estratégia da Unido para fazer face aos desafios colocados pela expansdo do fabrico de veiculos com nivel nulo de
emissdes e das tecnologias conexas, tendo simultaneamente em conta as especificidades de cada Estado-Membro,
bem como a necessidade de melhorar as competéncias dos trabalhadores do setor e de os requalificar, bem como de
diversificar e reconverter as atividades econémicas, mantendo ao mesmo tempo os niveis de emprego no setor
automével na Unido. Deverd ser prestada especial atencdo as repercussdes que esta transicio terd sobre as micro,
pequenas e médias empresas (PME) em toda a cadeia de abastecimento do setor automével, bem como as regides e
comunidades afetadas, que podem ser mais vulnerdveis devido a presenga de uma inddstria automével intensa.
Quando se justifique, deverd ponderar-se a concessio de apoio financeiro a nivel da Unido e dos Estados-Membros
para atrair investimento privado, nomeadamente por via do Fundo Social Europeu Mais, criado pelo Regulamento
(UE) 2021/1057 do Parlamento Europeu e do Conselho (*¥), do Fundo para uma Transi¢do Justa, criado pelo
Regulamento (UE) 2021/1056 do Parlamento Europeu e do Conselho (¥*), do Fundo de Inovagio, do Fundo
Europeu de Desenvolvimento Regional, do Fundo de Coesdo, do Mecanismo de Recuperagio e Resiliéncia e de
outros instrumentos do quadro financeiro plurianual, estabelecido pelo Regulamento (UE, Euratom) 2020/2093 do
Conselho ('), e do Instrumento de Recupera¢do da Unido Europeia, criado pelo Regulamento (UE) 2020/2094 do
Conselho (), em conformidade com as regras em matéria de auxilios estatais e de outros instrumentos financeiros
disponiveis, por exemplo através do Banco Europeu de Investimento.

A comunica¢io da Comissdo, de 18 de fevereiro de 2022, intitulada «Orienta¢des relativas a auxilios estatais a
protecdo do clima e do ambiente e a energia 2022» permitird aos Estados-Membros apoiar as empresas na
descarbonizacdo dos processos de produgdo e na adogdo de tecnologias mais ecoldgicas no contexto da
Comunicacdo da Comissdo, de 5 de maio de 2021, intitulada «Atualizagdo da Nova Estratégia Industrial de 2020:
construir um mercado Gnico mais forte para a recuperacdo da Europa» (a «Nova Estratégia Industrial atualizada»). A
Recomendacio do Conselho de 16 de junho de 2022 (**) é um instrumento importante para os Estados-Membros
abordarem os aspetos sociais e de emprego de uma transigdo justa para uma economia com impacto neutro no
clima. A Comissdo deverd explorar outras op¢des para apoiar essa transi¢do e, mais concretamente, para atenuar

quaisquer consequéncias negativas, em termos de emprego, dessa transi¢do no setor automaével.

(15) A fim de identificar quaisquer défices de financiamento para assegurar uma transi¢do justa na cadeia de

abastecimento do setor automével, com especial atengdo para as PME e as regides mais afetadas pela transicdo para
uma economia com impacto neutro no clima, a Comissio, na data de apresentagdo do primeiro relatério intercalar,
até 31 de dezembro de 2025, deverd apresentar um relatorio com uma andlise que identifique esses défices de
financiamento fazendo-o com base nas iniciativas em curso, como a trajetdria de transi¢do para o ecossistema de
mobilidade e a Alianca das Regides do Setor Automével do Comité das Regides, em cooperagdo com os Estados-
-Membros, as regides e as autoridades locais e todas as partes interessadas pertinentes. Este relatério deverd, quando
se justifique, ser acompanhado de propostas de medidas financeiras adequadas para dar resposta as necessidades
identificadas.

(16) A Nova Estratégia Industrial atualizada visa a criagdo conjunta de trajetdrias de transicdo ecoldgica e digital em

parceria com a inddstria, as autoridades ptiblicas, os parceiros sociais e outras partes interessadas. Nesse contexto,
deverid ser definida uma trajetéria de transi¢do para o ecossistema de mobilidade, a fim de acompanhar a transi¢do
da cadeia de valor do setor automével, assegurando para tal nomeadamente a continuidade de um didlogo social em
que participem o setor e as partes interessadas, em total transparéncia. Esta trajetria deverd ter especialmente em
atengdo as PME que fazem parte da cadeia de abastecimento automével e a consulta aos parceiros sociais, incluindo
pelos Estados-Membros. Deverd tirar igualmente partido da Comunicagio da Comissdo de 1 de julho de 2020
intitulada «Agenda de Competéncias para a Europa em prol da competitividade sustentdvel, da justica social e da
resiliéncia», que compreende iniciativas, como o «Pacto para as Competéncias», a fim de mobilizar o setor privado e
outras partes interessadas para a melhoria de competéncias e a requalificacio da médo de obra europeia, tendo em
vista a dupla transi¢do ecoldgica e digital. Deverd ainda incluir as medidas e os incentivos adequados, a nivel da
Unido e dos Estados-Membros, para impulsionar a comportabilidade financeira dos veiculos com nivel nulo de
emissdes. Os progressos realizados nesta trajetéria de transicio abrangente para o ecossistema de mobilidade
deverdo ser acompanhados, de dois em dois anos, no 4mbito de um relatdrio intercalar a apresentar pela Comissdo.

Regulamento (UE) 2021/1057 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 24 de junho de 2021, que cria o Fundo Social Europeu Mais
(FSE+) e que revoga o Regulamento (UE) n.° 1296/2013 (JO L 231 de 30.6.2021, p. 21).

Regulamento (UE) 2021/1056 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 24 de junho de 2021, que cria o Fundo para uma Transi¢do
Justa (JO L 231 de 30.6.2021, p. 1).

Regulamento (UE, Euratom) 2020/2093 do Conselho, de 17 de dezembro de 2020, que estabelece o quadro financeiro plurianual
para o periodo de 2021 a 2027 (JO L 433 1 de 22.12.2020, p. 11).

Regulamento (UE) 2020/2094 do Conselho, de 14 de dezembro de 2020, que cria um Instrumento de Recuperacdo da Unido
Europeia para apoiar a recuperagdo na sequéncia da crise da COVID-19 (JO L 433 I de 22.12.2020, p. 23).

Recomendagdo 2022/C 243/04 do Conselho, de 16 de junho de 2022, que visa assegurar uma transi¢io justa para a neutralidade
climética (JO C 243 de 27.6.2022, p. 35).
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Tal relatério intercalar deverd ter em consideragdo, entre outros, os progressos registados em termos de
disponibilizacio de veiculos com nivel nulo e baixo de emissdes, em particular no segmento dos veiculos
comerciais ligeiros, bem como as medidas tomadas ao nivel da Unido, ao nivel dos Estados-Membros e ao nivel
local para facilitar a transi¢do dos Estados-Membros para veiculos ligeiros com nivel nulo de emissdes, a evolugio
dos respetivos precos e eficiéncia energética, a disponibilizacdo de combustiveis alternativos e os progressos na
implantacdo da infraestrutura publica e privada de carregamento e de abastecimento, a definir num Regulamento
do Parlamento Europeu e do Conselho relativo a criagdo de uma infraestrutura para combustiveis alternativos, e que
revoga a Diretiva 2014/94/UE do Parlamento Europeu e do Conselho (Regulamento Infraestrutura para
Combustiveis Alternativos») e na reformulagdo da Diretiva 2010/31/UE do Parlamento Europeu e do Conselho (%),
o potencial contributo de tecnologias inovadoras para alcancar uma mobilidade com impacto neutro no clima, a
competitividade internacional, os investimentos na cadeia de valor do setor automével, bem como a melhoria das
competéncias e a requalificacio dos trabalhadores e a reconversio das atividades econdmicas, especialmente nas
PME. O relatério intercalar basear-se-4 também nos relatdrios intercalares bienais que os Estados-Membros deverdo
apresentar no ambito do Regulamento Infraestrutura para Combustiveis Alternativos. A Comissdo deverd consultar
os parceiros sociais durante a preparagio do relatério intercalar, incluindo no que diz respeito aos resultados do
didlogo social. Continuam a surgir inovacdes na cadeia de abastecimento automével. Tecnologias inovadoras, como
a produgdo de eletrocombustiveis com captura direta de ar, poderdo, se forem desenvolvidas, abrir perspetivas de
mobilidade com impacto neutro no clima a precos acessiveis. A Comissdo deverd, pois, acompanhar no dmbito do
seu relatdrio intercalar os progressos registados no setor em matéria de inovagao.

(17) A fim de proteger o ambiente e a satide dos cidaddos em todos os Estados-Membros, é importante proceder
igualmente a descarbonizacdo da frota existente. O mercado de veiculos usados cria o risco de deslocar as emissdes
de CO, e a polui¢do do ar para regides da Unido economicamente menos desenvolvidas. Para acelerar a reducdo das
emissdes da frota existente e para acelerar a transi¢do para transportes com nivel nulo de emissdes, é da maior
importancia incentivar a conversio dos veiculos equipados com motor de combustio interna em veiculos de
transmissdo elétrica a bateria ou pilha de combustivel, inclusive através da realizagdo de uma avaliagio sobre como
facilitar a implementagdo dessas solugdes nos Estados-Membros.

(18) Tal como se refere na Comunicagdo da Comissio, de 18 de maio de 2022, intitulada «Plano REPowerEU», para
aumentar a poupanca de energia e a eficiéncia energética no setor dos transportes e para acelerar a transicio para
veiculos com nivel nulo de emissdes, é importante aumentar a propor¢io de veiculos com nivel nulo de emissdes
nas frotas de veiculos publicas e empresariais acima de uma determinada dimensdo. Para o efeito, a Comunicagdo
da Comissdo, de 18 de outubro de 2022, intitulada «Programa de trabalho da Comissdo 202 3» inclui uma iniciativa
para tornar mais ecoldgicas as frotas empresariais. Ao propor essa iniciativa, a Comissdo devera assegurar condi¢des
de concorréncia equitativas e evitar a fragmentacio do mercado interno.

(19) A fim de promover a adogdo de veiculos que consumam menos energia, a Comissdo deverd investigar as
consequéncias da fixagdo de limiares minimos de eficiéncia energética aplicdveis aos novos automdveis de
passageiros e veiculos comerciais ligeiros com nivel nulo de emissdes colocados no mercado da Unido.

(20) Os objetivos para a frota da Unido deverdo ser complementados pela necessdria implantagdo da infraestrutura de
carregamento e abastecimento, a prever no Regulamento Infraestrutura para Combustiveis Alternativos e na
reformulagdo da Diretiva 2010/31/UE. Nesse contexto, é fundamental que o investimento na implanta¢do da
infraestrutura necessiria seja mantido e reforcado. Paralelamente, é da maior importincia assegurar um rapido
desenvolvimento das energias renovéveis, como previsto na Diretiva (UE) 2018/2001 do Parlamento Europeu e do
Conselho (%).

(21)  Os fabricantes deverdo dispor de flexibilidade suficiente para adaptarem progressivamente as respetivas frotas, a fim
de gerirem a transicdo para veiculos com nivel nulo de emissdes de forma eficaz em termos de custos de uma
maneira que sustente a sua competitividade e prepare o terreno para outras inovagdes. E, pois, adequado manter a
abordagem de reducio dos niveis-alvo a intervalos de cinco anos.

(**) Diretiva 2010/31/UE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 19 de maio de 2010, relativa ao desempenho energético dos edificios
(JOL 153 de 18.6.2010, p. 13).

(*) Diretiva (UE) 2018/2001 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 11 de dezembro de 2018, relativa a promogdo da utilizagdo de
energia de fontes renovéveis (JO L 328 de 21.12.2018, p. 82).



L 110/10

Jornal Oficial da Unido Europeia 25.4.2023

(22)

(25)

(26)

*

*)

*)

Com a aplicagdo de objetivos para a frota da Unido mais rigorosos a partir de 2030, os fabricantes terdo de
disponibilizar um ndmero significativamente superior de veiculos com nivel nulo de emissdes no mercado da
Unido. Neste contexto, o mecanismo de incentivo para veiculos com nivel nulo ou baixo de emissdes deixaria de
cumprir o seu objetivo inicial e poderia por em causa a eficicia do Regulamento (UE) 2019/631. O mecanismo de
incentivo para veiculos com nivel nulo ou baixo de emissdes deverd, pois, ser suprimido a partir de 1 de janeiro de
2030. Antes dessa data, ou seja, ao longo da corrente década, o mecanismo de incentivo para veiculos com nivel
nulo ou baixo de emissdes continuard a apoiar a disponibilizagio de veiculos com emissdes entre 0 e 50 g CO,/km,
nomeadamente veiculos elétricos a bateria, veiculos a pilha de combustivel movidos a hidrogénio e veiculos hibridos
elétricos recarregdveis com bom desempenho. No entanto, os niveis de referéncia para veiculos com nivel nulo ou
baixo de emissdes deverdo ser revistos a fim de ter em conta a adogdo mais rdpida de veiculos com nivel nulo de
emissdes no mercado da Unido. Ap6s 1 de janeiro de 2030, os veiculos hibridos elétricos recarregaveis continuario
a ser incluidos nos objetivos para a frota da Unido impostos aos fabricantes.

Os créditos de ecoinova¢do que podem ser reivindicados por um fabricante estio atualmente limitados a 7 g CO,/
/km. Esse limite mdximo deverd ser ajustado para um valor inferior, de acordo com os niveis-alvo, a fim de
assegurar uma propor¢do equilibrada do nivel desse limite maximo em relagdo as emissdes médias especificas de
CO, dos fabricantes.

A aplicacdo das normas de desempenho em matéria de emissdes de CO, estd estreitamente ligada a aplica¢do da
legislagio em matéria de homologagdo. Na sequéncia da revogagdo e substituigdo da Diretiva 2007/46/CE do
Parlamento Europeu e do Conselho (*') pelo Regulamento (UE) 2018/858 do Parlamento Europeu e do
Conselho (*%), em 1 de setembro de 2020, afigura-se adequado alinhar mais estreitamente as definicdes e atualizar as
referéncias do Regulamento (UE) 2019/631 a legislacio-quadro em matéria de homologagio dos veiculos, mantendo
assim a coeréncia entre os dois conjuntos de instrumentos.

O esforco de redugdo das emissdes necessdrio para atingir os objetivos para a frota da Unido ¢ repartido pelos
fabricantes, utilizando uma curva de valores-limite baseada na massa média da frota de veiculos novos da Unido e
da frota de veiculos novos de cada fabricante. Embora convenha manter esse mecanismo, é necessario evitar uma
situagdo em que, por forga do refor¢o dos objetivos para a frota da Unido, o objetivo de emissdes especificas para
um determinado fabricante se torne negativo. Por esse motivo, hd que esclarecer que, nos casos em que tal situagio
ocorra, o objetivo de emissdes especificas deverd ser fixado em 0 g CO,/km.

Os valores utilizados para calcular os objetivos de emissdes especificas e as emissdes médias de CO, especificas de
cada fabricante baseiam-se nos dados registados na documentacio de homologacio e nos certificados de
conformidade dos veiculos em causa. Para garantir a eficicia das normas de desempenho em matéria de emissdes de
CO,, ¢ essencial que os dados utilizados para esses fins sejam corretos. Se, ndo obstante, forem identificados erros
nos dados, pode ndo ser possivel, de acordo com a legislacdo em matéria de homologagio, corrigir a documentagdo
de homologacio ou os certificados de conformidade ja emitidos, caso os dados em causa digam respeito a
homologacdes que tenham caducado. Nessas situa¢des, a Comissdo deverd ter poderes para solicitar as entidades
homologadoras ou, consoante o caso, aos fabricantes em causa, que emitam uma declaragdo retificativa com base
na qual possa corrigir os valores utilizados para determinar o desempenho dos fabricantes no cumprimento dos
seus objetivos.

A comunicacdo de dados relativos aos veiculos das categorias M, (autocarros) e N, (camides de dimensdo média) é
abrangida pelo dmbito do Regulamento (UE) 2018/956 do Parlamento Europeu e do Conselho (¥), pelo que é
adequado suprimir esse requisito de comunicagdo do Regulamento (UE) 2019/631.

Diretiva 2007/46/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 5 de setembro de 2007, que estabelece um quadro para a
homologacio dos veiculos a motor e seus reboques, e dos sistemas, componentes e unidades técnicas destinados a serem utilizados
nesses veiculos (Diretiva-Quadro) (JO L 263 de 9.10.2007, p. 1).

Regulamento (UE) 2018/858 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 30 de maio de 2018, relativo 8 homologacio e a fiscalizacdo
do mercado dos veiculos a motor e seus reboques, ¢ dos sistemas, componentes e unidades técnicas destinados a esses veiculos, que
altera os Regulamentos (CE) n.° 715/2007 e (CE) n.° 595/2009 e revoga a Diretiva 2007/46/CE (JO L 151 de 14.6.2018, p. 1).
Regulamento (UE) 2018/956 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 28 de junho de 2018, relativo a monitorizagio e
comunicagdo das emissdes de CO, e do consumo de combustivel dos veiculos pesados novos (JO L 173 de 9.7.2018, p. 1).
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(28) Tendo em conta o reforco do objetivo global de redu¢do das emissdes de gases com efeito de estufa e a fim de evitar
potenciais efeitos de distorcio do mercado, € necessdrio harmonizar os requisitos de redugdo aplicdveis a todos os
fabricantes presentes no mercado da Unido, com excegdo dos responsiveis por menos de 1 000 veiculos novos
matriculados por ano civil. Por conseguinte, a partir de 1 de janeiro de 2036, devera ser suprimida a possibilidade
de os fabricantes responsdveis por 1000 a 10 000 automdveis de passageiros ou por 1000 a 22 000 veiculos
comerciais ligeiros matriculados pela primeira vez num ano civil solicitarem uma derrogacio dos seus objetivos de
emissdes especificas.

(29) A fim de garantir a clareza juridica e a coeréncia com as préticas correntes, convém esclarecer que os ajustamentos
dos valores de My, e TM, deverdo ser efetuados por meio de atos delegados que alterem o anexo I do
Regulamento (UE) 2019/631 e ndo por meio de atos delegados que complementem esse regulamento.

(30)  Os progressos realizados no quadro do Regulamento (UE) 2019/631 no sentido de alcangar os objetivos de reducio
fixados para 2030 e para os anos subsequentes deverdo ser avaliados em 2026. Para tal avaliacdo, deverdo ser tidos
em conta todos os aspetos analisados nos relatérios bienais.

(31) Virios Estados-Membros anunciaram planos para acelerar a introducdo de veiculos com nivel nulo de emissdes,
estabelecendo uma data de eliminagdo progressiva anterior a 2035 para os automdveis de passageiros novos e
veiculos comerciais ligeiros novos emissores de CO,. A Comissdo deverd identificar opgdes para facilitar essa
transicdo e ponderar a necessidade de se tomarem medidas adicionais em consonancia com esses planos.

(32) A possibilidade de afetar as receitas provenientes das taxas sobre emissdes excedentdrias a um fundo especifico ou a
um programa pertinente foi avaliada em conformidade com o artigo 15.°, n.° 5, do Regulamento (UE) 2019/631,
tendo-se concluido que daf resultaria um aumento significativo dos encargos administrativos, sem beneficio direto
para o setor automdvel na sua transi¢do. Por conseguinte, as receitas provenientes das taxas sobre emissdes
excedentarias deverdo continuar a ser consideradas receitas do orcamento geral da Unido, em conformidade com o
artigo 8.°, n.° 4, do Regulamento (UE) 2019/631.

(33) E importante avaliar as emissdes de CO, ao longo de todo o ciclo de vida dos veiculos ligeiros a nivel da Unido. Para
o efeito, a Comissdo deverd desenvolver uma metodologia para a avaliagio e a comunicacdo uniforme de dados
sobre as emissdes de CO, ao longo de todo o ciclo de vida dos veiculos ligeiros colocados no mercado da Unido.

(34) A fim de estabelecer uma metodologia comum da Unido para a avaliagdo e a comunicagdo uniforme de dados sobre
as emissdes de CO, durante todo o ciclo de vida dos automdéveis de passageiros e dos veiculos comerciais ligeiros e
para assegurar que o cilculo dos objetivos de emissdes especificas para os fabricantes responsdveis pelas emissdes
de CO, dos veiculos comerciais ligeiros construidos em varias fases possa ser ajustado de modo que tenha em conta
alteracdes do procedimento de determinagdo das emissdes de CO, e da massa desses veiculos, o poder de adotar atos
nos termos do artigo 290.° do Tratado sobre o Funcionamento da Unido Europeia deverd ser delegado na Comissdo
no que diz respeito a complementar o Regulamento (UE) 2019/631 mediante o estabelecimento de uma tal
metodologia comum da Unido e a altera¢do, se necessario, das formulas de cdlculo estabelecidas no anexo I, parte B,
desse regulamento, respetivamente. E particularmente importante que a Comissio proceda as consultas adequadas
durante os trabalhos preparatérios, inclusive ao nivel de peritos, e que essas consultas sejam conduzidas de acordo
com os principios estabelecidos no Acordo Interinstitucional, de 13 de abril de 2016, sobre legislar melhor (*). Em
particular, a fim de assegurar a igualdade de participagdo na preparacio dos atos delegados, o Parlamento Europeu e
o Conselho recebem todos os documentos a0 mesmo tempo que os peritos dos Estados-Membros, e os respetivos
peritos tém sistematicamente acesso as reunides dos grupos de peritos da Comissdo que tratem da preparacio dos
atos delegados.

(35) Atendendo a que o objetivo do presente regulamento, nomeadamente o reforcar dos requisitos de redugdo das
emissdes de CO, tanto para automéveis novos de passageiros como para veiculos comerciais ligeiros novos, ndo
pode ser suficientemente alcancado pelos Estados-Membros, mas pode, devido a sua dimensio e efeitos, ser mais
bem alcancado a nivel da Unido, a Unido pode tomar medidas, em conformidade com o principio da
subsidiariedade consagrado no artigo 5.° do Tratado da Unido Europeia. Em conformidade com o principio da
proporcionalidade consagrado no mesmo artigo, o presente regulamento ndo excede o necessirio para alcancar
esse objetivo.

(36) Por conseguinte, o Regulamento (UE) 2019/631 deverd ser alterado em conformidade,

(*) JOL123de12.5.2016, p. 1.
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ADOTARAM O PRESENTE REGULAMENTO:

Artigo 1.

O Regulamento (UE) 2019/631 é alterado do seguinte modo:
1) O artigo 1.° ¢ alterado do seguinte modo:
a) On.e 5 éalterado do seguinte modo:
i) na alinea a), a percentagem de «37,5 %» € substituida pela de «55 %»,
ii) na alinea b), a percentagem de «31 %» ¢ substituida pela de «50 %»;
b) Einserido o seguinte niimero:
«5-A. A partir de 1 de janeiro de 2035, aplicam-se os seguintes objetivos a frota da Unido:

a) Para as emissdes médias da frota de automéveis novos de passageiros, um objetivo de redu¢do para a
frota da Unido igual a 100 % do objetivo estabelecido para 2021, determinado nos termos do anexo I,
parte A, ponto 6.1.3;

b) Para as emissdes médias da frota de veiculos comerciais ligeiros novos, um objetivo de redugdo para a
frota da Unido igual a 100 % do objetivo estabelecido para 2021, determinado nos termos do anexo [,
parte B, ponto 6.1.3.5;

¢) On.° 6 passa a ter a seguinte redacio:

«6.  De 1 de janeiro de 2025 a 31 de dezembro de 2029, ¢ aplicvel um valor de referéncia para veiculos com
nivel nulo ou baixo de emissdes igual a 25 % da frota de automédveis novos de passageiros e igual a 17 % da frota
de veiculos comerciais ligeiros novos, nos termos do anexo I, partes A e B, ponto 6.3, respetivamente.»;

d) E suprimido o n.° 7;
2) O artigo 2.° ¢ alterado do seguinte modo:
a) On.-1 éalterado do seguinte modo:

i) na alinea a), a referéncia «anexo Il da Diretiva 2007/46/CE» é substituida pela referéncia «artigo 4.°, n.° 1,
alinea a), subalinea i), do Regulamento (UE) 2018/858>,

i) aalinea b) passa a ter a seguinte redaco:

«b) Categoria N;, na ace¢do do artigo 4.°, n.° 1, alinea b), subalinea i), do Regulamento (UE) 2018/858 e
abrangidos pelo 4mbito do Regulamento (CE) n.° 715/2007 (“veiculos comerciais ligeiros”), que sejam
matriculados na Unido pela primeira vez e que ndo tenham sido previamente matriculados fora da Unido
(“veiculos comerciais ligeiros novos”); no caso dos veiculos com nivel nulo de emissdes da categoria N
com uma massa de referéncia superior a 2610 kg ou 2 840 kg, consoante o caso, devem, a partir
de 1 de janeiro de 2025, para efeitos do presente regulamento e sem prejuizo do
Regulamento (UE) 2018/858 e do Regulamento (CE) n.° 715/2007, ser contabilizados como veiculos
comerciais ligeiros abrangidos pelo 4mbito do presente regulamento se a massa de referéncia excedente se
dever apenas a massa do sistema de armazenamento de energia.»;

b) No n.° 3, a referéncia «anexo I, parte A, ponto 5, da Diretiva 200746/CE» é substituida pela referéncia «anexo I,
parte A, ponto 5, do Regulamento (UE) 2018/858»;

3) O artigo 3.°, n.° 1, é alterado do seguinte modo:
a) O proémio passa a ter a seguinte redagdo:

«l.  Para efeitos do presente regulamento, sdo apliciveis as definicdes do Regulamento (UE) 2018/858. Para
efeitos do presente regulamento, entende-se ainda por:»;

b) Sao suprimidas as alineas b) a g) e as alineas i) e n);
4) Ao artigo 4.°, n.° 1, é aditado o seguinte paragrafo:

«Para efeitos do primeiro pardgrafo, alinea c), se o objetivo de emissdes especificas determinado de acordo com o
anexo I, parte A, ponto 6.3, ou com o anexo I, parte B, ponto 6.3, for negativo, o objetivo de emissdes especificas é
fixado em 0 g/km.»;
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5) O artigo 7.° é alterado do seguinte modo:
a) Einserido o seguinte niimero:

«6-A.  Se considerar que os dados provisorios apresentados pelos Estados-Membros em conformidade com o
n.° 2, ou os dados notificados pelos fabricantes em conformidade com o n.° 5, se baseiam em dados incorretos
registados na documentagdo de homologacio ou nos certificados de conformidade, a Comissdo deve informar a
entidade homologadora ou, se for esse o caso, o fabricante, e solicitar a entidade homologadora ou, se for esse o
caso, ao fabricante, que emita uma declaragio retificativa onde sejam especificados os dados corrigidos. A
declaragio retificativa é entregue a Comissdo, que utiliza os dados corrigidos para alterar os calculos provisérios
nos termos do n.° 4.5

b) Osn. 10 e 11 sdo suprimidos;

6) Einserido o seguinte artigo:
«Artigo 7.-A

Emissdes de CO, ao longo do ciclo de vida

1. O mais tardar até 31 de dezembro de 2025, a Comissio publica um relatério em que estabelece uma
metodologia para a avaliacdo e a comunicacio uniforme de dados sobre as emissdes de CO, ao longo do ciclo de vida
dos automoveis de passageiros e dos veiculos comerciais ligeiros colocados no mercado da Unido. A Comissio
apresenta esse relatério ao Parlamento Europeu e ao Conselho.

2. Até 31 de dezembro de 2025, a Comissdo adota atos delegados, nos termos do artigo 17.°, a fim de
complementar o presente regulamento, estabelecendo uma metodologia comum da Unido para a avaliagio e a
comunicagdo uniforme de dados sobre as emissdes de CO, ao longo de todo o ciclo de vida dos automéveis de
passageiros e dos veiculos comerciais ligeiros.

3. A partir de 1 de junho de 2026, os fabricantes podem, a titulo voluntdrio, transmitir a Comissdo os dados
relativos as emissdes de CO, ao longo do ciclo de vida dos automdveis novos de passageiros e veiculos comerciais
ligeiros novos, recorrendo a metodologia referida no n.° 2.»;

7) O artigo 10.° é alterado do seguinte modo:
a) Non. 2, aprimeira frase passa a ter a seguinte redagdo:

«A derrogacio requerida ao abrigo do n.° 1 relativamente aos objetivos de emissdes especificas aplicaveis pode ser
concedida até ao ano civil de 2035, inclusive.»;

b) No n.° 4, o primeiro paragrafo passa a ter a seguinte redacio:

«4.  Podem requerer derrogacdes ao objetivo de emissdes especificas calculado nos termos do anexo I, parte A,
pontos 1 a 4 e ponto 6.3, relativamente aos anos até 2028, inclusive, os fabricantes que sejam responsaveis,
juntamente com todas as suas empresas ligadas, por 10000 a 300 000 automoveis novos de passageiros
matriculados por ano civil na Unido.»;

8) Noartigo 11.°, 0 n.° 1 passa a ter a seguinte redacio:

«1. A pedido do fornecedor ou do fabricante, devem ser tomadas em consideracio as reducdes de CO, obtidas
através da utilizacdo de tecnologias inovadoras ou da combinagio de tecnologias inovadoras (“pacotes tecnoldgicos
inovadores”).

Essas tecnologias s6 devem ser tomadas em consideragdo se a metodologia adotada para as avaliar for capaz de
produzir resultados verificaveis, repetiveis e comparaveis.

A contribuigdo total dessas tecnologias para reduzir as emissdes médias especificas de CO, de um fabricante nio
podem ultrapassar:

— 7 g CO,/km até 2024;

— 6 g CO,/km de 2025 até 2029;

— 4 g CO,/km de 2030 até 2034, inclusive.

A Comissdo fica habilitada a adotar atos delegados nos termos do artigo 17.° que alterem o presente regulamento
através do ajustamento dos valores do limite maximo referido no terceiro pardgrafo do presente nimero para um
valor inferior, com efeitos a partir de 2025, a fim de ter em conta a evolugio tecnoldgica, garantindo

simultaneamente uma proporcdo equilibrada do nivel desse limite maximo em relacdo as emissdes especificas médias
de CO, dos fabricantes.»;
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9) Noartigo 12.°, 0 n.° 3 passa a ter a seguinte redagdo:

10)

11)

12)

«3. A fim de impedir o aumento da disparidade das emissdes em condigdes reais de utilizacdo, a Comissdo deve
avaliar, até 1 de junho de 2023, o0 modo como os dados relativos ao consumo de combustivel e de energia em
condi¢des reais, recolhidos em conformidade com o Regulamento de Execu¢do (UE) 2021/392 da Comissdo (*),
podem ser utilizados para garantir que os valores das emissdes de CO, e do consumo de combustivel ou de energia
dos veiculos determinados nos termos do Regulamento (CE) n.° 715/2007 permanecam representativos das emissdes
em condigdes reais de utilizagdo ao longo do tempo para cada fabricante.

A Comissdo deve monitorizar e informar anualmente sobre a evolugdo da disparidade a que se refere o primeiro
pardgrafo a partir de 2021 e, logo que estejam disponiveis dados suficientes, e 0 mais tardar em 31 de dezembro
de 2026, publicar um relatério em que estabelece uma metodologia para um mecanismo destinado a ajustar as
emissdes especificas médias de CO, do fabricante a partir de 2030, com recurso a dados relativos as condigdes reais
recolhidos em conformidade com o Regulamento de Execu¢do (UE) 2021/392, e avaliar a viabilidade de tal
mecanismo.

A Comissdo deve apresentar o referido relatério ao Parlamento Europeu e ao Conselho, incluindo, quando se
justifique, propostas de medidas de acompanhamento, como, por exemplo, propostas legislativas para por em prética
€sse mecanismo.

(*) Regulamento de Execugdo (UE) 2021/392 da Comissio, de 4 de margo de 2021, relativo a vigilancia e
comunicagdo de dados respeitantes as emissdes de CO, dos automéveis de passageiros e dos veiculos comerciais
ligeiros nos termos do Regulamento (UE) 2019/631 do Parlamento Europeu e do Conselho e que revoga os
Regulamentos de Execucdo (UE) n.° 1014/2010, (UE) n.° 293/2012, (UE) 2017/1152 e (UE) 2017/1153 da
Comissdo (JO L 77 de 5.3.2021, p. 8).»

No artigo 13.°, a0 n.° 3 é aditada a seguinte frase:

«Caso ndo possam ser corrigidos os dados constantes da documentagio de homologacio em conformidade com o
Regulamento (UE) 2018/858, a entidade homologadora competente deve emitir uma declaracdo retificativa com os
dados corrigidos e entregd-la a Comissdo e as partes interessadas.»;

No artigo 14.°, 0 n.° 2 passa a ter a seguinte redagio:

«2. A Comissdo fica habilitada a adotar atos delegados nos termos do artigo 17.°, no sentido de alterar o anexo I
conforme previsto no n.° 1 do presente artigo.»;

£ inserido o seguinte artigo:
«Artigo 14.°-A

Relatério intercalar

1. Até 31 de dezembro de 2025 e, posteriormente, de dois em dois anos, a Comissdo apresenta um relatdrio ao
Parlamento Europeu e ao Conselho sobre os progressos realizados no sentido da mobilidade rodovidria com emissdes
nulas. O relatério deve, em especial, acompanhar e avaliar a necessidade de eventuais medidas adicionais para facilitar
uma transicdo justa, incluindo através da disponibilizagdo de meios financeiros.

2. No relatério, a Comissdo deve analisar todos os fatores que contribuam para um progresso eficaz em termos de
custos no sentido da neutralidade climdtica até 2050, incluindo:

a) Os progressos registados na disponibilizagdo de veiculos com nivel nulo ou baixo de emissdes, em particular no
segmento dos veiculos comerciais ligeiros, bem como as medidas tomadas ao nivel da Unido, ao nivel dos Estados-
-Membros e ao nivel local para facilitar a transicio dos Estados-Membros para veiculos ligeiros com nivel nulo de
emissoes;

b) Os progressos registados na eficiéncia energética e na comportabilidade financeira dos veiculos com nivel nulo ou
baixo de emissdes;

¢) As consequéncias para os consumidores, em especial para os que tém rendimentos baixos e médios, incluindo para
os precos da eletricidade;

d) A andlise do mercado de veiculos usados;

¢) O potencial contributo, em termos de poupanca de CO,, de medidas adicionais destinadas a reduzir a idade média
e, assim, as emissOes da frota de veiculos ligeiros, tais como medidas de apoio a eliminagdo progressiva dos
veiculos mais antigos de uma forma socialmente justa e respeitadora do ambiente;
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f) As repercussdes sobre o emprego no setor automovel, especialmente nas micro, pequenas e médias empresas
(PME), bem como a eficdcia das medidas de apoio & melhoria das competéncias e a requalificacio da mio de obra;

g) A eficicia das medidas financeiras existentes e a necessidade de tomar novas medidas, incluindo medidas
financeiras adequadas, a nivel da Unido, dos Estados-Membros ou a nivel local, para assegurar uma transicdo justa
e atenuar eventuais impactos socioecondmicos negativos, em especial nas regides e comunidades mais afetadas;

h) Os progressos registados no didlogo social, bem como os aspetos que visam facilitar uma transicdo
economicamente vidvel e socialmente justa para uma mobilidade rodovidria com emissdes nulas;

i) Os progressos verificados na implantagdo de infraestruturas de carregamento e abastecimento ptiblicas e privadas,
incluindo os progressos realizados no 4mbito do Regulamento do Parlamento Europeu e do Conselho relativo a
criagdo de uma infraestrutura para combustiveis alternativos e que revoga a Diretiva 2014/94/UE do Parlamento
Europeu e do Conselho, e a reformulagdo da Diretiva 2010/31/UE do Parlamento Europeu e do Conselho (¥);

j) O potencial contributo das tecnologias inovadoras e dos combustiveis alternativos sustentdveis, incluindo os
combustiveis sintéticos, para alcangar uma mobilidade com impacto neutro no clima;

k) As emissdes ao longo do ciclo de vida dos automéveis novos de passageiros e veiculos comerciais ligeiros novos
colocados no mercado, comunicadas nos termos do artigo 7.°-A;

) O impacto do presente regulamento sobre a consecucdo dos objetivos dos Estados-Membros no ambito do
Regulamento (UE) 2018/842 e da reformulacio da Diretiva 2008/50/CE do Parlamento Europeu e do
Conselho (**).

3. Na data de apresentagdo do primeiro relatério intercalar referido no n.° 1, a Comissdo deve igualmente, em
cooperagdo com os Estados-Membros e todas as partes interessadas pertinentes, apresentar um relatério ao
Parlamento Europeu e ao Conselho que inclua uma analise destinada a identificar eventuais défices de financiamento
no sentido de assegurar uma transicdo justa na cadeia de abastecimento do setor automdvel, com especial atengdo
para as PME e as regides mais afetadas pela transi¢do. Tal relatério deve, quando se justifique, ser acompanhado de
propostas de medidas financeiras adequadas para dar resposta as necessidades identificadas.

(*) Diretiva 2010/31/UE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 19 de maio de 2010, relativa ao desempenho
energético dos edificios JO L 153 de 18.6.2010, p. 13).

(**) Diretiva 2008/50/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 21 de maio de 2008, relativa a qualidade do ar
ambiente e a um ar mais limpo na Europa (JO L 152 de 11.6.2008, p. 1).»;

13) O artigo 15.° é alterado do seguinte modo:
a) On.° 1 passaa ter a seguinte redacio:

«1. Em 2026, a Comissdo, com base nos relatérios bienais, avalia a eficicia e o impacto do presente
regulamento e apresenta ao Parlamento Europeu e ao Conselho um relatério com os resultados dessa avaliagdo.
Em especial, a Comissdo avalia os progressos realizados no dmbito do presente regulamento no sentido da
consecugdo dos objetivos de reducdo previstos no artigo 1.°, n.° 5-A, tendo em conta a evolugdo tecnoldgica,
nomeadamente no que diz respeito as tecnologias hibridas recarregdveis, bem como a importancia de uma
transicio economicamente vidvel e socialmente justa para a mobilidade com nivel nulo de emissdes. Com base
nessa avaliagdo, a Comissdo avalia a necessidade de rever os objetivos previstos no artigo 1.°, n. 5-A. A Comissdo
avalia igualmente o impacto da fixagio de limiares minimos de eficiéncia energética para os novos automéveis de
passageiros e veiculos comerciais ligeiros com nivel nulo de emissdes colocados no mercado da Unido.

O relatério deve, quando se justifique, ser acompanhado de uma proposta de alteracdo do presente regulamento.»;
b) Sio suprimidos os n.* 2 a 5;
¢) On.° 6 passa a ter a seguinte redacio:

«6.  Até 31 de dezembro de 2024, a Comissdo deve rever a Diretiva 1999/94/CE, tendo em conta a necessidade
de fornecer aos consumidores informagdes exatas, consistentes e comparéveis sobre o consumo de combustivel e
de energia, as emissdes de CO, e as emissdes de poluentes atmosféricos dos automéveis novos de passageiros
colocados no mercado, inclusive em condic¢des reais de utilizagdo, e avaliar as op¢des para a introdugdo de uma
etiqueta relativa & economia de combustivel e as emissdes de CO, dos veiculos comerciais ligeiros novos.
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Se for caso disso, a revisdo deve ser acompanhada de uma proposta legislativa.»;
d) E aditado o seguinte nimero:

«9. A Comissdo fica habilitada a adotar atos delegados nos termos do artigo 17.°, a fim de alterar as formulas
estabelecidas no anexo [, parte B, sempre que tais alteracdes sejam necessdrias para ter em conta o procedimento
aplicavel aos veiculos da categoria N, construidos em vérias fases definido no anexo III, parte A.»;

14) O artigo 17.° é alterado do seguinte modo:

a) Non. 2, areferéncia «no artigo 7.°, n.° 8, no artigo 10.°, n.° 8, no artigo 11.°, n. 1, quarto para’grafo, no artigo 13.°,
n.° 4, no artigo 14.°, n.° 2, e no artigo 15.°, n.° 8,» é substituida pela referéncia «no artigo 7.°, n.° 8, no artigo 7.>-A,
n.° 2, no artigo 10.°, n.° §, no artigo 11.°, n.° 1, quarto parégrafo, no artigo 13.°, n.° 4, no artigo 14.°, n.° 2 e no
artigo 15.°,n.” 8 e 9»;

b) No n.° 3, a referéncia «no artigo 7.°, n.° 8, no artigo 10.%, n.° 8, no artigo 11.°, n.° 1, quarto paragrafo, no artigo 13.,
n.° 4, no artigo 14.°, n.° 2, e no artigo 15.°, n.° 8,» é substituida pela referéncia o artigo 7.°, n.° 8, no artigo 7.>-A,
n.° 2, no artigo 10.%, n.° 8, no artigo 11.°, n.° 1, quarto paragrafo, no artigo 13.%, n.° 4, no artigo 14.°, n.° 2 e no
artigo 15.°,n.” 8 e 9»;

¢) Non.6,areferéncia «do artigo 7.°, n.° 8, do artigo 10.°, n.° 8, do artigo 11.°, n.° 1, quarto paragrafo, do artigo 13.,
n.° 4, do artigo 14.°, n.° 2, e do artigo 15.°, n.° 8,» é substituida pela referéncia «do artigo 7.°, n.° 8, do artigo 7.>-A,
n.° 2, do artigo 10.°, n.° 8, do artigo 11.°, n.° 1, quarto paragrafo, do artigo 13.%, n.° 4, do artigo 14.°, n.° 2 e do
artigo 15.°,n.” 8 e 9»;

15) O anexo I é alterado em conformidade com o anexo do presente regulamento.

Artigo 2.°

O presente regulamento entra em vigor no vigésimo dia seguinte ao da sua publicagio no Jornal Oficial da Unido Europeia.

O presente regulamento é obrigatério em todos os seus elementos e diretamente aplicavel em
todos os Estados-Membros.

Feito em Estrasburgo, em 19 de abril de 2023.

Pelo Parlamento Europeu Pelo Conselho
A Presidente A Presidente
R. METSOLA J. ROSWALL
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ANEXO

O anexo I do Regulamento (UE) 2019/631 ¢ alterado do seguinte modo:
1) A parte A ¢ alterada do seguinte modo:
a) No ponto 6.1, o titulo passa a ter a seguinte redagio:
«Objetivos para a frota da Unido para 2025 e anos seguintes;
b) No ponto 6.1.2, o titulo passa a ter a seguinte redagio:
«Objetivo para a frota da Unido para 2030 a 2034»;
¢) Eaditado o seguinte ponto:
«6.1.3. Objetivo para a frota da Unido para 2035 e anos seguintes
Objetivo para a frota da Unifo,935 = objetivo para a frota da Unido,,; * (1 — fator de redugdo,gss)

em que:

Objetivo para a frota da  se encontra definido no ponto 6.0;
Unido,gy;

Fator de redu¢io,ss ¢ a reducio especificada no artigo 1.°, n.° 5-A, alinea a).»;

d) No ponto 6.2, o titulo passa a ter a seguinte redagio:
«Objetivos de emissdes especificas de referénciar;
e) E suprimido o ponto 6.2.2;
f) O ponto 6.3 passa a ter a seguinte redacdo:
«6.3.  Objetivos de emissdes especificas para 2025 e anos seguintes
6.3.1. Objetivos de emissdes especificas para 2025 a 2029:
Objetivo de emissdes especificas = objetivo de emissdes especificas de referéncia - fator ZLEV

em que:

Objetivo de emissdes especifi- ¢ o objetivo de emissdes especificas de CO, de referéncia determinado nos
cas de referéncia termos do ponto 6.2.1;

Fator ZLEV ¢ (1 +y—x), ando ser que esta soma seja superiora 1,05 ou inferior a 1,0, caso
em que o fator ZLEV é fixado em 1,05 ou 1,0, consoante o caso;

em que:

y ¢ a quota de veiculos com nivel nulo ou baixo de emissdes da frota de automdveis novos de
passageiros do fabricante, calculada dividindo o nimero total de veiculos novos com nivel nulo ou
baixo de emissdes, cada um deles contabilizado como ZLEV.qyecisico de acordo com a formula seguinte,
pelo niimero total de automdéveis novos de passageiros matriculados no ano civil em causa:

Emissoes especificas de CO2 -0,7)
50

Para automoveis novos de passageiros matriculados em Estados-Membros com uma frota em que a
quota de veiculos com nivel nulo ou baixo de emissdes seja inferior a 60 % da média da Unido no ano
de 2017 e com menos de 1 000 veiculos novos com nivel nulo ou baixo de emissdes matriculados
em 2017 (*), 0 ZLEV.gecinico € calculado, até 2029 inclusive, de acordo com a férmula seguinte:

ZLEVespecfﬁco =1- (

ZLEV epeciico = (1 — (Emlssoes especificas de CO2 '0,7>) 1,85

50
Caso a quota de veiculos com nivel nulo ou baixo de emissdes da frota de automéveis novos de

passageiros de um Estado-Membro matriculados num ano entre 2025 e 2028 seja superior a 5 %,
esse Estado-Membro ndo ¢é elegivel para a aplicagdo do multiplicador de 1,85 nos anos seguintes;

X ¢ 25 % nos anos de 2025 a 2029.
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6.3.2. Objetivos de emissdes especificas para 2030 a 2034
Objetivo de emissdes especificas = objetivo para a frota da Unido,930 + 25030 - (TM-TM)
em que:

Objetivo para a frotada ¢ determinado de acordo com o ponto 6.1.2;
UniiOﬂ)}O

42030 432021 * objetivo para a frota—da Unidoyo3o
emissdes médias,gy;

em que:

a1 €0 estabelecido no ponto 6.2.1
Emissdes médias,gr; ¢ o estabelecido no ponto 6.2.1
T™M € o estabelecido no ponto 6.2.1

TM, ¢ o estabelecido no ponto 6.2.1

6.3.3. Objetivos de emissdes especificas para 2035 e anos seguintes
Objetivo de emissdes especificas = objetivo para a frota da Unido,935 + 25035 * (TM-TM)
em que:

Objetivo para a frotada ¢ determinado de acordo com o ponto 6.1.3;
Uniiol();;

42035 4 32021 * objetivo para a frota—da Unidoyss
emissoes média52021

em que:

a1 €0 estabelecido no ponto 6.2.1
EmissOes médias,gy; ¢ o estabelecido no ponto 6.2.1
TM  é o estabelecido no ponto 6.2.1

TM, ¢ o estabelecido no ponto 6.2.1.

(*) A quota de veiculos com nivel nulo ou baixo de emissdes na frota de automéveis novos de passageiros
de um Estado-Membro em 2017 € calculada dividindo o nimero total de veiculos novos com nivel
nulo ou baixo de emissdes matriculados em 2017 pelo ndmero total de automoveis novos de
passageiros matriculados no mesmo ano.»

2) A parte B é alterada do seguinte modo:
a) No ponto 6.1, o titulo passa a ter a seguinte redagio:
«Objetivos para a frota da Unido para 2025 e anos seguintes;
b) No ponto 6.1.2, o titulo passa a ter a seguinte redagio:
«Objetivos para a frota da Unido para 2030 a 2034»;
¢) Eaditado o seguinte ponto:
«6.1.3. Objetivos para a frota da Unido para 2035 e anos seguintes
Objetivo para a frota da Unifo,935 = objetivo para a frota da Unifo,0,; * (1 — fator de redu¢dosgss)
em que:

Objetivo para a frota da Unido,0,; se encontra definido no ponto 6.0;

Fator de redu¢io,3s é a redugio especificada no artigo 1.°, n.° 5-A, alinea b).»;
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d) O ponto 6.2.2 passa a ter a seguinte redagdo:
«6.2.2. Objetivos de emissdes especificas de referéncia para 2030 a 2034
Objetivo de emissdes especificas de referéncia = objetivo para a frota da Unido,95 + a - (TM-TM,)

em que:

Objetivo para a frota da Unido,030 ¢ determinado de acordo com o ponto 6.1.2;

a € a5030 quando a massa de ensaio média dos veiculos comerciais ligeiros novos dos fabricantes for
igual ou inferior a TM,, e a,9,; quando a massa de ensaio média dos veiculos comerciais ligeiros
novos dos fabricantes for superior a TMy;

em que:

030 4 32021° objetivo para a frota da Unido,;,
emissdes médiasjgog

a1 €0 estabelecido no ponto 6.2.1
Emissdes médias,gr; ¢ o estabelecido no ponto 6.2.1
T™M € o estabelecido no ponto 6.2.1

TM, ¢ o estabelecido no ponto 6.2.1»
e) Eaditado o seguinte ponto:
«6.2.3. Objetivos de emissdes especificas de referéncia para 2035 e anos seguintes
Objetivo de emissdes especificas de referéncia = objetivo para a frota da Unido,o35 + a - (TM-TM))
em que:

Objetivo para a frota da Unido,93s € determinado de acordo com o ponto 6.1.3;

a € 25035, quando a massa de ensaio média dos veiculos comerciais ligeiros novos dos fabricantes for
igual ou inferior a TM, € a5935 4 quando a massa de ensaio média dos veiculos comerciais ligeiros
novos dos fabricantes for superior a TMy;

em que:

Qo35 2021 objetivo para a frota—da Unidoy3s
emissdes médiasigag

BossH g 32001 .objetivo para a frota—da Unido,¢3s
objetivo para a frota—da Unido,9;s

EmissOes médias,g; ¢ o estabelecido no ponto 6.2.1
TM ¢ o estabelecido no ponto 6.2.1

TM, € o estabelecido no ponto 6.2.1%
f) O ponto 6.3 passa a ter a seguinte redacdo:
«6.3.  Objetivos de emissdes especificas para 2025 e anos seguintes
6.3.1. Objetivos de emissdes especificas para 2025 a 2029

Objetivo de emissdes especificas = objetivo de emissdes especificas de referéncia — (Gopjerivos — Objetivo para a
frota da Unido,,s)) - fator ZLEV
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em que:

Objetivo de emissdes especifi- é o objetivo de emissdes especificas de CO, de referéncia determinado nos
cas de referéncia termos do ponto 6.2.1;

Bobjetivos é a média, ponderada pelo nimero de veiculos comerciais ligeiros novos de
cada fabricante, de todos os objetivos de emissdes especificas de referéncia,
determinados nos termos do ponto 6.2.1;

Fator ZLEV é (1 +y—x), ando ser que esta soma seja superior a 1,05 ou inferior a 1,0,
caso em que o fator ZLEV é fixado em 1,05 ou 1,0, consoante o caso;

em que:

y ¢ a quota de veiculos com nivel nulo ou baixo de emissdes da frota de veiculos comerciais ligeiros
novos do fabricante, calculada dividindo o niimero total de veiculos novos com nivel nulo ou baixo
de emissdes, cada um deles contabilizado como ZLEV.qyecinco de acordo com a férmula seguinte, pelo
niimero total de veiculos comerciais ligeiros novos matriculados no ano civil em causa:

ZLEVespecifico = 1 = (Emlssoes especificas de CO2 )

50
X é 17 % nos anos de 2025 a 2029.

6.3.2. Objetivos de emissdes especificas para 2030 a 2034

Objetivo de emissdes especificas = objetivo de emissdes especificas de referéncia — (Gopjecivos — Objetivo para a
frota da Unido,¢30)

em que:

Objetivo de emissdes especifi- € o objetivo de emissdes especificas de referéncia do fabricante, determinado
cas de referéncia nos termos do ponto 6.2.2;

Dobjeivos ¢ @ média, ponderada pelo nimero de veiculos comerciais ligeiros novos de cada fabricante, de
todos os objetivos de emissdes especificas de referéncia, determinados nos termos do ponto 6.2.2;

Objetivo para a frota da é determinado de acordo com o ponto 6.1.2.
Unido,g30

6.3.3. Objetivos de emissdes especificas para 2035 e anos seguintes

Objetivo de emissdes especificas = objetivo de emissdes especificas de referéncia — (Gopjeivos — Objetivo para a
frota da Unido,¢s3s)

em que:

Objetivo de emissdes especifi- € o objetivo de emissdes especificas de referéncia do fabricante, determinado
cas de referéncia nos termos do ponto 6.2.3;

Dopjeivos € @ média, ponderada pelo nimero de veiculos comerciais ligeiros novos de cada fabricante, de
todos os objetivos de emissdes especificas de referéncia, determinados nos termos do ponto 6.2.3;

Objetivo para a frota da  é determinado de acordo com o ponto 6.1.3.».
Unido,gss
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