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EUROPOS PARLAMENTO IR TARYBOS REGLAMENTAS (ES) 2023/851
2023 m. balandzio 19 d.

kuriuo dél naujy lengvyjy automobiliy ir naujy lengvyjy komerciniy transporto priemoniy iSmetamo
CO, normy sugrieztinimo atsizvelgiant i platesnius Sgjungos klimato srities uZmojus i§ dalies
kei¢iamas Reglamentas (ES) 2019/631

(Tekstas svarbus EEE)

EUROPOS PARLAMENTAS IR EUROPOS SAJUNGOS TARYBA,

atsizvelgdami | Sutarti dél Europos Sajungos veikimo, ypac j jos 192 straipsnio 1 dalj,

atsizvelgdami i Europos Komisijos pasitilymg,

teisékiiros procediira priimamo akto projekta perdavus nacionaliniams parlamentams,

atsizvelgdami j Europos ekonomikos ir socialiniy reikaly komiteto nuomong ('),

atsizvelgdami j Regiony komiteto nuomong (3),

laikydamiesi jprastos teisékiiros procediros (),

kadangi:

(1) 2015 m. gruodzio 12 d. pagal Jungtiniy Tauty bendraja klimato kaitos konvencija (UNFCCC) priimtas ParyZiaus
susitarimas (*) (toliau — ParyZiaus susitarimas) jsigaliojo 2016 m. lapkricio 4 d. ParyZiaus susitarimo 3alys susitaré
uztikrinti, kad pasaulio vidutiné temperatiira didéty gerokai maziau nei 2 °C, palyginti su ikipramoninio laikotarpio
lygiu, ir toliau déti pastangas, kad temperatiira nedidéty daugiau kaip 1,5 °C, palyginti su ikipramoninio laikotarpio
lygiu. Tas isipareigojimas buvo sustiprintas 2021 m. lapkricio 13 d. priémus UNFCCC Glazgo klimato pakts,
kuriame UNFCCC Saliy konferencija — tuo paciu ir Paryziaus susitarimo 3aliy susirinkimas — pripaZista, kad klimato
kaitos poveikis bus daug mazesnis, jei temperatiira pakils 1,5 °C, o ne 2 °C, ir yra pasiryZusios toliau déti pastangas,
kad temperatira nedidéty daugiau kaip 1,5 °C;

(2)  spresti su klimatu ir aplinka susijusias problemas ir pasiekti ParyZiaus susitarimo tikslus yra pagrindiné 2019 m.
gruodzio 11 d. Komisijos priimto komunikato ,Europos Zaliasis kursas“ (toliau — Europos Zaliasis kursas) tema.
Europos Parlamentas 2020 m. sausio 15 d. rezoliucijoje dél Europos Zaliojo kurso () paragino, kad batinas
peréjimas prie neutralaus poveikio klimatui visuomenés jvykty ne véliau kaip 2050 m., 0 2019 m. lapkricio 28 d.
rezoliucijoje dél kritinés klimato ir aplinkos padéties paskelbé, kad klimato ir aplinkos padétis yra kritiné (). Labai
stipraus COVID-19 pandemijos poveikio Sajungos pilieciy sveikatai ir ekonominei gerovei kontekste Europos
zaliojo kurso biitinybé ir svarba tik dar labiau padidéjo;

(3)  Europos Zaliasis kursas jungia i$samias viena kita papildancias priemones ir iniciatyvas, kuriomis siekiama iki
2050 m. Sajungoje neutralizuoti poveikj klimatui ir nustatoma nauja augimo strategija, orientuota j Sajungos
pertvarkyma | teisingg ir klestin¢ia visuomeng, pasiZymin¢ig modernia, efektyviai iSteklius naudojancia ir

~

OLC194,2022512,p. 81.

OLC270,2022713,p.38.

() 2023 m. vasario 14 d. Europos Parlamento pozicija (dar nepaskelbta Oficialiajame leidinyje) ir 2023 m. kovo 28 d. Tarybos
sprendimas.

OLL 282,2016 1019, p. 4.

OLC270,202177,p.2.

() OLC 232,20216 16, p. 28.
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konkurencinga ekonomika ir gyvybingais pramonés sektoriais, kurie ir toliau pirmauja pasaulyje atitinkamuose
segmentuose ir yra pasaulinio masto inovacijy varomoji jéga, kartu uztikrinant gerai apmokamas kokybiskas darbo
vietas Sgjungoje. Juo taip pat siekiama apsaugoti, tausoti ir didinti Sajungos gamtinj kapitalg ir apsaugoti pilieciy
sveikatg ir gerove nuo su aplinka susijusios rizikos ir poveikio. Siame kontekste Europos Parlamento ir Tarybos
sprendime (ES) 2022/591 () idéstyta 8-aja aplinkosaugos veiksmy programa, galiojancia iki 2030 m.,
sustiprinamas tikslas paspartinti 7aliaja pertvarkg, kad biity teisingai, saZiningos ir jtraukiai pereinama prie
neutralaus poveikio klimatui, tvarios, nekenksmingos, efektyvaus istekliy naudojimo, atsinaujinanciyjy istekliy
energija pagristos, atsparios ir konkurencingos Ziedinés ekonomikos, ir apsaugoti, atkurti ir pagerinti aplinkos
bikle, remti pagal Europos Zaligjj kursa paskelbtas priemones ir iniciatyvas ir jomis vadovautis. Taciau §i pertvarka
skirtingai veikia moteris ir vyrus ir daro ypatinga poveikj kai kurioms nepalankioje padétyje esan¢ioms grupéms,
pavyzdZiui, vyresnio amzZiaus Zmonéms, negalig turintiems asmenims ir rasiniy ar etniniy mazumy atstovams. Be
to, pertvarka skirtingai paveiks jvairius Sajungos regionus, ypa¢ struktiriniu pozitriu nepalankioje padétyje
esancius regionus, periferinius ir atokiausius regionus. Todél turi bati uZtikrinta, kad pertvarka bty teisinga ir
jtrauki, ir né vienas nebuty paliktas nuosalyje;

(4) 2020 m. gruodzio 17 d. UNFCCC sekretoriatui pateikusi atnaujintg pagal nacionalinius jnasus nustatyta Sajungos
inasa Sajunga isipareigojo ne véliau kaip 2030 m. visos ES ekonomikos mastu sumaZinti gryngjj i§metama
Siltnamio efektg sukelianciy dujy kiekj bent 55 %, palyginti su 1990 m.;

(5)  priémusi Europos Parlamento ir Tarybos reglamenta (ES) 2021/1119 (}), Sgjunga teisés aktuose jtvirtino tikslg
véliausiai 2050 m. sumazinti grynaji iSmetama i$metamy teraly kiekj iki nulio ir tikslg véliau atitinkamai pasiekti
neigiamg iSmetamy terSaly kiekj. Tame reglamente taip pat nustatytas privalomas Sgjungos tikslas ne véliau kaip
2030 m. grynajj iSmetamg Siltnamio efekta sukelianciy dujy kieki (iSmetamag kieki, likusj atémus absorbentais
pasalinta kieki) Sajungos viduje sumazinti bent 55 %, palyginti su 1990 m. lygiu;

(6)  tikimasi, kad visi ekonomikos sektoriai, jskaitant keliy transporto sektoriy, prisidés siekiant sio i§metamyjy tersaly
kiekio mazinimo. Transporto sektorius yra vienintelis sektorius, kuriame i$metamuyjy terSaly kiekis nuo 1990 m.
didéja. Jis apima keliy transportg lengvosiomis ir sunkiosiomis transporto priemonémis, kurios kartu i§meta
daugiau kaip 70 % viso transporto sektoriaus iSmetamuyjy terSaly kiekio. Siekiant neutralizuoti poveikj klimatui,
transporto sektoriuje iSmetamuyjy terSaly kiekj iki 2050 m. reikia sumazinti 90 %;

(7)  vykdant skaitmening ir Zaligja pertvarka taip pat turéty bati atsizvelgiama j socialinio aspekto svarbg siekiant
uztikrinti visiems jperkamg ir prieinamg judumg, ypac | darbg vazinéjantiems asmenims, neturintiems galimybés
naudotis kokybisku vie$uoju transportu ar kitais judumo sprendimais. Platesnio uzmojo lengvyjy automobiliy ir
lengvyjy komerciniy transporto priemoniy i$metamo CO, kiekio normos turéty paspartinti visai netarsiy
transporto priemoniy plétrg, padidinti jy jperkamumga ir taip pat paspartinti naudoty automobiliy rinkos
dekarbonizacijg visuose segmentuose — tai suteikty daugiau naudos mazas ir vidutines pajamas gaunantiems
vartotojams. Patvirtinant tas normas taip pat svarbu atsizvelgti j dideles ekonomines ir socialines skaitmeninés ir
Zaliosios pertvarkos pasekmes ir poreikj i§saugoti darbo vietas ir i§laikyti Sgjungos pramonés konkurencingums;

(8)  Siame reglamente nustatytos priemonés yra biutinos kaip nuoseklios ir suderintos sistemos dalis, kuri yra
nepakei¢iama siekiant bendro Sajungos tikslo sumazinti grynajj iSmetamg Siltnamio efekta sukelian¢iy dujy kiekj ir
sumazinti Sajungos priklausomybe nuo importuojamo iskastinio kuro. Itin svarbu, kad Komisija bendradarbiauty
su valstybémis narémis ir pramonés subjektais, kad bhty uZztikrintas visai netarSioms ir mazatar$éms transporto
priemonéms reikalingy svarbiausiyjy Zaliavy tiekimo grandinés saugumas. Tai taip pat prisidés prie Sajungos
pramonés konkurencingumo ir sustiprins Sgjungos strateginj savarankiskuma;

() 2022 m. balandzio 6 d. Europos Parlamento ir Tarybos sprendimas (ES) 2022/591 dél bendrosios Sajungos aplinkosaugos veiksmy
programos iki 2030 m. (OLL 114, 2022 4 12, p. 22).

() 2021 m. birzelio 30 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (ES) 2021/1119, kuriuo nustatoma poveikio klimatui neutralumo
pasiekimo sistema ir i§ dalies keiciami reglamentai (EB) Nr. 401/2009 ir (ES) 2018/1999 (Europos klimato teisés aktas) (OL L 243,
202179, p. 1).
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(9)  siekiant iki 2030 m. bent 55 % sumazinti grynajj i¥metamg $iltnamio efekta sukelian¢iy dujy kieki, palyginti su
1990 m. lygiu, batina sugrieztinti Europos Parlamento ir Tarybos reglamente (ES) 2019/631 (°) lengvosioms
keleivinéms ir komercinéms transporto priemonéms nustatytus mazinimo reikalavimus. Taip pat reikia nustatyti
aisky tolesnio i¥metamuyjy terSaly mazinimo po 2030 m. plang norint padéti siekti 2050 m. poveikio klimatui
neutralumo tikslo. Jeigu nebus imtasi plataus uzmojo veiksmy, kad bty sumazintas keliy transporto sektoriuje
iSmetamas Siltnamio efekta sukelianciy dujy kiekis, i$metamas teraly kiekis turés baiti labiau mazinamas kituose
sektoriuose, jskaitant tuos, kuriuose dekarbonizacija mazinti yra sudétingiau;

(10) grieZtesni i$metamo CO, kiekio maZinimo reikalavimai turéty paskatinti Sajungos rinkoje naudoti vis daugiau visai
netarsiy transporto priemoniy ir tokiu budu teikti nauda vartotojams, kiek tai susije su oro kokybe, stiprinti
energetinj sauguma, energijos vartojimo efektyvuma bei susijusi energijos taupyma, taip pat uZztikrinti tolesnes
automobiliy pramonés vertés grandinés inovacijas. Siomis pasaulinémis aplinkybémis Sajungos automobiliy
pramongs vertés grandinei turi tekti vienas svarbiausiy vaidmeny visuotinai pereinant prie visai netar§aus judumo.
Grieztesnés iSmetamo CO, kiekio mazinimo normos siekiant jomis nustatyty viso parko tiksly yra technologijy
atzvilgiu neutralios. [vairios technologijos yra ir isliks prieinamos siekiant tikslo, kad visas parkas bty visiskai
netarSus. Visai netarios transporto priemonés §iuo metu apima elektrines transporto priemones su baterijjomis,
transporto priemones su kuro elementais ir kitas vandenilines motorines transporto priemones, o technologinés
inovacijos vykdomos toliau. Visai netarsios ir mazatar§és transporto priemones, jskaitant ir didelio nagumo laidu
jkraunamas hibridines elektrines transporto priemones, gali ir toliau vaidinti svarby vaidmenj vykdant pertvarka.
Siomis aplinkybémis svarbu uztikrinti, kad duomenys apie ty laidu jkraunamy hibridiniy elektriniy transporto
priemoniy i§metamyjy teraly kiekio norma bty tikslds ir i§samds;

(11) Komisija, pasikonsultavusi su suinteresuotaisiais subjektas, pateiks pasitilyma dél transporto priemoniy, varomy
isskirtinai neutralaus CO, poveikio degalais, kuriems netaikomos transporto priemoniy parkui nustatytos normos,
registravimo po 2035 m., laikantis Sajungos teisés ir Sajungos poveikio klimatui neutralumo tikslo;

(12) atsizvelgiant j tai, nuo 2030 m. turéty biiti nustatytos naujos, grieZtesnés iSmetamo CO, kiekio mazinimo normos
naujiems lengviesiems automobiliams ir naujoms lengvosioms komercinéms transporto priemonéms. Turéty biiti
nustatytos tokio lygio normos, kad biity siunciamas aiskus signalas Sajungos rinkoje grei¢iau pradéti naudoti visai
netarsias transporto priemones ir ekonomiskai efektyviai biity skatinamos visai netarsiy technologijy inovacijos;

(13) technologinés inovacijos yra biitina judumo dekarbonizacijos mazinimo Sajungoje salyga, todél jas reikéty remti.
Judumo ekosistemos inovacijoms jau skiriamas didelis finansavimas pagal jvairias Sgjungos finansavimo priemones,
visy pirma bendrgja moksliniy tyrimy ir inovacijy programa ,Europos horizontas®, nustatyta Europos Parlamento ir
Tarybos reglamentu (ES) 2021/695 (*°), ,InvestEU“, nustatyta Europos Parlamento ir Tarybos reglamentu
(ES) 2021/523 ("), Europos regioninés plétros fonda, Sanglaudos fondg, Inovacijy fonda, nustatyta Europos
Parlamento ir Tarybos direktyva 2003/87/EB (%) ir Ekonomikos gaivinimo ir atsparumo didinimo priemone,
nustatytag Europos Parlamento ir Tarybos reglamentu (ES) 2021/241 (V). Sgjunga ir valstybés narés turéty toliau déti
pastangas remdamos vieSasias ir privacigsias investicijas | Europos automobiliy pramonés mokslinius tyrimus ir
inovacijas, be kita ko, igyvendindamos iniciatyvas, kuriomis skatinamos sinergijos automobiliy sektoriuje,
pavyzdzZiui, Europos baterijy aljanso iniciatyvg. Tomis pastangomis, kartu siunciant aiskius reguliavimo signalus,
bus remiami ir skatinami gamintojy investiciniai sprendimai, i§laikoma Europos lyderysté technologijy srityje $iame
sektoriuje, padedama Sajungoje plétoti pramonés kompetencija ateities technologijy srityje ir uztikrinamas ilgalaikis
jos pramoninés bazés tvarumas ir konkurencingumas;

(") 2019 m. balandzio 17 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (ES) 2019/631, kuriuo nustatomos naujy lengvyjy automobiliy
ir naujy lengvyjy komerciniy transporto priemoniy i§metamo CO, normos ir kuriuo panaikinami reglamentai (EB) Nr. 443/2009 ir
(ES) Nr. 510/2011 (OLL 111, 2019 4 25, p. 13).

(*) 2021 m. balandzio 28 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (ES) 2021/695, kuriuo sukuriama bendroji moksliniy tyrimy ir
inovacijy programa ,Europos horizontas“, nustatomos su ja susijusios dalyvavimo ir sklaidos taisyklés ir panaikinami reglamentai (ES)
Nr. 1290/2013 ir (ES) Nr. 1291/2013 (OLL 170, 2021 5 12, p. 1).

(") 2021 m. kovo 24 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (ES) 2021/523, kuriuo nustatoma programa ,InvestEU“ ir i§ dalies
kei¢iamas Reglamentas (ES) 2015/1017 (OL L 107, 2021 3 26, p. 30).

(*) 2003 m. spalio 13 d. Europos Parlamento ir Tarybos direktyva 2003/87EB, nustatanti Siltnamio efekta sukelianc¢iy dujy emisijos
leidimy sistema Sajungoje ir i3 dalies kei¢ianti Tarybos direktyva 96/61/EB (OL L 275, 2003 10 25, p. 32).

() 2021 m. vasario 12 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (ES) 2021/241, kuriuo nustatoma ekonomikos gaivinimo ir
atsparumo didinimo priemoné (OLL 57, 2021 2 18, p. 17).
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(14) kartu su perZitrétomis iSmetamo CO, normomis turéty biiti pristatoma ir Sajungos strategija, pagal kurig buty

sprendziamos su visai netarsiy transporto priemoniy ir susijusiy technologijy gamybos veiklos plétra susijusios
problemos, kartu atsizvelgiant i kiekvienos valstybés narés ypatumus, taip pat tenkinamas poreikis kelti sektoriaus
darbuotojy kvalifikacija ir juos perkvalifikuoti bei pertvarkyti jy veiklg, kartu iSlaikant uzimtumo lygj Europos
automobiliy pramonéje. Ypatingas démesys turéty biti skiriamas poveikiui, kurj $is peréjimas turés labai mazoms,
mazosioms ir vidutinéms jmonéms (MVI) automobiliy tiekimo grandinéje, taip pat paveiktiems regionams ir
bendruomenéms, kurie gali bati labiau pazeidziami dél intensyvios automobiliy pramonés veiklos. Kai tikslinga,
finansiné parama turéty biiti svarstoma Sgjungos ir valstybiy nariy lygmeniu, siekiant sutelkti privacias investicijas,
be kita ko, per ,Europos socialinj fondg +“ nustatyta Europos Parlamento ir Tarybos reglamentu
(ES) 2021/1057 (*%), Teisingos pertvarkos fonda, nustatyta Europos Parlamento ir Tarybos reglamentu
(ES) 2021/1056 (**), Inovacijy fonda, Europos regioninés plétros fonda, Sanglaudos fondg, Ekonomikos gaivinimo ir
atsparumo didinimo priemong ir kitas daugiametés finansinés programos priemones, nustatytas Tarybos reglamentu
(ES, Euratomas) 2020/2093 (*) ir Europos Sgjungos ekonomikos gaivinimo priemon¢, nustatyta Tarybos
reglamentu (ES) 2020/2094 (77), laikantis valstybés pagalbos taisykliy, taip pat kitas turimas finansines priemones,
pavyzdzZiui, Europos investicijy banka.

2022 m. vasario 18 d. Komisijos komunikatas dél 2022 m. valstybés pagalbos klimato, energetikos ir aplinkos
apsaugos srityje gairiy suteikia valstybéms naréms galimybe remti jmones, kad jos dekarbonizuoty savo gamybos
procesus, ir patvirtinti ekologiskesnes technologijas pagal 2021 m. geguzés 5 d. Komisijos komunikata ,Naujosios
2020 m. pramonés strategijos atnaujinimas. Bendrosios rinkos stiprinimas siekiant Europos ekonomikos
atsigavimo* (toliau — atnaujinta Naujosios pramonés strategija). 2022 m. birzelio 16 d. Tarybos rekomendacija (%)
yra svarbi priemoné valstybéms naréms spresti klausimus, susijusius su teisingo peréjimo prie neutralaus poveikio
klimatui ekonomikos aspektais uZimtumo ir socialinéje srityse. Komisija turéty i§nagrinéti tolesnes galimybes remti
ta peréjima ir, konkreciai, susvelninti bet kokj neigiama to peréjimo poveikj uzimtumui automobiliy sektoriuje;

(15) siekiant nustatyti finansavimo spragas ir uztikrinti teisingg pertvarkg automobiliy pramonés tiekimo grandinéje ir

(16)

ypatinga démesj skirti MV] ir regionams, kuriems teisingas peréjimas prie neutralaus poveikio klimatui ekonomikos
daro didziausig poveikij, Komisija, bendradarbiaudama su valstybémis narémis, regionais ir vietos valdzZios
institucijomis bei visais atitinkamais suinteresuotaisiais subjektais, ne véliau kaip 2025 m. gruodzio 31 d. kartu su
pirmosios pazangos ataskaitos pateikimu ir remdamasi vykdomomis iniciatyvomis, pavyzdziui, judumo
ekosistemos pertvarkos planu ir Regiony automobiliy pramonés aljansu, turéty pateikti ataskaitg ir analiz¢, kurioje
biity nustatytos tokios finansavimo spragos. Kai tikslinga, prie tos ataskaitos pridedami pasitilymai dél tinkamy
finansiniy priemoniy nustatytiems poreikiams patenkinti;

atnaujintoje Naujojoje pramonés strategijoje numatoma, kad bendradarbiaujant su pramonés atstovais, valdzios
institucijomis, socialiniais partneriais ir kitais suinteresuotaisiais subjektais bus bendrai kuriami Zaliosios ir
skaitmeninés pertvarkos planai. AtsiZvelgiant j tai, turéty bati sukurtas judumo ekosistemos pertvarkos planas,
kuris bty jgyvendinamas kartu su automobiliy pramonés vertés grandinés pertvarka, be kita ko, visiskai skaidriai
uztikrinant socialinio dialogo, kuriame dalyvauja is sektorius ir jo suinteresuotieji subjektai, testinumg. Siame
plane ypatingas démesys turéty bati skiriamas automobiliy pramonés tiekimo grandinéje veikiancioms MV] ir
konsultacijoms, taip pat ir valstybiy nariy, su socialiniais partneriais. Tai darant turéty biti remiamasi 2020 m.
liepos 1 d. Komisijos komunikatu ,Europos jgudziy darbotvarké, kuria siekiama tvaraus konkurencingumo,
socialinio s3Ziningumo ir atsparumo*, apimanciu tokias iniciatyvas kaip Igiidziy paktas, siekiant sutelkti privaty
sektoriy ir kitus suinteresuotuosius subjektus, kad jie imtysi vykdyti Europos darbuotojy perkvalifikavimg ir
kvalifikacijos kélimg atsizvelgdami | Zaligja ir skaitmenine pertvarkg. Taip pat turéty bati atsizvelgiama j atitinkamus
Sajungos ir valstybiy nariy lygmens veiksmus ir skatinimo priemones, siekiant padidinti visai netarsiy transporto
priemoniy jperkamumg.

2021 m. birZelio 24 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (ES) 2021/1057, kuriuo nustatomas ,Europos socialinis fondas +*
(ESF+) ir panaikinamas Reglamentas (ES) Nr. 1296/2013 (OL L 231, 2021 6 30, p. 21).

2021 m. birzelio 24 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (ES) 2021/1056, kuriuo jsteigiamas Teisingos pertvarkos fondas
(OLL 231, 2021 6 30, p. 1).

2020 m. gruodzio 17 d. Tarybos reglamentas (ES, Euratomas) 2020/2093, kuriuo nustatoma 2021-2027 m. daugiameté finansiné
programa (OLL 4331,2020 12 22, p. 11).

2020 m. gruodzio 14 d. Tarybos reglamentas (ES) 2020/2094, kuriuo nustatoma Europos Sajungos ekonomikos gaivinimo priemoné
atsigavimui po COVID-19 krizés paremti (OL L 433 [, 2020 12 22, p. 23).

2022 m. birzelio 16 d. Tarybos rekomendacija 2022/C 243/04 dél saZiningo peréjimo prie neutralaus poveikio klimatui ekonomikos
uztikrinimo (OL C 243, 2022 6 27, p. 35).
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Pazanga, padaryta jgyvendinant §j visapusiska judumo ekosistemos pertvarkos plana, turéty biiti stebima kas dvejus
metus, kaip vienas i§ Komisijos teikiamos pazangos ataskaitos elementy. Toje paZangos ataskaitoje, be kita ko, turéty
bati apzvelgta visai netar$iy ir maZatar$iy transporto priemoniy, visy pirma lengvyjy komerciniy transporto
priemoniy segmente, naudojimo paZanga, taip pat Sgjungos, valstybiy nariy ir vietos lygmens priemonés, skirtos
palengvinti valstybiy nariy peréjimg prie visai netarsiy lengvyjy transporto priemoniy, jy kainy ir energijos
vartojimo efektyvumo pokydiai, alternatyviy degaly rasiy naudojimas ir vieSosios ir privacios jkrovimo ir degaly
pildymo infrastruktiiros diegimo pazanga, kaip bus iSdéstyta Europos Parlamento ir Tarybos reglamente dél
alternatyviyjy degaly infrastruktiros diegimo, kuriuo panaikinama Europos Parlamento ir Tarybos
direktyva 2014/94/ES (toliau — Reglamentas dél alternatyviyjy degaly infrastruktaros diegimo), ir naujoje Europos
Parlamento ir Tarybos direktyvos 2010/31/ES (%) redakcijoje, novatorisky technologijy potencialas siekiant klimato
atzvilgiu neutralaus judumo, tarptautinis konkurencingumas, investicijos j automobiliy pramonés vertés grandineg,
darbuotojy kvalifikacijos kélimas ir perkvalifikavimas ir jy veiklos pertvarkymas, visy pirma MV]. Rengiant
pazangos ataskaitg taip pat turéty baiti remiamasi dvejy mety pazangos ataskaitomis, kurias valstybés narés turi
teikti pagal Reglamenta dél alternatyviyjy degaly infrastruktiiros diegimo. Rengdama pazangos ataskaita Komisija
turéty konsultuotis su socialiniais partneriais ir j ja jtraukti socialinio dialogo rezultatus. Toliau vykdomos
automobiliy pramonés tiekimo grandinés inovacijos. Dél novatorisky technologijy, pavyzdziui, elektroliziniy
degaly gamybos surenkant i§ oro CO,, jeigu jos bus toliau vystomos, galéty atsirasti jperkamy klimato atzvilgiu
neutralaus judumo galimybiy. Todél Komisija savo pazangos ataskaitoje turéty atspindéti Sio sektoriaus inovacijy

pazangg;

(17) siekiant apsaugoti aplinka ir pilieciy sveikatg visose valstybése narése, svarbu dekarbonizuoti taip pat ir esama
transporto priemoniy parka. Naudoty transporto priemoniy rinka kelia rizikg, kad CO, iSmetimas ir oro tarSa
persikels | maziau ekonomiskai i$sivysciusius Sgjungos regionus. Siekiant paspartinti esamo transporto priemoniy
parko iSmetamuyjy terSaly kiekio maZinimg ir peréjimg prie visai netarSaus transporto, itin svarbu skatinti vidaus
degimo varikliais varomy transporto priemoniy pakeitimg transporto priemonémis su baterijomis arba su kuro
elementais, be kita ko, jvertinti baidus, kaip palengvinti tokiy sprendimy diegimg valstybése narése;

(18) kaip nurodyta 2022 m. geguzés 18 d. Komisijos komunikate ,Planas REPowerEU", siekiant padidinti energijos
taupymg ir vartojimo efektyvumg transporto sektoriuje ir paspartinti peréjimg prie visai netar§iy transporto
priemoniy, svarbu padidinti visai netarsiy transporto priemoniy dalj tam tikra dydj virsijanciuose vieSojo sektoriaus
ir jmoniy transporto priemoniy parkuose. Tuo tikslu { 2022 m. spalio 18 d. Komisijos komunikata ,2023 m.
Komisijos darbo programa“ jtraukta jmoniy transporto parky Zalinimo iniciatyva. Sitilydama tg iniciatyva Komisija
turéty uZztikrinti vienodas salygas ir vengti vidaus rinkos susiskaidymo;

(19) siekdama skatinti naudoti maZiau energijos vartojancias transporto priemones, Komisija turéty itirti Sgjungos
rinkai pateikty naujy visai netar$iy lengvyjy automobiliy ir lengvyjy komerciniy transporto priemoniy maZziausiy
energijos vartojimo efektyvumo riby nustatymo poveiki;

(20)  viso ES parko tikslai turi bati papildyti bitinu jkrovimo ir degaly pildymo infrastruktiiros diegimu, kaip bus isdéstyta
Reglamente dél alternatyviyjy degaly infrastruktiiros diegimo ir naujoje Direktyvos 2010/31/ES redakcijoje.
Tokiomis aplinkybémis itin svarbu testi ir didinti investicijas j reikiamos infrastrukttiros diegimg. Kartu itin svarbu
uztikrinti sparty atsinaujinanciyjy iStekliy energijos diegima, kaip numatyta Europos Parlamento ir Tarybos
direktyvoje (ES) 20182001 (*);

(21) gamintojams turéty biti uZtikrintas pakankamas lankstumas laikui bégant pritaikyti savo transporto priemoniy
parkus, kad peréjimg prie visai netarsiy transporto priemoniy biity galima ekonomiskai efektyviai valdyti taip, kad
bity remiamas jy konkurencingumas ir padedamas pagrindas biisimoms inovacijoms. Todél tikslinga normas ir
toliau mazinti penkeriy mety etapais;

(") 2010 m. geguzés 19 d. Europos Parlamento ir Tarybos direktyva 2010/31/ES dél pastaty energinio naudingumo (OL L 153,
2010 6 18, p. 13).

(*) 2018 m. gruodzio 11 d. Europos Parlamento ir Tarybos direktyva (ES) 2018/2001 dél skatinimo naudoti atsinaujinanciy istekliy
energija (OL L 328, 2018 12 21, p. 82).
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(22) nuo 2030 m. pradéjus taikyti grieZtesnius viso ES parko tikslus, gamintojai Sajungos rinkai turés pateikti daug
daugiau visai netarsiy transporto priemoniy. Atsizvelgiant j tai, visai netar$iy ir mazatarsiy transporto priemoniy
naudojimo skatinimo sistema nebeatitiks savo pradinio tikslo ir galéty kenkti Reglamento (ES) 2019/631
veiksmingumui. Todél maZatarsiy transporto priemoniy naudojimo skatinimo sistema nuo 2030 m. sausio 1 d.
turéty biti panaikinta. Iki tos datos, taigi visg $j desimtmet], mazatar$iy transporto priemoniy skatinimo sistema ir
toliau bus skatinamas transporto priemoniy, kuriy iSmetamyjy terSaly kiekis yra nuo nulio iki 50 g CO,/km,
naudojimas, jskaitant elektrines transporto priemones su baterijomis, elektrines transporto priemones su kuro
elementais, kuriuose naudojamas vandenilis, ir laidu jkraunamas hibridines elektrines transporto priemones. Taciau
orientaciniai mazatarsiy transporto priemoniy kiekiai turéty biiti perziaréti, kad buity atsizvelgiama j spartesnj visai
netarsiy transporto priemoniy naudojimg Sajungos rinkoje. Po 2030 m. sausio 1 d. laidu jkraunamos hibridinés
elektrinés transporto priemonés ir toliau bus jskai¢iuojamos j viso ES parko tikslus, kuriuos turés jgyvendinti
gamintojai;

(23) salygos gauti ekologiniy naujoviy kreditus, kuriy gali prasyti gamintojai, $iuo metu yra 7 g CO,/km. Ta virSutiné riba
turéty bati sumazinta atsizvelgiant  normas, siekiant uztikrinti proporcingg tos virsutinés ribos lygi, palyginti su
gamintojy vidutiniu savituoju i$metamo CO, kiekiu;

(24) iSmetamo CO, normy jgyvendinimas yra glaudziai susijes su tipo patvirtinimo teisés aktais. 2020 m. rugséjo 1 d.
Europos Parlamento ir Tarybos reglamentu (ES) 2018/858 (*!) panaikinus ir pakeitus Europos Parlamento ir Tarybos
direktyva 2007/46EB (*), tikslinga, siekiant uztikrinti tolesnj dviejy priemoniy rinkiniy nuoseklumg, toliau derinti
apibréztis ir atnaujinti Reglamento (ES) 2019/631 nuorodas j tipo patvirtinimo pagrindy teisés aktus;

(25) iSmetamyjy terSaly kiekio maZinimo pastangos, kuriy reikia norint pasiekti viso ES parko tikslus, paskirstomos tarp
gamintojy, naudojant ribinés vertés kreive, kuri grindZiama vidutine ES naujy transporto priemoniy parko ir
gamintojo naujy transporto priemoniy parko mase. Nors ir tikslinga islaikyti ta mechanizma, biitina uzkirsti kelig
situacijai, kuomet nustacius grieZtesnes viso ES parko normas gamintojo savitoji terSaly iSmetimo norma tampa
neigiama. Dél Sios priezasties btina paaiskinti, kad susidarius tokiai situacijai savitoji terSaly i§metimo norma
turéty biti 0 g CO,/km;

(26) vertés, kurios naudojamos apskaiCiuojant savitgsias terSaly iSmetimo normas ir gamintojo vidutinj savitajj
iSmetamyjy CO, tersaly kieki, grindZiamos tipo patvirtinimo dokumentuose ir atitinkamy transporto priemoniy
atitikties sertifikatuose uzfiksuotais duomenimis. Siekiant uZztikrinti i§metamo CO, normy veiksmingumg, labai
svarbu, kad tiems tikslams naudojami duomenys bty teisingi. Jeigu vis délto nustatomos duomeny klaidos, pagal
tipo patvirtinimo teisés aktus gali biiti nejmanoma istaisyti jau iSduoty tipo patvirtinimo dokumenty arba atitikties
liudijimy, jeigu jy galiojimo laikas pasibaiges. Tokiais atvejais Komisijai turéty bati suteikti jgaliojimai prasyti, kad
atitinkamos tipo patvirtinimo institucijos arba, kai taikytina, gamintojai pateikty taisymy ataskaitg, kuria
vadovaujantis biity galima iStaisyti vertes, naudojamas vertinant, kaip gamintojams sekasi laikytis normuy;

(27) M, (autobusy) ir N, (vidutinio dydZio sunkveZzimiy) kategorijy transporto priemoniy duomeny teikimas patenka j
Europos Parlamento ir Tarybos reglamento (ES) 2018/956 (*) taikymo sritj, todél $j duomeny teikimo reikalavima
tikslinga iSbraukti i§ Reglamento (ES) 2019/631;

(*') 2018 m. geguzés 30 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (ES) 2018/858 dél motoriniy transporto priemoniy ir jy priekaby
bei tokioms transporto priemonéms skirty sistemy, komponenty ir atskiry techniniy mazgy patvirtinimo ir rinkos priezitiros, kuriuo
i3 dalies kei¢iami reglamentai (EB) Nr. 715/2007 ir (EB) Nr. 595/2009 bei panaikinama Direktyva 2007/46/EB (OLL 151, 2018 6 14,
p-1).

(*) 2007 m. rugséjo 5 d. Europos Parlamento ir Tarybos direktyva 2007 46/EB, nustatanti motoriniy transporto priemoniy ir jy priekaby
bei tokioms transporto priemonéms skirty sistemy, sudétiniy daliy ir atskiry techniniy mazgy patvirtinimo pagrindus (Pagrindy
direktyva) (OL L 263, 2007 10 9, p. 1).

(*¥) 2018 m. birzelio 28 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (ES) 2018956 dél naujy sunkiyjy transporto priemoniy iSmetamo
CO, kiekio ir degaly sanaudy duomeny stebésenos ir teikimo (OLL 173,2018 7 9, p. 1).
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(28) atsizvelgiant | padidinta bendrajj iSmetamo Siltnamio efekta sukelianc¢iy dujy kiekio maZzinimo tikslg ir siekiant
iSvengti galimo rinkos iskraipymo, visiems Sajungos rinkoje veikiantiems gamintojams taikomi mazinimo
reikalavimai turéty bati suderinti, i$skyrus tuos, kurie taikomi gamintojams, kurie uZregistruoja maziau nei 1 000
naujy transporto priemoniy per kalendorinius metus. Todél nuo 2036 m. sausio 1 d. turéty bati panaikinta
galimybé gamintojams, kurie uZregistruoja 1 000-10 000 naujy lengvyjy automobiliy arba 1 000-22 000 naujy
lengvyjy komerciniy transporto priemoniy per kalendorinius metus, taikyti nukrypti nuo savitosios terSaly
iSmetimo normos leidZianéig nuostatg;

(29) siekiant uZtikrinti teisinj aiskuma ir nuosekluma su dabartine praktika, tikslinga paaiskinti, kad M, ir TM, vertés
turéty biti koreguojamos deleguotaisiais aktais keiciant Reglamento (ES) 2019/631 I prieda, o ne deleguotaisiais
aktais, papildant ta reglamentg;

(30) pagal Reglamentg (ES) 2019/631 padaryta pazanga igyvendinant nuo 2030 m. nustatytus mazinimo tikslus, turéty
bati perzitiréta 2026 m. Atliekant tg perZitira reikéty atsizvelgti j visus dvimeciy ataskaity aspektus;

(31) kelios valstybés narés paskelbé planus paspartinti visai netarsiy transporto priemoniy diegima, nustatydamos datg —
iki 2035 m. laipsniskai atsisakyti CO, iSmetanciy naujy lengvyjy automobiliy ir naujy lengvyjy komerciniy
transporto priemoniy. Komisija turéty nustatyti galimybes, kaip sudaryti palankesnes salygas tai pertvarkai, ir
apsvarstyti, ar reikia papildomy priemoniy, atitinkanciy tokius planus;

(32) buvo jvertinta galimybé pajamas, gautas i§ mokesCiy uZz vir§yta tarSos norma, skirti konkreciam fondui arba
atitinkamai programai, kaip reikalaujama pagal Reglamento (ES) 2019/631 15 straipsnio 5 dalj, ir padaryta i§vada,
kad tai gerokai padidinty administracing nasta ir nebaty tiesiogiai naudinga automobiliy sektoriaus pertvarkai.
Todél pajamos, gautos i§ mokes¢iy uz virSytg tarSos norma, ir toliau turi bati latkomos Sgjungos bendrojo biudzeto
pajamomis pagal Reglamento (ES) 2019/631 8 straipsnio 4 dalj;

(33) svarbu Sajungos lygmeniu jvertinti per visa lengvyjy transporto priemoniy gyvavimo ciklg iSmetamo CO, kiekj. Tuo
tikslu Komisija parengia Sajungos rinkai pateikty lengvyjy transporto priemoniy per visg gyvavimo cikla iSmetamo
CO, kiekio vertinimo ir nuoseklaus duomeny apie tai teikimo metodika;

(34) siekiant iSdéstyti bendra Sajungos lengvyjy automobiliy ir lengvyjy komerciniy transporto priemoniy per visa
gyvavimo ciklg i§metamo CO, kiekio vertinimo ir nuoseklaus duomeny teikimo metodikg ir uZtikrinti, kad
gamintojy, kurie yra atsakingi uz daugiapakopiy lengvyjy komerciniy transporto priemoniy i§metamo CO, kieki,
savitosios terSaly iSmetimo normos apskaiCiavimas galéty bati pakoreguotas, kad biity atsizvelgiama | tokiy
transporto priemoniy iSmetamo CO, kiekio ir masés nustatymo tvarkos pakeitimus, Komisijai turéty batu suteikti
jgaliojimai priimti aktus pagal Sutarties dél Europos Sajungos veikimo 290 straipsnj, kad ji atitinkamai galéty
papildyti Reglamenta (ES) 2019/631 idéstydama tokig bendra Sajungos metodika ir prireikus i§ dalies keisti to
reglamento I priedo B dalyje nurodytas skai¢iavimo formules. Ypa¢ svarbu, kad atlikdama parengiamajj darba
Komisija tinkamai konsultuotysi, taip pat ir su ekspertais, ir kad tos konsultacijos bty vykdomos vadovaujantis
2016 m. balandzio 13 d. Tarpinstituciniame susitarime dél geresnés teisékiiros nustatytais principais (*). Visy
pirma siekiant uZtikrinti vienodas galimybes dalyvauti atliekant su deleguotaisiais aktais susijusj parengiamajj darba,
Europos Parlamentas ir Taryba visus dokumentus gauna tuo paciu metu kaip ir valstybiy nariy ekspertai, o jy
ekspertams sistemingai suteikiama galimybé dalyvauti Komisijos eksperty grupiy, kurios atlieka su deleguotaisiais
aktais susijusi parengiamajj darbg, posédziuose;

(35) kadangi Sio reglamento tikslo, t. y. sugrieztinti naujy lengvyjy automobiliy ir naujy lengvyjy komerciniy transporto
priemoniy i$metamo CO, kiekio mazinimo reikalavimus, valstybés narés negali deramai pasiekti, o dél jy apimties
bei poveikio ty tiksly biity geriau siekti Sajungos lygmeniu, laikydamasi Europos Sgjungos sutarties 5 straipsnyje
nustatyto subsidiarumo principo Sajunga gali patvirtinti priemones. Pagal tame straipsnyje nustatyta
proporcingumo principg iuo reglamentu nevir$ijama to, kas batina nurodytam tikslui pasiekti;

(36) todél Reglamentas (ES) 2019/631 turéty biti atitinkamai i§ dalies pakeistas,

(*) OLL123,2016512,p.1.
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PRIEME $] REGLAMENTA;

1 straipsnis

Reglamentas (ES) 2019/631 i§ dalies kei¢iamas taip:

1)

1 straipsnis i3 dalies kei¢iamas taip:
a) 5 dalis i§ dalies kei¢iama taip:
i) a punkte skaicius, 37,5 proc.“ pakei¢iamas i ,55 proc.”;
ii) b punkte skai¢ius,31 proc.” pakei¢iamas i ,50 proc.”;
b) jterpiama $i dalis:
,5a.  Nuo 2035 m. sausio 1 d. nustatomi Sie viso ES parko tikslai:

a) naujy lengvyjy automobiliy — viso ES parko vidutinis i§metamy tersaly kiekis 100 proc. maZesnis uz
2021 m. tikslg, apskai¢iuotg pagal I priedo A dalies 6.1.3 punktg;

b) naujy lengvyjy komerciniy transporto priemoniy — viso ES parko vidutinis iSmetamy tersaly kiekis
100 proc. mazesnis uz 2021 m. tikslg, apskai¢iuotg pagal I priedo B dalies 6.1.3 punktg.”;

¢) 6 dalis pakei¢iama taip:
,6.  Nuo 2025 m. sausio 1 d. iki 2029 m. gruodzio 31 d. atitinkamai pagal I priedo A ir B daliy 6.3 punktus
taikomas visai netar$iy ir mazatar$iy transporto priemoniy lyginamasis rodiklis, lygus 25 proc. viso naujy
lengvyjy automobiliy parko ir 17 proc. viso naujy lengvyjy komerciniy transporto priemoniy parko.”;

d) 7 dalis isbraukiama;

2 straipsnis i§ dalies kei¢iamas taip:

a) 1 dalis i§ dalies kei¢iama taip:

i) a punkte nuoroda ,Direktyvos  2007/46/EB Il  priede  pakei¢iama | ,Reglamento
(ES) 2018/858 4 straipsnio 1 dalies a punkto i papunktyje;

ii) b punktas pakei¢iamas taip:

,b) Reglamento (ES) 2018/858 4 straipsnio 1 dalies b punkto i papunktyje apibréztoms N, kategorijos
transporto priemonéms, kurios patenka j Reglamento (EB) Nr. 715/2007 taikymo sritj (lengvosios
komercinés transporto priemonés) ir kurios Sajungoje registruojamos pirmg kartg ir anksciau nebuvo
uZregistruotos uZ Sgjungos riby (naujoms lengvosioms komercinéms transporto priemonéms); nuo
2025 m. sausio 1 d. netarsios N kategorijos transporto priemonés, kuriy etaloniné masé virsija atitinkamai
2 610 kg arba 2 840 kg, Siame reglamente, nedarant poveikio Reglamentui (ES) 2018/858 bei Reglamentui
(EB) Nr. 715/2007, laikomos lengvosiomis komercinémis transporto priemonémis, kurioms taikomas $is
reglamentas, jei etaloniné masé virSijama tik dél energijos kaupimo sistemos masés.”;

b) 3 dalyje nuoroda ,Direktyvos 2007/46/EB 1I priedo A dalies 5 punkte pakei¢iama i ,Reglamento (ES) 2018/858
I priedo A dalies 5 punkte*;

3 straipsnio 1 dalis i§ dalies kei¢iama taip:
a) jZanginis sakinys pakei¢iamas taip:

,1.  Siame reglamente vartojamy terminy apibréztys nustatytos Reglamente (ES) 2018/858. Taip pat taikomos
Sios terminy apibréztys:

b) b—g punktai ir i bei n punktai i$braukiami;
4 straipsnio 1 dalis papildoma $ia pastraipa:

,Pirmos pastraipos ¢ punkto tikslais, jeigu pagal I priedo A arba B dalies 6.3 punktg nustatytos savitosios terSaly
iSmetimo normos reik§mé yra neigiama, savitoji terSaly i§metimo norma yra 0 g/km.*;
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5) 7 straipsnis i§ dalies kei¢iamas taip:

a) papildoma Sia dalimi:
,6a.  Jeigu Komisija nustato, kad preliminariis duomenys, kuriuos valstybés narés pateiké pagal 2 dalj, arba
duomenys, apie kuriuos gamintojai pranesé pagal 5 dalj, yra pagristi klaidingais tipo patvirtinimo dokumentuose
arba atitikties liudijimuose pateiktais duomenimis, Komisija pranesa tipo patvirtinimo institucijai arba, kai
taikytina, gamintojui ir papraso, kad tipo patvirtinimo institucija arba, kai taikytina, gamintojas pateikty taisymy
ataskaitg, kurioje baity nurodyti pataisyti duomenys. Taisymy ataskaita perduodama Komisijai, o pagal pataisytus
duomenis patikslinami preliminartis skaiCiavimai pagal 4 dalj.*;

b) 10ir 11 dalys isbraukiamos;*;

6) iterpiamas $is straipsnis:
»/a Straipsnis

Per gyvavimo ciklg iSmetamas CO, kiekis

1.  Komisija ne véliau kaip 2025 m. gruodzio 31 d. paskelbia ataskaita, kurioje nustatoma lengvyjy automobiliy ir
lengvyjy komerciniy transporto priemoniy, pateikty Sajungos rinkai, per visa gyvavimo ciklg iSmetamo CO, kiekio
vertinimo ir nuoseklaus duomeny teikimo metodika. Komisija tg ataskaitg perduoda Europos Parlamentui ir Tarybai.

2. Ne véeliau kaip 2025 m. gruodzio 31 d. Komisija pagal 17 straipsnj priima deleguotuosius aktus, kuriais $is
reglamentas papildomas nustatant bendrg Sgjungos lengvyjy automobiliy ir lengvyjy komerciniy transporto
priemoniy per visg gyvavimo ciklg iSmetamo CO, kiekio vertinimo ir nuoseklaus duomeny teikimo metodika.

3. Nuo 2026 m. birZelio 1 d. gamintojai, taikydami 2 dalyje nurodyta metodika, gali savanoriskai teikti Komisijai
naujy lengvyjy automobiliy ir naujy lengvyjy komerciniy transporto priemoniy per gyvavimo cikla iSmetamo CO,
kiekio duomenis.*;

7) 10 straipsnis i3 dalies kei¢iamas taip:
a) 2 dalies pirmas sakinys pakei¢iamas taip:

,Nukrypti nuo savitosios terSaly iSmetimo normos leidZianti nuostata, kurig prasoma taikyti pagal 1 dalj, gali bati
taikoma iki 2035 m. kalendoriniy mety imtinai.*;

b) 4 dalies pirma pastraipa pakei¢iama taip:

,4.  Gamintojas, kuris kartu su visomis savo susijusiomis jmonémis Sajungoje uzregistruoja 10 000-300 000
naujy lengvyjy automobiliy per kalendorinius metus, gali pateikti praSyma uz tam tikrus metus iki 2028 m.
imtinai jam taikyti nuo savitosios ter$aly i§metimo normos, apskaiciuojamos pagal I priedo A dalies 1-4 punktus
ir 6.3 punktg, nukrypti leidZianc¢ig nuostata.”;

8) 11 straipsnio 1 dalis pakei¢iama taip:
,1.  Tiekéjo arba gamintojo prasymu atsizvelgiama j iSmetamo CO, kieki, sumazintg naudojant novatoriskas

technologijas arba novatorisky technologijy derinj (toliau — novatorisky technologijy paketai).

] tokias technologijas atsizvelgiama tik tuo atveju, jeigu jos vertinamos pagal tokia metodika, kurig naudojant galima
gauti patikrinamus, atkartojamus ir palyginamus rezultatus.

Kai naudojamos tokios technologijos, gamintojo vidutinis savitasis i§metamo CO, kiekis gali bliti sumaZintas ne
daugiau kaip:

— 7 g CO,/km iki 2024 m.,

— 6gCO,km 2025-2029 m.,

— 4 g CO,/km nuo 2030 iki 2034 m. imtinai.

Komisijai pagal 17 straipsnj suteikiami jgaliojimai priimti deleguotuosius aktus, kuriais i§ dalies keiciamas $is
reglamentas siekiant nuo 2025 m. nustatyti mazesnes $ios dalies trecioje pastraipoje nurodytas virSutines ribas, kad

bity atsizvelgta j technologing plétra ir kartu uZtikrinti proporcingi ty virSutiniy riby dydziai, palyginti su gamintojy
vidutiniu savituoju i§metamo CO, kiekiu.*;
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9) 12 straipsnio 3 dalis pakeiciama taip:

,3.  Siekdama uZtikrinti, kad skirtumas, palyginti su tikruoju i§metamy terSaly kiekiu, nedidéty, Komisija ne véliau
kaip 2023 m. birZelio 1 d. jvertina, kaip tikrojo degaly ir energijos suvartojimo duomenys, renkami pagal Komisijos
igyvendinimo reglamentg (ES) 2021/392 (¥), galéty bti panaudoti siekiant uztikrinti, kad pagal Reglamenta (EB)
Nr. 715/2007 nustatytos transporto priemonés iSmetamo CO, kiekio ir degaly ar energijos suvartojimo vertés
ilgainiui ir toliau atspindéty kiekvieno gamintojo transporto priemoniy tikrajj iSmetamy tersaly kieki.

Komisija stebi ir kasmet teikia ataskaitas apie tai, kaip pirmoje pastraipoje nurodytas skirtumas kinta nuo 2021 m., ir,
kai tik bus pakankamai duomeny, bet ne véliau kaip 2026 m. gruodzio 31 d., paskelbia ataskaita, kurioje nustatoma
metodika, pagal kuria gamintojo vidutinis savitasis iSmetamo CO, kiekis nuo 2030 m. koreguojamas naudojant
tikruosius duomenis, surinktus pagal Igyvendinimo reglamentg (ES) 2021/392, ir jvertinamas tokio mechanizmo
jgyvendinamumas.

Komisija ta ataskaitg pateikia Europos Parlamentui ir Tarybai, jskaitant, kai tikslinga, pasitilymus dél tolesniy
priemoniy, pvz., pasialymus dél teisékiiros procediira priimamy akty, kuriais jgyvendinamas toks mechanizmas.

() 2021 m. kovo 4 d. Komisijos jgyvendinimo reglamentas (ES) 2021/392 dél lengvyjy automobiliy ir lengvyjy
komerciniy transporto priemoniy i$metamo CO, kiekio stebésenos ir duomeny apie ji teikimo pagal Europos
Parlamento ir Tarybos reglamentg (ES) 2019/631, kuriuo panaikinami Komisijos jgyvendinimo reglamentai (ES)
Nr. 1014/2010, (ES) Nr. 2932012, (ES) 20171152 ir (ES) 2017/1153 (OLL 77,2021 3 5, p. 8).%

10) 13 straipsnio 3 dalis papildoma $ivo sakiniu:
,Jeigu pagal Reglamenta (ES) 2018/858 tipo patvirtinimo dokumentuose pateikty duomeny negalima istaisyti,
atsakinga tipo patvirtinimo institucija kartu su iStaisytais duomenimis pateikia taisymy ataskaitg ir perduoda ja
Komisijai ir suinteresuotoms $alims.";

11) 14 straipsnio 2 dalis pakei¢iama taip:

,2.  Komisijai pagal 17 straipsnj suteikiami jgaliojimai priimti deleguotuosius aktus, kuriais I priedas gali bati i§
dalies kei¢iamas, kaip nustatyta $io straipsnio 1 dalyje.*;

12) jterpiamas $is straipsnis:
»14a straipsnis

PaZangos ataskaita

1. Ne véliau kaip 2025 m. gruodzio 31 d., o véliau — kas dvejus metus Komisija Europos Parlamentui ir Tarybai
teikia pazangos siekiant netarSaus judumo keliuose ataskaita. Ataskaitoje visy pirma stebimas ir jvertinamas poreikis
imtis papildomy priemoniy, kuriomis gali baiti palengvinta teisinga pertvarka, jskaitant finansines priemones.

2. Ataskaitoje Komisija atsizvelgia | visus veiksnius, kurie prisideda prie ekonomiskai efektyvios pazangos siekiant
poveikio klimatui neutralumo iki 2050 m., jskaitant:

a) pazanga naudojant visai netarsias ir maZatarses transporto priemones, visy pirma lengvyjy komerciniy transporto
priemoniy segmente, taip pat Sajungos, valstybiy nariy ir vietos lygmens priemones, kuriomis siekiama
palengvinti valstybiy nariy peréjima prie visai netarsiy lengvyjy transporto priemoniy;

b) pazangg energijos vartojimo efektyvumo ir visai netarsiy ir maZatarsiy transporto priemoniy jperkamumo srityje;

¢) poveikj vartotojams, visy pirma mazas ir vidutines pajamas gaunantiems namy tkiams, jskaitant poveikj elektros
energijos kainoms;

d) naudoty transporto priemoniy rinkos analize;
e) galimg papildomy priemoniy, kuriomis siekiama sumazinti vidutinj lengvyjy transporto priemoniy parko amziy,

taigi ir jo iSmetama terSaly kieki, pvz., priemoniy, kuriomis remiamas laipsniskas senesniy transporto priemoniy
atsisakymas socialiai teisingu ir aplinkai saugiu biidu, indélj mazinant iSmetamo CO, kieki;
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f) poveikj uzimtumui automobiliy pramonés sektoriuje, ypa¢ labai mazoms, mazosioms ir vidutinéms jmonéms
(MV]), ir priemoniy, kuriomis remiamas darbo jégos perkvalifikavimas ir kvalifikacijos kélimas, veiksmingumg;

g) esamy finansiniy priemoniy veiksminguma ir poreikj imtis tolesniy veiksmuy, jskaitant tinkamas finansines
priemones, Sajungos, valstybiy nariy ar vietos lygmeniu, siekiant uZztikrinti teisinga pertvarka ir suSvelninti bet
kokj neigiama socialinj ir ekonominj poveiki, visy pirma labiausiai paveiktuose regionuose ir bendruomenése;

h) socialinio dialogo paZanga, taip pat aspektus, kuriais siekiama sudaryti dar palankesnes salygas ekonomiskai
perspektyviam ir socialiai teisingam peréjimui prie netarSaus judumo keliuose;

i) pazangg diegiant viesgja ir privacigja ikrovimo ir degaly pildymo infrastruktiirg, jskaitant pazanga, padaryta pagal
Europos Parlamento ir Tarybos reglamentg dél alternatyviyjy degaly infrastruktiiros diegimo, kuriuo panaikinama
Europos Parlamento ir Tarybos direktyva 2014/94/ES, ir Europos Parlamento ir Tarybos
direktyvos 2010/31/ES ( (*) nauja redakcija;

j) galimg novatorisky technologijy ir tvariy alternatyviyjy degaly, iskaitant sintetinius degalus, indélj sickiant klimato
atzvilgiu neutralaus judumo;

k) rinkai pateikty naujy lengvyjy automobiliy ir naujy lengvyjy komerciniy transporto priemoniy per gyvavimo ciklg
iSmetama terSaly kiekj, nurodytg pagal 7a straipsni;

1) Sio reglamento poveikj valstybiy nariy tiksly pagal Reglamentg (ES) 2018/842 ir Europos Parlamento ir Tarybos
direktyvos 2008/50/EB nauja redakcija ( (**) pasiekimui;

3. 1 dalyje nurodytos pirmosios pazangos ataskaitos pateikimo dieng Komisija, bendradarbiaudama su valstybémis
narémis ir visais atitinkamais suinteresuotaisiais subjektais, Europos Parlamentui ir Tarybai taip pat pateikia ataskaita
su analize, skirta finansavimo, teikiamo siekiant uZtikrinti teisinga pertvarka automobiliy pramonés tiekimo
grandinéje, spragoms nustatyti, ypatinga démesj skiriant MV] ir regionams, kurie patiria didZiausia pertvarkos
poveiki. Kai tikslinga, prie ataskaitos pridedami pasitilymai dél tinkamy finansiniy priemoniy nustatytiems
poreikiams patenkinti.

() 2010 m. geguzés 19 d. Europos Parlamento ir Tarybos direktyva 2010/31/ES dél pastaty energinio naudingumo
(OLL 153, 2010 6 18, p. 13).

(**) 2008 m. geguzés 21 d. Europos Parlamento ir Tarybos direktyva 2008/50/EB dél aplinkos oro kokybés ir
$varesnio oro Europoje (OLL 152, 2008 6 11, p. 1).

13) 15 straipsnis i3 dalies kei¢iamas taip:
a) 1 dalis pakei¢iama taip:

,1. 2026 m. Komisija, remdamasi kas dvejus metus teikiamomis ataskaitomis, atlicka $io reglamento
veiksmingumo ir poveikio perzitirg ir Europos Parlamentui ir Tarybai pateikia perZitros rezultaty ataskaitg.
Komisija visy pirma jvertina pagal §j reglamenta padaryta pazanga siekiant 1 straipsnio 5a dalyje nustatyty
sumazinimo tiksly, atsizvelgdama | technologing plétra, jskaitant prie elektros tinklo jungiamy hibridiniy
technologijy srityje, taip pat | ekonomiskai perspektyvaus ir socialiai teisingo peré¢jimo prie nulinés tarSos
mobilumo svarbg. Remdamasi tuo vertinimu, Komisija jvertina poreiki perzifiréti 1 straipsnio 5a dalyje nustatytus
tikslus. Komisija taip pat jvertina Sajungos rinkai pateikty naujy netar$iy lengvyjy automobiliy ir lengvyjy
komerciniy transporto priemoniy maziausiy energijos vartojimo efektyvumo riby nustatymo poveiki.

Kai tikslinga, prie ataskaitos pridedamas pasitilymas i§ dalies pakeisti §j reglamenta.”;
b) 2-5 dalys isbraukiamos;
¢) 6 dalis pakei¢iama taip:

,6.  Komisija ne véliau kaip 2024 m. gruodzio 31 d. perZitri Direktyva 1999/94/EB, atsizvelgdama i bitinybe
uztikrinti, kad vartotojams biity teikiama tiksli, patikima ir palyginama informacija apie rinkai pateikty naujy
lengvyjy automobiliy degaly ir energijos sanaudas, i§metamo CO, kiekj ir i§metamy oro terSaly kiekj, be kita ko
tikrosiomis salygomis, ir jvertina degaly sanaudy ir i§metamo CO, kiekio Zenklinimo sistemos jdiegimo naujose
lengvosiose komercinése transporto priemonése galimybes.
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Kai tikslinga, kartu su perZitiros ataskaita pateikiamas pasitilymas dél teisékiiros procedira priimamo akto.”;
d) straipsnis papildomas sia dalimi:
,9.  Komisijai suteikiami jgaliojimai pagal 17 straipsnj priimti deleguotuosius aktus, kuriais gali bati i§ dalies

kei¢iamos I priedo B dalyje nurodytos formulés, kai tokie pakeitimai yra bitini siekiant atsizvelgti j IIl priedo
A dalyje aprasytoms pakopinio patvirtinimo N kategorijos transporto priemonéms taikomg procedirg.”;

14) 17 straipsnis i$ dalies keiciamas taip:

a) 2 dalyje nuoroda i ,7 straipsnio 8 dalj, 10 straipsnio 8 dalj, 11 straipsnio 1 dalies ketvirta pastraipg,
13 straipsnio 4 dalj, 14 straipsnio 2 dalj ir 15 straipsnio 8 dali“ pakei¢iama nuoroda i ,7 straipsnio 8 dalj,
7a straipsnio 2 dali, 10 straipsnio 8 dali, 11 straipsnio 1 dalies ketvirta pastraipg, 13 straipsnio 4 dalj,
14 straipsnio 2 dalj ir 15 straipsnio 8 ir 9 dalis*;

b) 3 dalyje nuoroda j ,7 straipsnio 8 dalj, 10 straipsnio 8 dali, 11 straipsnio 1 dalies ketvirta pastraipg,
13 straipsnio 4 dalj, 14 straipsnio 2 dalj ir 15 straipsnio 8 dalj“ pakei¢iama nuoroda j ,7 straipsnio & dalj,
7a straipsnio 2 dalj, 10 straipsnio 8 dalj, 11 straipsnio 1 dalies ketvirta pastraipa, 13 straipsnio 4 dalj,
14 straipsnio 2 dalj ir 15 straipsnio 8 ir 9 dalis;

¢) 6 dalyje nuoroda i ,7 straipsnio 8 dalj 10 straipsnio 8 dali, 11 straipsnio 1 dalies ketvirta pastraipa,
13 straipsnio 4 dalj, 14 straipsnio 2 dalj ir 15 straipsnio 8 dalj* pakei¢iama nuoroda i ,7 straipsnio 8 dalj,
7a straipsnio 2 dalj, 10 straipsnio 8 dali, 11 straipsnio 1 dalies ketvirta pastraipa, 13 straipsnio 4 dalj,
14 straipsnio 2 dalj ir 15 straipsnio 8 ir 9 dalis;

15) Ipriedas i§ dalies keiciamas pagal $io reglamento prieda.
2 straipsnis
Sis reglamentas jsigalioja dvidesimta dieng po jo paskelbimo Europos Sgjungos oficialiajame leidinyje.
Sis reglamentas privalomas visas ir tiesiogiai taikomas visose valstybése narése.

Priimta Strasbiire 2023 m. balandzio 19 d.

Europos Parlamento vardu Tarybos vardu
Pirmininké Pirmininké
R. METSOLA J. ROSWALL



2023 4 25 Europos Sajungos oficialusis leidinys L 110/17

PRIEDAS

Reglamento (ES) 2019/631 I priedas i$ dalies kei¢iamas taip:
1) A dalis i$ dalies keiciama taip:
a) 6.1 punkto antrasté pakei¢iama taip:
,Viso ES parko tikslai nuo 2025 m.%
b) 6.1.2 punkto antrasté pakeic¢iama taip:
,Viso ES parko tikslas 2030-2034 m.";
¢) papildoma Siuo punktu:
,0.1.3. Viso ES parko tikslai nuo 2035 m.
Viso ES parko tikslas,oss = viso ES parko tikslas,g,; * (1 — mazinimo koeficientas,gss)

cia:

Viso ES parko tikslas,g,; — kaip apibrézta 6.0 punkte;

Mazinimo koeficientas,os;kaip apibrézta 1 straipsnio 5a dalies a punkte.;

d) 6.2 punkto antrasté pakei¢iama taip:
»Atskaitos savitosios terSaly iSmetimo normos*;
€) 6.2.2 punktas iSbraukiamas;
f) 6.3 punktas pakeiciamas taip:
,6.3.  Savitosios terSaly iSmetimo normos nuo 2025 m.
,6.3.1. Savitosios terSaly iSmetimo normos 2025-2029 m.:
Savitoji terSaly iSmetimo norma = atskaitos savitoji terSaly iSmetimo norma - NMTP koeficientas

Cia:

atskaitos savitoji terSaly i§me- atskaitos savitoji CO, i§metimo norma, nustatyta pagal 6.2.1 punkta;

timo norma

NMTP koeficientas (1 +y—x), i8skyrus atvejus, kai i suma didesné uz 1,05 arba mazesné uz 1,0 -
tuomet NMTP koeficientas prilyginamas atitinkamai 1,05 arba 1,0;

Cia:

y netarsiy ir maZatarsiy transporto priemoniy dalis gamintojo naujy lengvyjy automobiliy parke,

apskai¢iuojama bendra naujy netar$iy ir mazatarsiy transporto priemoniy skaiciy, kurj nustatant
kiekviena i§ jy skaiCiuojama kaip NMTPq,.inss pagal toliau pateikta formule, padalijus i§ bendro
atitinkamais kalendoriniais metais uZregistruoty naujy lengvyjy automobiliy skai¢iaus:

50

Naujy lengvyjy automobiliy, uzregistruoty valstybése narése, kuriy parke netar$ios ir maZzatarsés
transporto priemonés 2017 m. sudaré maziau nei 60 proc. Sgjungos vidurkio ir kuriose 2017 m. (¥)
buvo uzregistruota maziau nei 1 000 naujy netarsiy ir maZatar$iy transporto priemoniy, NMTPirasis
iki 2029 m. imtinai apskai¢iuojamas pagal $ig formule:

NMTP, e = <1 _ (Savitasis i§metarr;% CO2 kiekis -O,7> > 1,85

Tais atvejais, kai netar$iy ir mazatarsiy transporto priemoniy dalis valstybés narés naujy lengvyjy
automobiliy, uzregistruoty nuo 2025 m. iki 2028 m., parke virsija 5 proc., ta valstybé naré negali
pasinaudoti galimybe vélesniais metais taikyti 1,85 daugiklj;

X 25 proc. 2025-2029 m.

NMTP,,iasic = 1 — (Savitasis iSmetamo CO2 kiekis .077)
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»0.3.2.

»0.3.3.

Savitosios tersaly i§metimo normos 2030-2034 m.
Savitoji terSaly i$metimo norma = Viso ES parko tikslas,o30+ 22030
Cia:

Viso ES parko tikslas,o3p — nustatytas pagal 6.1.2 punkta;

4030 _ a2021 * Viso ES—parko tikslas,o3¢
vidutinis iSmetamy terSaly kiekisyo,

a1 — kaip apibréZta 6.2.1 punkte.

vidutinis i$metamy tersaly — kaip apibrézta 6.2.1 punkte.
kiekis o1

TM  —kaip apibrézta 6.2.1 punkte.
TM, -—kaip apibrézta 6.2.1 punkte.

Savitosios tersaly iSmetimo normos nuo 2035 m.
Savitoji terSaly i$metimo norma = Viso ES parko tikslas,oss+ az035

Cia:

Viso ES parko tikslas,g;s  nustatytas pagal 6.1.3 punkta;

a3s 021 *VisoES — parkotikslasoss
vidutinisiSmetamy terSaly kiekis,,;

a1 kaip apibrézta 6.2.1 punkte.

vidutinis i§metamy tersaly kaip apibrézta 6.2.1 punkte.
kiekisz(m

TM  kaip apibrézta 6.2.1 punkte.
TM, kaip apibrézta 6.2.1 punkte”.

- (TM-TM,)

- (TM-TM,)

(*) Netar$iy ir mazatarsiy transporto priemoniy dalis valstybés narés naujy lengvyjy automobiliy parke
2017 m. apskai¢iuojama bendrg 2017 m. uZregistruoty naujy netar$iy ir mazatar$iy transporto
priemoniy skaiciy dalijant i§ bendro tais paciais metais uZregistruoty naujy lengvyjy automobiliy

skaiCiaus.”;

2) B dalis i$ dalies kei¢iama taip:
a) 6.1 punkto antrasté pakeiciama taip:
,Viso ES parko tikslai nuo 2025 m.%
b) 6.1.2 punkto antrasté pakei¢iama taip:
,Viso ES parko tikslai 2030-2034 m.*
¢) papildoma Siuo punktu:

,0.1.3.

,Viso ES parko tikslai nuo 2035 m.%

Viso ES parko tikslas,oss = viso ES parko tikslas,,, - (1 — maZinimo koeficientas,ss)

Cia:

Viso ES parko tikslas,g,; kaip apibrézta 6.0 punkte;

Mazinimo koeficientas,os;kaip apibrézta 1 straipsnio 5a dalies b punkte.”;
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d) 6.2.2 punktas pakei¢iamas taip:
,6.2.2. Atskaitos savitosios ter$aly i§metimo normos 2030-2034 m.
Atskaitos savitoji teraly i$metimo norma = viso ES parko tikslas,g3 + & - (TM — TM,)
Cia:

viso ES parko tikslas,o3o nustatytas pagal 6.1.2 punkta;

a 2030, Kai gamintojo naujy lengvyjy komerciniy transporto priemoniy bandomosios masés vidurkis
yra ne didesnis uz TM,, ir a,0,;, kai gamintojo naujy lengvyjy komerciniy transporto priemoniy
bandomosios masés vidurkis yra didesnis uz TM;

25030 a021* viso ES parko tikslas, s,
vidutinis i$metamy tersaly kiekis,,;

a1 kaip apibrézta 6.2.1 punkte.

vidutinis i§metamy terSalykaip apibrézta 6.2.1 punkte.
kiekiSQ()z]

TM  kaip apibrézta 6.2.1 punkte.
TM, kaip apibrézta 6.2.1 punkte.”;
e) papildoma Siuo punktu:
,6.2.3. Atskaitos savitosios tersaly i$metimo normos nuo 2035 m.
Atskaitos savitoji teraly i§metimo norma = viso ES parko tikslas,os5 + a - (TM — TM,)
Cia:
viso ES parko tikslas,o;s nustatytas pagal 6.1.3 punktg;

a 2035, kai gamintojo naujy lengvyjy komerciniy transporto priemoniy bandomosios masés vidurkis
yra ne didesnis uz TM,, ir a03s, kai gamintojo naujy lengvyjy komerciniy transporto priemoniy
bandomosios masés vidurkis yra didesnis uz TMy;

Cia:

axss. _ az21* Viso ES—parko tikslasioss
vidutinis iSmetamy tersaly kiekis,,;

axssu _ a021.Viso ES —parko tikslasioss

Viso ES —parko tikslasyoas

vidutinis i§metamy terSalykaip apibrézta 6.2.1 punkte.
kiekis,o21

TM kaip apibrézta 6.2.1 punkte.
TM, kaip apibrézta 6.2.1 punkte.;

f) 6.3 punktas pakei¢iamas taip:
,6.3.  Savitosios terSaly i§metimo normos nuo 2025 m.
6.3.1. Savitosios terSaly iSmetimo normos 2025-2029 m.

Savitoji terSaly i§metimo norma = atskaitos savitoji terSaly iSmetimo norma — (@, — viso ES parko
tikslas,o,5)) - NMTP koeficientas
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dia:

atskaitos savitoji terSaly iSme- atskaitos savitoji CO, i$metimo norma, nustatyta pagal 6.2.1 punktg;

timo norma

Brikslai visy gamintojy pagal 6.2.1 punkta nustatyty atskaitos savityjy terSaly
iSmetimo normy vidurkis, apskai¢iuotas taikant svorinius daugiklius pagal
kiekvieno gamintojo naujy lengvyjy komerciniy transporto priemoniy
skaiciy;

NMTP koeficientas (1 +y —x), i$skyrus atvejus, kai $i suma didesné uz 1,05 arba mazesné uz
1,0 — tuomet NMTP koeficientas prilyginamas atitinkamai 1,05 arba 1,0;

Cia:

y visai netar$iy ir maZzatar$iy transporto priemoniy dalis gamintojo lengvyjy komerciniy transporto

priemoniy parke, apskai¢iuojama bendrg naujy visai netar$iy ir mazatarsiy transporto priemoniy
skai¢iy, kurj nustatant kiekviena i3 jy skai¢iuojama kaip NMTP,,i.qis pagal toliau pateikta formule,
padalijus i§ bendro atitinkamais kalendoriniais metais uZregistruoty naujy lengvyjy komerciniy
transporto priemoniy skaiciaus:

NMTP, e = 1 — (Savitasis iSmetamo CO?2 kiekis)
savitasis 50

X 17 proc. 2025-2029 m.

6.3.2. Savitosios terSaly iSmetimo normos 2030-2034 m.

Savitoji terSaly iSmetimo norma = atskaitos savitoji terSaly iSmetimo norma — (@ksty — Vviso ES parko
tikslas,g30)

Cia:

atskaitos savitoji terSaly iSme- gamintojo atskaitos savitoji terfaly iSmetimo norma, apskai¢iuota pagal
timo norma 6.2.2 punkta;

Gkl — Visy gamintojy pagal 6.2.2 punktg nustatyty atskaitos savityjy terSaly iSmetimo normy vidurkis,
apskaiCiuotas taikant svorinius daugiklius pagal kiekvieno gamintojo naujy lengvyjy komerciniy
transporto priemoniy skai¢iy;

Viso ES parko tikslas,g3 kaip apibrézta 6.1.2 punkte.

6.3.3. Savitosios terSaly iSmetimo normos nuo 2035 m.

Savitoji terSaly iSmetimo norma = atskaitos savitoji terSaly iSmetimo norma — (@, — viso ES parko
tikslas,ss)

Cia:

atskaitos savitoji terSaly iSme- gamintojo atskaitos savitoji terSaly iSmetimo norma, apskaiiuota pagal
timo norma 6.2.3 punkta;

Bukdai — Visy gamintojy pagal 6.2.3 punkta nustatyty atskaitos savityjy terSaly iSmetimo normy vidurkis,
apskai¢iuotas taikant svorinius daugiklius pagal kiekvieno gamintojo naujy lengvyjy komerciniy
transporto priemoniy skai¢iy;

Viso ES parko tikslas,oss  kaip apibrézta 6.1.3 punkte.”.
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