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Ehdotus Euroopan parlamentin ja neuvoston asetukseksi teknisten siintdjen ja hallinnollisten
menettelyjen yhdenmukaistamisesta siviili-ilmailun alalla annetun neuvoston asetuksen (ETY)
N:o 3922/91 muuttamisesta

(2000/C 311 EJ03)

(ETA:n kannalta merkityksellinen teksti)

KOM(2000) 121 lopull. — 2000/0069(COD)

(Komission esittamd 24 pdivand maaliskuuta 2000)

EUROOPAN PARLAMENTTI JA EUROOPAN
UNIONIN NEUVOSTO, jotka

ottavat huomioon Euroopan yhteisén perustamissopimuksen ja
erityisesti sen 80 artiklan 2 kohdan,

ottavat huomioon komission ehdotuksen,

ottavat huomioon talous- ja sosiaalikomitean lausunnon,

ottavat huomioon alueiden komitean lausunnon,

noudattavat perustamissopimuksen 251 artiklassa maédrittyd
menettelyd,

sekd katsovat seuraavaa:

(1)

()
¢

Neuvoston asetuksessa (ETY) N:o 3922/91 () sdddetddn sen
liitteessd II luetelluista yhteisistd turvallisuusvaatimuksista,
jotka koskevat ilma-alusten suunnittelua, valmistusta, kayt-
tod ja huoltoa sekd nditd tehtdvid suorittavia henkil6itd ja
laitoksia. Kyseisia yhdenmukaistettuja turvallisuutta kos-
kevia vaatimuksia sovelletaan kaikkiin yhteison toimijoiden
liikkennoimiin, sekd jossakin jasenvaltiossa ettd kolmannessa
maassa rekister6ityihin ilma-aluksiin. Mainitun asetuksen 4
artiklan 1 kohdassa edellytetddn, ettd neuvosto antaa perus-
tamissopimuksen 80 artiklan 2 kohdan nojalla niitd aloja,
joita ei ole lueteltu liitteessd II, koskevat yhteiset tekniset
sdannot ja hallinnolliset menettelyt.

Yhteison lentoliikenteen harjoittajien toimiluvista 23 pdi-
vind heindkuuta 1992 annetun asetuksen (ETY) N:o
2407/92 () 9 artiklassa sdddetddn, ettd liikenneluvan myon-
timisen ja voimassaolon edellytyksend on aina, etté lentolii-
kenteen harjoittajalla on voimassa oleva ansiolentolupa,
jossa tdsmennetddn liikenneluvan piiriin kuuluva toiminta
ja joka tdyttdd asianomaisessa neuvoston asetuksessa sdd-
detyt vaatimukset. Tissd asetuksessa on syytd vahvistaa
mainitut vaatimukset.

Euroopan ilmailuviranomaisten yhteistyojirjestd  (Joint
Aviation Authority, JAA) on antanut joukon kaupallisia
ilmakuljetuksia koskevia yhdenmukaistettuja sdantoja (JAR-
OPS 1). Lentokoneita koskevissa JAR-OPS 1 -vaatimuksissa
(1 muutos 1 pdivind maaliskuuta 1998) vahvistetaan tillai-
selta toiminnalta edellytetty turvallisuustaso, minkd vuoksi

EYVL L 373, 31.12.1991, s. 4, asetus viimeksi muutettu asetuksella

(EY) N:o 1069/1999 (EYVL L 130, 26.5.1999. s. 16).
EYVL L 240, 24.8.1992, s. 1.

(6)

se tarjoaa hyvin perustan lentokoneiden toimintaa kos-
kevalle yhteison lainsdddannolle. Kyseiseen tekstiin on pita-
nyt tehdd muutoksia, jotta se on saatu yhteison lainsdddin-
nén ja politiikan mukaiseksi ottaen huomioon sen monet
taloudelliset ja yhteiskunnalliset vaikutukset. Tallainen uu-
delleen muotoiltu teksti eroaa JAR-OPS 1 -vaatimuksista
eikd sitd ndin ollen voida siirtdd yhteison lainsddddntoon
viittaamalla siihen asetuksen (ETY) N:o 3922/91 liitteessd
II. Tdéman vuoksi kyseiseen asetukseen on lisattdva uusi liite
OPS 1, joka sisiltdd tarvittavat vaatimukset.

Lentoliikenteen harjoittajien olisi saatava riittdvasti toimin-
tavaraa toimia kiireellisissd ennakoimattomissa toimintaolo-
suhteissa, huolehtia lyhytkestoisista toimintatarpeista tai
osoittaa, ettd ne voivat saavuttaa vastaavan turvallisuus-
tason muilla keinoin kuin soveltamalla liitteen III yhteisid
sddntojd. Samaa joustavuutta tarvitaan myos asetuksen (EY)
N:o 3922/91 liitteessd II lueteltujen muiden JAR-vaatimus-
ten soveltamisessa. Tdmin vuoksi jisenvaltioille annetaan
oikeus myontdd yhteisid teknisid sddnt6ja ja hallinnollisia
menettelyjd koskevia vapautuksia. Tillaiset vapautukset voi-
sivat tietyissd tapauksissa haitata yhteisid turvallisuusvaa-
timuksia tai aiheuttaa markkinahdirioité, joten niiden sovel-
tamisalaa on rajoitettava tiukasti ja niiden antamisen edel-
lytyksend on oltava asianmukainen yhteison valvonta.

Komiteamenettelyd koskevat sddnnokset olisi muutettava
menettelystd komissiolle siirrettyd tdytintdonpanovaltaa
kéytettdessd 28 pdivind kesikuuta 1999 tehdyn neuvoston
padtoksen 1999/468/EY huomioon ottamiseksi (3).

Tdmdn vuoksi on muutettava asetus (ETY) N:o 3922/91,

OVAT ANTANEET TAMAN ASETUKSEN:

1.

1 artikla

Muutetaan asetus (ETY) N:o 3922/91 seuraavasti:

Korvataan 1 artiklan 1 kohta seuraavasti:

"1.  Tamd asetus koskee liitteissd II ja III lueteltujen siviili-
ilmailun turvallisuutta koskevien teknisten sddntdjen ja hal-
linnollisten menettelyjen yhdenmukaistamista ja erityisesti.

() EYVL L 184, 17.7.1999, s. 23.
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a) Ilma-alusten suunnittelua, valmistusta, kiyttod ja huoltoa,
b) Niitd tehtdvid suorittavia henkil6itd ja laitoksia.”

. Korvataan 3 artikla seuraavasti:

"3 artikla

1. Liitteessd II lueteltuihin aloihin yhteisossd sovelletta-
vina teknisind sddnt6ind ja hallinnollisina menettelyind
ovat liitteessd III mainitut koodit, jotka ovat voimassa 1
pdivand tammikuuta 1992, sanotun kuitenkaan rajoittamatta
11 artiklan soveltamista.

2. Kaupallisiin lentokoneella suoritettaviin ilmakuljetuk-
siin yhteisossd sovelletaan liitteessd III tarkoitettuja yhteisid
teknisid sddntojd ja hallinnollisia menettelyjd, sanotun kui-
tenkaan rajoittamatta 11 artiklan soveltamista.”

. Korvataan 4 artiklan 1 kohta seuraavasti:

"1. Neuvosto antaa liitteeseen II tai III kuulumattomia
aloja koskevat yhteiset tekniset sadnnot ja hallinnolliset me-
nettelyt perustamissopimuksen 80 artiklan 2 kohdan nojalla.
Komissio tekee tarvittaessa ja mahdollisimman pian asian-
mukaiset nditd aloja koskevat ehdotukset.”

. Muutetaan 8 artikla seuraavasti:
"8 artikla

1. Edelld 3-7 artiklan sdinnoksen sitd estimatta jasenval-
tio saa vilittomasti toteuttaa toimenpiteet sellaisen turvalli-
suusongelman ratkaisemiseksi, joka koskee timin asetuksen
sddnnosten soveltamisalaan kuuluvaa tuotetta, henkilod tai
organisaatiota. Jisenvaltion on tillaisessa tapauksessa ilmoi-
tettava komissiolle ja muille jdsenvaltioille toteuttamistaan
toimenpiteistd ja niihin johtaneista syista.

2. Komissio pddttad 12 artiklan 2 kohdassa tarkoitettua
menettelyd noudattaen, edellyttdako riittiméton turvallisuus-
taso tai puutteet yhteisissd teknisissd sddnnoissi ja hallinnol-
lisissa menettelyissd timin artiklan 1 kohdan mukaisesti
kidyttoonotettujen toimenpiteiden jatkamista. Téllaisessa ta-
pauksessa se toteuttaa tarvittavat toimet vastaavien yhteisten
teknisten sddntojen ja hallinnollisten menettelyjen muutta-
miseksi 4 tai 11 artiklan mukaisesti. Jos katsotaan, etteivit
jasenvaltion toimenpiteet ole perusteltuja, jasenvaltion on
kumottava kyseiset toimenpiteet.

3. Jdsenvaltiot voivat myontdd tdssd asetuksessa esitettyja
yhteisid teknisid sdantojd ja hallinnollisia menettelyja kos-
kevia vapautuksia ennakoimattomissa ja kiireellisissd tilan-
teissa, joissa tdmd on toiminnan kannalta valttimitontd,
tai Iyhytkestoisista toiminnallisista syistd. Téllaisessa tapauk-
sessa komissiolle ja muille jisenvaltioille on ilmoitettava
myOnnetyistd vapautuksista mahdollisimman pian.

4. Komissio voi paittdad 12 artiklan 2 kohdassa tarkoitet-
tua menettelyd noudattaen, etteivit timan artiklan 3 kohdan
nojalla myonnetyt vapautukset ole tdimén asetuksen yleisten

turvallisuustavoitteiden tai jonkin muun yhteison sddnnok-
sen mukaisia. Talloin jdsenvaltion on kumottava vapautus.

5. Jasenvaltiot voivat myontdd poikkeuksen ndistd sddn-
noksistd olosuhteissa, joissa timan asetuksen liitteissa I, 1I ja
III esitettyjd yhteisid teknisid sddnt6ja ja hallinnollisia menet-
telyja soveltamalla saavutettavaa turvallisuustasoa vastaava
turvallisuustaso voidaan saavuttaa muilla keinoin, syrjimattd
hakijoita kansallisuuden tai henkilollisyyden perusteella ja
ottaen huomioon tarpeen estidi kilpailun véiristdminen. Tal-
laisissa tapauksissa asianomaisten jdsenvaltioiden on ilmoi-
tettava tastd komissiolle ennen mainitun poikkeuksen hyvak-
symisti ja perusteltava, miksi yhteisistd teknisistd sddnnoistd
ja hallinnollisista menettelyistd on tarpeen poiketa, sekd esi-
tettdvd suunnitellut edellytykset, joilla vastaava turvallisuus-
taso saavutetaan.

6. Komissio padttad 12 artiklan 2 kohdassa tarkoitettua
menettelyd noudattaen, saavutetaanko tdmdin artiklan 5 koh-
dan mukaisesti ehdotetulla poikkeuksella vastaava turvalli-
suustaso ja voidaanko poikkeus myontdd. Tilloin se ilmoit-
taa kaikille jisenvaltioille, joilla on myds oikeus soveltaa
kyseistd toimenpidettd. Liitteiden II ja IIl asianomaisia sdin-
noksid voidaan myos muuttaa tillaista toimenpidettd vastaa-
viksi.

Kyseiseen toimenpiteeseen sovelletaan kuitenkin aina 6 ar-
tiklan 1 kohtaa ja 7 artiklaa.”

5. Korvataan 11 artiklan 1 kohta seuraavasti:

"1.  Komissio tekee 12 artiklan 2 kohdassa tarkoitettua
menettelyd noudattaen tieteen ja tekniikan kehityksen edel-
lyttimat muutokset liitteissd lueteltuihin yhteisiin teknisiin
sdantoihin ja hallinnollisiin menettelyihin.”

6. Korvataan 12 artiklan 2 ja 3 kohta seuraavasti:

2. Viitattaessa tdhidn kohtaan sovelletaan pditokseen
1999/486[EY (*) 5 artiklassa sdddettyd sddntelymenettelyd
ja otetaan huomioon mainitun paitoksen 7 artiklan 3 kohta
ja 8 artikla.

3. Padtoksen 1999/468EY 5 artiklan 6 kohdassa sdddetty
mairdaika on kolme kuukautta.

(*) EYVL L 184, 17.7.1999, s. 23.”

7. Lisitidn timin asetuksen liitteeni oleva teksti liitteeksi IIL

2 artikla

Tama asetus tulee voimaan kahdentenakymmenentend pdivind
sen jilkeen, kun se on julkaistu Euroopan yhteisgjen virallisessa
lehdessd.

Tamai asetus on kaikilta osiltaan velvoittava, ja sitd sovelletaan
sellaisenaan kaikissa jasenvaltioissa.
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LIITE

”LITE 111

KAUPALLISIIN ILMA-ALUKSELLA SUORITETTAVIIN ILMAKULJETUKSIIN SOVELLETTAVAT YHTEISET
TEKNISET SAANNOT JA HALLINNOLLISET MENETTELYT

OPS 1: Kaupallinen ilmakuljetus (Lentokoneet)

Yleistd (julkaisuasu)

LUKU A — Soveltamisala
LUKU B — Yleistd

LUKU C — Lentotoiminnan harjoittajien hyviksyminen ja valvonta

LUKU D — Toimintamenetelmat

LUKU E — Lentotoiminta eri sddolosuhteissa
LUKU F — Suoritusarvot, yleistd

LUKU G — Suoritusarvoluokka A

LUKU H — Suoritusarvoluokka B

LUKU I — Suoritusarvoluokka C

LUKU ] — Massa ja massakeskio

LUKU K — Mittarit ja varusteet

LUKU L — Yhteydenpito- ja suunnistuslaitteet
LUKU M — Lentokoneen huolto

LUKU N — Ohjaamomiehisto

LUKU O — Matkustamomiehisto

LUKU P — Kisikirjat, matkapiivikirjat ja tietojen
LUKU R — Vaarallisten aineiden ilmakuljetus

LUKU S — Turvavaatimukset

tallentaminen

LUKU A OPS 1.001, liite 1
SOVELTAMISALA e L i
OPS 1:n miiriysten myohdisemmit voimaantulopdivit
OPS 1.001 Joitakin OPS 1:n médrdyksid on noudatettava myohidisemmastd paiva-
: madrdstd kuin siitd, jona OPS 1 tulee voimaan. Ndamd mddrdykset ja
Soveltamisala nithin liittyvdt myohadisemmat voimaantulopéivit ovat seuraavat:
— OPS 1.470 f)
(Katso OPS 1.001, liite 1)
— OPS 1.652 "Huom.
a) OPS 1:ssd mdadrdtadn niistd vaatimuksista, joita on noudatettava — OPS 1.652 m)

kéytettdessd siviililentokoneita kaupalliseen ilmakuljetukseen, kun

lentotoiminnan harjoittajan péitoimipaikka ja pddkonttori, jos

sel- — OPS 1.665 a) 2

lainen on, sijaitsee jossakin jasenvaltiossa, jota jilkeenpdin kutsutaan

lentotoiminnan harjoittajaksi. OPS 1:td ei sovelleta sotilas-, tulli- tai

poliisikdytossd oleviin lentokoneisiin.

b) (b) OPS 1:n vaatimukset koskevat:

— OPS 1.668 a) 1
— OPS 1.668 a) 2

— OPS 1.670 a) 3

1. ..., lentotoiminnan harjoittajia, joiden kdyttimien lentokoneiden OFs 1.685
suurin sallittu lentoonldhtémassa on yli 10 tonnia tai suurin — OPS 1.705 a)
hyviksytty matkustajapaikkaluku vahintddn 20, ja sellaisia lento-
toiminnan harjoittajia, joiden lentokalustoon kuuluu seki kysei- — OPS 1.725 a)
sen rajan ylittavid ettd sen alle jadvid lentokoneita, . . ., ellei toisin
mairita; — OPS 1.780 a)

— OPS 1.805 a) 2
. muita lentokoneita kéyttdvid lentotoiminnan harjoittajia . . ., ellei

toisin madrata.

— OPS 1.805 ¢) 2
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LUKU B

YLEISTA

OPS 1.005

Yleistd

a) Lentotoiminnan harjoittaja ei saa kiyttdd lentokonetta kaupalliseen
ilmakuljetukseen muutoin kuin OPS 1:n mukaisesti.

b) Lentotoiminnan harjoittajan on noudatettava kaupallisessa ilmakul-
jetuksessa kaytettavid lentokelpoisuutta koskevia vaatimuksia.

c) Jokaista lentokonetta on kiytettdvd sen lentokelpoisuustodistuksen
chtojen ja lentokasikirjan hyviksyttyjen rajoitusten mukaisesti.

OPS 1.010
Poikkeusluvat
Yleisistd tarkistusmenettelyistd riippuen viranomainen voi poikkeuksel-
lisesti ja tilapaisesti myontdd luvan poiketa OPS 1:n madrdyksistd, kun
se on vakuuttunut timdn tarpeellisuudesta ja silld edellytykselld, ettd
noudatetaan kaikkia lisiehtoja, joiden viranomainen katsoo olevan tar-

peen riittdvan turvallisuustason takaamiseksi kyseisessd erityistapauk-
sessa.

OPS 1.015

a) Yleisistd tarkistusmenettelyistd riippuen viranomainen voi erityiselld
toimintamédraykselld méddratd jonkin toiminnan kieltdmisestd, rajoit-
tamisesta tai asettamisesta tiettyjen ehtojen alaiseksi, jos se on tar-
peen turvallisuuden vuoksi.

b) Erityisissd toimintamaidrdyksissd mainitaan:
1. mdirdyksen antamisen syy;
2. soveltamisala ja voimassaoloaika; sekd
3. lentotoiminnan harjoittajilta vaadittavat toimet.

¢) Erityiset toimintamédrdykset tdydentdvit OPS 1:n médrdyksia.

OPS 1.020
Lait, méirdykset ja menetelmit — Lentotoiminnan harjoittajan vel-
vollisuudet

Lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, etta:

1. kaikki tyontekijat ovat tietoisia siitd, ettd heiddn on noudatettava
niissd valtioissa voimassa olevia tehtividdn koskevia lakeja, maarayk-
sid ja menetelmid, joissa toimintaa harjoitetaan, ja

2. kaikki miehiston jisenet tuntevat tehtdviddn koskevat lait, madrayk-
set ja menetelmat.

OPS 1.025

Yhteinen kieli

a) Lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, ettd kaikki miehiston
jasenet kykenevit viestimain yhteiselld kielella.

b) Lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, ettd kaikki operatii-
viseen henkil6stoon kuuluvat ymmartavat sitd kieltd, jolla heidin
tehtdviddn ja velvollisuuksiaan koskevat toimintakdsikirjan osat on
kirjoitettu.

OPS 1.030

Minimivarusteluettelot — Lentotoiminnan harjoittajan velvollisuu-

det

a) Lentotoiminnan harjoittajan on laadittava jokaiselle lentokoneelle
minimivarusteluettelo (Minimum Equipment List, MEL) ja hyvaksy-
tettdvd se viranomaisella. Tamin luettelon on perustuttava vastaa-
vaan viranomaisen hyvidksymdin perusminimi-varusteluetteloon
(Master Minimum Equipment List, MMEL), jos se on olemassa. Len-
totoiminnan harjoittajan laatima luettelo ei kuitenkaan saa olla vi-
hemman rajoittava kuin MMEL.

g

Lentotoiminnan harjoittaja ei saa kdyttdd lentokonetta muutoin kuin
MEL:n mukaisesti, ellei viranomainen anna tihidn lupaa. Tallaisella
luvalla ei missdin olosuhteissa saa sallia MMEL:n vaatimusten vas-
taista kdyttod.

OPS 1.035

Laatujirjestelmi

LS
=g

Lentotoiminnan harjoittajan on otettava kayttoon yksi laatujirjes-
telmé ja nimitettdva yksi laatujohtaja valvomaan niiden menetelmien
noudattamista, joiden avulla varmistetaan toiminnan turvallisuus ja
lentokoneiden lentokelpoisuus, sekd kyseisten menetelmien riitté-
vyyttd. Tahidn valvontaan on kuuluttava jirjestelmd palautteen anta-
miseksi vastuulliselle johtajalle [katso myds OPS 1.175 h)], jotta
korjaavien toimien toteuttaminen voidaan tarvittaessa varmistaa.

=

Laatujdrjestelmddn on sisdllyttivd laadunvarmistusohjelma, johon
kuuluvat menetelmit sen varmistamiseksi, ettd kaikki toiminta ta-
pahtuu asiaa koskevien vaatimusten, normien ja menetelmien mu-
kaisesti.

KeX

Laatujdrjestelmdn ja laatujohtajan on oltava viranomaista tyydyttavia.

&

Laatujdrjestelmd on kuvattava asiaankuuluvissa asiakirjoissa.

Sen estimittd, mitd edelld a) alakohdassa miaritdan, viranomainen
voi sallia kahden laatujohtajan nimittimisen, toisen lentotoimintaan
ja toisen huoltotoimintaan, edellyttien ettd lentotoiminnan harjoit-
taja on nimennyt yhden laadunhallintayksikon varmistamaan laa-
tujdrjestelmin yhdenmukaisen soveltamisen kaikessa toiminnassa.

&

OPS 1.037

Onnettomuuksien ennaltaehkiisy ja lentoturvallisuusohjelma.

Lentotoiminnan harjoittajan on laadittava onnettomuuksien ennaltaeh-
kiisy- ja lentoturvallisuusohjelma. Se voidaan yhdistdd laatujérjestel-
madn ja sithen on kuuluttava muun muassa:

1. ohjelmat, joiden tarkoituksena on saada kaikki toimintaan osallis-
tuvat henkil6t tietoisiksi vaaratekijoistd ja pitdd ylld tatd tietoisuutta;
ja

2. onnettomuuksia ja vaaratilanteita koskevan olennaisen tiedon arvi-
ointi ja niihin liittyvin tiedon jakaminen.
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OPS 1.040

Miehiston lisijisenet

Lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, ettdi myos ne miehiston
jasenet, jotka eivit kuulu vaadittavaan ohjaamo- tai matkustamomiehis-
to0n, ovat koulutettuja ja pitevid suorittamaan heille maarityt tehtavit.

OPS 1.050

Etsintid- ja pelastustiedot

Lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, ettd aiottuun lentoon
liittyvit etsintd- ja pelastuspalvelun kannalta olennaiset tiedot ovat hel-
posti saatavilla ohjaamossa.

OPS 1.055

Tiedot mukana olevista hiti- ja pelastautumis-varusteista

Lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, ettd sen kaikissa lento-
koneissa olevista hiti- ja pelastautumisvarusteista on saatavilla luettelot,
jotka voidaan valittomasti ilmoittaa lentopelastuskeskuksille. Naihin tie-
toihin on soveltuvin osin sisillyttivd pelastuslauttojen ja hdtirakettien
lukumdird, viri ja tyyppi, yksityiskohtaiset tiedot hétitilannetta varten
tarkoitetuista lddke- ja vesivarastoista sekd kannettavan hitdradiolaitteen
tyyppi ja taajuudet.

OPS 1.060

Pakkolasku veteen

Jos lentokoneen suurin hyviksytty matkustajapaikkaluku on yli 30 eika
se tdytd sitd koskevien lentokelpoisuusmédrdysten vaatimuksia veteen
tehtdvin pakkolaskun osalta, lentotoiminnan harjoittaja ei saa kdyttad
lentokonetta vesialueen ylapuolella suoritettavilla lennoilla kauempana
pakkolaskuun soveltuvasta maa-alueesta kuin etéisyydelld, joka vastaa
120 minuutin lentoa matkalentonopeudella, ei kuitenkaan kauempana
kuin 400 meripeninkulman etdisyydelld tallaisesta maa-alueesta.

OPS 1.065

Sota-aseiden ja sotatarvikkeiden kuljettaminen

a) Lentotoiminnan harjoittaja ei saa kuljettaa lentoteitse sota-aseita ja
-tarvikkeita, elleivit kaikki asianosaiset valtiot ole antaneet tihin
hyviksyntiinsa.

=

Lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, ettd sota-aseet ja so-
tatarvikkeet:

1. sijoitetaan lentokoneessa paikkaan, johon matkustajat eivit pdise
lennon aikana, ja

2. tuliaseiden ollessa kyseessd, ovat lataamattomia,

elleivat kaikki asianosaiset valtiot ole ennen lennon alkamista anta-
neet hyviksyntddnsd siihen, etti tdllaisia sota-aseita ja sotatarvikkeita
voidaan kuljettaa timédn alakohdan médrdyksistd osittain tai koko-
naan poikkeavalla tavalla.

o

Lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, ettd ilma-aluksen
paallikolle annetaan ennen lennon alkua yksityiskohtaiset tiedot kul-
jetettaviksi tarkoitetuista sota-aseista ja sotatarvikkeista sekd ilmoite-
taan niiden sijainti lentokoneessa.

OPS 1.070

Urheiluaseiden ja ampumatarvikkeiden kuljettaminen

a) Lentotoiminnan harjoittajan on ryhdyttivd kaikkiin kohtuullisiksi
katsottaviin toimiin sen varmistamiseksi, ettid sille ilmoitetaan kai-
kista urheiluaseista, joita aiotaan kuljettaa lentoteitse.

b) Urheiluaseita kuljetettavaksi ottavan lentotoiminnan harjoittajan on
varmistettava, ettd aseet:

1. sijoitetaan lentokoneessa paikkaan, johon matkustajat eivit paise
lennon aikana, ellei viranomainen ole todennut timdn mairdyk-
sen noudattamisen olevan kaytinnossi mahdotonta ja hyviksy-
nyt muita menettelytapoja, ja

2. tuliaseiden tai muiden mahdollisesti ampumatarvikkeita sisiltd-
vien aseiden ollessa kyseessd, ovat lataamattomia.

¢) Urheiluaseiden ampumatarvikkeita on luvallista kuljettaa matkus-
tajan kuljetettavaksi jittdimdnd matkatavarana tiettyjd rajoituksia
noudattaen ja kohdassa OPS 1.1150 a)14 maddritellyn kuljetussdan-
noston (ICAO-TI) mukaisesti [katso OPS 1.1160 b)5].

OPS 1.075

Henkildiden kuljettaminen

Lentotoiminnan harjoittajan on ryhdyttavd kaikkiin kohtuullisiksi kat-
sottaviin toimiin sen varmistamiseksi, ettei kukaan ole lennon aikana
missddn lentokoneen osassa, jota ei ole tarkoitettu henkildiden kuljet-
tamiseen, ellei ilma-aluksen padillikko ole myontinyt tilapdistd paisy-
lupaa:

1. kyseiseen lentokoneen osaan lentokoneen tai siind olevan henkilén,
eldimen tai tavaran turvallisuuden kannalta vilttimittoman toimin-
nan suorittamiseksi tai

2. lentokoneen osaan, jossa kuljetetaan rahtia tai matkatavaraa ja johon
pddsyn lennon aikana on tarkoitettu olevan mahdollista.
OPS 1.085

Miehistén velvollisuudet

a) Miehistén jdsen on vastuussa niiden tehtiviensi asianmukaisesta
hoitamisesta, jotka:

1. Littyvit lentokoneen ja siind olevien henkil6iden turvallisuuteen;
ja

2. madritetddn toimintakasikirjaan sisiltyvissd ohjeissa ja menetel-
missd.

b) Michiston jasenen on:

1. ilmoitettava ilma-aluksen paallikolle kaikista tapauksista, jotka
ovat vaarantaneet tai saattaneet vaarantaa turvallisuutta; ja

2. noudatettava lentotoiminnan harjoittajan vaaratilanteiden ilmoi-
tusmenettelyja OPS 1.420:n mukaisesti. Kaikissa tallaisissa ta-
pauksissa ilmoituksen jiljennds on toimitettava asianomaiselle
ilma-aluksen péillikolle.

¢) Miehiston jdsen ei saa suorittaa tehtdvid lentokoneessa:

1. ollessaan huumaavan aineen vaikutuksen alaisena niin, etti se
saattaa vaikuttaa hinen toimintakykyynsi turvallisuutta heikenta-
vasti;
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2. laitesukelluksen jilkeen, ennen kuin siitd on kulunut kohtuullinen ii) ohjaamodinittimen toiminnan estdmistd tai kytkemistd pois
aika; toiminnasta lennon aikana, paitsi jos hin katsoo, ettd siihen
tallentuneet muutoin automaattisesti haviavit tiedot olisi sdi-

3. verenluovutuksen jilkeen, ennen kuin siitd on kulunut kohtuul- Iytettavd poikkeuksellisen tapahtuman tai onnettomuuden
linen aika; tutkimista varten, eikd tallentuneiden tietojen manuaalista

poistamista lennon aikana tai sen jilkeen silloin, kun on
sattunut onnettomuus tai muu ilmoitusvelvollisuuden alainen

4. jos hdn mistd tahansa syystd epiilee kykyéddn suorittaa hinelle ! .
poikkeuksellinen tapahtuma;

maédrityt tehtdvit, tai

5. jos hin tietdd tai epdilee kirsivinsd vdsymyksestd tai tuntee it- 10. ilma-aluksen paallikko padttad, hyviksytidnko sellainen lento-
sensd huonokuntoiseksi siind mddrin, ettd lennon turvallisuus kone, jossa on CDL:n tai MEL:n mukaan sallittuja vikoja, ja
saattaisi vaarantua.

11. ilma-aluksen péillikon on varmistettava, ettd lentoa edeltivi
d) Miehiston jdsen ei saa: tarkastus on suoritettu.

1. kéyttad alkoholia alle 8 tuntia ennen lentotyohon ilmoittautumi- f

e o . ilma-aluksen pdallikon tehtivid hoitavan ohjaajan on sellaisessa hi-
selle mairdttyd ajankohtaa tai paivystyksen alkamista;

tatilanteessa, joka edellyttdad vilitontd pddtoksentekoa ja toimintaa,
ryhdyttava kaikkiin kyseisessi tilanteessa tarpeellisina pitdmiinsd toi-
2. aloittaa lentotydjaksoa veren alkoholipitoisuuden ollessa yli 0,2 miin. Tallaisissa tapauksissa hin saa poiketa sddnnoistd, menettely-

promillea; tavoista ja menetelmistd, jos se on tarpeen turvallisuuden vuoksi.

3. kiyttad alkoholia lentotyGjakson tai paivystyksen aikana.
OPS 1.090
¢) lma-aluksen paallikko:

1. llma-aluksen padllikko on vastuussa lentokoneen turvallisesta

kéytostd ja mukana olevien henkildiden turvallisuudesta lennon Lentotoiminnan harjoittajan on ryhdyttiva kaikkiin kohtuullisiksi kat-

aikana; sottaviin toimiin sen varmistamiseksi, ettd kaikki lentokoneessa olevat

henkilot noudattavat kaikkia ilma-aluksen péallikon antamia laillisia

2. ilma-aluksen piillikolld on valtuudet antaa kaikki kiskyt, joita maédrdyksid, joiden tarkoituksena on lentokoneen ja siind olevien hen-
hin pitdd tarpeellisina lentokoneen ja siind kuljetettavien henki- kiloiden tai omaisuuden turvallisuuden varmistaminen.

16iden tai omaisuuden turvallisuuden varmistamiseksi;

3. ilma-aluksen pdallikolld on valtuudet poistaa lentokoneesta hen- OPS 1.100
kilo taikka rahdin tai matkatavaran osa, jonka hin katsoo voi-

van uhata lentokoneen tai siini olevien henkildiden turvalli- Piiisy ohjaamoon

suutta;
a) Lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, ettei muita henkil6itd
4. ilma-aluksen paillikko ei saa sallia sellaisen henkilon kuljetta- kuin lennolle mairittyjd ohjaamomichiston jdsenid pddstetd ohjaa-
mista lentokoneessa, joka niyttid olevan alkoholin tai muun moon eikd kuljeteta sielld, ellei kyseinen henkil6 ole:
huumaavan aineen vaikutuksen alaisena siind mdirin, etti len-
tokoneen tai siind olevien henkildiden turvallisuus todennikoi- 1. miehiston toimiva jasen;

sesti vaarantuisi;

2. lupien tai lupakirjojen myontimisesti taikka tarkastustoiminnasta
vastaavan viranomaisen edustaja, jonka virallisten tehtdvien suo-
rittaminen edellyttdd ohjaamoon paisyd, tai

5. ilma-aluksen péillikolld on oikeus kieltdytyd kuljettamasta sel-
laisia matkustajia, joiden pddsy maahan on kielletty, taikka kar-
kotettuja tai piditettyjd henkil6itd, joiden kuljettamisesta saat-
taisi aiheutua vaaraa lentokoneen tai siind olevien henkildiden
turvallisuudelle; 3. ellei ohjaamoon pdaisy ole sallittua toimintakésikirjan mukaisesti

ja ellei kuljetus tapahdu siind annettujen ohjeiden mukaan.

6. ilma-aluksen piillikon on varmistettava, ettd kaikille matkus-
tajille tiedotetaan varauloskdyntien sijainnista sekd kysymykseen b) IIma-aluksen padllikon on varmistettava, etti:
tulevien pelastautumis- ja hdtdvarusteiden siilytyspaikoista ja

kéytostd;

1. ohjaamoon paisy ei hiiritse jaftai haittaa lennon suorittamista

. 1 . e e siten, ettd turvallisuus saattaisi heikentyd, ja
7. ilma-aluksen pdillikon on varmistettava, ettd kaikkia toiminta-

menetelmid ja tarkistuslistoja noudatetaan toimintakésikirjan
mukaisesti; 2. kaikki ohjaamossa kuljetettavat henkilét perehdytetddn kysymyk-

seen tuleviin turvallisuusmenetelmiin.

8. ilma-aluksen paallikko ei saa sallia kenenkddn miehiston jdsenen
suorittavan lentoonldhdon, alkunousun, loppuldhestymisen ja ¢) Lopullisen péitoksen ohjaamoon pédsystd tekee ilma-aluksen pédl-
laskun aikana mitddn muita toimia kuin sellaisia, jotka ovat likko.
valttimattomid lentokoneen turvallisen kdyton kannalta;

9. ilma-aluksen paillikko ei saa sallia: OPS 1.105
i) lennonrekisterdintilaitteen toiminnan estdmistd, kytkemistd Salamatkustus ja luvaton kuljetus

pois toiminnasta tai tyhjentimistd lennon aikana eikd tallen-

tuneiden tietojen poistamista lennon jilkeen silloin, kun on Lentotoiminnan harjoittajan on ryhdyttavd kaikkiin kohtuullisiksi kat-

sattunut onnettomuus tai muu ilmoitusvelvollisuuden alainen sottaviin toimiin sen varmistamiseksi, ettei kukaan piiloudu lentokonee-

poikkeuksellinen tapahtuma; seen eikd kitke sithen mitddn.
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OPS 1.110

Kannettavat elektroniset laitteet
Lentotoiminnan harjoittaja ei saa sallia kenenkdin kiyttivin, ja sen on
ryhdyttava kaikkiin kohtuullisiksi katsottaviin toimiin sen varmistami-
seksi, ettei kukaan kaytd lentokoneessa sellaista kannettavaa elektronista

laitetta, joka voi vaikuttaa haitallisesti lentokoneen jirjestelmien ja lait-
teiden toimintaan.

OPS 1.115
Alkoholi ja huumeet
Lentotoiminnan harjoittaja ei saa sallia sellaisen henkilén nousevan
lentokoneeseen tai olevan sielld, joka on alkoholin tai muun huumaa-
van aineen vaikutuksen alaisena siind mairin, ettd lentokoneen tai siinid
olevien henkildiden turvallisuus todenndkéisesti vaarantuisi, ja sen on

ryhdyttiva kaikkiin kohtuullisiksi katsottaviin toimiin sen varmistami-
seksi, ettei tillainen henkild nouse lentokoneeseen tai ole siella.

OPS 1.120

Turvallisuuden vaarantaminen
Lentotoiminnan harjoittajan on ryhdyttava kaikkiin kohtuullisiksi kat-
sottaviin toimiin sen varmistamiseksi, ettei kukaan toimi valinpitdmat-
tomasti tai huolimattomasti taikka laiminlyo toimenpiteitd siten, ettd:

1. lentokoneen tai siind olevan henkilon turvallisuus vaarantuu;

2. lentokone voi vaarantaa henkilén tai omaisuuden turvallisuuden.

OPS 1.125

Mukana pidettivit asiakirjat

a) Lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, ettd jokaisella lennolla
ovat mukana seuraavat asiakirjat tai niiden jdljennokset:

1. rekisterdintitodistus;

2. lentokelpoisuustodistus;
3. melutodistus (tarvittaessa);
4. ansiolentolupa;

5. ilma-aluksen radiolupa; ja

6. todistus tai todistukset kolmannen osapuolen vahinkoja korvaa-
vasta vakuutuksesta.

=

Kunkin ohjaamomichistén jisenen on jokaisella lennolla pidettiva
mukanaan voimassa oleva ilmailulupakirja, jossa on kyseistd lentoa
varten vaadittavat kelpuutukset.

OPS 1.130
Mukana pidettivit kisikirjat
Lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, etti:

1. miehiston tehtdvid koskevat voimassa olevat toimintakasikirjan osat
ovat mukana jokaisella lennolla;

2. ne toimintakisikirjan osat, joita tarvitaan lennon suorittamiseen,
ovat lentokoneessa michiston helposti saatavissa, ja

3. voimassa oleva lentokisikirja on mukana lentokoneessa, ellei viran-
omainen ole vahvistanut, ettd OPS 1.1045:n liitteen 1 osassa B

tarkoitettu toimintakasikirja sisdltdd tarvittavat tiedot kyseisestd len-
tokoneesta.

OPS 1.135

Mukana pidettivit lisitiedot ja lomakkeet

a) Lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, ettd OPS 1.125:ssd ja
OPS 1.130:ssd madrdttyjen asiapapereiden ja kasikirjojen lisdksi jo-
kaisella lennolla pidetddn mukana seuraavat toiminta-alueen ja toi-
minnan laadun mukaiset tiedot ja lomakkeet:

1. operatiivinen lentosuunnitelma, johon sisiltyvit vihintddn OPS
1.1060:ssa vaadittavat tiedot;

2. lentokoneen tekninen matkapiivikirja, johon sisiltyvit vihin-
tddn OPS 1.915 a):ssa vaadittavat tiedot;

3. yksityiskohtaiset tiedot esitetystd ATS-lentosuunnitelmasta;

4. tarvittava NOTAM/AIS-lennon-valmistelu-asiakirjat;

5. tarvittavat sddtiedot;

6. massa- ja massakeskioasiakirjat siten kuin luvussa ] mairitiin;

7. ilmoitus erityisistd matkustajaryhmistd, kuten turvahenkilos-
tostd, ellei sitd lueta michistoon kuuluvaksi, fyysisesti tai psyyk-
kisesti toimintarajoitteisista henkiloistd, sellaisista matkustajista,
joiden pddsy maahan on kielletty, sekd karkotetuista ja pidate-
tyistd henkiloistd;

8. ilmoitus erityisestd rahdista, mukaan lukien vaaralliset aineet,
sekd kirjallinen tiedonanto ilma-aluksen paallikolle siten kuin
OPS 1.1215 d):ssd mddratidn;

9. voimassa olevat kartat ja niihin liittyvit asiakirjat siten kuin
OPS 1.290 b) 7:ssdi madritdan;

10. kaikki muut asiakirjat, joita asianosaiset valtiot mahdollisesti
vaativat, kuten rahtiluettelo ja matkustajaluettelo, sekd

11. viranomaisen ja lentotoiminnan harjoittajan vaatimiin ilmoituk-
siin tarvittavat lomakkeet.

=

Viranomainen voi sallia edelld a) alakohdassa eriteltyjen tietojen tai
niiden osien esittimisen muulla tavoin kuin kirjallisena. Tietojen
riittdvi saatavuus, kayttokelpoisuus ja luotettavuus on kuitenkin var-
mistettava.

OPS 1.140

Maassa siilytettavit tiedot

(S
=

Lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, etta:

vihintddn kunkin lennon tai lentosarjan kestoaikana:
i) lentoon liittyvdt, toiminnan laadun kannalta asianmukaiset tiedot
sdilytetddn maassa, ja

i) tiedot siilytetddn, kunnes niistd on toimitettu kaksoiskappaleet
paikkaan, johon ne taltioidaan OPS 1.1065:n mukaisesti, tai jos
niin ei voida tehds,

i) samat tiedot pidetidn mukana lentokoneessa tulenkestdvissd
sdilytyspaikassa.
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b) Edelld a) alakohdassa tarkoitettuihin tietoihin kuuluvat:

1. jdljennos operatiivisesta lentosuunnitelmasta, milloin se vaa-
ditaan;

2. jdljennokset lentokoneen teknisen matkapaivikirjan asiaankuu-
luvista osista;

3. reittikohtaiset NOTAM-asiakirjat, jos lentotoiminnan harjoittaja
on ne erikseen laatinut;

4. massa- ja massakeskiotiedot (OPS 1.625), milloin ne vaaditaan, ja

5. ilmoitus erityisestd rahdista.

OPS 1.145

Tarkastusvaltuudet

Lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, etti viranomaisen val-
tuuttaman henkilon sallitaan milloin tahansa nousta mihin tahansa
lentokoneeseen, jota kiytetddn kyseisen viranomaisen myontimin an-
siolentoluvan mukaisesti, olla mukana lennolla sekd pidstd ohjaamoon
ja olla sielld. lma-aluksen paallikkod voi kuitenkin kieltdd padsyn ohjaa-
moon, jos lentokoneen turvallisuus hdnen mielestddn timdn vuoksi
vaarantuisi.

OPS 1.150
Asiakirjojen ja tietojen toimittaminen
a) Lentotoiminnan harjoittajan on:

1. annettava viranomaisen valtuuttaman henkilon pédstd tutkimaan
kaikkia lentotoimintaan tai huoltoon liittyvid asiakirjoja ja

2. toimitettava kaikki tallaiset asiakirjat ja tiedot kohtuullisessa
ajassa viranomaisen niitd pyytdessa.

b) llma-aluksen pdllikon on kohtuullisessa ajassa jonkin viranomaisen
valtuuttaman henkilon pyynnostd toimitettava tille ne asiakirjat,
jotka vaaditaan pidettdviksi lentokoneessa.

OPS 1.155
Asiakirjojen sdilyttiminen
Lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, ett:

1. kaikkia siilytettdviksi vaadittavia alkuperiisid asiakirjoja tai niiden
jaljennoksid sdilytetddn vaaditun ajan, vaikka hin ei endd olisi ky-
seistd lentokonetta kdyttivi lentotoiminnan harjoittaja, ja

2. jos sellainen michiston jdsen, josta lentotoiminnan harjoittaja on
pitnyt lento- ja tyo- ja lepoaikaan liittyvad kirjaa siirtyy toisen
lentotoiminnan harjoittajan michiston jiseneksi, kyseinen kirjanpito
annetaan uuden lentotoiminnan harjoittajan kayttoon.

OPS 1.160
Lennonrekisterdintilaitteen tallenteiden siilyttiminen, toimittami-
nen ja kiyttd
a) Tallenteiden sdilyttdminen
1. Onnettomuuden tapahduttua sellaista lentokonetta kéyttivin len-
totoiminnan harjoittajan, jossa on lennonrekisterointilaite, on

mahdollisuuksien mukaan siilytettdvd laitteeseen tallentuneet ky-
seiseen onnettomuuteen liittyvat alkuperdiset tiedot 60 paivin

ajan, ellei tutkintaviranomainen toisin méaarda.

. Ellei viranomainen ole etukiteen myontinyt lupaa toimia toisin,

sellaista lentokonetta kdyttavin lentotoiminnan harjoittajan, jossa
on lennonrekisterdintilaite, on ilmoitusvelvollisuuden alaisen
poikkeuksellisen tapahtuman satuttua mahdollisuuksien mukaan
séilytettdvd laitteeseen tallentuneet kyseiseen tapahtumaan liitty-
vit alkuperiiset tiedot 60 pdivin ajan, ellei tutkintaviranomainen
toisin maaraa.

. Lisdksi lennonrekisterdintilaitteella varustettua lentokonetta kayt-

tivin lentotoiminnan harjoittajan on aina viranomaisen niin
madritessd siilytettdva laitteeseen tallentuneet alkuperdiset tiedot
60 piivin ajan, ellei tutkintaviranomainen toisin maaraa.

. Silloin, kun lentokoneessa on vaatimusten mukaan oltava lennon-

rekisterointilaite, kyseistd lentokonetta kayttavilld lentotoiminnan
harjoittajalla on oltava:

i) kohdissa OPS 1.715, 1.720 ja 1.725 mdirittyjen kayttoaikojen
pituiset tallenteet; vanhinta tallentunutta tietoa voidaan kui-
tenkin poistaa lennonrekisterdintilaitteiden testausta ja huoltoa
varten enintddn yhden tunnin ajalta, ja

ii) asiakirja, josta ilmenevit tallentuneiden tietojen esille saa-
miseen ja teknisiksi mittayksikoiksi muuntamiseen tarvittavat
tiedot.

b) Tallenteiden toimittaminen
Sellaista lentokonetta kdyttivin lentotoiminnan harjoittajan, jossa on
lennonrekisterdintilaite, on kohtuullisen ajan kuluessa viranomaisen

pyynnostd toimitettava lennonrekisterdintilaitteen tallenteet, jotka
ovat saatavissa tai sdilytettyina.

¢) Tallenteiden kdyttaminen

1. Ohjaamodinittimen tallenteita ei saa kdyttdd muuhun tarkoituk-

seen kuin onnettomuuden tai muun ilmoitusvelvollisuuden a-
laisen poikkeuksellisen tapahtuman tutkintaan, elleivit kaikki a-
sianosaiset miehiston jdsenet anna sithen suostumustaan.

. Lennonrekisterdintilaitteen tallenteita ei saa kdyttdd muuhun tar-

koitukseen kuin onnettomuuden tai muun ilmoitusvelvollisuuden
alaisen poikkeuksellisen tapahtuman tutkintaan, ellei naitd tietoja:

i) kdytetd ainoastaan lentokelpoisuuteen tai huoltoon liittyviin
lentotoiminnan harjoittajan tarkoituksiin tai

i) tehdd tunnistamattomiksi tai

iii) pureta ja kisitelld sellaisin jarjestelyin, etteivit tiedot pddse
vuotamaan.

OPS 1.165

Vuokraaminen

a) Madritelmid

Tissd kohdassa kiytettyjen termien merkitykset ovat seuraavat:

. Vuokraus ilman michistéd (Dry lease): lentokonetta kiytetddn

vuokralleottajan ansiolentoluvalla.

. Vuokraus miehistoineen (Wet lease): lentokonetta kiytetddn vuok-

ralleantajan ansiolentoluvalla.
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b) Lentokoneiden vuokraaminen lentotoiminnan harjoittajien valilld

1. Vuokralleanto miehistoineen.

Lentotoiminnan harjoittajaa, joka vuokraa lentokoneen ja sen
taydellisen miehiston toiselle lentotoiminnan harjoittajalle siilyt-
tden itsellddn kaikki luvussa C kuvatut tehtdvit ja velvollisuudet,
pidetddn edelleen kyseistd lentokonetta kayttdvinad lentotoimin-
nan harjoittajana.

2. Kaikki muut vuokraustavat kuin vuokralleanto miehistdineen

i) Edelld b) 1 alakohdassa tarkoitettuja tapauksia lukuun otta-
matta toiselta MS-lentotoiminnan harjoittajalta vuokrattua len-
tokonetta kdyttivin tai toiselle lentotoiminnan harjoittajalle
lentokoneen vuokraavan lentotoiminnan harjoittajan on han-
kittava kyseiselle toiminnalle etukidteen hyviksyntd viran-
omaiseltaan. Kaikki tdhdn hyviksyntédin liittyvit ehdot on si-
sillytettavd vuokrasopimukseen.

ii) Viranomaisen hyviksymit vuokrasopimuksen osat katsotaan
vuokratun lentokoneen kannalta muutoksiksi sithen ansiolen-
tolupaan, jonka perusteella lentotoimintaa harjoitetaan. Tama
ei kuitenkaan koske vuokrasopimuksia, joihin sisiltyy lento-
kone ja tdydellinen miehisto ja joihin ei liity tehtivien ja
velvollisuuksien siirtimista.

¢) Lentokoneiden vuokraaminen lentotoiminnan harjoittajan ja muun osapuo-

len kuin toisen lentotoiminnan harjoittajan valilld

1. Vuokralleotto ilman miehistod

i) Lentotoiminnan harjoittaja ei saa vuokrata lentokonetta ilman
michistod muulta osapuolelta kuin toiselta lentotoiminnan
harjoittajalta, ellei viranomainen anna tdhin hyvaksyntidnsa.
Kaikki tihdn hyvdksyntdan liittyvit ehdot on sisdllytettava
vuokrasopimukseen.

—
=
=

Lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, ettd viranomai-
selle ilmoitetaan ilman miehistod vuokrattujen lentokoneiden
osalta kaikista lukujen K ja L poikkeamista ja/tai kaikista len-
tokelpoisuutta koskevista lisdvaatimuksista ja ettd niméd poik-
keamat ovat viranomaista tyydyttavia.

2. Vuokralleotto miehistdineen

i) Lentotoiminnan harjoittaja ei saa vuokrata lentokonetta mie-
histéineen muulta osapuolelta kuin toiselta lentotoiminnan
harjoittajalta, ellei viranomainen anna tdhin hyvaksyntidnsa.

ii) Lentotoiminnan harjoittajan on vuokratessaan lentokoneen
miehistoineen varmistettava, etti:

A) vuokralleantajan huollossa ja lentotoiminnassa noudatta-
mat turvallisuusnormit vastaavat JAR-médrayksid;

B) vuokralleantaja on lentotoiminnan harjoittaja, jolla on Chi-
cagon yleissopimuksen allekirjoittaneen valtion myontima
ansiolentolupa:

C) lentokoneella on normaali lentokelpoisuustodistus, joka on
myonnetty ICAO Annex 8:n mukaisesti, ja

g

kaikkia vuokralleottajaa valvovan viranomaisen edellytti-
mid yhteison vaatimuksia noudatetaan.

3. Vuokralleanto ilman miehistoa

Lentotoiminnan harjoittaja saa antaa lentokoneen vuokralle ilman
miehistod kaupallista ilmakuljetusta varten mille tahansa sellaisen
valtion lentotoiminnan harjoittajalle, joka on allekirjoittanut Chi-
cagon yleissopimuksen, jos seuraavat edellytykset tayttyvit:

A) viranomainen on myontinyt kyseiselle lentotoiminnan har-
joittajalle luvan poiketa OPS 1:n asiaa koskevista maardyksistd
ja on sen jilkeen, kun ulkomainen valvova viranomainen on
kirjallisesti ilmoittanut ottavansa vastuulleen lentokoneen tai
lentokoneiden huollon ja kiyton valvonnan, poistanut lento-
koneen ansiolentoluvasta, ja

B) lentokonetta huolletaan hyviksytyn huolto-ohjelman mukai-
sesti.

4. Vuokralleanto miehistoineen.

Lentotoiminnan harjoittajaa, joka vuokraa lentokoneen ja sen
taydellisen miehiston toiselle osapuolelle siilyttden itsellddn
kaikki luvussa C kuvatut tehtdvit ja velvollisuudet, pidetddn edel-
leen kyseistd lentokonetta kayttavand lentotoiminnan harjoitta-
jana.

LUKU C

LENTOTOIMINNAN HARJOITTAJIEN HYVAKSYMINEN JA VAL-

VONTA

OPS 1.175

Lentotoiminnan harjoittajien hyviksymisen yleiset ehdot

Huom 1: Timin kohdan liitteessd 1 maiaritelliin ansiolentoluvan sisiltd
ja ehdot.

Huom 2: Timin kohdan liitteessd 2 maédritellddn johtoa ja organisaa-
tiota koskevat vaatimukset.

a)

Lentotoiminnan harjoittaja ei saa kdyttdd lentokonetta kaupalliseen
ilmakuljetukseen muutoin kuin ansiolentoluvan (AOC) perusteella
ja sen rajoitusten ja ehtojen mukaisesti.

Ansiolentoluvan tai sen muutoksen hakijan on sallittava viranomai-
sen tutkia kaikki aiotun toiminnan turvallisuusndkokohdat.

Ansiolentoluvan saamisen edellytyksend on, etti:

1. hakijalla ei ole toisen viranomaisen myontimai ansiolentolupaa,
elleivit kyseiset viranomaiset erikseen hyviksy tistd rajoituksesta
poikkeamista;

2. hakijan paitoimipaikka ja mahdollisesti muualla sijaitseva paa-
konttori ovat siind valtiossa, joka myo6ntdd ansiolentoluvan;

3. hakija osoittaa viranomaista tyydyttivilld tavalla kykenevinsd
harjoittamaan turvallista lentotoimintaa.

Jos lentotoiminnan harjoittajan lentokone on rekisterdity useissa
jasenmaissa, on tehtdvd asianmukaiset jérjestelyt, jotta ansiolento-
luvan myontdvi viranomainen tekee turvallisuustarkistukset keskite-

tysti.
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Lentotoiminnan harjoittajan on OPS:n jatkuvan noudattamisen sel-
vittimiseksi annettava viranomaiselle mahdollisuus tutkia lentotoi-
minnan harjoittajan organisaation toimintaa ja padstd sen lentoko-
neisiin sekd varmistettava, ettd viranomainen pdisee tutkimaan
kaikkia sen kdyttimid JAR-145-huolto-organisaatioita.

Ansiolentolupaa muutetaan tai se peruutetaan kokonaan tai mai-
rdajaksi, jos viranomainen ei endd ole vakuuttunut siitd, ettd lento-
toiminnan harjoittaja kykenee harjoittamaan turvallista lentotoimin-
taa.

Lentotoiminnan harjoittajalla on oltava johto-organisaatio, joka ky-
kenee ohjaamaan ja valvomaan lentotoimintaa lennolla, joka suori-
tetaan sen ansiolentoluvan perusteella.

Lentotoiminnan harjoittajan on nimettdvd viranomaista tyydyttava
vastuullinen johtaja, jolla on yrityksen sisdiset valtuudet varmistaa,
ettd kaikki lento- ja huoltotoiminta voidaan rahoittaa ja suorittaa
viranomaisen vaatimusten mukaisesti.

Lentotoiminnan harjoittajan on nimettdvé viranomaista tyydyttavat
vastuuhenkilot, jotka vastaavat:

1. lentotoiminnasta;

2. huoltojdrjestelyisti;

3. miehistén koulutuksesta ja
4. maatoiminnasta.

Lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, ettd jokainen lento
suoritetaan toimintakésikirjan mairdysten mukaisesti.

Lentotoiminnan harjoittajan on jirjestettdvé riittdvat vilineet ja tilat
lentojensa turvallista maakisittelyd varten.

Lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, ettd sen lentokonei-
den varustus ja michistdjen pitevyys ovat niiden vaatimusten mu-
kaisia, joita on noudatettava kyseiselld toiminta-alueella ja harjoi-
tettavassa toiminnassa.

Lentotoiminnan harjoittajan on noudatettava luvun M vaatimuksia
kaikkien sen ansiolentoluvan alaisessa toiminnassa kéytettivien len-
tokoneiden huollossa.

Lentotoiminnan harjoittajan on toimitettava viranomaiselle luvun P
mukainen toimintakasikirja sekd kaikki sen lisdykset ja muutokset.

Lentotoiminnan harjoittajan on pidettivé kotilentopaikalla ylld toi-
minta-alueen ja toiminnan laadun kannalta asianmukaisia lentotoi-
minnan tukitoimintoja.

OPS 1.180

Ansiolentoluvan myéntiminen, muuttaminen ja voimassaolon jat-

a)

kaminen

Lentotoiminnan harjoittajalle voidaan myontdd ansiolentolupa tai
sen muutos ja ansiolentolupa voidaan pitdd voimassa ainoastaan, jos:

1. kéytettdville lentokoneille on myonnetty normaali lentokelpoi-
suustodistus jossakin jdsenvaltiossa ICAO Annex 8:n mukaisesti.

b)

O
~
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2. viranomainen on hyviksynyt huoltojirjestelyt luvun M mukai-
sesti, ja

3. lentotoiminnan harjoittaja on viranomaista tyydyttivilld tavalla
osoittanut kykenevinsi:

i) luomaan asianmukaisen organisaation ja pitdmddn sitd ylla;

ii) luomaan OPS 1.035:n mukaisen laatujrjestelmin ja pitd-
méin sitd ylld;

ii

=

noudattamaan vaadittuja koulutussuunnitelmia;

iv

=

noudattamaan kyseisen lentotoiminnan luonteen ja laajuuden
kannalta asianmukaisia huoltovaatimuksia, mukaan lukien
OPS 1.175:n g)-o) alakohdissa tarkoitetut vaatimukset, ja

v) noudattamaan OPS 1.175:ti.

Sen estimdttd, mitd OPS 1.185 f):ssd médratddn, lentotoiminnan har-
joittajan on ilmoitettava viranomaiselle mahdollisimman nopeasti
kaikista edelld olevan a) alakohdan mukaisesti annettujen tietojen
muutoksista.

Jollei viranomainen ole vakuuttunut siitd, ettd a) alakohdan vaa-
timukset tdyttyvit, se voi ndytén saamiseksi vaatia suoritettavaksi
yhden tai useamman lennon, joilla toimitaan siten kuin ne olisivat
kaupallista ilmakuljetusta.

OPS 1.185

Hallinnolliset vaatimukset

Lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, ettd ensimmdisessd
ansiolentolupa-hakemuksessa ja soveltuvin osin sen muutos- tai uu-
simishakemuksessa ovat seuraavat tiedot:

1. hakijan virallinen nimi ja toiminimi, kdyntiosoite ja postiosoite;
2. aiotun toiminnan kuvaus;

3. johto-organisaation kuvaus;

4. vastuullisen johtajan nimi;

5. tdrkeimmissd tehtdvissd olevien vastuuhenkildiden nimet seki pi-
tevyyttd ja kokemusta koskevat tiedot. Naihin luetaan lentotoi-
minnasta, huoltojirjestelyistd, miehiston koulutuksesta ja maatoi-
minnasta vastaavat henkilot, ja

6. toimintakasikirja.

Lentotoiminnan harjoittajan huoltojirjestelyjen osalta ensimmadisessd
ansiolentolupa-hakemuksessa ja soveltuvin osin sen muutos- tai uu-
simishakemuksessa on oltava jokaisesta kdytettdvistd lentokonetyy-
pistd seuraavat tiedot:

1. huoltotoimintakasikirja;
2. lentotoiminnan harjoittajan huolto-ohjelmat);
3. lentokoneen tekninen matkapéivékirja;

4. tarvittaessa lentotoiminnan harjoittajan ja JAR-145:n mukaisesti
hyviksytyn huolto-organisaation vilisen huoltosopimuksen tekni-
nen osuus;

5. lentokoneiden lukumairi.
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Ensimmiinen ansiolentolupahakemus on jdtettivd vihintddn 90 pai-
védi ennen aiotun toiminnan aloittamispdivad. Toimintakasikirja voi-
daan toimittaa myohemmin, kuitenkin vdhintddn 60 pidivdd ennen
ajotun toiminnan aloittamista.

Ansiolentoluvan muutoshakemus on jdtettdvd vihintddn 30 pdivad
tai sovittua aikaa ennen aiotun toiminnan aloittamista.

Ansiolentoluvan uusimishakemus on jitettdvd vahintddn 30 pdivad
tai sovittua aikaa ennen luvan voimassaoloajan padttymista.

Lukuun ottamatta poikkeuksellisia olosuhteita viranomaiselle on il-
moitettava nimetyn vastuuhenkilon aiotusta vaihtamisesta vahintddn
10 péivdd ennen vaihdon suunniteltua ajankohtaa.

OPS 1.175, liite 1

Ansiolentoluvan sisilto ja ehdot

Ansiolentoluvassa on mainittava:

a)
b)
9
d)

e)

©

=

a)

lentotoiminnan harjoittajan nimi ja sijainti (padtoimipaikka);
myontdmispdivd ja voimassaoloaika;

kuvaus hyviksytyn toiminnan laadusta;

kéyttoon hyviksytyt lentokonetyypit;

kdyttoon hyvaksyttyjen lentokoneiden rekisteritunnukset; lentotoi-
minnan harjoittaja voi kuitenkin saada hyviksynnin jirjestelmille,
jolla viranomaiselle ilmoitetaan sen ansiolentoluvan perusteella kdy-
tettdvien lentokoneiden rekisteritunnukset;

hyviksytyt toiminta-alueet;

erityiset rajoitukset sekd

erityiset luvat ja hyviksynnit, kuten:

— CAT II/CAT I (mukaan lukien hyviksytyt toimintaminimit)
— (MNPS) Minimisuunnistustarkkuusvaatimukset

— (ETOPS) Pitkdn matkan lennot kaksimoottorisilla lentokoneilla
— (RNAV) Aluesuunnistus

— (RVSM) Pienennetyt korkeusporrastusminimit

— Vaarallisten aineiden kuljetus

OPS 1.175, liite 2
Ansiolentoluvan haltijan johto ja organisaatio

Yleisti

1. Lentotoiminnan harjoittajan johto on jdrjestettivi jirkevisti ja
tehokkaasti, jotta lentotoiminnan turvallisuus voidaan varmistaa.
Nimetyilld vastuuhenkil6illd on oltava todistettu pétevyys siviili-
ilmailun alalla.

2. Tissd liitteessd ‘pitevyydelld’ tarkoitetaan sitd, ettd henkilolld on
viranomaista tyydyttavd, tehtdvdin soveltuva koulutus, tyokoke-
mus ja kokemus johtamistehtavisti.

b) Nimetyt vastuuhenkilot

e}
RS

1. Toimintakésikirjassa on oltava nimettyjen vastuuhenkildiden ni-
met sekd kuvaus ndiden tehtévistd ja vastuualueista. Viranomai-
selle on kirjallisesti ilmoitettava kaikista suunnitelluista tai tapah-
tuneista nimitysten tai tehtdvien muutoksista.

2. Lentotoiminnan harjoittajan on tehtavi jirjestelyt, joilla varmis-
tetaan jatkuva valvonta nimettyjen vastuuhenkildiden poissa ol-
lessa.

3. Lentotoiminnan harjoittajan on osoitettava viranomaista tyydyt-
tdvisti, ettd johto-organisaatio on asianmukainen ja vastaa reitti-
verkostoa ja toiminnan laajuutta.

4. Ansiolentoluvan haltijan vastuuhenkiloksi nimedméd henkilod ei
saa nimetd minkddn muun ansiolentoluvan haltijan vastuuhenki-
loksi, ellei tdllainen jarjestely tyydytd viranomaista. Vastuuhenki-
l6iden tyoaika on sovittava riittdvan pitkaksi siten, ettd henkilo
kykenee hoitamaan johtotehtivit lentotoiminnan harjoittajan toi-
minnan madrin ja laajuuden mukaan.

5. Sama henkil6 voidaan nimetd useampaan kuin yhteen tehtdvian,
jos tdllainen jirjestely tyydyttdd viranomaista.

Huom: OPS 1.175 i) 2:ssa tarkoitetuista huoltojirjestelyistd vastaavan
henkilon nimedmistd koskevista vaatimuksista mairataan OPS
1.895:ssd.

Henkiloston riittdvyys ja valvonta

1. Miehiston jdsenet.

Lentotoiminnan harjoittajan on otettava palvelukseensa suunni-
tellun toiminnan kannalta riittdvd ohjaamo- ja matkustamohen-
kilostd, joka on koulutettu ja tarkastettu soveltuvin osin lukujen
N ja O mukaisesti.

2. Maahenkilosto

i) Maahenkiloston lukumddrd riippuu toiminnan luonteesta ja
laajuudesta. Erityisesti lentotoiminta- ja maapalveluosastoilla
on oltava koulutettu henkilokunta, joka perusteellisesti tuntee
vastuualueensa organisaatiossa.

ii) Kun lentotoiminnan harjoittaja tekee toisen organisaation
kanssa sopimuksen tiettyjen palveluiden hankkimisesta, vastuu
asianmukaisen tason ylldpidosta siilyy lentotoiminnan harjoit-
tajalla. Tallaisessa tapauksessa on annettava nimetylle vastuu-
henkilolle tehtdviksi varmistaa, ettd kaikki sopimuskumppanit
tdyttavat vaadittavat normit.

3. Valvonta

i) Nimettdvien valvojien lukumdird riippuu lentotoiminnan har-
joittajan toiminnan yleisestd jarjestelystd ja henkiloston méi-
rdstd. Ndiden valvojien tehtdvit ja velvollisuudet on madritel-
tavd ja kaikki lentotehtdvit jirjestettdvé siten, ettd he voivat
huolehtia valvontavelvollisuuksistaan.



C 311 E[24 Euroopan yhteisojen virallinen lehti 31.10.2000

i) Kaikkien miehiston jdsenten valvonnasta vastaavien henkil6i-
den on oltava kokemukseltaan ja henkilokohtaisilta ominai-
suuksiltaan sellaisia, ettd toimintakasikirjassa mddritelty vaa-
timustaso saavutetaan.

d) Tydskentelytilat

1. Lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, ettd lentotoimin-
nan turvallisuudesta vastaavan henkiloston kiytettdvissd on riit-
tavat tyotilat jokaisella lentopaikalla, jolta toimintaa harjoitetaan
itsendisesti. Huomioon on otettava maahenkiloston, lentotoimin-
nan valvonnasta vastaavan henkil6ston, tirkeiden tietojen sailyt-
timisen ja saatavilla pitimisen sekd michiston lennonsuunnitte-
lun tarpeet.

2. Toimistopalvelujen on kyettdvd viipymittd jakamaan toiminta-
ohjeita ja muuta tietoa kaikille asianosaisille.

e) Asiakirjat
Lentotoiminnan harjoittajan on jérjestettdvd kasikirjojen, muutos-
asiakirjojen ja muiden asiakirjojen tuottaminen.
LUKU D

TOIMINTAMENETELMAT

OPS 1.195

Toiminnan ohjaus ja valvonta

Lentotoiminnan harjoittajan on ohjattava toimintaa sekd otettava kdyt-
toon viranomaisen hyviaksymi lentotoiminnan valvontamenetelmi ja
pidettdva sitd ylld.

OPS 1.200
Toimintakisikirja

Lentotoiminnan harjoittajan on annettava operatiivisen henkil6ston
kéyttoon ja ohjeeksi luvun P mukainen toimintakasikirja.

OPS 1.205

Operatiivisen henkilostén pitevyys

Lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, ettd kaikki maa- ja len-
totoimintatehtdviin mdairityt tai niihin suoraan osallistuvat henkilot
ovat saaneet asianmukaisen opastuksen, osoittaneet kykynsi erityisiin
tehtdviinsd ja ovat tietoisia velvollisuuksistaan sekd tehtdviensd merki-
tyksestd toiminnan kokonaisuuden kannalta.

OPS 1.210

Menetelmien laatiminen

a) Lentotoiminnan harjoittajan on laadittava jokaista lentokonetyyppid
varten menetelmét ja ohjeet, joihin sisiltyvit maahenkiloston ja
michiston jdsenten tehtdvit toiminnan laadun mukaan maassa ja
lennon aikana.

b) Lentotoiminnan harjoittajan on laadittava tarkistuslistajdrjestelmd,
jota miehiston jdsenten on noudatettava lentokoneen kiyton kaikissa
vaiheissa normaaleissa, poikkeuksellisissa ja hatitilanteissa sen var-
mistamiseksi, ettd toimintakésikirjan lentomenetelmid noudatetaan.

9

Lentotoiminnan harjoittaja ei saa vaatia miehiston jdsentd suoritta-
maan lennon kriittisten vaiheiden aikana mitddn muita tehtavid kuin
sellaisia, jotka ovat lentokoneen turvallisen kiyton kannalta valtti-
mattomid.

OPS 1.215

IImaliikennepalvelujen kiytto

Lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, ettd ilmaliikennepalveluja
kiytetddn kaikilla lennoilla aina, kun niitd on saatavissa.

OPS 1.220

Lentopaikkojen hyviksyminen

Lentotoiminnan harjoittaja saa hyviksyi ainoastaan sellaisten lentopaik-
kojen kayton, jotka ovat kyseisen lentokonetyypin ja lentotoiminnan
kannalta riittdvid.

a)

b)

9
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OPS 1.225

Lentopaikan toimintaminimit

Lentotoiminnan harjoittajan on méaritettdvd OPS 1.430:n mukaisesti
lentopaikan toimintaminimit kullekin 14ht6-, maari- ja varalentopai-
kalle, joka on hyviksytty kaytettavaksi OPS 1.220:n mukaisesti.

Kyseisiin minimeihin on sisillytettdva kaikki viranomaisen vaatimat
lisdykset madritettyihin arvoihin.

Tietyn ldhestymis- ja laskumenetelmin minimejd voidaan kayttas,
jos:

1. aiottua menetelmdd varten tarvittavat lahestymiskarttaan merkityt
maalaitteet ovat toiminnassa;

2. kyseistd lihestymismenetelméd varten tarvittavat lentokoneen jir-
jestelmdt toimivat;

3. lentokoneen suoritusarvovaatimukset tdyttyvit; ja

4. michistolld on tarvittava patevyys.

OPS 1.230

Mittariliht6- ja mittarilihestymismenetelmit

Lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, ettd lentopaikan si-
jaintivaltion mdadrittelemid mittarildhto- ja mittarildhestymismenetel-
mid kaytetdan.

Sen estimdttd, mitd edelld a) alakohdassa mairitddn, ilma-aluksen
paallikko voi hyviksyd julkaistusta ldhto- tai tuloreitistd poikkeavan
lennonjohtoselvityksen edellyttden, ettd estevarakriteereitd noudate-
taan ja toimintaolosuhteet otetaan tdysin huomioon. Loppuldhes-
tyminen on lennettdvd nikoldhestymisend tai vahvistetun mittarild-
hestymismenetelman mukaisesti.

Lentotoiminnan harjoittaja voi ottaa kidyttoén muita kuin edelld a)
alakohdassa tarkoitettuja menetelmid ainoastaan, jos niilli on lento-
paikan sijaintivaltion hyviksyntd, milloin se vaaditaan, ja ne ovat
viranomaista tyydyttivia.
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OPS 1.235
Meluntorjuntamenetelmiit
a) Lentotoiminnan harjoittajan on otettava kiyttoon menetelmit melun
torjumiseksi mittarilentotoiminnan aikana ICAO PANS OPS Volume
1:n (Doc 8168-OPS[611) mukaisesti.
b) Alkunousuun liittyvien meluntorjuntamenetelmien, jotka lentotoi-

minnan harjoittaja on médrdnnyt kullekin lentokonetyypille, olisi
oltava samat kaikilla lentopaikoilla.

OPS 1.240

Reitit ja toiminta-alueet
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Lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, ettd lentotoimintaa
harjoitetaan ainoastaan sellaisilla reiteilld tai alueilla, joilla:

1. maalaitteet ja -palvelut, mukaan lukien lentosidpalvelut, ovat aio-
tun toiminnan kannalta riittivii;

2. kdytettiviksi aiotun lentokoneen suoritusarvot ovat riittdvat mi-
nimilentokorkeusvaatimusten noudattamiseen;

3. kéytettdviksi aiotun lentokoneen varustus tdyttdd suunnitellun
lentotoiminnan vihimmaisvaatimukset;

4. asianmukaiset kartat ovat saatavilla [OPS 1.135 a) 9];

5. jos kdytetddn kaksimoottorisia lentokoneita, riittdvid lentopaik-
koja on kdytettdvissi OPS 1.245:n aika- ja matkarajoitusten mu-
kaisesti;

6. jos kdytetddn yksimoottorisia lentokoneita, kdytettivissi on paik-
koja, joille on mahdollista tehdd turvallinen pakkolasku.

b) Lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, ettd lentotoimintaa
harjoitetaan viranomaisen asettamien reittejd tai toiminta-alueita
koskevien rajoitusten mukaisesti.

OPS 1.241

Toiminta RVSM- ilmatilassa (pienennetty korkeusporrastus-
minimi)

Lentotoiminnan harjoittaja ei saa ilman viranomaisen eri hyviksyntdd
(RVSM-hyviksyntd) kiyttdd lentokonetta erikseen mddritellyissd ilmati-
lan osissa, joissa alueellisen sopimuksen (Regional Air Navigation Ag-
reement) perusteella kdytetddn 300 m metrin (1 000 jalan) korkeuspor-
rastusminimid. (Katso my6s OPS 1.872).

OPS 1.243

Toiminta alueilla, joita koskevat erityiset suunnistustarkkuusvaa-
timukset

Lentotoiminnan harjoittaja ei saa ilman viranomaisen eri hyviksyntdd
(MNPS/RNP/RNAV -hyviksyntd) kayttdd lentokonetta erikseen mddritel-
lyilldi alueilla tai tietyn ilmatilan erikseen mddritellyssid osassa, joita
varten on alueellisten sopimusten perusteella asetettu minimisuunnis-
tustarkkuus-vaatimukset. See also OPS 1.865 ¢) 2 and OPS 1.870).

OPS 1.245

Suurin sallittu etdisyys riittdvistd lentopaikasta toimittaessa kak-
simoottorisilla lentokoneilla ilman ETOPS-hyviksyntai

a) Ellei viranomainen ole antanut erityistd hyvaksyntdd OPS 1.246 a):n
mukaisesti (ETOPS-hyviksyntd), lentotoiminnan harjoittaja ei saa
kéyttdd kaksimoottorista lentokonetta sellaisella reitilld, johon kuu-
luu kohta, joka sijaitsee kauempana riittdvistd lentopaikasta kuin
seuraavilla etdisyyksilla:

1. Kun kyseessd on suoritusarvoluokan A lentokone, jonka

i) suurin hyviksytty matkustajapaikkaluku on 20 tai enemmén;
tai

i) suurin sallittu lentoonldhtomassa on 45,360 kg tai enemmin,

etdisyydelld, joka vastaa 60 minuutissa tyynelld lennettyd matkaa,
kun yksi moottori on epikunnossa ja kdytetddn alla olevan b)
alakohdan mukaisesti madritettyd matkalentonopeutta.

2. Kun kyseessd on suoritusarvoluokan B tai C lentokone, silld etii-
syydelld, joka seuraavista on lyhyempi:

i) etdisyys, joka vastaa 120 minuutissa tyynelld lennettyd mat-
kaa, kun yksi moottori on epikunnossa ja kaytetddn alla ole-
van b) alakohdan mukaisesti madritettyd matkalentonopeutta;
tai

ii) 300 meripeninkulmaa,
whichever is less.

b) Lentotoiminnan harjoittajan on médiritettdvd jokaista kiyttimadnsd
kaksimoottorista lentokonetyyppii tai -versiota varten nopeus, jota
kidytetddn laskettaessa suurin sallittu etdisyys riittdvdan lentopaik-
kaan. Tdmd nopeus ei saa olla suurempi kuin Vyq, ja sen on perus-
tuttava sithen todelliseen ilmanopeuteen, jonka lentokone pystyy
sdilyttdmddn yhden moottorin ollessa epakunnossa:

1. kansainvilisen standardi-ilmakehdn (ISA) olosuhteissa;

2. vaakalennossa:

i) kun kyseessd on suihkuturbiinimoottorilla varustettu lento-
kone, silld lentopinnalla, joka seuraavista on alempi:

A) lentopinta 170; tai

B) korkein lentopinta, jolle lentokone pystyy nousemaan yh-
den moottorin ollessa epdkunnossa ja jonka se pystyy sdi-
lyttimdan, kéyttden lentokdsikirjassa annettua kokonais-
kohoamisnopeutta;

whichever is less.

ii) kun kyseessi on potkurilentokone, silld lentopinnalla, joka
seuraavista on alempi:

A) lentopinta 80; tai

B) korkein lentopinta, jolle lentokone pystyy nousemaan yh-
den moottorin ollessa epdkunnossa ja jonka se pystyy sdi-
lyttimaan, kéyttden lentokdsikirjassa annettua kokonais-
kohoamisnopeutta;

whichever is less.

3. toimiva moottori suurimmalla sallitulla jatkuvalla teholla tai
tyontovoimalla;

4. lentokoneen massan ollessa vihintddn se, joka olisi jdljelld seuraa-
van toiminnan jalkeen:

i) lentoonldhtd merenpinnan tasolta lentoonldhtémassan ollessa
suurin sallittu;

ii) nousu parhaaseen pitkdn toimintamatkan matkalentokorkeu-
teen kaikkien moottorien toimiessa; ja

matkalento téssd korkeudessa pitkdn toimintamatkan matkalento-
nopeudella kaikkien moottorien toimiessa,

siihen asti, kunnes lentoonldhdostd on kulunut edelld a) alakoh-
dassa madritty aika.
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¢) Lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, ettd toimintakasikir-
jaan sisaltyvit jokaisesta tyypistd tai versiosta erikseen seuraavat
tiedot:

1. matkalentonopeus yhden moottorin ollessa epdkunnossa, joka on
madritetty edelld olevan b) alakohdan mukaisesti; ja

2. suurin sallittu etdisyys riittdvdstd lentopaikasta, joka on mdi-
ritetty edelld olevien a) ja b) alakohtien mukaisesti.

Huom: Edelldi mainitut nopeudet ja korkeudet (lentopinnat) on tarkoi-
tettu ainoastaan kaytettaviksi maaritettdessd suurinta sallittua etiisyyttd
riittdvastd lentopaikasta.

OPS 1.246

Pitkin matkan lennot kaksimoottorisilla lentokoneilla (ETOPS)

a) Lentotoiminnan harjoittaja ei saa ilman viranomaisen eri hyviksyn-
tdd (ETOPS-hyviksyntd) harjoittaa toimintaa kauempana kuin OPS
1.245:n mukaisesti madritetylld etdisyydelld riittavistd lentopaikasta.

=

Ennen ETOPS-lennon aloittamista lentotoiminnan harjoittajan on
varmistettava, ettd kdytettdvissd on riittdvé ja sddvaatimukset tdyttivd
ETOPS-reittivaralentopaikka, joka sijaitsee joko ETOPS-hyviksynnin
mukaisen lentoajan sisilld tai MEL:n perusteella mddritettyyn lento-
koneen toimintakuntoisuuteen perustuvan lentoajan sisilld sen mu-
kaan, kumpi ndistd on lyhyempi. [Katso OPS 1.297 d)].

OPS 1.250

Minimilentokorkeuksien méirittiminen

R

Lentotoiminnan harjoittajan on annettava kaikille lennettavin reitin
osille minimilentokorkeudet ja niiden médritysmenetelmit, joilla var-
mistetaan vaadittava korkeusvara maastoon lukujen F-I vaatimusten
mukaisesti.

b) Minimilentokorkeuksien mdiritysmenetelmidn on oltava viranomai-
sen hyvaksyma.

¢) Jos niiden valtioiden, joiden yli lennetddn, vahvistamat minimilento-
korkeudet ovat lentotoiminnan harjoittajan mairaamia korkeammat,

patevit korkeammat arvot.

d) Lentotoiminnan harjoittajan on minimilentokorkeuksia mdaritties-
sddn otettava huomioon seuraavat tekijit:

1. tarkkuus, jolla lentokoneen sijainti voidaan médrittdd;

2. kdytettivien korkeusmittarien ndyton todenndkoiset epiatarkkuu-
det;

3. maaston ominaisuudet (esim. dkilliset korkeusvaihtelut) niilld rei-
teilld tai alueilla, joilla lentotoimintaa harjoitetaan;

4. episuotuisiin sddolosuhteisiin joutumisen todenndkdisyys (esim.
voimakas turbulenssi ja laskevat ilmavirtaukset) seka

5. ilmailukarttojen mahdolliset epatarkkuudet.

-~

Edelld d) alakohdassa tarkoitettuja vaatimuksia tdytettdessd on otet-
tava asianmukaisesti huomioon:

1. vakioarvoista poikkeavan limpétilan tai paineen vuoksi tehtivit
korjaukset;

2. lennonjohdolliset vaatimukset; ja

3. kaikki suunniteltuun reittiin liittyvit odottamattomat tekijat.

a)

Keh

&

OPS 1.255

Polttoainevaatimukset

Lentotoiminnan harjoittajan on laadittava lentojen suunnittelua ja
lennon aikana tapahtuvaa uudelleensuunnittelua varten polttoaine-
vaatimukset sen varmistamiseksi, ettd jokaisella lennolla on mukana
riittdvésti polttoainetta suunniteltua lentoa varten sekéd varapolttoai-
netta suunnitellusta toiminnasta poikkeamisesta aiheutuvaan lisitar-
peeseen.

Lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, ettd lentojen suunnit-
telu perustuu ainoastaan:

1. toimintakasikirjassa oleviin tai siitd johdettuihin menetelmiin ja
tietoihin tai ajan tasalla oleviin lentokonekohtaisiin tietoihin; ja

2. niihin toimintaolosuhteisiin, joissa lento suoritetaan, mukaan lu-
kien:

i) lentokoneen polttoaineenkulutusta koskevat realistiset tiedot;
ii) todennikoiset massat;
ili) odotettavissa olevat sddolosuhteet; sekd

iv) ilmaliikennepalvelun menetelmit ja rajoitukset.

Lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, ettd ennen lentoa teh-
tavddn laskelmaan kiytettdvissd olevan polttoaineen tarpeesta sisil-

tyvat:

1. rul-lauspolttoaine;

2. reittipolttoaine;

3. varapolttoaine, johon kuuluvat:
i) reittivarapolttoaine;

ii) varalentopaikalle lentimiseen tarvittava polttoaine, jos méi-
rdvaralentopaikka vaaditaan; (Tdmi ei estd lahtolentopaikan
valitsemista maaravaralentopaikaksi);

iii) loppuvarapolttoaine; ja

iv) lisdpolttoaine, jos se on tarpeen lentotoiminnan lajin (esim.
ETOPS) vuoksi; ja

4. yliméddrdinen polttoaine, jos ilma-aluksen paallikkd niin vaatii.

Lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, ettd lennon aikana
tehtdvddn uuteen laskelmaan kéytettdvissd olevan polttoaineen tar-
peesta silloin, kun lentoa on jatkettava muuta kuin alunperin suun-
niteltua reittid tai toiselle médrapaikalle, sisltyvit:

1. jdljelld olevaan lentoon tarvittava reittipolttoaine;
2. varapolttoaine, johon kuuluvat:
i) reittivarapolttoaine;

ii) varalentopaikalle lentdmiseen tarvittava polttoaine, jos méa-
rdvaralentopaikka vaaditaan (tdimd ei estd lihtolentopaikan
valitsemista maédrdvaralentopaikaksi);
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iii) loppuvarapolttoaine; ja

iv) lisdpolttoaine, jos se on tarpeen lentotoiminnan lajin (esim.
ETOPS) vuoksi; ja

3. ylimdariinen polttoaine, jos ilma-aluksen péillikké niin vaatii.

OPS 1.260

Liikuntarajoitteisten henkil6iden kuljettaminen

Lentotoiminnan harjoittajan on laadittava menetelmit liikuntarajoitteis-
ten henkiliden kuljettamista varten.

b) Lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, ettei liikuntarajoittei-
sia henkilvitd sijoiteta ja etteivit tillaiset henkilot asetu sellaisille
paikoille, joilla ollessaan he saattaisivat:

1. haitata miehiston tehtdvien suorittamista;
2. vaikeuttaa hdtdvarusteiden kdytto6n saamista; tai
3. haitata lentokoneen evakuointia hititilanteessa.

¢) Ilma-aluksen paillikolle on ilmoitettava lentokoneessa kuljetettavista
liikuntarajoitteisista henkiloista.

OPS 1.265

Karkotettujen tai piditettyjen henkiloiden sekd sellaisten matkus-
tajien kuljettaminen, joiden piisy maahan on kielletty

Lentotoiminnan harjoittajan on laadittava lentokoneen ja siind olevien
henkil6iden turvallisuuden varmistamiseksi menetelmit karkotettujen
tai piditettyjen henkiloiden sekd sellaisten matkustajien kuljettamista
varten, joiden pddsy maahan on kielletty. llma-aluksen paallikélle on
ilmoitettava edelld tarkoitettujen henkildiden kuljettamisesta lentoko-
neessa.

OPS 1.270

Matkatavaran ja rahdin sijoittaminen
(Katso OPS 1.270, liite 1)

a) Lentotoiminnan harjoittajan on laadittava menetelmit sen varmis-
tamiseksi, ettd lentokoneeseen tuodaan ja matkustamoon otetaan
ainoastaan sellaista kdsimatkatavaraa, joka voidaan sijoittaa asianmu-
kaisesti ja turvallisesti.

b) Lentotoiminnan harjoittajan on laadittava menetelmit sen varmis-
tamiseksi, ettd kaikki sellainen matkatavara tai rahti, joka voi pai-
kaltaan siirtyessddn aiheuttaa vammoja tai vahinkoa tai tukkia kay-
tavid ja uloskdyntejd, sijoitetaan sellaisiin sdilytyspaikkoihin, jotka on
suunniteltu estiméin sen liikkkumisen.

OPS 1.280

Matkustajien sijoittaminen

Lentotoiminnan harjoittajan on laadittava menetelmit sen varmistami-
seksi, ettd matkustajat sijoitetaan sellaisille paikoille, joilla he voivat
mahdollisessa hitievakuointitilanteessa parhaiten myoétivaikuttaa lento-
koneen evakuointiin eivitkd ole sen esteend.

OPS 1.285
Ohjeiden antaminen matkustajille
Lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, etta:
a) Yleistd
1. Matkustajille annetaan suullisesti ohjeet turvallisuuteen liittyvistd
seikoista; timi voidaan suorittaa kokonaan tai osittain audiovi-
suaalisen esityksen avulla.
2. Matkustajien saatavilla on turvallisuusohjekortti, jossa esitetddn
kuvin niiden hétdvarusteiden ja varauloskdyntien kdytto, joita
matkustajat todennakoisesti kdyttdisivat.

b) Ennen lentoonlahtod

1. Matkustajille annetaan soveltuvin osin ohjeet seuraavista sei-
koista:

i) tupakointia koskevat maardykset;

i) istuimen selkdnojan on oltava pystyasennossa ja poydin
kddnnettynd pois;

iili) varauloskdyntien sijainti;

iv) lattian lahelld olevien pakotiemerkintGjen sijainti ja kayttd;
v) kisimatkatavaroiden sijoittaminen;

vi) kannettavien elektronisten laitteiden kdyton rajoitukset.

vii) turvallisuusohjekortin sijainti ja sisiltd.

=

ja,
2. Matkustajille esitetddn:

i) istuin- jaftai olkavoiden kaytto sekd niiden kiinnittdminen ja
avaaminen; istuin- ja/tai olkavoiden kaytto sekd niiden kiin-
nittdminen ja avaaminen;

ii) happilaitteiden sijainti ja kdyttd, jos ne vaaditaan (OPS 1.770
ja OPS 1.775). Matkustajia on myos kehotettava sammutta-
maan kaikki tupakointivilineet silloin, kun happea kiytetiin,
ja

iii) pelastusliivien sijainti ja kdytto, jos ne vaaditaan (OPS 1.825).

¢) Lentoonldhdin jalkeen
Matkustajia muistutetaan soveltuvin osin seuraavista seikoista:
i) tupakointia koskevat maariykset ja

ii) istuin- ja/tai olkavoiden kaytto.

Ennen laskua

&

Matkustajia muistutetaan soveltuvin osin seuraavista seikoista:
i) tupakointia koskevat maardykset;
ii) istuin- ja/tai olkavoiden kaytto;

iii) istuimen selkdnojan on oltava pystyasennossa ja poydin kiin-
nettyna pois;

iv) kdsimatkatavaroiden asettaminen takaisin sijoituspaikkaansa ja

v) kannettavien elektronisten laitteiden kiyton rajoitukset.



C 311 E[28 Euroopan yhteisojen virallinen lehti 31.10.2000

e) Laskun jdlkeen

Matkustajia muistutetaan seuraavista seikoista:

i) tupakointia koskevat mairdykset ja

ii) istuin- jaftai olkavoiden kaytto.

f) Jos lennon aikana joudutaan hititilanteeseen, matkustajia opastetaan
toimimaan siten kuin kyseisessd tilanteessa on asianmukaista.

OPS 1.290

Lennon valmistelu

a) Lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, ettd jokaisesta ajotusta
lennosta laaditaan operatiivinen lentosuunnitelma.

b) Ilma-aluksen piillikko saa aloittaa lennon vasta varmistuttuaan siitd,

etta:

10.

11.

12.

. lentokone on lentokelpoinen;

. lentokone on puuttuvien osien luettelon (Configuration Devia-

tion List, CDL) mukainen;

. kyseiselld lennolla lukujen K ja L mukaan tarvittavat mittarit ja

varusteet ovat kéiytettévisséi;

. mittarit ja varusteet ovat toimintakuntoisia, ellei minimivarus-

teluettelossa (MEL) toisin sallita;

. lennon suoritukseen tarvittavat toimintakisikirjan osat ovat kdy-

tettavissd;

. ne asiakirjat, lisitiedot ja lomakkeet, jotka OPS 1.125:n ja OPS

1.135:n mukaan vaaditaan pidettivin mukana, ovat lentoko-
neessa;

. kdytettdvissd ovat ajan tasalla olevat kartat ja nithin liittyvat

asiakirjat tai vastaavat tiedot, jotka kattavat lentokoneen aiotun
kdyton, mukaan lukien kohtuudella odotettavissa olevat suunni-
telmasta poikkeamiset;

. suunniteltua lentoa varten tarvittavat maalaitteet ja -palvelut

ovat kéytettdvissd ja riittavid;

toimintakésikirjan maardyksid polttoaine-, 6ljy- ja happivaa-
timuksista, alimmista turvallisista lentokorkeuksista, lentopaikan
toimintaminimeistd ja kaytettavissd olevista varalentopaikoista,
milloin sellaisia vaaditaan, voidaan lennolla suunnitelman mu-
kaan noudattaa;

kuorma on asianmukaisesti sijoitettu ja turvallisesti kiinnitetty;
lentokoneen massa on lihtokiidon alkaessa sellainen, etti lento
voidaan suorittaa sitd koskevien lukujen F-I vaatimusten mukai-
sesti, ja

edelld 9-11 alakohdissa tarkoitettujen lisiksi voidaan noudattaa

mahdollisia muita toimintaa koskevia rajoituksia.

OPS 1.295

Lentopaikkojen valinta

a) Lentotoiminnan harjoittajan on laadittava ohjeet maari- ja/tai vara-
lentopaikkojen valitsemiseksi lentoa suunniteltaessa OPS 1.220:n
mukaisesti.

b) Lentotoiminnan harjoittajan on valittava ldhtovaralentopaikka ja il-
moitettava se operatiivisessa lentosuunnitelmassa, ellei lahtolentopai-
kalle palaaminen ole sidhdn tai suoritusarvoihin liittyvistd syistd
mahdollista. Lahtovaralentopaikan on sijaittava:

1. kaksimoottorisille lentokoneille joko:

i) etdisyydelld, joka vastaa lentokisikirjan mukaisella matkalen-
tonopeudella tyynessd standardiolosuhteissa enintddn yhdessd
tunnissa lennettivid matkaa todellisen lentoonldhtémassan
mukaan laskettuna, kun yksi moottori on epdkunnossa; tai

—
=
=

etdisyydelld, joka vastaa lentokisikirjan mukaisella matkalen-
tonopeudella tyynessd standardiolosuhteissa enintddn kahdessa
tunnissa lennettdvdd matkaa yhden moottorin ollessa epikun-
nossa, todellisen lentoonldhtomassan mukaan laskettuna, jos
lentokone ja miehistd on hyviksytty ETOPS-toimintaan. Jos
ETOPS-hyviksynnidn mukainen etdisyys kuitenkin on titd
matkaa Iyhyempi, sitd on kéytettdvd; tai

2. kolmi- ja nelimoottorisille lentokoneille etdisyydelld, joka vastaa
lentokisikirjan mukaisella matkalentonopeudella tyynessi stan-
dardiolosuhteissa enintddn kahdessa tunnissa lennettdvdid matkaa
todellisen lentoonldhtomassan mukaan laskettuna, kun yksi
moottori on epdkunnossa.

3. Jos lentokasikirjassa ei ilmoiteta yhden moottorin ollessa epdkun-
nossa noudatettavaa matkalentonopeutta, laskennassa on kiytet-
tivd nopeutta, joka saavutetaan jiljelli olevien moottorien tai
moottorin toimiessa suurimmalla sallitulla jatkuvalla teholla.

¢) Lentotoiminnan harjoittajan on valittava jokaiselle IFR-lennolle vi-
hintddn yksi maardvaralentopaikka, paitsi jos:

1. kumpikin seuraavista ehdoista tdyttyy:

i) suunnitellun lennon kestoaika lentoonlihdostd laskuun on
enintddn kuusi tuntia, ja

—
=
=

mairdlentopaikalla on kaytettdvissd kaksi erillistd kiitotietd ja
vallitsevat sddolosuhteet ovat sellaiset, ettd aikana, joka alkaa
tuntia ennen arvioitua saapumisaikaa mdairdlentopaikalle ja
pddttyy tunnin kuluttua siitd, lahestyminen kysymykseen tule-
valta minimisektorikorkeudelta ja lasku voidaan suorittaa ni-
kosddolosuhteissa (VMC)

tai

2. maddrdlentopaikka on syrjdinen, eikd riittdvdd méddravaralentopaik-
kaa ole.

d) Lentotoiminnan harjoittajan on valittava kaksi maéirivaralentopaik-
kaa, jos mairilentopaikkaa koskevat siitiedotteet tai -ennusteet tai
niiden yhdistelmd osoittavat, ettd:

1. aikana, joka alkaa tuntia ennen arvioitua saapumisaikaa ja paat-
tyy tunnin kuluttua siitd, sddolosuhteet eivit tiytd kaytettdvid
suunnitteluminimejd, tai

2. kun siitietoja ei ole saatavilla.

¢) Lentotoiminnan harjoittajan on ilmoitettava kaikki vaadittavat vara-
lentopaikat operatiivisessa lentosuunnitelmassa.
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OPS 1.297

IFR-lentojen suunnittelu- minimit

a) Lahtovaralentopaikkojen suunnitteluminimit

Lentotoiminnan harjoittaja ei saa valita lentopaikkaa lihtovaralento-
paikaksi, elleivit asianmukaiset sditiedotteet tai -ennusteet tai niiden
yhdistelmd osoita, ettd aikana, joka alkaa tuntia ennen arvioitua
saapumisaikaa lentopaikalle ja péittyy tunnin kuluttua siitd, sddolo-
suhteet tdyttavit OPS 1.225:n mukaisesti madritetyt kiytettavit las-
kuminimit. Pilvikorkeus on otettava huomioon silloin, kun ainoat
mahdolliset ldhestymistavat ovat ei-tarkkuuslahestyminen tai kierto-
ldhestyminen. Lentotoimintaa yhden moottorin ollessa epakunnossa
koskevat rajoitukset on otettava huomioon.

9

&

Reittivaralentopaikan suunnitteluminimit

Lentotoiminnan harjoittaja ei saa valita lentopaikkaa reittivaralento-
paikaksi, elleivdt asianmukaiset sddtiedotteet tai -ennusteet tai niiden
yhdistelmd osoita, ettd aikana, joka alkaa tuntia ennen arvioitua
saapumisaikaa lentopaikalle ja péittyy tunnin kuluttua siitd, sddolo-
suhteet tdyttivit ylld olevan taulukon 1 mukaiset suunnittelumini-
mit.

ETOPS-reittivaralentopaikan suunnitteluminimit

Lentotoiminnan harjoittaja ei saa valita lentopaikkaa ETOPS-reittiva-
ralento-paikaksi, elleivit asianmukaiset sditiedotteet tai -ennusteet
tai niiden yhdistelmi osoita, ettd aikana, joka alkaa tuntia ennen
arvioitua saapumisaikaa lentopaikalle ja péittyy tunnin kuluttua
siitd, sddolosuhteet tdyttivit alla olevassa taulukossa 2 mdidrityt

b) Madralentopaikkojen ja mddravaralentopaikkojen suunnitteluminimit

Lentotoiminnan harjoittaja saa valita tietyn mdardlentopaikan tai
médrdvaralentopaikan ainoastaan, jos asianmukaiset sddtiedotteet
tai -ennusteet tai niiden yhdistelma osoittavat, ettd aikana, joka alkaa
tuntia ennen arvioitua saapumisaikaa lentopaikalle ja pdattyy tunnin
kuluttua siitd, sidolosuhteet tdyttivit kdytettdvit suunnitteluminimit.

1. Mddrilentopaikan suunnitteluminimit:

i) kiitotiendakyvyys (RVR) tai meteorologinen nikyvyys OPS
1.225:n mukaisesti madritettynd ja

i) ei-tarkkuusldhestymistd tai kiertoldhestymistd varten pilvikor-
keus vihintdin MDH:n tasolla.

2. Mairavaralentopaikan tai -paikkojen suunnitteluminimit:

Taulukko 1

Suunnitteluminimit — Reitti- ja méérdvaralentopaikat

Lahestymistapa Suunnitteluminimi

Cat I ja III Cat I (Huom 1)

Cat [ Ei-tarkkuuslahestyminen  (Huom
1ja 2)
Ei-tarkkuusldhestyminen Ei-tarkkuusldhestyminen  (Huom

1 ja 2) plus 200 ft/1 000 m

Kiertoldhestyminen Kiertoldhestyminen

Huom 1: Kiitotiendkyvyys (RVR).

Huom 2: Pilvikorkeuden on oltava vihintiin MDH:n tasolla.

suunnitteluminimit ja ovat lentotoiminnan harjoittajan ETOPS-hy-

viksynnidn mukaiset.

Taulukko 2

Suunnitteluminimit — ETOPS

Lahestymistapa

Suunnitteluminimi

(RVR/ndkyvyysvaatimus ja vaadittaessa pilvikorkeus)

Lentopaikka, jolla on

vahintddn 2 erillistd
ldhestymismenetelmad,
jotka perustuvat kah-
teen erilliseen ldhes-

tymislaitteistoon kahta
erillistd kiitotietd var-
ten [Katso [EM OPS

1.295 cc ja 1) ii)]

vihintddn kaksi erillistd
ldhestymismenetelmid,
jotka perustuvat kahteen
erilliseen lahestymislait-
teistoon yhtd kiitotietd
varten tai vihintddn yksi
lahestymismenetelma,
joka perustuu yhteen ld-
hestymislaitteistoon yhti
kiitotietd varten

Cat II, 1T tarkkuus-
lahestyminen (ILS,
MLS)

Cat I tarkkuusldhes-
tymisen minimit

Ei-tarkkuuslahestymi-
sen minimit

Cat 1 tarkkuuslihes-
tyminen (ILS, MLS)

Ei-tarkkuuslahesty-
misen minimit

Kiertoldhestymisen
minimit, tai jos ne ei-
vit ole kaytettavissd,
ei-tarkkuuslahestymi-
sen  minimit  plus
200 ft/1 000 m

Ei-tark- Alempi seuraavista: | Ylempi seuraavista:

kuusldhestyminen ei-tarkkuuslahesty- kiertoldhestymisen
misen minimit plus | minimit tai ei-tark-
200 ft/1 000 m tai | kuuslihestymisen mi-
kiertoldhestymisen nimit plus
minimit 200 ft/1 000 m

Kiertoldhestyminen Kiertoldhestymisen minimit
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OPS 1.300

ATS-lentosuunnitelman esittiminen

Lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, ettei lentoa aloiteta en-
nen kuin ATS-lentosuunnitelma on esitetty tai riittavat tiedot jatetty,
jotta hilytyspalvelu voidaan tarvittaessa kdynnistda.

OPS 1.305

Polttoainetankkaus ja polttoaineen poisto matkustajien noustessa
lentokoneeseen, ollessa lentokoneessa tai poistuessa siiti

(Katso OPS 1.305, liite 1)

Lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, ettei lentokoneen poltto-
ainetankkausta tai polttoaineen poistoa suoriteta matkustajien noustessa
lentokoneeseen, ollessa lentokoneessa tai poistuessa siitd silloin, kun
kidytetddn lentobensiinid tai laajajakeista polttoainetta (esim. Jet-B tai
vastaava), tai kun tillaiset polttoainetyypit saattaisivat sekoittua. Muissa
tapauksissa on ryhdyttivd tarvittaviin varotoimiin ja lentokoneessa on
oltava asianmukainen ja pdtevéd henkilosto, joka on valmis aloittamaan
lentokoneen evakuoinnin ja johtamaan sitd mahdollisimman kéytinnol-
lisesti ja ripedsti.

OPS 1.307

Polttoainetankkaus ja polttoaineen poisto kiytettiessi laaja-
jakeista polttoainetta

Lentotoiminnan harjoittajan on laadittava menetelmit, joita noudate-
taan polttoainetankkauksessa ja polttoaineen poistossa kaytettdessd
laajajakeista polttoainetta (esim. Jet-B tai vastaava), jos se on tarpeen.

OPS 1.310

Miehist6n jisenten paikat

a) Ohjaamomichiston jasenet

1. Lentoonldhdon ja laskun aikana jokaisen ohjaamotehtéviin vaa-
ditun ohjaamomiehiston jdsenen on oltava omalla paikallaan.

2. Kaikissa muissa lennon vaiheissa jokaisen ohjaamotehtiviin vaa-
ditun ohjaamomiehiston jdsenen on oltava paikallaan, ellei pois-
tuminen ole valttdimatonti lentotoimintaan liittyvien tehtdvien tai
fysiologisten tarpeiden vuoksi. Poistuminen on kuitenkin sallittua
vain, jos lentokoneen ohjaimiin jad aina vdhintddn yksi ohjaaja,
jolla on asianmukainen patevyys.

b) Matkustamomiehisto

Vaadittujen matkustamomiehiston jasenten on kaikissa matkustamon
osastoissa, joissa on matkustajia, oltava mdairatyilld paikoillaan len-
toonldhdon ja laskun aikana ja milloin ilma-aluksen paallikko katsoo
sen olevan tarpeen turvallisuuden vuoksi.

OPS 1.315

Hitidevakuoinnin apuvilineet

Lentotoiminnan harjoittajan on laadittava menetelmit sen varmistami-
seksi, ettd automaattisesti toimivat hitdevakuoinnin apuvilineet on vi-
ritetty toimintavalmiiksi ennen rullausta, lentoonldht6d ja laskua, mil-
loin se on turvallista ja mahdollista.

OPS 1.320

Istuimet seki istuin- ja olkavyot

a) Miehiston jdsenet

1. Jokaisen miehiston jisenen on pidettivd kaikki kaytettdvissd ole-
vat istuin- ja olkavyot asianmukaisesti kiinnitettyind lentoonlih-
don ja laskun ajan sekd silloin, kun ilma-aluksen paallikko katsoo
sen olevan tarpeen turvallisuuden vuoksi.

2. Lennon muiden vaiheiden aikana jokaisen ohjaamossa olevan
ohjaamomiehiston jdsenen on pidettivd istuinvyonsd kiinnitet-
tynd silloin, kun hin on omalla paikallaan.

b) Matkustajat

1. Ilma-aluksen pdallikon on varmistettava, ettd jokainen lentoko-
neessa oleva matkustaja on asettunut istuma- tai makuupaikalle
ja kiinnittdnyt istuinvyonsd ja mahdolliset olkavyonsi asianmu-
kaisesti ennen lentoonldhtod ja laskua, rullauksen ajaksi ja muul-
loin turvallisuusnikokohtien sitd edellyttdessa.

2. Lentotoiminnan harjoittajan on hankittava tarvittava varustus ja
ilma-aluksen paillikon on varmistettava, ettd useampi kuin yksi
henkilo on samalla istuimella ainoastaan méirityilld paikoilla ja
siten, ettd istuimella on yksi aikuinen ja yksi sylilapsi, joka on
asianmukaisesti kiinnitetty ylimairdiselld turvavyolenkilld tai
muulla kiinnityslaitteella.

OPS 1.325
Matkustamon ja tarjoomon varmistaminen
a) Lentotoiminnan harjoittajan on laadittava menetelmit, joilla varmis-
tetaan, ettd kaikki uloskdynnit ja poistumistiet ovat esteettomid en-
nen rullausta, lentoonldhtod ja laskua.
b) lma-aluksen pdillikon on varmistettava, ettd kaikki varusteet ja
matkatavarat on asianmukaisesti varmistettu ennen lentoonldhtod

ja laskua sekd muulloin, kun sen katsotaan olevan tarpeen turvalli-
suuden vuoksi.

OPS 1.330
Hitidvarusteiden saatavuus
IIma-aluksen péillikon on varmistettava, ettd tarvittavat hdtdvarusteet
ovat aina helposti saatavilla valittomasti kdytettaviksi.
OPS 1.335

Tupakointi lentokoneessa

Ilma-aluksen paillikon on varmistettava, ettei kenenkddn lentokoneessa
olevan sallita tupakoida:

1. silloin kun tupakoinnin kieltimisen katsotaan olevan tarpeen turval-
lisuuden vuoksi;

2. lentokoneen ollessa maassa, ellei tupakointia ole erikseen sallittu
toimintakésikirjassa madriteltyjen menettelytapojen mukaisesti;

3. merkittyjen tupakointialueiden ulkopuolella, kaytavilld ja WC:ss;
4. rahtiosastoissa tai muilla alueilla, joilla kuljetetaan sellaista rahtia,
jota ei ole pakattu itsestddn palamattomiin siilioihin tai peitetty

itsestddn palamattomalla kankaalla; ja

5. sellaisilla matkustamon alueilla, joilla parhaillaan kiytetddn happea.
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OPS 1.340 OPS 1.350
Sidolosuhteet Poltto- ja voiteluainemairit
. L Ima-aluksen pdillikko ei saa aloittaa lentoa, ellei hin ole vakuuttunut
a) [FR-lennolla ilma-aluksen piillikko ei saa:

=

Kek

e

=

Keh

1. aloittaa lentoonldhtda eiki

2. ohittaa sitd kohtaa, josta alkaen muutettua lentosuunnitelmaa
aiotaan noudattaa silloin, kun lennon aikana on tehty uusi len-
tosuunnitelma,

ellei ole saatavilla tietoa, jonka mukaan OPS 1.295:ssd tarkoitetulla
madrilentopaikalla ja/tai vaadittavilla varalentopaikoilla odotettavissa
olevat sddolosuhteet tiyttivit OPS 1.297:ssdi mddrityt suunnittelu-
minimit.

[FR-lennolla ilma-aluksen piillikko ei saa ohittaa:

1. ratkaisupistettd silloin, kun kéytetddn ratkaisupistemenetelmad

2. ennalta maardttyd pistettd silloin, kun kdytetddn ennalta mddrityn
pisteen menetelmédd

ellei ole saatavilla tietoa, jonka mukaan OPS 1.295:ssd tarkoitetulla
mairalentopaikalla ja/tai vaadittavilla varalentopaikoilla odotettavissa
olevat sidolosuhteet tdyttivat OPS 1.225:ssd mairdtyt, kyseisessd
tapauksessa kiytettdvit lentopaikan toimintaminimit.

[FR-lennolla ilma-aluksen paallikko ei saa jatkaa kohti suunniteltua
mdiralentopaikkaa, elleivit uusimmat saatavilla olevat tiedot osoita
sddolosuhteiden olevan mdirilentopaikalla tai vahintddn yhdelld
mdirdvaralentopaikalla aiottuna saapumisajankohtana yhtd hyvit
tai paremmat kuin kaytettavit lentopaikan toimintaminimit.

VFR-lennolla ilma-aluksen pdallikko ei saa aloittaa lentoonldhtod,
elleivit ajan tasalla olevat sditiedotteet tai ajan tasalla olevien tiedot-
teiden ja ennusteiden yhdistelmd osoita sddolosuhteiden olevan ni-
kolentosddntojen mukaisesti lennettiviksi tarkoitetulla reitilld tai rei-
tin osalla kyseisend aikana sellaiset, ettd nididen sidnt6jen noudatta-
minen on mahdollista.

OPS 1.345

Jdd ja muut epipuhtaudet

Lentotoiminnan harjoittajan on laadittava menetelmat, joita on nou-
datettava silloin, kun jddnesto ja jidnpoisto maassa sekd niihin liit-
tyvit lentokoneen tarkastukset ovat tarpeen.

IIma-aluksen paillikko ei saa aloittaa lentoonldht6d, jos lentokoneen
ulkopinnoilla on sellaisia epdpuhtauksia, jotka voivat vaikuttaa hai-
tallisesti lentokoneen suoritusarvoihin tai ohjattavuuteen, ellei lento-
kasikirjassa toisin sallita.

Ima-aluksen paillikko ei saa aloittaa lentoa, jos lennon aikana on
tiedossa tai odotettavissa jddtdvid olosuhteita, ellei lentokonetta ole
hyviksytty ja varustettu lentiméin tdllaisissa olosuhteissa.

siitd, ettd lentokoneessa on vihintddn se maard poltto- ja voiteluainetta,
joka suunnitelman mukaan tarvitaan turvalliseen lentoon odotettavissa
olevat lentotoimintaolosuhteet huomioon ottaen.

OPS 1.355

Lentoonlihtéolosuhteet

Ennen lentoonldhdon aloittamista ilma-aluksen paallikon on varmistut-
tava siitd, ettd lentopaikan sddolosuhteet ja kiytettdviksi aiotun kii-
totien kunto ovat hidnen saatavillaan olevien tietojen mukaan sellaiset,
ettei niiden pitéisi olla turvallisen lentoonldhd6n ja nousun esteend.

OPS 1.360

Lentoonlihtominimien noudattaminen

Ennen lentoonldhdon aloittamista ilma-aluksen paallikon on varmistut-
tava siitd, ettd kiitotiendkyvyys tai nikyvyys lentokoneen lentoonldhto-
suunnassa on yhtd hyvi tai parempi kuin kéytettdvd minimi.

OPS 1.365

Minimilentokorkeudet

Ima-aluksen paillikko tai ohjaaja, jonka tehtdviksi ilma-aluksen padl-
likké on siirtanyt lennon suorittamisen, ei saa lentdd médrattyjen mi-
nimilentokorkeuksien alapuolella, paitsi milloin se on valttimatontd
lentoonldhdon tai laskun vuoksi.

OPS 1.370

Poikkeus- ja hiiriétilanteiden jiljittely lennolla

Lentotoiminnan harjoittajan on laadittava menetelmat sen varmistami-
seksi, ettei poikkeus-, hairio- tai hatdtilanteita, jotka edellyttavit taval-
lisuudesta poikkeavien tai hitdimenetelmien noudattamista kokonaan tai
osittain, eikd mittarisidolosuhteita jaljitelld keinotekoisesti kaupallisen
ilmakuljetuksen lentojen aikana.

OPS 1.375

Polttoaineen kulutuksen seuranta ja kiyton hallinta lennon aikana
(Katso OPS 1.375, liite 1)

a) Lentotoiminnan harjoittajan on laadittava menetelmi polttoainemaa-
rdn tarkistusten ja polttoaineen kiyton hallinnan varmistamiseksi.

b) llma-aluksen paillikon on varmistettava, ettei kdytettivissi olevan
polttoaineen médrd ole lennon aikana pienempi kuin se maédrs,
joka tarvitaan sellaiselle lentopaikalle pddsemiseen, jolle lasku voi-
daan suorittaa turvallisesti siten, ettd loppuvarapolttoaine jid vield
jdljelle.

¢) llma-aluksen paillikon on annettava hitdilmoitus, jos lentokoneessa
kéytettdvissd olevan polttoaineen maird on pienempi kuin loppuva-
rapolttoaine.
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OPS 1.385
Varahapen kiytto

[Ima-aluksen paillikon on varmistettava, ettd lentokoneen turvallisen
kdyton kannalta olennaisiin tehtdviin osallistuvat ohjaamomichiston ja-
senet kdyttivit jatkuvasti varahappea aina matkustamon painekorkeu-
den ylittdessd 10 000 jalkaa pidempéin kuin 30 minuutin ajan, ja aina
silloin, kun matkustamon painekorkeus on yli 13 000 jalkaa.

OPS 1.390

Kosminen siteily

a) Active monitoring

1. Lentotoiminnan harjoittaja ei saa kdyttdd lentokonetta yli 15 000
metrin (49 000 jalan) korkeudessa ilman toimintakuntoista OPS
1.680:ssa madrdttya varustusta, ja

2. Ilma-aluksen paallikon tai ohjaajan, jonka tehtdviksi ilma-aluksen
pddllikko on siirtdnyt lennon suorittamisen, on aloitettava kor-
keuden vihentiminen mahdollisimman pian, jos toimintakasikir-
jassa madrdtyt raja-arvot ylittyvat.

=

Passiivinen seuranta

Lentotoiminnan harjoittajan on otettava huomioon ohjaamomiehis-
t66n ja matkustamomiehistoon kohdistuva kosminen siteily, ryhtyen
seuraaviin toimenpiteisiin sen miehistén osalta, joka voi altistua yli 1
mSv — yksikkd6n vuodessa:

1. arvioida heihin kohdistuvan siteilyn maird,

2. jdrjestdd heiddn tyévuoronsa niin, ettd heihin kohdistuva annos ei
ylitd 6 mSv — yksikkod vuodessa, jos mahdollista

3. antaa heille tietoa todennikoisesti altistumisesta johtuvista terve-
ysriskeistd,

4. varmistaa ettd naispuolisen miehiston tyovuorot, heidin ilmoitet-
tuaan lentotoiminnan harjoittajalle raskaudesta, jarjestetddn niin,
ettd vastaava sikioon kohdistuva annos pysyy niin alhaisena kuin
on kdytinnon toimenpitein mahdollista, varmistaen joka tapauk-
sessa sen, ettd annos ei ylitd 1 mSv -yksikkod siteilyd raskauden
jaljelld olevana aikana.

5. varmistaa, altistuksen todenndkoisesti ylittdessd 6 mSv -yksikkod
vuodessa, ettd pidetddn kirjaa jokaisesta lennosta tai jokaisesta
alttiiksi joutuneesta ohjaamomichiston jisenestd ja ettd jirjes-
tetddn tarvittavat ladkarintarkastukset.

OPS 1.395
Maan liheisyyden havaitseminen

Ohjaamomiehiston jdsenen tai maan ldheisyydestd varoittavan jérjes-
telmédn havaitessa etdisyyden maahan olevan liian pieni ilma-aluksen
pddllikon tai ohjaajan, jonka tehtiviksi ilma-aluksen paillikko on siir-
tanyt lennon suorittamisen, on varmistettava, ettd korjaavat toimet
aloitetaan viipymattd turvallisten lento-olosuhteiden palauttamiseksi.

OPS 1.400
Lahestymis- ja laskuolosuhteet

Ennen ldhestymisen aloittamista laskua varten ilma-aluksen paillikon
on varmistuttava siitd, ettd lentopaikan sddolosuhteet ja kdytettaviksi
aiotun kiitotien kunto ovat hinen saatavillaan olevien tietojen mukaan
sellaiset, ettei niiden pitdisi olla turvallisen ldhestymisen, laskun tai

keskeytetyn ldhestymisen esteend toimintakasikirjan suoritusarvotiedot
huomioon ottaen.

OPS 1.405
Lihestymisen aloittaminen ja jatkaminen

a) Ima-aluksen paillikko tai ohjaaja, jonka tehtdviksi ilma-aluksen
paillikko on siirtdnyt lennon suorittamisen, voi aloittaa mittarilahes-
tymisen ilmoitetusta kiitotie- tai meteorologisesta nakyvyydestd riip-
pumatta, mutta lihestymistd ei saa jatkaa ulkomerkkid tai sitd vas-
taavaa kohtaa pidemmille, jos ilmoitettu kiitotie- tai meteorologinen
nikyvyys on kdytettdvid minimid huonompi.

g

Mikali kiitotiendkyvyyttd ei ole saatavilla, ilma-aluksen paallikon teh-
tavid hoitava ohjaaja voi johtaa RVR-arvon muuntamalla ilmoitetun
ndkyvyyden OPS 1.430:n liitteen 1 alakohdan h) mukaisesti.

o

Mikali ilmoitettu kiitotie- tai meteorologinen ndkyvyys huononee
alle kidytettivin minimin sen jilkeen, kun ulkomerkki tai edelld a)
alakohdassa tarkoitettu sitd vastaava kohta on ohitettu, ilma-aluksen
paallikon tehtdvid hoitava ohjaaja voi jatkaa ldhestymistd ratkaisu-
korkeuteen (DA/H) tai minimilaskeutumiskorkeuteen (MDA/H) asti.

d) Jos ulkomerkkid tai sitd vastaavaa kohtaa ei ole, ilma-aluksen paal-
likon tehtdvid hoitavan ohjaajan on pddtettdva ldhestymisen jatkami-
sesta tai keskeyttimisestd ennen laskeutumista loppuldhestymisseg-
mentissd 1000 jalan alapuolelle lentopaikan korkeustasosta mitat-
tuna.

Ohjaaja voi jatkaa ldhestymistd ratkaisukorkeuden tai minimilaskeu-
tumiskorkeuden alapuolelle ja lasku voidaan suorittaa, jos ratkaisu-
korkeudessa tai minimilaskeutumiskorkeudessa saadaan nakyviin
riittavasti ulkoisia vertailukohtia ja nikoyhteys sailytetiddn.

o

OPS 1.410
Lentomenetelmiit — Kynnyksen ylityskorkeus
Lentotoiminnan harjoittajan on laadittava menetelmit, joilla varmis-
tetaan, ettd tarkkuusldhestymiseen kaytettdvd lentokone ylittdd kynnyk-

sen turvalliselta etdisyydeltd lentokoneen ollessa laskuasussa ja -asen-
nossa.

OPS 1.415
Matkapiivikirja

Ilma-aluksen péillikon on varmistettava, ettd matkapaivikirja tdytetddn.

OPS 1.420

Poikkeustilanteista ilmoittaminen

a) Lentotoiminnassa sattuneet poikkeukselliset tapahtumat

1. Lentotoiminnan harjoittajan tai ilma-aluksen péillikon on annet-
tava viranomaiselle ilmoitus kaikista tapahtumista, joissa lennon
turvallinen suorittaminen on vaarantunut tai saattanut vaarantua.

2. Ilmoitukset on toimitettava 72 tunnin kuluessa tapahtumasta,
ellei timi ole poikkeuksellisten olosuhteiden vuoksi mahdotonta.

b) Tekniset viat ja teknisten rajoitusten ylittyminen

Ima-aluksen paillikon on varmistettava, ettd lentokoneen tekniseen
matkapdivikirjaan merkitddn kaikki tekniset viat ja teknisten rajoi-
tusten ylitykset, jotka sattuivat hdnen ollessaan vastuussa lennosta.
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) Yhteentormdysvaarat ja ilmaliikennepalvelun hairiot

IIma-aluksen pdllikon on annettava ICAO PANS RAC:n mukainen
ilmoitus yhteentorméysvaarasta tai ilmaliikennepalvelun héiriostd
aina, kun lentokone on lennon aikana ollut vaarassa seuraavista
Syista:

1. yhteentérméyksen uhka minkd tahansa lentdvin kappaleen
kanssa;

2. lennonjohtomenetelmien virheellisyys tai niiden menetelmien
noudattamatta jittiminen, joita ilmaliikennepalvelun tai ohjaa-

momichiston olisi noudatettava, tai

3. ATS-laitteistojen vikaantuminen.

&

Lintujen aiheuttamat vaaratilanteet ja tormdykset lintuihin

1. Ilma-aluksen paillikon on viipymittd ilmoitettava asianomaiselle
maa-asemalle, kun havaitaan vaara tormatd lintuihin.

2. llma-aluksen paillikon on annettava laskun jilkeen kirjallinen
ilmoitus aina, kun hidnen vastuullaan oleva lentokone on términ-
nyt lintuun.

Hatatilanteet lennon aikana vaarallisia aineita kuljetettaessa

o

Jos lennon aikana joudutaan hititilanteeseen, ilma-aluksen paallikon
on tilanteen salliessa ilmoitettava asianomaiselle ilmaliikennepalve-
luelimelle kaikista lentokoneessa olevista vaarallisista aineista.

f) Laiton puuttuminen lentoon
Kun lentokoneessa on tapahtunut laiton puuttuminen lentoon, ilma-
aluksen paillikon on annettava siitd mahdollisimman pian ilmoitus

paikalliselle viranomaiselle ja/tai lentotoiminnan harjoittajaa valvo-
valle viranomaiselle.

g) Maa- ja suunnistuslaitteiden hdiriot ja vaaralliset olosuhteet
IIma-aluksen pdillikon on ilmoitettava sopivalle maa-asemalle mah-

dollisimman pian aina, kun lennon aikana tavataan mahdollisesti
vaarallisia olosuhteita, kuten:

1. maa- tai suunnistuslaitteiden hiirio;
2. sddilmio;
3. vulkaaninen tuhkapilvi tai

4. korkea siteilytaso.

OPS 1.425

Onnettomuuksista ilmoittaminen

a) Lentotoiminnan harjoittajan on laadittava menetelmit sen varmis-
tamiseksi, ettd lihimmaille asianomaiselle viranomaiselle ilmoitetaan
mahdollisimman nopeasti kaikista onnettomuuksista, joissa lento-
kone on ollut osallisena ja joista on aiheutunut vakava vamma (siten
kuin se madritellidn ICAO Annex 13:ssa), kuolema tai huomattavaa
vahinkoa lentokoneelle tai omaisuudelle.

g

IIma-aluksen paillikén on toimitettava viranomaiselle ilmoitus kai-
kista lentokoneessa sattuneista onnettomuuksista, jotka ovat tapah-
tuneet hinen ollessaan vastuussa lennosta ja joista on aiheutunut
lentokoneessa olevalle henkilolle vakava vamma tai kuolema.

OPS 1.270, liite 1

Matkatavaran ja rahdin sijoittaminen

Lentotoiminnan harjoittajan laatimissa menetelmissid sen varmistami-
seksi, ettd kdsimatkatavarat ja rahti sijoitetaan asianmukaisesti ja tur-
vallisesti, on otettava huomioon seuraavat seikat:

1. jokainen matkustamossa kuljetettava esine on sijoitettava sellaiseen
paikkaan, joka pystyy rajoittamaan sen litkkumista;

2. siilytystiloihin tai niiden ldheisyyteen merkittyja massarajoituksia ei
saa ylittdd;

3. istuimien alla olevia siilytystiloja voidaan kdyttdd ainoastaan, jos
istuimessa on matkatavaran liikkumista rajoittava tanko ja jos tavara
on kooltaan sellainen, ettd se pysyy kyseisen varusteen avulla riittd-
vin hyvin paikoillaan;

4. tavaroita ei saa sijoittaa WC:hen eikd sellaisia valiseinid vasten, jotka
eivit pysty rajoittamaan niiden liikkkumista eteen, sivulle tai ylospain
ja ellei viliseinissd ole kylttid, jossa ilmoitetaan suurin massa, joka
voidaan sijoittaa kyseiseen paikkaan;

5. lokeroihin sijoitettavat matkatavarat ja rahti eivit saa olla niin suu-
ria, ettd ne estavit lukollisten ovien pitdvin sulkeutumisen;

6. matkatavaraa ja rahtia ei saa sijoittaa paikkaan, jossa se voi estdi
hitivarusteiden kdyttoon saamisen;

7. ennen lentoonldhtod ja laskua sekd aina, kun turvavéiden kiinnitta-
misen merkkivalot sytytetddn tai muutoin niin méddratdin, on tarkas-
tamalla varmistettava, ettei matkatavaraa ole sijoitettuna paikkoihin,
joissa se voisi lennon vaiheesta riippuen joko estdd lentokoneen
evakuoinnin tai sen putoaminen tai muu liikkkuminen saattaisi aihe-
uttaa vammoja.

OPS 1.305, liite 1

Polttoainetankkaus ja polttoaineen poisto matkustajien noustessa
lentokoneeseen, ollessa lentokoneessa tai poistuessa siiti

Lentotoiminnan harjoittajan on laadittava toimintamenetelmdt nouda-
tettaviksi polttoainetta tankattaessa ja poistettaessa matkustajien nous-
tessa lentokoneeseen, ollessa lentokoneessa tai poistuessa siitd sen var-
mistamiseksi, ettd seuraavat varotoimet suoritetaan:

1. yhden pitevin henkilon on jatkuvasti oltava midrityssd paikassa
polttoainetankkauksen tai polttoaineen poiston aikana, kun lentoko-
neessa on matkustajia. Kyseisen henkilon on kyettivi suorittamaan
palontorjuntaan ja sammutustyohon liittyvat hitimenetelmit, hoita-
maan viestintdd sekd aloittamaan evakuoinnin ja johtamaan sits;

2. miehistod, henkilostod ja matkustajia on varoitettava siitd, ettd polt-
toainetankkaus tai polttoaineen poisto suoritetaan;

3. turvavoiden kiinnittimisen merkkivalojen on oltava sammutettuina;

4. tupakointikiellon merkkivalojen on oltava sytytettyind, samoin kuin
sisdvalaistuksen, jonka avulla varauloskdynnit voidaan tunnistaa;

5. matkustajia on kehotettava avaamaan turvavyonsi ja olemaan tupa-
koimatta;
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9.

. lentokoneessa on oltava riittavasti pitevad henkilostod, joka on heti

valmiina suorittamaan hitievakuoinnin;

. jos lentokoneen sisitiloissa havaitaan polttoainehdyryi tai jos polt-

toainetankkauksen tai polttoaineen poiston aikana ilmenee muu vaa-
ratilanne, toiminta on lopetettava viipymatts;

. hitdevakuointiin kdytettdviksi aiottujen uloskdyntien alla oleva maa-

alue sekd pelastuslivkumékien avautumisalueet on pidettdvd tyhjind,
ja

on varauduttava turvallisen ja nopean evakuoinnin suorittamiseen.

OPS 1.375, liite 1

Polttoaineen kulutuksen seuranta ja kéiyton hallinta lennon aikana

a)

Lennon aikana tehtdvdt polttoainemddrdn tarkistukset

1. Ilma-aluksen piillikon on varmistettava, ettd lennon aikana suo-
ritetaan polttoainemdirin tarkistuksia sddnnollisin viliajoin. Jal-
jelld olevan polttoaineen médrid on merkittdvd muistiin ja:

—_

verrattava todellista polttoaineenkulutusta suunniteltuun ku-
lutukseen;

=
=

tarkistettava, ettd jdljelld oleva polttoaine riittdd lennon lop-
puun suorittamiseen, ja

iii

médritettdvd polttoainemaird, jonka arvioidaan olevan jiljelld
maédrdpaikkaan saavuttaessa.

2. Asiaankuuluvat polttoainetiedot on merkittivd muistiin.

b) Polttoaineen kulutuksen seuranta ja kdyton hallinta lennon aikana

O
-~

Jos lennon aikana tehtdvidssd polttoainemairan tarkistuksessa ilme-
nee, ettd se polttoaineen mdard, jonka arvioidaan olevan jdljelld
maédrdpaikkaan saavuttaessa, on pienempi kuin varalentopaikalle len-
timiseen tarvittava polttoainemdaird ja loppuvarapolttoaine yhteenss,
ilma-aluksen pdllikon on paitettavd mairilentopaikalle jatkamisesta
tai varalentopaikalle lentimisestd. Talloin hinen on otettava huomi-
oon mddrilentopaikalla, reitilld varalentopaikalle sekd madravaralen-
topaikalla vallitsevat lentotoiminnalliset olosuhteet ja litkenne, jotta
lasku voidaan suorittaa siten, ettd vihintddn loppuvarapolttoaine jii
jaljelle.

Jos polttoainemddrin tarkistuksessa lennolla syrjiselle mairalento-
paikalle ilmenee, ettd viimeisessd paikassa, josta voidaan lentdd va-
ralentopaikalle, jiljelld oleva arvioitu polttoainemédrd on pienempi
kuin seuraavien summa:

1. OPS 1.297 c):n mukaisesti valitulle reittivaralentopaikalle lentdmi-
seen tarvittava polttoaine;

2. reittivarapolttoaine ja

3. loppuvarapolttoaine,
ilma-aluksen péillikon on joko:

i) lennettdvd varalentopaikalle tai

ii) jatkettava mairdlentopaikalle, jos médrilentopaikalla on kaytetti-
vissd kaksi erillistd kiitotietd ja siclld odotettavissa olevat sddolo-
suhteet tdyttavit OPS 1.297 b) 1:ssd annetut lennon suunnittelua
koskevat vaatimukset.

a)

g

LUKU E

LENTOTOIMINTA ERI SAAOLOSUHTEISSA

OPS 1.430

Lentopaikan toiminta minimit — Yleisti
(Katso OPS 1.430, liite 1)

Lentotoiminnan harjoittajan on laadittava kutakin kiytettaviksi ai-
ottua lentopaikkaa varten toimintaminimit, jotka eivit saa olla liit-
teessi 1 annettuja arvoja pienempid. Ndiden minimien médritys-
menetelmén on oltava viranomaista tyydyttiva. Lentotoiminnan har-
joittajan minimit eivit saa olla pienempid kuin ne, jotka lentopaikan
sijaintivaltio on vahvistanut kyseistd lentopaikkaa varten, ellei asian-
omainen valtio ole titd erikseen hyviksynyt.

Huom: Poiketen siitd, mitid edelldi mairitiin, minimien laskeminen
ennalta suunnittelematonta varalentopaikkaa varten lennon aikana
on sallittua, jos se tapahtuu viranomaista tyydyttdvin menetelmin
mukaisesti.

Laatiessaan lentopaikan minimejd tiettyd toimintaa varten lentotoi-
minnan harjoittajan on otettava tdysin huomioon:

1. lentokoneen tyyppi, suoritusarvot ja lento-ominaisuudet;
2. ohjaamomiehiston kokoonpano, pitevyys ja kokemus;

3. niiden kiitoteiden mitat ja ominaisuudet, jotka voidaan valita
kaytettaviksi;

4. kaytettdvissd olevien visuaalisten ja muiden maalaitteiden riittd-
Vyys ja toimivuus

5. lentokoneessa olevat laitteet, joita kiytetddn suunnistukseen tai
lentoradan hallintaan lentoonldhd6n, lahestymisen, loppuloiven-
nuksen, laskun, laskukiidon ja keskeytetyn lihestymisen aikana;

6. esteet sekd tarvittava estevara niilld lihestymiseen, keskeytettyyn
lahestymiseen ja nousuun kiytettavilld alueilla, jotka tarvitaan
varamenetelmien noudattamiseen;

7. estevarakorkeus mittarildhestymismenetelmid varten; ja
8. sddolosuhteiden mddritys- ja ilmoituskeinot.

Tassd luvussa tarkoitetut lentokoneiden nopeusluokat on méaritet-
tdvdi OPS 1.430 c):n liitteessd 2 kuvattua menetelmdd noudattaen.

OPS 1.435

Miiritelmid

Niiden tdssd luvussa kdytettdvien termien, joita ei ole madritelty JAR-
1:ssd ovat seuraavat:

1.

2.

Automaattiohjaus (Flight control system): Jarjestelmd, johon kuuluu
automaattinen jaftai hybridinen laskujirjestelma.

Huonon nédkyvyyden lentoonldht6 (Low visibility Take-Off, LVTO):
Lentoonldhto silloin, kun kiitotiendkyvyys (RVR) on alle 400 metria.
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3. (2) Huonon nikyvyyden lentoonldhtd (Low Visibility Take-Off,
LVTO): Menetelmit, joita lentopaikalla noudatetaan lentotoiminnan
turvallisuuden varmistamiseksi kategorian II ja III lahestymisten ja
huonon nikyvyyden lentoonldhtojen aikana.

4. Automaattiohjaus (Flight control system): Jirjestelmd, johon kuuluu
automaattinen ja/tai hybridinen laskujirjestelma.

5. Vikaantuessa passiivinen automaattiohjaus (Fail-Passive flight control
system): Automaattiohjaus on vikaantuessa passiivinen, jos vian sat-
tuessa ei ilmene huomattavaa viritystarvetta tai lentoradan tai lento-
koneen asennon muutosta, mutta lasku ei tapahdu automaattisesti.
Vikaantuessa passiivisen automaattiohjauksen vikaannuttua ohjaaja
ryhtyy ohjaamaan lentokonetta. Lihestyminen, jossa mittarildhes-
tymismenetelmd tai osaa siitd ei suoriteta, ja ldhestyminen tapahtuu
nakoyhteydessd maahan.

6. Vikaantuessa passiivinen automaattiohjaus (Fail-passive flight control
system): Vikaantuessa passiivisen automaattiohjauksen vikaannuttua
ohjaaja ryhtyy ohjaamaan lentokonetta. Automaattiohjaus on vi-
kaantuessa toimintakykyinen, jos vian sattuessa huomiokorkeuden
(alert height) alapuolella ldhestyminen, loppuloivennus ja lasku voi-
daan suorittaa automaattisesti.

7. Vikaantuessa toimintakykyinen automaattiohjaus (Fail-operative
flight control system): Jarjestelmd, joka koostuu ensisijaisesta vikaan-
tuessa passiivisesta automaattisesta laskujarjestelmastd ja toissijaisesta
itsendisestd lennonohjausjirjestelmistd, jonka avulla ohjaaja voi en-
sisijaisen jdrjestelman vikaannuttua suorittaa laskun kasinohjauksella.

Huom: Tyypillinen toissijainen itsendinen lennonohjausjirjestelma
koostuu valvotusta tuulilasindytostd (head-up display), jonka niytto
on normaalisti kdskevd mutta voi my6s olla sijaintia (tai poikkea-
maa) osoittava.

8. Nikoldhestyminen: Lahestyminen, jossa mittarildhestymismenetel-
méd tai osaa siitd ei suoriteta, ja ldhestyminen tapahtuu nakoyhtey-
dessd maahan.

OPS 1.440

Huonon nikyvyyden lentotoiminta — Yleiset toimintasiinnot
(Katso OPS 1 440, liite 1)

a) Lentotoiminnan harjoittaja saa harjoittaa kategorian II tai Il toimin-
taa ainoastaan, jos:

1. kaikki kyseessd olevat lentokoneet on hyviksytty lentotoimintaan
alle 200 jalan ratkaisukorkeudella tai ilman ratkaisukorkeutta ja
varustettu JAR-AWO:n tai vastaavan viranomaista tyydyttdvin
madrdyksen mukaisesti;

2. luodaan ja pidetddn ylld asianmukainen jarjestelmé ldhestymisten
jaftai automaattilaskujen onnistumisten ja epdonnistumisten Kir-
jaamiseksi lentotoiminnan yleisen turvallisuuden valvomista var-
ten;

3. viranomainen on hyviksynyt toiminnan;
4. ohjaamomiehistoon kuuluu vihintddn kaksi ohjaajaa; ja

5. ratkaisukorkeus madiritetdin radiokorkeusmittarin avulla.

g

Lentotoiminnan harjoittaja ei saa suorittaa huonon nikyvyyden len-
toonldhtojd alle 150 metrin (nopeusluokan A, B ja C lentokoneilla)
tai alle 200 metrin kiitotiendkyvyydessd (nopeusluokan D lentoko-
neilla), ellei viranomainen ole titd hyvaksynyt.

OPS 1.445

Huonon nikyvyyden lentotoiminta — Lentopaikat

a) Lentotoiminnan harjoittaja saa kdyttdd lentopaikkaa kategorian II tai
Il toimintaan ainoastaan, jos lentopaikan sijaintivaltio on hyviksy-
nyt sen kdytettaviksi tdllaiseen toimintaan.

b) Lentotoiminnan harjoittajan on tarkistettava, ettd huonon nakyvyy-
den toimintamenetelmét (LVP) on laadittu ja niitd noudatetaan niilld
lentopaikoilla, joilla huonon nikyvyyden lentotoimintaa aiotaan har-
joittaa.

OPS 1.450

Huonon nikyvyyden lentotoiminta — Koulutus- ja kelpoisuusvaa-
timukset

(Katso OPS 1.450, liite 1)

Lentotoiminnan harjoittajan on ennen huonon nikyvyyden lentoonldh-
don tai kategorian II tai IIl toiminnan aloittamista varmistettava, ettd:

1. jokainen ohjaamomichiston jasen:

i) tdyttad liitteessd 1 mdadrdtyt koulutus- ja tarkastuslentovaatimuk-
set, mukaan lukien simulaattorikoulutus lentotoimintaan kayttien
pienimpid lentotoiminnan harjoittajan kategoria II/III -hyviksyn-
ndn mukaisia kiitotienakyvyyden ja ratkaisukorkeuden arvoja; ja

ii) tayttaa liitteen 1 mukaiset kelpoisuusvaatimukset;

2. koulutus ja tarkastuslennot suoritetaan viranomaisen hyviksyman ja
toimintakésikirjaan sisdltyvdan yksityiskohtaisen koulutusohjelman
mukaisesti. Timé koulutus on annettava luvussa N mdéirityn kou-
lutuksen lisiksi; ja

3. ohjaamomichiston kelpoisuus on kyseisen lentotoiminnan ja lento-
konetyypin edellyttima.

OPS 1.455

Huonon nikyvyyden lentotoiminta — Toimintamenetelmit

(Katso OPS 1.455, liite 1)

(S
=

Lentotoiminnan harjoittajan on laadittava huonon nikyvyyden len-
toonldhdossi ja kategorian 1II ja IIT toiminnassa noudatettavat mene-
telmit ja ohjeet. Ndiden menetelmien on sisallyttiva toimintakasikir-
jaan ja niissd on oltava tarvittavat ohjaamomiehiston jisenten teh-
tavit rullauksen, lentoonldhdon, lihestymisen, loppuloivennuksen,
laskun, laskukiidon ja keskeytetyn lihestymisen aikana.

=

IIma-aluksen paallikon on ennen huonon nakyvyyden lentoonlihdon
tai kategorian II tai Il lihestymisen aloittamista varmistettava, etti:

1. visuaalisten ja muiden laitteiden taso on riittdvé;

2. asianmukaiset huonon nikyvyyden toimintamenetelmit ovat il-
maliikennepalvelulta saadun tiedon mukaan voimassa; ja

3. ohjaamomiehiston jasenilli on asiaankuuluvat kelpuutukset, jos
suoritetaan lentoonldhto kiitotiendkyvyyden ollessa alle 150 met-
rid (nopeusluokan A, B ja C lentokoneet) tai alle 200 metrid
(nopeusluokan D lentokoneet) taikka kategorian II tai III lihes-
tyminen.
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OPS 1.460

Huonon nikyvyyden lentotoiminta — Vihimmiisvarustus

a) Lentotoiminnan harjoittajan on mainittava toimintakasikirjassa se
vihimmdisvarustus, jonka on lentokdsikirjan tai muun hyviksytyn
asiakirjan mukaan oltava toimintakunnossa aloitettaessa huonon ni-
kyvyyden lentoonldhto tai kategorian II tai III ldhestyminen.

b) lIma-aluksen paillikon on varmistuttava siitd, ettd lentokoneen ja sen
tarvittavien jarjestelmien kunto on asianmukainen kyseistd toimintaa
varten.

OPS 1.465

VFR-toimintaminimit
(Katso OPS 1.465, liite 1)
Lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, etta:

1. VFR-lennot suoritetaan nikolentosddntsjen sekdi OPS 1.465:n liit-
teessi 1 olevan taulukon mukaisesti;

2. erityis-VFR-lentoja ei aloiteta ndkyvyyden ollessa alle 3 kilometrid
eikd muutoin suoriteta nikyvyyden ollessa alle 1,5 kilometrii.

OPS 1.430, liite 1

Lentopaikan toimintaminimit

a) Lentoonlghtominimit

1. Yleistd

i) Lentotoiminnan harjoittajan mdaarittdmat lentoonldhtomini-
mit on annettava nikyvyyden tai kiitotiendkyvyyden (RVR)
raja-arvoina ottaen huomioon kaikki asiaan vaikuttavat tekijat
kullakin kdytettaviksi aiotulla lentopaikalla sekd lentokoneen
ominaisuudet. Lisdksi on mdiriteltivdi muita ehtoja (esim.
pilvikorkeus), jos esteiden nikeminen ja véistiminen on tar-
peen 1dhtod ja/tai pakkolaskua varten.

_
=

IIma-aluksen paillikko saa aloittaa lentoonldhdon ainoastaan,
jos ldhtolentopaikan sddolosuhteet ovat yhtd hyvit tai parem-
mat kuin kyseisen lentopaikan laskuminimi, ellei kdytettdvissi
ole riittdvdd ja sadvaatimukset tdyttdvad ldhtovaralentopaik-
kaa.

iii

Jos ilmoitettu meteorologinen ndkyvyys on huonompi kuin
lentoonldhtod varten vaaditaan ja kiitotiendkyvyyttd ei ilmoi-
teta, lentoonldhtd voidaan aloittaa vain, jos ilma-aluksen pail-
likko voi todeta RVR-arvon/nikyvyyden olevan ldhtokiitotielld
yhtd hyvi tai parempi kuin vaadittu minimi.

iv,

Jos ilmoitettua meteorologista tai kiitotienakyvyyttd ei ole
saatavilla, lentoonldhto voidaan aloittaa vain, jos ilma-aluksen
padllikko voi todeta RVR-arvon/nikyvyyden olevan lihtokii-
totielld yhtd hyvi tai parempi kuin vaadittu minimi.

2. Nakoyhteys

Lentoonlihtominimit on valittava siten, ettd varmistetaan nikoh-
avaintojen riittavyys lentokoneen ohjaamiseksi sekd keskeytetyssa
lentoonldhddssd epdsuotuisissa olosuhteissa ettd jatketussa len-
toonldhdossa kriittisen voimalaitteen vikaannuttua.

3. Vaadittava RVR/ndkyvyys

i) Monimoottorisille lentokoneille, joiden suoritusarvot ovat sel-
laiset, ettd kriittisen voimalaitteen vikaannuttua missi tahansa
lentoonldhdén vaiheessa lentoonlidhto voidaan joko keskeyt-
tdd tai sitd voidaan jatkaa 1500 jalan korkeuteen lentopaikan

korkeustasosta vilttien esteet vaaditulla estevaralla, on lento-
toiminnan harjoittajan mairddmit lentoonldhtominimit an-
nettava RVR/ndkyvyyden arvoina. Ndmd eivit saa olla alla
olevassa taulukossa 1 annettuja arvoja pienempii, ellei jaljem-

pdnd 4 alakohdassa toisin sallita.

Taulukko 1

RVR/ndkyvyys lentoonldhdossd

RVR/ndkyvyys lentoonldhdossi

Varustus

RVR/ndkyvyys
(Huom. 3)

Ei mitddn (vain pdiva) 500 m

Kiitotien reunavalot jaftai keskilinja- | 250/300 m
merkinnat (Huom. 1 ja 2)

Kiitotien reuna- ja keskilinjamerkinnit | 200/250 m

(Huom. 1)

Kiitotien reuna- ja keskilinjamerkinndt | 150/200 m
ja RVR-tiedot usealle kiitotien osalle (Huom. 1 ja 4)

Huom 1: Suuremmat arvot koskevat nopeusluokan D lentokoneita.

Huom 2: Yolentotoimintaan vaaditaan vihintddn kiitotien reuna- ja

pdatevalot.

Huom 3: Lahtokiidon alkuosaa varten ilmoitettu RVR/nidkyvyysarvo

voidaan korvata ohjaajan arviolla.

Huom 4: Vaadittu RVR-arvo on saavutettava kaikissa tarvittavissa RVR-
mittauskohdissa lukuun ottamatta edelli huomautuksessa 3 mainittua

poikkeusta.

ii) Monimoottoristen lentokoneiden, jotka eivdt tdytd edelld

a) 31) alakohdassa mainittuja suoritusarvovaatimuksia kriitti-
sen voimalaitteen vikaantuessa, voi olla tarpeen suorittaa
lasku heti sekd havaita ja viistdd lentoonldhtoalueella olevat
esteet. Tallaisia lentokoneita voidaan kdyttdd seuraavien len-
toonldhtominimien mukaisesti edellyttden, ettd ne tdyttavit
noudatettavat estevarakriteerit oletetun moottorivian sattuessa
tietyssd korkeudessa. Lentotoiminnan harjoittajan maaradmien
lentoonldhtominimien on perustuttava sithen korkeuteen,
josta alkaen voidaan mddrittdd lentoonldhdon nettolentorata
yhden moottorin ollessa epikunnossa. Kdytettavit kiitotiend-
kyvyysminimit eivit saa olla edelld taulukossa 1 tai alla tau-
lukossa 2 annettuja arvoja pienempid.

Taulukko 2

Kiitotien korkeustasosta mitatun oletetun moottorin vikaantumiskor-

keuden suhde RVR:din/nikyvyyteen

RVR/nikyvyys lentoonldhdéssi — lentorata

Oletettu moottorin vikaantumiskorkeus lihtokiitotien RVR/nikyvyys
korkeustasosta (Huom. 2)
200 m
51-100 ft 300 m
101-150 ft 400 m
151-200 ft 500 m
201-300 ft 900 m
1500 m
(Huom 1)
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Huom 1: 1500 metrin raja-arvoa kdytetddn myos, jos positiivista
lentoonldhdon lentorataa ei

Huom 2: Lihtokiidon alkuosaa varten ilmoitettu RVR/ndkyvyysarvo
voidaan korvata ohjaajan arviolla.

iii) Jos ilmoitettua kiitotie- tai meteorologista nikyvyytti ei ole
saatavilla, ilma-aluksen pdillikko saa aloittaa lentoonldhdon
ainoastaan, jos hdn voi todeta vallitsevien olosuhteiden tdyt-
tavan kdytettavat lentoonldhtominimit.

4. Poikkeukset edelld olevan a) 3 i) alakohdan méarayksistd:

i) Lentotoiminnan harjoittaja voi alentaa lentoonldhtominimid
125 metrin (nopeusluokan A, B ja C lentokoneet) tai 150
metrin (nopeusluokan D lentokoneet) kiitotiendkyvyyteen,
jos viranomainen sen hyviksyy ja jljempind olevien A-E
alakohtien vaatimukset tdyttyvit:

A) Huonon nakyvyyden toimintamenetelmédt ovat voimassa;

B) enintddn 15 metrin vilein sijoitetut suurtehoiset kiitotien
keskilinjavalot ja enintddn 60 metrin vilein sijoitetut suur-
tehoiset reunavalot ovat toiminnassa;

C) ohjaamomichiston jasenet ovat hyviksyttavisti suorittaneet
koulutuksen titid tarkoitusta varten hyviksytyssd simulaat-
torissa;

D) ohjaamosta on ldhtokiidon alkaessa 90 metrin nakyvyys-
segmentti; ja

E) vaadittu RVR-arvo on saavutettu kaikissa tarvittavissa kii-
totiendkyvyyden mittauskohdissa.

i) Jos viranomainen sen hyviksyy, voi sellaista lentokonetta kayt-
tavé lentotoiminnan harjoittaja, jossa on hyviksytty sivuttais-
opastusjdrjestelmd lentoonldhtod varten, alentaa lentoonldhto-
minimin alle 125 metrin (nopeusluokan A, B ja C lentoko-
neet) tai alle 150 metrin (nopeusluokan D lentokoneet), mutta
ei kuitenkaan alle 75 metrin kiitotiendkyvyyteen. Tami edel-
lyttad, ettd kdytettdvissd on kiitotien suojaus ja laitteet, jotka
vastaavat kategorian IIl toimintaa.

b) Ei-tarkkuuslahestyminen

1. Jarjestelmidminimit

Lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, etteivit ei-tark-
kuusldhestymis-menetelmien, jotka perustuvat ILS:n kidytt6on il-
man liukupolkua (vain LLZ) tai VOR:n, NDB:n, SRA:n ja VDF:n
kéyttoon, jirjestelmdminimit ole pienempid kuin jiljempdnd tau-
lukossa 3 annetut MDH-arvot.

Taulukko 3

Ei-tarkkuuslahestymislaitteiden jirjestelmiminimit

Jarjestelmdminimit

Jarjestelmd Alin MDH

ILS (ei liukupolkua — LLZ) 250 ft
SRA (pddttyy V2 NM:ssa) 250 ft
SRA (pddttyy 1 NM:ssa) 300 ft
SRA (pddttyy 2 NM:ssa) 350 ft

300 ft
VOR/DME 250 ft

300 ft
VDF (QDM & QGH) 300 ft

2. Minimilaskeutumiskorkeus

Lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, ettei ei-tarkkuus-
lahestymisen minimilaskeutumiskorkeus ole pienempi kuin joko:

i) kyseisen lentokoneen nopeusluokan OCH/OCL tai

ii) jarjestelmdminimi.

. Nakoyhteys

Ohjaaja ei saa jatkaa lahestymistd minimilaskeutumiskorkeuden
(MDA/MDH) alapuolelle, ellei hin kykene selvisti nikemdin ja
tunnistamaan véhintddn yhtd seuraavista kdytettavaksi aiotun kii-
totien kohteista:

i) lahestymisvalojirjestelmdn osia;
i) kynnys;
iii) kynnysmerkinnat;
iv) kynnysvalot;
v) kynnyksen tunnistusvalot;
vi) visuaalinen liukukulman osoitin;
vii) kosketuskohta-alue tai kosketuskohta-alueen merkinnit;
viii) kosketuskohtavalot;
ix) kiitotien reunavaloja tai

x) muu viranomaista tyydyttivd kohde.
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4. Vaadittava kiitotienakyvyys

Pienimmit minimit, joita lentotoiminnan harjoittaja voi kayttda
ei-tarkkuusldhestymisissd, ovat seuraavat:

Taulukko 4a

RVR ei-tarkkuusldhestymisid varten — tdysi varustus

Ei-tarkkuusldhestymisen minimit Taysi varustus
(Huom. 1, 5, 6 ja 7)

RVR/Lentokoneen nopeusluokka
MDH
A B C D
250-299 ft tai yli tai yli tai yli | 1000 m
300-449 ft 800 m 900 m 900m | 1400m
450-649 ft 900m | 1000m | 1000m | 650 ft
650 ft tai yli 1000m | 1400m | 1400m | 1800 m

Taulukko 4b

RVR ei-tarkkuusldhestymisid varten — keskitason varustus

Ei-tarkkuusldhestymisen minimit Keskitason varustus
(Huom 2, 5, 6 ja 7)

RVR/Lentokoneen nopeusluokka
MDH
A B C D
250-299 ft 900m | 1100m | 1000m | 1400 m
300-449 ft 1000m | 1300m | 1400m | 650ft
450-649 ft 1400m | 1500m | 650ft | 1800m
650 ft tai yli 1500m | 1500m | 1800 m | 2000 m

Taulukko 4c

RVR ei-tarkkuusldhestymisid varten — perusvarustus

Ei-tarkkuusldhestymisen minimit Perusvarustus
(Huom 3 5, 6 ja 7)

RVR/Lentokoneen nopeusluokka
MDH
A B C D
250-299 ft 1000m | 1300m | 1400m | 650ft
300-449 ft 1300m | 1400m | 650ft | 1800m
450-649 ft 1500m | 1500m | 1800m | 2000m
650 ft tai yli 1500m | 1500m | 2000m | 2000 m

Taulukko 4d

RVR ei-tarkkuuslihestymisid varten — Ei lahestymisvalolaitteita

Ei-tarkkuusldhestymisen minimit Ei lihestymisvalolaitteita
(Huom. 4, 5, 6 ja 7)

RVR/Lentokoneen nopeusluokka
MDH
A B C D
250-299 ft 900m | 1500m | 650ft | 1800m
300-449 ft 1500m | 1500m | 1800m | 2000m
450-649 ft 1500m | 1500m | 2000m | 2000 m
650 ft tai yli 1500m | 1500m | 2000m | 2000 m

Huom 1: Tiyteen varustukseen kuuluvat kiitotiemerkinndt, vdhintddn
720 metrin pituiset suur- tai keskitehoiset lihestymisvalot, kiitotien
reunavalot, kynnysvalot ja kiitotien pédtevalot. Valojen on oltava
toiminnassa.

Huom 2: Keskitason varustukseen kuuluvat kiitotiemerkinnit, 420-719
metrin pituiset suur- tai keskitehoiset ldhestymisvalot, kiitotien reuna-
valot, kynnysvalot ja kiitotien pddtevalot. Valojen on oltava toiminnassa.

Huom 3: Perusvarustukseen kuuluvat kiitotiemerkinnit, alle 420 metrin
pituiset suur- tai keskitehoiset ldhestymisvalot, minkd tahansa pituiset
pienitehoiset lahestymisvalot, kiitotien reunavalot, kynnysvalot ja
kiitotien péitevalot. Valojen on oltava toiminnassa.

Huom 4: Ei lihestymisvalolaitteita -varustukseen kuuluvat kiitotiemer-
kinndt, kiitotien reunavalot, kynnysvalot ja kiitotien paitevalot, tai ei
lainkaan valoja.

Huom 5: Taulukoita sovelletaan ainoastaan tavanomaisiin ldhestymisiin,
joissa nimellinen liukukulma on enintdin 4. Suurempia liukukulmia
kiytettdessd visuaalisen liukukulman osoittimen (esim. PAPI) on yleensi
oltava nihtivissd myos minimilaskeutumiskorkeudesta.

Huom 6: Ylld olevat luvut tarkoittavat joko ilmoitettua kiitotienakyvyyttd
tai kiitotiendkyvyyttd, joka saadaan meteorologisesta nakyvyydestd
jaljempana olevan h) alakohdan mukaisesti muuntamalla.

Huom 7: Taulukoissa 4a, 4b, 4c ja 4d mainitulla MDH:Ila tarkoitetaan
alkuperiistd MDH-laskelmaa. Vastaavaa kiitotiendkyvyyttd maaritettdessd
ei tarvitse ottaa huomioon pyoristystd ylospain lahimpadn kymmeneen
jalkaan, joka voidaan suorittaa kdytinnon tarkoituksiin (esim. MDA:ksi
muuntaminen).

5. Yolentotoiminta

Yolentotoimintaa varten on vihintdin kiitotien reunavalojen,
kynnysvalojen ja kiitotien péitevalojen oltava toiminnassa.
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¢) Tarkkuuslahestyminen — Kategorian I toiminta

1. Yleistd

Kategorian [ toiminnalla tarkoitetaan tarkkuusldhestymistd ja las-
kua ILS- tai MLS-jdrjestelmin tai PAR:n avulla silloin, kun ratkai-
sukorkeus on vihintddn 200 jalkaa ja kiitotiendkyvyys vihintddn
550 metrid.

2. Ratkaisukorkeus

Lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, ettei kategorian I
tarkkuusldhestymisessd kaytettdvd ratkaisukorkeus ole pienempi
kuin:

i) lentokasikirjan mukainen minimiratkaisukorkeus, mikali se
on annettu;

ii) minimikorkeus, johon asti tarkkuuslihestymislaitteita voidaan
kéyttdd ilman tarvittavaa nikoyhteyttd;

iii) kyseisen lentokoneen nopeusluokan OCH/OCL tai

iv) 200 ft jalkaa.

3. Nakoyhteys

Ohjaaja ei saa jatkaa ldhestymistd edelld olevan c) 2 alakohdan
mukaisesti médritetyn kategorian I ratkaisukorkeuden alapuolelle,
ellei hin kykene selvisti nikeméddn ja tunnistamaan vdhintddn
yhtéd seuraavista kdytettdviksi aiotun kiitotien kohteista:

i

lahestymisvalojdrjestelmin osia;

ii

kynnys;

iii

kynnysmerkinnat;

iv,

kynnysvalot;

=

kynnyksen tunnistusvalot;

vi) visuaalinen liukukulman osoitin;

vii) kosketuskohta-alue tai kosketuskohta-alueen merkinnit;

viii) kosketuskohtavalot;

ix) Kiitotien reunavalot.

4. Vaadittava kiitotienakyvyys

Pienimmit minimit, joita lentotoiminnan harjoittaja voi kayttaa
kategorian I toiminnassa, ovat seuraavat:

Taulukko 5

RVR kategorian [ lihestymisessd varustuksen ja ratkaisukorkeuden
mukaan

Kategorian I minimit

Varustus/RVR (Huom. 5)
Ratkaisukorkeus
(Huom 7) Taysi Keskit. Perusvarustus | Ei laitteita
(Huom 1 & 6)(Huom. 2 & 6)|(Huom 3 & 6)|(Huom 4 & 6)
Perus 550 m 700 m tai yli 1000 m
201-250 ft 600 m 700 m tai yli 1000 m
251-300 ft 650 m tai yli 800 m 1200 m
301 ft tai yli tai yli 800 m 900 m 1200 m

Huom 1: Téyteen varustukseen kuuluvat kiitotiemerkinndt, vihintddn
720 metrin pituiset suur- tai keskitehoiset lahestymisvalot, kiitotien
reunavalot, kynnysvalot ja kiitotien paitevalot. Valojen on oltava
toiminnassa.

Huom 2: Keskitason varustukseen kuuluvat kiitotiemerkinnait, 420-719
metrin pituiset suur- tai keskitehoiset ldhestymisvalot, kiitotien reuna-
valot, kynnysvalot ja kiitotien pddtevalot. Valojen on oltava toiminnassa.

Huom 3: Perusvarustukseen kuuluvat kiitotiemerkinnit, alle 420 metrin
pituiset suur- tai keskitehoiset ldhestymisvalot, minkd tahansa pituiset
pienitehoiset ldhestymisvalot, kiitotien reunavalot, kynnysvalot ja
kiitotien pédtevalot. Valojen on oltava toiminnassa.

Huom 4: Ei ldhestymisvalolaitteita -varustukseen kuuluvat kiitotiemer-
kinnit, kiitotien reunavalot, kynnysvalot ja kiitotien paitevalot, tai ei
lainkaan valoja.

Huom 5: Yll4 olevat luvut tarkoittavat joko ilmoitettua kiitotienakyvyyttd
tai kiitotiendkyvyyttd, joka saadaan meteorologisesta nakyvyydestd
jiljempdnd olevan h) alakohdan mukaisesti muuntamalla.

Huom 6: Taulukkoa sovelletaan tavanomaisiin ldhestymisiin, joissa
liukukulma on enintddn 4° (astetta).

Huom 7: Taulukossa 5 mainitulla ratkaisukorkeudella tarkoitetaan
alkuperdistd ratkaisukorkeuslaskelmaa. Vastaavaa kiitotiendkyvyyttd
madritettdessd ei tarvitse ottaa huomioon pyoristystd ylospdin lahimpaan
kymmeneen jalkaan, joka voidaan suorittaa kidytinnon tarkoituksiin
(esim. DA:ksi muuntaminen).

5. Lentotoiminta yhden ohjaajan michistolld

Lentotoiminnan harjoittajan on laskettava yhden ohjaajan lento-
toimintaa varten minimikiitotiendkyvyys kaikille ldhestymismene-
telmille OPS 1.430:n ja tdmdn liitteen mukaisesti. Kiitotiendky-
vyys saa olla alle 800 metrid vain kéytettdessd sopivaa ILS- tai
MLS-jdrjestelmain kytkettyd automaattiohjausta, jolloin kaytetddn
tavanomaisia minimejd. Kéytettavan ratkaisukorkeuden on oltava
vihintddn 1,25 x automaattiohjauksen minimikdyttokorkeus.

6. Yolentotoiminta

Yolentotoimintaa varten on vihintddn kiitotien reunavalojen,
kynnysvalojen ja kiitotien péitevalojen oltava toiminnassa.

d) Tarkkuuslihestyminen — Kategorian II toiminta

1. Yleistd

Kategorian II toiminnalla tarkoitetaan tarkkuusldhestymisti ja las-
kua ILS- tai MLS+jarjestelmédn avulla silloin, kun:

i) ratkaisukorkeus on alle 200 jalkaa mutta kuitenkin vihintdan
100 jalkaa; ja

i) kiitotiendkyvyys on vihintdan 300 metrid.

2. Ratkaisukorkeus

Lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, ettei kategorian II
toiminnassa kaytettdvé ratkaisukorkeus ole pienempi kuin:

i) lentokasikirjan mukainen minimiratkaisukorkeus, mikili se
on annettu;



C 311 E[40 Euroopan yhteisojen virallinen lehti 31.10.2000

ii) minimikorkeus, johon asti tarkkuusldhestymislaitteita voidaan
kayttdd ilman tarvittavaa nakoyhteyttd;

iii) kyseisen lentokoneen nopeusluokan OCH/OCL;
iv) ratkaisukorkeus, johon ohjaamomichistolld on hyviksynts; tai

v) 100 jalkaa.

3. Nikoyhteys

Ohjaaja ei saa jatkaa lihestymistd edelld olevan d) 2 alakohdan
mukaisesti madritetyn kategorian II ratkaisukorkeuden alapuo-
lelle, ellei saada ja kyetd sdilyttimaddn nakoyhteyttd vahintddn
kolmen perakkaisen valon mittaiseen osaan ldhestymisvalojen
keskilinjasta, kosketuskohtavaloista, kiitotien keskilinjavaloista,
kiitotien reunavaloista tai ndiden yhdistelmastd. Tdhdn ndkoyh-
teyteen on kuuluttava myos jokin poikittainen linja, joita ovat
lahestymisvalojen poikkiorsi, kynnysvalot tai kosketuskohtavalo-
jen lyhytorsi.

4. Vaadittava kiitotienakyvyys

Pienimmit minimit, joita lentotoiminnan harjoittaja voi kayttdd
kategorian II toiminnassa, ovat seuraavat:

Taulukko 6

RVR kategorian II ldhestymisessi ratkaisukorkeuden mukaan

Kategorian II minimit

Lihestyminen automaattiohjauksella DH:n alapuolelle
(katso Huom. 1)
Ratkaisukorkeus
RVR/ no;})}egs—luokka A RVR/nopeus-luokka D
ja C
100 ft-120 ft 300 m 300 m (Huom
2)/350 m
121-140 ft 400 m 400 m
141 ft tai yli 450 m 450 m

Huom 1: llmaisulla "ldhestyminen automaattiohjauksella DH:n alapuo-
lelle’ tarkoitetaan tdssd taulukossa automaattiohjauksen jatkuvaa kiyttod
ainakin korkeuteen, joka on 80 % kiytettivistd ratkaisukorkeudesta.
Niin ollen lentokelpoisuusvaatimukset saattavat automaattiohjauksen
minimikdyttokorkeuden kautta vaikuttaa kiytettdvddn ratkaisukorkeu-
teen.

Huom 2: 300 metrin raja-arvoa voidaan kiyttdd, kun nopeusluokkaan D
kuuluvalla lentokoneella suoritetaan automaattilasku.

e) Tarkkuuslihestyminen — Kategorian III toiminta

1. Yleistd

Kategorian I toiminta jaotellaan edelleen seuraavasti:
i) Kategorian III A toiminta

Tarkkuuslahestyminen ja lasku ILS- tai MLS-jdrjestelmin avulla
silloin, kun:

A) ratkaisukorkeus on alle 100 jalkaa; ja

B) kiitotiendkyvyys on vihintidn 200 m metrid.
ii) Kategorian III B toiminta

Tarkkuusldhestyminen ja lasku ILS- tai MLS-jdrjestelmin avulla
silloin, kun:

A) ratkaisukorkeus on alle 50 jalkaa tai ratkaisukorkeutta ei
ole; ja

B) kiitotiendkyvyys on alle 200 metrid mutta kuitenkin vdhin-
tddn 75 metrid.

2. Ratkaisukorkeus

Kun ratkaisukorkeutta kaytetddn, lentotoiminnan harjoittajan on
varmistettava, ettei se ole pienempi kuin:

i) lentokasikirjan mukainen minimiratkaisukorkeus, mikali se
on annettu;

ii) minimikorkeus, johon asti tarkkuuslihestymislaitteita voidaan
kéyttdd ilman tarvittavaa nikoyhteyttd; tai

iii) ratkaisukorkeus, johon ohjaamomichistolld on hyviksynta.

. Lentotoiminta ilman ratkaisukorkeutta

Lentotoimintaa ilman ratkaisukorkeutta voidaan harjoittaa aino-
astaan, jos:

i) lentotoiminta ilman ratkaisukorkeutta sallitaan lentokasikir-

jassa;

ii) lahestymislaite ja lentopaikan laitteet soveltuvat lentotoimin-
taan ilman ratkaisukorkeutta; ja
ja

iii) lentotoiminnan harjoittajalla on hyviksyntd CAT III -toimin-

taan ilman ratkaisukorkeutta.

Huom: CAT III -kiitotien voidaan katsoa soveltuvan lentotoi-
mintaan ilman ratkaisukorkeutta, ellei siti ole AlP:ssi tai
NOTAM:ssa erikseen rajoitettu.

. Nakoyhteys

i) Kategorian Il A toiminnassa ohjaaja ei saa jatkaa lihes-
tymistd edelld olevan e) 2 alakohdan mukaisesti maritetyn
ratkaisukorkeuden alapuolelle, ellei saada ja kyetd siilytta-
médn nikoyhteyttd vahintddn kolmen perdkkdisen valon mit-
taiseen osaan lahestymisvalojen keskilinjasta, kosketuskohta-
valoista, kiitotien keskilinjavaloista, kiitotien reunavaloista tai
ndiden yhdistelmasta.

=
=

Kategorian III B toiminnassa, jossa kdytetddn ratkaisukorke-
utta, ohjaaja ei saa jatkaa ldhestymistd edelld olevan e) 2 ala-
kohdan mukaisesti méaritetyn ratkaisukorkeuden alapuolelle,
ellei saavuteta ja kyetd siilyttdimain nikoyhteyttd vihintddn
yhteen keskilinjavaloon.

iii

=

Kategorian III toiminnassa ilman ratkaisukorkeutta ei vaadita
nikoyhteyttd kiitotichen ennen maakosketusta.

. Vaadittava kiitotiendkyvyys

Pienimmit minimit, joita lentotoiminnan harjoittaja voi kayttdd
kategorian III toiminnassa, ovat seuraavat:
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Taulukko 7

RVR kategorian III lihestymisessd automaattiohjausjdrjestelmin ja ratkaisukorkeuden mukaan

Kategorian III minimit

Automaattiohjaus/RVR (metrid)

Vikaantuessa toimintakykyinen
R . . Ratkaisukorkeus Vikaantuessa passii- . Laskun ja laskukiidon opastus-
Léhestymiskategoria (f) vinen Ilrrli?(il'zs;(rllnz)]zslas_ tai ohjausjirjestelma
tus"a’lr'estelr}r)léiéi_ Vikaantuessa passii- [Vikaantuessa toiminta-
)40 vinen kykyinen
I A Alle 100 ft 200 m 200 m 200 m 200 m
(Huom 1)
I B Alle 50 ft Ei sallittu Ei sallittu 125m 75 m
1B IIman ratkaisu- Ei sallittu Ei sallittu Ei sallittu 75 m
kork.

Huom 1: Todellisen kiitotiendkyvyyden ollessa alle 300 metrid oletetaan tehtdvin ylosveto, jos automaattiohjaus vikaantuu
ratkaisukorkeudessa tai sen alapuolella.

f) Kiertolihestyminen

1. Pienimmaét minimit, joita lentotoiminnan harjoittaja voi kayttaa

ovat seuraavat:

Taulukko 8

Nikyvyys ja MDH kiertoldhestymisessd lentokoneen nopeusluokan
mukaan

Lentokoneen nopeusluokka

A B C D
MDH 400 ft 500 ft 600 ft 700 ft
Meteorologinen nikyvyys| 1500m | 650ft | 2400m | 3 600 m
vih.

2. Kiertolihestyminen, jossa lentoradat on mddritty, on tdssi ala-
kohdassa tarkoitettu hyviksytty menetelma.

2) Nakolihestyminen

Lentotoiminnan harjoittaja ei saa kdyttdd nakoldhestymiseen alle 800

metrin kiitotiendkyvyytta.

h) Ilmoitetun meteorologisen nakyvyyden muuntaminen kiitotienakyvyydeksi

1. Lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, ettei meteorologi-
sen nikyvyyden muuntamista kiitotiendkyvyydeksi kdytetd len-
toonldhtominimien tai kategorian II tai IIl minimien laskemiseen
eikd silloin, kun ilmoitettu kiitotienakyvyys on saatavilla.

2. Lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, ettd muunnettaessa
meteorologista ndkyvyyttd kiitotiendkyvyydeksi kaikissa muissa
kuin edelld h) 1 alakohdassa tarkoitetuissa tapauksissa kiytetddn

seuraavaa taulukkoa:

Taulukko 9

Meteorologisen nikyvyyden muuntaminen kiitotiendkyvyydeksi

RVR = Illmoitettu met. nikyvyys RVR =
Toiminnassa oleva valaistus lmoitettu met. ndkyvyys x
Pdiva Yo
Suurtehoiset ldhestymis- ja kii- 1,5 2,0
totievalot
Miki tahansa muu valaistus 1,0 1,5
Ei valaistusta 1,0 Ei mahdollinen

OPS 1.430 ¢), liite 2

Lentokoneiden nopeusluokat — Lentotoiminta eri sidolosuhteissa

a) Lentokoneiden luokittelu

Lentokoneiden luokitteluperusteena kdytetddn mittarinopeutta kyn-
nykselld (VAT), joka saadaan kertomalla sakkausnopeus (Vgq) 1,3:la
tai Vg;¢ 1,23:1la laskuasussa suurimmalla sallitulla laskumassalla. Jos
sekd Vgq ettd Vg1 ovat saatavilla, kdytetddn sitd arvoa, jolla V41 on
suurempi Vur -arvoja vastaavat nopeusluokat esitetddn seuraavassa

taulukossa:

Lentokoneen nopeusluokka Var
A Alle 91 kt
B 91-120 kt
C 121-140 kt
D 141-165 kt
E 166-210 kt




kohdissa madratian.

2. Lahestymisid koskevat tiedot voidaan tallentaa tavanomaisilla reit-
tilennoilla tai muilla lentotoiminnan harjoittajan lennoilla.
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Laskuasun madirittelee lentotoiminnan harjoittaja tai lentokoneen d) Tietojenkeruu osoitettaessa lentokoneen jdrjestelmien toimivuutta — Lento-
valmistaja. toiminta kdyttden vahintddn 50 jalan ratkaisukorkeutta

1. Kun kyseessd on lentotoiminta, jossa kdytetddn vdhintddn 50 ja-

b . . . . lan ratkaisukorkeutta, lentotoiminnan harjoittajan on tallennet-

) Pysyvi nopeusluokan vaihto (suurin sallittu laskumassa) : . . . A .
tava ja arvioitava tiedot. Tarvittaessa my0s viranomaisen on ar-

1. Lentotoiminnan harjoittaja voi maédritd lentokoneelle pysyvisti vioitava ne.

pienemman laskumassan ja kiyttdd titd massaa Vapn maédrittd-

miseen, jos viranomainen sen hyviksyy. 2. Ohjaamomiehiston on tallennettava vihintdén seuraavat tiedot:
2. Lentokoneen nopeusluokkaméritys on pysyvé eivitki sithen vai- i) kiytetty lentopaikka ja kiitotie;

kuta pdivittdisen toiminnan muuttuvat olosuhteet.

ii) sddolosuhteet;
OPS 1.440, liite 1 iii) kellonaika;
Huonon nikyvyyden lentotoiminta — Yleiset toimintasddnnit iv) syy epdonnistumiseen, joka on aiheuttanut lahestymisen kes-
keyttamisen;

a) Yleistd
Huonon nikyvyyden toimintamenetelmit otetaan kdytto6n ja hyvik- v) nopeudensiadsn riittavyys;
sytddn seuraavien menetelmien mukaisesti.

vi) viritystila silld hetkelld, kun automaattiohjaus kytketddn pois
toiminnasta;

b) Lentokoneen jirjestelmien toimivuuden osoittaminen

vii) automaattiohjauksen, lennon-ohjausniyton ja raakandyttGjen
Kun lentotoiminnan harjoittaja ottaa kdyttd6n lentokonetyypin, joka yhteensopivuus;
on jdsenvaltioissa uusi kategorian II tai Il toiminnassa, sen on tdy-
tettdvd jiljempdnd (c) alakohdassa annetut vaatimukset. o . o
viii) ndyttdimd lentokoneen sijainnista suhteessa ILS-keskilinjaan
laskeuduttaessa 30 metrin (100 jalan) lapi; ja
Huom: Jos kyseistd lentokonetyyppii kiytetddn jo kategorian II tai III
toimintaan toisessa jdsenvaltiossa, kdytetddn tdmin sijasta alakoh- ix) kosketuskohdan siianti
dassa f) tarkoitettua ohjelmaa toimivuuden osoittamiseksi normaa- ix) kosketuskohdan sfjanti.
)
lissa lentotoiminnassa.
3. Ensimmdisen arvioinnin aikana tehtdvien ldhestymisten lukumai-
rdn on oltava viranomaisen hyvaksyma ja riittivd osoittamaan 90
1. Toimintavarmuus prosentin varmuudella, ettd todellisessa lifkennelentokaytossd jir-
jestelmalld suoritetuista ldhestymisistd 95 % onnistuu.
Kategorian 1II tai Il toiminnan onnistumisprosentti ei saa olla
JAR-AWOr:ssa vaadittua alhaisempi.
e) Tietojenkeruu osoitettaessa lentokoneen jdrjestelmien toimivuutta — Lento-
toiminta alle 50 jalan ratkaisukorkeutta kayttden tai ilman ratkaisukorke-
2. Lahestymisen onnistumisen arviointiperusteet utta
Lihestymisen katsotaan onnistuneen, jos: 1. Kun ratkaisukorkeus on alle 50 jalkaa tai kun ratkaisukorkeutta ei
ole, on kéytettdvd ohjaamomicehiston antamien raporttien lisaksi
lennonrekisterdintilaitetta tai muuta laitetta, jolla tarvittavat tie-
i) JAR-AWO:ssa tai vastaavassa sdddoksessd mdritellyt kriteerit dot voidaan tallentaa, jotta varmistetaan jdrjestelmin toimivuus
tdyttyvat; suunnitellulla tavalla todellisessa liikkennelentokéytossi. Seuraavat
tiedot vaaditaan:
ii) lentokoneen kyseiseen toimintaan liittyvissd jirjestelmissd ei
ilmene vikoja. i) ILS-poikkeamien jakautuma 30 metrin (100 jalan) korkeu-
dessa, kosketuskohdassa ja tarvittaessa siind kohdassa, jossa
laskukiidon ohjausjirjestelmd kytketddn pois toiminnasta,
¢) Tietojenkeruu osoitettaessa lentokoneen jdrjestelmien toimivuutta — Yleistd seki poikkeamien maksimiarvot niiden pisteiden valills; ja
1. Lentotoiminnan harjoittajan on otettava kdytto6n raportointijir- ii) vajoamisnopeus kosketuskohdassa.
jestelmd, joka mahdollistaa tarkastukset ja ajoittaiset tulosten tar-
kastelut toiminnan arvioinnin aikana ennen kuin lentotoiminnan o L ) . o )
harjoittajalle annetaan hyviksynti kategorian II tai IIl toimintaan. 2. K?}lkkl laskuun 1}“9"’?“ p(.)lklfea\{'uudet on taydelhs.estl tutklttaya
Raportointijitjestelman on Katettava kaikki onnistuneet ja epion- n1%den syyn selvittimiseksi kdyttden kaikkia saatavilla olevia tie-
nistuneet lihestymiset sekd jilkimmdisten syyt. Siihen on kuu- toja.
luttava myos tiedot jdrjestelmdn osien vioista. Raportointijirjes-
telmdn on perustuttava ohjaamomiehiston antamiin raportteihin
ja automaattisiin tallenteisiin siten kuin jiljempini d) ja e) ala- f) Toimivuuden osoittaminen normaalissa lentotoiminnassa

Huom: Lentotoiminnan harjoittajan, joka tiyttdd edelld olevan (b)
alakohdan vaatimukset, katsotaan tdyttivin myos tdssd alakohdassa
esitetyt vaatimukset toimivuuden osoittamisesta normaalissa lento-
toiminnassa.
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1. Jarjestelmdn on osoittauduttava normaalissa lentotoiminnassa

kayttovarmuudeltaan ja toimivuudeltaan kyseisen toimintakatego-
rian vaatimusten mukaiseksi. Normaalissa lentotoiminnassa, mu-
kaan lukien koulutuslennot, on suoritettava viranomaisen vaa-
tima riittdvdi médrd onnistuneita laskuja kdyttden kuhunkin len-
tokonetyyppiin asennettua automaattista laskun ja laskukiidon
opastus- tai ohjausjirjestelmaa.

. Toimivuutta osoitettaessa on kidytettdvd kategorian II tai katego-
rian Il ILSjdrjestelmdd. Lentotoiminnan harjoittajan niin halu-
tessa osoittamiseen voidaan kuitenkin kdyttdd muita ILS-laitteita,
jos tallennetaan riittdvét tiedot epatyydyttdvdan toiminnan syyn
selvittimiseen.

. Jos lentotoiminnan harjoittajalla on saman lentokonetyypin eri
versioita, joissa kdytetddn samoja automaattiohjauksen ja nayton
perusjdrjestelmid, tai jos samassa lentokonetyypissd kdytetddn eri-
laisia automaattiohjauksen ja ndyton perusjirjestelmid, lentotoi-
minnan harjoittajan on osoitettava versioiden tdyttivin perusjar-
jestelmien toimivuusvaatimukset. Lentotoiminnan harjoittajan ei
kuitenkaan tarvitse suorittaa toimivuuden osoittamista taydelli-
sesti jokaiselle versiolle.

. Jos lentotoiminnan harjoittaja ottaa kdyttoon lentokonetyypin,
jonka toisen jdsenvaltion viranomainen on jo hyviksynyt katego-
rian 1 jaftai Il toimintaan, voidaan hyviksyd lyhennetty toimi-
vuuden osoittamisohjelma.

) Jatkuva valvonta

1. Ensimmidisen hyvaksynnin saamisen jilkeen lentotoiminnan har-

joittajan on jatkuvasti valvottava toimintaa mahdollisten ei-toi-
vottujen kehityssuuntien havaitsemiseksi ennen kuin niistd aiheu-
tuu vaaraa. Tdhdn tarkoitukseen voidaan kiyttdd ohjaamomiehis-
ton antamia raportteja.

. Seuraavat tiedot on siilytettdvd 12 kuukauden ajan:

i) sellaisten lahestymisten kokonaisméddrd lentokonetyypin mu-
kaan, joissa lentokoneen kategorian II tai III laitteita kdytettiin
onnistuneeseen todelliseen tai harjoitusldhestymiseen kyseessd
olevaan kategorian II tai Il minimiin; ja

—
=
=

raportit epdonnistuneista ldhestymisistd jaftai automaattilas-
kuista lentopaikan ja lentokoneen rekisteritunnuksen mukaan
jaoteltuina seuraaviin ryhmiin:

A) lentokoneen laitteiden viat;
B) maalaitteista aiheutuneet vaikeudet;

C) lennonjohdon ohjeista johtuneet ldhestymisen keskeytykset;
ja

D) muut syyt.

3. Lentotoiminnan harjoittajan on laadittava menetelmé jokaisen

lentokoneen automaattisen laskujirjestelmin toimivuuden valvo-
miseksi.

h) Siirtymaajat

1.

2.

Lentotoiminnan harjoittajat, joilla ei ole aikaisempaa kokemusta
kategorian II tai IIl toiminnasta

i) Lentotoiminnan harjoittajalle, jolla ei ole aikaisempaa koke-
musta kategorian II tai IIl toiminnasta, voidaan antaa hyvik-
syntd kategorian II tai Ill A toimintaan sen hankittua vihin-
tddn kuuden kuukauden kokemuksen kategorian I toiminnasta
kyseiselld lentokonetyypilla.

=
=

Kun lentotoiminnan harjoittaja on hankkinut kuuden kuukau-
den kokemuksen kategorian II tai IITA lentotoiminnasta kysei-
selld lentokonetyypilld, sille voidaan antaa hyvaksyntd katego-
rian 1B toimintaan. Téllaista hyviksyntdd myonnettiessd vi-
ranomainen voi mairatd kaytettdvaksi tietyn ajan korkeampia
minimejd kuin alimmat, joita muutoin voitaisiin noudattaa.
Minimien korottaminen koskee tavallisesti vain kiitotienaky-
vyyttd ja/tai rajoittaa sellaista lentotoimintaa, jossa ei kiytetd
ratkaisukorkeutta. Minimit on valittava siten, etteivit ne edel-
lytd ohjaamomenetelmien muuttamista.

Lentotoiminnan harjoittajat, joilla on aikaisempaa kokemusta ka-
tegorian II tai Il toiminnasta

Viranomainen voi hakemuksesta sallia lyhyemmin siirtymaajan
sellaiselle lentotoiminnan harjoittajalle, jolla on aikaisempaa ko-
kemusta kategorian II tai Ill toiminnasta.

i) Kategorian II, kategorian III ja LVTO-laitteiden huolto.

Lentotoiminnan harjoittajan on laadittava lentokoneen lennon-
ohjausjdrjestelmien huolto-ohjeet  yhteistyossd ~ valmistajan
kanssa. Niiden on sisillyttdvd lentotoiminnan harjoittajan len-
tokoneiden huolto-ohjelmaan, josta méddritian OPS 1.910:ssd
ja jonka on oltava viranomaisen hyviksyma.

OPS 1.450, liite 1

Huonon nikyvyyden lentotoiminta — Koulutus- ja kelpoisuusvaa-

timukset

a) Yleistd

Lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, ettd huonon nakyvyy-
den toimintamenetelmid koskeviin ohjaamomiehistén koulutussuun-
nitelmiin kuuluu tietopuolista koulutusta, simulaattori- ja/tai lento-
koulutusta selkedsti jasenneltyind kursseina. Lentotoiminnan harjoit-
taja voi lyhentdd kurssia siten kuin jiljempdnd 2 ja 3 alakohdissa
maidritddn edellyttden, ettd lyhennetyn kurssin sisilté on viran-
omaista tyydyttava.

1.

2.

Ohjaamomiehiston jisenten, joilla ei ole kokemusta kategorian 1I
tai Il toiminnasta, on saatava koulutus kokonaisuudessaan jil-
jempénd b), c) ja d) alakohdissa kuvatun tdydellisen koulutus-
suunnitelman mukaisesti.

Ohjaamomiehiston jdsenet, joilla on kokemusta kategorian II tai
Il toiminnasta toisen lentotoiminnanharjoittajan palveluksessa,
voivat suorittaa lyhennetyn tietopuolisen kurssin.

. Ohjaamomiehiston jdsenet, joilla on kokemusta kategorian II tai

Il toiminnasta kyseisen lentotoiminnan harjoittajan palveluk-
sessa, voivat suorittaa lyhennetyn tietopuolisen, simulaattori- ja/
tai lentokoulutuskurssin. Lyhennetyn kurssin on soveltuvin osin
tdytettdvd vihintddn alakohtien d) 1, d) 2i) tai d) 2 ii) sekd ala-
kohdan d) 3 i) vaatimukset.
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b) Tietopuolinen koulutus.

Lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, ettd huonon nakyvyy-
den lentotoiminnan peruskurssi kattaa vahintddn:

10.

11.

12.

13.

14.

. ILS- jaftai MLS-jdrjestelmien ominaisuudet ja rajoitukset;

. visuaalisten apulaitteiden ominaisuudet;

. sumun ominaisuudet;

. lentokoneen erityisjarjestelmien toimintakyky ja rajoitukset;

. sateen, jadnmuodostuksen, alhaisessa korkeudessa esiintyvin

tuulileikkauksen (wind shear) ja turbulenssin vaikutukset;

. lentokoneen toimintahdirividen vaikutukset;

. estevaravaatimusten periaatteet;

. maalaitteiden vikaantumisen tunnistaminen ja tilanteen edellyt-

tdmdt toimenpiteet;

maassa likkuttaessa noudatettavat menetelmdt ja varotoimet kii-
totiendkyvyyden ollessa 400 metrid tai vahemmin sekd lisame-
netelmit, joita vaaditaan lentoonldhtoon alle 150 metrin niky-
vyydessd (nopeusluokan D lentokoneilla alle 200 metrin niky-

vyydessd);

radiokorkeusmittareihin perustuvien ratkaisukorkeuksien mer-

kitys ja lihestymispinnan alla olevan maaston profiilin vaikutus
radiokorkeusmittarin lukemiin ja automaattisiin lihestymis- ja
laskujdrjestelmiin;

tarvittaessa huomiokorkeuden merkitys ja tarkoitus, sekd toi-
menpiteet, joihin hdiriotilanteessa huomiokorkeuden yli- ja ala-
puolella;

kelpoisuusvaatimukset ohjaajien huonon nikyvyyden lentoon-
lahtojen ja kategorian I tai Il toiminnan hyviksynnin saa-
miseksi ja siilyttdmiseksi; ja

istuimen ja silmdn oikean aseman tirkeys.

¢) Simulaattori- ja/tai lentokoulutus

1.

Lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, ettd huonon ni-
kyvyyden lentotoimintaa varten annettavaan simulaattori- ja/tai
lentokoulutukseen sisdltyvit:

i) laitteiden tyydyttivin toiminnan tarkistukset sekd maassa
ettd lennon aikana;

ii) maalaitteiden toimintakuntoisuuden muutosten vaikutukset
minimeihin;

iii) automaattiohjaukseen ja automaattiseen laskujirjestelmiin
liittyvien ilmaisimien seuraaminen painottaen tillaisten jar-
jestelmien vikaantuessa tarvittavia toimia;

iv) toimenpiteet hiiriotilanteissa, kuten moottorien, sihkojar-
jestelmien, hydrauliikan tai automaattiohjauksen vikaantu-
essa;

v) tiedossa olevien vikojen vaikutukset ja minimivarusteluet-
teloiden kaytto;

vi) lentokelpoisuustodistuksesta johtuvat toimintarajoitukset; ja

vii) ratkaisukorkeudessa tarvittavat ulkoiset vertailukohdat ja
sallitut enimmaispoikkeamat liukupolusta tai suuntasiteestd
ja

viii) Lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, ettd jokainen
ohjaamomiehiston jisen saa koulutuksen tehtdviinsi ja
opastuksen tarvittavaan yhteistoimintaan muiden miehistén
jasenten kanssa.

. Tdhin tarkoitukseen olisi mahdollisimman paljon kiytettdva asi-

anmukaisesti varustettuja lentosimulaattoreita.

. Koulutus on jaettava vaiheisiin, jotka kattavat normaalin lento-

toiminnan ilman lentokoneen tai laitteiden vikoja kisittden kui-
tenkin kaikki mahdollisesti kohdattavat sddolosuhteet seki yksi-
tyiskohtaiset harjoitukset lentokoneen ja laitteiden vioista, jotka
saattaisivat vaikuttaa kategorian II tai Il toimintaan. Jos lento-
koneen jirjestelmddn kuuluu hybridisid tai muita erityisjérjes-
telmid, kuten tuulilasindyttd tai nikemistd parantava varustus,
ohjaamomiehiston jdsenten on koulutuksen simulaattoriv-
aiheessa harjoiteltava tillaisten jdrjestelmien normaalien ja epi-
tavallisten toimintavaihtoehtojen kayttoa.

. Huonon nikyvyyden lentoonlihtoihin ja kategorian II ja III toi-

mintaan soveltuvia menetelmid ohjaajan toimintakyvyn mene-
tyksen varalta on harjoiteltava.

. Jos lentokoneelle ei ole tyyppikohtaista simulaattoria, lentotoi-

minnan harjoittajien on varmistettava, ettd lentokoulutusvaihe,
jossa koulutetaan nikoyhteyden saaminen ja arvioiminen kate-
gorian II toiminnassa, suoritetaan viranomaisen tihin tarkoituk-
seen hyviksymdssd simulaattorissa. Téllaiseen koulutukseen on
sisdllyttavd vahintddn neljd lahestymistd. Tyyppikohtaisen koulu-
tuksen ja menetelmien harjoittelun on tapahduttava lentoko-
neessa.

. Kategorian II ja IIl koulutukseen on kuuluttava vahintdin seu-

raavat harjoitukset:

i) lahestyminen kaytettdvadan ratkaisukorkeuteen kayttden len-
tokoneeseen asennettuja lennonohjausjirjestelmid, automaat-
tiohjausta ja hallintajirjestelmid, siirtyminen ndkolentoon ja
lasku;

ii) lahestyminen kéytettdvddn ratkaisukorkeuteen kaikkien
moottorien toimiessa kdyttden lentokoneeseen asennettuja
lennonohjausjirjestelmid, automaattiohjausta ja hallintajér-
jestelmid sekd ylosveto ilman ulkoista ndkoyhteytts;

iii) ldhestymisid kdyttden automaattiohjausta loppuloivennuk-
seen, laskuun ja laskukiitoon, jos timi on kyseiselld lento-
koneella mahdollista; ja
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iv) kidytettivan jdrjestelmdn normaali kiytto sekd silloin, kun timuksista lyhennetyn kurssin suorittamiseksi maaratdan edelld ala-
ratkaisukorkeudessa saadaan nakoyhteys ettd silloin kun ni- kohdissa a) 2 ja a)).
koyhteyttd ei saada.

1. Tietopuolinen koulutus.

7. Koulutuksen seuraaviin vaiheisiin on kuuluttava vihintiin:

Vaatimukset ovat samat kuin edelld b) alakohdassa, kuitenkin
ottaen huomioon ohjaamomichiston koulutuksen ja kokemuksen

i) lahestymisia moottorin vikaantuessa lahestymisen eri vai- Kategorian II ja TII toiminnassa

heissa;
2. Simulaattori- jaftai lentokoulutus.
ii) lahestymisid kriittisten laitteiden vikaantuessa (esim. sihko-
jdrjestelmdt, automaattiohjaus, maassa tai lentokoneessa ole-
vat ILS/MLS-jdrjestelmit ja toimintakuntoisuuden valvonta- i) Vihintddn 8 lihestymistd ja/tai laskua tarkoitukseen hyviksy-
laitteet); tyssd simulaattorissa.

ii) Jos tyyppikohtaista simulaattoria ei ole kaytettavissd, on teh-
tivd lentokoneella vihintddn 3 ldhestymistd, joihin sisdltyy
vihintddn yksi ylosveto.

iii

R

lahestymisid, joissa automaattiohjauksen vikaannuttua alhai-
sessa korkeudessa on joko:

A) suoritettava kisinohjauksella loppuloivennus, lasku ja las-

. L . iii) Jos vaaditaan erityislaitteita, kuten tuulilasindyttd tai nike-
kukiito tai ylosveto; tai

mistd parantava laitteisto, on annettava asianmukainen lisi-
koulutus.

B) suoritettava ylosveto ratkaisukorkeudesta tai sen alapuo-
lelta kasinohjauksella tai rajoittuneemmalla automatiikan 3. Ohjaamomiehiston kelpoisuus.
toiminnalla, mukaan lukien sellaiset ldhestymiset, jotka
saattavat johtaa maakosketukseen kiitotielld;
Ohjaamomiehiston kelpoisuusvaatimukset mairdytyvit lentotoi-
minnan harjoittajan ja kéytettdvan lentokonetyypin mukaan.

3./.

jarjestelmaviat, jotka aiheuttavat liiallisen poikkeaman suun-
tasdteestd tai liukupolusta, sekd ratkaisukorkeuden yld- ettd
alapuolella. Lisdksi on harjoiteltava jatkamista késin ohjat-
tuun laskuun, jos tuulilasindytté on automaattijirjestelman
rajoittuneempi toimintatapa tai ainoa loppuloivennuksen
toimintatapa; ja

i) Lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, ettd jokainen
ohjaamomiehiston jdsen lipdisee tarkastuslennon ennen kate-
gorian 1I tai Il toiminnan aloittamista.

ii) Edelld i) alakohdassa méiritty tarkastuslento voidaan korvata
edelld d) 2 alakohdassa méirityn simulaattori- ja/tai lentokou-
lutuksen hyvaksytylld suorittamisella.

=

lentokoneen tyypille tai versiolle ominaiset viat ja menetel-
mit.

4. Reittilento valvonnan alaisena.
8. Koulutusohjelmaan on sisillyttavi sellaisissa vikatilanteissa toi-
mimisen harjoittelua, jotka edellyttivat siirtymistd korkeampiin
minimeihin. Lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, ettd jokainen oh-
jaamomiehiston jdsen suorittaa reittilennoilla valvonnan alaisena:

9. Koulutusohjelmaan on sisallyttivd lentokoneen Kisittely silloin, ) ) ) . )
kun automaattiohjaus kytkeytyy vian vuoksi pois toiminnasta i) k;}tggqgaa Il varten, kun lasky on suoritettava kisin ohjaten,
ratkaisukorkeudessa tai sen alapuolella suoritettaessa kategorian véhintddn 3 laskua automaattiohjauksen irroituksesta;

Il ldhestymistd vikaantuessa passiivisella automaattiohjauksella
viimeksi ilmoitetun kiitotiendkyvyyden ollessa 300 metrid tai

vihemmiin. ii) kategoriaa III varten vihintddn 3 automaattilaskua. Jos edelld

(d)(2) alakohdassa vaadittu koulutus on annettu lentosimulaat-
torilla, jolla koulutus voidaan antaa kokonaan ilman lentoa
lentokoneella (zero flight time training), vaaditaan kuitenkin

10. Kun suoritetaan lentoonldhtojd  kiitotiendkyvyyden ollessa vain yksi automaattilasku.

400 metrid tai vihemmdn, on jérjestettdva koulutus, joka kattaa
jarjestelmd- ja moottoriviat siten, ettd ne johtavat sekd jatkettui-
hin ettd keskeytettyihin lentoonldht6ihin.

e) Tyyppi- ja pddllikkokokemus.

Niiden ilma-aluksen pdillikdiden tai ohjaajien, joiden tehtdviksi

d) Siirtymakoulutusvaatimukset huonon ndkyvyyden lentoonldhtoji sekd kate- ilma-aluksen péallikko voi siirtdd lennon suorittamisen, joilla ei ole
gorian II ja IIT toimintaa varten. aikaisempaa kokemusta kyseisestd lentokonetyypistd, on ennen ka-
tegorian II/IIl lentotoiminnan aloittamista tdytettdvd seuraavat lisd-

Lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, ettd jokainen ohjaa— vaatimukset:

momiehiston jdsen saa seuraavan koulutuksen huonon nikyvyyden

toimintamenetelmiin siirtyessddn uuteen lentokonetyyppiin tai -ver-

sioon, jolla suoritetaan huonon nikyvyyden lentoonldhtsji ja kate- 1. 50 tuntia tai 20 yksittdistd lentoa kyseiselld lentokonetyypilld,
gorian II ja IIl toimintaa. Ohjaamomiehiston jisenten kokemusvaa- mukaan lukien reittilennot valvonnan alaisena; ja
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f) Huonon

2. ellei ohjaajalle ole aiemmin myonnetty hyvaksyntid kategorian II
tai Il toimintaan lentotoiminnanharjoittajan palveluksessa, on
kéytettaviin kategorian II tai III RVR-minimeihin lisdttivd 100
metrid, kunnes hin on lentdnyt kyseiselld lentokonetyypilld yh-
teensd 100 tuntia tai 40 yksittdistd lentoa, mukaan lukien reitti-
lennot valvonnan alaisena.

3. Viranomainen voi sallia edelld olevien péillikkokokemusvaa-
timusten lieventdmisen silloin, kun ohjaamomiehiston jdsenelld
on piillikkokokemusta kategorian II tai III toiminnassa.

lentoonldhto ollessa alle

nékyvyyden
150 m/200 m metrid.

kiitotiendkyvyyden

1. Lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, etti ennen oike-
uden myontimistd lentoonldhtoihin alle 150 metrin (nopeusluo-
kan D lentokoneilla alle 200 metrin) kiitotiendkyvyydessd anne-
taan seuraava koulutus:

i) normaali lentoonldhto huonoimmassa sallitussa kiitotiendky-
vyydessd;

ii) lentoonldhto huonoimmassa sallitussa kiitotiendkyvyydessd si-
ten, ettd moottori vikaantuu Vy:n ja Vyn vililld tai niin ai-
kaisessa vaiheessa kuin turvallisuusnikokohdat sallivat; ja,

iii) lentoonldht6 huonoimmassa sallitussa kiitotiendkyvyydessi si-
ten, ettd moottori vikaantuu ennen V:n saavuttamista ja
lentoonldhto on keskeytettava.

2. Lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, ettd edelld ) ala-
kohdassa vaadittu koulutus annetaan hyviksytyssi simulaatto-
rissa. Koulutukseen on sisillyttivd kaikkien erityismenetelmien
ja -laitteiden kdytto. Jos hyviksyttyd simulaattoria ei ole, viran-
omainen voi hyviksyd koulutuksen antamisen lentokoneessa si-
ten, ettei kiitotiendkyvyys ole huonoin sallittu. (Katso OPS 1.965,
liite 1)

3. Lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, ettd ohjaamomie-
histon jdsen on ldpdissyt tarkastuslennon ennen huonon niky-
vyyden lentoonldhtojen suorittamista alle 150 metrin (nopeusluo-
kan D lentokoneilla alle 200 metrin) kiitotienakyvyydessa. Tarkas-
tuslento voidaan korvata ainoastaan suorittamalla hyvdksytysti
f) 1) alakohdassa maéiritty simulaattori- jajtai lentokoulutus toi-
seen lentokonetyyppiin siirryttdess.

@) Toistuva koulutus ja tarkastuslennot - Huonon nakyvyyden lentotoiminta.

1. Lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, ettd tavanomaisen
toistuvan koulutuksen ja lentotoiminnan harjoittajan tarkastus-
lentojen yhteydessi tarkastetaan ohjaajan tiedot ja taidot siihen
toimintakategoriaan kuuluvissa tehtivissd, johon hinelld on hy-
viksyntd. Lentotoiminnan harjoittajan tarkastuslennon voimas-
saoloaikana, josta mairitddn kohdassa OPS 1.965 b), on suori-
tettava vahintdin kolme lihestymistd, joista yksi voidaan korvata
lentokoneella tehtdvilld ldhestymiselld ja laskulla kéyttden hyvik-
syttyjd kategorian II tai IIl menetelmid. Lentotoiminnan harjoit-
tajan tarkastuslentoa suoritettaessa on lennettivi yksi keskeytetty
lahestyminen. Jos lentotoiminnan harjoittajalla on hyviksyntd
lentoonlihtoihin kiitotiendkyvyyden ollessa alle 150/200 metrid,
lentotoiminnan harjoittajan tarkastuslentoa suoritettaessa on len-
nettdvd vihintddn yksi huonon nikyvyyden lentoonldhto pienim-
pien kiytettdvien minimien olosuhteissa.

=

=

2. Kategorian III toimintaa varten lentotoiminnan harjoittajan on
kaytettdava kategorian III koulutukseen hyviksyttyd lentosimulaat-
toria.

3. Lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, ettd kategorian III
toimintaa varten lentokoneilla, joissa on vikaantuessa passiivinen
automaattiohjaus, suoritetaan vahintddn kerran kolmen perdkkai-
sen lentotoiminnan harjoittajan tarkastuslennon aikana aiheena
on automaattiohjauksen keskeytetty lihestyminen, jonkavikaantu-
minen ratkaisukorkeudessa tai sen alapuolella viimeksi ilmoitetun
kiitotiendkyvyyden ollessa 300 metrid tai vihemman.

4. Viranomainen voi sallia toistuvan koulutuksen ja tarkastuslento-
jen suorittamisen kategorian II toimintaa ja huonon nikyvyyden
lentoonldhtoja (LVTO) varten lentokoneessa, jos hyviksyttyd si-
mulaattoria ei ole kiytettavissa.

Huom:Vaadittava viimeaikainen kokemus huonon nikyvyyden len-
toonldhdoistd ja kategorian II/Il toiminnasta, joka perustuu auto-
maattiohjauksen kayttoon lahestymisessd ja/tai laskussa, sdilyy tissd
kohdassa madrityn toistuvan koulutuksen ja tarkastuslentojen avulla.

OPS 1.455, liite 1
Huonon nikyvyyden lentotoiminta - Toimintamenetelmiit

Yleistd

Huonon nikyvyyden lentotoimintaan kuuluvat:

1. lentoonldht6 kisin ohjaten (elektronisten lennonohjausjirjestel-
mien avulla tai ilman niitd);

2. lahestyminen ratkaisukorkeuden alapuolelle automaattiohjauk-
sella ja loppuloivennus, lasku ja laskukiito kisin ohjaten;

3. ldhestyminen, loppuloivennus ja lasku automaattiohjauksella seki
laskukiito kisin ohjaten; ja

4. lahestyminen, loppuloivennus, lasku ja laskukiito automaattiohja-
uksella,

mairddvan kiitotienakyvyyden ollessa alle 400 metria.

Huom 1: Hybridistd jrjestelmai voidaan kayttdd kaikissa edelld mai-
nituissa toiminnoissa.

Huom 2: Muunlaisia lennonohjausjirjestelmid tai niyttoja voidaan

hyviksya.

Menetelmdt ja toimintaohjeet

1. Menetelmien ja ohjeiden tarkka luonne ja laajuus mairdytyvit
lentokoneessa kaytettavien laitteiden ja noudatettavien ohjaa-
momenetelmien mukaan. Lentotoiminnan harjoittajan on selvasti
madriteltdvd toimintakisikirjassa ohjaamomiehiston tehtivit len-
toonlahdon, ldhestymisen, loppuloivennuksen, laskukiidon ja
ylosvedon aikana. Erityisesti on korostettava ohjaamomichiston
velvollisuuksia siirryttdessd mittarilento-olosuhteista nikolento-
olosuhteisiin sekd menetelmid, joita on kaytettivd nikyvyyden
huonontuessa tai hiiri6tilanteessa. Erityistdi huomiota on kiinni-
tettdvd ohjaamomiehiston tehtdvien jakamiseen siten, ettei las-
kusta tai ldhestymisen keskeyttimisestd pdittivin ohjaajan tyo-
médrd estd hintd keskittymistd valvontaan ja ratkaisun tekemi-
seen.
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2. Lentotoiminnan harjoittajan on annettava yksityiskohtaiset toi-
mintamenetelmit ja ohjeet toimintakésikirjassa. Ohjeiden on ol-
tava sopusoinnussa lentokdsikirjan rajoitusten ja pakollisten me-
netelmien kanssa, ja niiden on katettava erityisesti seuraavat sei-
kat:

i) lentokoneen laitteiden tyydyttavin toiminnan tarkastukset
sekd ennen ldhtod ettd lennon aikana;

ii

maalaitteiden ja lentokoneen laitteiden toimintakuntoisuu-
den muutosten vaikutukset minimeihin;

menetelmit lentoonldht6d, lihestymistd, loppuloivennusta,
laskua, laskukiitoa ja ylosvetoa varten;

iii

iv) hdirio-, varoitus- ja muissa poikkeustilanteissa noudatettavat
menetelmit;

vaadittu minimindkoyhteys;

=

vi

istuimen ja silmdn oikean aseman tirkeys.

nikdyhteyden huononemisen vuoksi mahdollisesti tarvitta-
vat toimenpiteet;

vii

OPS 1.465, liite 1

viii) miehiston tehtdvien jako edelld (i) - (iv) ja (vi) alakohdissa

—
>
Ras

K3

xi

xii

xiii

Xiv,

=

=

=

=

tarkoitettuja menetelmii noudatettaessa siten, ettd ilma-aluk-
sen padllikko voi keskittyd ennen kaikkea valvontaan ja rat-
kaisujen tekoon;

kaikkien alle 200 jalan korkeudessa annettavien korkeusil-
moitusten on perustuttava radiokorkeusmittariin, ja yhden
ohjaajan on jatkuvasti seurattava lentokoneen mittareita,
kunnes lasku on suoritettu;

suuntasiteen herkkyysalueen suojauksen vaatimus;

tuulen nopeutta, tuulileikkausta, turbulenssia ja kiitotien
epapuhtauksia koskevien tietojen sekd kiitotien eri osille an-
nettujen kiitotiendkyvyysarvioiden kdyttd; tuulen nopeutta,
tuulileikkausta, turbulenssia ja kiitotien epdpuhtauksia kos-
kevien tietojen sekd kiitotien eri osille annettujen kiitotiena-
kyvyysarvioiden (RVR) kaytto;

menetelmdt, joita kdytetddn harjoitusldhestymisissd ja -las-
kuissa, kun kyseiselld kiitotielld eivit ole voimassa lentopai-
kan tdydelliset kategorian II tai kategorian III menetelmit;

lentokelpoisuustodistuksesta johtuvat toimintarajoitukset; ja

tiedot enimmaispoikkeamasta, joka sallitaan ILS-liukupolusta
jaftai suuntasiteestd.

Miniminikyvyys VFR-lentotoiminnassa

IImatilaluokka B CDE FG
Lentokorkeuden ollessa | Lentokorkeuden ollessa
suurempi kuin ylempi seu- | enintddn ylemgi seuraa-
raavista: 900 m (3 000 ft) | vista:900 m (3 000 ft) kes-
keskimédrdisestd merenpin- | kimadrdisestd ~ merenpin-
nasta tai 300 m (1 000 ft) | nasta tai 300 m (1 000 ft)
maastosta maastosta
Etdisyys pilvestd Selvisti Vaakasuoraan: 1500 m  Pystysuoraan: | Selvdsti erossa pilvestd ja
erossa  pil- | 300 m (1 000 ft) maan tai veden pinta
vestd nakyvissd
Lentonikyvyys 3050 m (10 000 ft) keskimaaraisestdi merenpinnasta ja | 5 km (Huom 2)

sen ylipuolella: 8 km (Huom

1)
(10 000 ft) keskim. Merenpinnasta 5: km

Alle 3050 m

Huom 1: Kun siirtokorkeus on alle 3 050 metrid (10 000 jalkaa) keskiméiraisestd merenpinnasta, 10 000 jalan sijasta olisi

kéytettdvd lentopintaa 100.

Huom 2: Nopeusluokkiin A ja B kuuluvia lentokoneita voidaan kdyttdd 3 000 metrin lentondkyvyyteen asti edellyttden, ettd
asianomainen ATS-viranomainen sallii alle 5 kilometrin lentonikyvyyden kdyton, muun liikenteen kohtaamisen

mahdollisuus on vahainen ja mittarinopeus enintddn 140 solmua.
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LUKU F ottaa huomioon kaikki lentokdsikirjan suoritusarvotietoihin jo sisil-
tyvit kertoimet, jotta valtettdisiin kertoimien kaksinkertainen vaiku-

SOVELTAMINEN tus.
OPS 1.470 ¢) Asiaankuuluvan luvun vaatimusten tdyttymistd osoitettaessa on otet-
tava asianmubkaisella tavalla huomioon lentokoneen lentoasu, vallit-
Soveltamisala sevat ympdristoolosuhteet sekd sellaisten jarjestelmien kaytto, jotka

vaikuttavat huonontavasti suoritusarvoihin.

a) Lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, ettd potkuriturbii-
nikéiytt6isia monimoottorisia lentokoneita, joiden suurin hyviksytty d) Suoritusarvoja mddritettdessd kosteaa kiitotietd voidaan pitdd kui-
matkustajapaikkaluku on enemmin kuin 9 tai suurin sallittu len- vana, ellei kyseessd ole nurmipintainen kiitotie.
toonldhtémassa yli 5700 kg, sekid kaikkia suihkumoottorikayttoisid
monimoottorisia lentokoneita kdytetddn luvun G mukaisesti (suori-
tusarvoluokka A). OPS 1.480

=

b) Lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, ettd potkurilentoko- Mairitelmi

neita, joiden suurin hyviksytty matkustajapaikkaluku on enintddn 9

ja suurin sallitFu l?ntoon}éhtémassa enintddn 5700 kg, kiytetddn a) Niiden luvuissa F, G, H, I ja ] kdytettdvien termien, joita ei ole
luvun H mukaisesti (suoritusarvoluokka B). madritelty JAR-1:ssd, merkitykset ovat seuraavat:
¢) Lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, ettd mantimoottori- 1. Kiytettavissd oleva kithdytys- ja pysiytysmatka (ASDA, Accele-

kayttoisid lentokoneita, joiden suurin hyviksytty matkustajapaikka-
luku on enemmin kuin 9 tai suurin sallittu lentoonlihtomassa yli
5700 kg, kiytetddn luvun I mukaisesti (suoritusarvoluokka C).

rate-stop distance available): Lihtokiitoon kiytettivissi oleva
matka lisittynd pysdytystien pituudella, jos asianomainen viran-
omainen on ilmoittanut pysdytystien olevan kiytettivissd ja py-
sdytystie kantaa lentokoneen massan vallitsevissa toimintaolo-
d) Jos kyseisen luvun vaatimuksia ei voida tdysin noudattaa erityisten suhteissa.
rakenteellisten ominaisuuksien vuoksi (esim. ddntd nopeammat len-
tokoneet ja vesilentokoneet), lentotoiminnan harjoittajan on kaytet-
tivd sellaisia hyvaksyttyja suoritusarvostandardeja, joilla varmis-
tetaan vastaava turvallisuustaso.

2. Epdpuhdas kiitotie (Contaminated runway): Kiitotien katsotaan
olevan epdpuhdas, kun yli 25 % sen pinta-alasta vaaditulla kiyt-
topituudella ja -leveydelld on jonkin seuraavista aineista peit-
timi (joko erillisilld alueilla tai yhtendisesti):

e) Viranomainen voi sallia potkuriturbiinikdyttoisten monimoottoristen
lentokoneiden, joiden suurin hyviksytty matkustajapaikkaluku on

enemmin kuin 9 ja suurin sallittu lentoonlihtomassa enintddn i) YI% 3 miuir.netrir.l (0,125 tuuman) paksui.nen vesikerros tai
5700 kg, kdyton muiden kuin suoritusarvoluokkaa A koskevien Yh3 m11141metr1nh (0,125 tuuman) vesikerrosta vastaava
toimintarajoitusten mukaan. Ndmd rajoitukset eivit kuitenkaan saa midrd sohjoa tai irtolunta;

olla vdljempid kuin kyseessd olevat luvun H vaatimukset.

ii) tiiviiksi massaksi puristunut lumi, joka ei endd helposti

f) Edelld olevan e) alakohdan mdirdysten voimassaolo padttyy 1 pii- puristu kokoon ja joka nostettaessa pysyy koossa tai hajoaa
vini huhtikuuta 2000. lohkareiksi (pakkautunut lumi); tai

iii) ja4, mukaan lukien marka jaa.
OPS 1.475

Yleistd 3. Kostea kiitotie (Damp runway): Kiitotien katsotaan olevan kos-

tea, kun sen pinta ei ole kuiva, mutta silli oleva kosteus ei saa

a) Lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, ettei lentokoneen pintaa kiiltimén.
massa ole:

4. Kuiva kiitotie (Dry runway): Kiitotie on kuiva, kun se ei ole

1. lentoonlihdén alkaessa: mirkd eikd epdpuhdas. Kuiviksi katsotaan myos sellaiset péallys-
tetyt kiitotiet, jotka on erityisesti uritettu tai valmistettu huokoi-

sesta pddllystemateriaalista ja joita hoidetaan siten, ettd jarrutus-

tai jos lennon aikana on tehty uusi lentosuunnitelma, teho siilyy kuivaa kiitotietd vastaavana myos silloin, kun pin-

nalla on kosteutta.

2. siind kohdassa, josta alkaen lento jatkuu muutetun operatiivisen

lentosuunnitelman mukaisest, 5. Laskuun kéytettdvissd oleva matka (LDA, Landing distance avai-

lable): Kiitotien pituus, jonka asianomainen viranomainen on
suurempi kuin se massa, jolla asiaankuuluvan luvun vaatimuksia ilmoittanut olevan kéiytettévisséi ja joka on sopiva laskeutuvan
pystytddn noudattamaan kyseiselld lennolla, ottaen huomioon len- ilma-aluksen maakiitoa varten.
non aikana odotettavissa oleva massan viheneminen ja polttoaineen

poisto siten kuin kyseisessd mddrayksessd sallitaan. 6. Suurin hyviksytty matkustajapaikkaluku (Maximum approved

passenger seating configuration): Yksittdisen lentokoneen suurin

b) Lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, ettd asiaankuuluvan matkustajapaikkojen mdird, jota lentotoiminnan harjoittaja kdyt-
luvun vaatimusten tdyttymistd selvitettdessd kdytetddn lentokisikirjan t4d, jonka viranomainen on hyviksynyt ja joka on merkitty
hyviksyttyjd suoritusarvotietoja tdydennettyind tarvittaessa muilla toimintakésikirjaan. Tdhdn méddrddn ei lueta ohjaajien istuimia,
viranomaista tyydyttavilld tiedoilla, siten kuin kyseisessd luvussa sal- muita ohjaamossa olevia istuimia eikd matkustamomiehistén

litaan. Kéytettdessd kyseisessd luvussa madrittyjd kertoimia saadaan istuimia.
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7. Lentoonldhtoon kiytettivissd oleva matka (TODA, Take-off dis-
tance available): Lihtokiitoon kiytettdvissd oleva matka lisattynd
nousualueen pituudella, mikili sellainen on kiytettivissi.

8. Lentoonldhtomassa (Take-off mass): Lentokoneen lentoonldhto-
massalla tarkoitetaan sen massaa mukaan lukien henkilot ja
tavarat, jotka ovat lentokoneessa lahtokiidon alkaessa.

9. Lahtokiitoon kéytettdvissd oleva matka (TORA, Take-off run
available): Kiitotien pituus, jonka asianomainen viranomainen
on ilmoittanut olevan kéytettdvissd ja joka on sopiva lentoon
lahtevin ilma-aluksen maakiitoa varten.

10. Marka kiitotie (Wet runway): Kiitotien katsotaan olevan mirka,
kun sen pinta on veden tai vastaavan aineen peitossa edelld a) 1)
kohdassa tarkoitettua vihemmadn, tai kun sen pinnalla on kos-
teutta niin paljon, ettd kiitotie ndyttdd kiiltavaltsd, mutta ei ole
seisovan veden peitossa merkittavaltd osin.

b) Termien 'kiihdytys- ja pysdytysmatka’, 'lentoonldhtomatka’, 1dhto-

kiito’, ’lentoon-lihdon nettolentorata’, ‘'matkalennon nettolentorata
yhden moottorin ollessa epakunnossa’ ja 'matkalennon nettolento-
rata kahden moottorin ollessa epakunnossa’ merkitykset ovat samat
kuin on mddritelty niissd lentokelpoisuusvaatimuksissa, joiden mu-
kaisesti lentokoneelle on my6nnetty tyyppihyviksyntd. Viranomai-
nen voi mairitelld termien merkityksen, jos se pitda lentokelpoisuus-
vaatimuksissa annettua mairitelmid riittimittomanid osoittamaan,
ettd suoritusarvoihin liittyvid toimintarajoituksia noudatetaan.

LUKU G

SUORITUSARVOLUOKKA A

OPS 1.485

Yleisti

a) Lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, ettd lentokisikirjan

hyviksyttyja suoritusarvotietoja tdydennetddn tarvittaessa tdmdin lu-
vun vaatimusten tdyttymistd selvitettdessi muilla viranomaista tyy-
dyttavilld tiedoilla, jos lentokésikirjan hyvaksytyt suoritusarvotiedot
ovat riittdmattomid esimerkiksi seuraavilta osin:

1. toiminta kohtuudella odotettavissa olevissa epdsuotuisissa olosuh-
teissa, kuten lentoonldht6 ja lasku epdpuhdasta kiitotietd kayt-
tden; ja

2. moottorin vikaantumisen huomioon ottaminen kaikissa lennon
vaiheissa.

b) Lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, ettd kiitotien ollessa

mirkd tai epdpuhdas kdytetddn JAR 25 X 1591:n mukaisesti maa-
ritettyjd tai vastaavia, viranomaista tyydyttivid suoritusarvotietoja.

OPS 1.490

Lentoonlihto

a) Lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, ettei lentoonldhto-

massa ylitd lentokésikirjassa madrittyd, lentoonldhtoon kdytettdvin
lentopaikan painekorkeuden ja sielld vallitsevan limpétilan mukaista
suurinta lentoonldhtomassaa.

b)

O
ReS

o
=

=

Lentotoiminnan harjoittajan on suurinta sallittua lentoonldhtomas-
saa mddrittdessdan noudatettava seuraavia vaatimuksia:

1. kithdytys- ja pysdytysmatka ei saa ylittdd kdytettdvissdi olevaa
kithdytys- ja pysdytysmatkaa;

2. lentoonldhtomatka ei saa ylittdd lentoonldhtoon kiytettdvissd ole-
vaa matkaa, eikd nousualueen pituus saa olla enemmin kuin
puolet lahtokiitoon kidytettdvissd olevasta matkasta;

3. lahtokiitomatka ei saa ylittdd lihtokiitoon kiytettdvissi olevaa
matkaa;

4. timdn kohdan vaatimusten tdyttymistd osoitettaessa on kiytet-
tivd samaa V1-arvoa keskeytetyssd ja jatketussa lentoonldhdossa;
ja

5. lentoonldhtomassa ei saa maralld tai epdpuhtaalla kiitotielld ylit-
tdd samoissa olosuhteissa kuivalla kiitotielld sallittua lentoonlih-
tOmassaa.

Osoittaessaan, ettd edelld olevan (b) alakohdan vaatimukset tayttyvit,
lentotoiminnan harjoittajan on otettava huomioon:

1. lentopaikan painekorkeus;

2. ulkoilman limpatila lentopaikalla;

3. kiitotien pinnan kunto ja laatu

4. kiitotien kaltevuus lentoonlihtdsuunnassa;

5. enintddn 50 % ilmoitetusta vastatuulikomponentista tai vihintddn
150 % ilmoitetusta myotituulikomponentista; ja

6. kiitotien sen osan pituus, joka mahdollisesti kiytetddn lentoko-
neen kddntimiseen kiitotien suuntaiseksi ennen lentoonldhtoa.

OPS 1.495

Estevara lentoonlihdossi

Lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, ettd lentoonlihdon
nettolentorata ohittaa kaikki esteet pystysuunnassa vihintidn 35
jalan etdisyydeltd tai sivusuunnassa vihintddn etdisyydeltdi 90 m +
0,125 x D. Kaavassa D tarkoittaa vaakasuoraa matkaa, jonka lento-
kone on kulkenut lentoonldhtoon kiytettivissd olevan matkan paa-
tekohdasta tai, jos aiotaan tehdd kaarto ennen lentoonldhtoon kay-
tettdvissd olevan matkan péittymistd, lentoonldhtomatkan paatekoh-
dasta. Lentokoneilla, joiden siipien karkivili on alle 60 metrid, vaa-
kasuuntaisena estevarana voidaan kiyttdd etdisyyttd: 0,5 x siipien
karkivali + 60 m + 0,125 x D.

Osoittaessaan, ettd edelld olevan (a) alakohdan vaatimukset tayttyvit,
lentotoiminnan harjoittajan on otettava huomioon:

1. lentokoneen massa lihtokiidon alkaessa;
2. lentopaikan painekorkeus;

3. ulkoilman limpétila lentopaikalla; ja
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4. enintddn 50 % ilmoitetusta vastatuulikomponentista tai vihintdan

150 % ilmoitetusta mydtatuulikomponentista.

¢) Edelld olevan (a) alakohdan vaatimusten tdyttymistd osoitettaessa:

1. Lentosuunnan muutokset eivit ole sallittuja ennen kuin lentoon-
ldhdén nettolentorata on saavuttanut korkeuden, joka vastaa
puolta siipien kirkivilistd, mutta on kuitenkin vihintddn 50 jal-
kaa lahtokiitoon kaytettavissd olevan matkan paitekohdan korke-
ustasosta. Tamdn jilkeen lentokoneen kallistuskulma saa olla 400
jalan korkeuteen asti enintddn 15 Yli 400 jalan korkeudessa kal-

listuskulma voi olla yli, mutta kuitenkin enintddn 25.

2. Kaikissa lentoonldhdon nettolentoradan osissa, joissa lentokoneen
kallistuskulma on yli 15°, timin luvun a), d) ja e) alakohdissa
madritellyilld vaakasuorilla etidisyyksilld sijaitsevat esteet on ylitet-

tavd vahintddn 50 jalan korkeudelta.

3. Jos lentotoiminnan harjoittaja kdyttdd suurempia kallistuskulmia,
sen on noudatettava viranomaisen hyviksymii erityismenetelmia.
Talloin kallistuskulma saa olla 200-400 jalan korkeudessa enin-
tddn 20° ja yli 400 jalan korkeudessa enintddn 30° (katso OPS

1.495 ¢) 3), liite 1).

4. Kallistuskulman vaikutus lentonopeuksiin ja lentorataan on otet-
tava riittdvisti huomioon, mukaan lukien lentonopeuden kas-

vusta johtuvat matkan lisdykset.

&

esteitd, joihin etdisyys on sivusuunnassa suurempi kuin:

1. 300 metrid, jos ohjaaja kykenee sdilyttimidn vaaditun suunnis-

tustarkkuuden estemddritysalueella; tai

2. 600 metrid muussa tapauksessa.

o
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teitd, joihin etdisyys on sivusuunnassa suurempi kuin:

1. 600 m metrid, jos ohjaaja kykenee sdilyttimain vaaditun suun-

nistustarkkuuden estemddritysalueella; tai

2. 900 metrid muussa tapauksessa.

f) Lentotoiminnan harjoittajan on laadittava varamenetelmit, jotka
téyttavit OPS 1.495:n vaatimukset ja joilla varmistetaan turvallinen
reitti esteiden vdistimiseksi siihen asti, kunnes lentokoneella voidaan
joko noudattaa OPS 1.500:n matkalentovaatimuksia tai suorittaa

lasku ldhtolentopaikalle tai lahtovaralentopaikalle.

Osoittaessaan, ettd edelld olevan a) alakohdan vaatimukset tayttyvit
silloin, kun aiottu lentorata ei edellytd yli 15%een lentosuunnan
muutoksia, lentotoiminnan harjoittajan ei tarvitse ottaa huomioon

Osoittaessaan, ettd edelld olevan a) alakohdan vaatimukset tayttyvit
silloin, kun aiottu lentorata edellyttdd yli 15°een lentosuunnan muu-
toksia, lentotoiminnan harjoittajan ei tarvitse ottaa huomioon es-

a)

=
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OPS 1.500

Matkalento - Yksi moottori epikunnossa

Lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, ettd lentokasikirjassa
annetut tiedot matkalennon nettolentoradasta yhden moottorin ol-
lessa epakunnossa tdyttavit lennolla odotettavissa olevissa sidolosuh-
teissa reitin joka kohdassa joko b) tai c) alakohdan vaatimukset.
Nettolentoradan gradientin on oltava positiivinen 1500 jalan kor-
keudessa sen lentopaikan yldpuolella, jolle oletetaan suoritettavan
lasku moottorin vikaannuttua. Sidolosuhteissa, joissa jddnesto- tai
jadnpoistojarjestelmid on kaytettdvd, on otettava huomioon niiden
vaikutus nettolentorataan.

Nettolentoradan gradientin on oltava positiivinen vahintdidn 1000
jalan korkeudessa maastosta ja esteistd, jotka sijaitsevat reitin varrella
enintddn 9,3 kilometrin (5 nm) etdisyydelld aiotusta lentoreitista.

Lentokoneella on voitava nettolentoradan mukaan jatkaa lentoa mat-
kalentokorkeudesta lentopaikalle, jolle on mahdollista suorittaa lasku
OPS 1.515:n tai 1.520:n mukaisesti, siten ettd nettolentorata ylittdd
maaston ja kaikki reitin varrella enintddn 9,3 kilometrin (5 nm)
etdisyydelld aiotusta lentoreitistd sijaitsevat esteet vdhintdin 2000
jalan korkeudelta seuraavien 1)-4) alakohtien mukaisesti:

1. moottorin oletetaan vikaantuvan reitin kriittisimmassd kohdassa;

2. tuulen vaikutus lentorataan otetaan huomioon;

3. Polttoainetta voidaan poistaa turvallista menetelmaa kayttden niin
paljon, ettd vaadittu varapolttoaine on lentopaikalle saavuttaessa
jaljella.

4. lentopaikan, jolle lentokoneella oletetaan suoritettavan lasku
moottorin vikaannuttua, on tdytettdvd seuraavat kriteerit:

i) suoritusarvovaatimukset tdyttyvit, kun laskumassa on arvioi-
dun suuruinen; ja

ii) sddtiedotteiden tai -ennusteiden tai niiden yhdistelmidn sekd
kentdn kuntoa koskevien tietojen mukaan lasku voidaan arvi-
oituna laskuajankohtana suorittaa turvallisesti.

Osoittaessaan OPS 1.500:n vaatimusten tdyttymisen lentotoiminnan
harjoittajan on suurennettava edelld b) ja c) alakohdissa tarkoitettu
sivuttaisvara 18,5 kilometriin (10 nm), ellei suunnistustarkkuus riitd
pitimiin lentokonetta 95 prosentin todenndkoisyydelld estevaran
sisdlla.

OPS 1.505

Matkalento — Kolmi- tai useampimoottoriset lentokoneet, kaksi

a)

moottoria epikunnossa

Lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, ettei kolmi- tai use-
ampimoottorinen lentokone ole aiotun lentoreitin missdén kohdassa
kauempana sellaisesta lentopaikasta, jolla suoritusarvovaatimukset
tdyttyvit laskumassan ollessa arvioidun suuruinen, kuin etéisyydelld,
joka vastaa 90 minuutin lentoa pitkin toimintamatkan lentonopeu-
della (long range cruising speed) standardilimpétilassa tyynelld kaik-
kien moottorien toimiessa, ellei se tdytd seuraavien b)—f) alakohtien
vaatimuksia.
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b) Matkalennon nettolentorata-arvojen mukaan lentokoneella on voi-

tava odotettavissa olevissa sddolosuhteissa jatkaa lentoa kahden
moottorin ollessa epikunnossa kohdasta, jossa kahden moottorin
oletetaan vikaantuvan samanaikaisesti, sellaiselle lentopaikalle, jolle
on mahdollista suorittaa lasku ja pysihtyd kdyttden menetelmad, jota
on noudatettava kahden moottorin ollessa epikunnossa. Nettolento-
radan on ylitettdvdi maasto ja kaikki reitin varrella enintddn 9,3
kilometrin (5 nm) etdisyydelld aiotusta lentoreitistd sijaitsevat esteet
vahintddn 2000 jalan korkeudelta. Sellaisissa korkeuksissa ja sddolo-
suhteissa, joissa jddnesto- tai jadnpoistojirjestelmien on oltava toi-
minnassa, niiden vaikutus nettolentorata-arvoihin on otettava huo-
mioon. Ellei suunnistustarkkuus riitd pitiméin lentokonetta 95 pro-
sentin todennikoisyydelld estevaran sisilld, lentotoiminnan harjoitta-
jan on suurennettava edelld tarkoitettu sivuttaisvara 18,5 kilometriin
(10 nm).

¢) Kahden moottorin oletetaan vikaantuvan sen reittiosuuden kriitti-

simmassd kohdassa, jossa lentokone on kauempana sellaisesta lento-
paikasta, jolla suoritusarvovaatimukset tdyttyvit laskumassan ollessa
arvioidun suuruinen, kuin etdisyydelld, joka vastaa 90 minuutin
lentoa pitkdn toimintamatkan lento-nopeudella standardilimpétilassa
tyynelld kaikkien moottorien toimiessa.

d) Nettolentoradan gradientin on oltava positiivinen 1500 jalan kor-

keudessa sen lentopaikan ylipuolella, jolle oletetaan suoritettavan
lasku kahden moottorin vikaannuttua.

e) Polttoainetta voidaan poistaa turvallista menetelmdd kiyttden niin

paljon, ettd vaadittu varapolttoaine on lentopaikalle saavuttaessa jil-
jelld.

f) Lentokoneen arvioituun massaan siind kohdassa, jossa kahden moot-

torin oletetaan vikaantuvan, on sisillyttivd polttoainemaird, joka
riittdd oletetulle laskulentopaikalle lentimiseen siten, ettd saavutaan
suoraan laskualueen ylipuolelle vihintddn 1500 jalan korkeudella
siitd, ja tdmdn jdlkeen 15 minuutin vaakalentoon.

OPS 1.510

Lasku — Mdiri- ja vara- lentopaikat

a) Lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, ettei OPS 1.475 a):n

mukainen lentokoneen laskumassa ylitd suurinta sallittua laskumas-
saa, joka on mddritetty ottaen huomioon méiri- ja varalentopaikan
korkeuden merenpinnasta sekd kyseiselld lentopaikalla arvioituna
laskuajankohtana odotettavissa olevan limpéotilan.

b) Lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, ettd niissd mittarild-

hestymisissd, joissa ratkaisukorkeus on alle 200 jalkaa, lentokoneen
massa lahestymisessd, ottaen huomioon lentoonldhtémassan ja len-
nolla kuluvaksi arvioidun polttoainemdirin, sallii lentokoneen saa-
vuttavan ylosvetoon kiytettivalld nopeudella ja lentoasulla kriittisen
moottorin vikaannuttua vahintddn 2,5 prosentin nousugradientin tai
julkaistun gradientin, mikali timd on suurempi. Muun menetelméin
kiytt66n vaaditaan viranomaisen hyviksynta.

OPS 1.515

Lasku — Kuiva kiitotie

a) Lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, ettd lentokoneen las-

kumassan ollessa OPS 1.475 a):n mukainen on arvioituna laskuajan-
kohtana mahdollista suorittaa lasku méiralentopaikalle ja mille ta-
hansa varalentopaikalle 50 jalan korkeudesta kynnyksen ylipuolelta:

b)
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1. suihkumoottorilentokoneilla 60 % laskuun kaytettavissd olevasta
matkasta; tai

2. potkuriturbiinilentokoneilla 70 % laskuun kaytettdvissd olevasta
matkasta.

3. Jyrkdn lahestymisen menetelmissd viranomainen voi kuitenkin
hyviksyd kiytettdvin laskumatka-arvoja, jotka perustuvat alle
50 jalan mutta kuitenkin vahintddn 35 jalan kynnyksenylityskor-
keuteen, korjattuina edelld olevien a)1) ja a) 2) alakohtien mukai-
silla kertoimilla (Katso OPS 1.515 a) 3), liite 1).

4. Edelld olevien alakohtien a) 1) ja a) 2) vaatimusten tdyttymistd
osoitettaessa viranomainen voi poikkeuksellisesti hyviksyd lyhyen
laskumatkan toiminnan, jos siihen on osoitettu olevan tarvetta
(katso liite 1). Talloin on noudatettava liitteitd 1 ja 2 sekd mah-
dollisia lisdehtoja, joiden viranomainen katsoo olevan tarpeen
riittdvan turvallisuustason takaamiseksi kyseisessd erityistapauk-
sessa.

Osoittaessaan, ettd edelld olevan a) alakohdan vaatimukset tayttyvit,
lentotoiminnan harjoittajan on otettava huomioon:

1. lentopaikan korkeus merenpinnasta;

2. enintddn 50 % vastatuulikomponentista tai vdhintddn 150 % myo-
tatuulikomponentista; ja

3. kiitotien kaltevuus laskusuunnassa, jos se on suurempi kuin
+ 2 %.

Edelld olevan a) alakohdan vaatimusten tdyttymistd osoitettaessa on
oletettava, etti:

1. lentokoneella suoritetaan lasku suotuisimmalle kiitotielle tyynells;
ja

2. lentokoneella suoritetaan lasku kiitotielle, jota todenndkoéisimmin
kidytetddn ottaen huomioon tuulen nopeuden ja suunnan, lento-
koneen maakasittelyominaisuudet sekd muut asiaan vaikuttavat
seikat, kuten lihestymislaitteet ja maasto.

Jos lentotoiminnan harjoittaja ei kykene noudattamaan edelld olevaa
¢) 1) alakohtaa maddrilentopaikalla, jolla on yksi kiitotie ja lasku
riippuu tietystd tuulikomponentista, lentokone voi aloittaa lennon,
jos on valittu kaksi varalentopaikkaa, joilla a), b) ja ¢) alakohtia
voidaan tdysin noudattaa. Ennen ldhestymisen aloittamista médralen-
topaikalle laskua varten ilma-aluksen pdillikon on varmistuttava
siitd, ettd lasku voidaan suorittaa tdysin OPS 1.510:n ja edelld ole-
vien a) ja b) alakohtien mukaisesti.

Jos lentotoiminnan harjoittaja ei kykene tdyttdimain edelld olevassa
¢) 2) alakohdassa annettuja mairalentopaikkaa koskevia vaatimuksia,
lentokone voi aloittaa lennon, jos on valittu varalentopaikka, joka
tdysin tdyttdd alakohtien a), b) ja c) vaatimukset.

OPS 1.520

Lasku — Mirki tai epipuhdas kiitotie

Lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, ettd jos asiaankuu-
luvat sddtiedotteet tai -ennusteet tai niiden yhdistelmd osoittavat
kiitotien saattavan olla arvioituna saapumisajankohtana markd, las-
kuun kdytettivissi oleva matka on vahintddn 115 % OPS 1.515:n
mukaisesti médritetystd vaadittavasta laskumatkasta.



C 311 E/52

Euroopan yhteisojen virallinen lehti

31.10.2000

b) Lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, ettd jos asiaankuu-
luvat sddtiedotteet tai -ennusteet tai niiden yhdistelmd osoittavat
kiitotien saattavan olla arvioituna saapumisajankohtana epdpuhdas,
laskuun kéytettdvissd oleva matka on vdhintddn sama kuin edelld
olevan (a) alakohdan mukaisesti méaritetty laskumatka. Matka ei
kuitenkaan saa olla Iyhyempi kuin 115 % hyviksyttyjen epapuhtaan
kiitotien laskumatka-arvojen tai vastaavien viranomaista tyydyttivien
arvojen perusteella maaritetystd laskumatkasta.

Kiitotien ollessa mirkd voidaan kdyttdd edelld (a) alakohdassa vaa-
dittua lyhyempai, mutta kuitenkin vahintdan OPS 1.515(a):n vaa-
timusten mukaista laskumatkaa, jos lentokdsikirjassa annetaan erityi-
sid lisitietoja laskumatkoista marilld kiitotielld.

O
~
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Erikoiskasitellylld epapuhtaalla kiitotielld voidaan kdyttdd edelld b)
alakohdassa vaadittua lyhyempad, mutta kuitenkin vdhintdan OPS
1.515a):n vaatimusten mukaista laskumatkaa, jos lentokdsikirjassa
annetaan erityisid lisitietoja laskumatkoista epdpuhtaalla kiitotielld.

Osoitettaessa, ettd edelld olevien b), ¢) ja d) alakohtien vaatimukset
tdyttyvit, on tapauksen mukaan kéytettdvd OPS 1.515:ss4 mainittuja
kriteereitd. OPS 1.515:n alakohtia a) 1) ja 2) ei kuitenkaan noudateta
edelld olevan b) alakohdan tapauksessa.

o
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OPS 1.495 ¢) 3), liite 1

Suurempien kallistuskulmien hyviksyminen

Erityistd hyviksyntdd edellyttivien suurempien kallistuskulmien kayttod
varten on tdytettdvd seuraavat vaatimukset:

1. Lentokdsikirjassa on oltava hyvaksytyt tiedot vaadittavaa lentono-
peuden lisdystd varten sekd tiedot, jotka tarvitaan lentoradan mai-
rittimiseen ottaen huomioon suuremmat kallistuskulmat ja nopeu-
det.

2. Kdytettdvissd on oltava nakyvit kiintopisteet suunnistustarkkuuden
saavuttamiseksi. Jokaiselle kiitotielle on maédrittavd sddminimit ja
tuulirajoitukset ja niille on hankittava viranomaisen hyvaksynta.

3. Ohjaajalla on oltava kohdan OPS 1.975 mukainen koulutus.

OPS 1.515 a) 3), liite 1

Jyrkin lihestymisen menetelmit

Viranomainen voi hyviksyad kéytettdvin jyrkin lihestymisen menetel-
mid, joissa liukukulma on vihintddn 4,5° ja kynnyksen-ylityskorkeus
alle 50 jalkaa, mutta kuitenkin vihintddn 35 jalkaa, jos seuraavat vaa-
timukset tayttyvat:

1. lentokdsikirjassa on annettava suurin sallittu liukukulma, muut jyr-
kissd lahestymisissd noudatettavat rajoitukset ja menetelmédt normaa-
leja, poikkeuksellisia ja hatdtilanteita varten sekd tdydentdvit las-
kumatka-arvot jyrkdn lihestymisen kriteereitd kdytettdessd;

2. kaikilla lentopaikoilla, joilla aiotaan noudattaa jyrkdn lihestymisen
menetelmid, on oltava kiytettavissd soveltuva liukupolun osoitusjir-
jestelmd, johon kuuluu vihintddn visuaalinen liukukulman osoitus;
ja

3. sddminimit on mddrattivi ja hyviksyttivd jokaiselle kiitotielle, jolle
kaytetddn jyrkkda lihestymistd. Huomioon on otettava:

i) esteet;

liukupolun osoituksen ja kiitotien opastuslaitteiden tyyppi, ku-
ten visuaaliset apulaitteet, MLS, 3D-NAV, ILS, LLZ, VOR, NDB;

—-
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iii

vaadittava vihimmdisndkoyhteys ratkaisukorkeudessa ja minimi-
laskeutumiskorkeudessa;

iv) kéytettdvissd olevat lentokoneen laitteet;

ohjaajan kelpoisuus ja erityinen perchtyminen kyseiseen lento-
paikkaan;

=

vi

lentokdsikirjan rajoitukset ja menetelmat; ja

vii

keskeytetyn lahestymisen kriteerit.

OPS 1.151 a) 4), liite 1

Lyhyen laskumatkan toiminta

Kohdassa OPS 1.515 a) 4) tarkoitettua toimintaa varten sallitun las-
kumassan maéarityksessd voidaan kayttdd etdisyyttd, joka saadaan las-
kemalla yhteen kiytettdvissd oleva ilmoitettu turvallisen alueen pituus
ja ilmoitettu laskuun kiytettdvissd oleva matka Viranomainen voi hy-
viksyd tdllaisen toiminnan seuraavin edellytyksin:

1. Lyhyen laskumatkan toiminnan tarpeen osoittaminen. Toiminnan on
selvasti oltava yleisen edun mukaista ja lentotoiminnan kannalta
vilttdimétontd joko lentopaikan syrjdisen sijainnin tai kiitotien piden-
tdmiseen liittyvien fyysisten rajoitusten vuoksi.

2. Lentokonetta koskevat ja lentotoiminnalliset vaatimukset

i) Lyhyen laskumatkan toiminta voidaan hyviksyd vain sellaisilla
lentokoneilla, joissa ohjaajan silmdn ja lentokoneen alimman
pyoran alapinnan lentoradan vilinen pystysuora etdisyys on
enintddn 3 metrid lentokoneen ollessa normaalissa liukukul-
massa;

=
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Lentopaikan toimintaminimit on maédritettdvd siten, ettd naky-
vyys/[RVR-arvo on vihintddn 1,5 km. Lisdksi toimintakasikirjassa
on mddrattava tuulirajoitukset; ja

iii

Toimintakisikirjassa on médrattivd kyseiseen toimintaan vaadit-
tava ohjaajan vihimmiiskokemus, koulutusvaatimukset ja erityi-
nen perehtyminen kyseiseen lentopaikkaan.

3. Oletetaan, ettd ilmoitetun turvallisen alueen Kkiytettdvissd olevan
osan alkupdi ylitetddn 50 jalan korkeudella.

4. Lisdehdot. Viranomainen voi asettaa sellaisia lisiehtoja, jotka ovat
tarpeen toiminnan turvallisuuden kannalta ottaen huomioon lento-
konetyypin ominaisuudet, lihestymislaitteet sekd lihestymisen tai
laskun keskeytykseen liittyvdt nikokohdat. Tallaisiin lisdehtoihin
voi kuulua esimerkiksi VASI/PAPI -tyyppinen liukukulmavalojirjes-
telma.
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OPS 1.515 a) 4), liite 2

Lyhyen laskumatkan toimintaan kiytettivii lentopaikkoja koskevat

vaatimukset

Lentopaikkoja koskevat vaatimukset

1.

Lentopaikkaa valvovan viranomaisen on hyviksyttivd turvallisen
alueen kiytto.

. Kohdan 1.515 a) 4) ja timén liitteen mdaardysten mukaisesta ilmoi-

tetusta turvallisesta alueesta laskennassa kaytettavi pituus ei saa olla
yli 90 metrid.

. Imoitetun turvallisen alueen leveyden on oltava vihintddn kaksi

kertaa kiitotien leveys tai siipien karkivali (suurempi naistd), ja sen
keskikohdan on sijaittava kiitotien keskilinjan jatkeella.

. IImoitetulla turvallisella alueella ei saa olla esteitd tai painumia, jotka

aiheuttaisivat vaaraa lentokoneen laskun jdddessd vajaaksi, eikd il-
moitetulle turvalliselle alueelle saa paidstdd mitddn liikkkuvaa esinettd
silloin, kun kiitotietd kdytetddn lyhyen laskumatkan toimintaan.

. Ilmoitetun turvallisen alueen kaltevuus laskusuunnassa ei saa olla

enempéd kuin 5 % ylimakeen tai 2 % alamikeen.

. Kohdan OPS 1.480 a) 5) kantavuusvaatimus ei tdssd toiminnassa

koske ilmoitettua turvallista aluetta.

LUKU H

SUORITUSARVOLUOKKA B

OPS 1.525

Yleistd

Lentotoiminnan harjoittaja ei saa kéyttdd yksimoottorista lentoko-
netta:

1. yolld; tai

2. mittarisddolosuhteissa muutoin kuin erityis-VFR-sd4nt6jen mukai-
sesti.

Huom: Yksimoottoristen lentokoneiden kayton rajoitukset késitellddn
kohdassa OPS 1.240 a) 6).

Lentotoiminnan harjoittajan on kaytettivd kaksimoottorisia lentoko-
neita, jotka eivat tdytd OPS 1.525 b):n liitteen 1 nousuvaatimuksia,
samoin kuin yksimoottorisia lentokoneita.

OPS 1.530

Lentoonlihto

Lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, ettei lentoonldhto-
massa ylitd lentokisikirjassa maédrittyd, lentoonldhtoon kdytettdvin
lentopaikan painekorkeuden ja sielld vallitsevan limpotilan mukaista
suurinta lentoonldhtomassaa.

Lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, ettei lentokisikirjan
mukainen kertoimilla muuttamaton lentoonldhtomatka ylitd:
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1. luvulla 1,25 kerrottuna lahtokiitoon kiytettivissd olevaa matkaa;
tai

2. pysdytystien tai nousutien ollessa kdytettdvissd mitddn seuraavista:
i) lahtokiitoon kaytettdvissd olevaa matkaa;

i) luvulla 1,15 kerrottuna lentoonldhto6n kiytettdvissd olevaa
matkaa; ja

iii) luvulla 1,3 kerrottuna kiytettdvissd olevaa kiihdytys- ja py-
sdytysmatkaa.

Osoittaessaan, ettd edelld olevan (b) alakohdan vaatimukset tayttyvit,
lentotoiminnan harjoittajan on otettava huomioon:

1. lentokoneen massa lihtokiidon alkaessa;

2. lentopaikan painekorkeus;

3. ulkoilman limpétila lentopaikalla;

4. kiitotien pinnan kunto ja laatu

5. kiitotien kaltevuus lentoonldhtdsuunnassa; ja

6. enintddn 50 % ilmoitetusta vastatuulikomponentista tai vahintdin
150 % ilmoitetusta mydtituulikomponentista.

OPS 1.535

Estevara lentoonlihdéssi — Monimoottoriset lentokoneet

Lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, ettd timan alakohdan
mukaisesti mairitetty kaksi- tai useampimoottoristen lentokoneiden
lentoonldhdén lentorata ohittaa kaikki esteet pystysuunnassa vihin-
tdidn 50 jalan etdisyydeltd tai sivusuunnassa vihintddn etdisyydeltd
90 m + 0,125 x D. Kaavassa D tarkoittaa vaakasuoraa matkaa, jonka
lentokone on kulkenut lentoonldhtoon kiytettivissi olevan matkan
pddtekohdasta tai, jos aiotaan tehdd kaarto ennen lentoonlihtoon
kéytettavissd olevan matkan paittymistd, lentoonldhtomatkan paa-
tekohdasta, ellei jiljempind b) ja ¢) alakohdissa toisin médratd. Ta-
min alakohdan vaatimusten tdyttymistd osoitettaessa on oletettava,
etta:

1. lentoonlihdon lentorata alkaa 50 jalan korkeudesta maan pin-
nasta OPS 1.530 b):ssd vaaditun lentoonldhtomatkan paitekoh-
dassa ja péittyy 1500 jalan korkeuteen maan pinnasta;

2. lentokonetta ei kallisteta ennen kuin se on saavuttanut 50 jalan
korkeuden maan pinnasta, eiké kallistuskulma timin jilkeen ylitd
15%

3. kriittinen moottori vikaantuu kaikkien moottorien toimiessa saa-
vutettavalla lentoonldhdon lentoradalla kohdassa, jossa esteiden
véistimiseen tarvittava nikoyhteys arvioidaan menetettavin;

4. lentoonldhdén lentoradan gradientti on 50 jalan korkeudesta ole-
tettuun moottorin vikaantumiskorkeuteen asti yhtd suuri kuin
kaikkien moottorien toimiessa saavutettava nousun ja matkalen-
toasuun siirtymisen gradientin keskiarvo kerrottuna luvulla 0,77;
ja
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b)

(g)
~

&

&

b)

5. lentoonlihdon lentoradan gradientti on edelld olevan 4) alakoh-
dan mukaisesti saavutetusta korkeudesta lentoonlidhdon lentora-
dan loppuun asti yhtd suuri kuin matkalennon nousugradientti,
joka lentokasikirjan mukaan saavutetaan yhden moottorin ollessa
epakunnossa.

Osoittaessaan, ettd edelld olevan a) alakohdan vaatimukset tédyttyvit
silloin, kun aiottu lentorata ei edellytdi yli 15%een lentosuunnan
muutoksia, lentotoiminnan harjoittajan ei tarvitse ottaa huomioon
esteitd, joihin etdisyys on sivusuunnassa suurempi kuin:

1. 300 metrid, jos lennetddn olosuhteissa, joissa voidaan suunnistaa
nakohavaintojen perusteella, tai jos on kdytettdvissd suunnistus-
laitteita, joiden avulla ohjaaja voi noudattaa aiottua lentorataa
samalla tarkkuudella (katso OPS 1.535b) 1) ja ¢) 1), liite 1); tai

2. 600 metrid muussa tapauksessa.

Osoittaessaan, ettd edelld olevan a) alakohdan vaatimukset tédyttyvit
silloin, kun aiottu lentorata edellyttdd yli 15°een lentosuunnan muu-
toksia, lentotoiminnan harjoittajan ei tarvitse ottaa huomioon es-
teitd, joihin etdisyys on sivusuunnassa suurempi kuin:

1. 600 metrid, jos lennetddn olosuhteissa, joissa voidaan suunnistaa
nakohavaintojen perusteella (katso OPS 1.535 b) 1) ja ¢) 1), liite
1); tai

2. 900 metrid muussa tapauksessa.

Osoittaessaan, ettd edelld olevien a), b) ja c) alakohtien vaatimukset
tédyttyvit, lentotoiminnan harjoittajan on otettava huomioon:

1. lentokoneen massa lihtokiidon alkaessa;
2. lentopaikan painekorkeus;
3. ulkoilman limpétila lentopaikalla; ja

4. enintddn 50 % ilmoitetusta vastatuulikomponentista tai vihintdin
150 % ilmoitetusta mydtatuulikomponentista.

OPS 1.540

Matkalento — Monimoottoriset lentokoneet

Lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, ettd lentokoneella voi-
daan odotettavissa olevissa sidolosuhteissa, yhden moottorin vikaan-
nuttua ja muiden moottorien toimiessa suurimmalla sallitulla jatku-
valla teholla, jatkaa lentoa toimintakasikirjan mukaisessa alimmassa
turvallisessa lentokorkeudessa tai sitd ylempédnd 1000 jalan korkeu-
teen sellaisen lentopaikan yldpuolelle, jolla suoritusarvovaatimukset

tayttyvit.
Edelld olevan a) alakohdan vaatimusten tdyttymistd osoitettaessa:

1. lentokoneen ei saa olettaa lentivin ylempind kuin korkeudessa,
jossa kohoamisnopeus on 300 jalkaa minuutissa kaikkien moot-
torien toimiessa suurimmalla sallitulla jatkuvalla teholla; ja

2. matkalentogradientin, joka oletetaan saavutettavan yhden moot-
torin ollessa epikunnossa, on oltava yhtd suuri kuin laskeutumi-
sen kokonaisgradientti lisittynd tai nousun kokonaisgradientti
vdhennettynd 0,5 % gradientilla.

a)

b)

OPS 1.542

Matkalento — Yksimoottoriset lentokoneet

Lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, ettd lentokoneella voi-
daan odotettavissa olevissa sddolosuhteissa moottorin vikaannuttua
lentdd paikkaan, jossa on mahdollista tehdd turvallinen pakkolasku.
Maalentokoneita varten vaaditaan maalla sijaitseva paikka, ellei vi-
ranomainen toisin hyviksy.

Edelld olevan a) alakohdan vaatimusten tdyttymistd osoitettaessa:

1. lentokoneen ei saa olettaa lentivin ylempind kuin korkeudessa,
jossa kohoamisnopeus on 300 jalkaa minuutissa moottorin toi-
miessa suurimmalla sallitulla jatkuvalla teholla; ja

2. oletetun matkalentogradientin on oltava yhtd suuri kuin laskeu-
tumisen kokonaisgradientti lisittynd 0,5 % gradientilla.

OPS 1.545

Lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, ettei OPS 1.475 a):n mu-
kainen lentokoneen laskumassa ylitd suurinta sallittua laskumassaa, joka
on mddritetty ottaen huomioon mdaari- ja varalentopaikan korkeuden
merenpinnasta sekd kyseiselld lentopaikalla arvioituna laskuajankohtana
odotettavissa olevan limpétilan.

a)

=

OPS 1.550

Lasku — Kuiva kiitotie

Lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, ettd lentokoneen las-
kumassan ollessa OPS 1.475 a):n mukainen on arvioituna laskuajan-
kohtana mahdollista suorittaa lasku 50 jalan korkeudesta kynnyksen
yldpuolelta ja pysihty4 siten, ettd méidrilentopaikalla ja milld tahansa
varalentopaikalla laskuun kéytettdvissd olevasta matkasta kaytetddn
enintddn 70 prosenttia.

1. Viranomainen voi hyviksyd timin alakohdan mukaisesti lasket-
tujen ja alle 50 jalan, mutta kuitenkin vdhintddn 35 jalan kyn-
nyksenylityskorkeuteen perustuvien laskumatka-arvojen kayton.
(Katso OPS 1.550 a), liite 1.)

2. Viranomainen voi hyviksyd lyhyen laskumatkan toiminnan OPS
1.550 a):n liitteessd 2 lueteltujen vaatimusten mukaisesti.

Osoittaessaan, ettd edelld olevan a) alakohdan vaatimukset tayttyvit,
lentotoiminnan harjoittajan on otettava huomioon:

1. lentopaikan korkeus merenpinnasta;

2. enintddn 50 % vastatuulikomponentista tai vdhintdan 150 % myo-
tatuulikomponentista;

3. kiitotien pinnan kunto ja laatu; ja

4, kiitotien kaltevuus lentoonldhtésuunnassa;
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¢) Kun lennonvalmistelu tehddidn edelld olevan a) alakohdan mukai-
sesti, on oletettava, etti:

1. lentokoneella suoritetaan lasku suotuisimmalle kiitotielle tyynelld;
ja

2. lentokoneella suoritetaan lasku kiitotielle, jota todenndkoisimmin
kiytetddn ottaen huomioon tuulen nopeuden ja suunnan, lento-
koneen maakasittelyominaisuudet sekd muut asiaan vaikuttavat
seikat, kuten lahestymislaitteet ja maasto.

&

Jos lentotoiminnan harjoittaja ei kykene tdyttdimédin edelld olevassa
¢) 2) alakohdassa annettuja maarilentopaikkaa koskevia vaatimuksia,
lentokone voi aloittaa lennon, jos on valittu varalentopaikka, joka
tdysin tdyttdd alakohtien a), b) ja ¢) vaatimukset.

OPS 1.555

Lasku — Mirk3 tai epipuhdas kiitotie

8
=

Lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, ettd jos asiaankuu-
luvat sddtiedotteet tai -ennusteet tai niiden yhdistelmd osoittavat
kiitotien saattavan olla arvioituna saapumisajankohtana markd, las-
kuun kiytettdvissd oleva matka on vihintddn OPS 1.550:n mukai-
sesti mddritetty vaadittu laskumatka kerrottuna luvulla 1,15.

=

Lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, ettd jos asiaankuu-
luvat sddtiedotteet tai -ennusteet tai niiden yhdistelmd osoittavat
kiitotien saattavan olla arvioituna saapumisajankohtana epapuhdas,
kyseisid olosuhteita koskevien viranomaista tyydyttivien arvojen pe-
rusteella madritetty laskumatka ei ylitd laskuun kéytettdvissi olevaa
matkaa.

Keh

Kiitotien ollessa markd voidaan kiyttdd edelld a) alakohdassa vaa-
dittua lyhyempdd, mutta kuitenkin vdhintddn OPS 1.550 a):n vaa-
timusten mukaista laskumatkaa, jos lentokasikirjassa annetaan erityi-
sid lisitietoja laskumatkoista marilld kiitotielld.

OPS 1.525b), liite 1

Yleisti — Lentoonlihtonousu ja nousu laskuasussa

Tidman liitteen vaatimukset perustuvat kohtiin JAR-23.63¢) 1) ja
JAR-23.63 ¢) 2), jotka tulivat voimaan 11 piivdnd maaliskuuta 1994.

a) Lentoonlghténousu

1. Kaikki moottorit toiminnassa

Jatkuvan nousugradientin on oltava lentoonldhdén jilkeen vihin-
tidn 4 % silloin, kun:

A) kaikki moottorit toimivat lentoonldhtoteholla;

B) laskuteline on alaslaskettuna; jos laskuteline voidaan vetdd si-
sdin enintiin 7 sekunnissa, sen voidaan kuitenkin olettaa
olevan sisddn vedettyni;

() laskusiivekkeet ovat lentoonldhtoasennossa; ja

D) nousunopeus on vihintddn 1,1 kertaa Vyc tai 1,2 kertaa Vg,
sen mukaan kumpi on suurempi.

2. Yksi moottori epikunnossa

i) Jatkuvan nousugradientin on oltava mitattavasti positiivinen
400 jalan korkeudessa lentoonlihtopaikan pinnasta silloin,
kun:

A) kriittinen moottori on epikunnossa ja sen potkuri pienim-
min ilmanvastuksen asennossa;

B) toinen moottori toimii lentoonldhtoteholla;
C) laskuteline on sisddn vedettynd;
D) laskusiivekkeet ovat lentoonldhtdasennossa; ja

E) nousunopeus on sama kuin 50 jalan korkeudessa saa-
vutettu.

i) Jatkuvan nousugradientin on oltava 1500 jalan korkeudessa
lentoonldhtopaikan pinnasta vihintdan 0,75 % silloin, kun:

A) kriittinen moottori on epikunnossa ja sen potkuri pienim-
min ilmanvastuksen asennossa;

B) toinen moottori toimii enintddn suurimmalla sallitulla jat-
kuvalla teholla;

C) laskuteline on sisddn vedettyni;
D) laskusiivekkeet ovat sisddn vedettyind; ja

E) nousunopeus on vihintddn 1,2 kertaa Vg;.

b) Nousu laskuasussa

1. Kaikki moottorit toiminnassa

Jatkuvan nousugradientin on oltava vihintddn 2,5 % silloin, kun:

A) teho tai tyontovoima on enintddn se, joka voidaan saavuttaa
8 sekunnin kuluttua siitd, kun tehonsddtovipuja aletaan siir-
tdd lentotyhjdkdynnin minimiasennosta;

B) laskuteline on alaslaskettuna;
C) laskusiivekkeet ovat laskuasennossa; ja

D) nousunopeus on sama kuin Vygg.

2. Yksi moottori epikunnossa

Jatkuvan nousugradientin on oltava 1 500 jalan korkeudessa las-
kupaikan pinnasta vahintddn 0,75 % silloin, kun:

A) kriittinen moottori on epakunnossa ja sen potkuri pienimmin
ilmanvastuksen asennossa;

B) toinen moottori toimii enintddn suurimmalla sallitulla jatku-
valla teholla;

() laskuteline on sisddn vedettynd;
D) laskusiivekkeet ovat sisddn vedettyini; ja

E) nousunopeus on vihintddn 1,2 kertaa Vg;.
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OPS 1.535b) 1) ja ¢) 1), liite 1

Lentoonlihdon lentorata — Suunnistus nikdhavaintojen perusteella

Jotta suunnistus nakohavaintojen perusteella olisi mahdollista, lentotoi-
minnan harjoittajan on varmistettava, ettd lennon aikana vallitsevat
sellaiset sddolosuhteet, pilvikorkeus ja ndkyvyys mukaan lukien, joissa
esteet ja/tai maassa olevat kiintopisteet voidaan nihdd ja tunnistaa.
Toimintakésikirjassa on madrittivd kyseisille lentopaikoille minimisaa-
olosuhteet, joissa ohjaamomiehiston on mahdollista jatkuvasti madrit-
tdd ja sdilyttdd oikea lentorata maassa olevien kiintopisteiden perusteella
siten, ettd saavutetaan turvallinen etéisyys esteisiin ja maastoon seuraa-
vasti:

&

menetelmén on oltava tarkasti madritelty maassa olevien kiintopis-
teiden mukaan siten, ettd lennettavéd reitti voidaan analysoida este-
varavaatimusten kannalta;

=

menetelmén on oltava lentokoneen suorituskyvyn mukainen ottaen
huomioon lentonopeuden, kallistuskulman ja tuulen vaikutuksen;

miehiston kaytossd on oltava kirjallinen tai kuvallinen esitys mene-
telmistd; ja

O
-~

&

rajoittavat ympdristdolosuhteet on eriteltivd (esim. tuuli, pilvisyys,
nakyvyys, pdivd/yo, valoisuus, esteiden valaistus).

OPS 1.550 a), liite 1

Jyrkin lihestymisen menetelmiit

Viranomainen voi hyviksyad kéytettdvin jyrkin lihestymisen menetel-
mid, joissa liukukulma on vihintddn 4,5° ja kynnyksen-ylityskorkeus
alle 50 jalkaa, mutta kuitenkin vihintdédn 35 jalkaa, jos seuraavat vaa-
timukset tayttyvit:

1. lentokdsikirjassa on annettava suurin sallittu liukukulma, muut jyr-
kissd lahestymisissd noudatettavat rajoitukset ja menetelmédt normaa-
leja, poikkeuksellisia ja hatitilanteita varten sekd tiydentdvit las-
kumatka-arvot jyrkdn lihestymisen kriteereitd kdytettdessd;

2. kaikilla lentopaikoilla, joilla aiotaan noudattaa jyrkdn lihestymisen
menetelmid, on oltava kiytettavissd soveltuva liukupolun osoitusjir-
jestelmd, johon kuuluu vihintddn visuaalinen liukukulman osoitus;
ja

3. sddminimit on madrdttiva ja hyviksyttivi jokaiselle kiitotielle, jolle
kidytetddn jyrkkdd ldhestymistd. Huomioon on otettava:

i) esteet;

i) liukupolun osoituksen ja kiitotien opastuslaitteiden tyyppi, ku-
ten visuaaliset apulaitteet, MLS, 3D-NAV, ILS, LLZ, VOR, NDB;

iii) vaadittava vdhimmadisndkoyhteys ratkaisukorkeudessa ja minimi-
laskeutumiskorkeudessa;

iv) kaytettdvissd olevat lentokoneen laitteet;

v) ohjaajan kelpoisuus ja erityinen perehtyminen kyseiseen lento-
paikkaan;

vi) lentokdsikirjan rajoitukset ja menetelmat; ja

vii) keskeytetyn lahestymisen kriteerit.

OPS 1.550 a), liite 2

Lyhyen laskumatkan toiminta

Kohdassa OPS 1.550 a) 2) tarkoitettua toimintaa varten sallitun las-
kumassan méarityksessd voidaan kayttdd etdisyyttd, joka saadaan las-
kemalla yhteen kiytettavissd oleva ilmoitettu turvallisen alueen pituus
ja ilmoitettu laskuun kiytettdvissd oleva matka. Viranomainen voi hy-
viksya tallaisen toiminnan seuraavin edellytyksin:

1. Lentopaikkaa valvovan viranomaisen on hyvaksyttivd ilmoitetun
turvallisen alueen kiytto.

2. llmoitetulla turvallisella alueella ei saa olla esteitd tai painumia,
jotka aiheuttaisivat vaaraa lentokoneen laskun jdddessd vajaaksi,
eikd ilmoitetulle turvalliselle alueelle saa padstdd mitddn liikkkuvaa
esinettd silloin, kun kiitotietd kdytetddn lyhyen laskumatkan toimin-
taan.

3. Ilmoitetun turvallisen alueen kaltevuus laskusuunnassa ei saa olla
enempdi kuin 5 % ylimakeen tai 2 % alamikeen.

4. Taman liitteen médrdysten mukaisesta ilmoitetusta turvallisesta alu-
eesta laskennassa kiytettdva pituus ei saa olla yli 90 metria.

5. lmoitetun turvallisen alueen leveyden on oltava vihintddn kaksi
kertaa kiitotien leveys, ja sen keskikohdan on sijaittava kiitotien
keskilinjan jatkeella.

6. Oletetaan, ettd ilmoitetun turvallisen alueen kiytettdvissd olevan
osan alkupdi ylitetddn vdhintdan 50 jalan korkeudella.

7. Kohdan OPS 1.480 a) 5) kantavuusvaatimus ei tdssi toiminnassa
koske ilmoitettua turvallista aluetta.

8. Sddminimit on mdardttivd ja hyviksyttivd jokaiselle kiytettiville
kiitotielle, ja niiden on oltava vihintdin samat kuin VFR- tai ei-
tarkkuuslahestymisminimit, sen mukaan kummat ndistd ovat suu-
remmat.

9. Ohjaajia koskevat vaatimukset on mdédritettivda (katso OPS
1.975 a)).

10. Viranomainen voi asettaa sellaisia lisdehtoja, jotka ovat tarpeen
toiminnan turvallisuuden kannalta ottaen huomioon lentokonetyy-
pin ominaisuudet, ldhestymislaitteet sekd ldhestymisen tai laskun

keskeytykseen liittyvit nakokohdat.
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LUKU I

SUORITUSARVOLUOKKA C

OPS 1.560

Yleistd

Lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, ettd lentokasikirjan hy-
viksyttyjd suoritusarvotietoja tdydennetddn timén luvun vaatimusten
tdyttymistd selvitettdessd tarvittaessa muilla viranomaista tyydyttivilld
tiedoilla, jos lentokésikirjan hyviksytyt suoritusarvotiedot ovat riitti-

mattomid.
OPS 1.565
Lentoonlihto
a) Lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, ettei lentoonldhto-

b)

O
~

&

massa ylitd lentokisikirjassa madrittyd, lentoonldhtoon kaytettivin
lentopaikan painekorkeuden ja sielld vallitsevan lampétilan mukaista
suurinta lentoonldhtémassaa.

Jos lentokoneen lentokisikirjaan sisiltyvissd lentoonldhtopaikan pi-
tuustiedoissa ei oteta huomioon moottorihdiriotd, lentotoiminnan
harjoittajan on varmistettava, ettei 50 jalan korkeuden saavuttami-
seen maan pinnasta kaikkien moottorien toimiessa suurimmalla sal-
litulla lentoonldhtoteholla tarvittava matka ldhtokiidon alusta, ker-
rottuna:

1. luvulla 1,33, kun kyseessd ovat kaksimoottoriset lentokoneet; tai
2. luvulla 1,25, kun kyseessd ovat kolmimoottoriset lentokoneet; tai
3. luvulla 1,18, kun kyseessd ovat nelimoottoriset lentokoneet,

ylitd ldhtokiitoon kaytettavissd olevaa matkaa silld lentopaikalla, jolta
lentoonldhto aiotaan suorittaa.

Jos lentokoneen lentokisikirjaan sisiltyvissd lentoonldhtopaikan pi-
tuustiedoissa otetaan huomioon moottorihiirio, lentotoiminnan har-
joittajan on varmistettava, ettd seuraavat vaatimukset tdyttyvit len-
tokdsikirjan médraysten mukaisesti:

1. kiihdytys- ja pysdytysmatka ei saa ylittdd kdytettdvissd olevaa
kithdytys- ja pysdytysmatkaa;

2. lentoonldhtomatka ei saa ylittdd lentoonldht66n kdytettdvissd ole-
vaa matkaa, eikd nousualueen pituus saa olla enemmin kuin
puolet lahtokiitoon kéytettdvissd olevasta matkasta;

3. lahtokiitomatka ei saa ylittdd ldhtokiitoon kiytettdvissd olevaa
matkaa;

4. timdn kohdan vaatimusten tdyttymistd osoitettaessa on kiytet-
tdvd samaa Vj-arvoa keskeytetyssi ja jatketussa lentoonldhdossd;
ja

5. lentoonldhtomassa ei saa marilld tai epdpuhtaalla kiitotielld ylit-
tdd samoissa olosuhteissa kuivalla kiitotielld sallittua lentoonlih-
tomassaa.

Osoittaessaan, ettd edelld olevien b) ja ¢) alakohtien vaatimukset
tdyttyvit, lentotoiminnan harjoittajan on otettava huomioon:

1. lentopaikan painekorkeus;

(S
=

2. ulkoilman limpéatila lentopaikalla;

3. kiitotien pinnan kunto ja laatu

4. kiitotien kaltevuus lentoonlihtdsuunnassa;

5. enintddn 50 % ilmoitetusta vastatuulikomponentista tai vihintddn
150 % ilmoitetusta mydtituulikomponentista; ja

6. kiitotien sen osan pituus, joka mahdollisesti kdytetddn lentoko-
neen kddntimiseen kiitotien suuntaiseksi ennen lentoonlihtoa.

OPS 1.570

Estevara lentoonlihdossi

Lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, ettd lentoonldhdon
lentorata ohittaa kaikki esteet pystysuunnassa vihintddn etdisyydeltd
50 ft+ 0,01 x D tai sivusuunnassa vahintddn etdisyydeltdi 90 m +
0,125 x D. Kaavoissa D tarkoittaa vaakasuoraa matkaa, jonka len-
tokone on kulkenut lentoonldhtoon kaytettdvissd olevan matkan
pddtekohdasta. Lentokoneilla, joiden siipien kirkivdli on alle 60
metrid, vaakasuuntaisena estevarana voidaan kdyttdd -etdisyytta:
0,5 x siipien karkivili + 60 m + 0,125 x D.

b) Lentoonldhdon lentoradan on alettava 50 jalan korkeudelta maan

(g)
~

(=N
=

o
~

pinnasta OPS 1.565 b):ssd tai c):ssd vaaditun lentoonldhtomatkan
pddtekohdasta ja pdatyttavd 1500 jalan korkeuteen maan pinnasta.

Osoittaessaan, ettd edelld olevan a) alakohdan vaatimukset tdyttyvit,
lentotoiminnan harjoittajan on otettava huomioon:

1. lentokoneen massa lihtokiidon alkaessa;

2. lentopaikan painekorkeus;

3. ulkoilman limpétila lentopaikalla; ja

4. enintddn 50 % ilmoitetusta vastatuulikomponentista tai vihintdin
150 % ilmoitetusta myotatuulikomponentista.

Osoitettaessa edelld olevan (a) alakohdan vaatimusten tdyttymistd
lentosuunnan muutokset eivit ole sallittuja ennen kuin lentoonldh-
don lentoradalla on saavutettu 50 jalan korkeus maan pinnasta.
Tamdn jilkeen lentokoneen kallistuskulma saa olla 400 jalan kor-
keuteen asti enintddn 15 Yli 400 jalan korkeudessa kallistuskulma
voi olla yli 15°, mutta kuitenkin enintddn 25°. Kallistuskulman vai-
kutus lentonopeuksiin ja lentorataan on otettava riittdvésti huomi-
oon, mukaan lukien lentonopeuden kasvusta johtuvat matkan lisd-
ykset.

Osoittaessaan, ettd edelld olevan a) alakohdan vaatimukset tdyttyvit
silloin, kun ei edellytetd yli 15°een lentosuunnan muutoksia, lento-
toiminnan harjoittajan ei tarvitse ottaa huomioon esteitd, joihin
etdisyys on sivusuunnassa suurempi kuin:

1. 300 m metrid, jos ohjaaja kykenee sdilyttimdin vaaditun suun-
nistustarkkuuden estemddritysalueella; tai

2. 600 metrid muussa tapauksessa.
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f) Osoittaessaan, ettd edelld olevan (a) alakohdan vaatimukset tayttyvit d) Osoittaessaan timin alakohdan vaatimusten tdyttymisen lentotoi-
silloin, kun edellytetddn yli 15° :een lentosuunnan muutoksia, lento- minnan harjoittajan on suurennettava edelld a) alakohdassa tarkoi-
toiminnan harjoittajan ei tarvitse ottaa huomioon esteitd, joihin tettu sivuttaisvara 18,5 kilometriin (10 nm), ellei suunnistustarkkuus
etdisyys on sivusuunnassa suurempi kuin: riitd pitdimdin lentokonetta 95 prosentin todennikoisyydelld esteva-
ran sisalld.
1. 600 m metrid, jos ohjaaja kykenee siilyttimdin vaaditun suun-
nistustarkkuuden estemddritysalueella; tai ) ) ) ] o B
e) Polttoainetta voidaan poistaa turvallista menetelmdd kdyttden niin
paljon, ettd vaadittu varapolttoaine on lentopaikalle saavuttaessa jil-
2. 900 metrid muussa tapauksessa. jella.
g) Lentotoiminnan harjoittajan on laadittava varamenetelmat, jotka

téyttavat OPS 1.570:n vaatimukset ja joilla varmistetaan turvallinen
reitti esteiden viistimiseksi siihen asti, kunnes lentokoneella voidaan
joko noudattaa OPS 1.580:n matkalentovaatimuksia tai suorittaa
lasku ldhtolentopaikalle tai lahtovaralentopaikalle.

OPS 1.575

Matkalento — Kaikki moottorit toiminnassa

Lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, ettd lentokoneella on
odotettavissa olevissa sddolosuhteissa reitin joka kohdassa tai poiketta-
essa reitistd suunnitelman mukaisesti mahdollista saavuttaa vihintddn
kohoamisnopeus 300 jalkaa minuutissa kaikkien moottorien toimiessa
enintddn suurimmalla sallitulla jatkuvalla teholla:

1.

2.
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kaikissa reitin tai suunnitelman mukaisen reitiltd poikkeamisen vai-
heissa alimmassa turvallisessa lentokorkeudessa, joka on mairitelty
toimintakésikirjassa tai laskettu siind olevien kyseistd lentokonetta
koskevien tietojen perusteella; ja

OPS 1.580:n ja 1.585:n miirdysten noudattamisen edellyttimassi
minimikorkeudessa.

OPS 1.580

Matkalento — Yksi moottori epikunnossa

Lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, ettd lentokoneella voi-
daan odotettavissa olevissa sidiolosuhteissa, moottorin vikaantuessa
missd tahansa reitin kohdassa tai poikettaessa reitistd suunnitelman
mukaisesti ja toisen moottorin tai muiden moottorien toimiessa
enintddn suurimmalla sallitulla jatkuvalla teholla, jatkaa lentoa mat-
kalentokorkeudesta sellaiselle lentopaikalle, jolle voidaan suorittaa
lasku OPS 1.595:n tai 1.600:n mukaisesti. Talloin on enintdin 9,3
kilometrin (5 nm) pystyetdisyydelld aiotusta lentoreitistd sijaitsevat
esteet ylitettdvd vihintddn:

1. 1000 jalan etdisyydeltd, kun kohoamisnopeus on nolla tai len-
torata on nouseva; tai

2. 2000 jalan etdisyydeltd, kun lentorata on laskeva.

Lentoradan on oltava nouseva 450 metrin (1 500 jalan) korkeudessa
sen lentopaikan ylapuolella, jolle oletetaan suoritettavan lasku yhden
moottorin vikaannuttua.

Téssd alakohdassa katsotaan lentokoneella saavutettavan kohoamis-
nopeuden olevan 150 jalkaa minuutissa pienempi kuin mdaritetty
kokonaiskohoamisnopeus.

OPS 1.585

Matkalento - Kolmi- tai useampimoottoriset lentokoneet, kaksi

a)
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moottoria epikunnossa

Lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, ettei kolmi- tai use-
ampimoottorinen lentokone ole aiotun lentoreitin missdidn kohdassa
kauempana sellaisesta lentopaikasta, jolla suoritusarvovaatimukset
tdyttyvit laskumassan ollessa arvioidun suuruinen, kuin etéisyydelld,
joka vastaa 90 minuutin lentoa pitkin toimintamatkan lentonopeu-
della (long range cruising speed) standardilimpétilassa tyynelld kaik-
kien moottorien toimiessa, ellei se tdytd seuraavien b)—f) alakohtien
vaatimuksia.

Lentoradalla, jota kyetddn noudattamaan kahden moottorin ollessa
epakunnossa, lentokoneella on oltava mahdollista jatkaa lentoa od-
otettavissa olevissa sddolosuhteissa sellaiselle lentopaikalle, jolla suo-
ritusarvovaatimukset tayttyvit laskumassan ollessa arvioidun suurui-
nen, siten ettd kaikki enintddn 9,3 kilometrin (5 nm) etdisyydelld
aiotusta lentoreitistd sijaitsevat esteet ylitetddn vahintddn 2 000 jalan
pystyetdisyydelti.

Kahden moottorin oletetaan vikaantuvan sen reittiosuuden kriitti-
simmassd kohdassa, jossa lentokone on kauempana sellaisesta lento-
paikasta, jolla suoritusarvovaatimukset tdyttyvit laskumassan ollessa
arvioidun suuruinen, kuin etdisyydelld, joka vastaa 90 minuutin
lentoa pitkdn toimintamatkan lento-nopeudella standardilimpétilassa
tyynelld kaikkien moottorien toimiessa.

Lentokoneen arvioituun massaan siind kohdassa, jossa kahden moot-
torin oletetaan vikaantuvan, on sisillyttivd polttoainemaard, joka
riittdd oletetulle laskulentopaikalle lentdmiseen siten, ettd saavutaan
suoraan laskualueen yldpuolelle vihintddn 450 metrin (1 500 jalan)
korkeudella siitd, ja timén jilkeen 15 minuutin vaakalentoon.

Téssd alakohdassa katsotaan lentokoneella saavutettavan kohoamis-
nopeuden olevan 150 jalkaa minuutissa médritettyd nopeutta pie-
nempi.

Osoittaessaan timdn alakohdan vaatimusten tdyttymisen lentotoi-
minnan harjoittajan on suurennettava edelld a) alakohdassa tarkoi-
tettu sivuttaisvara 18,5 kilometriin (10 nm), ellei suunnistustarkkuus
riitd pitdméddn lentokonetta 95 prosentin todenndkoisyydelld esteva-
ran sisall.

Polttoainetta voidaan poistaa turvallista menetelmad kayttden niin
paljon, ettd vaadittu varapolttoaine on lentopaikalle saavuttaessa jil-
jella.
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OPS 1.590

Lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, ettei OPS 1.475 a):n mu-
kainen lentokoneen laskumassa ylitd lentokasikirjassa madrittyd suu-
rinta sallittua laskumassaa, joka on mdiritetty ottaen huomioon mééra-

ja

varalentopaikan korkeuden merenpinnasta sekd kyseiselld lentopai-

kalla arvioituna laskuajankohtana odotettavissa olevan limpétilan, jos
timé on otettu lentokasikirjassa huomioon.

a)

b)

e

it
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OPS 1.595

Lasku — Kuiva Kkiitotie

Lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, ettd lentokoneen las-
kumassan ollessa OPS 1.475 a):n mukainen on arvioituna laskuajan-
kohtana mahdollista suorittaa lasku 50 jalan korkeudesta kynnyksen
yldpuolelta ja pysihtyd siten, ettd médrilentopaikalla ja milld tahansa
varalentopaikalla laskuun kiytettivissi olevasta matkasta kaytetddn
enintddn 70 prosenttia.

Osoittaessaan, ettd edelld olevan a) alakohdan vaatimukset tdyttyvit,
lentotoiminnan harjoittajan on otettava huomioon:

1. lentopaikan korkeus merenpinnasta;

2. enintddn 50 % vastatuulikomponentista tai vahintdan 150 % myo-
tituulikomponentista;

3. kiitotien pinnan laatu; ja
4. kiitotien kaltevuus lentoonlihtésuunnassa;

Kun lennonvalmistelu tehddin edelli olevan a) alakohdan mukai-
sesti, on oletettava, etti:

1. lentokoneella suoritetaan lasku suotuisimmalle kiitotielle tyynelld;
ja

2. lentokoneella suoritetaan lasku kiitotielle, jota todenndkdisimmin
kéytetddn ottaen huomioon tuulen nopeuden ja suunnan, lento-
koneen maakaisittelyominaisuudet sekd muut asiaan vaikuttavat
seikat, kuten lihestymislaitteet ja maasto.

Jos lentotoiminnan harjoittaja ei kykene tdyttdimdan edelld olevassa
b) 2) alakohdassa annettuja mairilentopaikkaa koskevia vaatimuksia,
lentokone voi aloittaa lennon, jos on valittu varalentopaikka, joka
tdysin tdyttdd alakohtien a), b) ja c) vaatimukset.

OPS 1.600

Lasku — Mirki tai epipuhdas kiitotie

Lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, ettd jos asiaankuu-
luvat sddtiedotteet tai -ennusteet tai niiden yhdistelmd osoittavat
kiitotien saattavan olla arvioituna saapumisajankohtana markd, las-
kuun kéytettdvissd oleva matka on vahintddn OPS 1.595:n mukai-
sesti mddritetty vaadittu laskumatka kerrottuna luvulla 1,15.

Lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, ettd jos asiaankuu-
luvat sddtiedotteet tai -ennusteet tai niiden yhdistelmd osoittavat
kiitotien saattavan olla arvioituna saapumisajankohtana epapuhdas,
kyseisid olosuhteita koskevien viranomaista tyydyttivien arvojen pe-
rusteella madritetty laskumatka ei ylitd laskuun kéytettdvissi olevaa
matkaa.

a)

b)
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LUKU J

MASSAN JA MASSAKESKION MAARITYS

OPS 1.605

Yleisti
(Katso OPS 1.605, liite 1)

Lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, ettd lentokoneen
kuorma, massa ja massakeskio ovat kaikissa lentotoiminnan vai-
heissa niiden rajoitusten mukaisia, joista maaratidn hyviksytyssd
lentokisikirjassa tai toimintakasikirjassa, jos viimeksi mainittu on
rajoittavampi.

Lentotoiminnan harjoittajan on maddritettdvd kaikkien lentokonei-
densa massa ja massakeskio punnitsemalla ennen ensimmidistd kayt-
toonottoa. Tamdn jilkeen punnitus on suoritettava neljan vuoden
vilein, jos kidytetddn yksittdisten lentokoneiden massoja, tai yhdek-
sdn vuoden vilein, jos kdytetddn laivastomassoja. Muutosten ja kor-
jausten yhteisvaikutukset massaan ja massakeskioon on otettava
huomioon ja merkittivd asiakirjoihin. Lisiksi lentokoneet on pun-
nittava uudelleen, jos muutosten vaikutuksia massaan ja massakes-
kioon ei tarkasti tunneta.

Lentotoiminnan harjoittajan on méaritettdva kaikkien lentokoneen
operatiiviseen kuivamassaan sisiltyvien tarvikkeiden ja miehiston
jasenten massat punnitsemalla tai kdyttdmalld standardimassoja.
Myos sijoituspaikan vaikutus lentokoneen massakeskioon on selvi-
tettava.

Lentotoiminnan harjoittajan on mddritettdvd hydtykuorman massa,
painolasti mukaan lukien, punnitsemalla tai laskemalla matkustajien
ja matkatavaran standardimassojen perusteella siten kuin OPS
1.620:ssa madratdan.

Lentotoiminnan harjoittajan on mddritettdvd polttoaineen massa to-
dellisen tiheyden, tai jos se ei ole tiedossa, toimintakasikirjassa maa-
rityn menetelmdn mukaisesti lasketun tiheyden perusteella.

OPS 1.607
Miiritelmid
Operatiivinen kuivamassa (Dry Operating Mass)

Lentokoneen kokonaismassa sen ollessa valmiina tietyntyyppiseen
lentotoimintaan, lukuun ottamatta kiytettdvissd olevaa polttoainetta
ja hydtykuormaa. a) Operatiiviseen kuivamassaan sisaltyvit esimer-
kiksi:

1. miehist6 ja miehiston matkatavarat;

2. muonitustarvikkeet ja matkustajien palveluun liittyvd irtovarus-
tus; sekd

3. juomavesi ja WC-kemikaalit.
Suurin sallittu massa ilman polttoainetta (Maximum Zero Fuel Mass)

Lentokoneen suurin sallittu massa ilman kdytettdvissi olevaa poltto-
ainetta. Mddrityissd sdilivissd olevan polttoaineen massa on sisilly-
tettdvd massaan ilman polttoainetta, kun ndin nimenomaisesti mai-
nitaan lentokdsikirjan rajoituksissa.
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Suurin sallittu rakenteellinen laskumassa (Maximum Structural Landing
Mass)

Lentokoneen suurin sallittu kokonaismassa laskussa normaaleissa
olosuhteissa.

Suurin sallittu rakenteellinen lentoonldhtomassa (Maximum Structural
Take Off Mass)

Lentokoneen suurin sallittu kokonaismassa lihtokiidon alkaessa.

Matkustajien luokittelu.

1. Aikuisilla tarkoitetaan 12-vuotiaita ja sitd vanhempia michid ja
naisia.

2. Lapsilla tarkoitetaan 2-vuotiaita ja sitd vanhempia, mutta kuiten-
kin alle 12-vuotiaita henkiloitd.

3. Sylilapsilla tarkoitetaan alle 2-vuotiaita henkil®ita.

Hyotykuorma (Traffic Load)

Matkustajien, matkatavaran ja rahdin yhteismassa, mukaan lukien
my6s muu kuin kaupallinen kuorma.

OPS 1.610

Kuormaus, massa ja massakeskio

Lentotoiminnan harjoittajan on maédrattava toimintakésikirjassa kuor-
maukseen sekd massan ja massakeskion madritysjdrjestelmddn liittyvat
periaatteet ja menetelmit, jotka tdyttavit OPS 1.605:n vaatimukset.
Tamdn jarjestelmdn on katettava kaikki aiotun toiminnan laadut.

a)

b)

OPS 1.615

Miehistomassat

Lentotoiminnan harjoittajan on operatiivista kuivamassaa maéritta-
essddn kaytettdvd seuraavia miehistomassoja:

1. todelliset massat, joihin sisiltyvdt miehiston matkatavarat; tai

2. standardimassat, joihin sisiltyvit kdsimatkatavarat ja jotka ovat
ohjaamomiehiston jasenilld 85 kg ja matkustamomiehiston jise-
nilld 75 kg; tai

3. muut viranomaista tyydyttavit standardimassat.

Lentotoiminnan harjoittajan on korjattava operatiivinen kuivamassa
siten, ettd kaikki lisimatkatavarat otetaan huomioon. Lisimatkatava-
roiden sijoituspaikka on otettava huomioon lentokoneen massakes-
kiotd madritettdessa.

OPS 1.620

Matkustajien ja matkatavaran massat

a) Lentotoiminnan harjoittajan on laskettava matkustajien ja kuljetetta-

vaksi jatetyn matkatavaran massa kdyttien joko kaikkien henkiloiden
ja matkatavaroiden todellista punnittua massaa tai jiljempana taulu-
koissa 1-3 annettuja standardimassoja. Jos kiytettivissd olevien mat-
kustajaistuinten lukumdird on alle 10, matkustajien massa voidaan
kuitenkin mairittdd kunkin matkustajan antaman tai hdnen puoles-
taan annetun suullisen ilmoituksen perusteella ja lisddmilld siihen
ennalta mdéiritty vakioluku kédsimatkatavaran ja vaatteiden huomi-
oon ottamiseksi. (Toimintakdsikirjassa on oltava ohjeet, joiden mu-
kaan paitetddn todellisten tai standardimassojen kiytostd, sekd me-
nettely, jota on noudatettava, kun mdiritys perustuu suulliseen il-
moitukseen).

b) Jos massa mddritetddn punnitsemalla, lentotoiminnan harjoittajan on

C

)

varmistettava, ettd matkustajien henkilokohtaiset tavarat ja kisimat-
katavarat ovat mukana punnituksessa. Punnitus on tehtdvi lentoko-
neen lahelld juuri ennen sithen nousemista.

Jos matkustajien massa mddritetddn standardimassojen perusteella,
on kiytettdvi jiljempdnd taulukoissa 1 ja 2 annettuja standardimas-
soja. Standardimassaan sisiltyvat kisimatkatavarat sekd sellaisen alle
2-vuotiaan sylilapsen massa, jota aikuinen pitdd sylissddn samalla
matkustajaistuimella. Erilliselle matkustajaistuimelle sijoitettavia syli-
lapsia pidetddn tissd alakohdassa lapsina.

d) Matkustajien massat — vahintdan 20 istuinta

1. Kun lentokoneessa kaytettavissd olevien matkustajaistuinten ko-
konaismddrd on vahintddn 20, kdytetddn taulukossa 1 annettuja
miesten ja naisten standardimassoja. Jos kéytettavissd olevien
matkustajaistuinten kokonaismaird on 30 tai sitd suurempi, voi-
daan kayttdd taulukon 1 sarakkeessa 'Kaikki aikuiset’ annettuja
massoja.

2. Taulukossa 1 lomalennolla tarkoitetaan lentoa, joka on tarkoi-
tettu yksinomaan lomamatkapaketin osaksi. Lomalennon massa-
arvoja on kéytettdvd, jos tiettyihin erityisluokkiin kuuluvien mat-
kustajien ei-kaupalliseen kuljetukseen kiytetddn enintddn 5 % len-
tokoneen matkustajapaikoista.

Taulukko 1

shintisn 20 - a1

Matkustajaistuimia: e vahmtaglr(l 30 Kaikki
Mies Nainen aikuisia
Kaikki muut lennot kuin| 88 kg 70 kg 84 kg

lomalennot

Lomalennot 83 kg 69 kg 76 kg
Lapset 35 kg 35 kg 35 kg

e) Matkustajien massat — enintddn 19 istuinta

1. Kun lentokoneessa kdytettdvissd olevien matkustajaistuinten ko-
konaismddri on enintddn 19, kdytetddn taulukossa 2 annettuja
standardimassoja.

2. Jos matkustamossa ei kyseiselld lennolla kuljeteta kisimatkatava-
raa tai jos kisimatkatavaroiden massa mdiiritetddn erikseen,
edelld annetuista miesten ja naisten massoista voidaan vihentdd
6 kg. Henkilokohtaisia tavaroita kuten paallystakkia, sateenvar-
joa, pientd kisilaukkua tai lompakkoa, luettavaa ja pientd kame-
raa ei tdssd alakohdassa pidetd kasimatkatavarana.



g) Jos lentotoiminnan harjoittaja haluaa kayttdd muita kuin edelld tau-

lukoissa 1-3 annettuja standardimassoja, sen on ilmoitettava viran-
omaiselle syyt tihdn ja hankittava sitd varten etukdteen viranomai-
sen hyvaksyntd. Lisiksi lentotoiminnan harjoittajan on jitettava vi-
ranomaisen hyviksyttiviksi yksityiskohtainen punnitustutkimus-
suunnitelma ja kdytettdvdi OPS 1.620 g):n liitteessd 1 esitettyd tilas-
tollista analyysimenetelmaa. Sen jilkeen kun viranomainen on var-
mistanut ja hyviksynyt punnitustutkimuksen tulokset, tarkistetut
standardimassat koskevat ainoastaan kyseistd lentotoiminnan harjoit-
tajaa. Tarkistettuja standardimassoja voidaan kéyttdd yksinomaan
niitd olosuhteita vastaavissa olosuhteissa, joissa tutkimus tehtiin.
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Taulukko 2 Jos tarkistetut standardimassat ovat taulukoissa 1-3 annettuja suu-
rempia, on kdytettdvd niitd tarkistettuja arvoja.
Matkustajaistuimia 1-5 6-9 10-19
h) Jos lennolle havaitaan olevan tulossa huomattava maird matkustajia,
Mies 104 kg 96 kg 92 kg joiden massan kdsimatkatavarat mukaan lukien arvellaan olevan
standardimassaa suurempi, lentotoiminnan harjoittajan on maaritet-
Nainen 86 kg 78 kg 74 kg tava tdllaisten matkustajien todellinen massa punnitsemalla tai teke-
malld riittdvdn suuri massalisdys.
Lapset 35kg 35kg 35 kg
i) Jos kuljetettavaksi jatetyn matkatavaran standardimassoja kaytettd-
essd arvellaan ldhtoselvityksessd huomattavan monien matkustajien
f) Michistomassat matkatavaran massan olevan standardimassaa suurempi, lentotoi-
minnan harjoittajan on mddritettdvi tdllaisen matkatavaran todelli-
1. Kun lentokoneessa kdytettdvissd olevien matkustajaistuinten ko- nen massa punnitsemalla tai tekemdlld riittdvdn suuri massalisdys.
konaismdird on vihintddn 20, kutakin kuljetettavaksi jitettyd
matkatavarakollia varten kdytetddn taulukossa 3 annettuja stan-
dardimassoja. Jos lentokoneessa on 19 matkustajaistuinta tai vi- j) Lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, ettd ilma-aluksen
hemmin, on kiytettdvd kuljetettavaksi jétetyn matkatavaran to- péillikolle ilmoitetaan tavanomaisesta poikkeavan menetelmin kiy-
dellista, punnitsemalla mddritettyd massaa. tostd kuorman massan mddrityksessd ja ettd kyseinen menetelmi
mainitaan massa- ja massakeskioasiakirjoissa.
2. Taulukossa 3:
OPS 1.625
i) kotimaanlennolla tarkoitetaan lentoa, jonka lihto- ja maa- . e e 1
) P L .  Jonka e ) Massa- ja massakeskidasiakirjat
ripaikka sijaitsevat saman valtion rajojen sisdlld;
. T . . . Katso OPS 1.625, liite 1
ii) Euroopan sisidiselld lennolla tarkoitetaan lentoa, joka ei ole ( > )
kotimaanlento ja jonka ldhto- ja madripaikka sijaitsevat OPS
1.620 f):n liitteessd 1 mddritellyn alueen sisalld; ja o o ) o
a) Lentotoiminnan harjoittajan on laadittava ennen jokaista lentoa
massa- ja massakeskiOasiakirjat, joista ilmenee kuorma ja sen sijoi-
T . . . tus. Néiden asiakirjojen perusteella ilma-aluksen péillikon on voitava
iii) mannertenvaliselld lennolla tarkoitetaan lentoa, joka ei ole N d asiakijojen p ; LeSenl P
- L e s L L varmistua siitd, etteivit kuorma ja sen sijoitus aiheuta lentokoneen
Euroopan sisdinen lento ja jonka laht6- ja mddrapaikka sijait- . o L oo .
. . massa- ja massakeskiorajoitusten ylittymistd. Massa- ja massakeskio-
sevat eri mantereilla. e . - . .
asiakirjoissa on mainittava niiden laatijan nimi. Lentokoneen kuor-
mausta valvovan henkilén on allekirjoituksellaan vahvistettava, ettd
kuorma ja sen sijoitus ovat massa- ja massakeskioasiakirjojen mu-
kaiset. Tamdn asiakirjan on oltava ilma-aluksen paillikkod tyydyt-
tivd ja hdnen hyviksyntinsd on osoitettava allekirjoituksella tai
Taulukko 3 muulla vastaavalla tavalla. (Katso myos OPS 1.1055 a) 12).)
véhintddn 20 istuinta b) Lentotoiminnan harjoittajan on laadittava ohjeet viime hetkelld ta-
pahtuvia kuorman muutoksia varten.
Lennon tyyppi Matkatavaran standardimassat
YyPp ¢) Jos viranomainen hyvaksyy, lentotoiminnan harjoittaja voi kiyttdd
. muita kuin edelld (a) j lakohdissa vaadittuja menetelmii.
Kotimaanlento 11 kg uita kuin edelld (a) ja (b) alakohdissa vaadittuja menetelmid
Euroopan sisdinen lento 13 kg
Mannertenvilinen lento 15 kg OPS 1.605, liite 1
Muu lento 13 kg Massa ja massakeskié — Yleisti

a) Lentokoneen operatiivisen kuivamassan mddrittdminen

1. Lentokoneen punnitseminen

i) Uudet lentokoneet punnitaan yleensi tehtaalla ja ne voidaan
ottaa kayttoon ilman uutta punnitusta, jos massa- ja mas-
sakeskiotiedot on korjattu lentokoneeseen tehtyjen muutosten
mukaan. Lentotoiminnanharjoittajalta toiselle siirtyvid lento-
koneita ei tarvitse punnita ennen kiyttoonottoa uudella len-
totoiminnan harjoittajalla, ellei edellisestd punnituksesta ole
kulunut yli neljd vuotta, jos kummallakin lentotoiminnan har-
joittajalla on hyviksytty massantarkkailuohjelma.
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ii) Jokaisen yksittdisen lentokoneen massa ja massakeskion asema
on mddritettdvd uudelleen mddrityin viliajoin. Lentotoimin-
nan harjoittajan on madrattavd punnitusten vilinen enimmdis-
aika ja timdn ajan on oltava OPS 1.605 b):n vaatimusten
mukainen. Lisdksi jokaisen lentokoneen massa ja massakeskio
on médritettivd uudelleen joko:

A) punnitsemalla; tai

B) laskennallisesti, jos lentotoiminnan harjoittaja kykenee
osoittamaan valitun laskutavan oikeellisuuden,

aina kun operatiivisen kuivamassan muutosten yhteisvaikutus
ylittdd + 0,5 % suurimmasta sallitusta laskumassasta tai kun
massakeskion aseman muutosten yhteisvaikutus ylittdd 0,5 %
aerodynaamisesta keskijanteesta.

2. Laivastomassa ja massakeskion asema

i) Jos laivaston tai ryhmdn muodostavat saman mallin ja ver-
sion lentokoneet, laivastomassana ja massakeskion asemana
voidaan kiyttdd keskimddraisida arvoja, jos yksittdisten lento-
koneiden operatiiviset kuivamassat ja massakeskion asemat
ovat jiljempand ii) alakohdassa maardtylld toleranssialueella.
Lisdksi kdytetddn alakohdissa iii), iv) ja a) 3) mddriteltyja kri-
teereita.

Toleranssit

=
=

A) Jos jonkin lentokoneen punnittu tai laivastoon kuuluvan
lentokoneen laskettu operatiivinen kuivamassa poikkeaa
médritetystd  laivaston  operatiivisesta  kuivamassasta
enemmin kuin + 0,5 % suurimmasta sallitusta rakenteel-
lisesta laskumassasta, tai jos lentokoneen massakeskion
asema poikkeaa laivaston massakeskion asemasta enem-
mén kuin £ 0,5 % aerodynaamisesta keskijanteestd, lento-
konetta ei saa laskea mukaan kyseiseen laivastoon. Voi-
daan jirjestdd erillisid laivastoja, joiden keskimairdiset lai-
vastomassat ovat erilaiset.

B) Jos lentokoneen massa on laivaston operatiivisen kuiva-
massan toleranssialueella, mutta sen massakeskion asema
jad laivaston sallitun vaihteluvalin ulkopuolelle, lentoko-
netta voidaan edelleen kiyttdd kyseisen laivaston operatii-
visen kuivamassan, mutta lentokonekohtaisen massakes-
kioén aseman mukaan.

C) Jos yksittdisessd lentokoneessa on muihin laivastoon kuu-
luviin lentokoneisiin verrattuna rakenteellinen ero, joka
voidaan tarkasti ottaa huomioon (esimerkiksi tarjoomon
tai istuinten jdrjestely) ja joka aiheuttaa laivaston tolerans-
sien ylittymisen, lentokone voidaan edelleen pitdd laivas-
tossa. Talloin on kuitenkin kyseisen lentokoneen massaa
jaltai massakeskion asemaa varten kéytettdva tarvittavia
korjauksia.

S

Lentokoneilla, joille ei ole julkaistu aerodynaamista kes-
kijannettd, on toimittava niiden lentokonekohtaisten mas-
san ja massakeskion aseman arvojen mukaan tai ne on
erikseen tutkittava ja hyvaksytettava.

iif) Laivastoarvojen kaytto

A) Kun lentokone on punnittu tai jos sen varustukseen tai
versioon on tehty muutoksia, lentotoiminnan harjoittajan
on tarkistettava, ettd kyseisen lentokoneen arvot ovat
edelleen 2) ii) alakohdassa madritylld toleranssialueella.

B) Lentokoneet, joita ei ole punnittu viimeisimmin laivas-
tomassanmddrityksen jilkeen, voidaan edelleen pitdd lai-
vastoarvojen mukaan kdytettdvissd laivastossa, jos yksit-
tdisten lentokoneiden arvot tarkistetaan laskennallisesti ja
ne pysyvit edelld 2) i) alakohdassa mdaritellylld tolerans-
sialueella. Mikali yksittdisten lentokoneiden arvot eivit
endd ole sallitulla toleranssialueella, lentotoiminnan har-
joittajan on joko mddritettivd laivastolle uudet arvot,
jotka tdyttavit alakohtien 2)i) ja 2)ii) ehdot, tai kiytet-
tavé raja-arvojen ulkopuolelle jddvid lentokoneita niiden
yksittdisten arvojen mukaan.

C) Lisatikseen lentokoneen laivastoarvojen mukaan kiytetti-
védn laivastoon lentotoiminnan harjoittajan on punnitse-
malla tai laskemalla tarkistettava, ettd lentokoneen todel-
liset arvot ovat edelld 2) ii) alakohdassa mairitellylld tole-
ranssialueella.

iv) Edelld olevan 2)i) alakohdan noudattamiseksi laivastoarvot

on saatettava ajan tasalle vihintddn jokaisen laivastomassan-
médrityksen paittyessa.

3. Punnittavien lentokoneiden lukumdird laivastoarvoja mairitetti-
essd

i) Jos 'n’ on laivastoarvojen mukaan kiytettdvdin laivastoon
kuuluvien lentokoneiden lukuméirs, lentotoiminnan harjoit-
tajan on perikkdisten laivastomassanmaédritysten vilisend ai-
kana punnittava vahintddn seuraavassa taulukossa esitetty
miird lentokoneita.

Laivastoon kuuluvien lentokoneiden lu- . el
i Punnitusten vihimmaismaérd
umaari
2 tai 3 n
4-9 (n+ 3)2
10 tai enemman (n + 51)/10

i) Laivastosta olisi valittava punnittaviksi ne lentokoneet, joiden
edellisestd punnitsemisesta on kulunut eniten aikaa.

ili) Perdkkaisten laivastomassanmairitysten vilinen aika ei saa

ylittad 48 kuukautta.

. Punnitusten suoritus

i) Joko lentokoneen valmistajan tai hyviksytyn huolto-organi-
saation on suoritettava punnitseminen.

ii) Punnittaessa on noudatettava tavanomaisia, hyvin kdytinnon
mukaisia varotoimia, kuten:

A) lentokoneen ja varustuksen tdydellisyyden tarkistaminen;

B) nesteiden asianmukaisen huomioon ottamisen varmis-
taminen;

() lentokoneen puhtauden varmistaminen; ja

D) sen varmistaminen, etti punnitus suoritetaan suljetussa
rakennuksessa.
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iii) Kaikkien punnituksessa kdytettivien vilineiden on oltava asi- OPS 1.620), liite 1
anmukaisesti kalibroituja, ne on nollattava ja niitd on kaytet-
tivd valmistajan ohjeiden mukaisesti. Jokaisen vaa'an on ol- Euroopan sisdisten lentojen alueen mddritelmdi
tava valmistajan, painoja ja mittoja valvovan valtion laitoksen
(Suomessa Teknillinen tarkastuskeskus) tai asianmukaisesti Kohdassa OPS 1.620 f) Euroopan sisdisilli lennoilla, jotka eivit ole
valtuutetun organisaation kalibroima punnituslaitteiden val- kotimaanlentoja, tarkoitetaan seuraavassa lueteltujen pisteiden vilisten
mistajan médrittelemin viliajoin, kuitenkin véhintdén kahden kompassiviivojen rajoittamalla alueella suoritettavia lentoja:

vuoden vilein. Lentokoneen massa on voitava laitteiden
avulla mairittdd tarkasti. (Katso OPS 1.605:n liite 1, kohta
a) 4) iii).)
— N7200 E04500

— N4000 E04500

— N3500 E03700
b) Erityiset hyGtykuorman standardimassat

— N3000 E03700
Matkustajien ja kuljetettavaksi jdtetyn matkatavaran standardimas-

sojen lisdksi lentotoiminnan harjoittaja voi hankkia viranomaisen — N3000  WO00600
hyviksynnidn muiden kuormakokonaisuuksien standardimassoille.
— N2700 W00900

— N2700 W03000

¢) Lentokoneen kuormaus — N6700 W03000

1. Lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, ettd sen lentoko- — N7200  W01000

neet kuormataan pitevin henkiloston valvonnassa. __N7200  E04500

2. Lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, ettd rahti kuorma- kuten alla olevassa kaaviossa 1 esitetddn:
taan lentokoneen massan ja massakeskion laskennassa kiytettyjen
tietojen mukaisesti. o

P

Pxle, )

3. Lentotoiminnan harjoittajan on noudatettava rakenteesta johtuvia
lisarajoituksia, kuten lattian lujuuteen liittyvit rajoitukset, suurin
sallittu kuorma juoksumetrid kohti, suurin sallittu massa rahti-
osastoa kohti ja/tai istuinpaikkarajoitukset.

d) Massakeskion raja-arvot

aH

0w ¥'/
1. Massakeskidalue §T i
x

Ellei istumapaikkoja méariti ja ellei matkustajien méddrda istuin- Frgae | - Eurpsanregin

rivid kohti, rahdin maardd rahtiruuman yksittdisissd osastoissa ja

polttoaineen madrdd yksittiisissd siilidissd oteta tarkasti huomi-

oon massakeskiolaskelmassa, hyviksyttyyn massakeskidalueeseen Kaavio 1
ndhden on méiritettdvd toiminnassa kdytettdvit marginaalit. Mas-
sakeskion rajoja mddritettdessd on otettava huomioon mahdolli-
set poikkeamat kuorman oletetusta jakautumisesta. Jos matkus-
tajat saavat vapaasti valita istumapaikkansa, lentotoiminnan har-
joittajan on annettava ohjeet sen varmistamiseksi, ettd ohjaamo-
tai matkustamomiehisto korjaa tilanteen, mikéli matkustajat aset-
tuvat pituussuunnassa dariasemiin. Massakeskion rajojen ja asiaan
liittyvien toimintamenetelmien, mukaan lukien matkustajien si-
joittamista koskevat olettamukset, on oltava viranomaista tyydyt-
tavia.

Euroopan siséisten lentojen alue

OPS 1.620 g), liite 1
Matkustajien ja matkatavaran tarkistettujen standardimassojen mid-

ritysmenetelmd

a) Matkustajat

1. Satunnaisen otannan menetelma

2. Massakeskion vaihtelu lennon aikana
Matkustajien ja heiddn kasimatkatavaransa keskimassa maddrite-

Edelld olevan d) 1) alakohdan vaatimusten lisiksi lentotoiminnan tddn punnitsemalla satunnaisia otoksia. Satunnainen otos on otet-
harjoittajan on osoitettava, ettd menetelmissd otetaan tdysin huo- tava siten, ettd se edustaa luonteeltaan ja laajuudeltaan kaikkia
mioon &drirajat, joiden vililli massakeskion asema vaihtelee len- matkustajia toiminnan laadun, eri reittien lentotiheyden, saa-
non aikana matkustajien tai miehiston lilkkumisen ja poltto- puvien/ldhtevien lentojen, vuodenajan ja lentokoneen istuinkapa-

aineen kulutuksen tai siirtimisen vuoksi. siteetin mukaan.
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2. Otoksen suuruus sesti lentotoiminnan turvallisuuteen, on tehtévé tilastollinen ana-
lyysi. Tallaisen analyysin tuloksena saadaan matkustajien ja mat-
Tutkimussuunnitelman mukaan on punnittava vihintddn jokin katavaran keskimassat sekd muita tietoja.
seuraavista matkustajamaristd, sen mukaan mikd on suurin:
) ) ) ) ) ) 2. Vihintddn 20-matkustaja-paikkaisissa lentokoneissa niitd keskimas-
i) Malliotoksesta tavanomaisten tllast('?.l'hs.tsn mepet'elmler.l ayulla soja kdytetddn miesten ja naisten tarkistettuina standardimassoina.
laskettu matkustajamédrd, jolla pidstddn kaikkien aikuisten
keskimassoja kiytettdessd 1 prosentin ja miesten ja naisten
erillisid keskimassoja kéytettdessd 2 prosentin suhteelliscen . Pienemmissd lentokoneissa matkustajien keskimassaan on tehtivi
luottamusvliin (tarkkuuteen). tarkistettujen standardimassojen médrittimiseksi seuraavat lisdykset:
ii) Jos lentokoneen matkustajaistuinkapasiteetti on:
Matkustajapaikkaluku Vaadittava massalisdys
A) vihintddn 40, yhteensd 2 000 matkustajaa;
1-5 16 kg
B) alle 40, yhteensi matkustajamaird, joka saadaan kerto- 6-9 8 kg
malla matkustajaistuinkapasiteetti luvulla 50.
10-19 4kg
3. Matkustajien massat
Vihintddn 30-matkustajapaikkaisten lentokoneiden ollessa kyseessi
Matkustajien massoihin on sisillyttivdi myds niiden tavaroiden voidaan vaihtoehtoisesti kiyttdd kaikkien aikuisten tarkistettuja stan-
massa, jotka heilli on mukanaan lentokoneeseen noustessaan. dardimassoja (keskimassoja). Kuljetettavaksi jitetyn matkatavaran
Otettaessa satunnaisia otoksia matkustajien massojen mairitta- tarkistettuja standardimassoja (keskimassoja) voidaan kéyttdd vihin-
mistd varten sylilapsi on punnittava yhdessi sen aikuisen kanssa, tddn 20-matkustajapaikkaisissa lentokoneissa.
jonka mukana hin matkustaa. (Katso myods OPS 1.620 ¢), d) ja
e)).
. Lentotoiminnan harjoittajat voivat esittdd viranomaiselle hyvaksytti-
viksi yksityiskohtaisen tutkimussuunnitelman ja timin tuloksena
. . poikkeaman tarkistetusta standardimassasta, jos timd poikkeava
4. Punnituspaikka B e s pEoes 1t -
arvo mddritetddn tdssd liitteessd kuvattua menetelmdd noudattaen.
Matkustajien punnituspaikka on valittava mahdollisimman lihelti ch?lkkeamat on tarkistettava uudelleen vihintddn viiden vuoden vi-
lentokonetta siten, etteivdt matkustajien massat timdn kohdan ein.
jalkeen endd todennikoisesti muutu ennen lentokoneeseen nou-
semista henkilokohtaisten tavaroiden pois jittdmisen tai uusien e . . . .
: . . . Kaikkien aikuisten tarkistettujen standardimassojen on perustuttava
tavaroiden mukaan ottamisen vuoksi. . R L ) S .
sithen, ettd miesten ja naisten suhteellinen osuus on kaikilla muilla
lennoilla kuin lomalennoilla 80/20 ja lomalennoilla 50/50. Jos len-
totoiminnan harjoittaja haluaa hankkia hyvaksynnin erilaisen suh-
5. Vaaka deluvun kayttoon tietyilld reiteilld tai lennoilla, sen on esitettivd
. ) o o viranomaiselle tiedot, jotka osoittavat ehdotetun miesten ja naisten
Matkustz}]@n "?unmtuksessa ké.lytetta‘{an. vaaan ”k‘apasueetln on suhteellisen osuuden olevan riittdvin varovaisesti arvioitu ja katta-
oul.t.ava vihintddn 150 kg. Asteikon pienin jakovili saa olla entn- van véhintddn 84 % todellisista miesten ja naisten suhteellisista
tddn 500 grammaa. Vaa'an tarkkuuden on oltava 0,5 %, kuiten- osuuksista vdhintddn sata edustavaa lentoa kisittdvissd otoksessa.
kin vihintddn 200 grammaa.
. Saadut keskimassat pyoristetddn lihimpdidn kokonaiseen kiloon. Kul-
6. Massa-arvojen taltioiminen jetettavaksi jitetyn matkatavaran massat pyoristetddn ldhimpain
puoleen kiloon.
Jokaisesta lennosta on taltioitava matkustajien massa, vastaava
matkustajaluokka (mies/nainen/lapsi) ja lennon numero.
OPS 1.625, liite 1
b) Kuljetettavaksi jdtetty matkatavara Massa- ja massakeskivasiakirjat
Kuljetettavaksi jatetyn matkatavaran tarkistetut standardimassat maa-
ritetddn matkatavaran tarvittavan vahimmdisotoksen keskimassojen a) Massa- ja massakeskidasiakirjat
perusteella kdyttden pddosin samaa tilastollista menetelmidd kuin
a) 1) alakohdassa kuvattuun matkustajien massojen médrittimiseen. L sisilts
Matkatavaran osalta suhteellinen luottamusvili (tarkkuus) on 1 %. - Oisalto
Xiggsaan 2000 kuljetettavaksi jatettyd matkatavarakollia on pun- i) Massa- ja massakeskioasiakirjoissa on oltava seuraavat tiedot:
A) lentokoneen rekisteritunnus ja tyyppi;
¢) Matkustajien ja kuljetettavaksi jitetyn matkatavaran tarkistettujen standar-

dimassojen mddrittaminen

1. Sen varmistamiseksi, ettei matkustajien ja kuljetettavaksi jtetyn
matkatavaran tarkistettujen standardimassojen kiyttd punnitse-
malla mddritettyjen todellisten massojen sijasta vaikuta haitalli-

B) lennon tunnus ja pdivimdaird;

() ilma-aluksen paallikko;



31.10.2000

Euroopan yhteisojen virallinen lehti

C 311 E/65

b)

e}
~

e

D) asiakirjan laatija;

E) lentokoneen operatiivinen kuivamassa ja sitd vastaava
massakeskio;

F) polttoaineen massa lentoonldhdossd ja reittipolttoaineen
massa;

G) muiden kuluvien aineiden kuin polttoaineen massa;

H) kuorman osat, mukaan lukien matkustajat, matkatavara,
rahti ja painolasti;

I) lentoonldhtomassa, laskumassa ja massa ilman polttoai-
netta;

J)  kuorman jakautuminen;

K) kyseessd olevat lentokoneen massakeskion asemat; ja

L) massan ja massakeskion raja-arvot.

ii) Jos viranomainen hyviksyy, lentotoiminnan harjoittaja voi jt-
t4d osan ndistd tiedoista pois massa- ja massakeskidasiakir-
joista.

2. Viime hetken muutokset

Jos massa- ja massakeskioasiakirjojen laatimisen jilkeen tapahtuu
viime hetken muutos, siitd on ilmoitettava ilma-aluksen paalli-
kolle ja viime hetken muutos on merkittdvd massa- ja massakes-
kidasiakirjoihin. Toimintakésikirjassa on mainittava suurin sallittu
matkustajien tai ruumassa olevan kuorman mairdn muutos, joka
voidaan hyviksya viime hetken muutoksena. Jos timi raja ylittyy,
on laadittava uudet massa- ja massakeskioasiakirjat.

Tietokonejdrjestelmdit

Jos massa- ja massakeskiGasiakirjat tuotetaan tietokoneistetun mas-
san ja massakeskion maddritysjirjestelmin avulla, lentotoiminnan
harjoittajan on tarkistettava tulostetietojen todenmukaisuus. Sen on
otettava kiyttoon jdrjestelmd sen varmistamiseksi, ettd syottotietojen
muutokset tulevat jirjestelmissi asianmukaisesti huomioon otetuiksi
ja ettd tietokonejirjestelmi toimii jatkuvasti moitteettomasti. Tatd
varten lentotoiminnan harjoittajan on tarkistettava tulostetiedot va-
hintdén 6 kuukauden vilein.

Lentokoneessa olevat massan ja massakeskion mddritysjdrjestelmdt

Jos lentotoiminnan harjoittaja haluaa kiyttdd lentokoneessa olevaa
tietokoneistettua massan ja massakeskion madritysjirjestelmai ensi-
sijaisena tietoldhteeni lennonvalmistelussa, sen on hankittava tihin
viranomaisen hyvaksynta.

Tiedonsiirtoyhteys

Jos massa- ja massakeskioasiakirjat ldhetetddn lentokoneille tiedon-
siirtoyhteyden vilitykselld, jiljennos lopullisista massa- ja massakes-
kidasiakirjoista on oltava saatavilla maassa sellaisena kuin ilma-aluk-
sen pdillikko on ne hyviksynyt.

a)

=
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LUKU K

MITTARIT JA VARUSTEET

OPS 1.630

Yleistid

Lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, ettd lentoa ei aloiteta,
elleivit tdssd luvussa vaaditut mittarit ja varusteet ole:

1. hyviksyttyjd, ellei ¢) alakohdassa toisin madritd, ja asennettuja
niihin sovellettavien vaatimusten mukaisesti, mukaan lukien lait-
teiden toimintaa koskevat minimivaatimukset sekd lentotoiminta-
ja lentokelpoisuusvaatimukset; ja

2. kyseessd olevan lentotoiminnan lajin edellyttdméssd toimintakun-
nossa, ellei minimivarusteluettelossa (MEL) toisin sallita (OPS
1.030); ja

Mittarien ja varusteiden toimintaa koskevat minimivaatimukset ovat
yhteiseurooppalaisissa teknisissd standardeissa (Joint Technical Stan-
dard Orders, JTSO) mdirdtyt ja JAR-TSO:ssa luetellut vaatimukset,
ellei lentotoiminta- tai lentokelpoisuusmairdyksissd madritd muista
toimintavaatimuksista. Sellaisia mittareita ja varusteita, jotka ovat
OPS:n voimaantulopdivind muiden rakenne- ja toimintavaatimusten
kuin JTSO:n mukaisia, voidaan edelleen kéyttdd tai asentaa, ellei
tdssd luvussa médrdtd lisdvaatimuksista. Aiemmin hyvaksyttyjen yh-
teydenpito- ja suunnistuslaitteiden ei tarvitse olla muutetun JTSO:n
tai muun muutetun mdadrittelyn mukaisia, ellei vaatimus ole taan-
nehtiva.

Laitehyvdksyntdi ei vaadita seuraaville:

1. sulakkeet, joista méidritddn kohdassa OPS 1.635;

2. taskulamput, joista méddritdin kohdassa OPS 1.640 a) 4);

3. tarkka kello, josta méddritiin kohdissa OPS 1.650 b) ja 1.652 b);

4. kartanpidin, josta madrdtiin kohdassa OPS 1.652 n);

5. ensiapupakkaukset, joista mairitdin kohdassa OPS 1.745;

6. hataladkintapakkaus, josta mairitdin kohdassa OPS 1.755;

7. megafonit, joista mddratdin kohdassa OPS 1.810;

8. pelastautumisvarusteet ja pyrotekniset merkinantolaitteet, joista
madritadn kohdissa OPS 1.835 a) ja c); sekd

9. ajoankkurit ja muut varusteet, joita kdytetddn vesi- ja amfibiolen-
tokoneiden kiinnittimiseen, ankkurointiin tai ohjaamiseen ve-
dessd ja joista madrdtidn kohdassa OPS 1.840.

Jos laite on tarkoitettu yhden ohjaamomiehiston jisenen kiytettd-
viksi omalla paikallaan lennon aikana, sen on oltava helposti kay-
tettdvissd hdnen paikaltaan. Jos useamman ohjaamomichiston jdse-
nen on kiytettdvd samaa laitetta, se on sijoitettava siten, etté laitetta
voidaan helposti kiyttdd kaikilta paikoilta, joilla sitd vaaditaan kay-
tettdvan.
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e) Ohjaamomiehiston jisenen kdyttdmdt mittarit on jdrjestettdvd siten,
ettd han voi selvisti ndhdd niiden lukemat omalta paikaltaan poike-
ten mahdollisimman vihin siitd asennosta ja katseen suunnasta, jota
hin normaalisti kdyttdd katsoessaan eteenpiin lentoradan suuntai-
sesti. Jos lentokoneeseen, jonka ohjaamomiehistoon kuuluu useam-
pia henkiloitd, vaaditaan yksi mittari, se on sijoitettava siten, ettd se
on nihtdvissd kaikkien sitd kayttivien ohjaamomiehiston jisenten
paikoilta.

OPS 1.635

Ylivirtasuojat

Lentotoiminnan harjoittaja ei saa kdyttdd lentokonetta, jossa kiytetddn
sulakkeita, ellei lennon aikana ole saatavilla varasulakkeita vihintdin
10 % kunkin vahvuisten sulakkeiden miirdstd, kuitenkin vihintiin
kolme kutakin vahvuutta.

OPS 1.640

Lentokoneen valot

Lentotoiminnan harjoittaja ei saa kdyttdd lentokonetta, ellei siind ole
seuraavia valolaitteita:

a) pdivalld lennettdessa:
1. valomajakkajdrjestelmd (anti-collision light system);

2. lentokoneen sihkojarjestelmistd virran saava valaistus, jolla
kaikki lentokoneen turvallisen kdyton kannalta oleelliset mittarit
ja laitteet voidaan riittdvasti valaista;

3. lentokoneen sdhkojirjestelmdstd virran saava valaistus, jolla
kaikki matkustajaosastot voidaan valaista; ja

4. taskulamppu jokaista vaadittua miehiston jdsenti varten. Lampun
on oltava helposti miehiston jdsenten saatavissa heidin istuessaan
madrityilld paikoillaan.

b) Yolld lennettdessd vaaditaan edelld a) alakohdassa maarittyjen lisiksi:
1. purjehdusvalot; ja

2. kaksi laskuvalonheitinti tai yksi valonheitin, jossa on kaksi erik-
seen sytytettivdd hehkulankaa; ja

3. kansainvilisten maardysten mukaiset valot yhteentormdaysten vilt-
tamiseksi merilitkenteessd, jos kyseessd on vesi- tai amfibiolento-
kone.

OPS 1.645

Tuulilasinpyyhkimet

Lentotoiminnan harjoittaja ei saa kiyttdd suurimmalta sallitulta len-
toonldhtémassaltaan yli 5700 kgin suuruista lentokonetta, ellei siind
ole jokaista ohjaajanpaikkaa kohden tuulilasinpyyhintd tai vastaavaa
laitetta, jolla osa tuulilasista voidaan pitdd puhtaana sateella.

OPS 1.650

VFR-lentotoiminta pdivilld - Lento- ja suunnistusmittarit ja niihin
liittyvit varusteet

Lentotoiminnan harjoittaja saa kdyttdd lentokonetta pdivalld ndkolento-
sddntojen (VFR) mukaisesti ainoastaan, jos siind on seuraavissa alakoh-

dissa madrityt lento- ja suunnistusmittarit ja niihin liittyvét varusteet, ja
vain kyseisissd alakohdissa mairatyin ehdoin:

a) magneettikompassi;
b) tarkka kello, joka ndyttdd ajan tunteina, minuutteina ja sekunteina;

¢) tarkkuuskorkeusmittari, joka osoittaa korkeuden jalkoina ja jonka
asetusasteikko on varustettu hehtopascal/millibaari-jaotuksella; mit-
tarin on oltava sdddettdvissd mihin tahansa ilmanpaineeseen, joka
lennon aikana todennikoisesti joudutaan korkeusmittariin asetta-
maan;

d) nopeusmittari, joka ndyttdd ilmanopeuden solmuina;
€) pystynopeusmittari;

f) kaarto- ja luisumittari, tai kaartokoordinaattori, joka on varustettu
luisumittarilla;

g) keinohorisontti;
h) stabiloitu suuntamittari; ja
i) ulkoilman limpétilan osoitus ohjaamossa celsiusasteina.

j) Enintddn 60 minuuttia kestdvilld lennoilla, joilla lentoonldhto ja
lasku suoritetaan samalla lentopaikalla ja joilla pysytddn enintddn
50 meripeninkulman etdisyydelld kyseisestd lentopaikasta, kaikki
edelld f), g) ja h) alakohdissa seki jiljempdnd k) 4), k) 5) ja k) 6)
alakohdissa vaaditut mittarit voidaan korvata joko kaarto- ja luisu-
mittarilla, luisumittarin sisiltivilli kaartokoordinaattorilla tai seki
keinohorisontilla ettd luisumittarilla.

k) Silloin, kun lentokoneessa on vaatimusten mukaan oltava kaksi
ohjaajaa, toisella ohjaajanpaikalla on oltava seuraavat erilliset mit-
tarit:

1. tarkkuuskorkeusmittari, joka osoittaa korkeuden jalkoina ja
jonka asetusasteikko on varustettu hehtopascal/millibaari-jaotuk-
sella; mittarin on oltava sdddettdvissi mihin tahansa ilmanpai-
neeseen, joka lennon aikana todennikoisesti joudutaan korkeus-
mittariin asettamaan;

2. nopeusmittari, joka ndyttdd ilmanopeuden solmuina;
3. pystynopeusmittari;

4. kaarto- ja luisumittari, tai kaartokoordinaattori, joka on varus-
tettu luisumittarilla;

5. keinohorisontti; ja
6. stabiloitu suuntamittari.

1) Jokaisessa ilmanopeuden mittausjirjestelmissd on oltava pitot-put-
ken ldmmitys tai muu keino kosteuden tiivistymisestd tai jadtymi-
sestd johtuvien toimintahiirididen ehkdisemiseksi:

1. lentokoneissa, joiden suurin sallittu lentoonldhtomassa on yli
5700 kg tai suurin hyvaksytty matkustajapaikkaluku yli 9 mat-
kustajapaikkaa;
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2. joille on ensimmdisen kerran myonnetty lentokonekohtainen
lentokelpoisuustodistus 1 pdivini huhtikuuta 1999 tai sen jil-
keen

m) Aina kun vaaditaan kaksi mittaria, kummallakin ohjaajalla on ol-

tava erilliset naytot, valitsimet ja muut tarvittavat laitteet.

Kaikissa lentokoneissa on oltava laitteet sen osoittamiseksi, jos vaa-
dittavat lentomittarit eivdt saa riittivésti kdyttovoimaa.

Kaikissa lentokoneissa, joita koskevia ilman kokoonpuristuvuus-
rajoituksia vaadittavat nopeusmittarit eivit muutoin ilmaise, on
oltava Mach-mittari jokaisella ohjaajanpaikalla.

OPS 1.652

IFR- tai yolentotoiminta — Lento- ja suunnistusmittarit ja niihin

liittyvit varusteet

Lentotoiminnan harjoittaja saa kdyttdd lentokonetta mittarilentosddnto-
jen (IFR) mukaisesti tai yolld nikolentosddntdjen (VFR) mukaisesti ai-
noastaan, jos siind on seuraavissa alakohdissa maarityt lento- ja suun-
nistusmittarit ja niihin liittyvét varusteet, ja vain kyseisissd alakohdissa
maédrityin ehdoin:

a)

magneettikompassi;
tarkka kello, joka ndyttdd ajan tunteina, minuutteina ja sekunteina;

kaksi tarkkuuskorkeusmittaria, jotka osoittavat korkeuden jalkoina
ja joiden asetusasteikot on varustettu hektopascal/millibaarijaotuk-
sella; mittarien on oltava sdddettdvissd mihin tahansa ilmanpainee-
seen, joka lennon aikana todenndkoisesti joudutaan korkeusmitta-
riin asettamaan;

ilmanopeuden mittausjirjestelmi, johon kuuluu pitot-putken lim-
mitys tai jossa kosteuden tiivistymisestd tai jadtymisestd johtuvat
toimintahdiriot ehkdistddn muulla tavoin, sekd pitot-putken lammi-
tyksen vian ilmaisu. Pitot-putken limmityksen vian ilmaisua ei kui-
tenkaan tarvitse olla lentokoneissa, joiden suurin hyviksytty mat-
kustajapaikkaluku on enintddn 9 tai suurin sallittu lentoonldhto-
massa enintddn 5700 kg ja joille on myonnetty lentokonekohtai-
nen lentokelpoisuustodistus aiemmin kuin 1 pédivind huhtikuuta
1998;

pystynopeusmittari;

kaarto- ja luisumittari;

keinohorisontti;

stabiloitu suuntamittari.

ulkoilman limpétilan osoitus ohjaamossa celsiusasteina; ja

kaksi erillistd staattisen paineen jirjestelmid. Potkurilentokoneissa,
joiden suurin sallittu lentoonldhtomassa on enintddn 5700 kg,
voidaan kuitenkin kidyttdd yhtd staattisen paineen jirjestelmii ja
yhtd staattisen paineen varajirjestelmaa.

Silloin, kun lentokoneessa on vaatimusten mukaan oltava kaksi
ohjaajaa, toisella ohjaajanpaikalla on oltava seuraavat erilliset mit-
tarit:

=

1. tarkkuuskorkeusmittari, joka osoittaa korkeuden jalkoina ja
jonka asetusasteikko on varustettu hehtopascal/millibaari-jaotuk-
sella; mittarin on oltava sdddettdvissd mihin tahansa ilmanpai-
neeseen, joka lennon aikana todennakéisesti joudutaan korkeus-
mittariin asettamaan. Tdmd saa olla jompikumpi edelld (c) ala-
kohdassa vaadituista kahdesta korkeusmittarista;

2. ilmanopeuden mittausjirjestelmé, johon kuuluu pitot-putken
ldammitys tai jossa kosteuden tiivistymisestd tai jadtymisestd joh-
tuvat toimintahdiriot ehkiistddn muulla tavoin, sekd pitot-put-
ken limmityksen vian ilmaisu. Pitot-putken limmityksen vian
ilmaisua ei kuitenkaan tarvitse olla lentokoneissa, joiden suurin
hyviksytty matkustajapaikkaluku on enintdin 9 tai suurin sal-
littu lentoonldhtémassa enintddn 5700 kg ja joille on myon-
netty lentokonekohtainen lentokelpoisuustodistus  aiemmin
kuin 1 pdivdnd huhtikuuta 1998;

3. pystynopeusmittari;

4. kaarto- ja luisumittari;

5. keinohorisontti; ja

6. stabiloitu suuntamittari.

Lentokoneissa, joiden suurin sallittu lentoonldhtomassa on yli
5700 kg tai suurin hyviksytty matkustajapaikkaluku yli 9, on
lisaksi oltava yksi varakeinohorisontti, jota voidaan kdyttdd kum-
maltakin ohjaajanpaikalta ja joka:

1. on normaalin lentotoiminnan aikana jatkuvasti toiminnassa ja
saa normaalin sihkontuottojdrjestelmin tdydellisen vikaantumi-
sen jdlkeen energiansa normaalista jirjestelméstd riippumatto-
masta virtaldhteestd;

2. toimii luotettavasti vihintddn 30 minuutin ajan normaalin sih-
kontuottojarjestelmin tdydellisen vikaantumisen jilkeen, ottaen
huomioon varavirtaldhteen muun kuormituksen ja toimintame-
netelmiit;

3. toimii muista keinohorisonteista riippumatta;

4. toimii automaattisesti normaalin sihkontuottojirjestelmin tay-
dellisen vikaantumisen jélkeen; ja

5. on riittdvisti valaistu kaikissa lentotoiminnan vaiheissa.

Edelld esitetyt vaatimukset eivit kuitenkaan koske suurimmalta sal-
litulta lentoonldhtomassaltaan enintdin 5700 kg:n suuruisia lento-
koneita, jotka on rekisterdity JAA:n jasenvaltiossa aiemmin kuin 1
péivind huhtikuuta 1995 ja joissa on varakeinohorisontti ilma-aluk-
sen padllikon mittaritaulussa.

Ohjaamomiehiston on voitava selvisti havaita, milloin edelld 1) ala-
kohdassa vaadittu varakeinohorisontti toimii varasidhkolla. Jos vara-
keinohorisonttia varten on oma virtalihde, mittarissa tai mittaritau-
lussa on oltava osoitus, joka niyttdd tdmdn virtaldhteen olevan
kdytossd. Tatd vaatimusta on noudatettava viimeistddn 1 paivistd
huhtikuuta 2000.

Kartanpidin sijoitettuna paikkaan, jossa lukeminen on helppoa. Toi-
mittaessa yolld sen on oltava valaistavissa.
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o) Jos varakeinohorisontti on asennettu ja kiyttokelpoinen 360 astetta
pituus- ja sivuttaiskallistuksissa, kaarto- ja luisumittarit voidaan kor-
vata luisumittareilla. Kdyttokelpoisuudella tarkoitetaan, ettd jirjes-
telmd toimii 360 astetta pituus- ja sivuttaissuunnassa kaatumatta.

p) Aina kun vaaditaan kaksi mittaria, kummallakin ohjaajalla on ol-
tava erilliset naytot, valitsimet ja muut tarvittavat laitteet.

q) Kaikissa lentokoneissa on oltava laitteet sen osoittamiseksi, jos vaa-
dittavat lentomittarit eivit saa riittdvésti kdyttévoimaa.

r) Kaikissa lentokoneissa, joita koskevia ilman kokoonpuristuvuus-
rajoituksia vaadittavat nopeusmittarit eivit muutoin ilmaise, on
oltava Mach-mittari jokaisella ohjaajanpaikalla.

OPS 1.655

Yhden ohjaajan miehiston IFR-lento- tai yolentotoimintaan vaa-
dittavat lisdvarusteet

Lentotoiminnan harjoittaja ei saa kdyttdd lentokonetta yhden ohjaajan
miehiston [FR-lentotoimintaan, ellei siind ole automaattiohjausta, johon
kuuluu vihintddn korkeudenpito- ja ohjaussuuntatoiminto.

OPS 1.660

Korkeusvaroitusjirjestelmi

Lentotoiminnan harjoittaja ei saa kayttad potkuriturbiinikdyttoistd len-
tokonetta, jonka suurin sallittu lentoonldhtémassa on yli 5700 kg tai
suurin hyvaksytty matkustajapaikkaluku yli 9, tai suihkumoottorikdyt-
toistd lentokonetta, ellei siind ole korkeusvaroitusjirjestelma, joka:

1. varoittaa ohjaamomichistod, kun nousun tai laskeutumisen aikana
lahestytddn ennalta valittua korkeutta; ja

2. varoittaa ohjaamomichistod vahintddn ddnimerkilld, kun poiketaan
ennalta valitun korkeuden yli- tai alapuolelle.

Edelld esitetyt vaatimukset eivat kuitenkaan koske suurimmalta sallitulta
lentoonldhtomassaltaan enintddn 5700 kg:n suuruisia lentokoneita,
joiden suurin hyvdksytty matkustajapaikkaluku on yli 9, ja joille on
ensimmdisen kerran myonnetty lentokonekohtainen lentokelpoisuus-
todistus ennen 1 paivdd huhtikuuta 1972, ja jotka ovat rekisterdity
JAAm jasenvaltiossa aiemmin kuin 1 pdivand huhtikuuta 1995.

OPS 1.665

Maan liheisyydesti varoittava jirjestelmd

a) Lentotoiminnan harjoittaja ei saa kiyttdd turbiinikdyttoistd lentoko-
netta:

1. jonka suurin sallittu lentoonlihtomassa on yli 15000 kg tai
suurin hyviksytty matkustajapaikkaluku yli 30; tai

2. jonka suurin sallittu lentoonldhtomassa on yli 5700 kg tai suu-
rin hyviksytty matkustajapaikkaluku yli 9, 1 pdivin tammikuuta
1999 jilkeen,

ellei siind ole maan liheisyydestd varoittavaa jrjestelmaa.

b) Tissd kohdassa vaaditun maan liheisyydestd varoittavan jdrjestelman
on automaattisesti annettava ohjaamomiehistolle riittdvan aikainen
ja selvdsti erottuva varoitus vajoamisnopeudesta, maan ldheisyydesti,
korkeuden menetyksestd lentoonldhdon tai ylosvedon jilkeen, vir-
heellisestd laskuasusta ja poikkeamisesta liukupolun alapuolelle. Va-
roitukset on annettava danimerkein, joiden lisiksi voidaan kayttdd
my0s visuaalisia merkkeja.

OPS 1.668

Tormiysvaarasta ilmassa varoittava jirjestelmi

Lentotoiminnan harjoittaja ei saa kiyttdd turbiinikdyttoistd lentokonetta:

1. jonka suurin sallittu lentoonldhtomassa on yli 15 000 kg tai suurin
hyvaksytty matkustajapaikkaluku yli 30, 1 pdivin tammikuuta 2000
jilkeen; tai

2. jonka suurin sallittu lentoonldhtomassa on yli 5700 kg, mutta
enintddn 15000 kg, tai suurin hyviksytty matkustajapaikkaluku
yli 19, mutta enintddn 30, 1 péivin tammikuuta 2005 jilkeen,

ellei siind ole torméysvaarasta ilmassa varoittavaa jirjestelmad, joka on
minimisuorituskyvyltdan vdhintdan ACAS II -tasoinen.]

OPS 1.670

Lentokoneen siitutka

a) Lentotoiminnan harjoittaja ei saa kayttda:

1. paineistettua lentokonetta; tai

2. paineistamatonta lentokonetta, jonka suurin sallittu lentoonldhto-
massa on yli 5700 kg; tai

3. suurimmalta hyvaksytyltd matkustajapaikkaluvultaan yli 9-paik-
kaista paineistamatonta lentokonetta huhtikuun 1 pdivin 1999
jalkeen,

ellei siind ole sddtutkaa aina, kun lentokonetta kiytetddn yolld tai
mittarisddolosuhteissa sellaisilla alueilla, joilla reitin varrella voidaan
olettaa esiintyvin ukkosta tai muita vaarallisia sddolosuhteita, joiden
katsotaan olevan lentokoneen sditutkan avulla havaittavia.

g

Suurimmalta  sallitulta  lentoonldhtomassaltaan  korkeintaan
5700 kg:n suuruisissa paineistetuissa potkurilentokoneissa, joiden
suurin hyviksytty matkustajapaikkaluku on 9 tai vihemmin, sdi-
tutka voidaan viranomaisen hyviksyessd korvata muilla laitteilla,
jotka pystyvit havaitsemaan ukkoset ja muut vaaralliset sddolosuh-
teet, joiden katsotaan olevan lentokoneen siitutkan avulla havaitta-
via.
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OPS 1.675
Jditivissd olosuhteissa lentimiseen tarvittava varustus
a) Lentotoiminnan harjoittaja ei saa kéyttdd lentokonetta jadtavissd olo-

suhteissa tai jos jadtdmistd on odotettavissa, ellei sitd ole hyviksytty
ja varustettu lentimain jddtavissd olosuhteissa.

g

Lentotoiminnan harjoittaja ei saa kéyttdd lentokonetta yolld jai-
tavissd olosuhteissa tai jos jddtimisti on odotettavissa, ellei siind
ole valaistusta jidn muodostumisen havaitsemiseksi tai jadtymisen
ilmaisinta. Kdytettdvd valaistus ei saa aiheuttaa sellaista hiikaisya
tai heijastuksia, jotka vaikeuttaisivat miehiston jdsenten tehtivien
suorittamista.

OPS 1.680

Kosmisen siteilyn mittauslaitteet

Lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, ettd yli 15 000 metrin
(49 000 jalan) korkeudessa kiytettdviksi tarkoitetuissa lentokoneissa on
laite, joka jatkuvasti mittaa ja ilmaisee saatavan kosmisen siteilyn an-
nostehon (avaruudesta ja auringosta perdisin olevan ionisoivan ja neut-
ronisdteilyn kokonaismairan) seké kullakin lennolla kertyvin sateilyan-
noksen.

OPS 1.685

Ohjaamomiehiston sisipuhelinjirjestelmi

Lentotoiminnan harjoittaja ei saa kdyttdd lentokonetta, jonka ohjaa-
momiehistoon on vaatimusten mukaan kuuluttava useampi kuin yksi
jasen, ellei siind ole sisdpuhelinjdrjestelmdd jokaisen ohjaamomiehiston
jasenen kaytettavissi. Jarjestelmddn on sisdllyttiva kuulokkeet ja mikro-
foni, joka ei saa olla kddessa pidettavii tyyppid. Lentokoneissa, jotka on
rekisterdity jisenvaltiossa 1 paivind huhtikuuta 1995 ja joille on en-
simmdisen kerran myonnetty lentokonekohtainen lentokelpoisuustodis-
tus jasenvaltiossa ennen 1 pdivdd huhtikuuta 1975, on kuitenkin oltava
sisipuhelinjirjestelmd vasta 1 pdivistd huhtikuuta 2002 alkaen.

OPS 1.690

Miehistén sisipuhelinjirjestelmi

a) Lentotoiminnan harjoittaja ei saa kdyttdd lentokonetta, jonka suurin
sallittu lentoonldhtdmassa on yli 15 000 kg tai suurin hyviksytty
matkustajapaikkaluku yli 19, ellei siind ole miehiston sisipuhelinjir-
jestelmdd. Vaatimus ei kuitenkaan koske lentokoneita, joille on en-
simmdisen kerran myonnetty lentokonekohtainen lentokelpoisuus-
todistus jdsenvaltiossa tai muualla ennen 1 piivdd huhtikuuta
1965 ja jotka on rekisterdity jisenvaltiossa aiemmin kuin 1 pdivini
huhtikuuta 1995.

b) Tissd kohdassa vaaditun michiston sisapuhelinjirjestelmén on:

1. toimittava matkustamokuulutusjirjestelmsti riippumatta, lukuun
ottamatta kdsipuhelimia, kuulokkeita, mikrofoneja, valintakytki-
mid ja merkinantolaitteita;

2. muodostettava kaksisuuntainen viestintdyhteys ohjaamosta:
i) kaikkiin matkustamon osastoihin;

ii) kaikkiin tarjoomoihin, jotka sijaitsevat muualla kuin matkus-
tamon tasolla;

ili) kaikkiin etddlld sijaitseviin miehiston osastoihin, jotka eivit
ole matkustamon tasolla ja joihin ei pidse helposti matkus-
tamosta;

3. oltava helposti kiytettdvissd jokaisen vaaditun ohjaamomiehiston
jasenen paikalta ohjaamossa;

4. oltava helposti kiytettdvissd vaadittujen matkustamomiehiston ja-
senten paikoilta, jotka ovat yksittdisten tai parittain sijaitsevien
lattiatason varauloskdyntien ldheisyydessi;

5. sisdllettdvd ddni- tai nakomerkkeihin perustuva kutsujirjestelma,
jota ohjaamomiehiston jdsenet voivat kdyttdd matkustamomiehis-
ton huomion kiinnittdmiseen ja matkustamomiehiston jdsenet
ohjaamomiehiston huomion kiinnittimiseen;

6. sisillettivd keino sellaisen merkin antamiseen, josta puhelun vas-
taanottaja voi pditelld, onko kyseessd tavanomainen vai haiti-
puhelu; ja

7. muodostettava maassa kaksisuuntainen viestintdyhteys maahenki-
16ston ja vahintddn kahden ohjaamomiehiston jisenen vilille.

OPS 1.695

Matkustamokuulutusjirjestelmi

(S
=

Lentotoiminnan harjoittaja ei saa kdyttdd suurimmalta hyviksytyltd
matkustajapaikkaluvultaan yli 19-paikkaista lentokonetta, ellei sithen
ole asennettu matkustamokuulutusjirjestelmaa.

=

Tissd kohdassa vaaditun matkustamokuulutusjirjestelmin on:

1. toimittava sisdpuhelinjirjestelméstd riippumatta, lukuun otta-
matta kdsipuhelimia, kuulokkeita, mikrofoneja, valintakytkimid
ja merkinantolaitteita;

2. oltava helposti saatavilla valittomasti kiytettaviksi jokaiselta vaa-
ditulta ohjaamomiehiston jdsenen paikalta;

3. sisillettavd kutakin sellaista vaadittua lattiatason varauloskdyntid
kohti, jonka vieressd on matkustamomiehiston istuin, mikrofoni,
joka on helposti matkustamomiehiston jisenen saatavilla timin
istuessa paikallaan. Samaa mikrofonia voidaan kuitenkin kayttad
useampaa uloskdyntid varten, jos uloskdynnit sijaitsevat niin la-
helld toisiaan, ettd paikoillaan istuvat matkustamomiehiston jise-
net voivat viestid keskendin suullisesti ilman apuvilineitd;

4. oltava valmiina matkustamomichiston jasenen kdyttoon 10 se-
kunnissa jokaisella matkustamon paikalla, jolta jirjestelmd on
kéytettavissi; ja

5. oltava kuultavissa ja ymmarrettavissi kaikilla matkustajaistuimilla,
kiymaloissd sekd matkustamomiehiston istuimilla ja tyopisteissa.

OPS 1.700
Ohjaamoiinittimet — 1
a) Lentotoiminnan harjoittaja ei saa kdyttdd lentokonetta, jolle on en-

simmdisen kerran myonnetty lentokonekohtainen lentokelpoisuus-
todistus 1 pdivind huhtikuuta 1998 tai sen jilkeen ja joka:

1. on monimoottorinen, turbiinikdyttdinen ja jonka suurin hyvik-
sytty matkustajapaikkaluku on yli 9; tai
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2. jonka suurin sallittu lentoonldhtomassa on yli 5700 kg,

ellei siind ole ohjaamodinitinté, joka tallentaa aikamerkit ja:

i) ohjaamosta lahetetyn ja sielld vastaanotetun radiopuhelinliiken-
teen;

ii) ohjaamon 4dinet, mukaan lukien jokaisesta kiytossi olevasta
puomimikrofonista ja happinaamarin mikrofonista saadut dani-
signaalit keskeytyksettd;

iii) ohjaamossa olevien ohjaamomicehiston jisenten puheviestinnin,
joka on tapahtunut lentokoneen sisdpuhelinjdrjestelmin kautta;

iv) kuulokkeisiin tai kaiuttimeen tulleet suunnistus- ja lihestymis-
laitteiden puhe- tai ddnitunnukset; ja

v) ohjaamossa olevien ohjaamomichiston jasenten matkustamokuu-
lutusjirjestelmdn kautta tapahtuneen puheviestinndn, jos lento-
koneessa on tillainen jérjestelma.

Ohjaamoddnittimen on kyettavd siilyttimain tallentuneet tiedot va-
hintddn sen kahden viimeisen toimintatunnin ajalta. Suurimmalta
sallitulta lentoonldhtomassaltaan enintdédn 5 700 kg:n suuruisilla len-
tokoneilla timé aika voidaan kuitenkin vihentdd 30 minuuttiin.

Ohjaamoddnittimen on aloitettava tallennus automaattisesti ennen
kuin lentokone alkaa liikkua omalla voimallaan ja jatkettava tallen-
nusta, kunnes lentokone ei lennon paityttyd enda kykene litkkumaan
omalla voimallaan. Lisiksi ohjaamodinittimen on aloitettava tallen-
nus sihkovirran saatavuuden mukaan mahdollisimman aikaisessa
vaiheessa ennen moottorien kdynnistimistd lennon alkaessa tehti-
vien ohjaamotarkistusten aikana ja jatkettava tallennusta niihin oh-
jaamotarkistuksiin asti, jotka tehddan lennon paityttyd heti mootto-
rien sammuttamisen jalkeen.

Ohjaamoddnittimessd on oltava laite, joka helpottaa sen paikanta-
mista vedessd.

Tdman kohdan vaatimusten tdyttdmiseksi ohjaamoddnitin voidaan
yhdistdd lennonrekisterdintilaitteeseen lentokoneissa, joiden suurin
sallittu lentoonldhtomassa on enintddn 5 700 kg.

Lentokone voi aloittaa lennon tdssi kohdassa vaaditun ohjaa-
moddnittimen ollessa epikunnossa, jos:

1. ohjaamodinittimen korjaaminen tai vaihtaminen ennen lennon
alkua ei ole kohtuudella mahdollista;

2. lentokoneella ei timin jilkeen lennetd enemmin kuin 8 perdk-
kaistd lentoa ohjaamodinittimen ollessa epakunnossa;

3. ohjaamodinittimen epikuntoiseksi toteamisesta on kulunut enin-
tddn 72 tuntia; ja

a)

o

o

4. lennonrekisterdintilaite, jonka on vaatimusten mukaan oltava len-
tokoneessa, toimii, ellei kyseessd ole yhdistetty lennonrekisterdin-
tilaite ja ohjaamodinitin.

OPS 1.705

Ohjaamodinittimet — 2

Lentotoiminnan harjoittaja ei saa kdyttdd 1 pdivin huhtikuuta 2000
jalkeen monimoottorista turbiinikayttoistd lentokonetta, jolle on en-
simmdisen kerran myonnetty lentokonekohtainen lentokelpoisuus-
todistus jdsenvaltiossa tai muualla 1 paivin tammikuuta 1990 ja
31 pédivin maaliskuuta 1998 vilisend aikana ja jonka suurin sallittu
lentoonldhtomassa on enintddn 5700 kg ja suurin hyviksytty mat-
kustajapaikkaluku yli 9, ellei siind ole ohjaamodanitinti, joka tallen-
taa:

1. ohjaamosta lihetetyn ja sielld vastaanotetun radiopuhelinliiken-
teen;

2. ohjaamon 4dnet, mukaan lukien jokaisesta kdytossd olevasta puo-
mimikrofonista ja happinaamarin mikrofonista saadut ddnisignaa-
lit keskeytyksettd, jos mahdollista;

3. ohjaamossa olevien ohjaamomiehistén jisenten puheviestinnin,
joka on tapahtunut lentokoneen sisdpuhelinjirjestelmin kautta;

4. kuulokkeisiin tai kaiuttimeen tulleet suunnistus- ja lihestymislait-
teiden puhe- tai ddnitunnukset; ja

5. ohjaamossa olevien ohjaamomiehiston jasenten matkustamokuu-
lutusjdrjestelmdn kautta tapahtuneen puheviestinnin, jos lentoko-
neessa on tillainen jérjestelma.

Ohjaamoddnittimen on kyettdvd siilyttimain tallentuneet tiedot vi-
hintddn viimeisten 30 minuutin ajalta, jotka dénitin on ollut toimin-
nassa.

Ohjaamoddnittimen on aloitettava tallennus automaattisesti ennen
kuin lentokone alkaa liikkkua omalla voimallaan ja jatkettava tallen-
nusta, kunnes lentokone ei lennon péityttyd endi kykene litkkumaan
omalla voimallaan. Lisdksi ohjaamodainittimen on aloitettava tallen-
nus sidhkovirran saatavuuden mukaan mahdollisimman aikaisessa
vaiheessa ennen lentoa tehtdvien ohjaamotarkistusten aikana ja jat-
kettava tallennusta nithin ohjaamotarkistuksiin asti, jotka tehdain
lennon péityttyd heti moottorien sammuttamisen jilkeen.

Ohjaamoddnittimessd on oltava laite, joka helpottaa sen paikanta-
mista vedess.

Lentokone voi aloittaa lennon tdssi kohdassa vaaditun ohjaa-
modénittimen ollessa epikunnossa, jos:

1. ohjaamodinittimen korjaaminen tai vaihtaminen ennen lennon
alkua ei ole kohtuudella mahdollista;
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2. lentokoneella ei timin jilkeen lennetd enemmin kuin 8 perdk-
kiistd lentoa ohjaamodinittimen ollessa epikunnossa;

3. ohjaamodinittimen epakuntoiseksi toteamisesta on kulunut enin-
tddn 72 tuntia; ja

4. lennonrekisterdintilaite, jonka on vaatimusten mukaan oltava len-
tokoneessa, toimii, ellei kyseessi ole yhdistetty lennonrekisterdin-
tilaite ja ohjaamodnitin.

OPS 1.710

Ohjaamoiinittimet — 3

a) Lentotoiminnan harjoittaja ei saa kéyttdd suurimmalta sallitulta len-

toonldhtdmassaltaan yli 5700 kg:n suuruista lentokonetta, jolle on
ensimmdisen kerran myonnetty lentokonekohtainen lentokelpoisuus-
todistus ennen 1 pdivdd huhtikuuta 1998, ellei siind ole ohjaa-
modinitinté, joka tallentaa:

1. ohjaamosta ldhetetyn ja sielld vastaanotetun radiopuhelinliiken-
teen;

2. ohjaamon dinet;

3. ohjaamossa olevien ohjaamomiehistén jisenten puheviestinnin,
joka on tapahtunut lentokoneen sisipuhelinjirjestelmin kautta;

4. kuulokkeisiin tai kaiuttimeen tulleet suunnistus- ja ldhestymislait-
teiden puhe- tai ddnitunnukset; ja

5. ohjaamossa olevien ohjaamomiehiston jasenten matkustamokuu-
lutusjdrjestelmin kautta tapahtuneen puheviestinnin, jos lentoko-
neessa on tillainen jarjestelma.

b) Ohjaamodinittimen on kyettidvd sdilyttimaan tallentuneet tiedot va-

hintddn viimeisten 30 minuutin ajalta, jotka 4énitin on ollut toimin-
nassa.

¢) Ohjaamoddnittimen on aloitettava tallennus automaattisesti ennen

kuin lentokone alkaa liikkua omalla voimallaan ja jatkettava tallen-
nusta, kunnes lentokone ei lennon péityttyd enidé kykene liikkkumaan
omalla voimallaan.

d) Ohjaamoddnittimessd on oltava laite, joka helpottaa sen paikanta-

mista vedessi.

e) Lentokone voi aloittaa lennon tissi kohdassa vaaditun ohjaa-

moddnittimen ollessa epakunnossa, jos:

1. ohjaamodinittimen korjaaminen tai vaihtaminen ennen lennon
alkua ei ole kohtuudella mahdollista;

2. lentokoneella ei timin jilkeen lennetd enemmin kuin 8 perik-
kiistd lentoa ohjaamodinittimen ollessa epikunnossa;

3. ohjaamodanittimen epakuntoiseksi toteamisesta on kulunut enin-
tddn 72 tuntia; ja

4. lennonrekisterdintilaite, jonka on vaatimusten mukaan oltava len-
tokoneessa, toimii.

a)

=

o
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d)

©

OPS 1.715

Lennonrekisterointi- laitteet — 1

Lentotoiminnan harjoittaja ei saa kayttdd lentokonetta, jolle on en-
simmdisen kerran myo6nnetty lentokonekohtainen lentokelpoisuus-
todistus 1 pdivind huhtikuuta 1998 tai sen jilkeen ja joka:

1. on monimoottorinen, turbiinikdyttdinen ja jonka suurin hyvik-
sytty matkustajapaikkaluku on yli 9; tai

2. jonka suurin sallittu lentoonldhtomassa on yli 5700 kg,

ellei siind ole lennonrekisterointilaitetta, joka tallentaa ja sailyttdd
tiedot digitaalisesti. Lisdksi on oltava kaytettivissd menetelmd, jolla
laitteeseen tallentuneet tiedot voidaan helposti purkaa.

Lennonrekisterointilaitteen on kyettdva sdilyttimédn tallentuneet tie-
dot vidhintddn sen 25 viimeisen toimintatunnin ajalta. Suurimmalta
sallitulta lentoonldhtdmassaltaan enintdén 5 700 kg:n suuruisilla len-
tokoneilla timd aika voidaan kuitenkin vahentdd 10 tuntiin.

Lennonrekisterdintilaitteen on tallennettava aikamerkit ja:

1. parametrit, joiden perusteella voidaan méarittdd korkeus, ilmano-
peus, ohjaussuunta, kiihtyvyys, pituus- ja sivuttaiskallistus, radio-
lahetyksen avainnus, kunkin moottorin teho tai tyontovoima,
nostovoimaa ja vastusta lisddvien laitteiden asento, ilman limpo-
tila, automaattiohjauksen kiytto ja kohtauskulma;

2. suurimmalta sallitulta lentoonldhtémassaltaan yli 27 000 kgmn
suuruisissa lentokoneissa myds parametrit, joiden perusteella voi-
daan mddrittdd padohjainten ja korkeusohjaintrimmin asennot,
radiokorkeus, ohjaamomiehiston ndkyvilld olevat pddsuunnistus-
tiedot, ohjaamon varoitukset ja laskutelineiden asento; ja

3. edelld a) alakohdassa tarkoitettujen lentokoneiden lennonrekis-
terdintilaitteiden on tallennettava kaikki erityiset parametrit, jotka
liittyvit lentokoneen uudenlaiseen tai ainutlaatuiseen rakentee-
seen tai kdyttoominaisuuksiin.

Tiedot on otettava sellaisista lentokoneessa olevista ldhteisti, joiden
avulla saadaan tarkasti ohjaamomiehiston nakyvissd oleva tieto.

Lennonrekisterointilaitteen on aloitettava tietojen tallennus auto-
maattisesti ennen kuin lentokone kykenee litkkumaan omalla voi-
mallaan, ja sen on lopetettava tallennus automaattisesti sen jilkeen,
kun lentokone ei endd kykene liitkkumaan omalla voimallaan.

Lennonrekisterointilaitteessa on oltava laite, joka helpottaa sen pai-
kantamista vedessi.

Lentokoneissa, joiden suurin sallittu lentoonldhtomassa on enintddn
5700kg, lennonrekisterdintilaite voi olla yhdistettynd ohjaa-
moddnittimeen.
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h) Lentokone voi aloittaa lennon tissd kohdassa vaaditun lennonrekis- g) Lentokone voi aloittaa lennon tdssd kohdassa vaaditun lennonrekis-
terdintilaitteen ollessa epdkunnossa, jos: terdintilaitteen ollessa epakunnossa, jos:
1. lennonrekisterointilaitteen korjaaminen tai vaihtaminen ennen 1. lennonrekisterdintilaitteen korjaaminen tai vaihtaminen ennen
lennon alkua ei ole kohtuudella mahdollista; lennon alkua ei ole kohtuudella mahdollista;
2. lentokoneella ei timin jilkeen lennetdi enemmin kuin 8 perik- 2. lentokoneella ei timén jilkeen lennetéd enemmén kuin 8 perdk-
kéistd lentoa lennonrekisterdintilaitteen ollessa epdkunnossa; kiistd lentoa lennonrekisterdintilaitteen ollessa epikunnossa;
3. lennonrekisterdintilaitteen epakuntoiseksi toteamisesta on kulu- 3. lennon.relf.ifteréintilait.teep epakuntoiseksi toteamisesta on kulu-
nut enintdén 72 tuntia; ja nut enintddn 72 tuntia; ja
4. ohjaamoddnitin, jonka on vaatimusten mukaan oltava lentoko- 4. oh;aamoaa'mt'l.n, Jﬁ)r,lki on v§at1ﬁnust}elz(r11' mukaanh'oltavawl e'nFok(')—
neessa, toimii, ellei kyseessi ole yhdistetty ohjaamodinitin ja ileessa, tlglmu’...e .Tl' yseessa ole yhdistetty ofhjaamoaanitin ja
lennonrekisterdintilaite. ennonrekisterointiiaite.
OPS 1.720 OPS 1.725
Lennonrekisterdinti- laitteet — 2 Lennonrekisterinti- laitteet — 3
2) Lentotoiminnan harjoittaja ei saa kiyttid lentokonetta, jolle on en a) Lentotoiminnan harjoittaja ei saa kdyttdd turbiinimoottorilla varus-
A Jorta) 4 X - ) - tettua lentokonetta, jota kohdat OPS 1.715 ja OPS 1.720 eivit koske
simmdisen kerran myonnetty lentokonekohtainen lentokelpoisuus- L . ) ot . Co
- o . : o . ja jonka suurin sallittu lentoonldhtomassa on yli 5 700 kg, ellei siind
todistus 1 pdivin tammikuuta 1989 ja 31 pdivin maaliskuuta c : R .
T L . . e ole lennonrekisterointilaitetta, joka tallentaa ja sdilyttdd tiedot digi-
1998 vilisend aikana ja jonka suurin sallittu lentoonldhtémassa on i Tl A . :
. R e . taalisesti. Lisdksi on oltava kiytettdvissd menetelmd, jolla laitteeseen
yli 5700kg, ellei siind ole lennonrekisteréintilaitetta, joka tallentaa . X . ; ; oo
AR T L tallentuneet tiedot voidaan helposti purkaa. Jisenvaltiossa 1 pdivini
ja sdilyttad tiedot digitaalisesti. Lisdksi on oltava kdytettdvissi mene- . R ST S
s - ) . : huhtikuuta 1995 rekisterdidyissd lentokoneissa, joille on ensimmai-
telmd, jolla laitteeseen tallentuneet tiedot voidaan helposti purkaa. .. . . .
sen kerran myonnetty lentokonekohtainen lentokelpoisuustodistus
ennen 1 paivdd huhtikuuta 1975, muiden kuin digitaalisten rekis-
terdintilaitteiden kdytto on kuitenkin sallittua 1 pdivddn huhtikuuta
b) Lennonrekisterdintilaitteen on kyettdva sdilyttimédn tallentuneet tie- 2000 asti.
dot vidhintddn sen 25 viimeisen toimintatunnin ajalta.
b) Lennonrekisterointilaitteen on kyettdva sdilyttdiméddn tallentuneet tie-
¢) Lennonrekisterdintilaitteen on tallennettava aikamerkit ja: dot vihintddn sen 25 viimeisen toimintatunnin ajalta.
1. parametrit, joiden perusteella voidaan maarittdd korkeus, ilmano- ¢) Lennonrekisterdintilaitteen on tallennettava aikamerkit ja:
peus, ohjaussuunta, kiihtyvyys, pituus- ja sivuttaiskallistus, radio-
lahetyksen avainnus ellei lennonrekisterdintilaitteen ja ohjaa-
modanittimen tallenteidgn synkron.oingiinnole. kiiytettéivisséi. muuta 1. lentokoneissa, joille on ensimmdisen kerran myonnetty lentoko-
keinoa, kunkin moottorin teho tai tydntdvoima, nostovoimaa ja nekohtainen lentokelpoisuustodistus ennen 1 pdivdd tammikuuta
vastusta lisddvien laitteiden asento, ilman limpétila, automaatti- 1987-
ohjauksen kdytt6 ja kohtauskulma; seki
i) parametrit, joiden perusteella voidaan maéarittdd korkeus, ilma-
2. suurimmalta sallitulta lentoonldhtomassaltaan yli 27 000 kg:n nopeus, ohjaussuunta ja normaalikiihtyvyys; ja
suuruisissa lentokoneissa myds parametrit, joiden perusteella voi-
daan maédrittdd padohjainten ja korkeusohjaintrimmin asennot,
r.adlokorkéus, oh)aamqmlehlstpn nakyw.lla.olevat paasuunnistus- ii) lentokoneissa, joiden suurin sallittu lentoonldhtomassa on yli
tiedot, ohjaamon varoitukset ja laskutelineiden asento. 27 000 kg ja jotka on ensimmiisen kerran tyyppihyviksytty
30 pdivin syyskuuta 1969 jalkeen, myos parametrit, joiden
perusteella voidaan maarittda:
d) Tiedot on otettava sellaisista lentokoneessa olevista ldhteistd, joiden
avulla saadaan tarkasti ohjaamomichiston nikyvissd oleva tieto.
A) radioldhetyksen avainnus, ellei lennonrekisterdintilaitteen
ja ohjaamodinittimen tallenteiden synkronointiin ole kay-
e) Lennonrekisterdintilaitteen on aloitettava tietojen tallennus ennen tettdvissd muuta keinoa;
kuin lentokone kykenee liikkumaan omalla voimallaan, ja sen on
lopetettava tallennus sen jilkeen, kun lentokone ei endd kykene
liikkumaan omalla voimallaan. B) lentokoneen asento lentoradallaan; ja
f) Lennonrekisterdintilaitteessa on oltava laite, joka helpottaa sen pai- () lentokoneeseen vaikuttaneet perusvoimat, jotka johtivat

kantamista vedessi.

toteutuneeseen lentorataan, sekd ndiden voimien alkuperd.
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2. Lentokoneissa, joille on ensimmdisen kerran myonnetty lentoko-

nekohtainen lentokelpoisuustodistus 1 pdivind tammikuuta 1987
tai sen jilkeen, mutta kuitenkin ennen 1 piivdd tammikuuta
1989:

i) parametrit, joiden perusteella voidaan méarittdd korkeus, ilma-
nopeus, ohjaussuunta ja normaalikiihtyvyys; ja

ii) lentokoneissa, joiden suurin sallittu lentoonldhtomassa on yli
2 000 kg ja jotka on ensimmdisen kerran tyyppihyviksytty 30
pdivin syyskuuta 1969 jilkeen, myos parametrit, joiden pe-
rusteella voidaan mddrittda:

A) radiolahetyksen avainnus, ellei lennonrekisterdintilaitteen
ja ohjaamodinittimen tallenteiden synkronointiin ole kay-
tettdvissd muuta keinoa;

B) pituus- ja sivuttaiskallistus, kunkin moottorin teho tai
tyontovoima, nostovoimaa ja vastusta lisddvien laitteiden
asento, ilman limpétila, automaattiohjauksen kaytto, paa-
ohjainten ja korkeusohjaintrimmin asennot, radiokorkeus,
ohjaamomiehiston nékyvilli olevat padsuunnistustiedot,
ohjaamon varoitukset ja laskutelineiden asento.

d) Tiedot on otettava sellaisista lentokoneessa olevista ldhteisté, joiden

o

avulla saadaan tarkasti ohjaamomiehiston nikyvissi oleva tieto.

Lennonrekisterointilaitteen on aloitettava tietojen tallennus ennen
kuin lentokone kykenee liikkumaan omalla voimallaan, ja sen on
lopetettava tallennus sen jilkeen, kun lentokone ei endd kykene
liikkumaan omalla voimallaan.

Lennonrekisterdintilaitteessa on oltava laite, joka helpottaa sen pai-
kantamista vedessi.

Lentokone voi aloittaa lennon tdssd kohdassa vaaditun lennonrekis-
terointilaitteen ollessa epakunnossa, jos:

. lennonrekisterointilaitteen korjaaminen tai vaihtaminen ennen

lennon alkua ei ole kohtuudella mahdollista;

. lentokoneella ei timén jilkeen lennetd enemmdn kuin 8 perdk-

kaistd lentoa lennonrekisterointilaitteen ollessa epdkunnossa;

. lennonrekisterointilaitteen epikuntoiseksi toteamisesta on kulu-

nut enintddn 72 tuntia; ja

. ohjaamoddnitin, jonka on vaatimusten mukaan oltava lentoko-

neessa, toimii, ellei kyseessi ole yhdistetty ohjaamodinitin ja
lennonrekisterdintilaite.

OPS 1.730

Istuimet, istuin- ja olka- vyot seki lasten turvavarusteet

a) Lentotoiminnan harjoittaja ei saa kdyttdd lentokonetta, ellei siind ole

seuraavia varolaitteita:

1. istuin tai makuupaikka jokaiselle vihintddn 2-vuotiaalle henki-

16lle;

2. pelkkd istuinvyo tai istuinvyo, johon kuuluu viisto olkavyd, tai

olkavoéilld varustettu turvavyo kullakin matkustajaistuimella jokai-
sen vihintddn 2-vuotiaan matkustajan kiytettaviksi;

. lisdvyd tai muu kiinnityslaite jokaista sylilasta varten;

. ellei jiljempind b) alakohdassa toisin maédratd, kullakin ohjaa-

momiehiston istuimella ja ohjaajan istuimen vieressd olevalla is-
tuimella olkavéilld varustettu turvavyd, johon kuuluu laite, joka
automaattisesti pitdd henkilon vartalon paikallaan nopeuden akil-
lisesti hidastuessa;

. ellei jaljempdni b) alakohdassa toisin mairiti, olkavéilld varus-

tettu turvavyé kullakin matkustamomiehiston ja tarkkailijan is-
tuimella. Tistd vaatimuksesta huolimatta ne matkustamomiehis-
ton jdsenet, jotka ovat mukana lennolla vaaditun tdysilukuisen
matkustamomiehiston lisaksi, voivat kdyttdd matkustajaistuimia;
ja

. matkustamomiehiston jdsenten istuimet vaadittujen lattiatason

varauloskidyntien ldheisyydessd. Jos matkustamomichiston jisen-
ten sijoittaminen muualle kuitenkin tehostaisi matkustajien hi-
tdevakuointia, muut sijainnit ovat hyviksyttavid. Tillaisten istuin-
ten on oltava eteenpdin tai taaksepdin suunnattuja niin, ettd
suunta poikkeaa enintddn 15 astetta lentokoneen pituusakselista.

b) Kaikkien olkavoilld varustettujen turvavoiden on oltava avattavissa
yhdesti kohdasta.

¢) Suurimmalta sallitulta lentoonldhtomassaltaan enintddn 5 700 kg:n
suuruisissa lentokoneissa voidaan olkavéilld varustettujen turvavoi-
den sijasta sallia kdytettivin viistolla olkavyolld varustettuja turva-
voitd ja suurimmalta sallitulta lentoonlihtomassaltaan enintéddn
2730 kg:n suuruisissa lentokoneissa pelkkid istuinvoitd, jos olka-
vyollisten turvavoiden asentaminen ei ole kohtuudella mahdollista.

OPS 1.731

Turvavoiden kiinnittimisen ja tupakointikiellon merkkivalot

Lentotoiminnan harjoittaja ei saa kiyttdd lentokonetta, jossa kaikkia
matkustajaistuimia ei voi ndhdd ohjaamosta, ellei siind ole laitteita,
joiden avulla kaikille matkustajille ja matkustamomiehistélle voidaan
ilmoittaa, milloin turvavyot on kiinnitettdvd ja milloin tupakointi ei
ole sallittua.

OPS 1.735

Sisdovet ja jakoverhot

Lentotoiminnan harjoittaja ei saa kdyttdd lentokonetta, ellei siind ole
seuraavaa varustusta:

a) Suurimmalta hyviksytyltd matkustajapaikkaluvultaan yli 19-paikkai-
sissa lentokoneissa matkustamon ja ohjaamon vilinen ovi, jossa on
kyltti ‘crew only’ (tai vastaava suomenkielinen) sekd lukituslaitteet,
jotka estdvit matkustajia avaamasta ovea ilman ohjaamomichiston
jasenen lupaa;

b) Varustus kaikkien ovien avaamiseen, jotka erottavat jonkin matkus-
tamon osaston toisesta osastosta, jossa on varauloskdynti. Avaa-
miseen tarvittavaan varustukseen on paistivd helposti kasiksi;



C

311 E[74

Euroopan yhteisojen virallinen lehti

31.10.2000

9

d)

e)

R

Jos joltakin matkustajaistuimelta on vaaditulle varauloskidynnille paa-
semiseksi tarpeen kulkea sellaisen oviaukon tai jakoverhon kautta,
joka erottaa matkustamon muista alueista, varustus oven tai verhon
kiinnittimiseksi avoimeen asentoon;

Jokaisessa sisdovessa tai sellaisen jakoverhon vieressd, jonka kautta
on kulku matkustajien varauloskdynnille, kyltti, jossa ilmoitetaan,
ettd ovi tai verho on kiinnitettdvd avoimeen asentoon lentoonldhdon
ja laskun ajaksi; ja

Varustus, jolla kuka tahansa miehiston jasen voi avata kaikki lukitut
ovet, joista matkustajat normaalisti paddsevit kulkemaan ja jotka
matkustajien on mahdollista lukita.

OPS 1.745
Ensiapupakkaukset
Lentotoiminnan harjoittaja ei saa kayttdd lentokonetta, ellei siind ole

helposti kiyttoon saatavissa seuraavassa taulukossa esitettyd madrda
ensiapupakkauksia:

Matkustajapaikkaluku Ensiapupakkausten vaadittu lukumaara

0-99 1

100 - 199 2

200 - 299 3

vahintddn 300 4

=

&

b)

9

Lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, ettd ensiapupakkauk-
set:

1. tarkastetaan sddnnollisesti, jotta mahdollisuuksien mukaan var-
mistuttaisiin sisdllon sidilymisestd kiyttotarkoituksensa edellytti-
missd kunnossa; ja

2. tdydennetddn sddnnollisin viliajoin pakkausten lipukkeissa ole-
vien ohjeiden mukaisesti tai olosuhteiden niin edellyttiessa.

OPS 1.755

Hitilidkintipakkaus

Lentotoiminnan harjoittaja ei saa kdyttdd lentokonetta, jonka suurin
hyviksytty matkustajapaikkaluku on yli 30, ellei siind ole hatdlaa-
kintdpakkausta jos suunnitellun lentoreitin jokin kohta sijaitsee kau-
empana sellaiselta lentopaikalta, jolla pitevdd ladkinnallistd apua
voidaan olettaa olevan saatavilla, kuin etdisyydelld, joka vastaa 60
minuutin lentoa normaalilla matkalentonopeudella.

Ilma-aluksen pdillikon on varmistettava, ettd ladkkeitd antavat vain
ladkarit, sairaanhoitajat tai muu vastaava koulutettu henkildsto.

Kuljetusehdot

1. Hatdlaakintdpakkauksen on oltava pély- ja kosteustiivis ja se on
pidettivd poissa asiattomien saatavilta, mikili mahdollista ohjaa-
mossa.

2. Lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, ettd hatalaakinti-
pakkaukset:

i) tarkastetaan sddnnollisesti, jotta mahdollisuuksien mukaan
varmistuttaisiin sisillén sdilymisestd kdyttotarkoituksensa edel-
lyttdimassd kunnossa; ja

i) tdydennetddn saannollisin viliajoin pakkausten lipukkeissa ole-
vien ohjeiden mukaisesti tai olosuhteiden niin edellyttiessa.

OPS 1.760

Ensiapuhappi

a) Lentotoiminnan harjoittaja ei saa kdyttdd paineistettua lentokonetta

yli 25 000 jalan korkeudessa silloin, kun lentokoneessa on vaatimus-
ten mukaan oltava matkustamomiehistod, ellei siind ole saatavilla
sataprosenttista happea sellaisille matkustajille, jotka fysiologisista
syistd saattaisivat tarvita happea matkustamon paineistuksen mene-
tyksen jilkeen. Hapen miird on laskettava keskimiirdisen virtaus-
nopeuden mukaan, joka on vihintddn 3 litraa minuutissa henkilod
kohti standardilimpétilassa ja -paineessa kuivana. Happea on varat-
tava koko sitd lentoaikaa varten, jolloin matkustamon painekorkeus
on paineistuksen menetyksen jilkeen yli 8 000 jalkaa, ainakin 2
prosentille matkustajista, mutta kuitenkin vahintdin yhdelle henki-
I6lle. Hapenantolaitteita on oltava riittdvésti, mutta kuitenkin vahin-
tddn kaksi, siten ettd myos matkustamomiehiston on voitava kiyn-
nistdd ja lopettaa hapenjakelu.

b) Tiettyd lentotoimintaa varten vaadittavan ensiapuhapen médrd on

médritettdvd kullekin lentotoiminnalle ja reitille laadittujen menetel-
mien mukaisten matkustamon painekorkeuksien ja lennon kestoajan
perusteella.

Happilaitteiden on pystyttavé tuottamaan kullekin kayttjalle vahin-
tddn neljan litran massavirtaus minuutissa standardilimpétilassa ja
-paineessa kuivana. Lisiksi voidaan kiyttdd laitteita, joilla virtausta
voidaan vihentdd missd tahansa korkeudessa kahteen litraan minuu-
tissa asti.

OPS 1.770

Varahappi - Paineistamattomat lentokoneet

(Katso OPS 1.770, liite 1)

a) Yleistd

1. Lentotoiminnan harjoittaja ei saa kéyttdd paineistettua lentoko-
netta yli 10 000 jalan painekorkeudessa, ellei siind ole varahap-
pilaitteita, joiden avulla tdssd kohdassa vaaditut happiméirit voi-
daan sdilyttdd ja jakaa.

2. Vaadittavan varahapen mdird on médritettdvd matkustamon pai-
nekorkeuden ja lennon kestoajan perusteella olettaen, ettd mat-
kustamon paineistus vikaantuu hapen tarpeen kannalta kriittisim-
missd korkeudessa tai lentoreitin kohdassa, ja ettd lentokoneella
laskeudutaan hiirion jilkeen lentokdsikirjassa maaridttyja hatti-
lannemenetelmid noudattaen lennettdvin reitin turvalliseen kor-
keuteen, jossa
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3. Matkustamon paineistushéirion jilkeen matkustamon painekor-

keuden katsotaan olevan sama kuin lentokoneen painekorkeus,
ellei viranomaiselle osoiteta, ettei mikdin todennikoinen matkus-
tamon tai paineistusjirjestelmin vika johda matkustamon paine-
korkeuden kohoamiseen lentokoneen korkeuden tasolle. Talloin
happimdirdn maritysperusteena voidaan kdyttdd suurinta kokein
osoitettua matkustamon painekorkeutta.

b) Happilaitteita ja hapen mddrid koskevat vaatimukset

1. Ohjaamomichiston jisenet

i) Kaikille ohjaamossa tyoskenteleville ohjaamomiehiston jase-
nille on oltava varahappea liitteen 1 mukaisesti. Jos kaikki
ohjaamon istuimilla olevat henkilot kdyttavit ohjaamomiehis-
ton happivarastoa, heitd on hapen médrin kannalta pidettdva
ohjaamossa tyoskentelevinid ohjaamomiehiston jdsenind. Sel-
laisia ohjaamon istuimilla olevia henkil6itd, jotka eivit kiytd
ohjaamomiehiston happivarastoa, pidetddn hapen médrin
kannalta matkustajina.

Muita kuin edelli b) 1)i) alakohdassa tarkoitettuja ohjaa-
momiehiston jisenid pidetidn hapen médrin kannalta mat-
kustajina.

=
=

iii

=

Happinaamarit on sijoitettava siten, ettd ne ovat valittomasti
ohjaamomiehiston jdsenten ulottuvilla heiddn ollessaan ma-
rétyilld tyoskentelypaikoillaan.

iv]

=

Paineistetuissa lentokoneissa, joita kdytetddn yli 25 000 jalan
korkeudessa, ohjaamomichiston jasenten happinaamarien on
oltava pikakdyttoisid (quick donning type).

. Matkustamomiehiston jdsenet, ylimaardiset michiston jasenet ja
matkustajat

i) Matkustamomiehiston jésenille ja matkustajille on oltava va-
rahappea liitteen 1 mukaisesti, paitsi milloin sovelletaan alla
olevaa alakohtaa v). Lentokoneessa matkustamomiehistén
vaaditun vihimmdismairan lisiksi olevia matkustamomiehis-
ton jdsenid ja ylimaardisid miehiston jasenid on hapen maarin
kannalta pidettivd matkustajina.

=

Jos lentokonetta aiotaan kayttdd yli 25 000 jalan painekor-
keudessa, kaikkien vaadittujen matkustamomiehiston jasenten
kdyttoon on varattava riittdvasti varajakelupisteitd ja -naa-
mareita ja/tai kannettavia happilaitteita naamareineen. Varaja-
kelupisteet jaftai kannettavat happilaitteet on sijoiteltava ta-
saisesti kaikkialle matkustamoon niin, ettd jokainen vaadittu
matkustamomiehiston jasen voi heti saada happea riippu-
matta hinen sijainnistaan matkustamon paineistushdirion sat-
tuessa.

iii

=

Jos lentokonetta aiotaan kayttdd yli 25 000 jalan painekor-
keudessa, on jokaisen lentokoneessa olevan henkiloén vilitto-
misti saatavilla oltava hapenjakelupisteisiin kytketty hapen-
antolaite hinen istumapaikastaan riippumatta. Hapenantolait-
teiden ja jakelupisteiden kokonaismairdn on oltava vahintddn
10 prosenttia istuinten lukumédrdd suurempi. Yliméddraiset
laitteet on sijoiteltava tasaisesti kaikkialle matkustamoon.

iv) Jos lentokonetta, jolle on ensimmdisen kerran myonnetty len-
tokonekohtainen lentokelpoisuustodistus 9 pdivind marras-
kuuta 1998 tai sen jilkeen, aiotaan kdyttdd yli 25 000 jalan
painekorkeudessa tai jos silld ei voida turvallisesti laskeutua
13 000 jalan korkeuteen neljin minuutin kuluessa, kun sitd
kiytetddn enintddn 25000 jalan korkeudessa, on jokaisen
lentokoneessa olevan henkilon vilittomésti saatavilla oltava
automaattisesti esille tulevat happilaitteet hdnen istumapai-
kastaan riippumatta. Hapenantolaitteiden ja jakelupisteiden
kokonaismairdn on oltava vihintdan 10 prosenttia istuinten
lukumairad suurempi. Ylimadraiset laitteet on sijoiteltava ta-
saisesti kaikkialle matkustamoon.

Liitteessd 1 esitettyjd happiméddrivaatimuksia sellaisia lentoko-
neita varten, joita ei ole hyviksytty lentdimdin yli 25 000
jalan korkeudessa, voidaan lieventdd, jos lentokoneella on
lennettavin reitin kaikissa kohdissa mahdollista laskeutua tur-
vallisesti 13 000 jalan matkustamon painekorkeuteen neljin
minuutin kuluessa. Talloin hapen on riitettidvd kaikille vaa-
dituille matkustamomichiston jésenille ja vdhintddn 10% pro-
sentille matkustajista koko sitd lentoaikaa varten, jolloin mat-
kustamon painekorkeus on 10 000-13 000 jalkaa.

=

OPS 1.775

Varahappi - Paineistamattomat lentokoneet

(Katso OPS 1.775, liite 1)

a) Yleistd

1. Lentotoiminnan harjoittaja ei saa kéyttdd paineistamatonta lento-

konetta yli 10 000 jalan korkeudessa, ellei siind ole varahappi-
laitteita, joiden avulla vaadittu happimdird voidaan siilyttdd ja
jakaa.

. Tiettyd lentotoimintaa varten vaaditun varahapen mdird on mai-

ritettava kullekin lentotoiminnalle toimintakasikirjassa médratty-
jen menetelmien sekd lennettivien reittien mukaisten lentokorke-
uksien, lennon kestoajan ja toimintakésikirjassa médrattyjen ha-
titilannemenetelmien perusteella.

. Jos lentokonetta aiotaan kiyttdd yli 10 000 jalan painekorkeu-

dessa, siind on oltava vilineet vaaditun happimairin siilytykseen
ja jakamiseen.

b) Hapen madrid koskevat vaatimukset

1. Ohjaamomiehiston jisenet

Kaikille ohjaamossa tyoskenteleville ohjaamomiehiston jdsenille
on oltava varahappea liitteen 1 mukaisesti. Jos kaikki ohjaamon
istuimilla olevat henkilot kdyttavit ohjaamomiehiston happivaras-
toa, heitd on hapen médrin kannalta pidettivd ohjaamossa tyds-
kentelevind ohjaamomiehiston jdsenind.
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2. Matkustamomiehiston jisenet, ylimaardiset miehiston jisenet ja osastoissa on kdytettivd ainetta, jolla myrkyllisten kaasujen ilmaan
matkustajat kertymisen vaara on mahdollisimman pieni.
Matkustamomiehiston jsenille ja matkustajille on oltava vara-
happea liitteen 1 mukaisesti. Lentokoneessa matkustamomiehis- b) Ohjaamoon on tarkoituksenmukaisesti sijoitettava ohjaamomiehis-
tén vaaditun vihimmaismairin lisiksi olevia matkustamomiehis- ton Kaytettaviksi vihintian yksi kasisammutin, jossa sammutus-
ton jasenid ja ylimddraisid miehiston jasenid on hapen mddrin aineena on Halon 1211 (bromikloridi-fluorimetaani, CBrCIF,) tai
kannalta pidettivd matkustajina. vastaava aine.
OPS 1.780 ) Jokaiseen tarjoomoon, joka sijaitsee muualla kuin pddmatkustamon
L . . . tasolla, on sijoitettava tai siind kéytettdviksi on oltava helposti saa-
Miehiston suojaavat hengityslaitteet tavilla vahintddn yksi kidsisammutin.
a) Lentotoiminnan harjoittaja ei saa kdyttdd paineistettua lentokonetta S ) ) o
eikd 1 pdivin huhtikuuta 2000 jilkeen paineistamatonta lentoko- d) Ka){?ettavaksl kussakin luokap Atai B r?‘hn' ta1 mat.kziAt‘avzlifaosast@;’a
netta, jonka suurin sallittu lentoonldhtdmassa on yli 5700 kg tai Sek? kussakin lgokan E rahtiosastossa, )ohon mle'hlstor} Jasenet paa-
suurin hyvaksytty matkustajapaikkaluku yli 19, ellei siind ole: sevit lennop aikana, on oltava helposti saatavilla vahintddn yksi
kisisammutin.
1. vilineitd jokaisen ohjaamossa tyoskentelevin ohjaamomiehiston
jasenen silmien, nenén ja suun suojaamiseen sekd hapen antami- ) Matkustamoon tai matkustamoihin on tarkoituksenmukaisesti sijoi-
seen vahintddn 15 minuutin ajan. Happi suojaavia hengityslait- tettava vahintddn seuraavassa taulukossa esitetty maird kisisammut-
teita varten voidaan ottaa kohdassa OPS 1.770b) 1 tai OPS timia:
1.775b) 1 vaaditusta varahapesta. Lisiksi silloin, kun ohjaa-
momiehistoon kuuluu enemmin kuin yksi jdsen eikd lentoko-
neessa ole matkustamomiehistod, mukana on pidettiva kannetta-
vaa suojaavaa hengityslaitetta yhden ohjaamomiehiston jisenen Suurin hyviksytty Kisisammuttimien
silmien, nendn ja suun suojaamiseen sekd hengityskaasun anta- matkustajapaikkaluku médrd
miseen vihintddn 15 minuutin ajan; ja
7 =30 1
2. riittavasti kannettavia suojaavia hengityslaitteita kaikkien vaadit- 31 - 60 2
tujen matkustamomiehiston jisenten silmien, nendn ja suun suo-
jaamiseen sekd hengityskaasun antamisen vahintddn 15 minuutin 61 - 200 3
ajan.
’ 201 - 300 4
b) Ohjaamomiehiston kiyttoon tarkoitetut suojaavat hengityslaitteet on 301 - 400 5
sijoitettava ohjaamoon tarkoituksenmukaisesti, ja jokaisella vaaditun
ohjaamomiehiston jisenelld on oltava maaritylld tyoskentelypaikal- 401 - 500 6
laan mahdollisuus saada ne helposti vilittémédn kayttoon.
P 7t 501 - 600 7
¢) Matkustamomichiston kayttoon tarkoitetut suojaavat hengityslaitteet 601 tai enemman 8
on sijoitettava jokaisen vaaditun matkustamomiehiston jisenen tyds-
kentelypaikan ldheisyyteen.
Jos sammuttimia on vaatimusten mukaan oltava kaksi tai enemmin,
o ) ) o = ne on sijoiteltava matkustamoon tasaisesti.
d) Néiden lisiksi on kohdissa OPS 1.790 ¢) ja d) vaadittujen kisisam-
muttimien yhteyteen tai niiden ldheisyyteen sijoitettava helposti saa-
taYllle yhrnaaramen. kannettava{ suojaava hengltySlmte. Kl.ntenl?m sil- f) Vihintddn yhdessi vaadituista sammuttimista, joka on sijoitettu suu-
loin, kun sammutin on rahtiosastossa, suojaava hengityslaite on . - p L e .
o kvsei iciinkivnnin ihei Ik rimmalta hyviksytyltd matkustajapaikkaluvultaan vihintddn 31-paik-
lsuﬁ)ltettava yselsen osaston sisaankaynnin laheisyyteen sen ulkopuo- kaisen, mutta kuitenkin enintddn 60-paikkaisen lentokoneen mat-
ere. kustamoon, ja vihintddn kahdessa sammuttimessa, jotka on sijoi-
tettu suurimmalta hyvaksytyltd matkustajapaikkaluvultaan vihintdan
€) Suojaavan hengityslaitteen kéyttd ei saa estdd kohtien OPS 1.685, 61-paikkaisen lentokoneen matkustamoon, on oltava sammutus-
OPS 1.690, OPS 1.810 ja OPS 1.850 vaatimusten mukaista vies- aineena Halon 1211 (bromikloridi-fluorimetaani, CBrCIF,) tai vas-
tintid. taava aine.
OPS 1.790 OPS 1.795
Késisammuttimet Pelastuskirveet ja sorkkaraudat
Lentotoiminnan harjoittaja ei saa kdyttdd lentokonetta, ellei siind ole o o o i .
kidsisammuttimia kiytettdviksi miehistd- ja matkustajaosastoissa seki a) Lentotoiminnan harjoittaja ei saa kdyttdd lentokonetta, jonka suurin

mahdollisissa rahtiosastoissa ja tarjoomoissa seuraavasti:

a)

Sammutusaineen on oltava tyypiltddn ja mairdltddn soveltuva sellai-
siin paloihin, joita todenndkoisimmin syttyy siind osastossa, jossa
sammutinta on tarkoitus kéyttdd. Ihmisten oleskeluun tarkoitetuissa

sallittu lentoonldhtomassa on yli 5700kg tai suurin hyviksytty
matkustajapaikkaluku yli 9, ellei sen ohjaamoon ole sijoitettu vihin-
tddn yhtd pelastuskirvestd tai sorkkarautaa. Jos suurin hyviksytty
matkustajapaikkaluku on yli 200, lentokoneessa on oltava myds
toinen pelastuskirves tai sorkkarauta, joka sijoitetaan taimpana sijait-
sevaan tarjoomoon tai sen laheisyyteen.
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b) Matkustamoon sijoitetut pelastuskirveet ja sorkkaraudat eivdt saa
olla matkustajien nikyvissa.

OPS 1.800

Sisdanmurtautumiskohtien merkitseminen

Jos tietyt lentokoneen rungon kohdat on osoitettu pelastushenkiloston
sisddn murtautumiseen hatitilanteessa, lentotoiminnan harjoittajan on
varmistettava, ettd tillaiset kohdat merkitddn seuraavassa esitetylld ta-
valla. Merkinnit on tehtdvd punaisella tai keltaisella varilld ja tarvitta-
essa ymparoitdvd valkoisella, jotta ne erottuvat taustasta. Jos kulma-
merkkien vilinen etdisyys on yli 2 metrid, niiden viliin on lisattiva
9 cm x 3 cm kokoiset viivat siten, ettd vierekkdiset merkit ovat enintiin
2 metrin etdisyydelld toisistaan.

fomn asr

-~ !

EIr"‘-Jcm ;#10711

2em MG v Zm

L -

OPS 1.805

Hitidevakuointivilineet

a) Lentotoiminnan harjoittaja ei saa kdyttdd lentokonetta, jossa matkus-
tajien varauloskdynnit:

1. ovat yli 1,83 metrin (6 jalan) korkeudella maasta silloin, kun
lentokone on maassa laskuteline alas laskettuna; tai

2. olisivat yli 1,83 metrin (6 jalan) korkeudella maasta yhden tai
useamman laskutelineen tuen rikkouduttua tai jddtya ylos, ja len-
tokoneelle on ensimmiisen kerran haettu tyyppihyvaksyntdd ai-
kaisintaan 1 pdiviand huhtikuuta 2000,

ellei sen kaikilla 1 ja 2 alakohdissa tarkoitetuilla uloskaynneilld ole
kidytettavissd vilineitd tai laitteita, joiden avulla matkustajat ja mie-
histo pédsevit turvallisesti maahan hititilanteessa.

A=n

Edelld tarkoitettuja vilineitd tai laitteita ei tarvita siiven yldpuolella
sijaitsevilla uloskdynneilld, jos se lentokoneen kohta, johon pelastus-
tie péittyy, sijaitsee alle 1,83 metrin (6 jalan) korkeudella maasta
silloin, kun lentokone on maassa laskuteline alas laskettuna ja las-
kusiivekkeet lentoonlihtd- tai laskuasennossa, sen mukaan kum-
massa asennossa siivekkeet ovat korkeammalla.

¢) Jos lentokoneessa on vaatimusten mukaan oltava erillinen varaulos-
kdynti ohjaamomiehistod varten ja:

1. varauloskdynnin matalin kohta on yli 1,83 metrin (6 jalan) kor-
keudella maasta laskutelineen ollessa alas laskettuna; tai

2. varauloskdynnin matalin kohta olisi yli 1,83 metrin (6 jalan)
korkeudella maasta yhden tai useamman laskutelineen tuen rik-
kouduttua tai jadtyd ylos, ja lentokoneelle on ensimmaisen kerran
haettu tyyppihyviksyntdd aikaisintaan 1 pdivand huhtikuuta
2000,

lentokoneessa on oltava viline, jonka avulla kaikki ohjaamomichis-
ton jdsenet pddsevit turvallisesti maahan hatitilanteessa.

OPS 1.810

Megafonit

Lentotoiminnan harjoittaja ei saa kdyttdd lentokonetta, jonka suurin
hyvaksytty matkustajapaikkaluku on yli 60 ja jossa on mukana vihin-
tadn yksi matkustaja, ellei siind ole kannettavia paristokdyttoisid mega-
foneja. Niiden on oltava miehiston jdsenten helposti saatavilla hitieva-
kuoinnin aikana.

1. Megafonien mddrd matkustamotasoa kohti:

Matkustajapaikkaluku Megafonien méird
61 — 99 1
100 tai enemméin 2

2. Jos lentokoneessa on enemmdn kuin yksi matkustamotaso, siind on
matkustajapaikkaluvun ollessa yhteensd yli 60 oltava aina vihintéin
yksi megafoni.

OPS 1.815

Hitivalaistus

a) Lentotoiminnan harjoittaja ei saa kayttdd matkustajien kuljetukseen
lentokonetta, jonka suurin hyvaksytty matkustajapaikkaluku on yli
9, ellei siind ole erilliselld virtalihteelld toimivaa hitivalaistusjirjes-
telmdd evakuoinnin helpottamiseksi. Hatdvalaistusjirjestelmdan on
kuuluttava:

1. suurimmalta hyviksytyltd matkustajapaikkaluvultaan yli 19-paik-
kaisissa lentokoneissa:

i) matkustamon yleisvalaistus;

ii) sisdvalaistus lattiatason varauloskdyntien alueilla; ja

iii) valaistut varauloskdyntien merkinnit ja opasteet.

iv) Lentokoneissa, joiden tyyppi- tai vastaava hyviksymishake-
mus on jitetty ennen 1 pdivdd toukokuuta 1972, yolld len-
nettdessd hdtdvalaistus kaikkien siiven yldpuolella sijaitsevien
uloskdyntien ja sellaisten uloskdyntien ulkopuolella, joilla
maahan pddsyyn on kiytettivd apuvilineitd.
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b)

a)

v) Lentokoneissa, joiden tyyppi- tai vastaava hyviksymishake-
mus on jtetty 1 pdivdnd toukokuuta 1972 tai sen jilkeen,
yolld lennettdessd hatdvalaistus kaikkien matkustajille tarkoi-
tettujen varauloskdyntien ulkopuolella.

vi) Lentokoneissa, joille on ensimmdisen kerran myonnetty tyyp-
pihyviksyntd 1 pdivind tammikuuta 1958 tai sen jilkeen,
lattian ldhelld olevat pakotiemerkinnit matkustamo(i)ssa.

2. Suurimmalta hyvaksytyltd matkustajapaikkaluvultaan enintddn
19-paikkaisissa lentokoneissa, jotka on hyviksytty JAR-25:n vaa-
timusten mukaisesti, tai normaaleihin, hyéty-, taito- ja seutulii-
kenteen ilma-alusryhmiin sovellettavien vaatimusten mukaisesti:

i) matkustamon yleisvalaistus;

ii) sisdvalaistus varauloskdyntien alueilla; ja

iii) valaistut varauloskdyntien merkinnit ja opasteet.

3. Suurimmalta hyvdksytyltdi matkustajapaikkaluvultaan enintdin
19-paikkaisissa lentokoneissa, joita ei ole hyviksytty JAR-25:n
vaatimusten mukaisesti, tai normaaleihin, hyoty-, taito- ja seutu-
liikenteen ilma-alusryhmiin sovellettavien vaatimusten mukaisesti,
on kuuluttava matkustamon yleisvalaistus:

Lentotoiminnan harjoittaja ei saa 1 paivin huhtikuuta 1998 jilkeen
kayttdad yolla matkustajien kuljetukseen lentokonetta, jonka suurin
hyviksytty matkustajapaikkaluku on 9 tai vihemmin, ellei siind
ole evakuoinnin helpottamiseksi matkustamon yleisvalaistusta. Jar-
jestelmdssd voidaan kayttdad hyviksi kattovaloja tai muuta lentoko-
neeseen jo asennettua valaistusta, joka pysyy toiminnassa myos sen
jalkeen, kun lentokoneen akusta on katkaistu virta.

OPS 1.820

Automaattinen hiti- radiolihetin (ELT)

Lentotoiminnan harjoittaja ei saa kéyttdd lentokonetta, ellei siind ole
automaattista hétdradioldhetintd. Laite on kiinnitettdvd lentokonee-
seen siten, ettd se onnettomuuden tapahduttua mahdollisimman to-
dennikoisesti ldhettdd havaittavaa hitimerkkid ja toisaalta mahdolli-
suus ldhettimiseen muulloin on mahdollisimman pieni.

Lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, ettd hatiradioldhetin
toimii ICAO Annex 10:ssd maédratyilld hdtdtaajuuksilla.

OPS 1.825

Pelastusliivit

Maalentokoneet

Lentotoiminnan harjoittaja ei saa kiyttid maalentokonetta:

1. lentimiseen veden ylipuolella yli 50 meripeninkulman etiisyy-
delld rannasta; tai

=

2. lentoonldht66n tai laskuun lentopaikalla, jolla lentoonlihdén tai
lahestymisen lentorata kulkee veden ylipuolella siten, ettd onnet-
tomuuden sattuessa pakkolasku veteen olisi todennikdinen,

ellei siind ole paikannusvalolla varustettua pelastusliivid jokaista len-
tokoneessa olijaa varten. Pelastusliivit on sijoitettava siten, ettd ne
ovat helposti saatavilla sen henkilon istuimelta tai makuupaikalta,
jonka kdyttoon ne on tarkoitettu. Sylilapsia varten voidaan pelas-
tusliivin sijasta varata muita hyvaksyttyjd kelluntavalineiti, joissa on
paikannusvalo.

Vesi- ja amfibiolentokoneet

Lentotoiminnan harjoittaja ei saa kdyttdd vesi- tai amfibiolentoko-
netta vedessd, ellei siind ole paikannusvalolla varustettua pelastuslii-
vid jokaista lentokoneessa olijaa varten. Pelastusliivit on sijoitettava
siten, ettd ne ovat helposti saatavilla sen henkilén istuimelta tai
makuupaikalta, jonka kdyttoon ne on tarkoitettu. Sylilapsia varten
voidaan pelastusliivin sijasta varata muita hyvaksyttyja kelluntavali-
neitd, joissa on paikannusvalo.

OPS 1.830

Pelastuslautat ja hitiradiolihettimet pitkilld vesialueen ylld suori-

a)

o

tettavilla lennoilla

Lentotoiminnan harjoittaja ei saa kdyttdd lentokonetta vesialueen
yldpuolella suoritettavilla lennoilla kauempana pakkolaskuun sovel-
tuvasta maa-alueesta kuin etdisyydelld, joka vastaa:

1. 120 minuutin lentoa matkalentonopeudella, mutta kuitenkin
enintddn 400 meripeninkulmaa, jos lentokoneella on mahdollista
jatkaa lentoa lentopaikalle kriittisen voimalaitteen tai -laitteiden
vikaannuttua missd tahansa reitin kohdassa tai suunnitelman mu-
kaisella reitilld varalentopaikalle; tai

2. kaikilla muilla lentokoneilla 30 minuutin lentoa matkalentono-
peudella, mutta kuitenkin enintdin 100 meripeninkulmaa, ellei
lentokoneessa ole jiljempind b) ja c) alakohdissa maédrattyjd va-
rusteita.

Lentokoneessa on oltava riittdvisti pelastuslauttoja kaikkia siind ole-
via henkiloitd varten. Ellei varustukseen kuulu kapasiteetiltaan riit-
tavid yliméddriisid lauttoja, on lauttojen kantavuuden ja tilan oltava
niin paljon nimelliskapasiteettia suurempi, ettd kaikki lentokoneessa
olijat mahtuvat lauttoihin, jos yksi suurimman kapasiteetin pelastus-
lautoista menetetddn. Pelastuslautoissa on oltava:

1. paikannusvalo; ja

2. kyseisen lennon edellyttimat hengenpelastusvilineet ja elossa py-
symiseen tarvittava varustus; ja

Vihintddn kaksi hitdradioldhetintd (survival ELT), jotka toimivat
ICAO Annex 10:n osan V luvussa 2 mddrityilld hititaajuuksilla; ja
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OPS 1.835

Pelastautumisvarusteet

Lentotoiminnan harjoittaja ei saa kdyttdd lentokonetta alueilla, joilla
etsinti- ja pelastustoimet olisivat erityisen vaikeita, ellei siind ole seuraa-
via varusteita:

a) ICAO Annex 2:ssa kuvattujen hitimerkkien antamiseen tarvittavat
pyrotekniset merkinantolaitteet;

b) vihintddn yksi hitiradioldhetin (survival ELT), joka toimii ICAO
Annex 10:n osan V luvussa 2 mddrityilld hititaajuuksilla; ja

¢) muut pelastautumisvarusteet lennettivin reitin ja lentokoneessa ole-
vien henkildiden mairin mukaan.

Edelld c) alakohdassa tarkoitettuja varusteita ei kuitenkaan tarvitse pitdd
mukana, jos:

1. lentokone pysyy sellaisella etdisyydelld alueesta, jolla etsintd- ja pe-
lastustoimet eivit ole erityisen vaikeita, joka vastaa:

i) 120 minuutin lentoa matkalentonopeudella yhden moottorin ol-
lessa epikunnossa, jos lentokoneella on mahdollista jatkaa lentoa
lentopaikalle kriittisen voimalaitteen tai -laitteiden vikaannuttua
missd tahansa reitin kohdassa tai suunnitelman mukaisella reitilld
varalentopaikalle; tai

i) kaikilla muilla lentokoneilla 30 minuutin lentoa matkalentono-
peudella.

tai

2. JAR-25:n tai vastaavan médrdyksen mukaisesti hyviksytyissd lento-
koneissa ¢) alakohdassa tarkoitettuja varusteita ei tarvita, ellei lento-
koneella lennetd kauemmas pakkolaskuun soveltuvasta alueesta kuin
etdisyydelle, joka vastaa 90 minuutin lentoa matkalentonopeudella.

OPS 1.840

Vesi- ja amfibiolentokoneet - Muu varustus

Lentotoiminnan harjoittaja ei saa kdyttdd vesi- tai amfibiolentokonetta
vedessi, ellei siind ole:

1. ajoankkuria ja muita varusteita, jotka ilma-aluksen koon, painon ja
kisittelyominaisuuksien vuoksi tarvitaan helpottamaan sen kiinnit-
tamistd, ankkurointia tai késittelyd vedessd; ja

2. tarvittaessa kansainvilisten méirdysten mukaisia d4nimerkinantolait-
teita yhteentérmdysten vilttimiseksi meriliikenteessa.

OPS 1.770, liite 1

Happi — Varahapen vihimmiisvaatimukset paineistetuissa lentoko-
neissa hitilaskeutumisen aikana ja sen jilkeen (Huom 1)

Taulukko 1

a)

b)

Happea oltava

Kestoaika ja matkustamon painekorkeus

—

. Kaikille ohjaamon

istuimilla  oleville
ohjaamomiehis-
ton jasenille

Koko sitd lentoaikaa varten, jolloin matkus-
tamon painekorkeus on yli 13 000 jalkaa ja
koko sitd puolen tunnin ylittdvdd lentoaikaa
varten, jolloin matkustamon painekorkeus on
yli 10 000, mutta ei yli 13 000 jalkaa; kuiten-
kin vahintdan:

i) 30 minuutiksi lentokoneissa, jotka on hy-
viksytty lentimddn enintddn 25 000 jalan
korkeudessa (Huom 2)

ii) 2 tunniksi lentokoneissa, jotka on hyvik-
sytty lentdmddn yli 25 000 jalan korkeu-
dessa (Huom 3)

2. Kaikille vaa- | Koko sitd vihintddn puolen tunnin lentoaikaa
dituille matkus- | varten, jolloin matkustamon painekorkeus on
tamomiehiston yli 13 000 jalkaa (Huom. 2), ja koko sitd yli
jasenillle puolen tunnin ylittdvdd lentoaikaa varten, jol-

loin matkustamon painekorkeus on yli 10 000
jalkaa mutta ei yli 13 000 jalkaa

3. 100 prosentille | Koko sitd lentoaikaa varten, jolloin matkus-
matkustajista tamon painekorkeus on yli 15 000 jalkaa, kui-
(Huom 5) tenkin vdhintddn 10 minuutiksi (huom 4)

4. 30 % prosentille | Koko sitd lentoaikaa varten, jolloin matkus-
matkustajista tamon painekorkeus on yli 14 000, mutta ei
(Huom 5) yli 15000 jalkaa

5. 10 % prosentille | Koko sitd puolen tunnin ylittdvid lentoaikaa

matkustajista
(Huom 5)

varten, jolloin matkustamon painekorkeus on
yli 10 000, mutta ei yli 14 000 jalkaa

Huom 1: Hapen mairdd médritettdessd on otettava huomioon matkus-
tamon painekorkeus ja laskeutumisprofiili kyseisilld reiteilld

Huom 2: Happea on oltava vihintddn se miidrd, joka tarvitaan
laskeutumiseen vakiovajoamisnopeudella lentokoneen suurimmasta
sallitusta lentokorkeudesta 10 000 jalan korkeuteen 10 minuutissa ja
timan jilkeen 20 minuutin lentoon 10 000 jalan korkeudessa

Huom 3: Happea on oltava vihintddn se midrd, joka tarvitaan
laskeutumiseen vakiovajoamisnopeudella lentokoneen suurimmasta
sallitusta lentokorkeudesta 10 000 jalan korkeuteen 10 minuutissa ja
tdmin jilkeen 110 minuutin lentoon 10 000 jalan korkeudessa. Kohdassa
OPS 1.780a) 1 vaadittu happi voidaan ottaa lukuun médritettdessd
vaadittavaa hapen médraa

Huom 4: Happea on oltava vihintddn se mdiidrd, joka tarvitaan
laskeutumiseen vakiovajoamisnopeudella lentokoneen suurimmasta
sallitusta lentokorkeudesta 15 000 jalan korkeuteen.

Huom5: Tassd taulukossa ’'matkustajilla’ tarkoitetaan lentokoneessa
tosiasiallisesti olevia matkustajia, mukaan lukien sylilapset.
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OPS 1.775, liite 1

Varahappi paineistamattomissa lentokoneissa

Taulukko 1

a) b)

Happea oltava

Kestoaika ja painekorkeus

—_

. Kaikille ohjaamon
istuimilla  oleville
ohjaamomiehis-
ton jasenille

Koko sitd lentoaikaa varten, jolloin painekor-
keus on yli 10 000 jalkaa

N

Kaikille vaa-
dituille  matkus-
tamomiehiston
jasenillle

Koko sitd lentoaikaa varten, jolloin painekor-
keus on yli 13 000 jalkaa, ja koko sitd puolen
tunnin ylittdvad lentoaikaa varten, jolloin pai-
nekorkeus on yli 10 000, mutta ei yli 13 000
jalkaa

3. 100 prosentille | Koko sitd lentoaikaa varten, jolloin painekor-

matkustajista keus on yli 13 000 jalkaa
(Katso huomau-
tus)

4. 10 % prosentille | Koko sitd puolen tunnin ylittivdd lentoaikaa

matkustajista varten, jolloin painekorkeus on yli 10 000,
(Katso huomau- | mutta ei yli 13 000 jalkaa
tus)

Huom: Tdssd taulukossa 'matkustajilla’ tarkoitetaan lentokoneessa
tosiasiallisesti olevia matkustajia, mukaan lukien alle 2-vuotiaat sylilap-
set.

LUKU L

YHTEYDENPITO- JA SUUNNISTUSLAITTEET

OPS 1.845

Yleistd

a) Lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, ettd lentoa ei aloiteta,
elleivit tdssd luvussa vaaditut yhteydenpito- ja suunnistuslaitteet ole:

1. hyvaksyttyjd ja asennettuja niihin sovellettavien vaatimusten mu-
kaisesti, mukaan lukien laitteiden toimintaa koskevat minimivaa-
timukset sekd lentotoiminta- ja lentokelpoisuusvaatimukset;

2. asennettuja siten, ettd minkd tahansa yhteydenpitoon, suunnis-
tukseen tai kumpaankin tarkoitukseen kiytettavin yksittdisen lait-
teen vikaantuminen ei johda toisen vaadittavan yhteydenpito- tai
suunnistuslaitteen vikaantumiseen;

3. kyseessd olevan lentotoiminnan lajin edellyttimassi toimintakun-
nossa, ellei minimivarusteluettelossa (MEL) toisin sallita (katso
OPS 1.030); ja

4. sijoitettuja siten, ettd yhden ohjaamomiehiston jdsenen kaytetti-
viksi omalla paikallaan lennon aikana tarkoitetut laitteet ovat

helposti kaytettdvissi hinen paikaltaan. Jos useamman ohjaa-
momichiston jisenen on kdytettdvd samaa laitetta, se on sijoitet-
tava siten, ettd laitetta voidaan helposti kayttdd kaikilta paikoilta,
joilla sitd vaaditaan kdytettavin.

b) Yhteydenpito- ja suunnistuslaitteiden toimintaa koskevat minimivaa-
timukset ovat yhteiseurooppalaisissa teknisissd standardeissa (Joint
Technical Standard Orders, JTSO) maéiratyt ja JAR-TSO:ssa luetellut
vaatimukset, ellei lentotoiminta- tai lentokelpoisuusmaarayksissd
méddrdtd muista toimintavaatimuksista. Sellaisia yhteydenpito- ja
suunnistuslaitteita, jotka ovat OPS:n voimaantulopiivind muiden
rakenne- ja toimintavaatimusten kuin JTSO:n mukaisia, voidaan
edelleen kayttdd tai asentaa, ellei tdssd luvussa mairatd lisdvaatimuk-
sista. Aiemmin hyvéksyttyjen yhteydenpito- ja suunnistuslaitteiden ei
tarvitse olla muutetun JTSO:n tai muun muutetun madrittelyn mu-
kaisia, ellei vaatimus ole taannehtiva.

OPS 1.850

Radiolaitteet

a) Lentotoiminnan harjoittaja ei saa kdyttdd lentokonetta, ellei siind ole
kyseessd olevaa lentotoimintaa varten vaadittavaa radiolaitetta.

=

Kun lentokoneessa on timdn luvun vaatimusten mukaan oltava
kaksi toisistaan riippumatonta (erillistd ja tdydellistd) radiojirjestel-
maid, kummassakin jirjestelmédssd on oltava oma antenni. Jos kui-
tenkin kdytetddn tukevarakenteisia muuntyyppisid antenneja kuin
lanka- tai piiska-antenneja tai toimintavarmuudeltaan vastaavia an-
tenniasennuksia, vaaditaan vain yksi antenni.

Keh

Edelld a) alakohdassa vaadittujen radiolaitteiden avulla on voitava
viestid myos lentoliikenteen hititaajuudella 121,5 MHz.

OPS 1.855
Audiovalintapaneeli
Lentotoiminnan harjoittaja ei saa kdyttdd lentokonetta mittarilentosdan-

tojen (IFR) mukaisesti, ellei siind ole audiovalintapaneelia jokaisen vaa-
ditun ohjaamomiehiston jdsenen ulottuvilla.

OPS 1.860

Radiolaitteet VFR-lentotoimintaa varten reiteilli, joilla suunnis-
tetaan nikyvien kiintopisteiden avulla

Lentotoiminnan harjoittaja ei saa kdyttdd lentokonetta ndkolentosddn-
tojen (VFR) mukaisesti reiteilld, joilla voidaan suunnistaa nikyvien kiin-
topisteiden avulla, ellei siind ole radiolaitteita (yhteydenpitolaitteet ja
toisiotutkavastaaja), joilla normaaleissa lentotoimintaolosuhteissa pys-
tytddn seuraaviin toimintoihin:

a) yhteydenpito asianomaisten maa-asemien kanssa;

b) yhteydenpito asianomaisten lennonjohtoelinten kanssa sen valvotun
ilmatilan kaikista kohdista, jossa on tarkoitus lentii;

c) sddtietojen saaminen; ja

d) toisiovalvontatutkan kyselysignaaleihin vastaaminen siten kuin len-
nettavilld reitilld vaaditaan.
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OPS 1.865 lennettivill reitilld kdytettaviksi. Taimin varustuksen on oltava toi-
mintavarmuudeltaan ja tarkkuudeltaan sellainen, ettd aiotulla lento-
Yhteydenpito- ja suunnistuslaitteet IFR-lentotoimintaa varten sekd reitilli voidaan sen avulla suunnistaa turvallisesti.

VFR-lentotoimintaa varten reiteilld, joilla ei suunnisteta nikyvien
kiintopisteiden avulla

OPS 1.870

a) Lentotoiminnan harjoittaja ei saa kayttdd lentokonetta mittarilento-
sdantojen (IFR) mukaisesti, tai ndkolentosddntGjen (VFR) mukaisesti
sellaisilla reiteilld, joilla ei voida suunnistaa nikyvien kiintopisteiden
avulla, ellei siind ole kyseisen alueen ilmaliikennepalvelun vaatimus-
ten mukaisia yhteydenpito- ja suunnisstuslaitteita.

Lentotoimintaan MNPS- ilmatilassa vaadittavat lisisuunnistuslait-
teet

a) Lentotoiminnan harjoittaja ei saa kéyttdd lentokonetta MNPS-ilmati-
lassa, elleivit lentokoneen suunnistuslaitteet taytdi ICAO Doc 7030:n
alueellisissa lisdvaatimuksissa (Regional Supplementary Procedures)

b) Radiolaitteet maédrittyja minimisuunnistustarkkuusvaatimuksia.

Lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, ettd radiolaitteisiin
kuuluu véhintédn: b) Téssd alakohdassa tarkoitettujen suunnistuslaitteiden on oltava kum-
mankin ohjaajan nihtivissd ja kdytettavissd heiddn istuessaan omilla
tyoskentelypaikoillaan.
1. kaksi erillistd radioviestintdjarjestelmad, jotka normaaleissa lento-
toimintaolosuhteissa tarvitaan yhteydenpitoon asianomaisen

maa-aseman kanssa mistd tahansa reitin kohdasta, mukaan lukien c) Jotta lentokonetta voitaisiin rajoituksetta kdyttdid MNPS -ilmatilassa,
lento varalentopaikalle; siind on oltava kaksi erillistd pitkin matkan suunnistusjirjestelmaa.
2. toisiotutkavastain siten kuin lennettavalld reitilld vaaditaan. d) Jotta lentokonetta voitaisiin kiyttia MNPS -ilmatilassa julkaistuilla

erityisreiteilld, siind on oltava yksi pitkin matkan suunnistusjirjes-
telmd, ellei toisin maarita.

¢) Suunnistuslaitteet

Lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, ettd OPS 1.872

Varustus toimintaan RVSM- ilmatilassa (pienennetty korkeuspor-

1. suunnistuslaitteisiin kuuluu vahintdan: rastusminimi)
i) yksi VOR-vastaanotin, yksi ADF-jdrjestelmd ja yksi DME; (Katso myds OPS 1.241)
ii) yksi ILS- tai MLS-jrjestelm, jos sellaista tarvitaan lihestymi- Lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, ettdi RVSM -ilmatilassa
seen; kéytettdvissd lentokoneissa on:
iii) yksi merkkimajakan signaalien vastaanotin, jos sellaista tar- 1. kaksi erillisti korkeusvaroitusjirjestelmsa;

vitaan lihestymiseen;

2. korkeusvaroitusjirjestelm;

iv) aluesuunnistusjirjestelmd, jos lennettavilld reitilld tarvitaan
aluesuunnistusta;
3. automaattinen korkeusohjausjirjestelmd; ja
v) toinen etdisyydenmittausjdrjestelmd, jos suunnistus perustuu
réltllla tai sen osalla pelkdstddn etdisyydenmittaussignaalei- 4. toisiotutkavastain, jossa on korkeudenilmoitusjirjestelmd, joka voi-
hin; daan kytked korkeudenpitoon kiytettivdin korkeudenmittausjirjes-
telmédn.
vi) toinen VOR-vastaanotin, jos suunnistus perustuu reitilld tai
sen osalla pelkistddn VOR-signaaleihin;
LUKU M
vii) toinen ADF-jirjestelmd, jos suunnistus perustuu reitilld tai LENTOKONEEN HUOLTO
sen osalla pelkdstddn suuntaamattoman radiomajakan (NDB)
signaaleihin, tai
OPS 1.875
2. suunnistuslaitteet tdyttdvit kyseisen ilmatilan suunnistustarkkuus- Yleistd

vaatimukset (RNP).

a) Lentotoiminnan harjoittaja saa kdyttdd lentokonetta ainoastaan, jos

d) Lentotoiminnan harjoittaja saa kuitenkin kéyttdd lentokonetta, jossa sitd huoltaa ja sille antaa huoltotodisteen JAR-145:n mukaisesti asi-

ei ole edelld a) 5 jaftai a) 6) alakohdissa tarkoitettuja suunnistuslait- aankuuluvalla tavalla hyviksytty organisaatio. Lentoa edeltiviin tar-
teita, jos siind on muu varustus, jonka viranomainen on hyviksynyt kastukseen ei kuitenkaan vaadita JAR-145-organisaatiota.
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b) Téssd luvussa annetaan lentokoneen huoltomaéiraykset, joita on nou-
datettava ansiolentolupien myontidmisestd kohdassa OPS 1.180 an-
nettujen vaatimusten tayttamiseksi.

OPS 1.880

Miiritelmid
Téssd luvussa kdytetddn seuraavia JAR-145:n médritelmia:

a) Lentoa edeltdvi tarkastus: Ennen lentoa tehtiva tarkastus sen varmis-
tamiseksi, etti lentokone on kelvollinen aiotulle lennolle. Siihen
eivit sisdlly vikojen korjaukset.

b) Hyviksytty normi: Viranomaisen hyviaksymd valmistus-, suunnit-
telu-, huolto- tai laatunormi.

¢) Viranomaisen hyviksyma: Viranomaisen suoraan hyviksyma tai vi-
ranomaisen hyviksymin menettelytavan mukaisesti hyvaksytty.

OPS 1.885

Lentotoiminnan harjoittajan huoltojirjestelyjen hyviksynnin ha-
keminen ja my6ntiminen

a) Ensimmiistd ansiolentolupaa tai sen muutosta tai uusimista hakevan
lentotoiminnan harjoittajan on esitettivd huoltojirjestelyjen hyvak-
symistd varten OPS 1.185 b):ssi madrityt asiakirjat.

b) Ensimmiistd ansiolentolupaa tai sen muutosta tai uusimista hake-
valla lentotoiminnan harjoittajalla, joka tdyttdd timin luvun vaa-
timukset yhdessd JAR-145:n mukaisesti hyviksytyn huolto-organi-
saation kanssa timdn kisikirjassa esitetylld tavalla, on oikeus saada
huoltojdrjestelyilleen viranomaisen hyvaksynta.

Huom: Yksityiskohtaiset vaatimukset annetaan kohdissa OPS 1.180 a) 3
ja 1.180 b) sekd OPS 1.185.

OPS 1.890

Huoltovastuu

a) Lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava lentokoneen lentokel-
poisuus seké lentotoiminnallisten ja hétdvarusteiden toimintakuntoi-
suus:

1. huolehtimalla lentoa edeltivistd tarkastuksista

2. korjaamalla lentotoiminnan turvallisuuteen vaikuttavat viat ja
vauriot hyviksytyn normin mukaisesti, ottaen huomioon mini-
mivarusteluettelon (MEL) ja puuttuvien osien luettelon (CDL), jos
ndmé ovat saatavissa kyseistd lentokonetyyppid varten;

3. suorittamalla kaikki huollot noudattaen lentotoiminnan harjoitta-
jan hyvaksyttyd huolto-ohjelmaa, josta médritddn kohdassa OPS

)

4. tarkastelemalla lentotoiminnan harjoittajan hyvéksytyn huolto-
ohjelman tehokkuutta;

5. noudattamalla erityisid toimintamédrayksid, lentokelpoisuusmii-
rdyksid ja muita viranomaisen edellyttimid jatkuvan lentokelpoi-
suuden vaatimuksia; ja

6. suorittamalla muutostyot hyvaksytyn normin mukaisesti ja méaa-
rittelemilld vapaachtoisia muutostoitd varten muutosten toteutta-
misperiaatteet.

b) Lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, ettd jokaisen sen kayt-
tdmdn lentokoneen lentokelpoisuustodistus pysyy voimassa:

1. edelld olevan a) alakohdan vaatimusten mukaisesti;

2. todistuksessa ilmoitetun voimassaolon pdittymispdivin mukaan;
ja

3. muiden todistuksessa mddriteltyjen huoltoehtojen mukaisesti.

ke

Edelld olevan a) alakohdan vaatimukset on tdytettdvd viranomaista
tyydyttavien menettelyjen mukaisesti.

OPS 1.895

Huollon jirjestiminen

o
Rt

Lentotoiminnan harjoittajalla on oltava asianmukainen JAR-145-hy-
viksyntd kohtien OPS 1.890 a) 2, 3, 5 ja 6 vaatimusten mukaisten
tehtdvien suorittamiseen, ellei viranomaista tyydyttavilld tavalla
osoiteta, ettd huollosta voidaan tehdd sopimus JAR-145:n mukaisesti
hyviksytyn organisaation kanssa.

b) Lentotoiminnan harjoittajalla on oltava palveluksessaan viranomaista
tyydyttiavd henkilo tai henkiloryhmi, jonka tehtivind on varmistaa,
ettd huollot tehddin oikeaan aikaan ja hyviksytyn normin mukai-
sesti siten, ettd OPS 1.890:n huoltovastuuvaatimukset tdyttyvit. Té-
mién henkilon tai ryhméin on myos varmistettava kohdassa OPS
1.900 miirdtyn laatujirjestelmén toimivuus. Kyseinen henkilo tai
vastuuhenkild, silloin kun sitd edellytetddn, on kohdassa OPS 1.175 i)
2 tarkoitettu nimetty vastuuhenkild.

o

Jos lentotoiminnan harjoittajaa ei ole asiaankuuluvalla tavalla hyvik-
sytty JAR-145:n mukaisesti, on sovittava JAR-145:n mukaisesti hy-
viksytyn organisaation kanssa jarjestelyistd kohtien OPS 1.890 a) 2),
3, 5 ja 6 vaatimusten mukaisten tehtdvien suorittamiseksi. Lentotoi-
minnan harjoittajan ja JAR-145:n mukaisesti hyvaksytyn huolto-or-
ganisaation on tehtdvd kirjallinen huoltosopimus, jossa yksityiskoh-
taisesti selvitetidn kohdissa OPS 1.890a)2), 3, 5 ja 6 mddrityt
tehtdvit ja mairitellddn OPS 1.900:ssa tarkoitettujen laatutoiminto-
jen tuki. Tdmin sopimuksen ja kaikkien sen muutosten on oltava
viranomaista tyydyttavid. Viranomaiselle ei kuitenkaan tarvitse esit-
tdd huoltosopimuksen kaupallista osuutta.

RS

Lentotoiminnan harjoittajan on annettava edelld b) alakohdassa tar-
koitetun henkiloston kayttoon sijainniltaan sopivat, asianmukaiset
toimistotilat.
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OPS 1.900 OPS 1.915
Laatujirjestelmi Lentotoiminnan harjoittajan tekninen piivikirja — Tekninen mat-
kapiivikirja
a) Huoltoon liittyvissd tarkoituksissa, kohdan OPS 1.035 mukaisen o o o o
. o s o ol a) Lentotoiminnan harjoittajan on kéytettdva lentokoneen teknistd mat-
lentotoiminnan harjoittajan laatujirjestelmin avulla on lisdksi val- ot N A .
s kapiivikirjaa, johon sisaltyvit jokaisesta lentokoneesta seuraavat tie-
vottava vahintdin, etti:
dot:
1. OPS 1.890:ssd tarkoitetut toimet suoritetaan hyviksyttyjen me- 1. lentoturvallisuuden jatkuvan varmistamisen kannalta tarpeelliset
nettelyjen mukaisesti; tiedot jokaisesta lennosta;
2. huoltosopimukseen kuuluvat huollot tehdidin sopimuksen mukai- 2. lentokoneen voimassa oleva huoltotodiste;
sesti; ja
3. voimassa oleva huoltotilannemerkinté, josta ilmenee, mikd méi-
o ) ‘ ) ) rdaikaishuolto tai médrdaikaishuoltojen vilinen huolto lentoko-
3. tdmén luvun vaatimuksia noudatetaan jatkuvasti. neelle on seuraavaksi tehtdvd; viranomainen voi kuitenkin sallia
huoltotilannemerkinnin pitimisen muualla;
b) Jos lentotoiminnan harjoittajalla on JAR-145-hyviksynti, laatujirjes- ) . o ) )
telmd voidaan yhdistid JAR-145:ssd vaadittuun jrjestelmén. 4. korjaamattomat siirretyt viat, jotka vaikuttavat lentokoneen kayt-
toon; ja
OPS 1.905 5. tarvittavat ohjeet huollon tukijirjestelyista.
Lentotoiminnan harjoittajan huoltotoimintakisikirja
b) Lentokoneen teknisen matkapdivakirjan ja siihen myohemmin teh-
tivien muutosten on oltava viranomaisen hyviksymia.
a) Lentotoiminnan harjoittajan on laadittava huoltotoimintakasikirja,
jossa on yksityiskohtainen selvitys organisaatiorakenteesta
OPS 1.920
Huoltokirjanpito

1. OPS 1.175 i) 2):ssa vaadittu huoltojdrjestelyistd vastaava nimetty anp

vastuuhenkilo sekd OPS 1.895 b):ssd tarkoitettu henkilo tai hen-

kiloryhma; - o . .

a) Lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, ettd lentokoneen tek-
ninen matkapdivikirja siilytetddn 24 kuukautta viimeisestd merkin-
nastd.

2. menettelyt, joita on noudatettava OPS 1.890:n huoltovastuuvaa-
timusten ja OPS 1.900:n laatutoimintoja koskevien vaatimusten
tayttimiseksi. Kuitenkin jos lentotoiminnan harjoittaja on asiaan- b) Lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, ettd kiytossd on jir-
kuuluvalla tavalla hyviksytty huolto-organisaatioksi JAR-145:n jestelmd, jonka avulla seuraavat tiedot siilytetddin mddrityn ajan
mukaisesti, ndmé tiedot voidaan sisillyttdd JAR-145-kisikirjaan. viranomaista tyydyttavasti:
b) Lentotoiminnan harjoittajan huoltotoimintakasikirjan ja siihen myo- 1. lentokoneen ja siihen asennettujen osien yksityiskohtainen huol-
hemmin tehtdvien muutosten on oltava viranomaisen hyviksymid. tokirjanpito — 24 kuukautta lentokoneen tai sen osan huoltoto-
disteen antamisesta;
OPS 1.910 2. lentokoneen ja sen kiyttoidltddn rajoitettujen osien kokonaiskdyn-
tiaika ja lentojen lukumdard — 12 kuukautta siitd, kun lentokone
Lentotoiminnan harjoittajan huolto-ohjelma on pysyvisti poistettu kdytostd;
- C . B 3. lentokoneen ja sen osien, joille on annettu peruskorjausjakso,
a) Lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, ettd lentokonetta o . . e :
S L . L kéyntiaika tai lentojen lukumdaard viimeisimmin peruskorjauksen
huolletaan lentotoiminnan harjoittajan huolto-ohjelman mukaisesti. . N . -
. A Lo . . jalkeen riippuen siitd, mihin jakso perustuu — siihen asti, kunnes
Ohjelmaan on sisallyttivd yksityiskohtaiset tiedot kaikesta vaaditta- . s s . .
. : ) lentokoneelle tai sen osalle on tehty uusi, laajuudeltaan ja yksi-
vasta huollosta, mukaan lukien huoltojaksot. Ohjelmaan on kuulut- . : Y
.. . Co . tyiskohtaisuudeltaan vastaava peruskorjaus;
tava my0s luotettavuusohjelma, jos viranomainen katsoo sen tar-
peelliseksi.
4. lentokoneen senhetkinen huoltotilanne siten, etti lentotoiminnan
harjoittajan huolto-ohjelman noudattaminen voidaan osoittaa —
b) Lentotoiminnan harjoittajan huolto-ohjelman ja siithen myohemmin sithen asti, kunnes lentokoneelle tai sen osalle on tehty uusi,

laajuudeltaan ja yksityiskohtaisuudeltaan vastaava huolto;
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5. ajan tasalla oleva selvitys lentokonetta ja sen osia koskevista len-
tokelpoisuusmairdyksistd — 12 kuukautta siitd, kun lentokone on
pysyvisti poistettu kdytostd; ja

6. yksityiskohtaiset tiedot lentokoneeseen, moottoreihin, potkurei-
hin ja muihin lentoturvallisuuden kannalta ensisijaisen tirkeisiin
lentokoneen osiin viimeksi tehdyistdi muutostéisti ja korjauksista
— 12 kuukautta siitd, kun lentokone on pysyvisti poistettu kiy-
tostd.

¢) Kun lentokone siirretddn pysyvisti lentotoiminnan harjoittajalta toi-
selle, lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, ettd samalla siir-
retddn myos edelld a) ja b) alakohdissa tarkoitetut tiedot. Niissd
médrityt aikarajat koskevat edelleen uutta lentotoiminnan harjoitta-
jaa.

OPS 1.930
Ansiolentoluvan voimassaolon jatkuminen huolto- jirjestelyjen

osalta

Lentotoiminnan harjoittajan on noudatettava kohtia OPS 1.175 ja OPS
1.180 varmistaakseen ansiolentoluvan voimassaolon jatkumisen huolto-
jarjestelyjen osalta.

OPS 1.935
Vastaava turvallisuustaso
Lentotoiminnan harjoittaja ei saa ottaa kdyttoon muita kuin tdssd lu-
vussa maédrattyjd menettelytapoja, ellei sithen ole tarvetta ja ellei viran-

omainen ole ensiksi yleisistd tarkistusmenettelyistd riippuen hyviksynyt
kyseisid muita menettelytapoja vastaavan turvallisuustason takaavina.

LUKU N

OHJAAMOMIEHISTO

OPS 1.940

Ohjaamomiehistén kokoonpano
(Katso OPS 1.940, liitteet 1 ja 2)
a) Lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, ettd:

1. ohjaamomichiston kokoonpano ja michistopaikoilla olevien oh-
jaamomiehiston jasenten lukumdiird ovat lentokdsikirjan mukaisia
eivatkd alita siind madridttyd vahimmaismaaras;

2. ohjaamomiehistoon kuuluu lisdjdsenid, kun lentotoiminnan laji
niin edellyttdd, eikd ohjaamomiehistod vihennetd alle toiminta-
kisikirjassa madrattyd maarad;

3. kaikilla ohjaamomiehistén jisenilli on kyseiseen tehtdvdin vaa-
dittava, viranomaista tyydyttivd voimassa oleva lupakirja sekd
tehtdviinsi tarvittava kelpoisuus ja pdtevyys;

4. kéytossd ovat viranomaista tyydyttavit menetelmit, joilla estetddn
kokemattomien ohjaamomiehiston jisenten sijoittaminen samaan
miehistéon

5. yksi ohjaamomiehistoon kuuluvista ohjaajista, jolla on ohjaa-

momichiston lupakirjoja (FCL) koskevien sddnnosten mukainen
paallikoltd vaadittava pdtevyys, nimetddn ilma-aluksen paallikoksi,
joka voi siirtdd lennon suorittamisen toisen ohjaajan tehtivaksi,
mikili tilld on tarvittava kelpoisuus; ja

. jos lentokoneessa on lentokdsikirjan mukaan erikseen oltava jar-

jestelmid hoitava ohjaamomichiston jisen, ohjaamomiehisto6n
kuuluu yksi jasen, jolla on lentomekaanikon lupakirja, tai ohjaa-
momichiston jésen, jolla on tarvittava patevyys ja joka on viran-
omaista tyydyttava.

. Kdyttdessddn sellaisia ohjaamomiehiston jisenid, jotka ovat itse-

ndisid ammatinharjoittajia ja/tai toimivat freelancereina tai osa-
aikaisina tyontekijoind, lentotoiminnan harjoittajan on varmistet-
tava, ettd luvun N vaatimuksia noudatetaan. Erityistd huomiota
on kiinnitettdvd niiden ilma-alustyyppien tai -versioiden koko-
naismédrdan, joita ohjaamomiehistén jisen voi lentdd kaupalli-
sessa ilmakuljetuksessa: se ei saa ylittdd kohtien OPS 1.980 ja
OPS 1.981 rajoituksia silloinkaan, kun hin toimii my6s muiden
lentotoiminnan harjoittajien palveluksessa.

b) Ohjaamomiehiston vahimmdismddard IFR- ja yélentotoiminnassa

[FR- tai yolentotoimintaa varten lentotoiminnan harjoittajan on var-
mistettava, ettd:

1. potkuriturbiinilentokoneissa, joiden suurin hyviksytty matkus-

tajapaikkaluku on yli 9, ja kaikissa suihkulentokoneissa ohjaa-
momiehistoon kuuluu vahintddn kaksi ohjaajaa; ja

. muissa kuin edelld b) 1 alakohdassa tarkoitetuissa lentokoneissa

on yksi ohjaaja edellyttden, etti OPS 1.940:n liitteen 2 vaatimuk-
set tdyttyvit. Jos liitteen 2 vaatimukset eivit tdyty, ohjaamomie-
histd6n on kuuluttava vahintddn kaksi ohjaajaa.

OPS 1.945

Siirtymikoulutus ja kokeet

(Katso OPS 1.945, liite 1)

a) Lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, etté:

1. ohjaamomiehistén jdsen suorittaa ilmailulupakirjan myontimi-

seen vaadittavan tyyppikelpuutuskurssin siirtyessddn toiseen len-
tokonetyyppiin tai -luokkaan, jota varten vaaditaan uusi tyyppi-
tai luokkakelpuutus;

. ohjaamomiehiston jdsen suorittaa lentotoiminnan harjoittajan

siirtymékurssin ennen reittilentojen aloittamista ilman valvojaa:

i) siirtyessddn kayttimain lentokonetta, jota varten vaaditaan
uusi tyyppi- tai luokkakelpuutus; tai

i) tullessaan lentotoiminnan harjoittajan palvelukseen toisen pal-
veluksesta;

. siirtymékoulutuksen antavat henkilot, joilla on tarvittava pite-

vyys, ja koulutus annetaan viranomaista tyydyttivin ja toiminta-
kasikirjaan sisdltyvian yksityiskohtaisen kurssiohjelman mukai-
sesti;
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4. lentotoiminnan harjoittajan siirtymakurssilla vaadittavan koulu-
tuksen médristd padtettiessd otetaan asianmukaisella tavalla huo-
mioon se ohjaamomiehiston jisenen aikaisempi koulutus, joka
on merkitty hantd koskevaan, OPS 1.985:ssd mairittyyn koulu-
tuskirjanpitoon;

5. toimintakisikirjassa mddritdan vihimmdispatevyys ja -kokemus,
jotka ohjaamomiehiston jdseniltd vaaditaan ennen siirtymikoulu-
tuksen aloittamista;

6. jokainen ohjaamomichiston jisen suorittaa OPS 1.965 b):ssd vaa-
ditut tarkastuslennot ja OPS 1.965 d):ssd vaaditun koulutuksen ja
kokeet ennen reittilentojen aloittamista valvonnan alaisena;

7. kun valvonnan alaiset reittilennot on suoritettu, lennetiin OPS
1.965 ¢):ssd vaadittu tarkastuslento;

8. ohjaamomiehiston jdsen ei toimi lentotoiminnan harjoittajan siir-
tymékurssin alkamisen jilkeen lentotehtdvissd muussa lentokone-
tyypissd tai -luokassa ennen kurssin loppuun suorittamista tai
lopettamista; ja

9. siirtymakurssiin sisiltyy miehistdyhteistyokoulutus.

b) Lentokonetyypistd tai -luokasta toiseen siirryttdessd voidaan koh-
dassa 1.965 b) vaadittu tarkastuslento yhdistdd tyyppi- tai luokka-
kelpuutustarkastuslentoon.

¢) Lentotoiminnan harjoittajan siirtymakurssi ja vaadittu tyyppi- tai
luokkakelpuutuskurssi voidaan yhdistda.

OPS 1.950

Eroavuuskoulutus ja perehdyttimiskoulutus

a) Lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, ettd ohjaamomiehis-
ton jasen saa:

1. Eroavuuskoulutuksen

i) kun hén siirtyy kiyttimaan saman lentokonetyypin toista ver-
siota tai samaan luokkaan kuuluvaa toista lentokonetyyppid;
tai

ii) kun niiden lentokonetyyppien tai -versioiden varustus ja/tai
menetelmét muuttuvat, joissa ohjaamomiehiston jdsen par-
haillaan toimii, edellyttien lisitietoja ja koulutusta asianmu-
kaisessa koulutuslaitteessa;

2. perehdyttimiskoulutuksen

i) kun hdn siirtyy kdyttdimdan toista saman tyypin tai version
lentokonetta; tai

ii) kun niiden lentokonetyyppien tai -versioiden varustus tai me-
netelmdt muuttuvat, joissa ohjaamomicehiston jdsen parhail-
laan toimii, edellyttden lisitietojen hankkimista.

b) Lentotoiminnan harjoittajan on médrattivé toimintakésikirjassa, mil-
loin eroavuus- tai perehdyttdmiskoulutusta vaaditaan.

OPS 1.955

Nimittiminen ilma-aluksen piillikoksi

a) Lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, ettd perdmiehestd
ilma-aluksen paallikoksi ylennettavid ja ilma-aluksen paallikoiksi pal-
velukseen otettavia henkilditd varten:

1. médratdan toimintakasikirjassa viranomaista tyydyttivd vihim-
mdiskokemus; ja

2. jos kyseisessd lentotoiminnassa kiytetddn kahden tai useamman
hengen ohjaamomichistod, ohjaaja suorittaa asianmukaisen paal-
likkokurssin.

=

Edelld a) 2 alakohdassa tarkoitetun paillikkokurssin sisdltd on méi-
rattdva toimintakésikirjassa, ja sithen on kuuluttava vihintdan:

1. koulutus lentosimulaattorissa mukaan lukien reittitoiminnan mu-
kainen koulutus (LOFT) ja/tai lentokoulutus;

2. lentotoiminnan harjoittajan tarkastuslento ilma-aluksen paallik-
koni;

3. ilma-aluksen pallikon velvollisuudet;

4. reittilentokoulutus ilma-aluksen paallikkona. jos ohjaajalla on jo
tyyppikelpuutus kyseistd lentokonetta varten, vaaditaan vahintdin
10 yksittaistd lentoa;

5. ilma-aluksen péillikon reittitarkastuslento siten kuin OPS
1.965 c):ssd madratddn sekd kelpoisuuden hankkiminen reiteille
ja lentopaikoille, kuten kohdassa OPS 1.975 mairitiin; ja

6. Michistoyhteistyokoulutus

OPS 1.960

Ilma-aluksen piillikot, joilla on ansiolentidjin lupakirja

Lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, etté:

1. ansiolentdjin lupakirjan haltija ei toimi sellaisen lentokoneen piil-
likkond, joka on lentokdsikirjan mukaan hyviksytty lentotoimintaan
yhden ohjaajan miehistolld, elleivit seuraavat vaatimukset tdyty:

i) kun matkustajia kuljetetaan ndkolentosadntGjen (VFR) mukaisella
lennolla yli 50 meripeninkulman etdisyydelld lahtolentopaikasta,
ohjaajan kokonaislentoaika lentokoneilla on vahintddn 500 tuntia
tai hinelld on voimassa oleva mittarilentokelpuutus; tai

—
=
=

Kokonaislentoaika on oltava vahintddn 700 tuntia, johon sisdltyy
400 lentotuntia ilma-aluksen piillikkond, joista 100 tuntia IFR-
lentona ja niistd 40 tuntia monimoottorisilla lentokoneilla. Edelld
mainittu 400 tunnin kokemus ilma-aluksen pédllikon tehtdvid
hoitavana ohjaajana voidaan korvata perdmiehend hankitulla ko-
kemuksella siten, ettd kaksi tuntia perdmiehend vastaa yhté tuntia
ilma-aluksen piillikon tehtdvid hoitavana ohjaajana, mikili tima
kokemus on hankittu toimintakasikirjassa maarittyjen kahden tai
useamman ohjaajan toimintamenetelmien mukaisesti toimitta-
essa;
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2. lennettiessd yhden ohjaajan toimintamenetelmilld mittarilentosiin-
tojen mukaisesti tdytetddn edelld olevan a) 1 ii) alakohdan vaatimus-
ten lisaksi myos OPS 1.940:n liitteen 2 vaatimukset; ja

3. kahden tai useamman ohjaajan miehistod kaytettdessd ohjaaja suo-
rittaa ennen toimimistaan ilma-aluksen paillikkond kohdassa OPS
1.955 a) 2 mdadrdtyn paillikkokurssin sen lisiksi, ettd edelld olevan
a) 1 alakohdan vaatimukset tdytetdin.

OPS 1.965

Toistuva koulutus ja kokeet

(Katso OPS 1.965, liitteet 1 ja 2)

a) Yleistd

Lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, etta:

1. jokainen ohjaamomiehiston jdsen suorittaa toistuvan koulutuksen
ja kokeet, joiden on oltava sen lentokonetyypin tai -version mu-
kaisia, jossa miehiston jisenen lupakirja oikeuttaa toimimaan;

2. toistuvan koulutuksen suunnitelma ja koesuunnitelma on kuvattu
toimintakasikirjassa ja on viranomaisen hyviksyma;

3. toistuvan koulutuksen antaa seuraava henkilosto:

i) Maakoulutus ja kertauskoulutus — henkild, jolla on riittdva
patevyys,

ii) Lentokone- tai simulaattorikoulutus — tyyppikouluttaja (TRI),
tai simulaattorikoulutuksen osalta simulaattorikouluttaja (SFI);

i) Hitd- ja turvallisuusvarustekoulutus ja kokeet — henkilostd,
jolla on riittdvd patevyys; ja

iv) Miehistoyhteistyokoulutus (CRM) — henkilostd, jolla on riit-
tavd patevyys;

4. mairiaikaiset tarkastuslennot ottaa vastaan seuraava henkilosto:

i) Lentotoiminnan harjoittajan tarkastuslennot — tyyppitarkastus-
lentdjd

i) Reittitarkastuslennot — lentotoiminnan harjoittajan nimeamat
ja viranomaista tyydyttavit ilma-aluksen paallikot; ja

5. jokainen ohjaamomiehiston jdsen suorittaa lentotoiminnan har-
joittajan tarkastuslennot normaalimiehiston jasenend.

b) Lentotoiminnan harjoittajan tarkastuslento

1. Lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, etti:

i) jokainen ohjaamomiehiston jdsen suorittaa lentotoiminnan
harjoittajan tarkastuslennot osoittaakseen niissd kykynsi toi-
mia normaaleissa, poikkeuksellisissa ja hititilanteissa nouda-
tettavien menetelmien mukaisesti; ja

i) tarkastuslento suoritetaan ilman ulkoista nikoyhteyttd, jos oh-
jaamomiehiston jdsenen vaaditaan lentdvdn mittarilentosddn-
tojen (IFR) mukaisesti.

2. Lentotoiminnan harjoittajan tarkastuslennon voimassaoloaika on
6 kalenterikuukautta sen kuukauden lopusta lukien, jona tarkas-
tuslento on suoritettu. Jos tarkastuslento on suoritettu lentotoi-
minnan harjoittajan edellisen tarkastuslennon kolmen viimeisen
voimassaolokuukauden aikana, voimassaoloaika jatkuu suoritus-
pdiviastd sithen asti, kunnes lentotoiminnan harjoittajan edellisen
tarkastuslennon voimassaolon pdittymispdivasti on kulunut 6
kalenterikuukautta.

¢) Reittitarkastuslento

Lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, ettd jokainen ohjaa-
momichiston jdsen lentdd reittitarkastuslennon lentokoneella ja
osoittaa silld kykynsd suorittaa normaali reittilento toimintakasikir-
jan menetelmien mukaisesti. Reittitarkastuslennon voimassaoloaika
on 12 kalenterikuukautta sen kuukauden lopusta lukien, jona tarkas-
tuslento on suoritettu. Jos tarkastuslento on suoritettu edellisen reit-
titarkastuslennon kolmen viimeisen voimassaolokuukauden aikana,
voimassaoloaika jatkuu suorituspdivistd sithen asti, kunnes edellisen
reittitarkastuslennon voimassaolon pédttymispaivastd on kulunut 12
kalenterikuukautta.

RS

Hati- ja turvallisuusvarustekoulutus ja -kokeet

Lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, ettd jokainen ohjaa-
momiehiston jisen suorittaa koulutuksen ja kokeet kaikkien lento-
koneessa olevien hité- ja turvallisuusvarusteiden sijainnista ja kdy-
tostd. Hatd- ja turvallisuusvarustekokeen voimassaoloaika on 12 ka-
lenterikuukautta sen kuukauden lopusta lukien, jona koe on suori-
tettu. Jos koe on suoritettu edellisen hiti- ja turvallisuusvarusteko-
keen kolmen viimeisen voimassaolokuukauden aikana, voimassaolo-
aika jatkuu suorituspdivistd sithen asti, kunnes edellisen hiti- ja
turvallisuusvarustekokeen voimassaolon péittymispéivistd on kulu-
nut 12 kalenterikuukautta.

o

Miehistdyhteistyo

Lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, ettd jokainen ohjaa-
momichiston jasen saa michistdyhteistydkoulutuksen osana toistuvaa
koulutusta.

f) Maakoulutus ja kertauskoulutus

Lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, ettd jokainen ohjaa-
momiehiston jisen saa maakoulutuksen ja kertauskoulutuksen 12
kalenterikuukauden vilein. Jos koulutus suoritetaan 12 kalenterikuu-
kauden jakson paittymistd edeltivien kolmen kuukauden aikana,
seuraava maakoulutus ja kertauskoulutus on suoritettava 12 kuukau-
den kuluessa edellisen maakoulutuksen ja kertauskoulutuksen alku-
perdisestd voimassaolon pdittymispaivasti.

Lentokone- ja simulaattorikoulutus

©Q

Lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, ettd jokainen ohjaa-
momiehistén jdsen saa lentokone- tai simulaattorikoulutuksen 12
kalenterikuukauden vilein tai siti useammin. Jos koulutus suorite-
taan 12 kalenterikuukauden jakson pddttymistd edeltdvien kolmen
kuukauden aikana, seuraava lentokone- tai simulaattorikoulutus on
suoritettava 12 kuukauden kuluessa edellisen lentokone- tai simu-
laattorikoulutuksen alkuperdisestd voimassaolon padttymispdivésta.
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OPS 1.968

Ohjaajan kelpuuttaminen toimimaan kummalla tahansa ohjaajan
istuimella

(Katso OPS 1.968, liite 1)

Lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, etti:

1. ohjaaja, joka voidaan mddritd toimimaan kummalla tahansa ohjaa-
jan istuimella, suorittaa tarvittavan koulutuksen ja tarkastuslennot;

ja

2. koulutus- ja tarkastuslentosuunnitelmasta méddratddn toimintakésikir-

jassa ja se on viranomaista tyydyttava.

OPS 1.970

Viimeaikainen kokemus

a) Lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, etta:

1. ilma-aluksen péillikko: Ohjaaja ei toimi lentokoneessa paallik-
kond, ellei hdn ole viimeksi kuluneiden 90 piivin aikana suorit-
tanut vihintddn kolmea lentoonlihtod ja kolmea laskua ohjaa-
vana ohjaajana saman tyypin lentokoneella tai kiytettdvan lento-
konetyypin simulaattorissa, joka on synteettisid koulutusvilineitd
koskevien mairdysten mukaisesti soveltuva ja hyviksytty kysei-
seen tarkoitukseen.

2. perdmies: Perdmies ei toimi ohjaajana lentoonlihdon ja laskun
aikana, ellei hin ole viimeksi kuluneina 90 péivind toiminut
ohjaajana lentoonldhdén ja laskun aikana saman tyypin lentoko-
neessa tai kiytettivin lentokonetyypin simulaattorissa, joka on
synteettisid koulutusvilineitd koskevien médrdysten mukaisesti
soveltuva ja hyvaksytty kyseiseen tarkoitukseen.

b) Edelld a 1 ja 2 alakohdissa médritty 90 pdivin jakso voidaan pi-
dentédi enintddn 120 péivéin lentdmalld reittilento tyyppikouluttajan
tai tyyppitarkastuslentdjin valvonnassa. Kun kyseessi on yli 120
pdivan jakso, viimeaikaisen kokemuksen vaatimus tdytetddn koulu-
lennolla tai kdyttdmalld hyviksyttyd lentosimulaattoria.

OPS 1.975
Reitti- ja lentopaikka- kelpoisuus
a) Lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, ettd ennen kuin oh-
jaaja madrdtddn ilma-aluksen paillikoksi, hdn on hankkinut riittavit

tiedot lennettdvistd reitistd sekd kdytettavistd lentopaikoista (mukaan
lukien varalentopaikat), laitteista ja menetelmisti.

b) Reitti- ja lentopaikkakelpoisuuden voimassaoloaika on 12 kalenteri-
kuukautta:

1. kelpoisuuden myéntimiskuukauden lopusta lukien; tai

2. sen kuukauden lopusta lukien, jona ohjaaja viimeksi toimi kysei-
selld reitilld tai lentopaikalla.

9

d)

a)

b)

Reitti- ja lentopaikkakelpoisuus uudistetaan lentamilld kyseiselld rei-
tilld tai kyseiselle lentopaikalle edelld b) alakohdassa mairityn voi-
massaoloajan kuluessa.

Jos reitti- ja lentopaikkakelpoisuus on uudistettu edellisen kelpoisuu-
den kolmen viimeisen voimassaolokuukauden aikana, voimassaolo-
aika jatkuu uudistamispaivastd sithen asti, kunnes edellisen reitti- ja
lentopaikkakelpoisuuden voimassaolon péittymispéivastd on kulu-
nut 12 kalenterikuukautta.

OPS 1.978
Jatkokoulutusohjelma
Kohdissa OPS 1.965 ja 1.970 tarkoitettuja voimassaoloaikoja voi-

daan pidentdd, jos viranomainen on hyviksynyt lentotoiminnan har-
joittajan laatiman jatkokoulutussuunnitelman.

Jatkokoulutussuunnitelmaan on sisillyttdvad koulutus ja kokeet, joilla
saavutetaan ja pidetddn ylld vahintddn kohtien OPS 1.945, 1.965 ja
1.970 mdirdysten mukainen pitevyys.

OPS 1.980

Tyoskentely useammassa kuin yhdessid lentokone- tyypissi tai

a)

b)

O
~

&

-versiossa

(Katso OPS 1.980, liite 1)

Lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, ettei ohjaamomichis-
ton jdsen toimi useammassa kuin yhdessi lentokonetyypissa tai -ver-
siossa, ellei hinelld ole sithen tarvittavaa patevyytta.

Harkitessaan ohjaamomiehiston jisenen toimintaa useammassa kuin
yhdessd lentokonetyypissd tai -versiossa lentotoiminnan harjoittajan
on varmistettava, ettd tillainen toiminta on perusteltua kyseisten
lentokoneiden erojen ja/tai yhtildisyyksien vuoksi, ottaen huomioon:

1. teknisen tason;

2. toimintamenetelmit;

3. kisittelyominaisuudet.

Lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, ettd useammassa kuin
yhdessd lentokonetyypissd tai -versiossa toimiva ohjaamomiehiston
jasen tdyttdd kaikki luvun N vaatimukset jokaisen tyypin tai version
osalta, ellei viranomainen ole hyviksynyt muilla tyypeilld tai versi-
oilla suoritetun koulutuksen, tarkastuslentojen tai viimeaikaisen ko-
kemuksen hyvittdmista.

Lentotoiminnan harjoittajan on maarittavd toimintakasikirjassa use-
ammassa kuin yhdessi lentokonetyypissi tai -versiossa toimimista
varten asianmukaiset menetelmdt ja/tai toimintarajoitukset. Niiden
on oltava viranomaisen hyviksymiid ja katettava:

1. ohjaamomiehiston jasenten vahimmadiskokemus;

2. vihimmdiskokemus, joka on hankittava yhdelld tyypilld tai versi-
olla ennen kuin koulutus ja toiminta toisessa tyypissd tai versi-
ossa voidaan aloittaa;
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3. menettely, jolla yhteen tyyppiin tai versioon kelpuutettu ohjaa-
momiehistd koulutetaan ja kelpuutetaan toimimaan toisessa tyy-
pissd tai versiossa; ja

4. viimeaikaisen kokemuksen vaatimukset erikseen jokaista tyyppid
tai versiota varten.

OPS 1.981

Toiminta helikopterissa ja lentokoneessa

Kun ohjaamomiehiston jisen toimii sekd helikoptereissa ettd lentoko-
neissa:

1. lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, ettd toiminta rajoite-
taan vain yhteen helikopterityyppiin ja yhteen lentokonetyyppiin;

2. lentotoiminnan harjoittajan on médrattivd toimintakasikirjassa asi-
anmukaiset menetelmit ja/tai toimintarajoitukset. Niiden on oltava
viranomaisen hyvaksymia.

OPS 1.985

Koulutuskirjanpito

Lentotoiminnan harjoittajan on:

1. pidettivd kirjaa kaikesta ohjaamomiehiston jdsenen suorittamasta
koulutuksesta, kokeista ja kelpuutuksista, joista médritidn kohdissa
OPS 1.945, 1.955, 1.965, 1.968 ja 1.975; ja

2. annettava pyynnostd ohjaamomichiston jisenen saataville hinti kos-
kevat tiedot siirtymakursseista ja toistuvasta koulutuksesta sekd ko-
keista.

OPS 1.940, liite 1

Ohjaamomiehiston jisenten vuorottelu lennon aikana

a) Ohjaamomiehiston jisenen tilalla voi lennon aikana toimia timéin
tyOpisteessi toinen ohjaamomiehiston jisen, jolla on tarvittava pi-
tevyys.

b) Ilma-aluksen pddllikon sijainen

Ilma-aluksen paallikko voi siirtdd lennon suorittamisen:

i) toiselle ilma-aluksen paillikolle, jolla on tarvittava pitevyys; tai

ii) ilma-aluksen paillikolle, jolla on c) alakohdassa méaritelty pite-
vyys.

¢) llma-aluksen pdillikon sijaisena toimivaa ohjaajaa koskevat vahim-
miisvaatimukset

1. Voimassa oleva liikennelentdjin lupakirja;

2. kohdassa OPS 1.945 miiritty siirtymékoulutus ja kokeet (mu-
kaan lukien tyyppikoulutus);

3. kohdissa OPS 1.965 maddritty toistuva koulutus ja kokeet; ja

4. Kohdassa OPS 1.970 mddritty viimeaikainen kokemus;

5. ilma-aluksen péillikon kelpoisuus reiteilld, kuten OPS 1.975:sséd
madrdtddn

6. llma-aluksen péillikkond toimiminen on sallittua ainoastaan mat-
kalennon aikana lentopinnalla 200 tai sen ylapuolella.

RS

Perimichen sijainen

Perdmicehen tilalla voi toimia:

i) toinen ohjaaja, jolla on tarvittava pitevyys; tai

ii) perimiehen matkalentosijainen, jolla on jiljempini e) alakoh-
dassa mddritelty patevyys.

&

Perdmiehen matkalentosijaisen vihimmadisvaatimukset

1. Voimassa oleva ansiolentdjin lupakirja ja mittarilentokelpuutus;

2. kohdassa OPS 1.945 maddritty siirtymakoulutus ja kokeet, mu-
kaan lukien tyyppikoulutus, lukuun ottamatta vaatimusta len-
toonldhto- ja laskukoulutuksesta;

3. kohdassa OPS 1.965 mddritty toistuva koulutus ja kokeet, lu-
kuun ottamatta vaatimusta lentoonldhto- ja laskukoulutuksesta;

4. Perimiehend toimiminen on sallittua ainoastaan matkalennon
aikana lentopinnalla 200 tai sen yldpuolella.

5. Kohdassa OPS 1.970 miirdttyd viimeaikaista kokemusta ei vaa-
dita. Ohjaajan on kuitenkin suoritettava lentotaitojen kertauskou-
lutus ja viimeaikaista kokemusta korvaava koulutus simulaatto-
rissa enintddn 90 pdivan valein. Kertauskoulutus voidaan yhdistdd
OPS 1.965:ssd mddrittyyn koulutukseen.

f) Jarjestelmid hoitavan ohjaamomiehiston jasenen sijainen

Jarjestelmid hoitavan ohjaamomiehiston jasenen tilalla voi lennon
aikana toimia miehiston jdsen, jolla on lentomekaanikon lupakirja,
tai ohjaamomichiston jdsen, jolla on tarvittava pitevyys ja joka on
viranomaista tyydyttava.

OPS 1.940, liite 2

IFR- tai yolentotoiminta yhden ohjaajan miehistod kiyttien

Kohdassa OPS 1.940 b) 2 tarkoitetuilla lentokoneilla voidaan harjoittaa
IFR- tai yolentotoimintaa yhden ohjaajan miehistod kidyttden, jos seu-
raavat vaatimukset tdyttyvit:

1. Lentotoiminnan harjoittajan on sisillytettdvd toimintakésikirjaan oh-
jaajan siirtymakoulutuksen ja toistuvan koulutuksen suunnitelmat,
johon kuuluvat yhden ohjaajan miehiston kdyttoon liittyvit lisivaa-
timukset.
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2.

o
R=

=

o

Ohjaamomenetelmiin on sisillyttiva erityisesti:

—_

moottorin kiyttd ja sen kisittely hatitilanteessa;

normaaleissa, poikkeuksellisissa ja hititilanteissa noudatettavien
tarkistuslistojen kaytto;

=

iii

yhteydenpito lennonjohtoon

iv) ldhto- ja ldhestymismenetelmat;

automaattiohjauksen kaytto; ja

=

vi) yksinkertaistetut lennon aikana kéytettavit asiakirjat.

. Kohdassa OPS 1.965 vaaditut mairiaikaiset tarkastuslennot on suo-

ritettava yhden ohjaajan toimintamenetelmid noudattaen kyseiselld
lentokonetyypilld tai -luokalla sellaisissa olosuhteissa, jotka vastaavat
todellista lentotoimintaa.

. Ohjaajalla on oltava IFR-lentotoiminnasta kyseiselld lentokonetyy-

pilld tai -luokalla vihintdin 50 lentotunnin kokemus, josta 10 tuntia
ilma-aluksen paallikkona.

. Yhden ohjaajan IFR- tai yolentotoimintaan osallistuvan ohjaajan on

oltava viimeksi kuluneiden 90 pdivin aikana suorittanut kyseiselld
lentokonetyypilld tai -luokalla yhden ohjaajan toimintamenetelmid
noudattaen vihintddn 5 IFR-lentoa, joihin on kuulunut 3 mittarild-
hestymistd. Tamd viimeaikaisen kokemuksen vaatimus voidaan kor-
vata [FR-tarkastuslennolla, johon kuuluu mittarildhestymisid ja joka
suoritetaan kyseiselld lentokonetyypilld tai -luokalla.

OPS 1.945, liite 1

Lentotoiminnan harjoittajan siirtymdikurssi

Lentotoiminnan harjoittajan siirtymékurssiin on kuuluttava:

1. maakoulutus ja kokeet, joihin sisiltyy lentokoneen jirjestelmien
kiyttd sekd normaaleissa, poikkeuksellisissa ja hatdtilanteissa
noudatettavat menetelmit;

2. hitd- ja turvallisuusvarustekoulutus ja kokeet ennen lentoko-
neessa annettavan koulutuksen aloittamista;

3. michistoyhteistyokoulutus;
4. lentokone- tai simulaattorikoulutus ja tarkastuslennot; seka
5. reittilentdminen valvonnan alaisena ja reittitarkastuslento.

Siirtymédkurssi on suoritettava edelld a) alakohdassa esitetyssa
jarjestyksessd.

Lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, ettd ohjaamomiehis-
ton jdsen, joka ei ole aiemmin suorittanut lentotoiminnan harjoitta-
jan siirtymékurssia, saa edelld a) alakohdassa médrityn koulutuksen
lisiksi yleisen ensiapukoulutuksen ja tarvittaessa koulutuksen mene-
telmiin, joita noudatetaan tehtiessd pakkolasku veteen. Tdhin kou-
lutukseen on kuuluttava myos varusteiden kdytto vedessi.

OPS 1.965, liite 1

Toistuva koulutus ja kokeet — Ohjaajat

a) Toistuva koulutus

Toistuvaan koulutukseen on kuuluttava:
1. Maakoulutus ja kertauskoulutus
i) Maa- ja kertauskoulutusohjelmaan on sisillyttavé:
A) lentokoneen jirjestelmit

B) toimintamenetelmit ja -vaatimukset, mukaan lukien jddn-
esto ja jddnpoisto maassa sekd ohjaajan toimintakyvyn
menetys; ja

() katsaus sattuneista onnettomuuksista, vaaratilanteista ja
poikkeuksellisista tapahtumista.

ii) Maakoulutuksessa ja kertauskoulutuksessa saadut tiedot on
tarkistettava kirjallisten kysymysten tai muiden soveltuvien
menetelmien avulla.

2. Lentokone- ja simulaattorikoulutus

i) Lentokone- ja simulaattorikoulutussuunnitelma on laadittava
siten, ettd kaikki merkittdavimmait lentokoneen jirjestelmien
viat ja niihin liittyvdt menetelmat tulevat kasitellyiksi kolmen
viimeksi kuluneen vuoden aikana.

ii) Kun vajaamoottoritilanteen toimenpiteet suoritetaan lentoko-
neessa, moottorin vikaantumista on jdljiteltava.

iii) Lentokone- ja simulaattorikoulutus voidaan yhdistdd lentotoi-
minnan harjoittajan tarkastuslentoon.

3. Hitd- ja turvallisuusvarustekoulutus

i) Hatd- ja turvallisuusvarustekoulutusohjelma voidaan yhdistdd
hdtd- ja turvallisuusvarustekokeisiin. Koulutus on annettava
lentokoneessa tai muussa tarkoitukseen soveltuvassa koulu-
tuslaitteessa.

Hitd- ja turvallisuusvarustekoulutukseen on sisillyttiavad joka
vuosi:

—-
=
=

A) pelastusliivin henkilokohtainen pukeminen ylle, jos lento-
koneessa on nimai varusteet;

B) suojaavan hengityslaitteen henkilokohtainen kaytto6n-
otto;

C) henkilokohtainen sammuttimien kaytto;

D) kaikkien lentokoneessa olevien hiti- ja turvallisuusvarus-
teiden sijainnin ja kdyton koulutus;

E) kaikkien erityyppisten uloskdyntien sijainnin ja kéyton
koulutus; ja

F) turvamenetelmait;
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ili) Koulutusohjelmaan on sisillyttiavi joka kolmas vuosi:

A) kaikkien erityyppisten uloskdyntien henkilokohtainen
kaytto;

B) pelastusliukumden laukaisutoimenpiteiden esitys, jos len-
tokoneessa on tdmi varuste;

() henkilokohtainen palon sammuttaminen kiyttden lento-
koneessa olevia varusteita vastaavia laitteita. Tulipalo voi
olla todellinen tai jdljitelty. Halon-sammuttimien ollessa
kyseessd voidaan kiyttdd vaihtoehtoista menetelma,
joka tyydyttdd viranomaista;

D) savun vaikutukset suljetussa tilassa ja tarvittavien laittei-
den henkilokohtainen kaytto jaljitellyn savun tdyttiméssd
tilassa;

E) todellisten tai jaljiteltyjen pyroteknisten merkinantolaittei-
den henkilokohtainen kaytto, jos lentokoneessa on nami
varusteet; ja

F) pelastuslauttojen kdyton havainnollinen esittiminen, jos
lentokoneessa on nimd varusteet.

4. Miehistoyhteistyokoulutus

b) Madrdaikaiset tarkastuslennot

Madriaikaisiin tarkastuslentoihin on kuuluttava:

1. Lentotoiminnan harjoittajan tarkastuslennot:

i) Lentotoiminnan harjoittajan tarkastuslentoihin on sisallyttiva
seuraavat toimenpiteet, siltd osin kuin ne tulevat kysymyk-
seen:

A) lentoonldhdon keskeyttdminen, jos kdytettdvissd on simu-
laattori; muutoin vain toimenpiteiden jdljittely;

B) lentoonldhté moottorin vikaantuessa V1:n ja V2:n vililla
tai niin aikaisessa vaiheessa kuin turvallisuusnikokohdat
huomioon ottaen on mahdollista;

C) tarkkuusmittarildhestyminen minimiin; jos kyseessi on
monimoottorinen lentokone, lihestyminen on suoritet-
tava yhden moottorin ollessa pois kiytosti;

D) Ei-tarkkuusldhestymisen minimit

E) keskeytetty ldhestyminen mittarilentona minimistd; jos
kyseessd on monimoottorinen lentokone, keskeytetty la-
hestyminen on suoritettava yhden moottorin ollessa pois
kiytostd; ja

F) lasku yhden moottorin ollessa pois kiytostd. Yksimootto-
risella lentokoneella on tehtivd pakkolaskuharjoitus.

ii) Kun vajaamoottoritilanteen toimenpiteet suoritetaan lentoko-
neessa, moottorin vikaantumista on jaljiteltiva.

iii

=

Edelld alakohdissa i) A-F maéirittyjen harjoitusten lisiksi on
tdytettdvd ilmailulupakirjan myontimiseen sovellettavat vaa-
timukset 12 kuukauden vilein. Ne voidaan yhdistdd lentotoi-
minnan harjoittajan tarkastuslentoon.

Ainoastaan VFR-lennoilla toimivien ohjaajien ei tarvitse suo-
rittaa edelld alakohdissa i) C—E maddrittyjd harjoituksia. Mo-
nimoottorisilla lentokoneilla on kuitenkin tehtdva ldhestymi-
nen ja ylosveto yhden moottorin ollessa pois kiytosta.

=

Tyyppitarkastuslentdjin on otettava vastaan lentotoiminnan
harjoittajan tarkastuslennot.

=

2. Hitd- ja turvallisuusvarustekokeet

Kokeiden on katettava ne asiat, joista on annettu edelld olevan
a) 3 alakohdan mukainen koulutus.

3. Reittitarkastuslento

i) Reittitarkastuslennoilla on varmistettava ohjaajan kyky suorit-
taa hyviksyttavasti kokonainen reittilento, mukaan lukien
lentoa edeltivit ja lennon jilkeiset tehtivit sekd laitteiden
kaytto siten kuin toimintakasikirjassa méddratddn.

—
=
=

Ohjaamomiehiston michistdyhteistyotaidot on arvosteltava.

iii

=

Jos ohjaaja voidaan méiritd sekd ohjaavan ohjaajan ettd avus-
tavan ohjaajan tehtéviin, tarkastuslennon on katettava mo-
lemmat tehtdvit.

Reittitarkastuslennot on suoritettava lentokoneella.

=

=

Lentotoiminnan harjoittajan nimedmien ja viranomaista tyy-
dyttdvien ilma-aluksen pdillikdiden on otettava vastaan reit-
titarkastuslennot.

OPS 1.965, liite 2

Toistuva koulutus ja kokeet — Jirjestelmid hoitavat ohjaamomiehis-
ton jdsenet

a) Jarjestelmid hoitavien ohjaamomiehiston jasenten toistuvan koulu-
tuksen ja kokeiden on tiytettdvd ohjaajien vastaavat vaatimukset
sekd tehtaviin liittyvat erityisvaatimukset lukuun ottamatta kohtia,
jotka eivit koske jirjestelmid hoitavia ohjaamomiehiston jdsenia.

b) Jarjestelmid hoitavien ohjaamomichiston jdsenten toistuva koulutus
ja kokeet on mahdollisuuksien mukaan jdrjestettivd ohjaajan tois-
tuvan koulutuksen ja kokeiden yhteydessa.

¢) Lentotoiminnan harjoittajan nimedmdn ja viranomaista tyydyttdvin
ilma-aluksen péillikon tai jirjestelmid hoitavien ohjaamomiehiston
jasenten tyyppikouluttajan tai tarkastajan on otettava vastaan reittit-
arkastuslento.
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OPS 1.968, liite 1

Ohjagjan kelpuuttaminen toimimaan kummalla tahansa ohjaajan

a)

=

o

&

istuimella

Ima-aluksen paillikoiden, joiden tehtdvit edellyttdvit toimimista
myos oikeanpuoleisella istuimella perimiehen, seki sellaisten ilma-
aluksen paallikdiden, joiden on koulutus- tai tarkastustehtdvissd toi-
mittava oikeanpuoleisella istuimella, on suoritettava toimintakisikir-
jassa madritty lisikoulutus ja tarkastuslennot OPS 1.965 b):ssd maa-
rttyjen lentotoiminnan harjoittajan tarkastuslentojen yhteydessa. Li-
sikoulutukseen on sisallyttavd vahintdan:

1. moottorin vikaantuminen lentoonlihdén aikana;

2. lihestyminen ja ylosveto yhden moottorin ollessa pois kaytosti;
ja

3. lasku yhden moottorin ollessa pois kaytosti.

Kun vajaamoottoritilanteen toimenpiteet suoritetaan lentokoneessa,
moottorin vikaantumista on jéljiteltdva.

Oikeanpuoleisella istuimella toimittaessa on myds niiden tarkastus-
lentojen, jotka OPS:n mukaan vaaditaan vasemmanpuoleisella istui-
mella toimimiseen, oltava voimassa.

[Ima-aluksen paillikon sijaiseksi tulevan ohjaajan on OPS
1.965 b):ssd médrdttyjen lentotoiminnan harjoittajan tarkastuslento-
jen yhteydessd oltava osoittanut hallitsevansa toimenpiteet ja mene-
telmat, jotka normaalisti kuuluisivat ilma-aluksen paillikkond toimi-
valle ohjaajalle. Toiminnot, joissa vasemman- ja oikeanpuoleisen is-
tuinpaikan viliset erot eivit ole merkittavid esimerkiksi automaatti-
ohjauksen kiyton vuoksi, voidaan suorittaa kummalta tahansa istui-
melta.

Muun vasemmanpuoleisella istuimella olevan ohjaajan kuin ilma-
aluksen péillikon on OPS 1.965 b):ssd mairittyjen lentotoiminnan
harjoittajan tarkastuslentojen yhteydessa osoitettava hallitsevansa toi-
menpiteet ja menetelmit, jotka muutoin olisivat ilma-aluksen pail-
likén vastuulla timédn toimiessa avustavana ohjaajana. Toiminnot,
joissa vasemman- ja oikeanpuoleisen istuinpaikan viliset erot eivit
ole merkittdvid esimerkiksi automaattiohjauksen kiytén vuoksi, voi-
daan suorittaa kummalta tahansa istuimelta.

OPS 1.980, liite 1

Tydskentely useammassa kuin yhdessi lentokone- tyypissi tai -versi-

a)

ossa

Kun ohjaamomicehiston jdsen toimii useammassa kuin yhdessd len-
tokonetyypissd tai -versiossa, jotka sisiltyvit yhteen tai useampaan
(usean ohjaajan lentokonetyypit) lupakirjamerkintdin, lentotoimin-
nan harjoittajan on varmistettava, etti:

1. toimintakésikirjassa méiratty ohjaamomiehistén vihimmaismaara
on sama kaikissa tyypeissi tai versioissa, joissa ohjaamomiehiston
jasen toimii;

2. ohjaamomichiston jdsen ei toimi useammassa kuin kahdessa len-
tokonetyypissd tai -versiossa, joita varten vaaditaan erillinen lu-
pakirjamerkintd; ja

3. yhden lentotydjakson aikana lennetddn vain samaan lupakirja-
merkintddn sisdltyvid lentokoneita, ellei lentotoiminnan harjoit-
taja ole laatinut menetelmid riittdvdn valmistautumisajan takaa-
miseksi.

b) Kun ohjaamomichiston jdsen toimii useammassa kuin yhdessd len-

tokoneluokassa, -tyypissd tai -versiossa, (yhden ohjaajan lentokone-
luokat ja/tai yhden ohjaajan lentokonetyypit), jotka eivit sisilly sa-
maan lupakirjamerkintiin, lentotoiminnan harjoittajan on noudatet-
tava seuraavaa:

1. ohjaamomiehiston jisen ei saa toimia useammassa kuin:

i) kolmessa mintimoottorikdyttoisessd lentokonetyypissd tai
-versiossa; tai

—
=
=

kolmessa potkuriturbiinikdyttoisessd lentokonetyypissd tai
-versiossa; tai

iii) yhdessd potkuriturbiinikayttoisessd lentokonetyypissd tai -ver-
siossa ja yhdessi mantdmoottorikdyttoisessd lentokone-tyy-
pissd tai -versiossa; tai

iv) yhdessd potkuriturbiinikayttoisessd lentokonetyypissi tai -ver-
siossa ja missd tahansa samaan luokkaan kuuluvassa lentoko-
neessa.

2. OPS 1.965:n vaatimusten on tdytyttdvd jokaisen tyypin tai ver-
sion osalta, jossa ohjaamomiehiston jdsen toimii, ellei lentotoi-
minnan harjoittaja ole osoittanut kéyttivinsd viranomaista tyy-
dyttavid erityismenetelmid ja/tai toimintarajoituksia.

¢) Kun ohjaamomiehiston jdsen toimii useammassa kuin yhdessi len-

tokonetyypissd tai -versiossa, (yhden ohjaajan lentokonetyypit ja
usean ohjaajan lentokonetyypit), jotka eivit sisdlly samaan lupakir-
jamerkintddn, lentotoiminnan harjoittajan on:

1. noudatettava edelld olevia alakohtia a) 1, a) 2 ja a) 3;

2. alla olevaa alakohtaa (d).

d) Kun ohjaamomichiston jisen toimii useammassa kuin yhdessi len-

tokonetyypissd tai -versiossa, (usean ohjaajan lentokonetyypit), jotka
eivit sisilly samaan lupakirjamerkintdin, lentotoiminnan harjoittajan
on:

1. noudatettava edelld olevia alakohtia a) 1, a) 2 ja a) 3;

2. varmistettava, ettd ennen kuin kahden lupakirjamerkinnin mu-
kaisia oikeuksia kaytetéin:

i) ohjaamomiehiston jdsenet ovat suorittaneet kaksi perdkkaistd
lentotoiminnan harjoittajan tarkastuslentoa ja toimineet 500
tuntia kyseisessd miehistotehtdvissd kaupallisen ilmakuljetuk-
sen aikana saman lentotoiminnan harjoittajan palveluksessa;

jos ohjaajalla on kokemusta lentotoiminnan harjoittajan pal-
veluksessa kahden lupakirjamerkinnin mukaisten oikeuksien
kédyttimisestd ja hdnet nimitetddn saman lentotoiminnan har-
joittajan palveluksessa ilma-aluksen paallikoksi toiseen ndistd
tyypeistd, ohjaajalla on vihintddn 6 kuukautta ja 300 tuntia
paallikkokokemusta ja hidn on suorittanut kaksi perakkaistd
lentotoiminnan harjoittajan tarkastuslentoa ennen kuin hin
voi taas alkaa kdyttdd kahden lupakirjamerkinnin mukaisia
oikeuksia.

=
=

3. Ennen koulutuksen ja toiminnan aloittamista toisella tyypilld tai
versiolla ohjaamomiehiston jdsenen on oltava hankkinut ensim-
maiselld lentokoneella 3 kuukauden ja 150 tunnin lentokokemus,
johon on kuuluttava vdhintddn yksi tarkastuslento.

4. Sen jilkeen, kun ensimmdinen reittitarkastuslento uudella tyypilld
on suoritettu, on lennettdvd 50 lentotuntia tai 20 yksittéistd
lentoa pelkistddn uuteen tyyppikelpuutukseen kuuluvilla lentoko-
neilla.
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5. OPS 1.970:n vaatimusten on tdytyttdva jokaisessa tyypissd, jossa
ohjaamomiehiston jdsen toimii, ellei viranomainen ole sallinut
muilla tyypeilldi hankitun kokemuksen hyvittimistd alla olevan
alakohdan 7 mukaisesti.

6. Toimintakdsikirjassa on mairdttivd, minkd ajanjakson kuluessa
vaaditaan reittilentokokemusta kullakin tyypilla.

7. Jos muilla lentokonetyypeilld suoritettua koulutusta, tarkastuslen-
toja ja viimeaikaista kokemusta halutaan hyvittdd, lentotoiminnan
harjoittajan on selvitettdvd viranomaiselle, mitd vaatimuksia ei
tarvitse tdyttdd jokaisella tyypilld tai versiolla erikseen samankal-
taisuuksien vuoksi.

i) Kohdassa OPS 1.965 b) vaaditaan kaksi lentotoiminnan har-
joittajan tarkastuslentoa joka vuosi. Kun lentotoiminnan har-
joittajan tarkastuslennot hyvitetddn edelld olevan alakohdan 7
mukaisesti niin, ettd ne voidaan suorittaa vuorotellen kahdella
tyypilld, jokainen lentotoiminnan harjoittajan tarkastuslento
jatkaa lentotoiminnan harjoittajan tarkastuslennon voimas-
saoloa my0s toisen tyypin osalta. Ohjaamomiehiston lupakir-
joja koskevat vaatimukset tdyttyvit, jos lupakirjaan liittyvien
tarkastuslentojen vilinen aika ei ylitd ohjaamomiehistén lu-
pakirjoja koskevissa sddnnoksissd tyyppikohtaisesti madrittyd
aikaa. Lisdksi toimintakdsikirjassa on maarittdavd asianmukai-
nen ja hyviksytty toistuva koulutus.

=
=

Kohdassa OPS 1.965c) vaaditaan yksi reittitarkastuslento
joka vuosi. Kun reittitarkastuslennot hyvitetddn edelld olevan
alakohdan 7 mukaisesti niin, etti ne voidaan suorittaa vuo-
rotellen eri tyypeilld tai versioilla, jokainen reittitarkastuslento
jatkaa my0s toisen tyypin tai version reittitarkastuslennon
voimassaoloa.

iii

Vuosittaisen hitd- ja turvallisuusvarustekoulutuksen ja kokei-
den on katettava kaikki vaatimukset jokaisessa tyypissd erik-
seen.

8. OPS 1.965:n vaatimusten on tdytyttivd jokaisessa tyypissi tai
versiossa, jossa ohjaamomiehistén jdsen toimii, ellei viranomai-
nen ole sallinut muilla tyypeilldi hankitun kokemuksen hyvitti-
mistd edelld olevan alakohdan 7 mukaisesti.

¢) Kun ohjaamomichiston jdsen toimii lentokonetyyppien tai -versioi-
den yhdistelmissi (yhden ohjaajan lentokoneluokat ja usean ohjaa-
jan lentokonetyypit) lentotoiminnan harjoittajan on osoitettava, ettd
kaytetdan hyvaksyttyjd erityismenetelmid ja/tai toimintarajoituksia
OPS 1.980 d):n mukaisesti.

LUKU O

MATKUSTAMOMIEHISTO

OPS 1.988

Soveltamisala

Lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, ettd kaikki ohjaamomie-
histoon kuulumattomat miehiston jisenet, jotka lentotoiminnan harjoit-
taja on médrdnnyt hoitamaan tehtdvid lentokoneen matkustamossa,
tdyttavat timdn luvun vaatimukset ja turvallisuussddnnot. Naméd vaa-
timukset eivit kuitenkaan koske sellaisissa tehtivissi toimivia miehiston

lisdjasenid, jotka on médratty hoitamaan muita kuin turvallisuuteen
liittyvid tehtdvia.

a)

=

o

&
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OPS 1.990

Matkustamomiehistén lukumiiri ja kokoonpano

Lentotoiminnan harjoittaja saa kdyttdd suurimmalta sallitulta mat-
kustajapaikkaluvultaan yli 19-paikkaista lentokonetta yhden tai use-
amman matkustajan kuljettamiseen ainoastaan, jos miehistoon kuu-
luu vihintddn yksi matkustamomiehiston jdsen, jonka tehtdvind on
hoitaa toimintakasikirjassa médratyt tehtivit matkustajien turvalli-
suudesta huolehtimiseksi.

Edelld olevaa a) alakohtaa noudattaessaan lentotoiminnan harjoitta-
jan on varmistettava, etti matkustamomiehiston vihimmaismadrd
on suurempi seuraavista:

1. yksi matkustamomiehiston jasen samalle matkustamotasolle sijoi-
tettua 50 matkustajaistuinta tai timin méddrdn osaa kohti; tai

2. Jos suurin hyvaksytty matkustajapaikkaluku kuitenkin on vahin-
tddn 50 paikkaa pienempi kuin demonstraation aikana evakuoi-
tujen maird, matkustamomiehiston jdsenten lukumdairdd voidaan
vihentdd yhdelld jokaista 50 istuinpaikkaa kohti, jolla suurin
hyviksytty matkustajapaikkaluku alittaa sallitun enimmaiskapasi-
teetin.

Viranomainen voi poikkeuksellisissa olosuhteissa vaatia lentotoimin-
nan harjoittajaa sisillyttimédn miehistoon ylimaariisia matkustamo-
miehiston jdsenid.

Odottamattomissa tilanteissa matkustamomiehiston vaadittua vahim-
mdismadrad voidaan pienentidd, jos:

1. matkustajien méddrdd on vahennetty toimintakasikirjassa annettu-
jen ohjeiden mukaisesti; ja

2. viranomaiselle annetaan ilmoitus lennon péityttyi.

Kiyttdessddn sellaisia matkustamomiehiston jdsenid, jotka ovat itse-
ndisid ammatinharjoittajia tai toimivat freelancereina tai osa-aikai-
sina tyontekijoind, lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava,
ettd luvun O vaatimuksia noudatetaan. Erityistdi huomiota on kiin-
nitettdvd niiden ilma-alustyyppien tai -versioiden kokonaismédarain,
joita matkustamomiehiston jisen voi lentdd kaupallisessa ilmakulje-
tuksessa: se ei saa ylittdd kohtien OPS 1.1030 rajoituksia silloinkaan,
kun hin toimii myds muiden lentotoiminnan harjoittajien palveluk-
sessa.

OPS 1.995

Vihimmiisvaatimukset

Lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, ettd jokainen matkus-
tamomicehiston jdsen tdyttdd sovellettavien vihimmdisidn ja tervey-
dentilan vaatimukset.

Lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, ettd jokainen matkus-
tamomiehiston jdsen on pitevd hoitamaan tehtdvinsd toimintakési-
kirjassa annettujen ohjeiden mukaisesti.
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OPS 1.1000
Matkustamomiehiston vastaavat
a) Lentotoiminnan harjoittajan on nimettdvd matkustamomiehiston

vastaava aina, kun tehtdviin on méiritty enemmdn kuin yksi mat-
kustamomiehiston jasen.

=

Matkustamomiehiston vastaava on vastuussa ilma-aluksen paallikolle
toimintakésikirjassa médrittyjen matkustamon turvallisuus- ja hati-
menetelmien suorittamisesta ja koordinoinnista.

¢) Kun OPS 1.990:n mukaan vaaditaan useampi kuin yksi matkus-
tamomiehiston jdsen, lentotoiminnan harjoittaja saa nimittdd mat-
kustamomiehiston vastaavaksi vain sellaisen henkilon, jolla on vi-
hintdén vuoden kokemus tydskentelystd matkustamomiehiston jase-
nend ja joka on suorittanut asiaankuuluvan kurssin.

R

Lentotoiminnan harjoittajan on luotava kiytinto, jonka mukaan
seuraavaksi patevin matkustamomiehiston jdsen valitaan toimimaan
matkustamomiehiston vastaavana silloin, jos tehtdvdin nimetty hen-
kilo ei pysty toimimaan. Taman kdytinnon on oltava viranomaista
tyydyttivd ja siind on otettava huomioon matkustamomiehiston ji-
senen tyokokemus.

OPS 1.1005

Peruskoulutus

Lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, ettd jokainen matkus-
tamomiehiston jdsen suorittaa hyviksytysti viranomaisen hyvaksyman,
vaatimusten tdyttivan peruskoulutuksen, ja ettd hdnelld on todistus
ammatillisesta pdtevyydestd, josta kdy ilmi matkustamomiehiston jdse-
nen suorittaneen koulutuksen menestyksellisesti.

OPS 1.1010

Siirtymi- ja eroavuuskoulutus

Lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, ettd ennen toimimistaan
tyotehtévissi jokainen matkustamomiehistén jisen on saanut seuraa-
van, sovellettavien sddntojen mukaisen ja toimintakasikirjassa tarkem-
min mddritellyn koulutuksen:

1. Siirtymakoulutus

Matkustamomiehiston jisenen on suoritettava siirtymakurssi ennen
kuin:

i) lentotoiminnan harjoittaja médardd hinet ensimmdistd kertaa toi-
mimaan matkustamomiehiston jdsenend; tai

ii) hdnet médritddn tyoskentelemdin toisessa lentokonetyypissa.

2. Eroavuuskoulutus

Eroavuuskoulutus on saatava ennen tyoskentelemisti:

i) sen lentokonetyypin toisessa versiossa, jossa matkustamomiehis-
ton jasen parhaillaan toimii; tai

ii) samassa lentokonetyypissi tai -versiossa, jos turvallisuusvarusteet,
turvallisuusvarusteiden sijainti tai normaaleissa ja hititilanteissa
kaytettavat turvallisuusmenetelmat ovat erilaiset.

OPS 1.1012

Perehdyttimislennot

Lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, ettd jokainen matkus-
tamomichiston jdsen suorittaa siirtymakoulutuksen jalkeen perehdytti-
mislentoja ennen tydskentelyn aloittamista OPS 1.990 b):n mukaisen
vihimmadismatkustamomiehiston jdsenend.

OPS 1.1015

Toistuva koulutus

a) Lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, ettd jokainen matkus-
tamomichiston jdsen saa toistuvan, sovellettavien vaatimusten mu-
kaisen koulutuksen, joka kattaa kullekin miehiston jasenelle normaa-
leissa ja hititilanteissa kuuluvat menetelmit ja toimenpiteet sen
lentokonetyypin tai -version mukaan, jossa hin toimii.

=

Lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, ettd viranomaisen hy-
viksymddn toistuvan koulutuksen suunnitelmaan ja koesuunnitel-
maan sisiltyy tietopuolista ja kdytinnon opetusta sekd henkilokoh-
taista harjoittelua

o
-~

Kohdassa OPS 1.1025 vaaditun toistuvan koulutuksen ja sithen liit-
tyvien kokeiden voimassaoloaika on 12 kalenterikuukautta sen kuu-
kauden lopusta lukien, jona ne on suoritettu. Jos koe on suoritettu
edellisen kokeen kolmen viimeisen voimassaolokuukauden aikana,
voimassaoloaika jatkuu suorituspaivastd sithen asti, kunnes edellisen
kokeen voimassaolon péittymispéivistd on kulunut 12 kalenterikuu-
kautta.

OPS 1.1020

Kertauskoulutus

(Katso OPS 1.1020, liite 1)

o
=

Lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, ettd jokainen matkus-
tamomichiston jdsen, joka on ollut poissa lentotehtivistd yli 6 kuu-
kauden ajan, ja joka on vield edellisen OPS 1.1025 b) 3:ssa vaaditun
kokeen voimassaolon piirissd, saa toimintakisikirjassa mairdtyn,
OPS 1.1020:n liitteen 1 mukaisen kertauskoulutuksen.

=

Lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, ettd matkustamomie-
histon jasen, joka ei ole ollut poissa kaikista lentotehtdvistd mutta ei
ole viimeksi kuluneiden 6 kuukauden aikana toiminut OPS 1.990
b):n mukaan vaadittuna matkustamomichiston jisenend tietyssd len-
tokonetyypissa:

1. saa kertauskoulutuksen kyseistd tyyppid varten; tai

2. suorittaa siind kaksi yksittdistd perehdyttimislentoa kaupallisessa
lentotoiminnassa
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OPS 1.1025

Kokeet

Lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, ettd jokainen matkus-
tamomichiston jdsen suorittaa kohdissa OPS 1.1010 ja 1.1015 vaaditun
koulutuksen aikana tai sen jilkeen kokeen, joka kattaa saadun koulu-
tuksen ja jolla tarkistetaan hinen pétevyytensa turvallisuuteen liittyvissd
tehtdvissd normaaleissa ja hatdtilanteissa. Ndiden kokeiden pitdjien on
oltava viranomaista tyydyttavia.

OPS 1.1030

Tyoskentely useammassa kuin yhdessi lentokone- tyypissi tai
-versiossa

a) Lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, ettei matkustamomie-
histon jdsen tyoskentele useammassa kuin kolmessa eri lentokone-
tyypissd. Matkustamomichiston jdsen voi kuitenkin tyoskennelld nel-
jassd eri lentokonetyypissd, jos viranomainen sen hyviksyy ja jos
turvallisuusvarusteet ja hatitilannemenetelmit ovat samankaltaiset
vdhintddn kahdessa niistd tyypeistd.

b) Edelld olevassa a) alakohdassa lentokonetyypin eri versioita pidetdin
eri tyyppeind, elleivit ne ole samankaltaisia seuraavilta osin:

1. varauloskdyntien toiminta;
2. turvallisuusvarusteiden sijainti ja laatu; sekd
3. hétitilannemenetelmat.
OPS 1.1035
Koulutuskirjanpito
Lentotoiminnan harjoittajan on:

1. pidettdvd kirjaa kaikesta kohdissa OPS 1.1005, 1.1010, 1.1015,
1.1020 ja 1.1025 vaaditusta koulutuksesta ja kokeista; ja

2. annettava pyynnostd matkustamomichiston jasenen saataville hantd
koskevat tiedot peruskoulutuksesta, siirtymékursseista ja toistuvasta
koulutuksesta seki kokeista.

OPS 1.1020, liite 1

Kertauskoulutus

Lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, ettd kertauskoulutuksen
antajilla on tarvittava pitevyys ja jokaisen matkustamomichiston jise-
nen kertauskoulutukseen sisaltyvit vihintdan:

1. hatdtilannemenetelmit, mukaan lukien ohjaajan toimintakyvyn me-
netys;

2. evakuointimenetelmdt, mukaan lukien ihmisjoukon hallinta;

3. matkustajien evakuointiin kiytettdvien normaalien ja varauloskdyn-
tien kaytt ja avaaminen lentokoneessa tai todenmukaisessa koulu-
tuslaitteessa;

4. kaikkien muiden uloskdyntien kdyton nidyttiminen, mukaan lukien
ohjaamon ikkunat; ja

5. hitdvarusteiden sijainti ja kdyttd, mukaan lukien happilaitteet, sekd
pelastusliivien, kannettavien happilaitteiden ja suojaavien hengitys-
laitteiden pukeminen ylle.

LUKU P

KASIKIRJAT, MATKAPAIVAKIRJAT JA TIETOJEN TALLENTAMI-
NEN

OPS 1.1040

Toimintakisikirjoja koskevat yleiset sdinnot

LS

) Lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, ettd toimintakasikir-
jaan sisdltyvit kaikki ohjeet ja tiedot, joita operatiivinen henkilosto
tarvitsee tehtdvissddn.

b) Lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, ettei toimintakasikir-
jan sisdlto, mukaan lukien lisiykset ja muutokset, ole ristiriidassa
ansiolentoluvan (AOC) ehtojen tai muiden asiaa koskevien mii-
rdysten kanssa ja ettd se on viranomaista tyydyttivd tai, niiltd
osin kuin vaaditaan, viranomaisen hyviksyma.

¢) Ellei viranomainen muuta hyviksy tai kansallisessa lainsdddannossd
toisin médrdtd, lentotoiminnan harjoittajan on laadittava toiminta-
kisikirja englannin kielelld. Lisdksi lentotoiminnan harjoittaja voi
kddntdd kasikirjan tai sen osia muulle kielelle ja kayttdd sitd kysei-
selld kielella.

d) Jos lentotoiminnan harjoittajan on tarpeen laatia uusi toimintaka-
sikirja tai sen osa, se on laadittava edelld olevan c) alakohdan vaa-
timuksia noudattaen. Muussa tapauksessa lentotoiminnan harjoitta-
jan on tdytettivi c) alakohdan vaatimukset mahdollisimman pian ja
viimeistddn 1 pdivand joulukuuta 2000.

e) Lentotoiminnan harjoittaja voi julkaista toimintakasikirjan erillisind
osina.

f) Lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, ettd kaikilla operatii-
viseen henkilostoon kuuluvilla on hyvin saatavillaan kaikki toimin-
takasikirjan osat, jotka liittyvdt heiddn tehtdviinsd. Lisdksi lentotoi-
minnan harjoittajan on annettava jokaiselle miehiston jisenelle oma
kappale toimintakésikirjan osista A ja B tai ndiden osien niistd
kohdista, jotka on tarkoituksenmukaista antaa henkilokohtaiseen
kéyttoon.

g) Lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, ettd toimintakasikir-
jaan tehddin lisdyksid ja muutoksia siten, ettd siihen sisdltyvit oh-
jeet ja tiedot pysyvit ajan tasalla. Lentotoiminnan harjoittajan on
varmistettava, ettd operatiiviselle henkilostolle ilmoitetaan sellaisista
muutoksista, jotka liittyvit heiddn tehtaviinsa.

h) Jokaisen toimintakdsikirjan tai sen asiaankuuluvien osien haltijan
on pidettdvd se ajan tasalla lentotoiminnan harjoittajan toimitta-
mien lisdysten ja muutosten mukaisesti.

i) Lentotoiminnan harjoittajan on toimitettava aiotut lisiykset ja muu-
tokset viranomaiselle ennen niiden voimaantulopaivai. Jos muutos
koskee sellaista toimintakisikirjan osaa, joka on OPS:n mukaan
hyviksytettivd, tdimd hyviksyntd on hankittava ennen muutoksen
voimaantuloa. Jos lisdyksid tai muutoksia on tehtdvé heti turvalli-
suuden vuoksi, ne voidaan julkaista ja panna tdytintoon vilitto-
masti, mikali vaadittua hyviksyntdd on haettu.
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j)

Lentotoiminnan harjoittajan on sisallytettdvd toimintakasikirjaan
kaikki viranomaisen vaatimat lisdykset ja muutokset.

Lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, ettd hyvaksyttyihin
asiakirjoihin perustuvat tiedot ja tallaisten asiakirjojen muutokset
otetaan toimintakdsikirjassa oikein huomioon ja ettei toimintakasi-
kirjaan sisilly hyviksyttyjen asiakirjojen kanssa ristiriitaisia tietoja.
T4md vaatimus ei kuitenkaan estd lentotoiminnan harjoittajaa kdyt-
timastd tietoja ja menetelmid, jotka johtavat suurempaan varmuu-
teen.

Lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, ettd toimintakésikir-
jan sislto esitetddn sellaisessa muodossa, jossa sitd voidaan vaike-
uksitta kdyttda.

Viranomainen voi sallia lentotoiminnan harjoittajan laativan toi-
mintakdsikirjan tai sen osia muussa muodossa kuin paperille pai-
nettuna. Talloin on varmistettava riittdvd saatavuus, kdytettdvyys ja
luotettavuus.

Toimintakisikirjan lyhennetyn muodon kiytto ei vapauta lentotoi-
minnan harjoittajaa OPS 1.130:n vaatimusten noudattamisesta.

OPS 1.1045

Toimintakisikirja — rakenne ja sisilt6

(Katso OPS 1.1045, liite 1)

a) Lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, ettd toimintakdsikirjan

=

o
<

yleisrakenne on seuraava:

OSA A - Yleistd | Perusteet

Tdhin osaan on sisillyttdvd lentokoneen tyypistd riippumattomat
toimintaperiaatteet, ohjeet ja menetelmit, jotka tarvitaan turvalliseen
lentotoimintaan.

OSA B — Lentokoneen kiytto

Tahin osaan on sisillyttivd tyyppikohtaiset ohjeet ja menetelmat,
jotka tarvitaan turvalliseen lentotoimintaan. Siind on otettava huo-
mioon kaikki lentotoiminnan harjoittajan kdyttimien tyyppien, ver-
sioiden tai yksittdisten lentokoneiden viliset erot.

OSA C — Reittejé ja lentopaikkoja koskevat ohjeet ja tiedot

Tahin osaan on sisillyttdvd ohjeet ja tiedot, jotka tarvitaan toiminta-
alueella.

OSA D - Koulutus

Tahin osaan on sisillyttiavd turvalliseen lentotoimintaan tarvittavan
henkiloston koulutusohjeet.

Lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, ettd toimintakasikirjan
sisdlto on OPS 1.1045:n liitteen 1 mukainen sekd toiminta-alueeseen
ja toiminnan lajiin soveltuva.

Lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, ettd toimintakésikirjan
yleisrakenne on viranomaista tyydyttava.

OPS 1.1050

Lentokisikirja

Lentotoiminnan harjoittajalla on oltava jokaisen kdyttiminsd lentoko-
neen voimassa oleva hyviksytty lentokdsikirja tai vastaava asiakirja.

a)

OPS 1.1055

Matkapiivikirja

Lentotoiminnan harjoittajan on siilytettdva matkapaivikirjassa jokai-
sesta lennosta seuraavat tiedot:

1. lentokoneen rekisteritunnus;

2. paivamaara;

3. miehiston jdsenten nimet;

4. jokaisen michiston jisenen tehtdva;
5. lahtopaikka;

6. saapumispaikka;

7. lihtoaika (pukeilta);

8. saapumisaika (pukeille);

9. lentoaika;

10. lennon tarkoitus;

11. mahdolliset poikkeukselliset tapahtumat ja huomiot; seka

12. ilma-aluksen péallikon allekirjoitus (tai vastaava vahvistus).

b) Viranomainen voi antaa lentotoiminnan harjoittajalle luvan olla pi-

o
-

timdttd matkapdivikirjaa kokonaan tai osittain, jos tarvittavat tiedot
ovat saatavissa muista asiakirjoista.

Lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, ettd kaikki merkinnat
tehdddn viipymittd ja ovat pysyvid.

OPS 1.1060
Operatiivinen lentosuunnitelma

Lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, ettd kdytettdvd opera-
tiivinen lentosuunnitelma ja sithen lennon aikana tehtdvat merkinnat
sisdltavat seuraavat tiedot:

1. lentokoneen rekisteritunnus;
2. lentokoneen tyyppi ja versio;
3. lennon pdivimaars;

4. lennon tunnus;
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5. ohjaamomiehiston jisenten nimet;

6. jokaisen ohjaamomiehiston jisenen tehtiva;
7. lahtopaikka;

8. lihtoaika (pukeilta) ja lentoonldhtoaika;

9. saapumispaikka (suunniteltu ja todellinen);
10. saapumisaika (pukeille) ja laskuaika;
11. toiminnan laji (ETOPS, VFR, siirtolento jne.);

12. reitti ja reittiosuudet reittipisteineen, etdisyydet, ajat ja lento-
suunnat;

13. suunniteltu matkalentonopeus ja reittipisteiden viliset lentoajat;
arvioidut ja todelliset ylitysajat;

14. turvalliset korkeudet ja minimilentokorkeudet;
15. suunnitellut lentokorkeudet;

16. polttoainelaskelmat (merkinndt lennon aikana tehdyistd poltto-
ainemdirin tarkistuksista);

17. polttoainemiird moottoreita kdynnistettdessd;

18. mdiravaralentopaikat ja tarvittaessa ldhto- ja reittivaralentopai-
kat, mukaan lukien edelld 12, 13, 14 ja 15 alakohdissa vaaditut
tiedot;

19. alkuperdinen ATS-lennonjohtoselvitys ja myShempi uudelleen-
selvittiminen;

20. lennon aikana tehtyyn uuteen lentosuunnitelmaan liittyvit las-
kelmat; ja

21. tarvittavat sditiedot.

=

Operatiivisesta lentosuunnitelmasta voidaan jittdd pois sellaiset tie-
dot, jotka ovat helposti saatavissa muista asiakirjoista tai hyvaksyt-
tavistd ldhteestd tai joilla ei ole merkitystd kyseisessd toiminnassa.

O
~

Lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, ettd operatiivinen len-
tosuunnitelma ja sen kaytto kuvataan toimintakasikirjassa.

d) Lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, etti operatiivisen len-
tosuunnitelman kaikki merkinndt tehdddn viipymattd ja ovat pysy-
vid.

OPS 1.1065
Asiakirjojen siilytysajat
Lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, ettd jokaista yksittdistd
lentoa koskeva koko kirjanpito ja kaikki lentoon liittyvit lentotoimin-

nalliset ja tekniset tiedot sdilytetidn OPS 1.1065:n liitteessd 1 maarityn
ajan.

OPS 1.1070

Lentotoiminnan harjoittajan huoltotoimintakisikirja

Lentotoiminnan harjoittajalla on oltava ajan tasalla oleva hyviksytty
huoltotoimintakdsikirja kuten kohdassa OPS 1.905 maiirdtddn.

OPS 1.1071

Lentokoneen tekninen matkapiivikirja

Lentotoiminnan harjoittajan on pidettdvad lentokoneen teknistd matka-
pdivakirjaa siten kuin kohdassa OPS 1.915 médrataan.

OPS 1.1045, liite 1

Toimintakdsikirjan sisilto
Lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, ettd toimintakasikirja si-
sdltdd seuraavat tiedot:

A - YLEISTA/PERUSTEET
0. TOIMINTAKASIKIRJAN YLLAPITO JA VALVONTA

0.1 Johdanto
a) Vakuutus siitd, ettd kisikirja on kaikkien sovellettavien médardysten

sekd kyseessd olevan ansiolentoluvan rajoitusten ja ehtojen mukai-
nen.

b) Mairdys siitd, ettd henkiloston on noudatettava kasikirjan heitd kos-
kevia toimintaohjeita.

¢) Luettelo ja lyhyt kuvaus kaisikirjan eri osista, niiden sisdllostd, sovel-
tamisalasta ja kaytostd.

d) Ilmaisujen ja sanojen selitykset ja mdaritelmit, jotka ovat tarpeen
kisikirjaa kaytettdessa.

0.2 Lisdys- ja muutosmenettelyt

a) Lisdysten ja muutosten julkaisemisesta ja kisikirjaan viemisestd vas-
taava henkilo.

Aon

Luettelo lisdyksistd ja muutoksista sekd paivimadristd, jolloin ne on
viety kirjaan ja piivimadristd, jolloin ne tulevat voimaan.

¢) Mddriys siitd, ettei lisdysten ja muutosten tekeminen kisin ole sal-
littua muutoin kuin tilanteissa, joissa lisdys tai muutos on turvalli-
suuden vuoksi tehtdvd heti.
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kinnasti.

¢) Voimassa olevien sivujen luettelo.

f) Muuttuneiden kohtien merkintd (tekstisivuilla ja mahdollisuuksien
mukaan kartoissa ja kaavioissa).
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g) Tilapdiset muutokset.

h) Kasikirjojen, lisdysten ja muutosten jakelujdrjestelmin kuvaus.

1. ORGANISAATIO JA TEHTAVAT

1.1 Organisaatiorakenne

Organisaatiorakenteen kuvaus, mukaan lukien koko yhtion ja lentotoi-
mintaosaston organisaatiokaaviot. Organisaatiokaaviosta on ilmettdvi
lentotoimintaosaston ja muiden yhtion osastojen vilinen suhde. Erityi-

sesti on esitettdvd niiden toimistojen, osastojen jne. alaisuus- ja rapor-
tointisuhteet, joiden toiminta liittyy lentoturvallisuuteen.

1.2 Nimetyt vastuuhenkilot
Jokaisen OPS 1.175 i):ssa vaaditun lentotoiminnasta, huoltojirjestelyistd,

miehiston koulutuksesta ja maatoiminnasta vastaavan nimetyn vastuu-
henkilon nimi, sekd kuvaus tdmin vastuuhenkilon tehtdvistd ja vastuista

1.3 Lentotoiminnan johtohenkildston vastuut ja tehtdavit
Kuvaus niiden johtohenkiloiden tehtdvistd, vastuista ja toimivallasta,

joiden tehtdvit liittyvdt lentoturvallisuuteen, sekd sovellettavien mai-
rdysten noudattamiseen.

1.4 Ilma-aluksen pddllikin toimivalta, tehtivat ja vastuu

Ilma-aluksen paillikon toimivallan, tehtivien ja vastuiden maddrittely.

1.5 Muiden miehiston jdsenten tehtdvit ja vastuut
2. TOIMINNAN OHJAUS JA VALVONTA

2.1 Lentotoiminnan harjoittajan suorittama valvonta

Kuvaus jérjestelmistd, jolla lentotoiminnan harjoittaja valvoo toimintaa
(katso OPS 1.175 g)). Tastd kuvauksesta on ilmettdvd, miten lentotoi-
minnan turvallisuutta ja henkiloston patevyyttd valvotaan. Erityisesti on
kuvattava seuraaviin seikkoihin liittyvdt menetelmat:

a) lupakirjojen ja kelpuutuksen voimassaolo;

b) operatiivisen henkiloston pdtevyys

¢) tallenteiden sekd lentoon liittyvien asiakirjojen ja muiden tietojen
valvonta, analysointi ja siilytys.

2.2 Toiminnan lisdohjeiden ja -tietojen antomenettely

Kuvaus menettelystd, jota kiytetddn annettaessa tietoja, jotka voivat olla
luonteeltaan operatiivisia vaikka ovat toimintakdsikirjaa tdydentivia.
Lisiksi on selvitettivd niiden tietojen kdyttd, sitovuus ja vastuu niiden
julkaisemisesta.

2.3 Onnettomuuksien ennaltaehkdisy ja lentoturvallisuusohjelma

Lentoturvallisuusohjelman paikohdat, mukaan lukien:

2.4 Toiminnan ohjaus

Menetelmiit ja velvollisuudet, jotka ovat tarpeen toiminnan ohjauksessa
lentoturvallisuuden kannalta.

2.5 Viranomaisen valtuudet

Kuvaus viranomaisen valtuuksista

3. LAATUJARJESTELMA

Kaytettivin laatujdrjestelmdn kuvaus, johon on kuuluttava vihintdin:

a) laatupolitiikka;

b) laatujirjestelmin rakenteen kuvaus; ja

¢) tehtdvien ja vastuun jakautuminen.

4. MIEHISTON KOKOONPANO

4.1 Miehiston kokoonpano

Selvitys menetelmistd, jota kdytetidn miehiston kokoonpanoista pda-
tettdessd, ottaen huomioon seuraavat seikat:

a) kdytettavd lentokonetyyppi;

b) toiminta-alue ja toiminnan laji;

¢) lennon vaihe;

&

vihimmaismiehistovaatimukset ja suunniteltu lentotyojakso;

o
-

miehiston jasenten kokemus (kokonaiskokemus ja tyyppikohtainen
kokemus), viimeaikainen kokemus ja kelpoisuus; ja

f) ilma-aluksen piallikon nimedminen sekd ilma-aluksen paillikon ja
muiden ohjaamomiehiston jisenten vuorottelu, jos se on tarpeen
lennon kestoajan vuoksi. (Katso OPS 1.940, liite 1).

matkustamomiehiston vastaavan nimedminen sekd matkustamomie-
histon vastaavan ja kaikkien muiden matkustamomiehiston jisenten
vuorottelu, jos se on tarpeen lennon kestoajan vuoksi.

©

4.2 Ilma-aluksen pdallikén nimedminen

IIma-aluksen padllikon nimedmisessd noudatettavat sidnnot.
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4.3 Ohjaamomiehiston jdsenen toimintakyvyn menetys

Ohjeet paillikkyyden tehtdvien siirtymisestd ohjaamomichiston jasenen
menetettyd toimintakykynsa.

4.4 Toiminta useammassa kuin yhdessa lentokonetyypissi
Mairdys siitd, mitkd lentokoneet katsotaan samaan tyyppiin kuuluviksi
seuraavia tarkoituksia varten:

a) ohjaamomichiston tydvuorojen suunnittelu; ja

b) matkustamomiehiston tyovuorojen suunnittelu.

5. KELPOISUUSVAATIMUKSET

5.1  Selvitys operatiivisen henkiloston tehtdviin vaadittavista lupakir-
joista, kelpuutuksista, kelpoisuudesta/patevyydestd (esim. reiteille ja len-
topaikoille), kokemuksesta, koulutuksesta, kokeista, tarkastuslennoista ja
viimeaikaisesta kokemuksesta. Huomioon on otettava lentokoneen
tyyppi, toiminnan laji ja michiston kokoonpano.

5.2 Ohjaamomichisto

a) ilma-aluksen paillikko;

b) ilma-aluksen paillikon sijaiseksi tuleva ohjaaja;

¢) perdmies;

d) valvottuna toimiva ohjaaja;

e) jarjestelmid hoitava ohjaamomiehiston jdsen;

f) tyoskentely useammassa kuin yhdessd lentokone- tyypissd tai versi-
ossa;

5.3 Matkustamomichisto

a) matkustamomiehiston vastaava

b) matkustamomiehiston jdsen;

i) vaadittu matkustamomiehiston jisen;

ii) matkustamomiehiston lisdjdsen ja perehdyttimislennolla oleva
matkustamomiehiston jasen

¢) tyoskentely useammassa kuin yhdessd lentokone- tyypissd tai versi-
ossa;

5.4 Koulutus-, tarkastus- ja valvontahenkildsto

a) ohjaamomiehistod varten;

b) matkustamomiehistéd varten;

5.5 Muu operatiivinen henkildsto
6. MIEHISTON TERVEYS

6.1 Michiston terveyttd koskevat varotoimet

Asiaankuuluvat maardykset ja miehiston jisenille annettavat ohjeet ter-
veyteen liittyvistd seikoista, mukaan lukien:

a) alkoholi ja muut paihdyttavit juomat;

b) huumausaineet;

¢) ladkkeet;

d) unildidkkeet;

e) ladkevalmisteet;

f) rokotukset;

g) laitesukellus;

h) verenluovutus;

i) aterioihin liittyvdt varotoimet ennen lentoa ja lennon aikana;
j) uni ja lepo; sekd

k) kirurgiset toimenpiteet.

7. LENTOAIKARAJOITUKSET

7.1 Lento- ja tydaikarajoitukset ja lepovaatimukset

Suunnitelma, jonka lentotoiminnan harjoittaja on laatinut voimassa
olevien kansallisten maardysten mukaisesti.

7.2 Lento- ja tydaikarajoitusten ylitykset ja lepoaikojen lyhennykset

Lento- ja tydaikarajoitusten ylittdmisen ja lepoaikojen lyhentdmisen eh-
dot seki ohjeet niiden poikkeamien ilmoittamisesta.

8. TOIMINTAMENETELMAT

8.1 Lennonvalmisteluohjeet

Kyseessd olevan lentotoiminnan lajin mukaan:

8.1.1 Minimilentokorkeudet
Minimilentokorkeuksien méirittimisen ja kdyton selvitys, mukaan lu-

kien:

a) menetelmd minimilentokorkeuksien (korkeudet merenpinnasta tai
lentopinnat) médrittimiseksi VFR-lennoille; ja
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b) menetelmd minimilentokorkeuksien (korkeudet merenpinnasta tai
lentopinnat) madrittdmiseksi IFR-lennoille

8.1.2 Lentopaikkojen kdyttikelpoisuuden mddritysperusteet

8.1.3 Lentopaikan toimintaminimien mddritysmenetelmdt

Menetelmd, jolla madritetddn lentopaikan toimintaminimit IFR-lennoille
OPS 1:n luvun E mukaisesti. Tdssd yhteydessi on annettava ohjeet
ndkyvyyden ja/tai kiitotiendkyvyyden mddrittdmisestd sekd siitd, miten
ohjaajien havaitsemaa todellista ndkyvyyttd, ilmoitettua niakyvyytti ja
ilmoitettua kiitotiendkyvyyttd sovelletaan.

8.1.4 Matkalennon toimintaminimit VFR-lennoille tai lennon VFR-
osuuksille. Yksimoottorisia lentokoneita kaytettiessd on myds annettava
ohjeet reitin valinnasta siten, ettd kiytettivissi on paikkoja, joille on
mahdollista tehdi turvallinen pakkolasku.

8.1.5 Lentopaikalla ja matkalennolla noudatettavien toimintaminimien il-
moittaminen ja Rdytto

8.1.6 Sditietojen tulkinta

Ohjeet toiminta-alueella kysymykseen tulevien koodimuotoisten MET-
ennusteiden ja -tiedotteiden lukemisesta, mukaan lukien muutostietojen
soveltaminen.

8.1.7 Lentokoneen polttoaine-, voiteluaine- ja vesimetanolimddrien mddrittd-
minen

Lentokoneen polttoaine-, voiteluaine- ja vesimetanolimairien madritti-
miseen ja seurantaan lennon aikana kéytettivit menetelmat. Téssd koh-
dassa on myos annettava ohjeet lentokoneessa olevan nesteen mittauk-
sesta ja sijoittamisesta. Ndissd ohjeissa on otettava huomioon kaikki
lennolla todennikéisesti kohdattavat olosuhteet, mukaan lukien mah-
dollinen uuden lentosuunnitelman laatiminen lennon aikana ja yhden
tai useamman voimalaitteen vikaantuminen. Myds poltto- ja voiteluai-
nemddrdn kirjausjirjestelmé on kuvattava.

8.1.8 Massa ja massakeskid.

Yleiset massan ja massakeskion mdiritysperiaatteet, mukaan lukien:

a) Madritelmit

b) massa- ja massakeski6laskelmien laadinnassa ja hyviksymisessd kay-
tettdvat menetelmat, menettelytavat sekd vastuu;

¢) standardimassojen jaftai todellisten massojen kiytossd noudatettavat
periaatteet;

&

matkustajien, matkatavaran ja rahdin massan méarittimiseksi kay-
tettdvdt menetelmat;

e) eri lentotoiminnan lajeissa ja eri lentokonetyypeissid kdytettavit mat-
kustajien ja matkatavaran massat;

f) yleiset ohjeet ja tiedot, jotka tarvitaan kdytossd olevien erityyppisten
massa- ja massakeskioasiakirjojen tarkistamiseen;

g) viime hetken muutoksia koskevat ohjeet;

h) polttoaineen, voiteluaineen ja vesimetanolin tiheydet; seka

i) matkustajien sijoittamisessa noudatettavat periaatteet ja menetelmat.

8.1.9 ATS-lentosuunnitelma
ATS-lentosuunnitelman laadintaan ja esittdmiseen liittyvit ohjeet ja vas-

tuut. Tarpeen mukaan on selvitettdvd sekd yksittdisten ettd toistuvais-
lentosuunnitelmien esittimistavat.

8.1.10 Operatiivinen lentosuunnitelma
Operatiivisen lentosuunnitelman laadintaan ja hyvaksymiseen liittyvat
menetelmit ja vastuut. Operatiivisen lentosuunnitelman kaytté on ku-

vattava ja annettava kdytettdvien operatiivisten lentosuunnitelmalomak-
keiden mallikappaleet.

8.1.11 Lentotoiminnan harjoittajan tekninen matkapdivakirja
Lentotoiminnan harjoittajan teknisen matkapaivakirjan kdytto ja sithen

liittyvdt vastuut on kuvattava ja annettava kiytettdvien lomakkeiden
mallikappaleet.

8.1.12 Luettelo mukana pidettavistd asiakirjoista, lomakkeista ja muista tie-
doista.

8.2 Maahuolintaohjeet

8.2.1 Tankkausmenetelmdt

Kuvaus tankkausmenetelmistd, mukaan lukien:

a) polttoainetankkauksen ja polttoaineen poiston aikana noudatettavat
varotoimet, mukaan lukien tilanteet, joissa APU on toiminnassa tai
turbiinimoottori kdynnissi ja potkurijarrut kytkettying;

b) polttoainetankkaus ja polttoaineen poisto matkustajien noustessa
lentokoneeseen, ollessa lentokoneessa tai poistuessa siitd; sekd

¢) varotoimet, joita on noudatettava polttoaineiden sekoittumisen valt-
tamiseksi.

8.2.2 Turvallisuuden kannalta merkitykselliset lentokoneen, matkustajien ja
rahdin kdsittelymenetelmdt

Menetelmit, joita noudatetaan matkustajien sijoittamisessa, matkus-
tajien noustessa lentokoneeseen ja poistuessa siitd sekd lentokonetta
kuormattaessa ja kuormaa purettaessa. Tamdn ohella on kuvattava

muut menetelmit, joiden avulla pyritidn varmistamaan turvallisuus
lentokoneen ollessa asematasolla. Menetelmiin on sisdllyttavi:

a) lapset ja sylilapset sekid sairaat ja litkuntarajoitteiset matkustajat;

b) Karkotettujen tai piditettyjen henkildiden sekd sellaisten matkus-
tajien kuljettaminen, joiden pddsy maahan on kielletty

¢) kasimatkatavaran sallittu koko ja paino;

d) tavaroiden kuormaus lentokoneeseen ja niiden kiinnittiminen;
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o
-~

erityisrahti ja rahtitilojen luokittelu;

f) maalaitteiden sijoitus;

lentokoneen ovien kiytto;

)]
=

=

asematason turvallisuus, mukaan lukien palontorjunta sekd voima-
laitteen imun ja puhalluksen vaara-alueet;

i) moottoreita kdynnistettdessd, asematasolta lahdettdessd ja sinne saa-
vuttaessa noudatettavat menetelmit;

j) lentokoneille asematasolla tehtdvat toimenpiteet (servicing); ja

k) lentokoneen maahuolinnassa kiytettavit asiakirjat ja lomakkeet;

1) useamman kuin yhden henkiln sijoittaminen samalle lentokoneen
istuimelle.

8.2.3 Ohjeet siitd, milloin lentokoneeseen nousu on kiellettavd
Ohjeet sen varmistamiseksi, ettd sellaisen henkilon, joka vaikuttaa paih-
tyneeltd tai jonka kdytos tai olemus osoittavat hdnen olevan huumaa-

van aineen vaikutuksen alaisena, lukuun ottamatta asianmukaisessa
hoidossa ja valvonnassa olevia potilaita, lentokoneeseen nousu estetdan.

8.2.4 Jddnesto ja jddn poisto maassa

Periaatteet ja menetelmit, joita noudatetaan jddnestossa ja jddn pois-
tossa lentokoneen ollessa maassa. Myos jddn ja muiden epapuhtauksien
laadut ja vaikutukset lentokoneen ollessa paikoillaan sekd maassa liik-

kumisen ja lentoonlihdon aikana on esitettdvd. Lisiksi on annettava
kiytettivdt nestelaadut, mukaan lukien:

a) tavaramerkit tai kauppanimet;

b) ominaisuudet;

¢) vaikutukset lentokoneen suoritusarvoihin;

d) suoja-ajat; ja

e) kiytossd noudatettavat vavotoimet

8.3 Lentomenetelmdt

8.3.1 VFR/IFR-periaatteet

Kuvaus siitd, milloin VFR -lento sallitaan, milloin vaaditaan lentimisti
mittarilentosddntojen (IFR) mukaisesti tai on siirryttdvd VFR -lennosta
IFR -lentoon, sekd milloin voidaan siirtyd IFR -lennosta VFR -lentoon tai
pdinvastoin.

8.3.2 Suunnistusmenetelmdt

Toiminnan lajin ja toiminta-alueen mukaisten suunnistusmenetelmien
kuvaus. Huomioon on otettava:

a) normaalit suunnistusmenetelmit sekd vaatimus syotettyjen tietojen
ristiintarkistuksesta, mikili ne vaikuttavat lentokoneen lentorataan;

b) suunnistus MNPS- ja napa-alueilla sekd muilla erityisalueilla;

) RNAV;

d) uuden lentosuunnitelman laatiminen lennon aikana;

e) jarjestelmien toiminnan heikentyessd noudatettavat menetelmit; ja
f) RVSM

8.3.3 Korkeusmittarin asetusmenetelmdt

8.3.4 Korkeusvaroitusjdrjestelmdn kdytto

8.3.5 Maan laheisyydestd varoittavan jdrjestelmdn (GPWS) kdytto

8.3.6 TCAS/ACAS:n kdyton periaatteet ja menetelmdt

8.3.7 Polttoaineen kulutuksen seurannassa ja kdyttn hallinnassa lennon ai-
kana noudatettavat periaatteet ja menetelmat

8.3.8 Episuotuisat ja mahdollisesti vaaralliset ilmakehdn olosuhteet
Menetelmit vaarallisissa ilmakehin olosuhteissa toimimiseksi ja/tai nii-
den vilttimiseksi, mukaan lukien:

a) ukkonen;

b) jaatavit olosuhteet;

¢) turbulenssi;

d) tuulileikkaus (wind shear);

e) suihkuvirtaus;

f) vulkaaniset tuhkapilvet;

g) rankkasade;

h) hiekkamyrskyt;

i) vuoriston aaltovirtaukset; ja

j) huomattavat limpoinversiot.

8.3.9 Jittopyorteet

Pyorrevanaporrastuksen kriteerit, ottaen huomioon lentokonetyypit,
tuuliolosuhteet ja kiitotien sijainnin.

8.3.10 Michiston jasenten sijoittuminen

Vaatimukset siitd, milloin miehistén jdsenten on oltava maarityilld pai-
koillaan tai istuimillaan lennon eri vaiheiden aikana ja siitd, ettd he ovat
paikoillaan aina, kun sen katsotaan olevan tarpeen turvallisuuden
vuoksi.
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8.3.11 Miehiston ja matkustajien turvaviiden kdytto
Vaatimukset siitd, milloin michiston jdsenten ja matkustajien on kiy-
tettdvd istuin- jaftai olkavoitd lennon eri vaiheiden aikana ja siitd, ettd

voitd kdytetddn aina, kun sen katsotaan olevan tarpeen turvallisuuden
vuoksi.

8.3.12 Pddsy ohjaamoon
Ehdot, joiden mukaisesti ohjaamoon voidaan pédstdd muita kuin ohjaa-

momiehisto6n kuuluvia henkiléitd. Myds viranomaisen tarkastajien paa-
syd ohjaamoon koskevat ohjeet on annettava.

8.3.13 Vapaiden michistdistuinten kdytto

Vapaiden miehistoistuinten kdyttod koskevat ehdot ja ohjeet

8.3.14 Michiston jdsenen toimintakyvyn menetys
Menetelmit, joita on noudatettava michistén jisenen menetettyd toi-

mintakykynsd lennon aikana. Lisdksi on annettava esimerkkejd toimin-
takyvyn menetyksistd ja ohjeet niiden tunnistamiseksi.

8.3.15 Matkustamon turvallisuusvaatimukset

Menetelmit, joihin kuuluvat:

a) matkustamon valmistelu lentoa varten, lennon aikana noudatettavat
vaatimukset ja laskun valmistelu, mukaan lukien matkustamon ja
tarjoomoiden varmistusmenetelmat;

=

menetelmit sen varmistamiseksi, ettd matkustajat sijoitetaan sellai-
sille paikoille, joilla he voivat mahdollisessa hitievakuointitilanteessa
parhaiten my6tdvaikuttaa lentokoneen evakuointiin eivitkd ole sen
esteend.

¢) menetelmdt, joita on noudatettava matkustajien noustessa lentoko-
neeseen ja poistuessa siitd;

e

menetelmit, joita on noudatettava polttoainetankkauksessa matkus-
tajien ollessa lentokoneessa, noustessa lentokoneeseen tai poistuessa
siitd; ja

e) tupakointi lentokoneessa

8.3.16 Ohjeiden antaminen matkustajille

OPS 1.285:n mukaisten ohjeiden sisiltd sekd niiden antamistavat ja
-ajankohdat.

8.3.17 Menetelmdt, joita on noudatettava silloin, kun lentokoneessa on vaa-
ditut kosmisen tai auringon sdteilyn mittauslaitteet

Kosmisen tai auringon siteilyn mittauslaitteiden kdytossd ja niiden lu-
kemien kirjaamisessa noudatettavat menetelmit, mukaan lukien toimet,
joihin on ryhdyttivd toimintakésikirjassa mairdttyjen raja-arvojen ylit-
tyessd. Lisdksi on kuvattava menetelmdt, joita on noudatettava, kun
pddtetddn vihentdd korkeutta tai muuttaa reittid, mukaan lukien ATS-
menetelmiit.

8.4 Lentotoiminta eri sdidolosuhteissa (AWO)

Lentotoimintaan eri sddolosuhteissa liittyvit toimintamenetelmit. (Katso
myos OPS:n luvut D ja E).

8.5 ETOPS

ETOPS-toimintamenetelmien kuvaus.

8.6 Minimivarusteluettelon (MEL) ja puuttuvien osien luettelon (CDL) kdytto

8.7 Muut kuin kaupalliset lennot

Menetelmit ja rajoitukset, joita on noudatettava:

a) koululennoilla;

b) koelennoilla;

¢) uuden tai huollosta tuotavan lentokoneen siirtolennoilla;

d) viallisen lentokoneen siirtolennoilla;

e) esittelylennoilla; ja

f) muilla kuin kohdissa c) ja d) tarkoitetuilla siirtolennoilla;

mukaan lukien henkil6t, joita niilld lennoilla saa kuljettaa.

8.8 Happivaatimukset

8.8.1  Selvitys olosuhteista, joissa happea on oltava saatavilla ja kdy-
tettava

8.8.2  Happivaatimukset, jotka koskevat:

a) Ohjaamomichistod;

b) matkustamomiehistod; ja

¢) matkustajia.

9. VAARALLISET AINEET JA ASEET

9.1 Tiedot sekd yksityiskohtaiset ja yleiset ohjeet vaarallisten ainei-
den kuljettamisesta, mukaan lukien:

(S
=

lentotoiminnan harjoittajan vaarallisten aineiden kuljetuksessa nou-
dattamat periaatteet;

=z

vaarallisten aineiden kuljetettavaksi hyvdksymistd, merkintdd, kasit-
telyd, sijoittamista ja erottelua koskevat vaatimukset;

(g)
~

menetelmit, joita on noudatettava jouduttaessa hitdtilanteeseen, jo-
hon liittyy vaarallisia aineita;

oL
=

sellaisen henkiloston velvollisuudet, joiden tehtdvit liittyvit vaaralli-
siin aineisiin OPS 1.1215:n mukaisesti; ja



C 311 E/102

Euroopan yhteisojen virallinen lehti

31.10.2000

e) lentotoiminnan harjoittajan tyontekijéiden kuljettamista koskevat
ohjeet.

9.2 Ehdot, joiden mukaan aseita, sotatarvikkeita ja urheiluaseita saa
kuljettaa.

10. TURVAMENETELMAT

10.1  Ne turvaohjeet ja -sddnnoét, joita ei ole pidettiva luottamuksel-
lisina. Niihin on sisillyttivi operatiivisen henkiloston toimivalta ja vel-
vollisuudet. Lisdksi on annettava lentokoneessa tapahtuneiden rikosten,
kuten laittoman lentoon puuttumisen, sabotaasin, pommiuhkausten ja

kaappausten ilmoittamiseksi ja tallaisista tilanteista selviytymiseksi nou-
datettavat periaatteet ja menetelmit.

10.2  Ennaltaehkdisevit turvatoimet ja -koulutus.

Huom: Osa turvaohjeista ja -sddnnoistdi voidaan pitdd luottamukselli-
sina.

11. TOIMINTA ONNETTOMUUS- JA POIKKEUSTILANTEISSA

Toiminta onnettomuus- ja poikkeustilanteissa ja niistd ilmoittaminen.

Tihdn kohtaan on sisillyttava:

a) onnettomuuden ja poikkeustilanteen maaritelmat seké osallisina ole-
vien henkil6iden velvollisuudet;

=

selvitys siitd, mille yhtion osastoille, viranomaisille tai muille laitok-
sille onnettomuudesta on ilmoitettava ja missd jarjestyksessd, sekd
miten ilmoitus on annettava;

O
~

erityiset ilmoitusvaatimukset, joita on noudatettava jouduttaessa on-
nettomuuteen tai poikkeustilanteeseen vaarallisia aineita kuljetetta-
essa;

&

selvitys siitd, miten poikkeustilanteista ja onnettomuuksista on ilmoi-
tettava;

o
-

ilmoitusten laatimiseen kiytettdvit lomakkeet ja ohjeet niiden anta-
misesta viranomaiselle; seka

f) jos lentotoiminnan harjoittaja kehittdd sisdiseen kayttoonsd muita
turvallisuuteen liittyvid raportointimenetelmid, niiden kiytto ja vas-
taavat lomakkeet on kuvattava.

12. LENTOSAANNOT

Lentosdannot, mukaan lukien:

a) ndko- ja mittarilentosddnnot;

b) lentosdidntojen alueellinen soveltaminen;

¢) yhteydenpitomenetelmit, mukaan lukien toiminta viestiyhteyden
katketessa;

d) tiedot ja ohjeet, jotka liittyvit siviililentokoneen lentoon puuttumi-
seen tunnistamista ja mahdollisia jatkotoimenpiteitd varten;

e) tilanteet, joissa radiokuuntelua on yllipidettavi;
f) merkit;
g) lentotoiminnassa kiytettiva aika;

h) lennonjohtoselvitykset, lentosuunnitelman noudattaminen ja paik-
kailmoitukset;

i) nikomerkit, joita kdytetddn rajoitus-, kielto- tai vaara-alueella luvatta
lentdvin tai tdllaiselle alueelle saapumassa olevan lentokoneen va-
roittamiseen;

j) menetelmit, joita ohjaajien on noudatettava havaitessaan onnetto-
muuden tai vastaanottaessaan hitdviestin;

k) pelastettavien kdyttimédt maasto/ilmahatdmerkit sekd merkinantova-
lineiden kuvaus ja kaytto; ja

1) hitd- ja pakkotilamerkit.

B - LENTOKONEEN KAYTTO - TYYPPIKOHTAISET TIEDOT

Tiedot on esitettdvd seuraavaa otsikointia kdyttden ja ottaen huomioon
lentokonetyyppien ja -versioiden viliset erot.

0. YLEISET TIEDOT JA MITTAYKSIKOT

0.1  Yleiset tiedot (esim. lentokoneen mitat), mukaan lukien kysei-
sessd lentokonetyypissd kiytettavat mittayksikot ja muuntotaulukot.

1. RAJOITUKSET

1.1 Tyyppihyviksynnan mukaiset ja lentotoiminnan lajiin liittyvat
rajoitukset, mukaan lukien:

a) hyvdksymisperusteet (esim. JAR-23, JAR-25, ICAO Annex 16
(JAR-36 ja JAR-34));

b) kunkin lentokonetyypin matkustajaversion méarittely, mukaan lu-
kien versiokuva;

¢) hyviksytyt toiminnan lajit (esim. VFR/IFR, CAT II/Ill, RNP-laji, len-
not tiedossa olevissa jddtivissi olosuhteissa);

d) Miehiston kokoonpano;

e) Massa ja massakeskio;

f) nopeusrajoitukset;

g) korkeuden ja limpétilan mukaiset lennon rajoitukset;

h) tuulirajoitukset, mukaan lukien epdpuhtaan kiitotien kaytto;
i) kdytossd olevien lentoasujen suoritusarvorajoitukset;

j)  kiitotien kaltevuus;

k) miralld tai epdpuhtaalla kiitotielld noudatettavat rajoitukset;
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1) lentokoneen epipuhtaus; ja
m) jarjestelmien rajoitukset.

2. NORMAALIT MENETELMAT

2.1 Menetelmit ja miehiston tehtdvit normaaleissa tilanteissa, tarkis-
tuslistat ja niiden kéytto sekd selvitys tarvittavista ohjaamo- ja matkus-
tamomichiston yhteistoimintamenetelmistd. Ndihin on sisallyttivd seu-
raavissa tilanteissa kdytettdvit normaalit menetelmit ja tehtavit:

a) lennon valmistelu;

b) ennen ldhtod;

¢) korkeusmittarin asetus ja tarkistus;
d) rullaus, lentoonldhto ja nousu;

e) meluntorjunta;

f) matkalento ja laskeutuminen;

g) ldhestyminen, valmistautuminen laskuun ja siind yhteydessd annet-
tava lennonneuvonta;

h) VFR-lihestyminen;

i) mittarilihestyminen;

j)  nikoldhestyminen ja kiertoldhestyminen;
k) keskeytetty lahestyminen;

) normaali lasku;

m) laskun jilkeen; ja

n) mirdn tai epdpuhtaan kiitotien kaytto.

3. POIKKEUS- JA HATATILANNEMENETELMAT

31  Menetelmit ja miehiston tehtdvit poikkeus-, ja hatitilanteissa,
ndihin liittyvét tarkistuslistat ja niiden kéytto sekd selvitys tarvittavista
ohjaamo- ja matkustamomiehiston yhteistoimintamenetelmistd. Naihin
on sisillyttivd poikkeus- ja hititilanteissa kiytettdvit seuraavat mene-
telmat ja tehtdvit:

o

) miehiston jisenen toimintakyvyn menetys;

b) toimenpiteet tulipalossa ja savunmuodostuksessa;

¢) lento ilma-aluksen ollessa paineistamaton tai osittain paineistettu;
d) rakenteellisten rajoitusten ylittiminen, kuten lasku ylipainoisena;
¢) kosmisen siteilyn raja-arvojen ylittyminen;

f) salamaniskut;

g) hatdradioliikenne ja hititilanteiden ilmoittaminen lennonjohdolle;

h) moottorin vikaantuminen;

i) jdrjestelmien vikaantuminen;

j) ohjeet varalentopaikalle lentimisestd vakavan teknisen vian sattu-
essa;

k) GPWS-varoitus;
) TCAS-varoitus;
m) tuulileikkaus; ja

n) pakkolasku maalle ja veteen.

4. SUORITUSARVOT

4.0  Suoritusarvotiedot on annettava muodossa, jossa niitd voidaan
vaikeuksitta kayttda.

4.1 Suoritusarvot
Nidihin on sisdllyttdvdi OPS 1:n lukujen F, G, H ja I suoritusarvovaa-

timusten noudattamiseen tarvittavat tiedot seuraavien madrittimiseksi:

a) lentoonldhdon nousurajoitukset — massa, korkeus merenpinnasta,
limpétila;

b) lentoonlahtokiitotien pituus (kuiva, marka, epapuhdas);

c) estevaralaskelmia varten tarvittavat tiedot nettolentoradasta tai tar-
vittaessa lentoonlihdon lentorata;

d) nousugradientin menetys, kun lentoonldhdossd kaarretaan;
) matkanousun rajoitukset;

f) keskeytetyn lihestymisen nousurajoitukset;

g) keskeytetyn laskun nousurajoitukset;

h) laskukiitotien pituus (kuiva, mirkd, epipuhdas), mukaan lukien len-
non aikana tapahtuneen jérjestelmin tai laitteen vikaantumisen vai-
kutukset, jos se vaikuttaa laskumatkaan;

i) jarrujen rajoitukset; ja

j) lennon eri vaiheissa kdytettavit nopeudet (ottaen huomioon myds
kiitotien markyyden tai epapuhtauden).

4.1.1 Jaatavissd olosuhteissa lentdmiseen tarvittavat lisatiedot

Sallittuun asuun tai asun poikkeamaan, kuten luistonesto epikunnossa,
liittyvét hyviksytyt suoritusarvot on annettava.

4.1.2  Jos kyseistd suoritusarvoluokkaa varten vaadittavat suoritus-
arvotiedot eivit ole saatavissa hyviksytystd lentokasikirjasta, on annet-
tava muut viranomaista tyydyttavit tiedot. Vaihtoehtoisesti toimintaka-
sikirjassa voidaan viitata lentokasikirjassa annettuihin hyvaksyttyihin
tietoihin, mikdli nditd tietoja ei todennikoisesti kiytetd usein eikd hi-
titilanteessa.
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4.2 Muut suoritusarvotiedot

Muut tarvittavat suoritusarvotiedot, mukaan lukien:

a) nousugradientit kaikkien moottoreiden toimiessa;

b) vajoaminen vajaamoottoritilanteessa (drift down data);
¢) jddnpoisto- ja jadnestonesteiden vaikutus;

d) lentiminen laskuteline alhaalla;

¢) kolmi- tai useampimoottoristen lentokoneiden siirtolennot yhden
moottorin ollessa epikunnossa; ja

f) puuttuvien osien luettelon (CDL) rajoitusten mukaisesti suoritettavat
lennot.

5. LENNON SUUNNITTELU

5.1 Tiedot ja ohjeet, jotka tarvitaan lentoa edeltivdin ja lennon
aikana tapahtuvaan suunnitteluun, mukaan lukien kdytettavit nopeudet
ja tehoasetukset. Tarvittaessa on kuvattava myos menetelmat, joita nou-
datetaan yhden tai useamman moottorin ollessa epakunnossa, ETOPS-
lentotoiminnassa (erityisesti OPS 1.245:n mukaisesti médritetty matka-
lentonopeus yhden moottorin ollessa epikunnossa ja suurin sallittu
etdisyys riittivddn lentopaikkaan) ja syrjdisille lentopaikoille suuntautu-
villa lennoilla.

5.2 Lennon eri vaiheissa tarvittavan polttoainemairin laskemiseen
kaytettivd menetelmd OPS 1.255:n mukaisesti.
6. MASSA JA MASSAKESKIO

Massan ja massakeskion laskemiseen tarvittavat ohjeet ja tiedot, mu-
kaan lukien:

a) laskentajirjestelmi (esim. indeksijirjestelma);

b) massa- ja massakeskidasiakirjojen laatimiseen tarvittavat tiedot ja
ohjeet, mukaan lukien kisin ja tietokoneella tehtavit asiakirjat;

¢) massan ja massakeskion raja-arvot lentotoiminnan harjoittajan kayt-
timissd tyypeissd, versioissa tai yksittiisissd lentokoneissa; ja

d) operatiivinen kuivamassa ja sitd vastaava massakeskio tai indeksi.

7. KUORMAUS

Lentokoneen kuormauksessa ja kuorman kiinnittdmisessd kéytettavit
menetelmit ja vilineet.

8. PUUTTUVIEN OSIEN LUETTELO (CDL)

Kiytettdvien lentokonetyyppien ja -versioiden mukainen puuttuvien
osien luettelo (tai luettelot), jos valmistaja on sen toimittanut. Lisdksi
on kuvattava menetelmit, joita on noudatettava silloin, kun lentokone
aloittaa lennon CDL:n rajoitusten mukaisesti.

9. MINIMIVARUSTELUETTELO (MEL)

Kiytettdvien lentokonetyyppien ja -versioiden, toiminnan lajin ja toi-
minta-alueiden mukainen minimivarusteluettelo. MEL:iin on sisillyttiva

suunnistuslaitteet, ja siind on otettava huomioon kyseisen reitin ja
toiminta-alueen suunnistustarkkuusvaatimukset.

10. PELASTAUTUMIS- JA HATAVARUSTEET, MUKAAN LUKIEN
HAPPI

10.1  Luettelo lennettavilld reiteilli mukana pidettavistd pelastautu-
misvarusteista ja niiden toimintakuntoisuuden tarkistamiseen ennen
lentoonldhtod kaytettdvdat menetelmit. Lisiksi on annettava ohjeet pe-
lastautumis- ja hitdvarusteiden sijainnista, esille saamisesta ja kdytostd
sekd nithin liittyvistd tarkistuslistoista.

10.2  Menetelmit, joilla mddritetddn vaadittavan hapen ja kaytettd-
vissd olevan hapen mdairdt. Huomioon on otettava lennon profiili,
lentokoneessa olevien henkiliden lukumaird ja mahdollinen matkus-
tamon paineistuksen menetys. Tiedot on annettava muodossa, jossa
niitd voidaan vaikeuksitta kayttda.

11. HATAEVAKUOINTIMENETELMAT

11.1 Hatdevakuoinnin valmisteluohjeet, mukaan lukien miehiston yhteistoi-
minta ja niiden paikkojen mddrddminen, joilla kunkin on oltava hdtd-
tilanteessa

11.2 Hatdevakuointimenetelmdt
Kuvaus miehiston jdsenten tehtivistd, jotka liittyvit lentokoneen nope-

aan evakuointiin ja matkustajien ohjaamiseen pakkolaskun tai muun
hatdtilanteen yhteydessa.

12. LENTOKONEEN JARJESTELMAT

Kuvaus lentokoneen jdrjestelmistd, niihin liittyvistd hallintalaitteista ja
ndytoistd sekd kdyttoohjeet.

C - REITTEJA JA LENTOPAIKKOJA KOSKEVAT OHJEET JA TIE-
DOT

1. Yhteydenpitoon, suunnistukseen ja lentopaikkoihin liittyvat ohjeet
ja tiedot, mukaan lukien kunkin lennettdvin reitin alimmat lentopinnat
ja korkeudet sekd kunkin kdytettdviksi aiotun lentopaikan toimintami-
nimit, mukaan lukien:

a) alin lentopinta | korkeus merenpinnasta;

b) Miirilentopaikkojen ja mdirivaralentopaikkojen suunnittelumini-
mit.

¢) yhteydenpito- ja suunnistuslaitteet;
d) tiedot kiitoteistd ja lentopaikan varustuksesta;

e) ldhestymisen, keskeytetyn lihestymisen ja lihdon menetelmit, mu-
kaan lukien meluntorjuntamenetelmit;

f) radioyhteyden katketessa noudatettavat menetelmit;

g) etsintd- ja pelastuspalvelut alueella, jonka yli lennetéén;
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h) selvitys ilmailukartoista, joita on pidettdvd lentokoneessa lentotoi-
minnan lajin ja lennettdvin reitin mukaan, sekd menetelmat niiden
voimassaolon tarkistamiseksi;

i) kéytettivissi olevat ilmailutiedotus- ja sidpalvelut;

j) matkalennon yhteydenpito- ja suunnistusmenetelmit;

k) lentopaikkojen luokittelu ohjaamomiehiston lentopaikkakelpoisuuk-
sia varten; ja

1) lentopaikkojen erityiset rajoitukset (suoritusarvorajoitukset ja toi-
mintamenetelmit).

D - KOULUTUS
1.  Lennon valmisteluun jaftai suorittamiseen osallistuvan operatii-

visen henkiloston yksityiskohtaiset koulutusohjelmat ja suoritettavat

kokeet.

2. Koulutusohjelmiin ja suoritettaviin kokeisiin on sisallyttavi:

2.1  Ohjaamomiehist6d varten: Luvuissa E ja N mddratyt kysymyk-
seen tulevat asiat;

2.2 Matkustamomichistod varten: Luvussa O maédrityt kysymykseen
tulevat asiat;

2.3 Operatiivistd henkilost6d, mukaan lukien miehiston jdsenid var-
ten:

a) luvussa R (vaarallisten aineiden ilmakuljetus) mairityt kysymykseen
tulevat asiat; ja

b) luvussa S (turvavaatimukset) mairityt kysymykseen tulevat asiat.

2.4 Muu operatiivinen henkil6sté kuin miehiston jasenet (lennonsel-
vittdjat, maahuolintahenkilosto jne.): Muut OPS:ssa madrityt kysymyk-
seen tulevat asiat, joilla on merkitystd heiddn tehtiviensd kannalta.

3. Menettelyt

3.1  Koulutus- ja koemenettelyt

3.2 Toimenpiteet, joihin on ryhdyttivd, jos henkilosto ei saavuta tai
sdilytd vaadittua tasoa.

3.3 Menettelyt sen varmistamiseksi, ettei kaupallisen ilmakuljetuksen
lentojen aikana jiljitelld poikkeus-, hdiri6- tai hatitilanteita, jotka edel-
lyttavit tavallisuudesta poikkeavien tai hitimenetelmien noudattamista
kokonaan tai osittain, eikd mittarisddolosuhteita jiljitelld keinotekoisesti.

4. Siilytettiavit asiakirjat ja niiden siilytysajat. (Katso OPS 1.1065,
liite 1)

OPS 1.1065, liite 1

Asiakirjojen sdilytysajat

Lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, ettd seuraavat tiedot ja
asiakirjat sdilytetddn hyviksyttdvissi muodossa viranomaisen saatavilla
seuraavissa taulukoissa esitetyn ajan.

Huom: Huoltokirjanpidosta annetaan lisitietoja luvussa M.

Taulukko 1

Lennon valmistelussa ja suorittamisessa kdytettavit tiedot

Lennon valmistelussa ja suorittamisessa kéytettdvit tiedot, jotka kuvataan koh-
dassa OPS 1.135

Operatiivinen lentosuunnitelma 3 kuukautta

24 kuukautta viimeisen merkin-
nan pdivimaarastd

Lentokoneen  tekninen  mat-

kapiivikirja

Reittikohtaiset NOTAM/AIS-len- | 3 kuukautta
nonvalmisteluasiakirjat, jos lento-
toiminnan harjoittaja on muo-

kannut niitd

Massa- ja massakeskioasiakirjat 3 kuukautta

Imoitus erityisestd rahdista, mu- | 3 kuukautta

kaan lukien vaaralliset aineet

Taulukko 2

IImoitukset

I[Imoitukset

Matkapdivikirja 3 kuukautta

Imoitukset  poikkeustilanteista, | 3 kuukautta
kuten OPS 1.420:ssa maidaratiin,
tai muista tapauksista, jotka ilma-
aluksen piillikko katsoo aiheelli-

seksi ilmoittaa tai taltioida

IImoitukset tyGaikarajoitusten | 3 kuukautta
ylittdmisestd ja/tai lepoaikojen ly-
hentdmisestd
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Taulukko 3

Ohjaamomiehiston tiedot

Ohjaamomiehiston tiedot

Lento-, tyo- ja lepoaika

15 kuukautta

Lupakirja

Niin kauan kuin ohjaamomiehis-
ton jdsen toimii lentotoiminnan
harjoittajan palveluksessa tehta-
vissd, joihin vaaditaan lupakirja

Siirtymakoulutus, kokeet ja tar- | 3 vuotta
kastuslennot

Piallikkokurssi (mukaan lukien | 3 vuotta
kokeet ja tarkastuslennot)

Toistuva koulutus, kokeet ja tar- | 3 vuotta
kastuslennot

Koulutus ja tarkastuslennot, jotka | 3 vuotta

vaaditaan toimimiseen kummalta
tahansa ohjaajan istuimelta

Viimeaikainen kokemus (OPS
1.970)

15 kuukautta

Kelpoisuus reiteille ja lentopai- | 3 vuotta
koille (OPS1.975)
Koulutus ja kelpoisuus erityiseen | 3 vuotta
lentotoimintaan, milloin se OPS:n
mukaan vaaditaan (esim. ETOPS,
CAT 11/111)
Koulutus vaarallisten aineiden | 3 vuotta
kuljetukseen

Taulukko 4

Matkustamomiehiston tiedot

Matkustamomiehiston tiedot

Lento-, tyo- ja lepoaika

15 kuukautta

Perus-, siirtymai- ja eroavuuskou-
lutus (mukaanlukien kokeet)

Niin kauan kuin matkustamomie-
histon jdsen on lentotoiminnan
harjoittajan palveluksessa

Toistuva ja kertauskoulutus (mu-
kaan lukien kokeet)

12 kuukauden ajan sen jilkeen,
kun matkustamomiehistén jisen
on poistunut lentotoiminnan har-
joittajan palveluksesta

Koulutus  vaarallisten aineiden
kuljetukseen

3 vuotta

Taulukko 5

Muun operatiivisen henkiloston tiedot

Muun operatiivisen henkiloston tiedot

Koulutus- ja  kelpoisuustiedot
muusta henkilostostd, jota varten
on OPS:n mukaan laadittava hy-
viksytty koulutussuunnitelma

Tiedot kahdesta viimeksi suorite-
tusta koulutuksesta

Taulukko 6

Muut tiedot

Muut tiedot

Tiedot saadusta kosmisen ja au-
ringon siteilyn annoksesta

12 kuukauden ajan sen jilkeen,
kun matkustamomiehiston jisen
on poistunut lentotoiminnan har-
joittajan palveluksesta

Laatujdrjestelmadn liittyvat asia-
kirjat

5 vuotta

LUKU R

VAARALLISTEN AINEIDEN ILMAKULJETUS

OPS 1.1150

Miiritelmii

Tassd luvussa kéytettyjen termien merkitykset ovat seuraavat:

. Vastaanottotarkastuslista (Acceptance Check List): Asiakirja, jota

kdytetdidn apuna tarkastettaessa vaarallisten aineiden kollien ul-
koista kuntoa ja niiden mukana olevia asiakirjoja sen varmistami-
seksi, ettd kaikkia asiaankuuluvia vaatimuksia on noudatettu.

. Rahti-ilma-alus (Cargo Aircraft): Ima-alus, jolla kuljetetaan tavaraa,

mutta ei matkustajia. Téssd yhteydessd matkustajina ei pideti:
i) miehiston jdsenid;

i) lentotoiminnan harjoittajan palveluksessa olevia henkil6its,
jotka toimintakasikirjan mukaan saavat olla lennolla mukana
ja joita kuljetetaan toimintakdsikirjan ohjeiden mukaisesti;

ili) viranomaisen valtuutettuja edustajia;

iv) henkiloitd, joiden tehtdvat liittyvit tiettyyn lentokoneessa kul-
jetettavaan rahtildhetykseen.

. Vaarallisten aineiden kuljetusonnettomuus (Dangerous Goods Acci-

dent): Vaarallisten aineiden kuljetuksen yhteydessd sattuva ja siihen
liittyvd tapahtuma, josta aiheutuu henkilén kuolema tai vakava
vammautuminen tai merkittdvid omaisuusvahinkoja.
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10.

11.

12.

. Vaarallisten aineiden kuljetusvaaratilanne (Dangerous Goods Inci-

dent): Vaarallisten aineiden kuljetuksen yhteydessi ilma-aluksessa
tai muualla sattuva ja kuljetukseen liittyvd muu tapahtuma kuin
onnettomuus, kun tapahtumasta aiheutuu henkilon vammautumi-
nen, omaisuusvahinko, tulipalo, rikkoutuminen, liikkyminen, nes-
teen tai siteilyn vuoto tai muuta, josta ilmenee, ettei pakkaus ole
sdilynyt ehjdna. Vaarallisten aineiden kuljetusvaaratilanteeksi katso-
taan myo6s mikd tahansa vaarallisten aineiden kuljetukseen liittyvi
tapahtuma, joka saattaa ilma-aluksen tai siind olevat henkilot va-
kavaan vaaraan.

. Vaarallisten aineiden kuljetusasiakirja (Dangerous Goods Transport

Document): Asiakirja, josta maaratdan ICAO-TLssd. Asiakirjan tayt-
tdd henkilo, joka tarjoaa vaarallisia aineita ilmakuljetukseen, ja se
sisdltdd tietoja kyseisistd aineista. Asiakirjassa on oltava allekirjoi-
tettu ilmoitus siitd, ettd vaaralliset aineet on tarkasti ja tdydellisesti
kuvattu oikeilla nimilld4n ja YK-numeroillaan (jos sellainen on an-
nettu), oikealla tavalla luokiteltu, pakattu, merkitty ja varustettu
varoituslipukkeilla ja ne ovat asianmukaisessa kuljetuskunnossa.

. Rahtikontti (Freight Container): Radioaktiivisen aineen kuljetus-

viline, joka on tarkoitettu helpottamaan tillaisen aineen kuljetta-
mista pakattuna tai pakkaamattomana kdyttien yhtd tai useampaa
kuljetusmuotoa. (Huom: Jos kyseessd on muu vaarallinen aine kuin
radioaktiivinen aine, katso kontti.)

. Maapalveluasiamies (Handling Agent): Liike, joka huolehtii lento-

toiminnan harjoittajan puolesta kaikista timén tehtévistd, joihin
kuuluu matkustajien tai rahdin vastaanotto, kuormaus, purku, siir-
timinen tai muu Kasittely, tai osasta niitd tehtavia.

. Lisapaillys (Overpack): Péillys, jolla yksi lahettdja yhdistdd yhden

tai useampia kolleja yhdeksi yksikoksi kisittelyn ja kuormaamisen
helpottamiseksi. (Huom: Tdhdn madritelmdin eivat sisilly kontit.)

. Kolli (Package): Pakkaamisen lopputulos, joka kisittdd pakkauksen

ja sen sisdllon kuljetusvalmiina.

Pakkaus (Packaging): Sailytysyksikko sekd kaikki muut tarvikkeet ja
materiaalit, jotka tarvitaan sdilytysyksikon sisillon sisdlld pysymi-
seen ja pakkausvaatimusten tdyttymiseen.

Aineen nimi (Proper Shipping Name): Nimi, jota on kaytettivd
tietystd esineestd tai aineesta kaikissa ldhetysasiakirjoissa ja ilmoi-
tuksissa sekd my6s pakkauksissa, milloin merkintd vaaditaan.

Vakava vamma (Serious Injury): Henkilon onnettomuudessa saama
vamma:

i) joka edellyttdd yli 48 tunnin mittaista sairaalahoitoa, joka al-
kaa seitsemin paivan kuluessa vammautumisesta; tai

i) joka aiheuttaa luun murtumisen (lukuun ottamatta sormien,
varpaiden tai nenin vihiisid murtumia); tai

iii) johon liittyy haavoja, jotka aiheuttavat runsasta verenvuotoa
tai hermo-, lihas- tai jannevaurioita; tai

iv) johon liittyy sisdelinvaurioita; tai

13.

14.

15.

16.

v) johon liittyy toisen tai kolmannen asteen palovammoja tai
muunlaisia palovammoja, joiden laajuus on yli 5 prosenttia
ihon pinta-alasta; tai

vi) joka johtuu toteenndytetystd altistumisesta tartuntavaarallisille
aineille tai vaaralliselle sateilylle.

Alkuperidvaltio (State of Origin): Valtio, jonka alueella vaaralliset
aineet ensimmidisen kerran kuormataan ilma-alukseen.

ICAO-TI (Technical Instructions): Kulloinkin voimassa oleva painos
vaarallisten aineiden kuljetussddnnostostd (Technical Instructions
for the Safe Transport of Dangerous Goods by Air, Doc
9284-AN/905), mukaan lukien sen liite ja lisdykset, jotka on hy-
viksytty ja julkaistu Kansainvilisen siviili-ilmailujirjeston (ICAO)
neuvoston paatokselld.

YK-numero (UN number): Nelinumeroinen luku, jonka Yhdistynei-
den kansakuntien vaarallisten aineiden kuljetuskomitea on antanut
aineen tai aineryhmdn tunnistamista varten

Kontti (Unit Load Device): llma-aluskontti, verkolla varustettu ilma-
aluspalletti tai iglulla ja sen peittavilld verkolla varustettu ilma-alus-
palletti. (Huom: Tahdn mdiritelméin eivit sisally lisipaallykset. Jos
kyseessd on radioaktiivista ainetta sisiltdvd kontti, katso rahtikontin
maédritelma.)

OPS 1.1155

Vaarallisten aineiden kuljetuslupa

Lentotoiminnan harjoittaja ei saa kuljettaa vaarallisia aineita ilman vi-
ranomaisen antamaa lupaa.

a)

=z

OPS 1.1160

Soveltamisala

Lentotoiminnan harjoittajan on noudatettava ICAO-TL:n médrayksid
kaikissa vaarallisten aineiden kuljetuksissa riippumatta siitd, tapah-
tuuko lento kokonaan tai osittain tietyn valtion alueella vai koko-
naan sen ulkopuolella.

Tdman luvun mddrdykset eivdt koske muutoin vaarallisiksi aineiksi
luokiteltavia esineitd ja aineita niissd tapauksissa, joista ICAO-TL:ssd
erikseen mairatian, kun:

1. niitd on pidettdvd mukana lentokoneessa asiaa koskevien sovel-
lettavien vaatimusten perusteella tai lentotoiminnallisista syisté;

2. niitd pidetddn mukana muonitus- tai matkustamopalvelun tar-
peita varten;

3. niitd pidetddn mukana kéytettdviksi lennon aikana eldinlddkinnal-
lisiin tarkoituksiin tai eldimen lopettamiseen;

4. niitd pidetddn mukana kaytettiviksi lennon aikana potilaan tar-
peisiin, jos:

i) kaasusiliot on erityisesti valmistettu kyseisen kaasun siilyt-
tamistd ja kuljettamista varten;
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i) ladkkeet ja muut lidkintitarvikkeet ovat koulutetun henkilos-
ton valvonnassa sind aikana, kun niitd kéytetdin lentoko-
neessa;

iii

nesteakkuja sisdltdvat laitteet pidetddn pystyasennossa ja tar-
vittaessa kiinnitetdin tihin asentoon akkunesteen vuotamisen
estdmiseksi; ja

tarvikkeiden paikoilleen sijoittamisesta ja kiinnittdmisestd
huolehditaan asianmukaisesti lentoonldhdon ja laskun aikana
sekd silloin, kun ilma-aluksen paillikko katsoo sen olevan
tarpeen turvallisuuden vuoksi; tai

=

5. matkustajat tai miehiston jdsenet kuljettavat niitd matkatavarois-
saan tai muutoin mukanaan.

¢) Edelld b) 1 alakohdassa tarkoitettujen esineiden ja aineiden tdyden-
nystarvikkeet on kuljetettava lentokoneessa ICAO-TLn mdardysten
mukaisesti.

OPS 1.1165

Vaarallisten aineiden kuljetusrajoitukset

a) Lentotoiminnan harjoittajan on ryhdyttivd kaikkiin kohtuullisiksi
katsottaviin toimiin sen varmistamiseksi, ettei lentokoneessa kulje-
teta esineitd ja aineita, jotka luokitellaan ICAO-TIL:ssd nimen tai ryh-
miénimikkeen perusteella sellaisiksi, joiden kuljettaminen lentoko-
neessa on kiellettyd kaikissa olosuhteissa.

b) Lentotoiminnan harjoittajan on ryhdyttavd kaikkiin kohtuullisiksi
katsottaviin toimiin sen varmistamiseksi, etti sellaisia esineitd, ai-
neita tai muita tavaroita, joiden kuljettaminen on ICAO-TL:n mukaan
normaaliolosuhteissa kielletty, kuljetetaan lentokoneessa ainoastaan
jos:

1. asianosaiset valtiot ovat myontineet sithen poikkeusluvan ICAO-
TLn madrdysten mukaisesti; tai

2. niitd saa ICAO-TL:n mukaan kuljettaa alkuperivaltion luvalla.

OPS 1.1170

Luokitus

Lentotoiminnan harjoittajan on ryhdyttivd kaikkiin kohtuullisiksi kat-
sottaviin toimiin sen varmistamiseksi, ettd esineet ja aineet luokitellaan
vaarallisiksi aineiksi ICAO-TL:n médrdysten mukaisesti.

OPS 1.1175

Pakkaaminen

Lentotoiminnan harjoittajan on ryhdyttdvd kaikkiin kohtuullisiksi kat-
sottaviin toimiin sen varmistamiseksi, etti vaaralliset aineet pakataan
ICAO-TI:n mukaisesti.

OPS 1.1180

Varoituslipukkeet ja merkinnit

a) Lentotoiminnan harjoittajan on ryhdyttivd kaikkiin kohtuullisiksi
katsottaviin toimiin sen varmistamiseksi, ettd kolleissa, lisapaallyk-
sissd ja rahtikonteissa on ICAO-TLn mukaiset varoituslipukkeet ja
merkinnat.

b) Jos vaarallisia aineita kuljetetaan lennolla, joka suoritetaan kokonaan
tai osittain alkuperdvaltion alueen ulkopuolella, varoituslipukkeiden
ja merkintéjen on oltava englanninkielisid sen lisaksi, ettd muita
kielivaatimuksia noudatetaan.

OPS 1.1185

Vaarallisten aineiden kuljetusasiakirja (Dangerous Goods Trans-
port Document)

a) Lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, ettd vaarallisten ainei-
den mukana on vaarallisten aineiden kuljetusasiakirja, ellei ICAO-
TI:ssd toisin madratd.

g

Jos vaarallisia aineita kuljetetaan lennolla, joka suoritetaan kokonaan
tai osittain alkuperédvaltion alueen ulkopuolella, vaarallisten aineiden
kuljetusasiakirjan on oltava englanninkielinen sen lisdksi, ettd muita
kielivaatimuksia noudatetaan.

OPS 1.1195

Vaarallisten aineiden hyviksyminen kuljetukseen

it
R

Lentotoiminnan harjoittaja ei saa hyviksyd vaarallisia aineita kulje-
tukseen, ellei kollia, lisdpadllystd tai rahtikonttia ole tarkastettu
ICAO-TL:n hyviksymismenetelmien mukaisesti.

g

Lentotoiminnan harjoittajan tai sen maapalveluasiamiehen on kay-
tettdvd vastaanottotarkastuslistaa. Timdan listan on sisallettavi kaikki
tarkastettavat yksityiskohdat. Listan on oltava sellaisessa muodossa,
ettd vastaanottotarkastuksen tulokset voidaan kirjata kisin, mekaa-
nisesti tai tietokoneella.

OPS 1.1200

Tarkastaminen vaurion, vuodon tai saastumisen varalta

Lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, etti:

1. kollit, lisdpaillykset ja rahtikontit tarkastetaan ICAO-TL:n mukaisesti
vuodon tai vaurion havaitsemiseksi juuri ennen kuormaamista len-
tokoneeseen tai konttiin;

2. konttia ei kuormata lentokoneeseen, jos sitd ei ole tarkastettu ICAO-
TLn mukaisesti tai tarkastuksessa on havaittu merkkejd vaarallisten
aineiden vuotamisesta tai vaurioitumisesta;

3. vuotavia tai vaurioituneita kolleja, lisipdallyksid ja rahtikontteja ei
kuormata lentokoneeseen;
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4.

kaikki vaarallisia aineita sisdltavit kollit, jotka néyttivit vaurioitune-
ilta tai vuotavilta, poistetaan lentokoneesta tai jirjestetddn niin, ettd
asianomainen viranomainen tai organisaatio poistaa ne. Tallaisessa
tapauksessa lihetyksen muu osa on tarkastettava sen varmistami-
seksi, ettd se on asianmukaisessa kuljetuskunnossa ja ettei lentokone
tai sen kuorma ole vaurioitunut tai saastunut; ja

. kollit, lisapaallykset ja rahtikontit tarkastetaan lentokoneesta tai kon-

tista purettaessa mahdollisen vaurion tai vuodon havaitsemiseksi. Jos
1oydetddn merkkejd vauriosta tai vuodosta, vaarallisten aineiden si-
joitusalue on tarkastettava vaurioitumisen tai saastumisen varalta.

OPS 1.1205

Saasteen poistaminen

Lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, etta:

8
=

g
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. vaarallisten aineiden vuotamisen tai vaurioitumisen seurauksena

syntyneet saasteet poistetaan viipymattd; ja

. radioaktiivisen aineen saastuttama lentokone poistetaan viipymattd

kidytostd ja otetaan uudelleen kdytto6n vasta, kun annosnopeus kai-
killa luoksepdastavilld pinnoilla ja irtoava saaste ovat ICAO-TLssd
mairdttyjen raja-arvojen alapuolella.

OPS 1.1210

Kuormausrajoitukset

Matkustamo ja ohjaamo

Lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, ettei vaarallisia aineita
kuljeteta lentokoneen ohjaamossa tai matkustamossa, jossa on mat-
kustajia, ellei ICAO-TI:ssd toisin sallita.

Rahtitilat

Lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, ettd vaaralliset aineet
kuormataan, erotellaan, sijoitetaan ja kiinnitetddn lentokoneessa
ICAO-TL:n mukaisesti.

Ainoastaan rahti-ilma-aluksissa kuljetettaviksi merkityt vaaralliset aineet

Lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, ettd varoituslipuk-
keella 'Vain rahti-ilma-alukseen’ (Cargo Aircraft Only) varustetut
vaarallisia aineita sisiltavit kollit kuljetetaan rahti-ilma-aluksissa ja
kuormataan ICAO-TL:n mukaisesti.

a)

=
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OPS 1.1215

Tietojen antaminen

Tietojen antaminen maahenkilstolle

Lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, etta:

1. maahenkilostolle annetaan tiedot, jotka se tarvitsee vaarallisten
aineiden kuljettamiseen liittyvien tehtdviensd hoitamiseen, mu-
kaan lukien toimet, joihin on ryhdyttivd onnettomuuden tai vaa-
ratilanteen sattuessa, kun kuljetetaan vaarallisia aineita; ja

2. edelld a) 1 alakohdassa tarkoitetut tiedot annetaan soveltuvissa
tapauksissa myos maapalveluasiamiehelle.

Tietojen antaminen matkustajille ja muille henkilgille

1. Lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, ettd matkustajille
tiedotetaan ICAO-TI:n mukaisesti siitd, minkailaisia tavaroita he
eivdt saa ottaa mukaansa lentokoneeseen; ja

2. lentotoiminnan harjoittajan ja soveltuvissa tapauksissa maapalve-
luasiamichen on varmistettava, ettd rahdin vastaanottopisteissd
on nakyvilld ilmoituksia, joissa annetaan tietoja vaarallisten ainei-
den kuljettamisesta.

Tietojen antaminen miehiston jdsenille

Lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, ettd toimintakasikir-
jassa annetaan tiedot, jotka miehiston jdsenet tarvitsevat vaarallisten
aineiden kuljettamiseen liittyvien tehtdviensd hoitamiseen, mukaan
lukien toimet, joihin on ryhdyttivid hititilanteissa, kun kuljetetaan
vaarallisia aineita.

Tietojen antaminen ilma-aluksen pddllikolle

Lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, ettd ilma-aluksen
paallikolle annetaan ICAO-TL:ssd madrityt kirjalliset tiedot.

Tietojen antaminen vaaratilanteen tai lento-onnettomuuden tapahduttua

1. Lentotoiminnan harjoittajan, jonka kayttima lentokone on joutu-
nut vaaratilanteeseen, on pyynnostd toimitettava kaikki tiedot,
jotka ovat tarpeen lentokoneessa olevista vaarallisista aineista
aiheutuvan vaaran minimoimiseksi.

2. Lentotoiminnan harjoittajan, jonka kdyttima lentokone on joutu-
nut onnettomuuteen, on mahdollisimman nopeasti ilmoitettava
lentokoneessa olevista vaarallisista aineista sen valtion asianomai-
selle viranomaiselle, jossa onnettomuus tapahtui.

OPS 1.1220

Koulutussuunnitelmat

Lentotoiminnan harjoittajan on laadittava ICAO-TI:n mukaiset hen-
kiloston koulutussuunnitelmat ja noudatettava niitd. Suunnitelmien
on oltava viranomaisen hyviksymia.
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b) Lentotoiminnan harjoittajat, joilla ei ole pysyvdd lupaa vaarallisten ainei-
den kuljettamiseen

Lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, etti:

1. yleiseen rahdin kisittelyyn osallistuva henkilosto on saanut kou-
lutuksen vaarallisiin aineisiin liittyvien tehtdviensd hoitamiseen.
Tamin koulutuksen on katettava vahintdin taulukon 1 sarakkee-
seen 1 merkityt aiheet. Sen on oltava riittavin perusteellista, jotta
koulutettavat henkil6t ymmartivit vaarallisiin aineisiin liittyvit
vaaratekijit ja oppivat tunnistamaan tillaiset aineet; ja

2. seuraava henkilsto:

i) miehiston jdsenet;

ii) matkustajapalveluhenkilosto; ja

iii) lentotoiminnan harjoittajan palveluksessa oleva turvahenki-
16sto, joka osallistuu matkustajien ja heidin matkatavaroi-
densa turvatarkastukseen,

on saanut vahintddn taulukon 1 sarakkeeseen 2 merkityt aiheet
kattavan koulutuksen. Sen on oltava riittdvin perusteellista, jotta
koulutettavat henkil6t ymmartavit vaarallisiin aineisiin liittyvat
vaaratekijit, oppivat tunnistamaan tillaiset aineet ja tuntemaan
mairdykset, joiden mukaisesti matkustajat voivat kuljettaa niitd
matkatavaroissaan tai muutoin mukanaan.

Taulukko 1

Koulutuksen aiheet 1 2
Yleiset periaatteet x x
Vaarallisten aineiden ilmakuljetuksen x x
rajoitukset
Kollien merkinnit ja varoituslipukkeet x x
Vaaralliset aineet matkustajien matkata- x
varoissa
Hatatilannemenetelmat x

ilmakuljetukseen tarjottavien vaarallisten aineiden hyviksymisestd
tai hylkddmisestd;

. vaarallisten aineiden maakdsittelyyn, varastointiin ja kuormaa-

miseen osallistuva henkilosto on saanut koulutuksen vaarallisiin
aineisiin liittyvien tehtdviensd hoitamiseen. Tdmdn koulutuksen
on katettava vihintddn taulukon 2 sarakkeeseen 2 merkityt ai-
heet. Sen on oltava riittdvan perusteellista, jotta koulutettavat
henkilot ymmartavat vaarallisiin aineisiin liittyvat vaaratekijit,
oppivat tunnistamaan tillaiset aineet sekd kasittelemédn ja kuor-
maamaan niitd oikein;

. yleiseen rahdin kisittelyyn osallistuva henkil6sté on saanut kou-

lutuksen vaarallisiin aineisiin liittyvien tehtdviensd hoitamiseen.
Taman koulutuksen on katettava vahintdin taulukon 2 sarakkee-
seen 3 merkityt aiheet. Sen on oltava riittdvin perusteellista, jotta
koulutettavat henkilot ymmartivit vaarallisiin aineisiin liittyvat
vaaratekijit, oppivat tunnistamaan tillaiset aineet sekd kisittele-
méin ja kuormaamaan niitd oikein;

. ohjaamomiehiston jdsenet ovat saaneet koulutuksen, joka kattaa

vdhintddn taulukon 2 sarakkeeseen 4 merkityt aiheet. Koulutuk-
sen on oltava riittdvian perusteellista, jotta koulutettavat henkilot
ymmartavit vaarallisiin aineisiin liittyvit vaaratekijit ja tuntevat
niiden oikeat kuljetusmenetelmit lentokoneessa; ja

. seuraava henkilosto:

i) matkustajapalveluhenkilosto;

i) lentotoiminnan harjoittajan palveluksessa oleva turvahenki-
16sto, joka osallistuu matkustajien ja heiddn matkatavaroi-
densa turvatarkastukseen; ja

ili) muut kuin ohjaamomiehistoon kuuluvat miehiston jdsenet,

ovat saaneet vahintdan taulukon 2 sarakkeeseen 5 merkityt aiheet
kattavan koulutuksen. Sen on oltava riittavdn perusteellista, jotta
koulutettavat henkilot ymmértivit vaarallisiin aineisiin liittyvat
vaaratekijit ja tuntevat mairdykset, jotka koskevat niiden kuljet-
tamista matkustajien matkatavaroissa tai muutoin heidin muka-
naan tai, yleisemmalld tasolla, lentokoneessa.

Huom: Koulutuksessa on kisiteltiva rastilla merkityt aiheet.

d) Lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, ettd kaikki tyontekijit,
joiden on osallistuttava vaarallisia aineita koskevaan koulutukseen,
saavat toistuvan koulutuksen kahden vuoden vilein tai siti useam-
min.

¢) Lentotoiminnan harjoittajat, joilla on pysyvid lupaa vaarallisten aineiden
kuljettamiseen

Lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, etti:

¢) Lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, ettd koulutuksesta,

1. henkil6std, joka osallistuu vaarallisten aineiden hyviksymiseen

kuljetettavaksi, on saanut koulutuksen tehtiviinsd ja on piteva
niiden hoitamiseen. Tamin koulutuksen on katettava vihintddn
taulukon 2 sarakkeeseen 1 merkityt aiheet ja sen on oltava riit-
tavin perusteellista, jotta henkilostd kykenee tekemdin padtoksid

jonka henkilosto saa edelld olevan d) alakohdan mukaisesti, pidetddn
kirjaa.

f) Lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, ettd sen kiyttdman
maapalveluasiamiehen henkilosté koulutetaan taulukon 1 tai 2 so-
veltuvan sarakkeen mukaisesti.
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Taulukko 2

Koulutuksen aiheet 1 2 3 4 5
Yleiset periaatteet x x x x x
Vaarallisten aineiden ilmakulje- x x x x x
tuksen rajoitukset
Vaarallisten aineiden luokitus ja x x x
luettelo
Yleiset pakkausvaatimukset ja x
pakkausohjeet
Pakkausten tyyppi- x
hyviksymismerkinnat
Kollien merkinnit ja varoitus- x x x x x
lipukkeet
Lahettdjan toimittamat asiakirjat x
Vaarallisten aineiden vastaan- x
otto, mukaan lukien tarkistuslis-
tan kéytto
Kuormaus, kuormausrajoitukset x x x x
ja erottelu
Tarkastaminen vaurion, tai vuo- x x
don varalta ja saasteenpois-
tamismenettelyt
Tietojen antaminen ilma-aluk- x x x
sen paallikolle
Vaaralliset aineet matkustajien x x x
matkatavaroissa
Hititilannemenetelmat x x x x

Huom: Koulutuksessa on kisiteltiva rastilla merkityt aiheet.

OPS 1.1225

Ilmoittaminen vaarallisten aineiden kuljetusvaaratilanteista ja -on-
nettomuuksista

Lentotoiminnan harjoittajan on ilmoitettava vaarallisten aineiden kulje-
tusvaaratilanteista ja -onnettomuuksista viranomaiselle. Alustava ilmoi-
tus on annettava 72 tunnin kuluessa tapahtumasta, ellei se ole poik-
keuksellisten olosuhteiden vuoksi mahdotonta.

LUKU S

TURVAMENETELMAT

OPS 1.1235

Turvavaatimukset

Lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, ettd asiaankuuluva hen-
kilosto tuntee ne lentotoiminnan harjoittajan kotivaltion kansallisten
turvaohjelmien vaatimukset, joilla on merkitystd heiddn tehtiviensd
kannalta, ja noudattaa niit4.

OPS 1.1240

Koulutussuunnitelmat

Lentotoiminnan harjoittajan on laadittava ja pidettavd ylld koulutus-
suunnitelmat ja annettava koulutus, jonka avulla sen henkil6sto pystyy
toimimaan asianmukaisesti estiikseen laittoman lentoon puuttumisen,
kuten sabotaasin tai lentokoneen kaappauksen, ja vahentdikseen tallai-
sista tapauksista aiheutuvia vahinkoja.

OPS 1.1245

Ilmoittaminen laittomasta lentoon puuttumisesta

Kun lentokoneessa on tapahtunut laiton puuttuminen lentoon, ilma-
aluksen paillikon, tai timédn ollessa estyneend lentotoiminnan harjoit-
tajan, on viipymattd ilmoitettava tapauksesta asianomaiselle paikalliselle
viranomaiselle ja lentotoiminnan harjoittajan kotivaltion viranomaiselle.

OPS 1.1250

Lentokoneessa kiytettivien etsintimenetelmien tarkistuslista

Lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, ettd jokaisessa lentoko-
neessa on tarkistuslista niistd menetelmisté, joita kyseisessd lentokone-
tyypissd on kdytettdvad kitkettyjen aseiden, rdjahteiden ja muiden vaa-
rallisten esineiden etsintdan.

OPS 1.1255
Ohjaamon turvaaminen
Jos lentokoneessa on ohjaamon ja matkustamon vilinen ovi, se on

voitava kaikissa matkustajien kuljettamiseen kdytettdvissd lentokoneissa
lukita ohjaamon puolelta luvattoman pddsyn estimiseksi.”



