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Proposta de regulamento do Parlamento Europeu e do Conselho que altera o Regulamento (CEE)
n.° 3922/91 do Conselho relativo & harmonizacio de normas técnicas e dos procedimentos admi-
nistrativos no sector da aviacio civil

(2000/C 311 EJ03)

(Texto relevante para efeitos do EEE)

COM(2000) 121 final — 2000/0069(COD)

(Apresentada pela Comissdo em 24 de Margo de 2000)

O PARLAMENTO EUROPEU E O CONSELHO DA UNIAO EUROPEIA,

Tendo em conta o Tratado que institui a Comunidade Europeia
e, nomeadamente, o n.° 2 do seu artigo 80.°,

Tendo em conta a proposta da Comissdo,
Tendo em conta o parecer do Comité Econdémico e Social,
Tendo em conta o parecer do Comité das Regides,

Deliberando nos termos do procedimento previsto no artigo
251.° do Tratado,

Considerando o seguinte:

(1) O Regulamento (CEE) n.° 3922/91 do Conselho (!), prevé
normas comuns de seguranga, enumeradas no seu Anexo
I, respeitantes & concepg¢do, ao fabrico, a exploragio e a
manuten¢do das aeronaves, bem como as pessoas e orga-
nizagdes envolvidas nessas tarefas. Essas normas de segu-
ranga harmonizadas aplicam-se a todas as aeronaves explo-
radas por operadores comunitdrios, quer se encontrem re-
gistadas num Estado-Membro, quer num pais terceiro. O
referido regulamento exige, no n.° 1 do seu artigo 4.°, que
o Conselho adopte normas técnicas e procedimentos admi-
nistrativos comuns com base no n.° 2 do artigo 80.° do
Tratado relativamente aos dominios ndo enumerados no
seu Anexo IL

(2) O Regulamento (CEE) n.° 2407/92 do Conselho, de 23 de
Julho de 1992, relativo a concessio de licengas as trans-
portadoras aéreas (), prevé, no seu artigo 9.°, que a con-
cessdo e a validade, em qualquer momento, de uma licenca
de exploragio dependem da posse de um Certificado de
Operador Aéreo vélido que especifique as actividades
abrangidas pela licenca de exploragio e que obedeca aos
critérios definidos no regulamento pertinente do Conselho.
E neste momento adequado estabelecer tais critérios.

(3) A Autoridade Comum da Aviacdo (JAA) adoptou um con-
junto de regras harmonizadas para o transporte aéreo co-
mercial denominadas JAR-OPS 1. As JAR-OPS 1 (primeira
alteragdo, de 1 de Margo de 1998) prevéem o nivel de
seguranga necessirio para esse tipo de operagdes e cons-
tituem, por conseguinte, uma boa base para a legislagio
comunitdria, abrangendo as operagdes de transporte por

(") JO L 373 de 31.12.1991, p. 4, com a dltima redac¢do que lhe foi
dada pelo Regulamento (CE) n.° 1069/1999 da Comissdo (JO L 130
de 26.5.1999, p. 16).

() JO L 240 de 24.8.1992, p. 1.

avido. Foi necessdrio introduzir altera¢des no texto dessas
regras para tornd-lo conforme com a legislagdo e as poli-
ticas comunitdrias, tendo em conta as suas mdaltiplas im-
plicacdes a nivel econémico e social. O texto assim revisto
difere das JAR-OPS 1 e ndo pode, pois, ser introduzido na
legislagdo comunitdria através de uma simples referéncia ao
seu titulo no Anexo II do Regulamento (CEE) n.° 3922/91.
Por conseguinte, deve ser aditado a esse regulamento um
novo Anexo IIl, contendo os necessdrios requisitos.

(4) Deve ser concedida aos operadores aéreos flexibilidade su-
ficiente para reagirem em circunstancias operacionais im-
previstas, urgentes ou de duracdo limitada, ou para de-
monstrarem que podem garantir um nivel de seguranga
equivalente por outros meios distintos da aplicacio das
normas comuns previstas no Anexo Il. O mesmo tipo
de flexibilidade ¢ também necessdrio na aplicagio de outras
JAR enumeradas no Anexo II do Regulamento (CEE) n.°
3922/91. Por conseguinte, os Estados-Membros devem ter
poderes para conceder derrogacdes as normas técnicas e
aos procedimentos administrativos comuns. Tais derroga-
¢Oes poderdo, em alguns casos, por em causa os requisitos
comuns de seguranga ou criar distor¢des no mercado,
sendo por conseguinte necessirio que o seu ambito seja
estritamente limitado e que a concessdo de tais derrogacdes
esteja sujeita a um controlo adequado pela Comunidade.

—_
\J1
il

As disposigdes relativas ao procedimento do comité devem
ser alteradas de forma a tomar em considera¢do a Decisdo
1999/468|CE do Conselho, de 28 de Junho de 1999, que
fixa as regras de exercicio das competéncias de execugdo
atribuidas a Comissdo (3).

(6) O Regulamento (CEE) n.° 3922/91 deve, por conseguinte,
ser alterado.

ADOPTARAM O PRESENTE REGULAMENTO:

Artigo 1.°
O Regulamento (CEE) n.° 3922/91 ¢ alterado do seguinte
modo:

1. O n.° 1 do artigo 1.° passa a ter a seguinte redaccio:

«l. O presente regulamento aplica-se & harmonizacio das
normas técnicas e dos procedimentos administrativos no
dominio da seguranca da avia¢do civil, enumerados no
Anexo II e no Anexo Ill, nomeadamente no que se refere:

() JO L 184 de 17.7.1999, p. 23.
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a) a concepgio, fabrico, exploracdo e manutencio das aero-
naves,

b) as pessoas e organismos envolvidos nessas tarefas.»
. O artigo 3.° passa a ter a seguinte redacgdo:
«Artigo 3.°

1. Sem prejuizo do disposto no artigo 11.°, as normas
técnicas e os procedimentos administrativos comuns aplica-
veis na Comunidade relativamente aos dominios enumera-
dos no Anexo II sdo os codigos correspondentes menciona-
dos nesse anexo em vigor em 1 de Janeiro de 1992.

2. Sem prejuizo do disposto no artigo 11.°, as normas
técnicas e os procedimentos administrativos comuns aplica-
veis na Comunidade no que respeita ao transporte comercial
efectuado por avides serdo os especificados no Anexo IIL»

. 0 n° 1 do artigo 4.° passa a ter a seguinte redacgdo:

«1.  No que se refere aos dominios nio abrangidos pelo
Anexo II ou III, o Conselho adoptard normas técnicas e
procedimentos administrativos comuns, com base no n.° 2
do artigo 80.° do Tratado. A Comissdo, se necessdrio, apre-
sentard propostas adequadas relativas a esses dominios o
mais rapidamente possivel.»

. O artigo 8.° passa a ter a seguinte redaccio:
«Artigo 8.°

1. O disposto nos artigos 3.° e 7.° obstard a que um
Estado-Membro reaja imediatamente a um problema de se-
guranca que envolva um produto, uma pessoa ou uma or-
ganiza¢do sujeitos ao disposto no presente regulamento.
Nesse caso, os Estados-Membros notificardo a Comissdo e
os outros Estados-Membros das medidas tomadas e das res-
pectivas razoes.

2. A Comissdo decidird, de acordo com o procedimento
referido no n.° 2 do artigo 12.°, se a insuficiéncia do nivel
de seguranca ou uma lacuna nas normas técnicas e nos
procedimentos administrativos comuns justificam a manu-
tengdo das medidas adoptadas em aplicagdo do n.° 1 do
presente artigo. Nesse caso, a Comissdo tomara igualmente
as medidas necessdrias para alterar as respectivas normas
técnicas e os procedimentos administrativos comuns de
acordo com o disposto nos artigos 4.° ou 11.°. Caso se
considere que as medidas tomadas pelo Estado-Membro
ndo se justificam, o Estado-Membro deve revogar as medi-
das em causa.

3. Os Estados-Membros podem conceder derrogacdes as
normas técnicas e aos procedimentos administrativos espe-
cificados no presente regulamento em caso de necessidade
operacional urgente e imprevista ou por necessidades ope-
racionais de duracdo limitada. Nesses casos, a Comissio e os
restantes Estados-Membros tém de ser informados o mais
rapidamente possivel das derrogacdes concedidas.

4. A Comissio pode decidir, nos termos do procedi-
mento previsto no n.° 2 do artigo 12.%, que as derrogacdes
concedidas nos termos do n.° 3 ndo respeitam os objectivos
gerais de seguranga do presente regulamento ou qualquer

outra regra do direito comunitdrio. Nesse caso, o Estado-
-Membro deve revogar a derrogagdo.

5. Caso possa ser estabelecido por outros meios um nivel
de seguranga equivalente ao conseguido através da aplicagdo
das normas técnicas e dos procedimentos administrativos
comuns incluidos nos Anexos I, II e IIl do presente regula-
mento, os Estados-Membros podem, sem fazer discrimina-
¢des com base na nacionalidade dos requerentes e tendo em
conta a necessidade de nio distorcer a concorréncia, conce-
der uma aprovagio a margem das presentes disposicdes.
Nesses casos, o Estado-Membro em causa notificard a Co-
missdo antes de conceder tal aprovacio e apresentard razdes
que demonstrem a necessidade de ndo respeitar as normas
técnicas e os procedimentos administrativos comuns, bem
como as condi¢bes previstas para garantir um nivel de se-
guranga equivalente.

6. A Comissio decidird, segundo o procedimento pre-
visto no n.° 2 do artigo 12.°, se uma aprovagio proposta
nos termos do n.° 5 do presente artigo apresenta um nivel
de seguranca equivalente e pode ser concedida. Nesse caso,
a Comissdo notificard a sua decisio a todos os Estados-
-Membros, que terdo igualmente o direito de aplicar essa
medida. As disposi¢des pertinentes dos Anexos II e III po-
dem igualmente ser alteradas de modo a reflectir essa me-

dida.

O disposto no n.° 1 do artigo 6.° e no artigo 7.° serd
aplicdvel a medida em causa.»

5. 0 n.° 1 do artigo 11.° passa a ter a seguinte redacgdo:

«1. A Comissdo, seguindo o procedimento previsto no n.°
2 do artigo 12.°, introduzird nas normas técnicas e proce-
dimentos administrativos comuns enumerados nos anexos
as alteracOes exigidas pelo progresso cientifico e técnico.»

6. No artigo 12.°, os n.”® 2 e 3 passam a ter a seguinte re-
dacgdo:

«2. O procedimento de regulamentagdo, previsto no ar-
tigo 5.° da Decisdo 1999/468/CE (*), é aplicavel com obser-
vancia do n.° 3 do seu artigo 7.° e do seu artigo 8.° sempre
que se remeta para o presente numero.

3. O prazo previsto no n.° 6 do artigo 5.° da Decisdo
1999/468|CE é fixado em 3 meses.

(*) JO L 184 de 17.7.1999, p. 23.»

7. O texto constante do Anexo ao presente regulamento é
aditado como Anexo IIL.

Artigo 2.°

O presente regulamento entra em vigor no vigésimo dia se-
guinte ao da sua publicagdo no Jornal Oficial das Comunidades
Europeias.

’

O presente regulamento é obrigatério em todos os seus ele-
mentos e directamente aplicdvel em todos os Estados-Membros.
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ANEXO

«ANEXO

11

NORMAS TECNICAS E PROCEDIMENTOS ADMINISTRATIVOS COMUNS APLICAVEIS AO TRANSPORTE
AEREO COMERCIAL.

OPS 1: Transporte Aéreo

Comercial (Avides)

Indice geral

SUBPARTE A — Aplicabilidade
SUBPARTE B — Geral
SUBPARTE C — Certificagdo e Supervisdo de Operadores

SUBPARTE D — Procedimentos Operacionais

SUBPARTE E — Operacdes em todas as Condi¢des Atmosféricas

SUBPARTE F — Desempenho Geral

SUBPARTE G — Desempenho — Classe A

SUBPARTE H — Desempenho — Classe B

SUBPARTE I — Desempenho — Classe C

SUBPARTE ] — Massa e Centragem

SUBPARTE K — Instrumentos e Equipamento

SUBPARTE L — Equipamento de Comunicagdo e Navegacio
SUBPARTE M — Manutengdo do Avido

SUBPARTE N — Tripulagdo de Voo

SUBPARTE O — Tripulagdo de Cabina

SUBPARTE P — Manuais, Cadernetas e Registos

SUBPARTE R — Transporte de Carga Perigosa por Via Aérea

SUBPARTE S — Seguranga

SUBPARTE A

APLICABILIDADE

OPS 1.001

Aplicabilidade
(Ver Apéndice 1 ao OPS 1.001)

a) O OPS, Parte 1, define requisitos apliciveis a opera¢do de qualquer
avido civil que efectue transporte aéreo comercial, por qualquer
operador cujo local de actividade principal e, caso exista, escritorio
oficial, se situem dentro do territério de um Estado-Membro. O OPS
1 ndo se aplica a avides utilizados pelas Forcas Armadas, servicos de
alfandega e de policiamento.

b) Os requisitos do OPS, Parte 1, aplicam-se a:

1. Operadores de avides com Massa Maxima a Descolagem superior
a 10 toneladas ou com uma configuragio de 20 lugares de
passageiros ou superior, ou com frotas mistas de avides acima
e abaixo destes limites, o mais tardar . . ., salvo se determinado de
outro modo.

2. Operadores de todos os outros tipos de avides, o mais tardar . . .,
salvo se determinado de outro modo.

Apéndice 1 — OPS 1.001

Datas de Cumprimento Adiado contidas no OPS 1

Alguns dos requisitos contidos no OPS 1 tém datas de cumprimento
posteriores a data de aplicabilidade do OPS 1. S3o os seguintes esses
requisitos e as respectivas datas de cumprimento:

— OPS 1.470 )
— OPS 1.652 “Notas”
— OPS 1.652 m)
— OPS 1.665 a) 2
— OPS 1.668 a) 1
— OPS 1.668 a) 2
— OPS 1.670 a) 3
— OPS 1.685

— OPS 1.705 a)
— OPS 1.725 a)
— OPS 1.780 a)
— OPS 1.805 a) 2

— OPS 1.805 ) 2
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SUBPARTE B

GERAL

OPS 1.005

Generalidades

a) Qualquer operador s6 deve operar um avido em transporte aéreo
comercial de acordo com o OPS, Parte 1.

b) Qualquer operador deve cumprir os requisitos de navegabilidade
aplicdveis a avides operados em transporte aéreo comercial.

¢) Qualquer avido deverd ser operado em conformidade com o dis-
posto no Certificado de Navegabilidade e¢ de acordo com as limita-
¢Oes aprovadas, constantes do Manual de Voo do Avido.

OPS 1.010

Isencdes

Sob reserva dos procedimentos de revisio comuns aplicaveis, a Auto-
ridade Aerondutica pode, excepcional e temporariamente, conceder
uma isengdo do cumprimento dos requisitos do OPS, Parte 1, quando
se considerar assim necessirio, e desde que cumprida qualquer con-
dicdo suplementar que a Autoridade entenda ser necessdria para asse-
gurar um nivel aceitdvel de seguranga, nesse caso especifico.

OPS 1.015

Directivas Operacionais

a) Sob reserva dos procedimentos de revisio comuns, a Autoridade
pode determinar, por meio de uma Directiva Operacional, que
uma dada operagdo seja proibida, limitada ou sujeita a certas con-
digdes, com a finalidade de manter a seguranca.

b) As Directivas Operacionais estabelecem:
1. a razdo da sua emissio;
2. a aplicabilidade e a duracdo; e
3. a acgdo a tomar pelo(s) operador(es).

¢) As Directivas Operacionais sio suplementares as disposi¢des do
OPS, Parte 1.

OPS 1.020

Leis, Regulamentos e Procedimentos — Responsabilidades do
Operador

O operador deverd assegurar-se de que:

1. Todos os empregados estdo conscientes de que devem cumprir as
leis, os regulamentos e os procedimentos dos Estados em que se
efectuam as operagdes e de quais sdo pertinentes para o desempe-
nho das suas fungdes; e

2. Todos os membros da tripulagio estdo familiarizados com as leis, os
regulamentos e os procedimentos pertinentes para o desempenho
das suas funcoes.

OPS 1.025

Linguagem Comum

a) O operador deve assegurar-se de que todos os membros da tripu-
lagdo podem comunicar numa lingua comum.

b) O operador deve assegurar-se de que todo o pessoal de operagdes
compreende a lingua em que estdo escritas as partes do Manual de
Operagdes que dizem directamente respeito as responsabilidades e
atribuicdes do referido pessoal.

OPS 1.030

Listas de Equipamento Minimo — Responsabilidades do Operador

a) O operador deve estabelecer, para cada avido, uma Lista de Equipa-
mento Minimo (MEL) aprovada pela Autoridade. Esta lista baseia-se,
ndo sendo menos restritiva, na Lista Principal de Equipamento Mi-
nimo (MMEL), caso exista, aceite pela Autoridade.

=

O operador s6 deve operar um avido de acordo com o MEL, excepto
se a Autoridade o permitir. Qualquer autorizagio semelhante ndo
autoriza uma operacdo fora das limitagdes do MMEL.

OPS 1.035

Sistema de Qualidade

a) O operador deve dispor de um sistema de qualidade e designar um
director de qualidade que monitorize o cumprimento dos procedi-
mentos adequados e necessdrios para manter a seguranga das ope-
ragdes e a navegabilidade dos avides. A monitorizagdo do cumpri-
mento deverd incluir um sistema de feed-back ao director geral fi-
nanceiro [cf. também OPS 1.175 h)] para assegurar uma ac¢do cor-
rectiva quando necessdrio.

=

O sistema de qualidade deve incluir um programa de gestio de
qualidade que descreva os procedimentos destinados a verificagdo
de que todas as operagdes estdo a ser conduzidas de acordo com os
requisitos, as normas e os procedimentos aplicdveis.

o

O sistema de qualidade, assim como o director de qualidade, de-
verdo ser considerados aceitdveis pela Autoridade.

R

O sistema de qualidade deverd ser descrito na documentacdo rele-
vante.

e) Apesar da alinea a), a Autoridade pode aceitar a nomeagdo de dois
Directores de Qualidade, um para as operagdes e outro para a
manutengdo, desde que o operador tenha designado uma Unidade
de Controlo da Qualidade que assegure a aplicacdo uniforme do
Sistema de Qualidade ao longo de toda a operagdo.

OPS 1.037

Programa de prevencio contra acidentes e de seguranca do voo

O operador estabelece um programa de seguranca do voo e de pre-
venc¢do contra acidentes que possa ser integrado com o Sistema de
Qualidade, incluindo:

1. programa destinado a atingir e manter a consciéncia dos riscos em
todo o pessoal envolvido nas operagdes; e

2. avaliacdo da informacdo pertinente sobre acidentes e incidentes e
promulgacdo da informacdo que lhes estd associada.
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OPS 1.040

Membros da Tripulagio Adicionais

O operador deverd assegurar-se de que os membros da tripulagdo, que
ndo sejam os membros de tripulagdo de voo ou de cabina necessdrios,
foram também treinados e possuem a competéncia necessiria ao de-
sempenho das suas fungdes.

OPS 1.050

Informacdo sobre Busca e Salvamento

O operador deve assegurar-se de que toda a informagdo pertinente para
0 voo, sobre busca e salvamento, se encontra facilmente acessivel na
cabina de pilotagem.

OPS 1.055

Informacgio sobre Equipamento de Emergéncia e de Sobrevivéncia
a Bordo

O operador deverd assegurar-se de que existem, disponiveis para co-
municacdo imediata a centros de coordenagdo de salvamento, listas de
todo o equipamento de emergéncia e de salvamento existente a bordo
das suas aeronaves. A informagdo deverd incluir, conforme necessirio,
o0 niimero, a cor ¢ o tipo de salva-vidas e pirotecnia, pormenores sobre
o equipamento médico de emergéncia, as reservas de dgua e o tipo e as
frequéncias do equipamento de rddio portdtil de emergéncia.

OPS 1.060

Amaragem

O operador ndo deverd operar um avido com uma configuragdo apro-
vada de 30 lugares ou superior, em voos sobre a dgua, a uma distancia
de terra adequada para aterrar de emergéncia, superior a 120 minutos
a velocidade de cruzeiro ou a 400 milhas nduticas, adoptando-se o
menor destes valores, salvo se o avido cumprir os requisitos de ama-
ragem estabelecidos nas normas de navegabilidade aplicdveis.

OPS 1.065

Transporte de Armas e Muni¢des de Guerra

a) O Operador ndo deverd transportar armas de guerra nem muni¢des
de guerra, por via aérea, salvo se lhe tiver sido concedida autori-
zacdo para o efeito, por todos os Estados envolvidos.

=

O operador deverd assegurar-se de que as armas e as munigdes se
encontram:

1. dispostas no avido num local inacessivel aos passageiros durante
0 voo; €

2. tratando-se de armas de fogo, descarregadas,

a menos que, antes do inicio do voo, tenha sido concedida autori-
zagdo por todos os Estados envolvidos, no sentido de tais armas e
muni¢des de guerra poderem ser transportadas em circunstancias
que diferem parcial ou totalmente das indicadas na presente alinea.

¢) O operador deverd assegurar que o comandante é informado, antes
do inicio do voo, sobre os pormenores e a localizagdo a bordo do
avido de quaisquer muni¢des e armas de guerra a serem transpor-
tadas.

OPS 1.070

Transporte de armas de desporto e respectivas municdes

a) O operador deverd tomar todas as medidas necessdrias para assegu-
rar que toma conhecimento de quaisquer armas de desporto a serem
transportadas por via aérea.

b) Um operador que aceite transportar armas de desporto deverd as-
segurar-se de que se encontram:

1. armazenadas no avido num local inacessivel aos passageiros du-
rante 0 voo, a menos que a Autoridade tenha determinado que
tal ndo pode ser cumprido, e tenha aceite outros procedimentos;
e

2. descarregadas, no caso de armas de fogo, ou outras armas que
possam conter munigoes.

¢) As muni¢des das armas de desporto podem ser transportadas na
bagagem registada dos passageiros, dentro de determinados limites,
em conformidade com as Instrugdes Técnicas [cf. OPS 1.1160 b) 5]
tal como definidas no OPS 1.1150 a) 14.

OPS 1.075

Método de transporte de pessoas

O operador tomard as medidas necessdrias para assegurar que ne-
nhuma pessoa se encontra a bordo do avido em voo noutro local
que ndo seja o destinado a acomodar pessoas, salvo se tiver obtido
autorizacdo do comandante para ter acesso tempordrio a qualquer
parte do avido:

1. com o propésito de empreender uma acgdo necessiria a seguranga
do avido ou de qualquer pessoa, animal ou artigos a bordo; ou

2. quando se transporte carga ou contentores, sendo um local desti-
nado a permitir o acesso durante o voo.

OPS 1.085

Responsabilidades da Tripulagio

a) Qualquer membro da tripulacio é responsdvel pela execucdo ade-
quada dos respectivos deveres:

1. relacionados com a seguranca do avido e dos seus ocupantes; e

2. especificados nas instru¢des e procedimentos do Manual de Ope-
racoes

b) Qualquer membro da tripulacio devera:

1. informar o comandante sobre qualquer incidente que tenha ou
possa ter constituido um risco para a seguranca; e

2. utilizar os meios de transmissdo de incidentes em conformidade
com o OPS 1.420. Em todos esses casos, serd enviada ao coman-
dante em causa uma cépia do(s) relatdrio(s).

¢) Nenhum membro da tripulagdo deverd desempenhar as suas funcdes
a bordo do avido nas seguintes condigdes:

1. sob a influéncia de qualquer substdncia que possa afectar as suas
faculdades de modo a por em causa a seguranga;
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2. ap6s ter efectuado mergulhos de profundidade, salvo se jd tiver
decorrido um perfodo de tempo razodvel;

3. apos ter doado sangue, salvo se jd tiver decorrido um periodo de
tempo razodvel;

4. se estiver em diavida sobre a sua capacidade de realizacdo das
tarefas que lhe estdo atribuidas;

5. se souber ou suspeitar que estd a sofrer de fadiga, ou se ndo se
sentir em boas condigdes de satde, ao ponto de a seguranca do
voo poder vir a ser afectada.

d) Nenhum membro da tripulacio devera:

1. ingerir dlcool durante um periodo de 8 horas antes do tempo
especificado de servico de voo ou do inicio do tempo de espera
(standby);

2. iniciar um perfodo de servi¢o de voo com um nivel de dlcool no
sangue superior a 0,2;

3. ingerir dlcool durante o periodo de servico de voo ou durante o
tempo de espera.

e) O comandante devera:

1. ser responsavel pela operagdo com seguranga do avido e pela
seguranga das pessoas a bordo durante o tempo de voo;

2. ter autoridade para dar todas as ordens que considerar neces-
sdrias para a seguranca do avido, das pessoas e dos bens a

bordo;

3. ter autoridade para fazer desembarcar qualquer pessoa ou parte
da carga que, na sua opinido, possam constituir um risco po-
tencial para a seguranca do avido e das pessoas a bordo;

4. ndo permitir o transporte de qualquer pessoa que aparente estar
sob a influéncia de dlcool ou drogas, de tal modo que possa vir
a afectar a seguranga do avido e das pessoas a bordo;

5. ter o direito de recusar o transporte de passageiros inadmissi-
veis, de deportados ou pessoas sob custddia, se a sua presenga a
bordo constituir qualquer risco para a seguranca do avido e das
pessoas a bordo;

6. assegurar-se de que todos os passageiros sdo informados sobre a
localizacdo e o uso do equipamento de seguranca e de emer-
géncia pertinente;

7. assegurar-se de que todos os procedimentos e listas de verifi-
cagdo sdo cumpridos, de acordo com o Manual de Operacdes;

8. ndo permitir que qualquer membro da tripulagdo efectue qual-
quer actividade durante a descolagem, subida inicial, aproxi-
magdo final e aterragem, excepto aquelas func¢des necessdrias
a seguranga da operacgdo do avido;

9. ndo permitir:

i) que um gravador de registo de dados do voo seja desacti-
vado ou desligado durante o voo, ou que os registos de voo
sejam apagados apOs o voo, caso se venha a verificar um
acidente ou incidente sujeitos a relatério obrigatério;

ii) que um gravador de voz da cabina de voo (cockpit) seja
desactivado ou desligado durante o voo, salvo se acreditar

que os dados gravados que seriam, de outro modo, automa-
ticamente apagados, devam ser preservados para a investi-
gacdo de um incidente ou acidente; tio pouco deverd per-
mitir que se apaguem manualmente os dados gravados du-
rante ou apds o voo, caso se venha a verificar um acidente
ou incidente sujeitos a relatério obrigatdrio;

10. decidir aceitar ou nio um avido com deficiéncias de servico
permitidas pelo CDL ou MEL; e

11. assegurar-se de que a inspec¢do prévia de voo foi efectuada.

O piloto de comando deverd, numa situagdo de emergéncia que
exija decisdo e accdo imediatas, efectuar qualquer accdo que consi-
dere necessdria naquelas circunstincias. Em tais casos, poderd des-
viar-se de normas e regulamentos, de métodos e procedimentos
operacionais, no interesse da seguranga.

OPS 1.090

Autoridade do Comandante

O operador deverd tomar as medidas necessirias para assegurar que
todas as pessoas a bordo do avido obedecem a todas as ordens legais
dadas pelo comandante, tendo em vista a seguranca do avido e das
pessoas ou dos bens a bordo.

OPS 1.100

Acesso a cabina de pilotagem

a) O operador deverd assegurar-se de que ninguém, além dos membros

C

)

da tripulagdo, tem acesso ou ¢ transportado na cabina de pilotagem,
excepto nos casos em que:

1. membro da tripulagdo de servico;

2. um representante da Autoridade responsdvel pela certificacdo,
licenciamento ou inspeccdo, se tal for necessdrio para o desem-
penho das suas funcdes oficiais; ou

3. for permitido e estiver de acordo com as instrugdes contidas no
Manual de Operacdes.

O comandante deverd assegurar-se de que:

1. por motivos de seguranca, o acesso a cabina de pilotagem ndo
causa distrac¢do nem interfere com a operagdo do voo; e

2. todas as pessoas presentes na cabina de pilotagem estio familia-
rizadas com os procedimentos de seguranga pertinentes.

A decisdo final quanto ao acesso a cabina de pilotagem deverd ser
da responsabilidade do comandante.

OPS 1.105

Transporte Nio Autorizado

O operador deverd tomar todas as medidas razodveis para se assegurar
de que ndo hd introducdo clandestina de pessoas ou de carga a bordo
do avido.
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OPS 1.110

Dispositivos Electrénicos Portdteis

O operador ndo deverd permitir a utilizagdo a bordo, e tomard todas as
medidas necessdrias para assegurar que tal ndo acontece, de quaisquer
dispositivos electronicos portdteis, que possam afectar de forma adversa
o desempenho dos sistemas e do equipamento do avido.

OPS 1.115

.
Alcool e Drogas

O operador ndo permitird que ninguém entre ou permaneca no aviao,

e tomard todas as medidas necessdrias para se assegurar disso, sob a

influéncia de 4lcool ou drogas, de modo a poder por em risco a
seguranga do avido ou das pessoas a bordo.

OPS 1.120
Ameaca a Seguranca

O operador tomard todas as medidas necessirias para assegurar que
ninguém age ou deixa de agir por negligéncia ou descuido,

1. colocando em perigo o avido ou qualquer pessoa a bordo;

2. fazendo com que ou permitindo que o avido coloque em perigo
qualquer pessoa ou propriedade.

OPS 1.125

Documentagdo a Bordo

LS
R

O operador deverd assegurar-se de que a seguinte documentacio, ou
cOpias da mesma, é transportada em todos os voos:

1. Certificado de Matricula;

2. Certificado de Navegabilidade;

3. Certificado de Ruido (caso se aplique);

4. Certificado de Operador;

5. Licenca de Estacdo; e

6. Certificado(s) de Seguro de Responsabilidade Civil.

b) Cada membro da tripulagdo de voo deverd, em cada voo, ter con-
sigo uma licenca de tripulante de voo vélida e com os averbamentos
apropriados ao voo em causa.

OPS 1.130

Manuais a Bordo
O operador deverd assegurar-se de que:

1. se encontram a bordo as partes do Manual de Operacdes pertinen-
tes para o desempenho das fungdes da tripulagdo;

2. estejam facilmente acessiveis & tripulagdo a bordo aquelas partes do
Manual de Operagdes que sdo necessdrias a operagdo do voo; e

3. o0 Manual de Voo do avido se encontra a bordo, salvo se tiver sido
aceite pela Autoridade que toda a informacdo pertinente para aquele

avido estd contida no Manual de Operagdes descrito no OPS 1.1045,
Apéndice 1, Parte B.

OPS 1.135

Documentagio adicional e impressos a bordo

a) O operador deverd assegurar que, além da documentagdo e dos
manuais referidos nos OPS 1.125 e OPS 1.130, existem também a
bordo, em todos os voos, a documentagio e os impressos que se
seguem, relevantes para o tipo e a drea de operacio:

1. Plano de voo operacional contendo pelo menos a informacdo
exigida no OPS 1.1060;

2. Caderneta técnica do avido contendo pelo menos a informacio
exigida no OPS 1.915 a);

3. Pormenores relativos ao plano de voo ATS;
4. Documentagdo de briefing NOTAM/AIS adequada
5. Informacio meteoroldgica adequada;

6. Documentacdo sobre massa e centragem, tal como especificado
na Subparte J;

7. Notificacdo relativa as categorias especiais de passageiros, tais
como pessoal de seguranca, caso ndo seja considerado parte da
tripulagdo, pessoas deficientes, passageiros inadmissiveis, depor-
tados ou pessoas sob custddia;

8. Notificacdo relativa a cargas especiais, incluindo cargas perigo-
sas, e com comunicagio por escrito ao comandante, tal como
previsto no OPS 1.1215 d);

9. Mapas e cartas actualizadas e documentos associados, tal como
previsto no OPS 1.290b) 7;

10. Qualquer outra documentagdo que possa ser exigida pelos Es-
tados a que o0 voo diz respeito, tal como o manifesto de carga, o
manifesto de passageiros, etc; e

11. Impressos destinados ao cumprimento dos requisitos de forne-
cimento de relatérios da Autoridade e do operador.

=

A Autoridade poderd permitir que a totalidade ou parte da infor-
magdo pormenorizada na alinea a) supra, seja apresentada num
formato que ndo o da impressdo em papel. Tem de ser assegurado
um nivel aceitdvel de acessibilidade, fiabilidade e facilidade de utili-
zagdo.

OPS 1.140

Informacio Conservada em Terra

(S
=

O operador deverd assegurar-se de que:

Pelo menos durante cada voo ou série de voos:
i) é conservada em terra toda a informagdo relevante para o voo e
adequada aquele tipo de operagdo; e

ii) a informacdo é conservada até ser duplicada no local em que
serd armazenada, em conformidade com o OPS 1.1065; ou, se
tal for impraticdvel,

iij) a mesma informagdo é transportada a bordo, dentro de uma
embalagem a prova de fogo.
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b) A informacdo referida na alinea a) supra inclui:
1. uma cépia do plano de voo, quando seja caso disso;
2. copias da(s) parte(s) relevante(s) da caderneta técnica do avido;

3. documentacio NOTAM de rotas especificas, se especificamente
publicads pelo operador;

4. documentagdo sobre massa e centragem, se necessiria (OPS
1.6625); e

5. notificagdo de cargas especiais.

OPS 1.145

Poder de Inspeccionar

O operador deverd assegurar-se de que qualquer pessoa autorizada pela
Autoridade pode entrar a bordo e voar em qualquer avido, em qualquer
altura, em conformidade com um AOC emitido por aquela Autoridade,
podendo ainda permanecer na cabina de pilotagem, desde que o co-
mandante possa recusar esse acesso quando, em sua opinido, tal colo-
que em causa a seguranga do avido.

OPS 1.150

Apresentacio de documentacio e registos
a) O operador devera:

1. permitir que qualquer pessoa autorizada pela Autoridade tenha
acesso aos documentos e registos relacionados com as operacdes
de voo ou com a a manutengio; e

2. apresentar todos os documentos e registos, num espaco de
tempo razodvel, quando tal lhe for solicitado pela Autoridade.

=

O comandante deverd, num espago de tempo razodvel, na sequéncia
do pedido de uma pessoa autorizada pela Autoridade, apresentar a
essa pessoa a documentagdo que deve ser transportada a bordo.

OPS 1.155

Conservacio de registos
O operador deverd assegurar-se de que:

1. qualquer documentagdo original, ou cdpias da mesma, que seja
necessdrio manter, é mantida durante o espago de tempo exigido,
mesmo no caso de deixar de ser o operador do avido; e

2. quando um membro da tripulacio de quem se guardou registo, se
tornar membro da tripulagio de outro operador, esse registo é
colocado a disposi¢do do novo operador.

OPS 1.160

Conservacio, Apresentacio e Uso dos Registos de Voo Gravados

a) Conservagdo dos Registos

1. A seguir a um acidente, o operador de um avido que disponha de
registo de voo deverd, na medida do possivel, conservar os dados
originais registados relacionados com o acidente durante um
periodo de 60 dias, conforme gravados, salvo se a autoridade
encarregada da investigagdo determinar de outro modo.

2. Salvo se tiver sido obtido o consentimento escrito da Autoridade,
apds um incidente sujeito a relatério mandatério, o operador de
um avido que disponha de registo de voo, deverd conservar, na
medida do possivel, os dados originais registados relativos ao
incidente, durante um periodo de 60 dias, conforme gravados,
salvo disposicio em contrdrio proveniente da autoridade encar-
regada da investigacdo do incidente.

3. Além disso, quando a Autoridade assim determinar, o operador
de um avido que disponha de registo de voo, deverd conservar os
registos originais durante 60 dias, salvo se determinado em con-
trario pela autoridade encarregada da investigacdo.

4. Quando for obrigatéria a existéncia a bordo de um gravador de
registo de voo, o operador desse avido deverd:

i) guardar os registos durante o periodo de tempo, tal como
consta dos OPS 1.715, 1.720 e 1.725, mas, para efeitos de
teste e de manutengdo dos registos de voo, pode ser apagado
o material mais antigo gravado até 1 hora antes do tempo do
teste;

—
=
=

guardar um documento que apresente a informacdo a recu-
perar e converter em unidades de engenharia os dados arma-
zenados.

b) Apresentagio de Registos

O operador de um avido que disponha de um gravador de registos
de voo deverd apresentar, quando solicitado pela Autoridade e den-
tro de um espago de tempo razodvel, quaisquer registos disponiveis
ou que tenham sido mantidos.

¢) Uso dos registos

1. Os registos do gravador de voz da cabina de pilotagem (cockpit)
ndo poderdo ser usados para outros fins que ndo sejam a inves-
tigacdo de acidentes ou incidentes sujeitos a relatorio obrigatério,
excepto se for obtido o consentimento de todos os membros da
tripulacio em causa.

2. Os registos de dados de voo gravados ndo poderdo ser usados
para outros fins que ndo sejam o da investigacio de acidentes ou
incidentes sujeitos a relatério obrigatério, excepto quando se
tratar de registos:

=

utilizados pelo operador s6 para fins de navegabilidade ou
manutengao; ou

ndo-identificados; ou

=
=

ii

=

revelados de acordo com procedimentos de seguranga.

OPS 1.165

Aluguer (Leasing)
a) Terminologia
Os termos utilizados neste pardgrafo tém o seguinte significado:

1. Dry lease — quando o avido é alugado em conformidade com o
COA (Certificado de Operador Aéreo) do tomador.

2. Wet lease — quando o avido é alugado sob o COA (Certificado de
Operador Aéreo) do operador locador.
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b) Aluguer de avides entre operadores

1. Wet lease-out

Um operador que fornece a outro operador um avido com tri-
pulagdo completa, conservando todas as funcdes e responsabili-
dades descritas na Subparte C, continua a ser o operador do
avido.

2. Todos os Alugueres excepto wet lease-out

i) Excepto no que respeita ao disposto em b) 1 supra, um ope-
rador que forneca ou utilize um avido pertencente a outro
operador, deverd obter autorizagdo prévia da respectiva Au-
toridade para operar. Quaisquer condi¢des que fagam parte da
autoriza¢do deverdo constar do contrato de aluguer.

ii) Os elementos dos contratos de aluguer autorizados pela Au-
toridade mas que ndo sdo contratos de aluguer em que estd
envolvido um avido com a tripulacio completa, nio se pre-
tendendo transferir fun¢des nem responsabilidades, devem
considerar-se todos, no que respeita ao avido alugado, como
variagdes do COA sob o qual os voos sio operados.

¢) Aluguer de avibes entre um operador e outra entidade que ndo operador

1. Dry lease-in

i) Um operador ndo deverd fazer um dry lease-in de outra enti-
dade que ndo outro operador, salvo se tal for autorizado pela
Autoridade. Quaisquer condi¢des que facam parte da autori-
zacdo deverdo constar do contrato de aluguer.

ii) Um operador deverd assegurar-se de que, no tocante a avides
alugados em regime de dry lease-in, quaisquer diferencas, em
relacdo aos requisitos especificados nas Subpartes K, L efou
nos requisitos adicionais de navegabilidade aplicdveis, sio no-
tificadas & Autoridade e sdo aceites pela Autoridade

2. Wet lease-in

i) Um operador ndo deverd alugar em regime de wet lease-in um
avido de outra entidade que ndo outro operador, sem o con-
sentimento da Autoridade.

=

Um operador deve assegurar-se de que, no tocante a avides
alugados em wet lease-in:

A) as normas de seguranca do operador que aluga sio equi-
valentes aos JARs, no que respeita 3 manutengdo e as
operacoes;

B) o operador que toma o aluguer ¢ titular de um COA
emitido por um Estado signatdrio da Conveng¢do de Chi-
cago;

C) o avido possui um Certificado de Navegabilidade norma-
lizado, em conformidade com o Anexo 8 da OACI; e

D) deverd ser respeitado qualquer requisito que a Autoridade
do locatério considera aplicdvel.

3. Dry lease-out

Um operador pode alugar um avido em regime de dry lease-out,
com a finalidade de efectuar transporte aéreo comercial, a outro
operador de um Estado signatdrio da Convengdo de Chicago,
desde que se cumpram as seguintes condicdes:

A) A Autoridade tenha isentado o operador dos requisitos rele-

vantes do OPS, Parte 1 e, apés ter recebido confirmacio da
autoridade aerondutica estrangeira em como aceita, por es-
crito, a responsabilidade, quanto & supervisio da manutengdo
e das operacdes do avido ou avides, tenha retirado o avido do
COA, e

B) O avido tenha recebido manutencio, de acordo com um

programa de manutengdo aprovado.

. Wet lease-out

Um operador que fornega um avido com tripulagdo completa a
outro operador e que retenha todas as fungdes e responsabilida-
des descritas na Subparte C, deverd permanecer operador do
avido.

SUBPARTE C

CERTIFICACAO E SUPERVISAO DE OPERADORES

OPS 1.175

Regras Gerais sobre Certificacgio de Operadores Aéreos

Nota 1: O Apéndice 1 a este pardgrafo especifica o contetido e as
condi¢des do COA.

Nota 2: O Apéndice 2 a este pardgrafo especifica os requisitos de
organizacdo e administracdo.

a) O operador ndo deverd operar um avido com o fim de o utilizar no

transporte aéreo comercial, sem ser de acordo com os termos e as
condi¢des de um Certificado de Operador Aéreo (COA).

Um candidato a um COA, ou variante de COA, deverd permitir que
a Autoridade examine todos os aspectos de seguranga da opera¢do
proposta.

Qualquer candidato a um COA:

1. ndo deverd ser titular de um COA emitido por outra Autoridade,

salvo se especificamente aprovado pelas Autoridades em causa;

. deverd ter a sede da sua actividade principal e, caso exista, o seu

escritério oficial, localizados no interior do Estado responsavel
pela emissdo do COA;

. deverd demonstrar a Autoridade que estd apto a conduzir as

operagdes com seguranca.

Se um operador tiver avides registado em diversos Estados-Mem-
bros, serdo tomadas as providéncias necessdrias para assegurar que
a supervisdo ao nivel da seguranga é efectuada centralmente pela
Autoridade emissora do COA.
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e) Um operador deverd permitir a Autoridade o acesso a organizagdo 2. o sistema de manutencio tenha sido aprovado pela Autoridade,

Ra-)

)

)]

=

)

—
=

j)

k)

l)

e aos avides e deverd assegurar-se de que, no tocante a manu-
tengdo, é permitido o acesso a qualquer organizacio de manu-
tengdo JAR-145 associada, a fim de assegurar o cumprimento do
OpSs.

Um COA serd modificado, suspenso ou revogado se a Autoridade
tiver dividas quanto & seguranca das operagdes realizadas pelo
operador.

O operador deverd ter uma organizacio administrativa capaz de
exercer o controlo operacional e a supervisio sobre todos os voos
operados nos termos do COA.

O operador deverd nomear um director financeiro, aceitdvel para a
Autoridade, com autoridade corporativa para assegurar que todas
as operagdes e actividades de manutencdo podem ser financiadas e
desempenhadas ao nivel exigido pela Autoridade.

O operador deverd nomear directores, aceitdveis pela Autoridade,
responsaveis pelos sectores de:

1. operagdes de voo;

2. sistema de manutengao;

3. formagdo do pessoal de voo; e
4. operagdes de terra

O operador deverd assegurar-se de que todos os voos sdo operados
de acordo com as disposicdes do Manual de Operagdes.

O operador deverd dispor de instalagdes e equipamento de assis-
téncia em terra (handling) a fim de assegurar uma assisténcia segura
dos avides.

O operador deverd assegurar-se de que os seus avides se encontram
equipados e de que as tripulacdes sdo qualificadas, conforme exi-
gido para a drea e o tipo de operacio.

m) O operador deverd cumprir os requisitos de manutengdo, em con-

n)

0)

a)

formidade com a Subparte M, para todos os avides operados nos
termos do COA.

O operador deverd fornecer & Autoridade uma cépia do Manual de
Operagdes, conforme especificado na Subparte P, assim como de
todas as alteragdes e revisdes.

O operador deverd manter instalagdes de apoio operacionais na
base principal de operagdo, adaptadas a drea e ao tipo de operacdo.

OPS 1.180

Emissdo, Alteracdes e Validade de um COA

Um COA, ou uma alteragio a um COA, ndo serd concedido a um
operador, nem permanecerd vélido, a menos que:

1. os avides operados possuam um Certificado de Navegabilidade
normalizado, emitido por um Estado-Membro em conformidade
com o Anexo 8 da OACL

b)

=

de acordo com a Subparte M; e
3. tenha provado a Autoridade que tem capacidade para:

i) estabelecer e manter uma organizacdo adequada;

=
=

estabelecer e manter um sistema de qualidade, em conformi-
dade com o OPS 1.035;

iii

=

cumprir os programas de formacdo exigidos;

iv

=

cumprir os requisitos de manutengdo, consoante a natureza e
a extensdo das operagdes especificadas, incluindo os itens
relevantes apresentados no OPS 1.175g) a o); e

v,

=

cumprir o disposto no OPS 1.175.

Nio obstante as disposicdes do OPS 1.185f), o operador deverd
notificar a Autoridade, logo que possivel, sobre quaisquer alteragdes
a informacdo apresentada, em conformidade com a alinea a) supra.

Se a Autoridade ndo estiver certa de que foram cumpridos os re-
quisitos da alinea a) supra, a Autoridade pode exigir a realizagdo de
um ou mais voos de demonstragdo, operados como se fossem voos
de transporte aéreo comercial.

OPS 1.185

Requisitos administrativos

O operador deverd assegurar-se de que a seguinte informagdo é
incluida ao ser solicitado um COA e, quando for caso disso,
aquando de pedidos de alteracdo ou renovagio:

1. Nome oficial e designacdo comercial, morada e endereco postal
do requerente;

2. Descricdo da operacdo pretendida;
3. Descri¢do da organiza¢do administrativa;
4. Nome do director financeiro;

5. Nomes dos directores principais, incluindo os responsdveis pelas
operagdes de voo, pelo sistema de manutengdo, formagio de
tripulantes e operagdes de terra, bem como as respectivas quali-
ficacBes e experiéncia; e

6. Manual de Operagdes.

Em relagio ao sistema de manuten¢do do operador, a seguinte
informacdo deverd ser incluida no requerimento inicial de um
COA ou, quando aplicdvel, de qualquer pedido de alteracio ou
renovagio do mesmo, e para cada tipo de avido a ser operado:

1. descri¢do da organizagdo de manutengdo;
2. programa(s) de manutencio do avido preparado pelo operador;
3. caderneta técnica do avido;

4. quando apropriado, a(s) especificagio(des) técnica(s) do(s) con-
trato(s) de manuteng¢do entre o operador e qualquer organizagdo
de manuteng¢do aprovada nos termos do JAR-145;

5. nimero de avides da frota.
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¢) O requerimento relativo a primeira emissio de um COA deverd ser
submetido com pelo menos 90 dias de antecedéncia em relacio a
data de inicio previsto para a operagdo; o Manual de Operacdes
constitui excep¢do, pois pode ser submetido posteriormente, mas
ndo mais do que 60 dias antes da data de inicio da operacio.

&

O requerimento de alteragdo de um COA deverd ser submetido com
uma antecedéncia minima de 30 dias, ou conforme acordado, antes
da data de inicio da operagdo.

e) O requerimento para a renovagdo de um COA deverd ser submetido
com uma antecedéncia minima de 30 dias, ou conforme acordado,
antes da data do termo da validade.

f) A ndo ser em circunstancias excepcionais, qualquer alteracio ao
nivel dos directores deverd ser comunicada a Autoridade com pelo
menos 10 dias de antecedéncia.

Apéndice 1 — OPS 1.175
Conteiido e Condiges do Certificado de Operador Aéreo
Um COA especifica:
a) o nome e a morada (sede da actividade principal) do operador;
b) a data de emissdo e o periodo de validade;
¢) a descricdo do tipo de operacdes aprovadas;
d) os tipo de avides que poderdo ser utilizados;

) as marcas de matricula dos avides do operador, excepto que os
operadores poderio obter aprovagdo para um sistema de infor-
macgdo a Autoridade sobre as marcas de matricula dos avides ope-
rados em relagio com aquele COA;

f) dreas de operacdo aprovadas;

g) limitacBes especiais; e

=

condic¢es[autorizagdes especiais, por exemplo:

— CAT I/ CAT III (incl. minimos aprovados)

— (MNPS) Especificacdes de Performance de Navegagdo Minimas
— (ETOPS) Explora¢do de avides bimotores num raio alargado
— (RNAV) Navegagio de Area

— (RVSM) Transporte de Cargas Perigosas Minimos de Separacdo
Vertical Reduzida

— Transporte de Cargas Perigosas

Apéndice 2 — OPS 1.175
Organizagdo e Administracdo de um Titular de COA

a) Generalidades

1. O operador deverd dispor de uma organizagdo eficiente e bem
estruturada de modo a poder efectuar as operacdes com segu-
ranga. Os directores deverdo possuir competéncia comprovada
no sector da aviacdo civil.

2. No contexto do presente apéndice, “competéncia” significa que
um individuo possui a qualificagdo técnica e a experiéncia de
direccdo aceitdveis para a Autoridade, conforme apropriado.

b) Directores nomeados

e}
ReS

1. Do Manual de Operagdes deve constar uma descri¢do das fun-
¢des e responsabilidades dos directores nomeados, incluindo os
seus nomes, devendo ser dado conhecimento por escrito a Au-
toridade, de quaisquer alteragdes as fun¢des ou nomeagdes;

2. O operador deverd tomar providéncias para assegurar a manu-
tencdo da supervisdo, na auséncia dos directores nomeados;

3. O operador deverd demonstrar & Autoridade que a organizacio e
a direc¢do sio adequadas e apropriadas a rede operacional e a
escala das operagdes.

4. Uma pessoa nomeada para director pelo titular de um COA nio
poderd ser nomeada para director pelo titular de outro COA,
salvo se tal for aceitdvel para a Autoridade. Os directores nomea-
dos deverdo ser contratados para trabalhar horas suficientes, de
modo a que o individuo possa desempenhar as fungdes de di-
recgdo associadas a dimensdo e ao ambito da empresa do ope-
rador;

5. Poderd ser ocupado pela mesma pessoa mais do que um lugar de
direcgdo, se tal for aceitdvel para a Autoridade.

N

Nota: Os requisitos relativos a nomeagdo do director responsavel
pelo sistema de manutencio, em conformidade com o OPS
1.175 i) 2, sdo descritos no OPS 1.895.

Adequagdo e Supervisio do Pessoal

1. Membros da tripulagio

O operador deverd empregar, em ndmero suficiente, tripulagdo
de voo e de cabina para a operagio planeada, com treino e
formagdo de acordo com a Subparte N e Subparte O, conforme
apropriado.

2. Pessoal de terra

i) O nimero de elementos do pessoal de terra dependerd da
natureza e da dimensdo das operagdes. Especialmente os sec-
tores de operacdes e de assisténcia em terra deverdo contar
com pessoal qualificado e com um conhecimento profundo
das suas responsabilidades no ambito da organizagio;

_
=

Um operador que contrate outras organizagdes para fornece-
rem determinados servigos, continua responsavel pela manu-
tencdo dos niveis de qualidade adequados. Nessas circunstan-
cias, um director nomeado deverd ser responsdvel por asse-
gurar que qualquer empresa contratada corresponde aos ni-
veis exigidos.

3. Supervisdo

i) O ntimero de supervisores dependerd da estrutura do opera-
dor e do niimero de empregados. As fungdes e as responsa-
bilidades destes supervisores tém de estar definidas e quais-
quer compromissos de voo deverdo ficar esclarecidos de
modo a poderem delegar as responsabilidades de supervisdo.
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ii) A supervisio de todos os membros da tripulacdo deverd ser
exercida por individuos com experiéncia e qualidades pessoais
de forma a assegurar o alcance dos niveis especificados no
manual de operacdes.

d) Acomodagdo e instalacdes
1. O operador deverd assegurar-se de que a zona de trabalho dis-
ponivel oferece ao pessoal espaco suficiente, em cada base ope-
racional, de modo a assegurar a seguranga das operagdes de voo.
Deve ter-se em consideracdo as necessidades do pessoal de terra,

do controlo operacional, do local de armazenagem de registos
essenciais e do planeamento de voo pelas tripulagdes.

2. Os servicos de escritério deverdo ser capazes de distribuir pron-
tamente as instrugdes operacionais, bem como a restante infor-
macdo, a todos aqueles a que se destinam.

e) Documentagdo
O operador deverd tomar providéncias no sentido da producio de
manuais, de alteracdes e de outra documentagio.
SUBPARTE D

PROCEDIMENTOS OPERACIONAIS

OPS 1.195

Controlo e Supervisio de Operacdes

O operador deverd exercer o controlo operacional, assim como esta-
belecer e manter um método de supervisio das operagdes de voo
aprovado pela Autoridade.

OPS 1.200

Manual de Operagdes

O operador deverd apresentar um Manual de Operagdes, em confor-
midade com a Subparte P, para uso e orienta¢do do pessoal de opera-
coes.

OPS 1.205

Competéncia do pessoal de operacdes

O operador deverd assegurar-se de que todo o pessoal, directa ou
indirectamente ligado as operagdes de voo e de terra, possui formagdo
adequada, capacidade comprovada para o desempenho das suas fun-
¢oes especificas e consciéncia das suas responsabilidades e da relagdo
existente entre as suas fungdes e as operacdes como um todo.

OPS 1.210

Estabelecimento de Procedimentos

a) O operador deverd estabelecer os procedimentos e as instrugdes
para cada tipo de avido, dos quais deverd constar as fungdes dos
tripulantes e do pessoal de terra, relativamente a todos os tipos de
operagdes em terra ou em voo.

=

O operador deverd estabelecer um sistema de listas de verificacdo a
utilizar pelos membros das tripulagdes em todas as fases da ope-
ragdo do avido, sob condi¢des normais, anormais ou de emergéncia,
conforme necessédrio, de modo a assegurar-se de que os procedimen-
tos de operagdo indicados no Manual de Operagdes sdo cumpridos.

¢) O operador ndo exigird que um tripulante desempenhe quaisquer
actividades durante fases criticas do voo, para além das necessdrias a
seguranca operacional do avido.

OPS 1.215

Utilizacdo dos Servigos de Trifego Aéreo

O operador deverd assegurar-se de que os Servigos de Trifego Aéreo
sdo utilizados para todos os voos, sempre que disponiveis.
OPS 1.220

Utilizacdo de Aerédromos pelo Operador

O operador s6 deverd planear a utilizacdo de aerédromos adequados ao
tipo de avido e de operacdo em causa.

OPS 1.225

Minimos de Operacio em Aerédromos

a) O operador deverd especificar os minimos de operacdo dos aerd-
dromos, estabelecidos em conformidade com o OPS 1.430, para
cada partida, destino ou aerddromo alternativo, cujo uso foi auto-
rizado em conformidade com o OPS 1.220.

=

Estes minimos deverdo contar com o aumento dos valores especifi-
cados impostos pela Autoridade.

¢) Os minimos para um tipo especifico de procedimento de aproxi-
macdo e aterragem aplicam-se nas seguintes condicdes:

1. deverd estar operativo o equipamento de terra representado no
mapa respectivo e necessirio para o procedimento em causa;

2. deverdo estar operativos os sistemas do avido necessdrios para o
tipo de aproximacdo em causa;

3. deverdo estar assegurados os critérios de desempenho (perfor-
mance) do avido;

4. a tripulacdo deverd ser qualificada em conformidade com a ope-
racao.
OPS 1.230

Procedimentos de partida e de aproximacio por instrumentos

a) O operador deverd certificar-se de que sdo cumpridos os procedi-
mentos de partida e de aproximacdo estabelecidos pelo Estado em
que se localiza o aerédromo a utilizar.

=

Nio obstante o estabelecido na alinea a) supra, o comandante po-
derd aceitar uma autorizacio (clearance) da TC para se desviar de
uma rota de chegada ou de uma partida estabelecida, desde que
observe os critérios de zona livre de obstdculos e tenha em conta
as condicdes de operagdo. A aproximacdo final deverd ser feita
visualmente ou de acordo com os procedimentos de aproximacdo
por instrumentos.

¢) Um operador s6 poderd implementar procedimentos diferentes dos
descritos na alinea a) supra, quando tiverem sido aprovados pelo
Estado em que se situa o aeré6dromo em causa e quando forem
aceites pela Autoridade do operador.
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OPS 1.235
Procedimentos de Atenuacio do Ruido

a) O operador deverd estabelecer procedimentos de atenuagdo do ruido
durante as operagdes de voo por instrumentos, em conformidade
com o documento da OACI, PANS OPS, Volume I (Doc.
8168-OPS[611).

=

Os procedimentos de atenuagdo de ruido a descolagem, estabeleci-
dos pelo operador para qualquer avido, deverdo ser equivalentes
para todos os aerédromos.

OPS 1.240
Rotas e Areas de Operacdo

a) O operador deverd certificar-se de que apenas se efectuardo opera-
¢Oes em rotas e dentro de dreas onde:

1. existam instalacdes e servicos de terra, incluindo servicos de
meteorologia, adequados as operacdes planeadas;

2. o avido a ser utilizado possa efectuar a operacdo cumprindo com
os requisitos de altitude minima de voo;

3. o equipamento do avido a utilizar cumpra os requisitos minimos
da operagdo planeada;

4. estejam disponiveis mapas e cartas apropriados [OPS 1.135 a) 9];

5. no caso de se utilizarem avides bimotores, deverdo estar dispo-
niveis aer6dromos adequados dentro das limitagdes de tempo/
|distincia indicadas no OPS 1.245.

6. se forem utilizados avides monomotores, deverdo existir a dispo-
sicdo superficies que permitam a realizacio de uma aterragem
forcada efectuada em condigdes de seguranga.

b) O operador deverd certificar-se de que as operagdes sdo efectuadas
respeitando as restri¢des relativas as rotas ou as dreas de operacdo
impostas pela Autoridade.

OPS 1.241

Operacio em espaco aéreo com Minimos de Separacio Vertical
Reduzida (RVSM)

O explorador nido deverd operar um avido em porgdes de espaco onde,
segundo os Acordos Regionais de Navegacdo Aérea, ¢ aplicada uma
separacdo vertical minima de 300 m (1000 pés), a menos que a
Autoridade o autorize (aprovagdo RVSM). (Ver também o OPS 1.872).

OPS 1.243

Operacio em dreas com requisitos especificos de desempenho de
navegacao

O explorador ndo deverd operar um avido dentro de um espago defi-
nido, ou numa por¢io definida de um determinado espaco, baseado
nos Acordos Regionais de Navegagdo Aérea nos quais sdo indicadas as
especificagdes minimas de desempenho de navegagdo, a menos que a
Autoridade o autorize (aprovacdo MNPS/RNP/RNAV). [Ver também o
OPS 1.865¢) 2 ¢ o OPS 1.870].

OPS 1.245

Distancia midxima de um aérodromo adequado para avides bimo-
tores sem aprovacdo ETOPS

a) A menos que especificamente aprovado pela Autoridade em con-
cordancia com o OPS 1.246 a) (aprovagdo ETOPS), o operador ndo

deverd operar um avido bimotor sobre uma rota que contém um
ponto que:

1. no caso de avides da classe A com:

i) uma configuragio mdxima aprovada de 20 passageiros ou
superior; ou

ii) uma massa mdxima a descolagem ndo inferior a 45,360 Kg,

estd mais distante de um aerédromo adequado do que a distan-
cia, segundo a alinea b) infra, voada em 60 minutos a velocidade
de cruzeiro com um motor inoperativo;

2. no caso de avides das classes de desempenho B ou C:

i) a distancia, segundo a alinea b) infra, voada em 120 minutos
a velocidade de cruzeiro com um motor inoperativo; ou

ii) 300 milhas nduticas,
preferindo-se o valor inferior.

b) O operador deverd determinar uma velocidade para o cdlculo da
distdncia mdxima até um aerédromo adequado para cada tipo ou
variante de bimotor operado, ndo ultrapassando Vyo, e baseado na
velocidade real que o avido pode manter com um motor avariado,
nas seguintes condigdes:

1. atmosfera standard internacional (ISA);
2. Nivel de voo:
i) Para avides de turbojacto a:
A)FL 170; ou

B) o nivel mdximo ao qual o avido, com um motor avariado,
pode subir e manter-se, utilizando a taxa de subida bruta
especificada no manual de voo,

preferindo-se o valor inferior.
ii) Para avides a hélice a:
A) FL 80; ou

B) o nivel mdximo ao qual o avido, com um motor avariado,
pode subir e manter-se, utilizando a taxa de subida bruta
especificada no manual de voo,

preferindo-se o valor inferior.

3. impulso ou poténcia maximos continuos no motor em funcio-
namento restante;

4. uma massa do avido ndo inferior a resultante de:

i) uma descolagem ao nivel do mar, & massa médxima de des-
colagem; e

ii) todos os motores atingem a altitude ideal de cruzeiro de
longo curso; e

iii) todos os motores em funcionamento a velocidade de cruzeiro
de longo curso a essa altitude,

até o tempo decorrido desde a descolagem ser igual ao indicado
na alinea (a) supra.
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¢) O operador deve assegurar-se de que os seguintes dados, especificos OPS 1.255

a cada tipo ou variante, sio incluidos no Manual de Operacdes:

1. a velocidade de cruzeiro com um motor avariado determinada
em conformidade com a alinea b) supra; e

2. a distdncia mdxima de um aerédromo adequado determinada em
conformidade com as alineas a) e b) supra.

Nota: As velocidades e as altitudes (niveis de voo) especificadas acima
apenas se destinam a utilizagdo no estabelecimento da distincia ma-
xima de um aerédromo adequado.

(S
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OPS 1.246

Exploracio de avides bimotores num raio alargado (ETOPS)

O operador ndo deverd efectuar operagdes sobre uma distincia para
além da determinada em conformidade com o OPS 1.245, a menos
que a Autoridade o aprove (aprovagido ETOPS).

Antes de efectuar um voo ETOPS, o operador deverd assegurar-se de
que um alternante em rota para ETOPS estd disponivel, seja dentro
do tempo de diversdo aprovado, seja dentro de um tempo baseado
no estado operacional do avido em funcdo do MEL, preferindo-se o
mais curto. [See also OPS 1.297 d)].

OPS 1.250

Determinagio das Altitudes Minimas de Voo

O operador deverd estabelecer as altitudes minimas e os métodos de
as determinar em todos os segmentos de rota de uma operacio,
tendo em conta os requisitos das Subpartes F a I.

O método de determinagdo das altitudes minimas de voo deverd ser
objecto de aprovagdo por parte da Autoridade.

Quando as altitudes minimas estabelecidas pelos Estados sobrevoa-
dos forem superiores as estabelecidas pelo operador, serdo aplicados
os valores mais elevados.

Ao estabelecer as altitudes minimas o operador deverd considerar os
seguintes factores:

1. a exactiddo com que se pode determinar a posi¢do da aeronave;
2. as margens de erro que podem ocorrer nos altimetros;

3. as caracteristicas do terreno (por ex. modificacdes stbitas nas
elevagdes) ao longo das rotas ou das dreas onde se realiza a
operacao.

4. probabilidade de confrontacio com condi¢des meteoroldgicas
desfavoraveis (i.e. muita turbuléncia e pogos de ar); e

5. possiveis erros nas cartas aeronduticas.

Para o cumprimento dos requisitos prescritos na alinea d) supra, hd
que ter em consideragdo:

1. correcgdes as variacdes de temperatura e pressio;
2. requisitos do TC; e

3. imprevistos durante a rota planeada.

a)

=

Kehk

d)

Politica de combustivel

O operador deverd estabelecer uma politica de combustivel para
efeitos de planeamento de voo e de replaneamento em voo, assegu-
rando-se de que o combustivel existente a bordo ¢ suficiente ndo s6
para a operacdo planeada como para cobrir desvios que seja neces-
sdrio efectuar.

O operador deve certificar-se de que o planeamento de voo se baseia
apenas em:

1. procedimentos e dados constantes do Manual de Operagdes ou
de dados especificos da aeronave;

2. as condigdes em que 0 voo vai ser operado, incluindo:
i) dados reais sobre o consumo da aeronave;
ii) massas previstas;
iii) condi¢des meteoroldgicas esperadas; e
iv) procedimentos e restricdes dos Servicos de Trifego Aéreo.

O operador deverd assegurar-se de que, do célculo sobre o combus-
tivel que vai ser necessdrio para um voo, constam:

1. o combustivel utilizado no caminho de circulagio;
2. combustivel para a operac¢io;
3. combustivel de reserva consistindo em:

i) combustivel de contingéncia;

ii) combustivel alternativo, se for necessdrio optar por um des-
tino alternante. (Tal ndo exclui a escolha do aerédromo de
partida como destino alternante);

ili) combustivel de reserva final; e

iv) combustivel adicional, se necessirio para o tipo de operagdo
em causa (i.e. ETOPS); e

4. combustivel extra se 0 comandante o exigir.

O operador deverd assegurar-se de que os procedimentos de repla-
neamento para calcular o combustivel necessdrio ao prolongamento
de um voo ou ao desvio para um destino que ndo o originalmente
previsto, incluem:

1. combustivel para a restante parte do voo;
2. combustivel de reserva consistindo em:
i) combustivel de contingéncia;

ii) combustivel alternativo, se for necessdrio operar para um
destino alternante (tal ndo exclui a escolha do aeré6dromo
de partida como destino alternante);
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ili) combustivel de reserva final; e

iv) combustivel adicional, se necessdrio para o tipo de operacdo
em causa (i.e. ETOPS); e

3. combustivel extra se o comandante o exigir.

OPS 1.260

Transporte de passageiros com mobilidade reduzida

a) O operador deverd estabelecer procedimentos para o transporte de
Passageiros com Mobilidade Reduzida (PMRs).

b) O operador deverd garantir que os PMRs ndo ocupam lugares onde
a sua presenca possa:

1. impedir o desempenho das fun¢des dos tripulantes;
2. obstruir o acesso ao equipamento de emergéncia; ou
3. impedir uma evacuacdo de emergéncia.

¢) Sempre que haja PMRs a bordo, o comandante deverd ser infor-
mado.

OPS 1.265

Transporte de passageiros inadmissiveis, deportados ou de pes-
soas sob custddia.

O operador deverd estabelecer procedimentos para o transporte de
passageiros inadmissiveis, deportados ou de pessoas sob custodia,
para efeitos de seguranca do avido e das pessoas a bordo. Sempre
que tais passageiros viajem a bordo de um avido, o comandante deverd
ser informado do facto.

OPS 1.270

Acomodagio de bagagem e de carga
(Ver Apéndice 1 ao OPS 1.270)

a) O operador deverd estabelecer procedimentos que assegurem que
apenas a bagagem de mio viaja na cabina e de forma adequada e
segura.

b) O operador deverd estabelecer procedimentos no sentido de toda a
bagagem e carga, que possa causar danos ou perturbagdes, ou obs-
truir entradas e saidas, ser devidamente acomodada em locais con-
figurados para evitar a sua deslocagio.

OPS 1.280
Lugares dos passageiros
O operador deverd estabelecer procedimentos no sentido de assegurar

que todos os passageiros sdo sentados de forma a que, em caso de
emergéncia, a evacuagdo ¢ facilitada e néo dificultada.

OPS 1.285
Informacdes aos passageiros
O operador deverd assegurar-se de que:
a) Generalidades
1. Os passageiros serdo informados verbalmente sobre assuntos de
seguranga, podendo parte dessa informacdo, ou mesmo a sua
totalidade, ser dada por apresentacdo audiovisual.
2. E distribuido um cartdo com instrugdes sobre seguranga, no qual
é representado o equipamento de emergéncia e a forma de uti-
lizar as saidas.
b) Antes da descolagem
1. Os passageiros sdo instruidos sobre o seguinte:

i) as normas para fumadores;

ii) a posi¢do direita das costas das cadeiras e das mesas reco-

lhidas;

iii) localizagdo das saidas de emergéncia;

iv) localizacdo e uso das marcas de caminho de evacuacdo no
chio;

v) acomodagio da bagagem de mio;

vi) restri¢des sobre a utilizagdo de artigos electrénicos portéteis;
e

vii) localizagdo e contetido do cartio de instrugdes sobre segu-
ranga,

e

2. E feita uma demonstracio sobre:

i) a utilizagdo dos cintos de seguranga efou dos ombros, in-
cluindo como aperta-los e desapertd-los;

i) a localizacdo e a utilizacgdo do equipamento de oxigénio, se
necessirio (OPS 1.770 e OPS 1.775). Os passageiros devem
igualmente ser informados de que devem apagar os cigarros
quando € utilizado o equipamento de oxigénio, e

ili) a localizacdo e a utilizacdo de coletes de salvagdo, se neces-
sario (OPS 1.825).

) Apés a descolagem
Os passageiros devem ser informados sobre:
i) as normas para fumadores; e
i) a utilizagdo dos cintos de seguranga efou dos cintos de ombros.

Antes de aterrar

=

Os passageiros devem ser informados sobre:

i) as normas para fumadores;

ii) a utilizagdo dos cintos de seguranca efou dos cintos de ombros;
iii) a posi¢do direita das costas das cadeiras e das mesas recolhidas;
iv) a acomodacio da bagagem de mio, e

v) as restricdes sobre utilizagdo de artigos electrénicos portateis.
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e) Apds a aterragem

Os passageiros devem ser informados sobre:

i) as normas para fumadores; e

i) a utilizacdo dos cintos de seguranca efou dos cintos de ombros.

f) Em caso de emergéncia a bordo, os passageiros devem ser devida-
mente instruidos, consoante a emergéncia em causa.

OPS 1.290

Preparativos do voo

a) O operador deverd assegurar a elabora¢do de um plano de voo para
cada operagio.

b) O comandante sé iniciard um voo, depois de se ter certificado de

que:

10.

11.

12.

. a aeronave estd em perfeitas condi¢des de navegabilidade;

a versio da aeronave estd em conformidade com a CDL (Lista
de Desvio de Versio);

. existem a bordo os instrumentos e o equipamento necessarios a

realizagdo da operacdo, nos termos das Subpartes K e L;

. 0s instrumentos e o equipamento estdo operacionais, excepto se

determinado de outro modo na MEL (Lista de Equipamento
Minimo);

. os capitulos do manual de opera¢des necessdrios a realizagio do

voo em causa estdo disponiveis;

. encontram-se a bordo os documentos, as informacdes e os

impressos exigidos nos termos do OPS 1.125 e no OPS 1.135;

existem mapas, cartas e outros documentos actualizados, neces-
sdrios a operagdo em causa, assim como a qualquer manobra de
afastamento que possa ocorrer;

. existem instalacdes e servicos de terra adequados a operagdo em

causa;

. hé condi¢des para cumprir as disposigdes especificadas no ma-

nual de operacdes, respeitantes a requisitos de combustivel, dleo
e oxigénio, altitudes de seguranca minima, minimos de aeré-
dromos e aerédromos alternantes, se for caso disso;

a carga estd devidamente distribuida e acondicionada com se-
guranca;

o peso do avido, quando este inicia a rolagem, permite operar o
voo em conformidade com o disposto nas Subpartes F a I,

conforme o caso; ¢

qualquer limitacdo de operagdo, além das referidas nas alineas 9
e 11, pode ser cumprida.

OPS 1.295

Escolha de aer6dromos

a) Ao planear um voo, o operador deverd estabelecer procedimentos
para a escolha de aerddromos de destino ou alternantes, em con-
formidade com o OPS 1.220.

b) No plano de voo, o operador tem de escolher e especificar um
alternante para descolagem, se por razdes meteoroldgicas ou de
desempenho do avido este ndo puder regressar ao aerédromo de
partida. O alternante deve estar localizado a uma distdncia de:

1. tratando-se de um bimotor:

i) uma hora de voo a velocidade de cruzeiro com um motor
inoperativo, de acordo com o Manual de Voo da Aeronave
(AFM), em condi¢des normais de ar calmo, com base na
massa real a descolagem;

ii) duas horas ou o tempo de diversio ETOPS aprovado, preva-
lecendo o inferior, a uma velocidade de cruzeiro com um
motor inoperativo, de acordo com o AFM em condi¢des nor-
mais de ar calmo, para acronaves e tripulacdes autorizadas
para ETOPS;

. duas horas de voo a velocidade de cruzeiro com um motor

inoperativo, de acordo com o AFM, em condi¢des normais de
ar calmo, com base na massa real a descolagem para avides com
trés ou quatro motores;

. se 0 Manual de Voo da Aeronave (AFM) ndo referir a velocidade

de cruzeiro para um motor inoperativo, utilizar-se- para efeitos
de cdlculo, a velocidade mdxima obtida com ofs) outro(s) mo-
tor(es) em poténcia maxima.

¢) Para cada voo IFR o operador deverd escolher pelo menos um
aerédromo alternante, a ndo ser que:

.oou:

i) a duragdo do voo programado nido exceda 6 horas, entre a
descolagem e a aterragem; e

ii) o local de destino tenha duas pistas separadas e as condigdes
meteoroldgicas possibilitem, no periodo compreendido entre
uma hora antes ¢ uma hora depois da hora prevista de che-
gada ao destino, que a aproximagdo e a aterragem se facam
por VMG,

ou:

. se trate de um destino isolado e ndo haja pontos alternantes

adequados.

d) O operador tem de escolher dois destinos alternantes sempre que as
previsdes meteoroldgicas, no local de destino, indiquem que:

1. durante o perfodo compreendido entre uma hora antes e uma

hora depois da hora prevista de chegada ao destino as previsdes
meteoroldgicas estejam abaixo dos minimos de planeamento
aplicéveis; ou

2. quando ndo haja informagdo meteoroldgica disponivel.

¢) No plano de voo operacional, o operador deverd especificar os
aerddromos alternante(s) necessério(s).
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OPS 1.297
Minimos de planeamento para voos IFR
a) Minimos de planeamento para descolagem em alternantes

=

O operador s6 deverd escolher um aerédromo alternante para des-
colagem se os boletins ou as previsdes meteorolégicos indicarem
que, no periodo compreendido entre uma hora antes e uma hora
depois da hora prevista de chegada ao aerédromo, as condigdes
meteorologicas estio dentro ou acima dos minimos de aterragem
especificados no OPS 1.225. O tecto deve ser tomado em conside-
ragdo, quando as Unicas aproximagdes possiveis sejam de ndo-pre-
cisdo efou em circuito. Deverdo ser também consideradas limitagdes
relacionadas com operagdes realizadas com um motor inoperativo.

Minimos de Planeamento para aerédromos de destino e alternantes

O operador s6 deverd escolher o aerédromo de destino efou alter-
nante quando os boletins e as previsdes meteoroldgicos indicarem
que, no perfodo compreendido entre uma hora antes e uma hora
depois da hora prevista de chegada ao aerédromo, as condigdes
estdo dentro ou acima dos minimos de planeamento aplicdveis,
como segue:

1. Minimos de planeamento para um aerédromo de destino:

i) RVR/visibilidade especificado em conformidade com o OPS
1.225; ¢

ii) para uma aproximagdo em circuito ou de ndo-precisio, o
tecto deverd estar dentro ou acima de MDH (altura minima
de decisdo); e

2. Minimos de planeamento para aerédromos de destino alternante:

Quadro 1

Minimos de Planeamento — Alternantes de Destino e em Rota

Tipo de Aproximagio Minimos de Planeamento

Cat. 1T e III

Cat. I (nota 1)

Cat. I

Nio precisdo notas 1 & 2)

Nao precisdo

Nédo precisdo notas 1 & 2) mais
200 pés/1 000 m

Em circuito

Em circuito

Nota 1: RVR.

Nota 2: O tecto deve estar dentro de/acima da MDH.

¢) Minimos de planeamento para um aerddromo alternante em rota

O operador s6 deverd escolher um aerédromo alternante em rota
quando os boletins e as previsdes meteoroldgicos indicarem que, no
periodo compreendido entre uma hora antes e uma hora depois da
hora prevista de chegada ao aerédromo, as condigdes estio dentro
ou acima dos minimos de planeamento indicados no Quadro 1,
supra.

d) Minimos de planeamento para um alternante em rota para ETOPS

O operador s6 deverd escolher um aerédromo alternante em rota
para ETOPS quando os boletins e previsdes meteoroldgicos indica-
rem que, no periodo compreendido entre uma hora antes e uma
hora depois da hora prevista de chegada ao aerédromo, as condi-
¢oes estdo dentro ou acima dos minimos de planeamento indicados
no Quadro 2, e respeitam a autoriza¢io do operador para ETOPS.

Quadro 2

Minimos de Planeamento — ETOPS

Tipo de aproximagio

Minimos de planeamento

(RVR/ visibilidade necessdria e tecto, se aplicavel)

Aerédromo com

no minimo 2 pro-
ced. Aprox. separa-
dos, baseados em 2
ajudas  separadas
para 2 pistas sepa-
radas (ver [EM OPS
1.295 ¢) 1) (i)

no minimo 2 proced.
Aprox. separados, ba-
seados em 2 ajudas
separadas  para 1
pista ou no minimo
1 proced. Aprox., ba-
seado em 1 ajuda
para 1 pista

Aprox. de precisio
Cat II, 1T (ILS, MLS)

Aprox. de precisio
— Minimos p* Cat
I

Minimos de Aprox.
de ndo-Precisdo

Aprox. de precisio
Cat I (ILS, MLS)

Minimos de aprox.
de nao-precisio

Minimos de circuito
ou, caso ndo disponi-
veis, de aprox. de
ndo-precisdo,  mais
200 pés/1 000 m

Aprox. de
nao-precisao

Minimos de aproxi-
macdo de ndo-pre-
cisio mais baixos,
mais 200

pés/1 000 m ou
minimos de circuito

Minimos de circuito
ou minimos de apro-
ximagdo de ndo-pre-
cisio mais elevados,
mais 200

pés/1 000 m

Aproximagao em cir-
cuito

Minimos de circuito
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OPS 1.300

Plano de Voo ATS

O operador deverd assegurar-se de que nunca se iniciard um voo sem
que o plano de voo ATS tenha sido apresentado, ou que as informa-
¢oes adequadas foram prestadas, no sentido de permitir que sejam
activados os servicos de alerta.

OPS 1.305

Reabastecimento/Retirada de Combustivel com Passageiros a em-
barcar, a bordo ou a desembarcar

(Ver Apéndice 1 ao OPS 1.305)

O operador deverd assegurar-se de que nenhum avido é abastecido com
Avgas ou com combustivel do tipo Jet-B ou equivalente, ou com uma
mistura destes dois tipos de combustivel, durante o embarque, o de-
sembarque ou a permanéncia de passageiros a bordo. Em quaisquer
outras circunstancias, deverdo ser tomadas as precaugoes necessarias e
o avido deverd ser assistido por pessoal qualificado, preparado para
iniciar e dirigir uma evacuagio do avido da forma mais prética e rdpida
possivel.

OPS 1.307

Abastecimento com combustivel do tipo Jet-B

O operador deverd estabelecer procedimentos sobre o reabasteci-
mentofa retirada de combustivel do tipo Jet-B ou equivglente, caso
necessario.

OPS 1.310

Tripulantes

a) Tripulagdo de voo

1. Durante a descolagem e a aterragem, cada membro da tripulacio
de voo de servico na cabina de pilotagem deverd estar no seu
posto.

2. Durante todas as outras fases do voo, todos os tripulantes de-
verdo permanecer no seu posto, salvo se a sua auséncia for
necessdria para o desempenho das suas funcdes, relacionadas
com a operagdo, ou devido a necessidades fisioldgicas, desde
que pelo menos um piloto qualificado permaneca aos comandos
do avido.

b) Tripulantes de cabina

Durante a descolagem e a aterragem, ou sempre que o comandante
o entenda, por questdes de seguranga, os tripulantes de cabina
deverdo permanecer sentados nos lugares que lhes sdo destinados.

OPS 1.315

Apoios para a evacuacio de emergéncia

O operador deverd estabelecer procedimentos que garantam que, antes
da rolagem, da descolagem e da aterragem, e sempre que se considere
seguro e prético, existe um apoio para evacuacdes de emergéncia, que
¢ automaticamente espoletado.

OPS 1.320

Cadeiras, Cintos de Seguranca e Cintos de Ombros

a) Membros da tripulacdo

1. Durante a descolagem e a aterragem, e sempre que o coman-
dante o considere necessério, por questdes de seguranga, os tri-
pulantes deverdo apertar os cintos de seguranca e de ombros.

2. Durante outras fases do voo os tripulantes de voo, quando nos
seus postos, deverdo manter os cintos apertados.

b) Passageiros

1. O comandante deverd assegurar que, antes da descolagem e da
aterragem, durante a rolagem no solo, e sempre que se considere
necessdrio por questdes de seguranca, os passageiros tém os
cintos devidamente apertados.

2. O operador deverd providenciar e o comandante deverd assegu-
rar, que as cadeiras s3o ocupadas por uma sé pessoa ou, no caso
de cadeiras determinadas, por uma pessoa e um bebé, devida-
mente seguro por um cinto suplementar ou por qualquer outro
dispositivo de seguranca.

OPS 1.325

Acondicionamento da Bagagem de Cabina e do Equipamento da
Cozinha

a) O operador estabelecerd procedimentos para garantir que, antes da
descolagem e da aterragem, todas as saidas de emergéncia se encon-
tram desobstruidas.

b) O comandante deverd certificar-se de que, antes da descolagem e da
aterragem, e sempre que se considere necessirio em termos de
seguranga, todo o equipamento e bagagem de mio estdo devida-
mente acondicionados.

OPS 1.330

Acesso ao Equipamento de Emergéncia

O comandante deverd assegurar-se de que o equipamento de emergén-
cia se encontra num local de ficil acesso e pronto a ser utilizado.

OPS 1.335

Fumar a bordo
O comandante deverd certificar-se de que ninguém fuma:
1. sempre que as normas de seguranca o exijam;

2. quando a aeronave estd no solo, a menos que os procedimentos
definidos no Manual de Operagdes o determinem;

3. fora das dreas especificamente autorizadas, no(s) corredor(es) e nas
casa(s) de banho;

4. nos pordes efou outras dreas onde é transportada carga que ndo estd
acondicionada em contentores a prova de fogo ou envolvida em
material & prova de fogo; e

5. nas zonas da cabina onde estd a ser administrado oxigénio.
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OPS 1.340

Condi¢des meteoroldgicas

Num voo IFR o comandante ndo devera:

1. iniciar a descolagem; nem

2. prosseguir para além do ponto abrangido por um plano de voo
revisto, caso ocorra um replaneamento em rota,

a menos que se disponha de informagdes indicando que as condi-
¢des meteoroldgicas previstas no destino efou aerédromo(s) alter-
nante(s), indicadas no OPS 1.295, estdo dentro de ou ultrapassam os
minimos de planeamento, tal como indicado no OPS 1.297.

Num voo IFR o comandante deverd ultrapassar:

1. o ponto de decisdo, quando se utiliza o procedimento de ponto
de decisdo; ou

2. o ponto pré-determinado, quando se utiliza o procedimento de
ponto pré-determinado,

a menos que se disponha de informagdes indicando que as condi-
¢des meteoroldgicas previstas no destino efou aerédromo(s) alter-
nante(s) indicadas no OPS 1.225 estdo dentro ou ultrapassam os
minimos de operagdo dos aerédromos aplicdveis, como indicado no
OPS 1.297.

Num voo IFR, o comandante n3o prosseguird para o aerédromo de
destino planeado a menos que as dltimas informagdes disponiveis
indiquem que, a hora prevista para a chegada, as condi¢des atmos-
féricas no destino, ou pelo menos num aerédromo de destino alter-
nante estdo dentro ou ultrapassam os minimos de planeamento de
operagdo dos aerédromos aplicdveis.

Num voo VFR, o comandante s6 iniciard a descolagem se o boletim/
[previsdo meteoroldgicos indicarem que as condi¢des meteoroldgicas
na rota ou no trogo que for operado por VFR permitem tal ope-
racao.

OPS 1.345

Gelo e outras Substancias Contaminantes

O operador deverd estabelecer os procedimentos a cumprir no res-
peitante a processos anti-gelo e de descongelamento e as inspecgdes
a efectuar no avido relacionadas com esses processos.

O comandante s6 deverd iniciar a descolagem se nas superficies
exteriores ndo houver quaisquer depdsitos que possam afectar o
desempenho efou a capacidade de controlo do avido, exceptuando
o que é permitido no Manual de Voo da Aeronave.

O comandante s6 deverd iniciar um voo em que se prevéem con-
dicoes de gelo, se a aeronave estiver certificada e equipada para
operar nessas circunstancias.

OPS 1.350

Abastecimento de Combustivel e Oleo

O comandante sé iniciard um voo depois de se certificar de que o
combustivel e o dleo a bordo do avido sdo suficientes para efectuar o
voo com seguranga, tendo em conta as condi¢des operacionais previs-
tas.

OPS 1.355
Condigdes de descolagem
Antes de iniciar uma operacdo, o comandante deverd certificar-se de

que, em face das informacdes de que dispde, tanto o tempo como as
condi¢des da pista que vai utilizar permitem uma descolagem segura.

OPS 1.360
Minimos de descolagem
Antes de iniciar a descolagem, o comandante devera certificar-se de que

o RVR, ou a visibilidade na direc¢do em que a aeronave vai efectuar a
descolagem, é igual ou superior aos minimos de utilizacdo.

OPS 1.365

Altitudes Minimas de Voo

O comandante, ou o piloto em quem foi delegada a conducio da
aeronave, ndo deverd voar abaixo das altitudes minimas especificadas,
excepto quando tal seja necessdrio para a descolagem ou a aterragem.

OPS 1.370
Simulagio de Situacdes Anormais durante um Voo
O operador deverd estabelecer procedimentos no sentido de garantir
que durante um voo comercial ndo se procede a simulagdo de situacdes

anormais ou de emergéncia que exigem a pratica de procedimentos de
emergéncia e simulacdo de IMC por meios artificiais.

OPS 1.375

Gestdo de combustivel em rota

(Ver Apéndice 1 ao OPS 1.375)

a) O operador deverd estabelecer um procedimento para garantir que
sdo efectuadas verificacdes e gestdo de combustivel, durante o voo.

b) O comandante deverd certificar-se de que a quantidade de combus-
tivel restante na aeronave ndo ¢ inferior a quantidade necessdria
para prosseguir para um aerédromo onde se possa efectuar uma
aterragem segura, ficando ainda combustivel de reserva.

c) Se o combustivel existente a bordo for inferior a reserva final, o
comandante deverd declarar uma situacdo de emergéncia.
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OPS 1.385
Utilizacio de Oxigénio Suplementar

O comandante deverd assegurar-se de que os tripulantes de voo, no
desempenho das fungdes essenciais a operagdo com seguranga de uma
aeronave durante o voo, utilizam continuamente oxigénio suplementar,
sempre que a altitude de cabina excede 10 000 pés durante um periodo
superior a 30 minutos, ou quando a altitude de cabina é superior a
13 000 pés.

OPS 1.390

Radiacdo Césmica

a) Monitorizagdo activa

1. Um operador ndo deverd operar uma aeronave acima de
15 000 m (49 000 pés) a menos que o equipamento especificado
no OPS 1.680 esteja operacional.

2. Quando os méximos especificados no Manual de Operagdes fo-
rem excedidos, o piloto, ou o comandante a quem foi delegada a
condugido do voo, deverd iniciar a descida.

=

Monitorizagdo passiva

O operador levard em conta a exposi¢do da sua tripulagio de voo e
de cabina a radiagdo césmica durante o voo, e tomard as seguintes
medidas em relagdo a tripulagdo na contingéncia de ser sujeita a
exposicdo a mais de 1 mSv por ano.

1. avaliar a respectiva exposi¢do;

2. organizar os respectivos hordrios de trabalho, quando possivel,
de forma a manter a exposi¢do a niveis inferiores a 6 mSv por
ano;

3. informd-los sobre o risco para a satide associado a eventual
€xposicao;

4. assegurar que os hordrios de trabalho da tripulacio feminina,
uma vez que tenham notificado o operador de que estio gravi-
das, mantém a dose equivalente para o feto a um nivel tdo baixo
quanto possivel e, em todo o caso, assegurar que a dose ndo
excede 1 mSv durante o periodo de gravidez restante;

5. assegurar que, sempre que o nivel de exposicdo possa exceder
6 mSv por ano, sio mantidos registos para cada voo ou membro
da tripulagdo de cabina em causa, e que é implementada a vigi-
lancia médica adequada.

OPS 1.395
Detecgdo de Proximidade do Solo

Se um tripulante técnico ou um sistema electrénico detectar uma
proximidade do solo, o piloto ou o comandante encarregado da con-
dugio do voo deverd imediatamente proceder a manobra correctiva,
por forma a restabelecer as condi¢des de seguranga do voo.

OPS 1.400
Condicdes de Aproximacio e Aterragem

Antes de iniciar uma aproximagdo para efeitos de aterragem, o coman-
dante deve certificar-se de que, em face das informagdes de que dispde,
tanto as condicdes atmosféricas do aerédromo como as condi¢des da
pista que vai utilizar, permitem uma aproximacdo e uma aterragem
com seguranca, ndo havendo possibilidades de uma aproximacio fa-
lhada, e considerando a informacdo de performance operacional do
Manual de Operagdes.

OPS 1.405

Inicio e Prosseguimento da Aproximagio

a) O piloto ou o comandante encarregado da conducdo do voo pode
iniciar uma aproximagdo por instrumentos independentemente da
RVR/visibilidade. No entanto, ndo deverd prosseguir a aproximagio
além da baliza exterior (OM) ou posicdo equivalente, se a RVR/vi-
sibilidade notificada for inferior aos minimos aplicveis.

=

Se o piloto comandante ndo dispuser de RVR, poderd determinar
um valor RVR convertendo a visibilidade notificada, em conformi-
dade com o Apéndice 1 do OPS 1.430, alinea h).

o

Se, depois de passar a baliza exterior (OM) ou posi¢do equivalente,
nos termos da alinea a) supra, a RVR/visibilidade indicada for in-
ferior a0 minimo aplicdvel, o piloto comandante pode prosseguir a
aproximacdo em DAJH (alturafaltitude de decisio) ou MDAJH (al-
tura/altitude minima de decisdo).

&

Quando ndo existir baliza exterior ou posicdo equivalente, o piloto
comandante decidird prosseguir ou abandonar a aproximagdo antes
de descer abaixo de 1000 pés acima do aerédromo, no segmento de
aproximacdo final.

&

O piloto poderd continuar a aproximacdo abaixo da DA/H ou da
MDA/H e poderd efectuar a aterragem, desde que estabeleca e man-
tenha a necessdria referéncia visual na DA/H ou MDA/H.

OPS 1.410

Procedimentos de Operacio — Passagem da Cabeceira

O operador deverd estabelecer procedimentos operacionais destinados a
assegurar que um avido, ao efectuar aproximagdes de precisdo, atra-
vessa a cabeceira da pista com uma margem de seguranga, mantendo o
avido na atitude de aterragem.

OPS 1.415

Diédrio de Navegacio

O comandante deverd assegurar o preenchimento do didrio de nave-
gacdo.

OPS 1.420

Relatorios de Ocorréncias

a) Incidentes de voo

1. O operador ou o comandante do avido deverdo apresentar a
Autoridade um relatério sobre qualquer incidente que tenha co-
locado em risco, ou que possa ter colocado em risco, a seguranga
de um voo.

2. Os relatérios deverdo ser entregues dentro de 72 horas apds a
ocorréncia, salvo se circunstancias excepcionais o impedirem.

b) Falhas e Incumprimento das Limitagoes de Ordem Técnica

O comandante deverd assegurar-se de que sio registados, na Cader-
neta Técnica da aeronave, todas as falhas de ordem técnica e o
incumprimento de limitacdes técnicas, que tenham ocorrido durante
o tempo em que foi responsdvel pelo voo.
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Incidentes de Trdfego Aéreo
O comandante deverd apresentar um relatdrio de incidente de tréd-
fego aéreo, de acordo com o documento da OACI PANS RAC,

sempre que tenha sido colocada em risco a seguranca de uma
aeronave, pelos seguintes motivos:

1. quase colisio com qualquer aparelho voador;

2. procedimentos de trifego aéreo incorrectos ou incumprimento
dos procedimentos aplicdveis, por parte dos Servicos de Trafego
Aéreo ou da tripulagdo de voo; ou

3. falha dos Servios de Trifego Aéreo (ATS).

Risco e Embate de Pdssaros
1. O comandante deverd informar imediatamente os servicos de

terra apropriados sempre que se verificar o risco potencial de
embate de pdssaros.

2. O comandante deverd apresentar por escrito um relatério de
embate de pdssaros, apds a aterragem, sempre que O avido
pelo qual é responsdvel sofra um embate de pdssaros.

Emergéncias durante um Voo com Mercadorias Perigosas a Bordo
Se houver uma emergéncia, € a situacdo o permitir, o comandante

avisard os Servicos de Trifego Aéreo sobre a existéncia de merca-
dorias perigosas a bordo.

Interferéncias ilicitas

Sempre que ocorram interferéncias ilicitas a bordo de uma aeronave,
o comandante apresentard um relatério, o mais rapidamente possi-
vel, a autoridade local efou & Autoridade.

Irregularidades dos Servigos de Terra e de Navegacio e Condigdes de Risco
O comandante deverd informar os servicos de terra adequados,

sempre que constate condigdes de risco durante um voo, nomeada-
mente:

1. irregularidades nas instalagdes de terra ou nos servicos de nave-
gagao;

2. um fenémeno meteoroldgico;
3. uma nuvem de cinza vulcanica; ou
4. um nivel elevado de radiagdo.

¢ detectado durante o voo.

OPS 1.425

Participacio de Acidentes

O operador deverd estabelecer procedimentos que garantam a noti-
ficagdo, junto da autoridade competente mais proxima, e pelo meio
mais rdpido possivel, de um acidente envolvendo a aeronave e do
qual resultem feridos graves (de acordo com o Anexo 13 da OACI)
ou mortos ou prejuizos graves na aeronave ou bens.

O comandante deverd apresentar um relatério a Autoridade infor-
mando sobre qualquer acidente ocorrido a bordo, do qual resultem
ferimentos graves ou a morte de pessoas que viajavam a bordo.

Apéndice 1 — OPS 1.270

Acomodagio de bagagem e de carga

Os procedimentos estabelecidos pelo operador para garantir que a
bagagem de mio e a carga sdo devidamente acomodadas, deverdo ter
em conta que:

1. Os volumes transportados na cabina s6 devem ser arrumados num
local onde possam ir seguros e presos;

2. As limitagdes de peso indicadas nas bagageiras nio devem ser ex-
cedidas;

3. Nio se deve colocar bagagem sob o assento, a menos que este esteja
equipado com uma barra de fixagdo e o volume fique inserido nesse
espaco;

4. Nio se deve acomodar bagagem nas casas de banho nem junto as
portas, pois ndo ha possibilidade de ficar fixa, a menos que haja um
aviso especificando o peso maximo que pode af ser colocado;

5. O volume da bagagem e da carga guardadas em armdrios deve ser
de modo a permitir que as portas fiquem hermeticamente fechadas;

6. A bagagem e a carga nio devem ser colocadas em sitios onde
possam impedir o acesso ao equipamento de emergéncia;

7. Antes da aterragem e da descolagem, e sempre que o piloto coman-
dante ilumine os sinais de “apertar cintos” (ou sempre que assim o
ordene) dever-se-d verificar se a bagagem estd acomodada em zonas
onde impede a evacuacdo ou onde hd o risco de cair, podendo
magoar alguém.

Apéndice 1 — OPS 1.305

Reabastecimento/Retirada de Combustivel com Passageiros a embar-
car, a bordo ou a desembarcar

O operador deverd estabelecer procedimentos operacionais de reabas-
tecimento [retirada de combustivel, durante o embarque, desembarque
ou com passageiros a bordo, para assegurar que sio tomadas as se-
guintes precaugdes:

1. Uma pessoa devidamente qualificada deverd permanecer num local
especificado durante as operagdes de reabastecimento de combusti-
vel com passageiros a bordo. Essa pessoa devidamente qualificada
tem de saber desempenhar procedimentos de emergéncia relaciona-
dos com a proteccdo contra incéndios e o combate de incéndios, o
estabelecimento de comunicacdes, o inicio e a direccio de uma
evacuagao;

2. A tripulagdo, o pessoal e os passageiros tém de ser informados de
que se vai efectuar o reabastecimentofa retirada de combustivel;

3. O sinal de “apertar cintos” tem de estar apagado;

4. O sinal de “NAO FUMAR” tem de estar aceso, a0 mesmo tempo que
as luzes da cabina, para permitir a identificacdo das saidas de emer-
géncia;

5. Os passageiros tém de receber ordens para desapertar os cintos de
seguranca e ndo fumar;
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6. Tem de existir a bordo um ndmero suficiente de pessoal devida- SUBPARTE E
mente qualificado, preparado para uma evacuagdo de emergéncia . 3 N
imediata; CONDICOES METEOROLOGICAS DE OPERACAO
7. Se se detectar a presenca de vapores de combustivel no interior da OPS 1.430
aeronave, ou se surgir qualquer outro tipo de perigo durante o
reabastec.imer'ltola retirada de combustivel, a operacio tem de ser Minimos de Operacio em Aerédromos — Generalidades
cessada imediatamente;
(Ver Apéndice 1 ao OPS 1.430)
8. O solo existente por debaixo, destinado a evacuagio de emergéncia,
bem como as areas destinadas aos escorregas, tém de permanecer a) O operador determinard, para cada aerédromo a utilizar, os mini-
livres de obstdculos; e mos de operacdo dos aerédromos, que ndo poderdo ser inferiores
aos valores apresentados no Apéndice 1. O método de determinagio
9. Sio tomadas precaucdes no sentido de uma evacuagio rapida e com dos minimos tem de ser aceitivel pela Autoridade. Tais minimos
seguranca. ndo deverdo ser inferiores aos estabelecidos para esses aerédromos
pelo Estado em que se situa o aerédromo, excepto quando especi-
ficamente aprovados por aquele Estado.
Apéndice 1 — OPS 1.375
Nota: O pardgrafo acima ndo proibe o cdlculo em rota de minimos
- , ara um aerddromo alternante ndo planeado, se determinado por
Gestdo de combustivel em rota b . L p p
um método aceitavel.
a) Verificagdes de combustivel em rota b) Ao estabelecer os minimos de operacio em aerédromos, que se
aplicardo a qualquer operacdo, o operador deverd tomar em consi-
1. O comandante deve assegurar a realizacio de verificagdes de deracio o seguinte:
combustivel em rota, a intervalos regulares. O combustivel re-
manescente serd objecto de registo e calculos para: 1. tipo, desempenho e caracterfsticas da assisténcia em terra do
avido;
i) comparar o consumo real com o planeado;
2. a composi¢do da tripulacdo de voo, a sua competéncia e expe-
i) verificar se o combustivel existente ¢ suficiente para terminar riéncia;
a operacdo;
3. caracteristicas e dimensdes das pistas que se podem seleccionar
i) determinar o combustivel que deverd restar a chegada ao para utilizagio;
destino. B o o
4. desempenho e adequacgdo dos auxilios visuais e ndo visuais, em
. terra;
2. Os dados relevantes tém de ser registados.
5. 0 equipamento préprio, disponivel a bordo, para navegacdo efou
N , controlo do rumo de voo, conforme apropriado, durante a des-
b) Gestdo de combustivel em rota .
colagem, aproximagio, flare e aterragem;
Se, ap6s a verificagdo do combustivel em rota, o combustivel res- _ _
tante & chegada ao destino for inferior ao combustivel alternativo 6. 0s 9b5taCUI05 nas areas de aproximagdo, aproximagao falhadfa e
mais o de reserva final, o comandante, quando decidir rumar ao subida Necessarios para a execugao de procedimentos especiais
aer6dromo de destino ou divergir, deverd ter em conta o trifego e as de contingéncia;
condi¢des operacionais do aerédromo de destino, assim como um
eventual desvio de rota para um aerédromo alternante e as condi- 7. a alturafaltitude livre de obsticulos para os procedimentos de
¢des existentes no aerédromo alternante de destino, de modo a ndo aproximagdo por instrumentos; e
aterrar com uma quantidade de combustivel inferior ao de reserva
final. 8. meios de determinar e relatar as condi¢des meteoroldgicas.
¢) Se, ap6s uma verificagio de combustivel em rota numa operagdo ¢) As categorias de avides referidas nesta Subparte devem ser determi-

para um aerédromo tnico, o combustivel restante no Gltimo ponto
em que é possivel divergir, for inferior & soma do:

1. combustivel para divergir para um aerédromo alternante em
rota, em conformidade com a alinea ¢) do OPS 1.297;

2. combustivel de contingéncia; e
3. combustivel de reserva final,

o comandante tem de:

i) divergir, ou

ii) prosseguir para o destino, desde que haja duas pistas disponiveis
e as condicdes atmosféricas no destino obedecam as especificadas
no OPS 1.297 b) 1.

nadas em conformidade com o método apresentado no Apéndice 2
ao OPS 1.430 ¢).

OPS 1.435

Terminologia

Os termos utilizados nesta Subparte, e ndo definidos no JAR-1, tém o
seguinte significado:

. Em circuito: Fase visual de uma aproximacdo por instrumentos, para

trazer o avido a posicdo de aterragem numa pista situada num local
ndo adequado a aproximagdo directa.

. Procedimentos de Baixa Visibilidade (LVP): Procedimentos aplicados

a um aerédromo a fim de garantir a seguranca das operagdes du-
rante as aproximacdes Cat II e III e descolagens de Baixa Visibili-

dade.
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3. Descolagem de Baixa Visibilidade (LVTO): Descolagem em que o
RVR (alcance visual da pista) é inferior a 400 m.

4. Sistema de Controlo de Voo: Um sistema que inclui um outro
sistema para aterragem automdtica e [ou um sistema de aterragem

hibrido.

. Sistema de Controlo de Voo Falha-Passiva: Um sistema de controlo
de voo é de falha passiva se, no caso de uma avaria, ndo houver um
desvio do rumo do voo ou atitude do avido mas a aterragem ndo ¢é
completada automaticamente. No sistema de controlo de voo auto-
mético, o piloto assume o controlo do avido depois de uma falha ou
avaria.

6. Sistema de Controlo de Voo Falha-Operacional: E falha-operacional
se, no caso de uma avaria abaixo da altura de alerta, se puder
completar a aproximacio, flare e aterragem, de modo automdtico.
Em caso de avaria, o sistema de aterragem automatica funcionard
como um sistema de falha-passiva.

7. Sistema de Aterragem Hibrido Falha-Operacional: Um sistema que
consiste num sistema de aterragem automadtico de falha-passiva e
num sistema secunddrio independente de orienta¢do, que permite ao
piloto completar manualmente uma aterragem, depois de uma ava-
ria no sistema primario.

Nota: Um sistema secunddrio independente tipico consiste de um
mostrador monitorizado que déd orientacido, normalmente em forma
de informacdes de comando, mas eventualmente podem ser também
informacdes de situacdo (ou de desvio).

. Aproximagdo visual: Uma aproximacdo em que sé parte ou nem
todos os procedimentos de aproximagdo por instrumentos foram
completados e em que a aproximacdo é executada por meio de
referéncia visual ao terreno.

OPS 1.440
Operagdes de Baixa Visibilidade — Regras Gerais de Operacio
(Ver Apéndice 1 ao OPS 1.440)

a) O operador ndo deverd efectuar operagdes de Categoria Il e III, salvo
se:

1. cada avido em causa for certificado para operagdes com alturas
de decisdo abaixo de 200 pés, ou nenhuma altura de decisdo, e
equipado de acordo com o JAR-AWO ou equivalente aceite pela
Autoridade;

2. um sistema adequado para registar o sucesso ou a falha de uma
aproximacdo efou aterragem automética for estabelecido e man-
tido para monitorizar a seguranca geral da operagio;

3. as operac¢des forem aprovadas pela Autoridade;
4. a tripulagdo de voo consistir em pelo menos 2 pilotos; e

5. a altura de decisdo for determinada por meio de um altimetro de
radio.

=

O operador ndo deverd efectuar descolagens com baixa visibilidade
em menos de 150 m de RVR (avides de categorias A, B e C) ou

200 m RVR (avides de Categoria D), salvo se aprovado pela Auto-
ridade.

OPS 1.445

Operagbes a Baixa Visibilidade — Consideragdes sobre o Aeré-

dromo

a) O operador ndo deverd utilizar um aerédromo para operacdes de

Categoria Il ou III, salvo se o aerédromo estiver aprovado para tais
operagdes pelo Estado em que estd situado.

b) O operador deverd verificar que foram estabelecidos Procedimentos

para Baixa Visibilidade (LPV) e certificar-se de que serdo cumpridos,
nos aerédromos em que as operacdes de baixa visibilidade serdo
efectuadas.

OPS 1.450

Operagdes de Baixa Visibilidade — Formacio e Qualificacdes

(Ver Apéndice 1 ao OPS 1.450)

O operador deverd assegurar-se de que, antes de efectuar a descolagem
a baixa visibilidade, em operagdes de Categoria I e III:

1. cada membro da tripulagdo:

i) cumpriu os requisitos de formacdo e verificacio descritos no
Apéndice 1, incluindo a formagdo em simulador para operacdes
de valores limites de RVR e de Altura de Decisdo, apropriados a
aprovacdo para operador de Categoria II/III; e

i) possui qualificagdes em conformidade com o Apéndice 1;

. a formagdo e verificacdo deverdo ser efectuadas em conformidade
com o programa detalhado aprovado pela Autoridade e constante
do Manual de Operagdes. A formacdo em causa é adicional a des-
crita na Subparte N; e

. as qualificacdes da tripulagdo de voo sdo especificas para o tipo de
operagdo e de avido em causa.

OPS 1.455

Operacdes com Baixa Visibilidade Procedimentos de Operagio

(Ver Apéndice 1 ao OPS 1.455)

a) O operador deverd estabelecer procedimentos e instrugdes para as

operagdes de descolagem em Categoria II e IIl, com Baixa Visibili-
dade. Estes procedimentos deverdo ser incluidos no Manual de Ope-
ragdes e descrevem as fungdes dos membros da tripulagdo de voo
durante a rolagem no solo, a descolagem, a aproximacdo e a apro-
ximagdo falhada, conforme apropriado.

O comandante deverd assegurar-se de que:

1. é razodvel o nivel das ajudas visuais e ndo visuais, antes do inicio
de uma descolagem com Baixa Visibilidade ou de uma aproxi-
macdo em Categoria II ou II;

2. LVP's (Procedimentos de Baixa Visibilidade) apropriados estio
implementados, de acordo com a informagdo recebida dos Ser-
vicos de Trifego Aéreo, antes de iniciar uma descolagem com
Baixa Visibilidade ou uma aproximagdo em Categoria 1I ou III;

3. os membros da tripulacio de voo sdo devidamente qualificados
antes de iniciar uma descolagem com Baixa Visibilidade num
RVR inferior a 150 m (avides de Categoria A, B e C) ou
200 m (avides de Categoria D) ou uma aproximagdo em Catego-
ria I ou IIL
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=

OPS 1.460

Operagdes com Baixa Visibilidade — Equipamento Minimo

O operador deve incluir no Manual de Operacdes o equipamento
minimo que deverd estar operacional no inicio de uma descolagem
com Baixa Visibilidade ou uma aproximag¢do em Categoria II ou III,
de acordo com o Manual de Voo do Avido (AFM) ou outro docu-
mento aprovado.

O comandante deverd assegurar-se de que o estado do avido é
satisfatorio, assim como de que é apropriado o dos sistemas de
navegacdo relevantes para a operacdo a efectuar.

OPS 1.465

Minimos de Operacio VFR
(Ver Apéndice 1 ao OPS 1.465)

O operador deverd assegurar-se de que:
1.

Os voos VFR sdo efectuados em conformidade com as Regras de
Voo a Vista (“Visual Flight Rules”) e de acordo com a Tabela no
Apéndice 1 ao OPS 1.465.

. Os voos especiais VFR ndo sdo iniciados com visibilidade inferior a

3 km e ndo se efectuam quando a visibilidade for inferior a 1,5 km.

Apéndice 1 — OPS 1.430

Minimos de Operacdo em Aerddromos

a) Minimos de Descolagem

1. Generalidades

i) os minimos de descolagem, estabelecidos por um operador
deverdo ser expressos como limites RVR ou de visibilidade,
levando em consideragio todos os factores relevantes para
cada aer6dromo planeado para a operacdo, assim como as
caracteristicas do avido. Quando houver uma necessidade
particular de ver e evitar obstdculos na fase de partida efou
para uma aterragem forgada, deverdo especificar-se as condi-
¢oes adicionais (por exemplo, tecto).

o comandante ndo deverd iniciar uma descolagem, salvo se as
condigdes atmosféricas no aerédromo de partida forem equi-
valentes ou melhores do que os minimos de operagdo apli-
céveis para aterragem no aerédromo, excepto se estiver dis-
ponivel um aer6dromo alternante.

=
=

iii

quando a visibilidade meteorolégica registada for inferior a
requerida para descolagem e o RVR nio tiver sido avisado, s6
se poderd iniciar uma descolagem se o comandante puder
determinar que a visibilidade/RVR ao longo da pista de des-
colagem ¢ igual ou melhor do que os minimos necessarios.

iv,

quando ndo estiver disponivel informagdo sobre visibilidade
ou RVR, s6 se poderd iniciar uma descolagem se o coman-
dante puder determinar que a visibilidade/RVR ao longo da
pista de descolagem ¢ igual ou melhor do que os minimos
necessarios.

2. Referéncia Visual

Os minimos de descolagem devem ser seleccionados para asse-
gurar uma orientagdo suficiente de controlo do avido, tanto no
caso de uma descolagem interrompida em circunstancias adver-
sas, como de uma descolagem continua apés uma falha critica de
poténcia.

3. Visibilidade/RVR Necessdria

i) para avides multi-motores, cujo desempenho seja tal que, no
caso de uma falha critica de poténcia em qualquer ponto
durante a descolagem, o avido possa parar ou continuar a

descolagem a uma altura de 1 500 pés acima do aer6dromo,
enquanto livre de obstdculos pelas margens necessrias, os
minimos de descolagem estabelecidos por um operador de-
vem ser expressos como valores RVR/Visibilidade ndo infe-
riores aos indicados no Quadro 1 abaixo, excepto conforme
descrito no pardgrafo 4 abaixo:

Quadro 1
RVR/Visibilidade & descolagem

RVR/Visibilidade a descolagem

RVR/Visibilidade

Instalagdes (Nota 3)

Nula(apenas dia) 500 m

Luzes laterais efou marcacdo da linha | 250/300 m
central da pista (Notas 1 & 2)

Luzes laterais e da linha central da pista | 200/250 m
(Nota 1)

Luzes laterais e da linha central da pista | 150/200 m
e informagdo RVR muiltipla (Notas 1 & 4)

Nota 1: os valores mais elevados aplicam-se a avides de Categoria D.

Nota 2: para operagdes nocturnas, sdo necessirias pelo menos as luzes
laterais da pista e as indicadoras do final da pista.

Nota 3: o valor indicado de RVR/Visibilidade, representativo da parte
inicial da corrida de descolagem, pode ser substituido por cdlculo do
piloto.

Nota 4: o valor RVR necessdrio tem de ser alcancado para todos os
pontos relevantes de indicagdo RVR, com excepgdo do indicado na Nota
3 supra.

ii) para avides multi-motores cujo desempenho seja tal que ndo
podem cumprir as condi¢des especificadas no sub-paragrafo
a) 3 i) supra, no caso de uma falha critica de poténcia, poderd
impor-se a necessidade de aterrar imediatamente, verificar e
evitar obstdculos na drea de descolagem. Estes avides poderdo
ser operados nos seguintes minimos de descolagem, desde que
possam cumprir os critérios aplicdveis no que respeita a evitar
obstdculos, assumindo a falha de motor a altura especificada.
Os minimos de descolagem estabelecidos por um operador
devem basear-se na altura a partir da qual se pode construir o
percurso de descolagem do voo com um motor inoperativo.
Os minimos RVR utilizados ndo poderdo ser inferiores a
nenhum dos valores indicados no Quadro 1 supra, nem aos
indicados no Quadro 2, infra.

Quadro 2
Altura acima da Pista versus RVR|[Visibilidade

RVR/Visibilidade a descolagem — rumo do voo

Altura presumida da falha do motor RVR|Visibilidade
sobre a pista de descolagem (Nota 2)
< 50 pés 200 m
51-100 pés 300 m
101-150 pés 400 m
151-200 pés 500 m
201-300 pés 1000 m
> 300 pés 1500 m
(Nota 1)
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Nota 1: também se aplica o valor de 1500 m se ndo for possivel Quadro 3

construir um percurso positivo de descolagem do voo. . . ) . o . .
Minimos do Sistema para Ajudas a Aproximacio de Nio-Precisio

Nota 2: o valor indicado de RVR|/Visibilidade, representativo da parte
inicial da corrida de descolagem, pode ser substituido por cdlculo do Minimos do sistema
piloto.

Instalacdo MDH minima

iti) quando ndo se dispuser de indicacio de RVR ou de infor- ILS (sem angulo de desvio - LLZ) 250 pés

magdo meteoroldgica sobre visibilidade, o comandante nio

deverd iniciar a descolagem, excepto se puder assegurar-se de SRA (terminando a % milhas nduticas) 250 pés

que as condigdes reais satisfazem os minimos de descolagem
aplicdveis. SRA (terminando a 1 milhas nduticas) 300 pés
SRA (terminando a 2 milhas nduticas) 350 pés
4. Excepgdes ao pardgrafo a) 3 i), acima: VOR 300 pés
i) dependendo da aprovacio da Autoridade e desde que os re- VOR/DME 250 pés

quisitos dos pardgrafos A) até E) abaixo, tenham sido cum-
pridos, o operador pode reduzir os minimos de descolagem
para 125 m RVR (avides de Categorias A, B e C) ou 150 m
RVR (avides de Categoria D) quando:

NDB 300 pés

VDF (QDM & QGH) 300 pés

A) procedimentos de Baixa Visibilidade estdo implementados;

2. Altura Minima de Descida
B) estdo operacionais as luzes de iluminagdo de alta intensi-

dade da linha central da pista, espagadas a intervalos de O operador deve assegurar-se de que a altura minima de descida
15 m ou menos, assim como as luzes de alta intensidade para uma aproximacdo de ndo-precisdo nio ¢ inferior a um dos
laterais da pista, a intervalos de 60 m ou menos. seguintes valores:

i) a0 OCHJOCL para a categoria de avido; ou

C) os membros da tripulagio tiverem recebido formagdo num
simulador aprovado para estes procedimentos; ii) o minimo do sistema.

. . 3. Referéncia Visual
D) um segmento visual de 90 m estd ao alcance da cabina de

pilotagem, no inicio da corrida de descolagem; e O piloto ndo poderd continuar uma aproximacdo abaixo de
MDA/ MDH (altura/altitude minimas de descida), excepto se es-
tiver distintamente visivel e identificdvel pelo piloto, pelo menos

. uma das seguintes referéncias visuais para a pista pretendida:
E) o valor RVR necessdrio foi alcangado para todos os pontos

relevantes de indicacio RVR.
i) os elementos do sistema de luzes de aproximacio;

ii) a cabeceira da pista;
dependendo da aprovagio da Autoridade, o operador de um

avido que utilize um sistema aprovado de orientagio lateral
para descolagem, pode reduzir os minimos de descolagem iii) as marcagdes da pista;
para um RVR inferior a 125 m (avides das Categorias A, B
ou C) ou 150 m (avides da Categoria D), mas ndo abaixo de

—
=
=

iv) as luzes de cabeceira;

75m, e desde que se disponha de protecgdo da pista e de )

instalagdes equivalentes as necessdrias para operagdes de ater-

ragem com avides de Categoria IIL v) as luzes de identificacdo da cabeceira;
vi) o indicador visual de dngulo de desvio;

b) Aprox. de ndo-precisio , . N .
vii) a zona de impacto ou as marcagbes da zona de impacto;

1. Minimos do sistema
viii

as luzes de indicagdo de zona de impacto;
O operador deverd assegurar-se de que os minimos do sistema
para procedimentos de aproximagdo de ndo precisio - baseados
na utilizagdo de ILS sem percurso de voo planado (LLZ apenas),
VOR, NDB, SRA e VDF - nio sdo inferiores aos valores MDH
(altura de decisdo minima) indicados no Quadro 3 abaixo. x) outras referéncias visuais aceites pela Autoridade.

ix) as luzes laterais da pista; ou
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4. RVR necessario

Sdo os seguintes os minimos mais baixos a utilizar por um
operador para aproximacdes de ndo-precisdo:

Quadro 4a

RVR para Aproximacdes de Ndo-Precisio Equipamento Completo

Aproximagdes de Ndo-Precisio - Equipamento Completo
(Notas 1, 5, 6 e 7)

Table 4d

RVR para Aproximagdes de Nao-Precisdo Instalagdes sem luzes de
aproximacao

Aproximacdes de Nido-Precisio — Sem luzes para Aproximagdo
(Notas 4, 5, 6 ¢ 7)

RVR/Categoria de avido

MDH
A B C D

RVR/Categoria de avido

MDH
A B C D
250-299 pés 800 m 800 m 800m | 1200m
300-449 pés 900m | 1000m | 1000m | 1400 m

450-649 pés 1000m | 1200m | 1200m | 1600 m

650 pés e acima 1200m | 1400m | 1400m | 1800 m

Quadro 4b

RVR para Aproximacdes de Nio-Precisdo Equipamento intermédio

Aproximagdes de Ndo-Precisio — Equipamento intermédio
(Notas 2, 5, 6 e 7)

RVR/Categoria de avido
MDH

A B C D

250-299 pés 1000m | 1100m | 1200m | 1400 m

300-449 pés 1200m | 1300m | 1400m | 1600 m

450-649 pés 1400m | 1500m | 1600 m | 1800m

650 pés e acima 1500m | 1500m | 1800 m | 2000 m

Quadro 4c

RVR para Aproximagdes de Ndo-Precisio Equipamento bdsico

Aproximagdes de Nio-Precisio — Equipamento bésico
(Notas 3, 5, 6 e 7)

RVR/Categoria de avido
MDH

A B C D

250-299 pés 1200m | 1300m | 1400m | 1600 m

300-449 pés 1300m | 1400m | 1600m | 1800 m

450-649 pés 1500m | 1500m | 1800m | 2000m

650 pés e acima 1500m | 1500m | 2000m | 2000 m

250-299 pés 1000m | 1500m | 1600m | 1800m

300-449 pés 1500m | 1500m | 1800m | 2000m

450-649 pés 1500m | 1500m | 2000m | 2000 m

650 pés e acima 1500m | 1500m | 2000m | 2000 m

Nota 1: as instalagdes/equipamento completos incluem marcagdes de
pista, luzes de aproximagdo com 720 m ou mais de HI/MI, luzes laterais
de pista, luzes de cabeceira e de fim de pista. As luzes devem estar acesas.

Nota 2: as instalagdes/equipamento intermédios incluem marcacdes de
pista, luzes de aproximagdo com 420-719 m de HI/MI, luzes laterais de
pista, luzes de cabeceira e de fim de pista. As luzes devem estar acesas.

Nota 3: as instala¢des/equipamento bdsicos incluem marcagdes de pista,
luzes de aproximagdo com < 420 m HI/M], luzes de aproximacdo LI de
qualquer comprimento, luzes laterais de pista, luzes de cabeceira e de fim
de pista. As luzes devem estar acesas.

Nota 4: as instalagdes sem luzes de aproximacdo incluem marcacdes de
pista, luzes laterais de pista, luzes de cabeceira e de final de pista ou
nenhumas luzes.

Nota 5: os quadros aplicam-se apenas a aproximagdes convencionais
com um angulo de desvio nio superior a 4.° . Angulos maiores
normalmente requerem que esteja também visivel a orientacdo de angulo
visual (por ex. PAPI) a altura minima de descida (MDH).

Nota 6: os valores acima indicados dizem respeito a RVR ou a visibilidade
meteoroldgica, convertida em RVR, tal como em h) infra.

Nota 7: o valor MDH, indicado nos Quadros 4a, 4b, 4c e 4d, refere-se ao
célculo inicial de MDH. Quando se selecciona o valor RVR associado,
ndo hé necessidade de arredondamento até aos 10 pés mais proximos; tal
poderd ser feito com fins operacionais, por exemplo, a conversio a MDA.

5. Operagdes Nocturnas

Para operacdes nocturnas deverdo estar acesas pelo menos as
luzes laterais da pista, da cabeceira e do fim de pista.
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¢) Aproximagdo de Precisdo — Operagdes de Categoria I

1. Generalidades

Uma operagdo de Categoria I é uma aproximac¢do de precisdo
por instrumentos e uma aterragem utilizando equipamento ILS,
MLS ou PAR, com uma altura de decisdo ndo inferior a 200 pés
e com uma amplitude visual de pista ndo inferior a 550m

2. Altura de decisdo

O operador deve assegurar-se de que a altura de decisdo a utilizar
para uma aproximacio de precisio de Categoria I ndo ¢ inferior:

i) a altura de decisdo minima especificada no Manual de Voo do
Avido (AFM), se indicada;

ii) a altura minima a que se pode utilizar a ajuda de aproxi-
magdo de precisio sem a referéncia visual necessdria;

iii) a0 OCH/OCL para a categoria de avido; ou

iv) 200 pés.

3. Referéncia Visual

O piloto ndo pode continuar uma aproximagdo a uma altura
inferior a altura de decisio para a Categoria I, determinada de
acordo com c) 2 supra, excepto se for distintamente visivel e
identificavel pelo piloto pelo menos uma das seguintes referén-
cias visuais da pista pretendida:

i) os elementos do sistema de luzes de aproximacio;
ii) a cabeceira da pista;

iii

as marcacdes da pista;

iv) as luzes de cabeceira;

v,

as luzes de identificacio da cabeceira;

vi

o indicador visual de angulo de desvio;
vii) a zona de impacto ou as marca¢des da zona de impacto;

viii

as luzes de indicagdo de zona de impacto; ou

iX

as luzes laterais da pista.

4. RVR necessario

Os minimos mais baixos a utilizar por um operador para ope-
ragdes de Categoria I sdo:

Quadro 5

RVR para Aproximacdes de Cat. I vs. Instalagdes e Altura de Decisdo
(DH)

Minimos da Categoria I

Equipamento/RVR (Nota 5)

Altura de decisio

(Nota 7) Completo Interédio Basico Nulo
(Notas 1 & 6)| (Notas 2 & 6) | (Notas 3 & 6) | (Notas 4 & 6)
200 pés 550m 700 m 800 m 1000 m
201-250 pés 600 m 700 m 800 m 1000 m
251-300 pés 650 m 800 m 900 m 1200 m
301 pés e acima 800 m 900 m 1000 m 1200 m

Nota 1: as instala¢des/equipamento completos incluem marcagdes de
pista, luzes de aproximagdo com 720 m ou mais de HI/MI, luzes laterais
de pista, luzes de cabeceira e de fim de pista. As luzes devem estar acesas.

Nota 2: as instalagdes/equipamento intermédios incluem marcagdes de
pista, luzes de aproximagdo com 420-719 m de HI/M], luzes laterais de
pista, luzes de cabeceira e de fim de pista. As luzes devem estar acesas.

Nota 3: as instalagdes/equipamento basicos incluem marcagdes de pista,
luzes de aproximagdo com <420 m HI/MJ, luzes de aproximagdo LI de
qualquer comprimento, luzes laterais de pista, luzes de cabeceira e de fim
de pista. As luzes devem estar acesas.

Nota 4: as instala¢des sem luzes de aproximacdo incluem marcagdes de
pista, luzes laterais de pista, luzes de cabeceira e de final de pista ou
nenhumas luzes.

Nota 5: os valores acima indicados dizem respeito a RVR ou a visibilidade
meteoroldgica, convertida em RVR, em conformidade com h) infra.

Nota 6: o Quadro acima aplica-se a aproximagdes convencionais com
um angulo de desvio até 4° (graus) inclusive.

Nota 7: o valor DH indicado no Quadro 5 refere-se ao célculo inicial de
DH. Quando se selecciona o valor RVR associado, ndo hd necessidade de
arredondar até aos 10 pés mais proximos; tal poderd ser feito com
objectivos operacionais (por exemplo, a conversdo a DA).

5. Operagdes com um dnico piloto
Para estas operacdes, o operador deve calcular o valor minimo
RVR para todas as aproximagdes, em conformidade com o OPS
1.430 e com o presente Apéndice. Um valor minimo RVR de
800 m deve ser aplicado excepto se a um piloto automdtico
adequado se acoplar um ILS ou MLS. A altura de decisdo (DH)

aplicada ndo deve ser inferior a 1,25x a altura minima utilizada
para o piloto automadtico.

6. Operagdes Nocturnas

Para opera¢des nocturnas deverdo estar acesas pelo menos as
luzes laterais da pista, da cabeceira e do fim de pista.

d) Aproximagdo de Precisdo — Operagdes de Categoria I

1. Generalidades

Uma operagdo de Categoria II é uma aproximagio de precisdo
por instrumentos e uma aterragem utilizando ILS ou MLS com:

i) uma altura de decisdo inferior a 200 pés mas ndo inferior a
100 pés;

ii) uma amplitude visual da pista ndo inferior a 300 m.

2. Altura de decisio

O operador deve assegurar-se de que a altura de decisdo a utilizar
para uma aproximacdo de precisio de Categoria Il ndo ¢ inferior:

i) a altura de decisdo minima especificada no Manual de Voo do
Avido (AFM), se indicada;
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ii) a altura minima a que se pode utilizar a ajuda de aproxi-
magdo de precisdo sem a referéncia visual necessaria;

i) a0 OCH/OCL para a categoria de avido;

iv) a altura de decisdo a que a tripulagdo de voo estd autorizada
a operar; ou

v) 100 pés.

. Referéncia Visual

O piloto ndo pode continuar uma aproximagdo a uma altura
inferior a altura de decisdo para Categoria II, determinada de
acordo com d) 2 supra, excepto se for alcancada e mantida
uma referéncia visual contendo um segmento de pelo menos 3
luzes consecutivas pertencentes a linha central das luzes de apro-
ximagdo, ou das luzes da zona de impacto, ou das luzes da linha
central da pista, ou das luzes laterais da pista ou de uma com-
binagdo destas. Esta referéncia visual deverd incluir um elemento
lateral do padrdo de terreno, por exemplo, uma barra de luzes de
aproximacdo ou a cabeceira da pista de aterragem ou uma barra
de luzes da iluminagdo da zona de impacto.

4. RVR necessario

Os minimos mais baixos a utilizar por um operador para ope-
ragdes de Categoria II sdo:

Quadro 6

RVR para Aproximacdo Cat. Il vs. DH (altura de decisdo)

Minimos da Categoria II

Auto-acoplada abaixo de DH
(cf. Nota 1)

Altura de decisdo
RVR/Aeronave de
categoria A, B & C

RVR/Aeronave de
Categoria D

100-120 pés 300 m

300 m (Note 2)/350 m

121-140 pés 400 m 400 m

141 pés e acima

450 m

450 m

Nota 1: a referéncia a piloto auto inferior a DH no quadro acima significa
o0 uso permanente do sistema de controlo do piloto automatico até uma
altura ndo superior a 80% da DH aplicivel. Assim, os requisitos de
navegabilidade podem, por meio da utilizagdo da altura minima para o
sistema de controlo do piloto automatico, afectar a DH a aplicar.

Nota 2: pode usar-se 300 m para um avido de Categoria D em operagdo
de aterragem com piloto automadtico.

e) Aproximagdo de Precisdo — Operagdes de Categoria III

1. Generalidades

As operagdes de Categoria IIl subdividem-se em:

i) operagdes de Categoria Il A

Aproximagdo e aterragem de precisio por instrumentos utili-
zando ILS ou MLS com:

A) altura de decisdo inferior a 100 pés; e

B) uma amplitude visual da pista ndo inferior a 200 m
ii) operacdes de Categoria III B

Aproximagdo e aterragem de precisdo por instrumentos utili-
zando ILS ou MLS com:

A) uma altura de decisdo inferior a 50 pés, ou sem altura de
decisio; e

B) uma amplitude visual da pista inferior a 200 m mas ndo
inferior a 75 m

. Altura de decisio

Para operagdes em que se utilize uma altura de decisdo, o ope-
rador deve assegurar-se de que a altura de decisdo ndo ¢é inferior:

i) a altura de decisdo minima especificada no Manual de Voo do
Avido (AFM), se indicada;

ii) a altura minima a que se pode utilizar a ajuda de aproxi-
magdo de precisdo sem a referéncia visual necessdria; ou

iii) & altura de decisdo que a tripulacdo de voo estd autorizada a
usar.

. Operagdes sem Altura de Decisio (DH)

Estas opera¢des s6 poderdo efectuar-se quando:

i) a operagio sem altura de decisdo estiver especificada no
Manual de Voo do Avido;

=

a ajuda de aproximacdo e as instalagdes do aerédromo pu-
derem apoiar opera¢des sem altura de decisdo;

€

ii

=

o operador tiver obtido aprovagdo para operagdes de CAT III
sem altura de decisdo.

Nota: No caso de uma pista para CAT III, pode partir-se do
principio que pode ser dado apoio a operagdes sem altura de
decisdo, salvo se especificamente restritas conforme publi-
cado no AIP ou em NOTAM.

4. Referéncia Visual

i) para operacdes de Categoria IIl A, o piloto ndo pode conti-
nuar uma aproximagio a uma altura inferior a altura de
decisdo determinada em conformidade com e) 2 supra, ex-
cepto se for alcancada e mantida uma referéncia visual con-
tendo um segmento de pelo menos 3 luzes consecutivas
pertencentes a linha central das luzes de aproximacdo, ou
das luzes da zona de impacto, ou das luzes da linha central
da pista, ou das luzes laterais da pista ou de uma combinac¢do
destas.

=
=

para operagdes de Categoria Il B, com altura de decisdo, o
piloto ndo pode continuar uma aproximagdo a uma altura
inferior a altura de decisio determinada em conformidade
com €) 2 supra, salvo se for alcangada e mantida uma refe-
réncia visual contendo pelo menos uma luz da linha central;

iii

=

para operagdes de Categoria I, sem altura de decisdo, ndo se
verifica a exigéncia de contacto visual com a pista antes do
impacto.

. RVR necessario

Os minimos mais baixos a utilizar por um operador para ope-
ragdes de Categoria III sdo:
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Quadro 7

RVR para Aproximac¢do de CAT III vs. Sistemas de Controlo de Voo e DH

Minimos da Categoria Il

Sistema de Controlo de Voo/RVR (metros)

Falha operacional

Categoria Altura de decisio . com sistema de controlo ou orientagdo
d R ! Falha passiva . B ”
e aproximagdo (pés) sem sistema roll out
roll-out . .
Falha passiva Falha operacional
I A inferior a 100 pés 200 m 200 m 200 m 200 m
(Nota 1)
I B inferior a 50 pés | Nio autorizado | Nio autorizado 125m 75 m
I B sem altura de de- | Nio autorizado | Néo autorizado | Nio autorizado 75 m
cisdo

Nota 1: para opera¢des com valores reais RVR inferiores a 300 m, assume-se um go-around no caso de uma falha do piloto

automatico a altura de decisdo ou abaixo dela.

f) Em circuito

1. os minimos mais baixos a serem utilizados por um operador em
voo circular sio:

Quadro 8

Visibilidade ¢ MDH para Voo Circular vs.

Categoria de avido

A B C D
MDH 400 pés | 500 pés | 600 pés | 700 pés
Visibilidade meteorolégical 1500 m | 1600m | 2400m | 3 600 m
minima

2. O voo circular em &rea prescrita é um procedimento aceite
dentro do contexto deste pardgrafo.

g) Aproximagdo visual

O operador ndo deverd usar um RVR inferior a 800 m para uma
aproximacdo visual.

h) Conversdo para RVR da Visibilidade Meteoroldgica Registada

1. o operador deverd assegurar-se de que ndo ¢é utilizada uma con-
versdo para RVR da visibilidade meteoroldgica, com o fim de
calcular os minimos de descolagem, os minimos para Categoria
Il ou III ou quando se dispde de um RVR registado.

2. ao converter a visibilidade meteoroldgica para RVR em circuns-
tancias diferentes das mencionadas em h) 1 supra, o operador
deverd assegurar que é usado o quadro seguinte:

Quadro 9

Conversdo para RVR da Visibilidade Meteoroldgica

o RVR = Visibilidade Meteo
Elementos de iluminagdo Registada Visibilidade x
em funcionamento
Dia Noite

HI aprox. E luzes de pista 1;5 2;0
Qualquer outro tipo de equipa- 1,0 1;5
mento de iluminagio diferente|
do anterior
Sem iluminacdo 1,0 Nio se aplica

Apéndice 2 — OPS 1.430¢)

Categorias de avides — Operacbes em todas as Condicdes Atmosfé-

ricas

a) Classificagdo dos Avides

O critério considerado para a classificagdo dos avides em categorias
¢ a velocidade indicada na cabeceira (Vyy)que €é igual & velocidade de
perda (Vgo) multiplicada por 1,3 ou (Vg;g) multiplicada por 1,23 na
atitude de aterragem, com a massa méxima de aterragem certificada.
Se se dispuser de informacdo tanto sobre o valor V SO como sobre
Vg deverd usar-se o valor mais elevado de Vup resultante. As
categorias de avido que correspondem aos valores V AT sdo indica-
das no quadro abaixo:

Categoria de avido VAT
A Inferior a 91 nés
B De 91 120 nés
C De 121 140 noés
D De 141 165 nds
(E) De 166 a 210 noés
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A atitude de aterragem a tomar em consideragdo deverd ser definida d) Recolha de Dados durante a Demonstragio do Sistema de Navegacdo —
pelo operador ou pelo fabricante do avido. Operagbes com DH ndo inferior a 50 pés

1. No caso de opera¢des com DH (altura de decisio) ndo inferior a
b) Mudanga Permanente de Categoria (Massa Mdxima de Aterragem) 50 pés, os dados sio registados e avaliados pelo operador e,

quando necessdrio, pela Autoridade.
1. O operador pode impor uma massa de aterragem permanente

inferior, e utilizar esta massa para determinar o V,y, se aprovado
pela Autoridade. 2. Basta que a tripulagdo de voo registe os seguintes dados:

2. A categoria definida para um determinado avido ¢ um valor
permanente e, portanto, independente das condigdes de operagio
quotidianas.

i) aerédromo e pista utilizados;

if

=

condicdes atmosféricas;

Apéndice 1 — OPS 1.440 iij) tempofhora;

causa da falha que ocasiona a aproximacdo abortada;

=

Operagdes de Baixa Visibilidade — Regras Gerais de Operagio

a) Generalidades v) adequacdo do controlo de velocidade;

Os seguintes procedimentos aplicam-se a introdugdo e aprovagio

N ! oS ¢ vi) trim no momento em que ¢ desligado o sistema de controlo
das operagdes de baixa visibilidade. de voo automatico
b) Demonstragio Operacional dos Sistemas de Navegagdo vii) compatibilidade do sistema de controlo de voo automatico,
directério de voo e dados;
O operador deverd cumprir os requisitos estabelecidos no pardgrafo
¢) abaixo, quando pretender incluir um tipo de avido novo para os
Estados-Membros na Categoria Il ou IIL viii) indicagdo da posi¢do do avido em relacdo a linha central ILS
ao descer a 30 m (100 pés);
Nota: aos tipos de aeronaves jd usados em operagdes de Categoria II
ou III noutro Estado-Membro aplica-se, em vez deste, 0 programa de ix) - | .
posi¢do na altura do impacto.

aprovacdo ao servico, descrito em f).

3. ntimero de aproximagdes, conforme aprovado pela Autoridade,
efectuadas durante a avaliagdo inicial deverd ser suficiente para
demostrar que o desempenho do sistema ao servico real de uma
transportadora aérea é tal que resultard numa confianca de 90 %
e num sucesso de 95 % para aproximacdes.

1. Fiabilidade Operacional

O nivel de sucesso das Categorias 1I e IIl ndo deverd ser inferior

ao exigido pelo JAR-AWO (JAR-Operagdes em Qualquer Con-
digdo Atmosférica).

¢) Recolha de Dados durante a Demonstragio do Sistema de Navegacdo —

Operages com uma Altura de Decisdo inferior a 50 pés ou inexistente

2. Critérios para uma Aproximac¢do com Sucesso
1. Nas operagdes com DH (altura de decisdo) inferior a 50 pés ou
Uma aproximagio considera-se bem sucedida quando: sem DH, deverd usar-se um gravador de dados do voo ou outro
equipamento que dé a informagdo apropriada, para além dos
relatérios da tripulagdo de voo, a fim de se assegurar que o
desempenho do sistema estd de acordo com o programado
para o servico de uma transportadora aérea. Sdo necessdrios os
seguintes dados:

i) os critérios forem os especificados no JAR-AWO ou equiva-
lentes;

ii) ndo ocorre nenhuma falha pertinente nos sistemas do avido.

i) distribui¢do dos desvios ILS a 30 m (100 pés) no impacto e,
caso se aplique, ao desligar o sistema de roll out, bem como

¢) Recolha de Dados durante a Demonstragio do Sistema de Navegagdo — os valores mdximos dos desvios entre aqueles pontos;

Generalidades

1. O operador deve estabelecer um sistema de elaboragdo de rela- i) razdo de descida (sink) no momento do impacto.
torios de modo a permitir verificagdes e revisdes periddicas du-
rante o perfodo de avaliagdo operacional, antes de receber apro-
vacdo para efectuar operacdes de Categoria Il ou III. O sistema de
elaboracdo de relatdrios deverd incluir todas as aproximacdes,
bem sucedidas ou ndo, apresentando os motivos destas tltimas;
deverd incluir ainda um registo das falhas dos componentes do
sistema. Este sistema de relatorios deve basear-se nos relatorios
da tripulacdo de voo e nos registos automaticos, conforme defi-
nido em d) e e), infra

2. qualquer irregularidade na aterragem deverd ser investigada a
fundo, utilizando-se todos os dados disponiveis para determinar
a sua causa.

f) Demonstragio em Servico

Nota: Depreende-se que um operador que preenche os requisitos
2. Os registos de aproximacdes podem ser feitos durante os voos de mencionados em b) supra, satisfaz também os requisitos de demons-
linha normais ou durante outros voos efectuados pelo operador. tracdo em servico, descritos neste paragrafo.
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1. O sistema deve demonstrar fiabilidade e desempenho em opera-

¢Oes de linha, de acordo com os conceitos operacionais. Con-
forme determinado pela Autoridade, deverd efectuar-se um ni-
mero suficiente de aterragens bem sucedidas, em operacdes de
linha incluindo voos de treino, utilizando a aterragem com piloto
automdtico e o sistema de roll out montado em cada tipo de
avido.

. A demonstracio deverd ser efectuada utilizando um ILS de Ca-
tegoria II ou IIl. Contudo, se o operador decidir fazé-lo, as de-
monstragdes poderdo ser efectuadas noutras instalagdes de ILS, se
houver dados suficientes registados que permitam determinar a
causa de desempenho ndo satisfatorio.

. Se um operador tiver variantes diferentes do mesmo tipo de
avido, utilizando o mesmo controlo basico de voo e os mesmos
sistemas de indicagdo no mesmo tipo de avido, entdo o operador
deverd demonstrar que as variantes cumprem os critérios bdsicos
de desempenho do sistema, ndo sendo necessdrio efectuar uma
demonstracdo operacional completa para cada variante.

. Quando um operador adquirir um tipo de avido jd anteriormente
aprovado pela Autoridade de qualquer Estado-Membro para ope-
ragdes de Categoria II efou III, poderd ser aprovado um programa
reduzido de demonstragio.

g) Monitorizacdo Continua

1. Depois de obtida a aprovacdo inicial, as operacdes deverdo ser

monitorizadas de forma continua pelo operador, de modo a
detectar comportamentos indesejdveis antes de virem a constituir
um risco. Os relatérios da tripulagdo de voo podem ser utilizados
para esta finalidade.

. Deverd preservar-se a seguinte informagdo durante um periodo
de 12 meses:

i) nimero total de aproximagdes, por tipo de avido, em que se
tenha utilizado equipamento de navegacdo para Categoria I
ou I, com o fim de efectuar aproximagdes reais, satisfatorias
ou praticé-las aos minimos aplicdveis as Categorias Il ou III; e

—
=
=

relatdrios de aproximagdes ndo satisfatorias e/ou de aterragens
automdticas, por acrédromo e matricula de avido, nas seguin-
tes categorias:

A) falhas do equipamento de navegacio;

B) dificuldades nas instalacdes de terra;

C) aproximagdes falhadas devido a instru¢des do Controlo de
Trifego Aéreo; ou

D) outros motivos.

3. O operador deve estabelecer um procedimento para monitorizar

o desempenho do sistema de aterragem com piloto automdtico
de cada avido.

h) Periodos de Transicdo

(S
=

1. Operadores sem Experiéncia Prévia em Categoria II ou III

i) um operador sem experiéncia prévia de operagdes de Catego-
ria Il ou III poderd ser aprovado para operacdes de Categoria
Il ou IIIA, depois de adquirir uma experiéncia minima de 6
meses em operacdes de Categoria I naquele tipo de avido.

=
=

apds ter completado 6 meses em operacdes de Categoria II ou
A num determinado tipo de avido, o operador pode ser
aprovado para operagdes de Categoria IIIB. Quando tal apro-
vagdo for concedida, a Autoridade poderd impor minimos
mais elevados do que os mais baixos aplicdveis a um periodo
adicional. O aumento dos minimos refere-se normalmente
apenas a RVR efou a uma restri¢io relativa a operagdes
sem altura de decisdo, e deve ser seleccionado de modo a
que ndo seja necessdria nenhuma alteragdo dos procedimentos
operacionais.

2. Operadores sem Experiéncia Prévia em Categoria II ou III

Um operador nestas condi¢des pode obter uma reducio do pe-
riodo de transi¢do, requerendo-a a Autoridade.

i) manutengdo do Equipamento para Categoria II, IIl ¢ LVTO

As instrucdes de manuten¢do para sistemas de orientacdo a
bordo deverdo ser estabelecidas pelo operador, em conjunto
com o fabricante, e incluidas no programa de manutengio do
avido, definido no OPS 1.910, o qual deve ser aprovado pela
Autoridade.

Apéndice 1 — OPS 1.450

Operagoes de Baixa Visibilidade — Formagdo e Qualificacbes

Generalidades

O operador deve assegurar-se de que os programas de formagdo de
tripulantes de voo para Operagdes de Baixa Visibilidade incluem
cursos estruturados de formacdo de terra, voo efou simulador de
voo. O operador pode abreviar o conteddo dos cursos, conforme
descrito nos sub-pardgrafos 2 e 3 abaixo, desde que o conteido do
curso abreviado seja aceitdvel para a Autoridade.

1. Os tripulantes de voo sem experiéncia em Categoria I ou III
deverdo completar todo o programa de formagdo descrito em
b), ¢) e d) infra.

2. Os tripulantes com experiéncia em Categoria II ou IIl noutro
operador podem beneficiar de um curso de formagio de terra
abreviado.

3. Os tripulantes com experiéncia em Categoria II ou Categoria III
no mesmo operador podem fazer cursos abreviados de formacio
em terra, simulador efou voo. O curso abreviado deverd incluir
pelo menos os requisitos dos sub-parédgrafos d) 1, d) 2 ou d) 2 i),
conforme apropriado, e d) 3 i).
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b) Formagio em Terra

O operador deve assegurar-se de que o curso inicial de formacio em
terra para Opera¢des com Baixa Visibilidade inclui pelo menos:

10.

11.

12.

13.

14.

. caracteristicas e limitagdes do ILS e/ou MLS;
. caracteristicas das ajudas visuais;
. caracteristicas do nevoeiro;

. capacidade e limita¢des operacionais do sistema de navegagdo

especifico;

. efeitos da precipitacdo atmosférica, gelo, corte do vento a baixo

nivel e turbuléncia;

. efeito de avarias especificas do avido;

uso e limita¢des dos sistemas de avaliagio de RVR;

. principios das exigéncias que se colocam ao evitar obstdculos;

. reconhecimento e ac¢do a tomar em caso de falha do equipa-

mento de terra;

procedimentos a seguir e precaugdes a tomar relativamente ao
movimento de superficie durante a operacio quando o RVR
estiver a 400 m ou menos, ¢ quaisquer procedimentos adicio-
nais necessdrios para efectuar a descolagem em condigbes
abaixo de 150 m (200 m para avides de Categoria D);

o significado de alturas de decisdo baseadas em altimetros de
ridio e o efeito do perfil do terreno sobre a drea de aproxi-
magdo nas leituras de altimetro de rddio e nos sistemas de
aproximacdo/ aterragem automadticas.

importdncia e significado da Altura de Alerta (AH), caso se
aplique, e accdo a tomar em caso de falha acima ou abaixo
da Altura de Alerta;

exigéncias colocadas ao nivel das qualificagdo dos pilotos no
sentido de obterem e reterem a aprovagdo para efectuar desco-
lagens com Baixa Visibilidade e Operagdes em Categoria Il ou
IIL; e

a importancia de uma postura correcta enquanto sentado e da
posi¢do dos olhos.

¢) Formacdo em Simulador e/ou Voo

1.

O operador deve assegurar-se de que a formagdo em simulador
efou voo para Operacdes com Baixa Visibilidade inclui:

i) exames ao funcionamento satisfatorio do equipamento,
tanto em terra como em voo;

ii) efeito nos minimos causado por alteragdes no nivel das
instalacdes de terra;

iii) monitoriza¢do dos sistemas de controlo de voo automatico
e dos anunciadores do estado das aterragens automadticas,
com énfase na ac¢do a tomar em caso de avarias daqueles
sistemas;

accOes a tomar em caso de avarias nos motores, sistemas
eléctricos, hidrdulicos ou de controlo de voo;

\2/.

v) efeito de inoperacionalidades e utilizagdo das listas de equi-
pamento minimo;

vi) limitagdes operacionais resultantes de certificagio de nave-
gabilidade;

vii) orientacio sobre os elementos visuais de referéncia neces-
sdrios na altura de decisio juntamente com informacio
sobre o desvio mdximo permitido a partir do localizador; e

viii) importancia e significado da Altura de Alerta (AH), caso se
aplique, e acgdo a tomar em caso de falha acima ou abaixo
da Altura de Alerta.

. O operador deve assegurar-se de que cada tripulante recebe

formagdo para desempenhar as suas fungdes e que é instruido
sobre a coordenagio necessiria com os outros membros da
tripulacdo. Para este fim, deve tirar-se o mdximo proveito do
uso de simuladores de voo adequadamente equipados.

. A formacio deverd dividir-se em fases abrangendo a operagdo

normal sem falhas do avido ou do equipamento, mas incluindo
todas as condi¢des atmosféricas que se possam verificar e des-
cricdes pormenorizadas das falhas do avido e do equipamento,
que possam afectar as operagdes de Categoria II ou IIl. Se o
sistema do avido implicar o uso de sistemas hibridos ou de
outros sistemas especiais (como mostradores de tecto ou equi-
pamento de visio melhorada), entdo os tripulantes de voo de-
verdo praticar o uso destes sistemas nos modos normais e fora
do normal, durante a fase de simulador da formacdo.

. Deverdo ser praticados procedimentos de incapacidade apro-

priados a descolagens com Baixa Visibilidade e operagdes em
Categoria II e IIL

. Para avides sem um tipo de simulador especifico, os operadores

devem assegurar-se de que a fase de formagdo de voo, especifica
para os cendrios visuais das operagdes de Categoria II, é efec-
tuada num simulador aprovado pela Autoridade para aquela
finalidade. Tal formacdo deverd incluir um minimo de 4 apro-
ximagdes. A formagdo e os procedimentos especificos ao tipo
de avido deverdo ser praticados no avido.

. A formacdo para Categoria II e IIl deverd incluir pelo menos os

seguintes exercicios:

i) aproximagdo usando a orientagdo de voo apropriada, assim
como pilotos automdticos e sistemas de controlo instalados
no avido, para a altura de decisdo apropriada, devendo in-
cluir a transicdo para voo e aterragem visuais;

ii

=

aproximagdo com todos os motores em operagdo, utilizando
os sistemas de orientacio de voo apropriados, assim como
pilotos autométicos e sistemas de controlo instalados no

avido até a altura de decisio apropriada, seguida de uma
aproximacdo falhada;

iii

=

quando apropriado, aproximacdes utilizando os sistemas de
controlo de voo automdtico para proporcionar descida, ater-
ragem e roll out automdticos; e
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iv) operacdo normal do sistema aplicavel com e sem aquisi¢do cia, que o tripulante de voo deverd satisfazer com um curso abre-
de referéncias visuais na altura de decisdo. viado, sdo descritos nos sub-pardgrafos a) 2 e a) 3 acima:
7. As fases subsequentes da formacdo deverdo incluir pelo menos: 1. Formagao em Terra

Os requisitos apropriados descritos no sub-paragrafo b) acima,
levando em consideragdo a formacio e experiéncia do tripulante
de voo em Categoria II e III:

—_

aproximagdes com falha de motor em diversas fases da
aproximacao;

=

aproximagdes com falhas criticas de equipamento (por 2. Formagio em Simulador efou Voo

exemplo sistemas eléctricos, sistemas de voo automatico,

sistemas de terra efou de navegacdo ILS/ MLS e monitores

de estado): i) um minimo de 8 aproximagdes efou aterragens num simu-
lador aprovado para esta finalidade.

iii) aproximagdes em que as falhas do equipamento de piloto . . , . e
automitico. a baixo nivel. necessitem de: ii) quando ndo houver um simulador de tipo especifico, ¢ ne-

cessdrio efectuar no avido um minimo de 3 aproximagdes
incluindo pelo menos 1 go around.

A) Reversdo para voo manual para controlar a descida, ater-

ragem e roll out ou aproximagio falhada; ou i) formagdo apropriada adicional se for necessirio qualquer

equipamento especial como mostradores de tecto ou equipa-

3 L mento de visdo melhorada.
B) Reversdo para voo manual ou um modo automdtico in-

ferior para controlar aproximacdes falhadas na altura de
decisdo, acima ou abaixo dela, incluindo aquelas que 3. Qualificacio da Tripulacio de Voo
possam resultar num impacto com a pista;

Os requisitos de qualificagdo da tripulagio de voo sdo especificos
falhas dos sistemas que resultem num localizador excessivo ao operador e ao tipo de avido utilizado.
efou numa derivacgdo do angulo de desvio, tanto acima
como abaixo da altura de decisio, nas condicdes visuais

\.2/.

minimas autorizadas para a opera¢do. Adicionalmente, de- i) o operador deverd assegurar-se de que cafla tripulante com-
verd praticar-se uma continua¢do para aterragem manual se pletou um exame antes de efectuar operagdes em Categoria Il
um mostrador de tecto formar um modo inferior do sistema ou IIL

automdético ou se o mostrador formar o tinico modo de

descida;

i) a verificacdo indicada acima no sub-pardgrafo i) pode ser
substituida por formacdo com aproveitamento no simulador

. . . . ou voo), descrita acima, no sub-pargrafo d) 2.
v) Falhas e procedimentos especificos para o tipo de avido ou ( ) parag )

variante.

4. Voo de Linha com Supervisdo.

8. O programa de formacdo deverd proporcionar pritica de lidar
com falhas que requerem uma reversdo para minimos mais O operador deve assegurar-se de que cada tripulante de voo
elevados. efectua o seguinte voo de linha com supervisio:

9. O programa de formacdo deve incluir a assisténcia ao avido i) para Categor,la. I, quando uma aterragem mfmual for neces-
quando, durante uma falha passiva de aproximacio em Catego- saria, um minimo de 3 aterragens com o piloto automdtico
ria 11, a falha fizer com que o piloto automdtico se desligue na desligado;
altura de decisdo ou abaixo dela, quando o dltimo RVR relatado

for 300 m ou inferior. .

para a qualificacgio em Categoria Il e I, um minimo de 3
aterragens automaticas, excepto nos casos em que s6 é neces-
sdria uma aterragem automatica quando tiver sido efectuada a
formacgdo definida em d) 2 supra, num simulador de voo
completo utilizdvel para formagdo com tempo de voo zero.

10. Quando se realizarem descolagens com RVR de 400 m e infe-
riores, deverd ser criada formagdo que abranja as falhas dos
sistemas e as falhas do motor, resultando tanto em descolagens
continuas como em descolagens rejeitadas.

e) Experiéncia de Tipo e de Comando

d) Requisitos de Conversdo da Formacdo para efectuar Descolagens com Baixa Antes de iniciar operagdes de Categoria II/IIl, as exigéncias que se
Visibilidade e Operagbes em Categoria II e III. seguem aplicam-se aos comandantes e aos pilotos a quem tenha
sido delegada a condugdo do voo, e que ndo conhecem o tipo de

O operador deve assegurar-se de que cada tripulante de voo fre- avido:

quenta o total da seguinte formacdo em Procedimentos para Baixa

Visibilidade, quando passa para um tipo novo ou uma variante nova

de avido, com o qual sdo efectuadas Descolagens com Baixa Visibi- 1. 50 horas ou 20 sectores naquele tipo de avido, incluindo voos
lidade e Operagdes em Categoria Il e IIl. Os requisitos de experién- de linha com supervisdo; e
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2. Tém de ser adicionados 100 m aos minimos RVR aplicdveis a
Categorias II e IIl, a menos que tenham sido anteriormente qua-
lificados para operacdes de Categoria II e IIl com um operador,
até um total de 100 horas ou 40 sectores, incluindo voos de
linha com supervisdo, num avido do tipo.

3. A Autoridade pode aprovar uma reducio nos requisitos de ex-
periéncia de comando, acima indicados, para os tripulantes de
voo com experiéncia de comando em operagdes de Categoria II
ou III.

f) Descolagem com Baixa Visibilidade com RVR inferior a 150/200 m

1. O operador deverd certificar-se de que, antes da aprovacio para
efectuar descolagens com RVR inferiores a 150 m (200 m para
avides de Categoria D), é realizada a seguinte formagio:

i) descolagem normal em condi¢des RVR minimas;

i) descolagem em condi¢des RVR minimas com falha de motor
entre Vi e V,, ou logo que as condicdes de seguranca o
permitirem; e

iii) descolagem em condi¢des RVR minimas com falha de motor
antes de Vy, resultando numa descolagem rejeitada.

2. O operador deverd certificar-se de que a formacdo necessiria,
acima definida no sub-pardgrafo 1, é efectuada num simulador
aprovado. Esta formagdo deverd incluir o uso de quaisquer pro-
cedimentos e equipamento especiais. Quando ndo existir um
simulador aprovado, a Autoridade poderd aprovar tal formagio
num avido sem o requisito de condi¢des RVR minimas (cf, Apén-
dice 1 ao OPS 1.965).

3. O operador deverd assegurar-se de que um tripulante de voo
completou um exame antes de efectuar descolagens com baixa
visibilidade em RVR inferiores a 150 m (menos de 200 m para
avides de Categoria D), se aplicdvel. Aquela verificagdo s6 poderd
ser substituida por formagdo completa com aproveitamento em
simulador efou voo, conforme definido em f) 1, na conversio
inicial para tipo de avido.

@) Formagdo de Reciclagem e Exames — Operagdes com Baixa Visibilidade

1. O operador deverd assegurar-se de que, em conjunto com a
formagdo de reciclagem normal e os exames de proficiéncia de
operador, sio avaliados os conhecimentos do piloto e a sua
capacidade para desempenhar as fun¢des associadas a categoria
particular da operagdo a que estd autorizado pelo operador. O
numero necessirio de aproximagdes dentro do periodo de vali-
dade do teste de proficiéncia de operador [tal como descrito no
OPS 1.965b)] é de pelo menos trés, um dos quais pode ser
substituido por uma aproximacdo e aterragem no avido usando
os procedimentos aprovados para as Categorias II e III. Serd
realizado um voo com aproximacio falhada durante a conducio
do teste de proficiéncia de operador. Se o operador estd autori-
zado a descolar com RVR inferior a 150/200 m, pelo menos uma
descolagem com baixa visibilidade (LVTO), aos mais baixos mi-
nimos aplicdveis, serd efectuada no decurso do teste de proficién-
cia de operador.

=

2. Para operacdes de Categoria IIl, o operador deverd usar um
simulador de voo aprovado para formagdo em Categoria III.

3. O operador deverd assegurar-se de que, para operagdes de Cate-
goria IIl em avides com um sistema de controlo de voo de falha
passiva. Seja efectuada uma aproximagdo falhada pelo menos de
18 em 18 meses, como resultado de uma falha do piloto auto-
matico na altura de decisio ou abaixo dela, quando o valor de
RVR comunicado tiver sido de 300 m ou inferior.

4. A Autoridade poderd autorizar formagio de reciclagem para
operagdes de Categoria Il e LTVO num tipo de avido em que
ndo haja simulador de voo aprovado.

Nota: recentemente, descolagens com baixa visibilidade (LVTO) e
Categorias II/IIl baseadas em aproximacdes automdticas efou aterra-
gens em modo automdtico, sdo mantidas pela formagdo recorrente e
os testes, tal como indicado neste pardgrafo.

Apéndice 1 — OPS 1.455
Operagdes com Baixa Visibilidade Procedimentos de Operagio
Generalidades

As Operagdes com Baixa Visibilidade incluem:

1. descolagem manual (com ou sem sistemas electrénicos de orien-
tacdo);

2. aproximacdo auto-acoplada abaixo de DH (altura de decisdo),
com descida, aterragem e roll out manuais;

3. aproximagdo auto-acoplada, seguida de descida e aterragem au-
tomdticas e de roll out manual; e

4. aproximacdo auto-acoplada, seguida de descida e aterragem au-
tomadticas e de roll out manual,

quando o RVR aplicavel ¢ inferior a 400 m.

Nota 1: um sistema hibrido pode ser utilizado com qualquer um
destes modos de operacdes.

Nota 2: podem ser certificadas e aprovadas outras formas de mos-
tradores ou de sistemas de orientacio.

b) Procedimentos e Instrucdes de Operagdo

1. A natureza precisa e o dmbito dos procedimentos e das instru-
¢oes dados dependem do equipamento de navegacio utilizado e
dos procedimentos de cabina de pilotagem seguidos. O operador
deverd definir claramente, no Manual de Operacdes, as fungdes
dos tripulantes de voo durante a descolagem, aproximacdo, des-
cida, roll out e aproximagdo falhada. Deve ser dado um énfase
especial as responsabilidades da tripulagio de voo, durante a
transi¢do de condigdes ndo-visuais para condi¢des visuais, assim
como relativamente aos procedimentos a utilizar quando a visi-
bilidade diminuir ou ocorrer uma falha. Deverd ser prestada
atengdo especial a distribui¢do de tarefas entre a tripulacio de
voo, de modo a assegurar que a carga hordria do piloto que toma
a decisdo de aterrar ou de executar uma aproximagao falhada, lhe
permite dedicar-se a supervisio e ao processo de tomada de
decisdo.
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2. O operador deve especificar os procedimentos e as instrucdes de viii)
operacgio no Manual de Operacdes. As instrucdes devem ser
compativeis com as limitagdes e os procedimentos mandatérios
contidos no Manual de Voo do Avido, abrangendo em particular
0 seguinte:

Rak

i) verificagdes para avaliar o funcionamento satisfatério do ix
equipamento do avido tanto antes da partida como durante
0 V00;

efeito sobre os minimos causado por alteragdes no estado
das instalagdes de terra e do equipamento de navegacio; X

ii

fas

iii) procedimentos para descolagem, aproximagdo, descida, ater- xi)
ragem, roll out e aproximacdo falhada;

procedimentos a cumprir no caso de avarias, avisos e outras
situagdes fora do normal;

\2/.

xii)

referéncia visual minima necessdria;

=

vi

a importancia de uma postura correcta enquanto sentado e xii)
da posi¢do dos olhos;

vii

acgdo que poderd ter de ser tomada em caso de diminuigdo xiv)
da referéncia visual;

Apéndice 1 - OPS 1.465

distribui¢do de tarefas entre a tripulacio durante o desem-
penho de procedimentos, de acordo com o descrito de i) até
iv) e em vi) supra, de modo a permitir que o comandante se
dedique principalmente a supervisdo e ao processo de to-
mada de decisdo;

a exigéncia de que todas as chamadas de altura abaixo dos
200 pés se baseiem no altimetro de rddio e que um piloto
continue a monitorizar os instrumentos do avido até com-
pletar a aterragem;

a exigéncia de se proteger a Area Sensivel do Localizador;

o uso da informacdo relativa a velocidade do vento, ao corte
do vento, a turbuléncia, & contaminagdo da pista e a utili-
zagdo de avaliagdes de RVR muiltiplas;

procedimentos a utilizar para a prética de aproximacdes e
de aterragens em pistas nas quais ndo estejam completa-
mente implementados os procedimentos de aerédromos
para Categoria Il ou Categoria III;

limitagGes operacionais resultantes de certificagdo de nave-

gabilidade; e

informagdo sobre o desvio mdximo permitido a partir do
angulo de desvio ILS efou localizador.

Visibilidade Minima para Operacdes VFR

Classe de espago aéreo B CDE FG
Acima de 900 m
(3,000 pés) de AMSL ou A oo e e
acima < d300m 300m E’ 000 pés) acima
Sér?c? Ot%?;)an?i%ns]: oovatleor; do terreno, tomando-se o
que for superior valor que for superior
Distancia das ntivens Sem 1500 m horizontalmente 300 m | Sem nuvens e com a super-
nuvens (1000 pés) verticalmente ficie a vista
Visibilidade do voo 8km a e acima de 3050 m (10 000 pés) de AMSL 5 km (Nota 2)
(Nota 1)
5 km abaixo de 3050 m (10 000 pés) de AMSL

Nota 1: Quando a altura da altitude de transigdo é inferior a 3 050 m (10 000 pés) de AMSL, deverd usar-se FL 100 em vez

de (10 000pés).

Nota 2: Os avides de Categoria A e B podem operar com visibilidade de voo até 3 000 m, desde que a autoridade adequada
dos Servicos de Trifego Aéreo permita o uso de uma visibilidade inferior a 5 km, e as circunstancias sejam tais que a
probabilidade de encontros com outras aeronaves seja muito baixa e o 1AS seja de 140 ou inferior.



C 311 E[48 Jornal Oficial das Comunidades Europeias 31.10.2000

SUBPARTE F Subparte apropriada, pode levar-se em consideragdo quaisquer fac-
tores operacionais jd incorporados nos dados de desempenho do
DESEMPENHO GERAL Manual de Voo do Avido, de modo a evitar uma dupla aplicacdo

de factores.

OPS 1.470
¢) Quando se proceder ao cumprimento dos requisitos da Subparte

Aplicabilidade apropriada, deve levar-se em conta a versdo do avido, as condigdes
do meio ambiente e a operagio dos sistemas que tém um efeito
adverso sobre o desempenho.

a) O operador deverd assegurar-se de que os avides multi-motores de
turbo-hélice com uma configuragdo aprovada superior a 9 passagei-
ros ou com uma massa maxima a desco]agem superior a 5700 kg, d) Para efeitos de desempenho, pode considerar-se uma pista hamida
assim como todos os avides multi-motores de turbo-hélice, sdo como seca, desde que nido seja de relva.
operados de acordo com a Subparte G (Desempenho Classe A).

=

b) O operador deverd assegurar-se de que os avides a hélice com uma OPS 1.480
configuragdo aprovada de ou inferior a 9 passageiros e uma massa
méxima a descolagem de 5700 kg ou inferior, sio operados de
acordo com a Subparte H (Desempenho Classe B).

Terminologia

a) Os termos utilizados nas Subpartes F, G, H, I e J, ndo definidos no

¢) O operador deverd assegurar-se de que os avides de motor reciproco JAR-1, tém o seguinte significado:
de configuragio aprovada superior a 9 passageiros ou de massa
méxima a descolagem superior a 5700 kg sdo operados de acordo o 5 )
com a Subparte I (Desempenho de Classe C). 1. Distancia disponivel de aceleragdo-paragem (ASDA): O compri-
mento disponivel da pista para corrida de descolagem mais o
comprimento da pista necessirio para paragem, se esta for

d) Quando ndo puder ser evidenciado o cumprimento total da Sub- declarada disponivel pela autoridade apropriada e tiver capaci-
parte apropriada devido a caracteristicas da estrutura (por exemplo, dade de sustentar a massa do avido nas condi¢des de operacdo
avides supersénicos ou hidroavides), o operador deverd aplicar pa- prevalecentes.

drdes de desempenho aprovados, que assegurem um nivel de segu-

ranga equivalente ao da Subparte apropriada.
2. Pista contaminada: Considera-se que uma pista estd contami-
nada quando mais de 25 % da sua superficie (quer em dreas
e) Os avides multi-motores de turbo-hélice, de configuragio maxima isoladas ou nio), dentro do comprimento e da largura necessi-
aprovada igual ou inferior a 9 passageiros e massa mdxima a des- rios, estd coberta com o seguinte:
colagem inferior a 5 700 kg, podem ser autorizados pela Autoridade
a operar com limitagdes de operacdo alternativas as de desempenho
Classe A, que ndo deverdo ser menos restritivas do que as das i) 4gua a superficie com mais de 3 mm (0,125 pol.) de pro-
exigéncias relevantes da Subparte H; fundidade, ou lama, ou neve solta, ou equivalente a mais de
3mm (0,125 pol) de dgua;

f) As disposi¢des da alinea e) supra expiram em 1 de Abril de 2000.

ii) neve comprimida até ficar numa massa sélida resistente a
mais compressdo e que se manterd unida ou quebrard se
OPS 1.475 apanhada (neve compacta); ou

Generalidades
iii) gelo, incluindo gelo molhado.

a) O operador deverd assegurar-se de que a massa do avido:
3. Pista himida: Uma pista em que a superficie ndo se encontra

o seca, mas em que a humidade ndo lhe confere aspecto brilhante.
1. no inicio da descolagem;

4. Pista seca: Considera-se uma pista seca quando ndo estd nem
molhada nem contaminada e quando inclui as pistas pavimen-
tadas preparadas especialmente com rugosidades e porosidade e
mantidas para reter a ac¢do dos travdes como se estivesse efec-
tivamente seca, mesmo na presenga de humidade.

ou, no caso de re-planeamento em voo

2. no ponto a partir do qual se aplica o plano de voo revisto,

ndo é superior a massa a que podem ser cumpridos os requisitos da

Subparte apropriada, a fim de efectuar aquele voo, permitindo re- 5. Distancia de aterragem disponivel (LDA): O comprimento de
dugdes esperadas na massa a medida que o voo prossegue e para pista declarado disponivel pela Autoridade e adequado para a
controlar o combustivel, conforme previsto nos requisitos aplicéveis. corrida de aterragem de um avido.

b) O operador deverd assegurar-se de que os dados de desempenho 6. Versdo médxima aprovada de passageiros: A capacidade mdxima
aprovados constantes do Manual de Voo do Avido sdo utilizados de lugares de passageiros de um avido individual, excluindo os
para determinar o cumprimento com os requisitos da Subparte lugares da tripulacdo de voo ou os lugares da cabina de pilota-
apropriada, sendo complementados, conforme necessirio, com ou- gem ¢ os lugares da tripulacio de cabina, conforme aplicdvel,
tros dados aceitdveis para a Autoridade, conforme disposto na Sub- utilizada pelo operador, aprovada pela Autoridade e especificada

parte relevante. Quando se aplicarem os factores estabelecidos na no Manual de Operacoes.
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7. Distancia disponivel para descolagem (TODA): O comprimento
de pista disponivel para a corrida de descolagem mais o com-
primento disponivel de drea livre.

8. Massa de descolagem: Do avido é entendida como a sua massa
incluindo tudo e todas as pessoas transportadas no inicio da
corrida de descolagem.

9. Rolamento de descolagem disponivel (TORA): O comprimento
de pista que € declarado disponivel pela autoridade apropriada e
adequado para o rolamento em terra de um avido a descolar.

10. Pista molhada: Considera-se que a pista estd molhada quando a
sua superficie estd coberta de dgua ou equivalente, em menor
propor¢do do que especificado na alinea a) 2 supra, ou quando
existe humidade suficiente a superficie para a tornar reflectora,
mas sem dreas significativas de dgua parada.

Os termos “distancia de aceleragdo-paragem”, “distancia de descola-
gem”, “corrida de descolagem”, “rumo de voo a descolagem”, “um
motor inoperativo em voo” e “dois motores inoperativos em voo”,
relacionados com o avido, encontram-se definidos nos requisitos de
navegabilidade de acordo com os quais foi certificado o avido, ou
conforme especificado pela Autoridade, se esta entender que deter-
minada defini¢do é inadequada para o cumprimento das limitagdes

de operacio.

SUBPARTE G

Desempenho — CLASSE A

OPS 1.485

Generalidades

O operador deverd assegurar-se de que, para determinar o cumpri-
mento dos requisitos desta Subparte, os dados de desempenho apro-
vados, constantes do Manual de Voo do Avido, serdo complemen-
tados conforme necessdrio com outros dados aceitdveis para a Au-
toridade, se os dados de desempenho aprovados, incluidos no Ma-
nual de Voo do Avido, forem insuficientes relativamente a matérias
como:

1. consideracdo de condicdes de operacdo que se antecipam como
adversas, tais como descolagem e aterragem em pistas contami-
nadas;

2. consideracdo de falha do motor em todas as fases do voo.

O operador deve assegurar-se de que, nos casos de pista molhada e
de pista contaminada, sdo usados os dados de desempenho, deter-
minados de acordo com o JAR 25 X 1591 ou equivalente, aceitdveis
para a Autoridade.

OPS 1.490

Descolagem

O operador deverd assegurar-se de que a massa do avido a desco-
lagem ndo excede a massa mdxima de descolagem, especificada no
Manual de Voo do Avido, para a altitude de pressdo e a temperatura
ambiente no aer6dromo em que se efectuard a descolagem.

b)

o
=

=

O operador deverd preencher os seguintes requisitos quando se
determinar a massa mdxima a descolagem:

1. a distancia de aceleragdo-paragem nido deve exceder a distincia
disponivel para tal;

2. a distancia para descolagem ndo deverd exceder a distancia dis-
ponivel para descolagem, com uma drea livre ndo superior a
metade da corrida de descolagem disponivel;

3. a corrida de descolagem ndo deverd exceder a que estiver dispo-
nivel;

4. o cumprimento deste pardgrafo deverd ser demonstrado utili-
zando um dunico valor V;, tanto para a descolagem continua
como para a rejeitada; e

5. numa pista molhada ou contaminada, a massa a descolagem ndo
deverd exceder a que é usada para a descolagem em pista seca
nas mesmas condicdes.

Ao cumprir o disposto na alinea b) supra, o operador deve consi-
derar o seguinte:

1. a altitude de pressio no aerédromo;

2. a temperatura ambiente no aerédromo;

3. o tipo e a condigdo da superficie da pista;
4. o desvio da pista na direccdo da descolagem;

5. ndo mais do que 50 % do componente de vento frontal relatado
e ndo menos de 150 % do componente de vento de cauda; e

6. a perda, se existir, de comprimento de pista devido ao alinha-
mento do avido antes da descolagem.

OPS 1.495

Area livre de obsticulos 3 descolagem

O operador deverd assegurar-se de que o percurso do rumo de
descolagem estd livre de quaisquer obstdculos a uma distincia ver-
tical de pelo menos 35 pés ou a uma distdncia horizontal de pelo
menos 90 m mais 0,125 x D, em que D ¢ a distancia horizontal que
o avido percorreu desde o fim da distincia de descolagem disponivel
ou o final da distdncia de descolagem, se estiver programada uma
volta antes do final da distincia de descolagem disponivel. No caso
de avides com uma circunferéncia de asa inferior a 60 m, pode ser
usada uma distancia horizontal livre de obstdculos igual a metade da
circunferéncia da asa do avido mais 60 m, mais 0,125 x D.

Ao cumprir o disposto na alinea a) supra, o operador deve consi-
derar o seguinte:

1. a massa do avido, no inicio da corrida de descolagem;
2. a altitude de pressdo no aer6dromo;

3. a temperatura ambiente no aerédromo; e
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4. ndo mais do que 50 % do componente de vento frontal relatado OPS 1.500
e ndo menos de 150 % do componente de vento de cauda.
Em Rota — Um Motor Inoperativo
¢) Ao cumprir o disposto na alinea a) supra: a) O operador deverd assegurar-se de que os dados de percurso de voo
em rota, com um motor inoperativo, constante do Manual de Voo
do Avido, apropriados as condi¢des meteoroldgicas esperadas para o
. N 5 . i voo, cumprem ou com a alinea b) ou com a alinea c), em todos os
1. alteragdes de track ndo serdo permitidas até ao ponto em que o pontos ao longo da rota. O percurso de voo deverd ter um gradiente
rumo de descolagem tenha alcancado uma altura igue}l a metade positivo de 1500 pés acima do aerédromo em que se presume que
da circunferéncia da asa, mas ndo menos do que 50 pés acima da a aterragem seja efectuada, apos falha do motor. Perante condicdes
elevagio/no final da corrida d}e descolagem disponivel. Depois meteoroldgicas que tornem necessdrias a operacdo de sistemas de
disso, até uma altura de 400 pés, assume-se que a inclinago do protec¢do contra gelo, o efeito da sua utilizacdo no percurso de voo
avido ndo é superior a 15.°. Acima de 400 pés de altura, os deverd ser tomado em consideracio.
angulos de inclinagdo superiores a 25.° podem ser programados;
b) O operador deverd assumir que o gradiente do percurso de voo é
positivo pelo menos a 1000 pés acima do terreno e de obstrugdes
2. qu.:ilquer parte do percurso de voo fie des“?lagemy em que o ao longo da rota dentro de 9,3 km (5 milhas nduticas) de cada lado
avido se inclina mais de 15.°, deverd estar livre de obstdculos da faixa de percurso pretendida.
dentro das distancias horizontais especificadas nas alineas a), d) e
¢) deste pardgrafo, com uma distincia vertical minima de 50 pés;
¢) O percurso do voo deve permitir que o avido continue o voo a
partir de uma altitude de cruzeiro para um aerédromo em que se
o . . o . possa efectuar uma aterragem, de acordo com o OPS 1.515 ou
3.0 operafior tem de. utilizar procec.hmentE)S especials sujertos a 1.520, conforme apropriado, com o percurso de voo verticalmente
aprovagao da A.utorldade, no respeitante a aplicagdo de matores desobstruido, por uma altura vertical de pelo menos 2 000 pés,
al}gulos .de desvio 140 Superiores a 2,0'0 entre 290 ¢ 400 pés, ou numa drea de 9,3 km (5 milhas nduticas) de cada lado da faixa de
ndo mais de 30.° acima de 400 pés [ver Apéndice 1 ao OPS percurso pretendido, de acordo com 1 a 4 infra:
1.495¢) 3]; ¢
1. presume-se que o motor falhe no ponto mais critico ao longo da
4. Deverd considerar-se adequadamente o efeito do adngulo de des- ro
vio nas velocidades de operacdo e percurso do voo, incluindo os
aumentos de distancia resultantes de aumentos de velocidade de 2. Consideragﬁo dos efeitos dos ventos no percurso de voo;
operagdo.
3. ¢é permitido o controlo jettisoning de combustivel de uma forma
coerente com a possibilidade de alcancar o aerédromo com as
d) Ao cumprir o disposto na alinea a) supra, nos casos em que o necessdrias reservas de combustivel, se for utilizado um procedi-
percurso de voo ndo requer alteracdes de track superiores a 15.°, mento de seguranga; e
o operador ndo precisa de considerar os obstdculos com uma dis-
tancia lateral superior a:
4. o aerédromo em que se pretende aterrar o avido depois de uma
falha de motor, deverd obedecer aos seguintes critérios:
1. 300 m, se o piloto puder manter a precisio de navega¢do neces-
saria, através da drea de obstdculos; i) devem ser respeitados os requisitos de desempenho para a
massa esperada na aterragem; e
2. 600 m, para voos noutras condicdes. ii) as previsdes meteoroldgicas e os relatérios da condigio do
terreno indicam que se poderd efectuar uma aterragem em
seguranga, dentro do tempo esperado de aterragem.
e) Ao cumprir o disposto na alinea a) supra, nos casos em que O
percurso de voo requer alteracdes de track superiores a 15.°, o d) Ao cumprir o estipulado no OPS 1.500, o operador deve aumentar
operador ndo precisa de considerar os obstdculos com uma distancia a largura das margens indicadas em b) e ¢) supra até 18,5 km
lateral superior a: (10 milhas nduticas) se a precisio de navegacdo ndo estiver dentro
do limite de 95 %.
1. 600 m, se o piloto puder manter a precisio de navega¢do neces-
sdria, através da drea de obsticulos; ou OPS 1.505
Em Rota — Avides com 3 ou mais Motores e 2 Motores Inope-
rativos
2. 900 m, para voos noutras condicdes.
a) O operador deve assegurar-se de que, um avido de 3 ou mais
motores ndo poderd estar mais de 90 minutos em nenhum ponto
f) O operador deverd estabelecer procedimentos de contingéncia para ao longo da faixa de percurso pretendido, e com a velocidade de

satisfazer os requisitos do OPS 1.495 e proporcionar uma rota
segura, evitando obstdculos, para permitir que o avido ou cumpra
os requisitos de voo em rota do OPS 1.500, ou aterre no aerédromo
de partida ou no aerédromo alternante de descolagem.

cruzeiro de longo alcance, com todos os motores, a temperatura
normal em ar imével, fora de um aerédromo em que sejam cum-
pridos os requisitos de desempenho aplicdveis com a massa esperada
na aterragem, salvo se cumprir com o estabelecido em b) a f) infra.
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b) Os dados de percurso de voo em rota, com 2 motores inoperativos, 1. para avides de turbojacto, dentro do limite de 60 %, da distancia
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deverdo permitir que o avido continue o voo, nas condi¢des meteo-
rolégicas esperadas, desde o ponto em que se presume que os 2
motores falharam simultaneamente, até um aerédromo em que é
possivel aterrar e parar completamente, utilizando o procedimento
estabelecido para a aterragem com 2 motores inoperativos. O per-
curso de voo deverd estar limpo de obstdculos verticalmente, pelo
menos 2 000 pés acima de todo o terreno, e obstrucdes ao longo da
rota dentro de 9,3 km (5 milhas nduticas) de cada lado do percurso
pretendido. A altitudes e em condi¢des atmosféricas que exijam o
emprego dos sistemas de protecgdo contra gelo, o efeito do seu uso
nos dados do percurso de voo, deve ser tomado em considera¢do. Se
a precisdo de navegagdo ndo estiver dentro dos 95 % de limite, o
operador deverd aumentar a largura da margem supramencionada
para 18,5 km (10 milhas nduticas).

Presume-se que os dois motores falhem no ponto mais critico da
porgdo da rota em que o avido esteja mais de 90 minutos, a velo-
cidade de cruzeiro de longo curso, com todos os motores em fun-
cionamento, a temperatura normal em condigdes de ar calmo, longe
de um aerédromo em que sejam cumpridos os requisitos de desem-
penho aplicdveis, para a massa esperada a aterragem.

O percurso de voo deve ter um gradiente positivo a 1500 pés
acima do aer6dromo em que se presume ser feita a aterragem
depois da falha de dois motores.

E permitido o controlo jettisoning de combustivel de uma forma
coerente com a possibilidade de alcancar o aerédromo com as
necessdrias reservas de combustivel, se for utilizado um procedi-
mento de seguranca.

A massa esperada do avido, no ponto em que os dois motores se

presume falharem, ndo deve ser inferior aquela que incluiria com-
bustivel suficiente para ir para um aerédromo onde a aterragem
deverd ser efectuada, atingindo esse aerédromo pelo menos
1500 pés directamente acima da drea de aterragem, efectuando
entdo um voo nivelado durante 15 minutos.

OPS 1.510

Aerédromos

O operador deverd assegurar-se de que a massa do avido na aterra-
gem, determinada em conformidade com a alinea a) do OPS 1.475,
ndo excede a massa maxima de aterragem especificada para a alti-
tude e a temperatura ambiente esperadas no aerédromo de destino
ou alternante, a hora prevista de aterragem.

Para aproximagdes usando instrumentos, com alturas de decisio
abaixo de 200 pés, o operador deve verificar se a massa de aproxi-
magdo do avido, considerando a massa de descolagem e o combus-
tivel que se espera consumir durante o voo, permite um gradiente
de subida para aproximacdo falhada, tendo falha critica num motor,
a velocidade e com a versdo utilizadas para efectuar go around de
pelo menos 2,5 %, ou o gradiente publicado, conforme o valor mais
elevado. A utilizagio de um método alternativo deverd ser aprovada
pela Autoridade.

OPS 1.515

Aterragem — Pistas Secas

O operador deverd assegurar-se de que a massa de aterragem do
avido, determinada de acordo com a alinea a) do OPS 1.475, para a
hora prevista de aterragem, permite uma aterragem com paragem
completa a 50 pés acima da cabeceira da pista:

b)
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disponivel de aterragem; ou

2. para avides a turbohélice, dentro do limite de 70 % da distancia
disponivel de aterragem;

3. para procedimentos de aproximacdo a pique, a Autoridade pode
aprovar o uso de dados de distincia de aterragem, de acordo
com a) 1 e a)2 supra, conforme apropriado, com base numa
altura inferior a 50 pés, mas ndo inferior a 35 pés [cf. apéndice
1 a0 OPS 1.515 a) 3];

4. ao cumprir o indicado em a) 1 e a) 2 supra, a Autoridade pode
excepcionalmente aprovar, se considerar necessirio (cf. Apéndice
1), o uso de operagdes de aterragem curta, em conformidade
com os Apéndices 1 e 2, em conjunto com quaisquer condigdes
suplementares que a Autoridade considera necessdrias, por forma
a assegurar um nivel aceitdvel de seguranga nesta situacio par-
ticular.

Ao cumprir o disposto na alinea a) supra, o operador deve consi-
derar o seguinte:

1. a altitude no aerédromo;

2. ndo mais do que 50 % de vento frontal e ndo menos de 150 % de
vento de cauda; e

3. a inclinacdo da pista na direc¢do da aterragem, se superior a
+ 2%.

Ao cumprir a) supra, deve assumir-se que:

1. o avido aterrard na pista mais favordvel, em condigdes de ar
calmo; e

2. 0 avido aterrard na pista com mais probabilidades de lhe ser
destinada, considerando a velocidade provavel do vento e a sua
direc¢do, assim como as caracteristicas da assisténcia de terra, e
considerando ainda outras condi¢des como as ajudas a aterragem
e o terreno.

Se um operador ndo puder cumprir o estipulado em ¢) 1 supra,
para um aer6dromo de destino que tenha uma tnica pista em que a
aterragem depende de um componente especifico de vento, o avido
pode ser despachado se tiverem sido designados 2 aerédromos al-
ternantes, que permitam o cumprimento integral das alineas a), b) e
¢). Antes de iniciar uma aproximagdo para aterrar no aerédromo de
destino, o comandante deverd estar convencido de que serd possivel
efectuar uma aterragem cumprindo integralmente o OPS 1.510 e as
alineas a) e b) supra.

Se o operador ndo puder cumprir o estipulado em ¢) 2 supra, para o
aerédromo de destino, o avido pode ser despachado se for designado
um aerédromo alternante que permita o cumprimento integral de

a), b), e ¢).

OPS 1.520

Aterragem — Pistas Molhadas e Contaminadas

O operador deverd assegurar-se de que, quando as previsdes meteo-
roldgicas adequadas indicarem que a pista poderd estar molhada na
hora prevista de chegada, a distincia disponivel para aterragem serd
pelo menos 115 % da distincia necessdria para uma aterragem nor-
mal, determinada de acordo com o OPS 1.515.
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b) O operador deverd assegurar-se de que, quando as previsdes meteo-
rologicas apropriadas indicarem que a pista poderd estar contami-
nada na hora prevista de chegada, a distincia de aterragem dispo-
nivel deverd pelo menos ser a distdncia de aterragem, conforme
determinado em a) supra, ou pelo menos 115 % da distancia de
aterragem calculada de acordo com os dados aprovados para a
distincia de aterragem em pista contaminada, aceites pela Autori-
dade, preferindo-se o valor mais elevado.

¢) Uma distancia de aterragem em pista molhada mais curta do que a
indicada em a) supra, mas ndo inferior a indicada no OPS 1.515 a),
poderd ser usada se o Manual de Voo do Avido incluir informagdo
especifica adicional acerca das distancias em pistas molhadas.

&

Uma distancia de aterragem numa pista contaminada especialmente
preparada, mais curta do que o exigido em b) supra, mas ndo
inferior ao exigido no OPS 1.515 a), poderd ser utilizada se o Ma-
nual de Voo do Avido incluir informagdo especifica adicional acerca
das distancias de aterragem em pistas contaminadas.

e) Ao cumprir o estipulado em b), ¢) e d) supra, os critérios do OPS
1.515 deverdo aplicar-se em conformidade; o OPS 1.515a) 1 ¢ 2
ndo serd aplicado a b) supra

Apéndice 1 — OPS 1.495¢) 3

Aprovagdo de maiores dngulos de desvio

Para a utilizagdo de maiores dngulos de desvio para os quais é neces-
sdria aprovacdo especial, dever-se-d0 cumprir os seguintes critérios:

1. O Manual de Voo do Avido deverd conter dados aprovados para o
necessdrio aumento da velocidade de funcionamento e dados que
permitam a construgdo do percurso do voo tendo em consideragdo
angulos de desvio e velocidades superiores.

2. Tem de existir orientacdo visual que permita uma exactidio da
navegagdo. Para cada pista deverdo ser especificadas e aprovadas
pela Autoridade, as condi¢bes meteoroldgicas minimas e as limita-
¢des a nivel do vento.

3. Formacdo em conformidade com o OPS 1.975.

Apéndice 1 — OPS 1.5154) 3

Procedimentos para Aproximacdo a Pique

A Autoridade pode aprovar a aplicagio de procedimentos para Apro-
ximagdo a Pique utilizando dngulos de desvio de 4,5.° ou mais e com
alturas inferiores a 50 pés mas ndo inferiores a 35 pés, desde que se
cumpram os seguintes critérios:

1. O Manual de Voo do Avido deverd especificar qual o angulo de
desvio médximo aprovado, quaisquer outras limitacdes, procedimen-
tos normais, anormais ou de emergéncia para a aproximacdo a
pique, assim como alteragdes aos dados de comprimento do campo,
quando se utilizam os critérios para uma aproximagdo deste tipo;

2. Um sistema adequado de referéncia de rumo de desvio compreen-
dendo, pelo menos, um sistema de indicador visual de rumo de
desvio, deverd estar disponivel em cada aerédromo em que se rea-
lizem os referidos procedimentos; e

3. Para cada pista a utilizar para este tipo de aproximagio, deverdo ser
especificadas e aprovadas as condi¢des meteoroldgicas minimas.
Deverd considerar-se o seguinte:

i) a situacdo dos obsticulos;

ii) o tipo de referéncia de rumo de desvio e a indicacdo de pista,
tais como ajudas visuais, MLS, 3D-NAV, ILS, LLZ, VOR, NDB;

a referéncia visual minima necessdria em DH (altura de decisio)
e MDA (altitude minima de decisdo;

iii

iv

equipamento de navegacdo disponivel;

qualificacdo dos pilotos e familiarizacdo especial com o aeré-
dromo;

=

vi

limitagdes e procedimentos do Manual de Voo do Avido; e

=

vii) critérios de aproximagdo falhada.

Apéndice 1 — OPS 1.515a) 4

Operagdes de aterragem curta

Para efeitos do OPS 1.515a) 4, a distdncia usada para o cdlculo da
massa de aterragem permitida pode consistir no cumprimento utilizd-
vel da drea declarada segura mais a distincia disponivel e declarada
para a aterragem. A Autoridade pode aprovar tais opera¢des em con-
formidade com os seguintes critérios:

1. Demonstragdo da necessidade de operagdes de aterragem curta. Para
esta operacdo tem de existir um interesse publico e uma necessidade
operacional evidentes, quer devido ao afastamento do aeroporto,
quer devido as limitagdes fisicas relacionadas com a extensdo da
pista.

2. Avido e critérios operacionais.

i) as operacdes de aterragem curta apenas serdo aprovadas no caso
de avides em que a distancia vertical entre a trajectéria de visdo
do piloto e a trajectéria da parte inferior das rodas, com o avido
no angulo normal de desvio, ndo excede trés metros.

=
=

ao estabelecer os minimos de operagdo dos aerddromos, a visi-
bilidade/RVR ndo deverd ser inferior a 1,5 km. Além disso, tém
de ser especificadas no Manual de Operagdes as limitagdes a
nivel do vento.

iii

para tais operagdes, tém de ser especificadas no Manual de
Operacdes a experiéncia minima do piloto, os requisitos de
formacdo e a familiarizacdo especial com o aerddromo.

3. Parte-se do principio que a altura de passagem do inicio do com-
primento utilizdvel da drea declarada segura, ndo deve ser inferior a
50 pés.

4. Critérios adicionais. A Autoridade pode impor tais condi¢des adi-
cionais necessdrias a operagdo segura, tomando em consideragdo as
caracteristicas do tipo de avido, as caracteristicas orograficas na drea
de aproximacdo, as ajudas de aproximagdo disponiveis e as consi-
deragdes de aproximacdo falhada/interrompida. Tais condigdes adi-
cionais podem ser, por exemplo, a existéncia de um sistema tipo
VASI/PAPI de indicador visual de desvio.
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Apéndice 2 — OPS 1.515a) 4

Critérios do campo de aviagdo para operacbes de aterragem curta

Critérios do campo de aviagdo

1

. A utilizagdo da drea segura deverd ser aprovada pela Autoridade.

. O comprimento utilizdvel da drea declarada segura em conformi-
dade com as disposicdes de 1.515a) 4, e o Apéndice, ndo deve
exceder 90 metros.

. A largura da drea declarada segura ndo deverd ser inferior a duas
vezes a largura da pista ou duas vezes a envergadura da asa, prefe-
rindo-se o valor superior, centradas no prolongamento da linha
central da pista.

. A drea declarada segura deverd estar livre de obstruc¢des ou depres-
sdes susceptiveis de colocarem em perigo um avido que se aproxime
demasiado; ndo serd permitida a presenca de qualquer objecto mé-
vel na drea declarada segura enquanto a pista estiver a ser usada
para operagdes de aterragem curta.

. O desvio da zona declarada segura nio deverd exceder 5% para
cima ou 2 % para baixo no sentido da aterragem.

. Para efeitos da presente operacdo, a exigéncia a nivel de resisténcia,

apresentada no OPS 1.480 a) 5, ndo tem de ser aplicada a drea
declarada segura;

SUBPARTE H

DESEMPENHO — CLASSE B

OPS 1.525

Generalidades

a) O operador nio deverd operar um avido monomotor:

1. de noite; ou

2. em Condigdes Meteoroldgicas por Instrumentos, excepto se cum-
prindo as Regras de Voo Visual Especiais..

Nota: as limitacdes sobre a operagdo de avides monomotores sdo
indicadas no OPS 1.240 a) 6.

O operador deverd considerar como monomotores os avides bimo-
tores que ndo cumpram os requisitos de subida discriminados no
Apéndice 1 ao OPS 1.525Db).

OPS 1.530

Descolagem

a) O operador deverd assegurar-se de que a massa do avido a desco-

lagem ndo excede a massa mdxima de descolagem, especificada no
Manual de Voo do Avido, para a altitude de pressdo e a temperatura
ambiente no aeré6dromo em que se efectuard a descolagem.

O operador deveréd assegurar-se de que a distancia de descolagem,
conforme especificada no Manual de Voo do Avido, ndo excede:

1. o comprimento de corrida de descolagem disponivel, uma vez
multiplicada a distdncia por um factor de 1,25;

2. quando se dispuser de drea de paragem ou de drea livre, o
seguinte:

i) o comprimento de rolamento de descolagem disponivel;

ii) o comprimento de corrida de descolagem disponivel, uma
vez multiplicada a distdncia por um factor de 1,15; e

iii) quando multiplicada por um factor de 1,3 a distdncia dispo-
nivel para aceleragio-paragem.

¢) Ao cumprir o disposto na alinea b) supra, o operador deve consi-

derar o seguinte:

1. a massa do avido, no inicio da corrida de descolagem;
2. a altitude de pressdo no aer6dromo;

3. a temperatura ambiente no aerédromo;

4. o tipo e a condicdo da superficie da pista

5. 0 desvio da pista na direc¢do da descolagem e

6. nio mais do que 50 % do componente de vento frontal relatado
e ndo menos de 150 % do componente de vento de cauda.

OPS 1.535

Area livre de obsticulos 3 descolagem — Avides Multimotores

a) O operador deverd assegurar-se de que o percurso de voo de avides

com 2 ou mais motores, determinado em conformidade com esta
alinea, estd livre de obsticulos por uma margem vertical de pelo
menos 50 pés, ou por uma distdncia horizontal de pelo menos
90 m mais 0,25 x D, em que D ¢ a distdncia horizontal a partir
da distdncia disponivel para descolagem, ou a partir do final da
distincia de descolagem se estiver programada uma volta antes do
final da distdncia disponivel para descolagem, com as excepg¢des
indicadas nas alineas b) e ¢) infra. Ao cumprir a presente alinea,
deve assumir-se que:

1. o percurso de voo de descolagem comega a uma altura de 50 pés
acima da superficie, no final da distincia de descolagem neces-
sdria, em conformidade com o OPS 1.535Db), e termina a uma
altura de 1500 pés acima da superficie;

2. o avido ndo estd inclinado antes de ganhar uma altura de 50 pés
acima da superficie e que, em seguida, o angulo de inclinacio
ndo excede 15.°.

3. a falha do motor ocorre no ponto do percurso de voo de des-
colagem com todos os motores, em que se espera perder a
referéncia visual, com a finalidade de evitar obsticulos;

4. o gradiente do percurso de voo de descolagem, desde 50 pés até
a altura de falha assumida do motor, é igual & média de gradiente
para méxima poténcia durante a subida e a transi¢gdo para a
versdo em-rota, multiplicado por um factor de 0,77; e
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5. o gradiente do percurso de voo de descolagem a partir da altura
alcangada, em conformidade com 4 supra, até ao final do per-
curso de voo de descolagem, ¢ igual ao gradiente de subida em
rota com um motor inoperativo, indicado no Manual de Voo do
Avido.

Ao cumprir o disposto na alinea a) supra, nos casos em que o
percurso de voo ndo requer alteracdes de track superiores a 15.°,
o operador ndo precisa de considerar os obstdculos com uma dis-
tancia lateral superior a:

1. 300 m, se o voo for efectuado em condi¢des que permitem uma
navegacdo de orientacdo visual, ou se houver ajudas de nave-
gacdo disponiveis, que permitam ao piloto manter o percurso
de voo pretendido, com idéntica precisio [ver Apéndice 1 ao
OPS 1.535b) 1 e ¢ 1]; ou

2. 600 m, para voos noutras condicdes.

Ao cumprir o disposto na alinea a) supra, nos casos em que o
percurso de voo requer alteragdes de track superiores a 15°, o ope-
rador ndo precisa de considerar os obsticulos com uma distancia
lateral superior a:

1. 600 m, para voos efectuados em condi¢des que permitem uma
navegagdo de orientacdo visual [ver Apéndice 1 ao OPS 1.535 b)
lec 1];

2. 900 m, para voos noutras condicdes.

Ao cumprir as alineas a), b) e ¢) supra, o operador deve considerar o
seguinte:

1. a massa do avido, no inicio da corrida de descolagem;
2. a altitude de pressdo no aer6dromo;
3. a temperatura ambiente no aerédromo; e

4. ndo mais do que 50 % do componente de vento frontal relatado
e ndo menos de 150 % do componente de vento de cauda.

OPS 1.540

Em Rota — Avides Multimotores

O operador deverd assegurar-se de que, nas condi¢cdes meteoroldgi-
cas esperadas para o voo, e no caso de falha de um motor, com os
restantes motores em opera¢do nas condigdes especificadas de po-
téncia mdxima continua, o avido é capaz de um voo continuo as
altitudes minimas relevantes, ou acima delas, para um voo com
seguranga indicado no Manual de Operagdes a 1 000 pés de altitude
acima de um aerédromo em que se possam cumprir os requisitos de
desempenho.

Ao cumprir o disposto na alinea a) supra:

1. ndo se deverd partir do principio que o avido voa a uma altitude
que excede aquela em que a razdo de subida € igual a 300 pés
por minuto, com todos os motores em opera¢do, dentro das
condicdes especificadas de poténcia mdxima continua, com todos
0s motores em operagio; e

2. 0 gradiente assumido em rota, com um motor inoperativo, de-
verd ser o gradiente bruto de descida ou de subida, conforme

a)

b)

apropriado, respectivamente acrescido de um gradiente de 0,5 %
ou diminuido de um gradiente de 0,5 %.

OPS 1.542

Em Rota - Avides Monomotores

O operador deverd assegurar-se de que o avido, nas condi¢cdes me-
teoroldgicas esperadas para o voo e no caso de falha de motor, é
capaz de alcancar um local em que possa efectuar uma aterragem
forcada em seguranca. Para avides, é necessirio um local em terra,
salvo se a Autoridade aprovar algo diferente.

Ao cumprir o disposto na alinea a) supra:

1. O avido ndo deve ser assumido como voando, com o motor em
operagdo nas condi¢des especificadas de mdxima poténcia conti-
nua, a uma altitude que excede aquela em que a razdo de subida
¢ igual a 300 pés por minuto; e

2. O gradiente em rota assumido deverd ser o gradiente bruto de
descida, acrescido de um gradiente de 0,5 %.

OPS 1.545

Aterragem - Aerédromos de Destino e Alternantes

O operador deverd assegurar-se de que a massa do avido na aterragem,
determinada em conformidade com a alinea a) do OPS 1.475, ndo
excede a massa maxima de aterragem especificada para a altitude e a
temperatura ambiente esperadas no aerédromo de destino ou alter-
nante, a hora prevista de aterragem.

a)

A=»

OPS 1.550

Aterragem — Pistas Secas

O operador deverd assegurar-se de que a massa do avido na aterra-
gem, determinada em conformidade com o OPS 1.475 a), para a
hora prevista de aterragem, permite uma paragem completa do
avido 50 pés acima da cabeceira da pista, dentro de 70 % da dis-
tincia de aterragem disponivel, no aerédromo de destino e em
qualquer aerédromo alternante.

1. A Autoridade pode aprovar o uso de dados sobre distancia de
aterragem, calculados de acordo com este pardgrafo e baseados
numa altura inferior a 50 pés, mas ndo abaixo de 35 pés, para os
procedimentos de Aproximacio a Pique [ver Apéndice 1 ao OPS
1.550 a)].

2. A Autoridade poderd aprovar operagdes de aterragem curta, de
acordo com os critérios do Apéndice 2 ao OPS 1.550 a).

Ao cumprir o disposto na alinea a) supra, o operador deve consi-
derar o seguinte:

1. a altitude no aerédromo;

2. ndo mais de 50 % do componente de vento frontal ou nio
menos de 150 % do componente de vento de cauda.

3. o tipo e a condigdo da superficie da pista; e

4. o desvio da pista na direc¢do da descolagem.
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Para despachar um avido em conformidade com a alinea a) supra,
deverd assumir-se que:

1. o avido aterrard na pista mais favordvel, em condicdes de ar
calmo; e

2. o avido aterrard na pista com mais probabilidades de lhe ser
destinada, considerando a velocidade provavel do vento e a sua
direc¢do, assim como as caracteristicas da assisténcia de terra, e
considerando ainda outras condi¢des como as ajudas a aterragem
e o terreno.

Se o operador ndo puder cumprir o estipulado em ¢) 2 supra, para o
aerddromo de destino, o avido pode ser despachado se for designado
um aerédromo alternante que permite o cumprimento integral de
a), b), e c) supra.

OPS 1.555

Aterragem — Pistas Molhadas e Contaminadas

O operador deverd assegurar-se de que, quando as previsdes meteo-
rolégicas indicarem que a pista poderd estar molhada a hora pre-
vista de chegada, a distincia disponivel para a aterragem ¢ igual ou
superior a distancia necessdria para a aterragem, determinada de
acordo com o OPS 1.550, multiplicada por um factor 1,15.

O operador deverd assegurar-se de que, quando as previsdes meteo-
rolégicas apropriadas indicarem que a pista poderd estar contami-
nada a hora prevista de chegada, a distdncia para aterragem, calcu-
lada utilizando-se os dados aceitdveis para a Autoridade para aquelas
condi¢des, ndo ¢é superior a distdncia disponivel para aterragem.

Uma distancia de aterragem em pista molhada mais curta do que a
indicada em a) supra, mas ndo inferior a indicada no OPS 1.550 a),
poderd ser usada se o Manual de Voo do Avido incluir informagio
especifica adicional acerca das distincias em pistas molhadas.

Apéndice 1 — OPS 1.525b)

Generalidades — Subida de Descolagem e Aterragem

Os requisitos indicados neste Apéndice baseiam-se no JAR- 23.63¢) 1 e
no JAR-23.63 ¢) 2, em vigor desde 11 de Marco de 1994.

a)

Subida de Descolagem

1. Todos os Motores em Operagdo

O gradiente estabilizado de subida, apds a descolagem, deve ser
de pelo menos 4 % com:

A) poténcia de descolagem em cada motor;

B) trem de aterragem descido, excepto se o trem puder ser
recolhido em menos de 7 segundos, caso em que pode ser
considerado como estando recolhido;

C) os flaps da asa na posi¢do de descolagem; e

]

uma velocidade de subida ndo inferior & maior de 1,1 Vyc e
1,2 V..

2. Um Motor Inoperativo

i) o gradiente estabilizado de subida a uma altitude de 400 pés
acima da superficie de descolagem deverd ser positivo com:

A) o motor critico inoperativo e o seu hélice na posi¢io de
resisténcia minima;

B) o motor restante na poténcia de descolagem;

C) o trem de aterragem recolhido;

D) os flaps da asa na posi¢do de descolagem; e

E) uma velocidade de subida igual a alcancada a 50 pés.

o gradiente estabilizado de subida ndo deverd ser inferior a
0,75 % a uma altitude de 1500 pés acima da superficie de
descolagem com:

=
=

A) o motor critico inoperativo e o seu hélice na posicdo de
resisténcia minima;

B) o motor restante em poténcia ndo superior a poténcia
maxima continua;

C) o trem de aterragem recolhido;
D) os flaps da asa recolhidos; e

E) uma velocidade de subida nio inferior a 1,2 Vg;.

b) Subida de Aterragem

1. Todos os Motores em Operacdo

O gradiente estabilizado de subida deve ser de pelo menos 2,5 %,
com:

A) ndo mais do que a poténcia de impulso que é conseguida em
8 segundos apds iniciado o movimento dos comandos de
poténcia a partir da posi¢do de minimo flight idle;

B) o trem de aterragem descido;
C) os flaps da asa na posicdo de aterragem; e

D) uma velocidade de subida igual a 1,2 Vygp

2. Um Motor Inoperativo

O gradiente estabilizado de subida ndo deverd ser inferior a
0,75 % a uma altitude de 1500 pés acima da superficie de des-
colagem com:

A) o motor critico inoperativo e o seu hélice na posi¢do de
resisténcia minima;

B) o motor restante em poténcia ndo superior a poténcia ma-
xima continua;

() o trem de aterragem recolhido;
D) os flaps da asa recolhidos; e

E) uma velocidade de subida ndo inferior a 1,2 Vg;.
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Apéndice 1 ao OPS 1.535b)1ec) 1

Percurso do Voo de Descolagem Navegacio por Orientacio Visual

De modo a permitir a navegacdo por orientacdo visual, o operador
deve assegurar-se de que as condi¢bes atmosféricas prevalecentes na
altura da operagdo, incluindo o tecto e a visibilidade, sdo de forma a
que os pontos de referéncia do terreno efou de obsticulos podem ser
vistos e identificados. O Manual de Operagdes deverd especificar, para
o(s) aerédromo(s) em causa, as condi¢des atmosféricas minimas que
permitem a tripulacdo determinar e manter continuamente o rumo
correcto de voo com respeito aos pontos de referéncia do terreno,
de modo a proporcionar uma drea livre de obstdculos, como se segue:

a) o procedimento deve ser bem definido, no tocante a pontos de
referéncia em terra, a fim de poder analisar o percurso de voo
quanto aos obsticulos a evitar;

b) o procedimento deve estar dentro das capacidades do avido no que
respeita a velocidade, ao angulo de desvio e aos efeitos dos ventos;

¢) uma descri¢do escrita efou pictérica do procedimento deverd ser
facultada a tripulagdo; e

d) as condi¢des ambientais limitativas devem ser especificadas (por
exemplo, ventos, nuvens, visibilidade, dia/noite, iluminagio do am-
biente e de obstrugdes).

Apéndice 1 — OPS 1.550 a)

Procedimentos para Aproximacdo a Pique

A Autoridade poderd aprovar a aplicagdo de procedimentos de Apro-
ximagdo a Pique utilizando angulos de desvio de 4,5.° ou superiores, €
com alturas inferiores a 50 pés, mas ndo inferiores a 35 pés, desde que
se sigam os seguintes critérios:

1. o Manual de Voo do Avido deverd especificar qual o angulo de
desvio médximo aprovado, quaisquer outras limitacdes, procedimen-
tos normais, anormais ou de emergéncia para a aproximacio a
pique, assim como alteragdes aos dados de comprimento do campo,
quando se utilizam os critérios para uma aproximagdo deste tipo;

2. um sistema adequado de referéncia de rumo de desvio compreen-
dendo, pelo menos, um sistema de indicador visual de rumo de
desvio, deverd estar disponivel em cada aerédromo em que se rea-
lizam os referidos procedimentos; e

3. para cada pista a utilizar para este tipo de aproximagdo, deverdo ser
especificadas e aprovadas as condicdes meteoroldgicas minimas.
Deverd considerar-se o seguinte:

i) a situagdo dos obsticulos;

i) o tipo de referéncia de rumo de desvio e a indicacdo de pista,
tais como ajudas visuais, MLS, 3D-NAV, ILS, LLZ, VOR, NDB;

iii) a referéncia visual minima necessdria em DH (altura de decisio)
e MDA (altitude minima de decisdo);

iv) equipamento de navegacdo disponivel;

v) qualificacdo dos pilotos e familiarizagdo especial com o aeré-
dromo;

vi) limitagdes e procedimentos do Manual de Voo do Avido; e

vii) critérios de aproximacio falhada.

Apéndice 2 — OPS 1.550 a)

Operagdes de aterragem curta

Para efeitos do OPS 1.515a) 2, a distancia usada para o cdlculo da
massa de aterragem permitida pode consistir no cumprimento utilizd-
vel da drea declarada segura mais a distincia disponivel e declarada
para a aterragem. A Autoridade pode aprovar tais opera¢des em con-
formidade com os seguintes critérios:

1. a utilizacdo da drea segura deverd ser aprovada pela Autoridade do
aer6dromo;

2. a drea declarada segura deverd estar livre de obstrugdes ou depres-
soes susceptiveis de colocarem em perigo um avido que se apro-
xime demasiado; ndo serd permitida a presenca de qualquer ob-
jecto movel na drea declarada segura enquanto a pista estiver a ser
usada para operagdes de aterragem curta;

3. o desvio da zona declarada segura ndo deverd exceder 5% para
cima ou 2 % para baixo no sentido da aterragem;

4. o comprimento utilizdvel da drea declarada segura, em conformi-
dade com o disposto no presente Apéndice, nio deve exceder 90
metros;

5. a largura da drea declarada segura ndo deverd ser inferior a duas
vezes a largura da pista, centrada sobre o prolongamento da linha
central da pista;

6. parte-se do principio que a altura de passagem do inicio do com-
primento utilizdvel da drea declarada segura, ndo deverd ser infe-
rior a 50 pés;

7. para efeitos da presente operacdo, a exigéncia a nivel de resisténcia,
apresentada no OPS 1.480 a) 5), ndo tem de ser aplicada a drea
declarada segura;

8. as condigdes meteoroldgicas minimas deverdo ser especificadas e
aprovadas para cada pista a utilizar e ndo serdo inferiores a maior
de VFR ou aos minimos de aproximagdo de ndo-precisdo;

9. tém de ser especificados os requisitos relativos aos pilotos [OPS
1.975 a)J;

10. a Autoridade poderd impor essas condi¢des adicionais necessdrias
para a operacdo com seguranca, levando em conta as caracteristi-
cas do tipo de avido, as ajudas a aproximagdo e as consideracdes
de aproximagdo interrompida/aterragem falhada.
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SUBPARTE I 2. a temperatura ambiente no aerédromo;
DESEMPENHO — CLASSE C
3. o tipo e a condigdo da superficie da pista;
OPS 1.560
4. o desvio da pista na direc¢do da descolagem;
Generalidades
5. ndo mais do que 50 % do componente de vento frontal relatado
O operador deverd assegurar-se de que, para a determina¢do do cum- e ndo menos de 150 % do componente de vento de cauda; e

primento dos requisitos desta Subparte, os dados de desempenho apro-
vados, incluidos no Manual de Voo do Avido, sio complementados,
conforme necessdrio, com outros dados aceitdveis para a Autoridade, se
os dados de desempenho aprovados existentes no Manual de Voo do
Avido forem insuficientes.

a)

=

d)

OPS 1.565

Descolagem

O operador deverd assegurar-se de que a massa do avido a desco-
lagem ndo excede a massa méxima de descolagem, especificada no
Manual de Voo do Avido, para a altitude de pressdo e a temperatura
ambiente no aerédromo em que se efectuard a descolagem.

Para avides cujos dados de comprimento de campo para descola-
gem, contidos no Manual de Voo do Avido, ndo incluem a hipdtese
de falha do motor, o operador deverd assegurar-se de que a distancia
necessaria, contada a partir do inicio da rolagem de descolagem
necessdria para que o avido atinja uma altura de 50 pés acima da
superficie, com todos os motores em funcionamento nas condigdes
especificadas de poténcia mdxima de descolagem, ao ser multipli-
cada por um dos factores abaixo indicados:

1. 1,33 para avides bimotores; ou
2. 1,25 para avides com trés motores; ou
3. 1,18 para avides com quatro motores,

ndo excede a corrida de descolagem disponivel no aer6dromo onde
a descolagem deverd ser efectuada.

Para avides cujos dados de comprimento de campo para descola-
gem, contidos no Manual de Voo do Avido, incluam a hipdtese de
falha do motor, o operador deverd assegurar-se de que sdo cum-
pridos os seguintes requisitos, em conformidade com as especifica-
¢des do Manual de Voo do Avido:

1. a distancia de aceleragdo-paragem nido deve exceder a distincia
disponivel para tal;

2. a distdncia para descolagem ndo deverd exceder a distincia dis-
ponivel para descolagem, com uma drea livre ndo superior a
metade da corrida de descolagem disponivel;

3. a corrida de descolagem ndo deverd exceder a que estiver dispo-
nivel;

4. 0 cumprimento deste pardgrafo deverd ser demonstrado utili-
zando um dnico valor V; tanto para a descolagem continua
como para a rejeitada; e

5. numa pista molhada ou contaminada, a massa a descolagem ndo
deverd exceder a que é usada para descolagem em pista seca nas
mesmas condicdes.

Ao cumprir b) e ¢) supra, o operador deve considerar o seguinte:

1. a altitude de pressdo no aerédromo;

(S
=

=

oL
=

6. a perda, se existir, de comprimento de pista devido ao alinha-
mento do avido antes da descolagem.

OPS 1.570

Area livre de obsticulos a descolagem

O operador deverd assegurar-se de que o percurso de voo de des-
colagem, com um motor inoperativo, estd livre de obstdculos numa
distancia vertical de pelo menos 50 pés mais 0,01 x D, ou numa
distancia horizontal de pelo menos 90 m mais 0,125 x D, em que D
¢ a distancia horizontal que o avido percorre desde o fim da dis-
tancia disponivel para descolagem. No caso de avides com uma
circunferéncia de asa inferior a 60 m, pode ser usada uma distancia
horizontal livre de obstculos igual a metade da circunferéncia da
asa do avido mais 60 m, mais 0,125 x D.

O percurso do voo de descolagem deve comecar a uma altura de 50
pés acima da superficie, no final da distancia de descolagem neces-
sdria, em conformidade com o OPS 1.565 b) ou ¢), conforme apli-
cével, e terminar a uma altura de 1500 pés acima da superficie.

Ao cumprir o disposto na alinea a) supra, o operador deve consi-
derar o seguinte:

1. a massa do avido, no inicio da corrida de descolagem;
2. a altitude de pressdo no aerédromo;
3. a temperatura ambiente no aerédromo; e

4. ndo mais do que 50 % do componente de vento frontal relatado
e ndo menos de 150 % do componente de vento de cauda.

Ao cumprir a) supra, ndo se permitirdo alteracdes de percurso até
ao ponto do percurso de voo de descolagem em que se tenha ja
alcancado 50 pés de altura, acima da superficie. Depois disso, até
uma altura de 400 pés, assume-se que a inclina¢do do avido nédo é
superior a 15°. Acima de 400 pés de altura, podem programar-se
angulos de desvio superiores a 15° mas ndo acima de 25°. Deverd
considerar-se adequadamente o efeito do angulo de desvio nas ve-
locidades de operacdo e percurso do voo, incluindo os aumentos de
distancia resultantes de aumentos de velocidade de operagdo.

Ao cumprir a) supra, para os casos em que ndo sdo necessirios
desvios de percurso maiores do que 15°, o operador ndo precisa
de considerar aqueles obstdculos que distem lateralmente mais do
que:

1. 300 m, se o piloto puder manter a precisio de navega¢do neces-
sdria, através da drea de obsticulos; ou

2. 600 m, para voos noutras condicdes
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Ao cumprir a) supra, para os casos em que sdo necessarios desvios
de percurso maiores do que 15°, o operador ndo precisa de consi-
derar aqueles obsticulos que distem lateralmente mais do que:

1. 600 m, se o piloto puder manter a precisio de navega¢do neces-
sdria, através da drea de obsticulos; ou

2. 900 m, para voos noutras condicdes.

O operador deverd estabelecer procedimentos de contingéncia para
satisfazer os requisitos do OPS 1.570 e proporcionar uma rota
segura, evitando obstdculos, para permitir que o avido cumpra os
requisitos de voo em rota do OPS 1.580, ou aterre no aerddromo de
partida ou no aerédromo alternante de descolagem.

OPS 1.575

Em Rota — Todos os Motores em Funcionamento

operador deverd assegurar-se de que, nas condigdes meteoroldgicas

esperadas para o voo e em qualquer ponto da sua rota ou em qualquer
desvio planeado, o avido poderd efectuar uma razdo de subida de pelo
menos 300 pés por minuto, com todos os motores em funcionamento,
nas condi¢des de poténcia maxima continua, especificadas para:

1.

&

=

o
~

altitudes minimas para um voo seguro, em cada fase da rota, ou em
qualquer desvio planeado calculado a partir da informagio contida
no Manual de Operagdes para o avido, ou ai especificado;

. altitudes minimas necessirias para o cumprimento das condigdes

indicadas no OPS 1.580 e 1.585, conforme apropriado.

OPS 1.580

Em Rota — Um Motor Inoperativo

O operador deverd assegurar-se de que, nas condi¢des meteoroldgi-
cas esperadas para o voo e caso um dos motores fique inoperativo
em qualquer ponto da rota ou de um desvio planeado, estando os
restantes motores a funcionar nas condi¢des especificadas de potén-
cia mdxima continua, o avido é capaz de prosseguir o voo desde a
altitude de cruzeiro até um aer6dromo onde possa efectuar uma
aterragem, em conformidade com o OPS 1.595 ou o OPS 1.600,
conforme apropriado, evitando os obstdculos numa drea de 9,3 km
(5 milhas nduticas) de cada lado do percurso previsto por um in-
tervalo vertical de pelo menos:

1. 1000 pés, quando a razdo de subida for igual a zero ou supe-
rior; ou

2. 2000 pés, quando a razdo de subida for inferior a zero.

O percurso de voo deverd ter uma inclinacdo positiva a uma altitude
de 450 m (1500 pés) acima do aerédromo onde se pensa que se
efectuard a aterragem, depois da falha de um dos motores.

Para efeitos desta alinea, a razdo disponivel de subida do avido
deverd ser considerada como 150 pés por minuto abaixo da razdo
de subida especificada.

d)

e)

Ao cumprir a presente alinea, o operador deve aumentar as margens
de largura da alinea a) supra para 18,5 Km (10 milhas nduticas), se a
precisdo de navegacdo ndo estiver dentro de 95% do nivel devido.

£ permitido o controlo jettisoning de combustivel de uma forma
coerente com a possibilidade de alcangar o aerédromo com as
necessdrias reservas de combustivel, se for utilizado um procedi-
mento de seguranga.

OPS 1.585

Em Rota — Avides com 3 ou mais Motores e 2 Motores Inope-

a)

=

o

&

rativos

O operador deverd assegurar-se de que, em nenhum ponto ao longo
do percurso previsto, um avido de 3 ou mais motores permanece
mais de 90 minutos em velocidade de cruzeiro de longo curso com
todos os motores em funcionamento, a uma temperatura normal em
condi¢des de ar calmo, longe de um aerédromo onde se cumpram
os requisitos aplicdveis de desempenho para a massa esperada de
aterragem, salvo se cumprir as alineas b) a e).

O percurso de voo indicado com 2 motores inoperativos deverd
permitir que o avido continue o voo nas condigdes meteoroldgicas
esperadas, evitando todos os obsticulos numa drea de 9,3 km (5
milhas nduticas) de cada lado do percurso previsto, por um inter-
valo vertical de pelo menos 2 000 pés, para um aer6dromo em que
sejam cumpridos os requisitos de desempenho aplicdveis para a
massa esperada a aterragem.

Presume-se que os dois motores falhem no ponto mais critico da
porgdo da rota em que o avido esteja mais de 90 minutos, a velo-
cidade de cruzeiro de longo curso, com todos os motores em fun-
cionamento, & temperatura normal em condi¢des de ar calmo, longe
de um aerédromo em que sejam cumpridos os requisitos de desem-
penho aplicdveis, para a massa esperada a aterragem.

A massa esperada do avido no ponto em que se julga ocorrer a falha
dos 2 motores ndo deverd ser inferior aquela que incluiria combus-
tivel suficiente para prosseguir para um aerédromo onde se espera
efectuar a aterragem, chegando 14 com uma altitude de pelo menos
450 m (1 500 pés) directamente acima da drea de aterragem e em
seguida fazer um voo nivelado durante 15 minutos.

Para os efeitos desta alinea, a razdo de subida disponivel do avido
deverd ser considerada como 150 pés por minuto abaixo da que for
especificada.

Ao cumprir a presente alinea, o operador deve aumentar as margens
de largura da alinea a) supra para 18,5 km (10 milhas nduticas), se a
precisdo de navegagdo ndo estiver dentro de 95 % do nivel devido.

E permitido o controlo jettisoning de combustivel de uma forma
coerente com a possibilidade de alcancar o aerédromo com as
necessarias reservas de combustivel, se for utilizado um procedi-
mento de seguranga.
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OPS 1.590

Aterragem — Aerddromos de Destino e Alternantes

O operador deverd assegurar-se de que a massa do avido a aterragem,
calculada de acordo com o OPS 1.475 a), ndo excede a massa maxima
de aterragem especificada no Manual de Voo do Avido, para a altitude
e, se indicado no Manual, a temperatura ambiente esperada para a hora
de aterragem prevista, no aerédromo de destino e no alternante.

a)

b)

9

e

o
=
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OPS 1.595

Aterragem — Pistas Secas

O operador deverd assegurar-se de que a massa do avido na aterra-
gem, calculada de acordo com o OPS 1.475 a), para a hora prevista
de aterragem, permite efectuar uma aterragem com paragem com-
pleta a 50 pés acima da cabeceira da pista, dentro de 70 % da
distancia de aterragem disponivel, no aerédromo de destino e qual-
quer alternante.

Ao cumprir o disposto na alinea a) supra, o operador deve consi-
derar o seguinte:

1. a altitude no aerdédromo;

2. ndo mais de 50 % do componente de vento frontal ou ndo
menos de 150 % do componente de vento de cauda.

3. o tipo de superficie da pista; e
4. o desvio da pista na direccdo da aterragem.

Para despachar um avido em conformidade com a alinea a) supra,
dever-se-d partir do principio que:

1. o avido aterrard na pista mais favordvel, em condi¢des de ar
calmo; e

2. o avido aterrard na pista com mais probabilidades de lhe ser
destinada, considerando a velocidade provavel do vento e a sua
direc¢do, assim como as caracteristicas da assisténcia de terra, e
considerando ainda outras condi¢des como as ajudas a aterragem
e o terreno.

Se o operador ndo puder cumprir o estipulado em b) 2 supra, para
o aerédromo de destino, o avido pode ser despachado se for desi-
gnado um aerédromo alternante que permita o cumprimento inte-

gral de a), b), e ¢).

OPS 1.600

Aterragem — Pistas Molhadas e Contaminadas

O operador deverd assegurar-se de que, quando as previsdes meteo-
roldgicas indicarem que a pista poderd estar molhada a hora pre-
vista de chegada, a distincia disponivel para a aterragem ¢ igual ou
superior a distancia necessdria para a aterragem, determinada de
acordo com o OPS 1.595, multiplicada por um factor de 1,15.

O operador deverd assegurar-se de que, quando as previsdes meteo-
rolégicas apropriadas indicarem que a pista poderd estar contami-
nada & hora prevista de chegada, a distdncia para aterragem, calcu-
lada utilizando-se os dados aceitdveis para a Autoridade para aquelas
condi¢bes, ndo é superior a distdncia disponivel para aterragem.

a)

=

(g)
-~

&

=

SUBPARTE ]

MASSA E CENTRAGEM

OPS 1.605

Generalidades
(Ver Apéndice 1 ao OPS 1.605)

O operador deverd certificar-se de que, durante qualquer fase da
operagdo, a carga, a massa ¢ o centro de gravidade do avido obe-
decem aos limites especificados no Manual de Voo do Avido, devi-
damente aprovado, ou no Manual de Operagdes, caso este seja mais
restritivo.

O operador deverd estabelecer a massa e o centro de gravidade de
qualquer avido através de pesagem antes de iniciar as operagdes e, a
partir daf, de 4 em 4 anos, se a opera¢do incidir sobre aeronaves
individuais, e de 9 em 9 anos, se se tratar de uma frota. Modifica-
¢Oes e reparacdes que tenham ocorrido e tenham repercussdes sobre
a massa e a centragem deverdo ser consideradas e devidamente
documentadas. Além disso, se ndo houver um conhecimento exacto
das alteragdes provocadas sobre a massa e a centragem, dever-se-d
proceder a uma nova pesagem das aeronaves.

O operador deve determinar a massa de todos os itens relacionados
com a operacdo, incluindo os tripulantes, pesando ou utilizando
massas normalizadas. Hd ainda que determinar a influéncia da sua
localizagdo no centro de gravidade do avido.

O operador deverd determinar a massa do trfego, incluindo qual-
quer balastro, pesando ou utilizando as massas normalizadas apli-
cadas aos passageiros e as bagagens, em conformidade com o OPS
1.620.

A massa do combustivel deverd ser determinada utilizando a den-
sidade real ou, se esta for desconhecida, a densidade calculada de
acordo com o método especificado no Manual de Operagdes.

OPS 1.607

Terminologia
Massa em Vazio

Massa total da aeronave apta para um tipo especifico de operagio,
excluindo todo o combustivel e a massa de trifego. Nesta massa
estdo incluidos os seguintes itens:

1. tripulagdo e respectiva bagagem;

2. catering e equipamento amovivel; e
3. dgua potdvel e detergentes.

Massa Mdxima com o Combustivel a Zero

A massa mixima autorizada de uma aeronave sem combustivel. A
massa do combustivel existente em tanques especiais deve ser in-
cluida na massa de combustivel a zero, quando explicitamente men-
cionado nas limitacdes do Manual de Voo do Avido.
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¢) Massa Mdxima a Aterragem OPS 1.620
Valores referentes a Passageiros e Bagagem
Massa méxima total autorizada para uma aterragem em condigdes
normais. a) O computo da massa dos passageiros e da bagagem far-se-d através
da pesagem de cada pessoa e da respectiva bagagem ou com base
nos valores de massa normalizados especificados nos Quadros 1 a 3
d) Massa Mxima & Descolagem infra, excepto quando o niimero de lugares for inferior a 10. Nestes
casos, a massa dos passageiros pode ser determinada através de
afirmagdo verbal proferida pelo passageiro ou em nome deste, adi-
Massa mdaxima total autorizada no inicio do rolamento para desco- cionando-se-The uma constante pre—detc?r.mmada, por forma a leYar
lagem em conta a bagagem de mio e o vestudrio (0 Manual de Operacdes
' tem de incluir o procedimento que especifica as situacdes em que
devem ser seleccionadas massas reais ou normalizadas e o procedi-
o ) mento a seguir aquando da utilizagdo de afirmacdes verbais).
e) Classificagdo dos passageiros
b) Se a massa real for determinada por pesagem, o operador deverd
1. Adultos, homens ou mulheres, aplica-se a pessoas com idade certificgr—se de que toda a bagagem do passageiro ¢é pesada. Este
" ioual ou superior a 12 anos. procedimento deve efectuar-se na altura do embarque, num local
8 P ) adjacente.
2. Criangas sdo definidas como pessoas de idade igual ou superior a ¢) Se a massa dos passageiros for deterrpmgda em fungio de massas
2 anos e inferior a 12 anos normalizadas, utilizar-se-d0 os valores indicados nos Quadros 1 e 2,
' infra. As massas normalizadas englobam a bagagem de méo ¢ a
massa de qualquer crianca com idade inferior a 2 anos, transportada
. . Lo N . . ao colo de um adulto. Os passageiros de idade inferior a 2 anos e
3. Passageiros de idade inferior a 2 anos sdo considerados criangas. que ocupam lugares individuais, para efeitos do disposto nesta ali-
nea, serdo considerados como criancas.
f) Massa de trdfego
d) Valores para passageiros — 20 ou mais lugares

0]

Massa total de passageiros, bagagens e carga, incluindo bagagem de
mao.

OPS 1.610

Carga, massa e centragem

operador deve especificar no Manual de Operagdes os principios e

os métodos utilizados no processamento de carga e no processo de
massa e centragem que satisfazem os requisitos do OPS 1.605. Este
processo deve abranger todo o tipo de operagdes pretendidas.

a)

b)

OPS 1.615

Valores referentes a Tripulacio

Para determinar a massa operacional em vazio, o operador deverd
utilizar os seguintes valores:

1. massas reais incluindo a bagagem da tripulacdo; ou

2. massas normalizadas, incluindo a bagagem de mdo — 85 kg para
os tripulantes de voo — e 75 kg para os tripulantes de cabina; ou

3. outras massas normalizadas aceites pela Autoridade.

O operador deverd proceder a correc¢des que tenham em conta
qualquer bagagem extra. Quando se determina o centro de gravi-
dade do avido, este tipo de bagagem deve ser tomado em conside-
racao.

1. Se o avido tiver capacidade igual ou superior a 20 lugares,
aplicar-se-d0 as massas normalizadas indicadas no Quadro ],
tanto para homens como senhoras. Em alternativa, nos casos
em que a capacidade oferecida € igual ou superior a 30 lugares,
aplicar-se-do os valores indicados para Adultos, no Quadro 1.

2. Para efeitos do Quadro 1, voos de holiday charter significam voos
de fretamento que fazem parte de um pacote global de férias.
Aplicam-se os valores de massa dos voos de holiday charter desde
que ndo mais do que 5 % dos lugares do avido sejam utilizados
para o transporte ndo comercial de certas categorias de passa-
geiros

Quadro 1
20 e mais 30 e mais
Lugares dos passageiros

Masc. Fem. Adultos
Todos os voos, excepto 88 kg 70 kg 84 kg
nos de fretamento
Fretamento 83 kg 69 kg 76 kg
Criangas 35kg 35kg 35kg
e) Valores para passageiros — 19 ou mais lugares

1. Quando o ndmero total de lugares for 19 ou inferior, aplicam-se
os valores constantes do Quadro 2.

2. Quando se trate de voos em que ndo é transportada bagagem de
méo ou quando esta tiver sido considerada separadamente, po-
dem-se deduzir 6 kg aos valores (masc. e fem.) acima referidos.
Para efeitos deste subpardgrafo, artigos como sobretudos, guarda-
-chuvas, malas de mio, revistas ou mdquinas fotograficas peque-
nas, ndo sio considerados.
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Quadro 2
Lugares dos passageiros 1-5 6-9 10-19
Masc. 104 kg 96 kg 92 kg
Fem. 86 kg 78 kg 74 kg
Criangas 35kg 35kg 35 kg

f) Valores referentes a bagagem.

1. Quando se trate de um avido de capacidade igual ou superior a
20 passageiros, os valores referidos no Quadro 3 aplicam-se a
cada volume de bagagem registado. Para avides de capacidade
méxima igual ou inferior a 19 passageiros, utilizar-se-4 o pro-
cesso de pesagem real para cada volume de bagagem.

2. Para efeitos do Quadro 3:

i) por voo doméstico entende-se um voo com origem e destino
no territério do mesmo Estado;

ii) por voos intra-europeus entendem-se voos que nio os do-
mésticos, com origem e destino dentro da drea especificada
no Apéndice 1 ao OPS 1.620 f); e

iii) por voo intercontinental, que ndo os europeus, entende-se
um voo com origem e destino em continentes diferentes.

Quadro 3

20 ou mais lugares

Tipo de voo Massa norn;::gﬁia para ba-
Doméstico 11 kg
Intra-europeu 13 kg
Intercontinental 15 kg
Todos os outros 13 kg

g) Se um operador pretender utilizar valores diversos dos constantes
dos Quadros 1 a 3, deverd informar a Autoridade dos motivos,
solicitando autorizagdo prévia. Deverd também submeter a apro-
va¢do um estudo detalhado com um plano de supervisio de pesa-
gem, e aplicar o método de andlise estatistica constante do Apéndice
1 ao OPS 1.620 g). Ap6s aprovagdo por parte da Autoridade, os
valores de massa normalizada revistos s6 poderdo ser utilizados pelo
operador em causa. Os valores de massa normalizada revistos s6
poderdo ser utilizados em circunstancias consistentes com aquelas
de acordo com as quais o estudo foi realizado. Sempre que os
valores de massa normalizada revistos excedem os valores indicados
nos Quadros 1-3, tém de ser utilizados esses valores mais elevados..

h) Se, num determinado voo, um nimero significativo de passageiros e

(S
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respectiva bagagem de médo exceder a massa normalizada, o opera-
dor deverd determinar a massa real dos passageiros por pesagem ou
adicionando um incremento adequado de massa.

Se se utilizar o processo de massa normalizada para bagagem re-
gistada e houver um niimero significativo de passageiros cuja baga-
gem registada parece exceder essa massa, o operador deve determi-
nar a massa real dessa bagagem pesando-a ou adicionando um
incremento adequado de massa.

Quando se utilizar um método ndo normalizado, o operador deverd
assegurar-se de que o comandante é informado, para que tal método
conste da documentagdo de massa e centragem.

OPS 1.625

Documentagio sobre massa e centragem

(Ver Apéndice 1 ao OPS 1.625)

Antes do voo, o operador deverd preparar a documentagio sobre
massa e centragem, especificando a carga e a sua distribuigdo. Esta
documentagdo deverd permitir ao comandante certificar-se de que
os limites de massa e centragem do avido ndo sio excedidos. O
nome do responsdvel pela elaboragio desta documentagio deverd
constar da mesma. O responsavel pela supervisio do processamento
de carga do avido confirmard, apondo a sua assinatura, que a carga
e a respectiva distribuicdo estdo de acordo com a documentagio de
massa e centragem. O comandante deverd aceitar o documento,
assinando-o. [Ver também o OPS 1.1055 a) 12].

O operador deverd especificar os procedimentos sobre Alteragdes de
Ultima Hora referentes a carga.

O operador pode utilizar processos alternativos aos exigidos nas
alineas a) e b) supra, desde que devidamente aprovados pela Auto-

ridade.

Apéndice 1 — OPS 1.605

Massa e Centragem — Generalidades

a) Determinagdo da massa de um avido em vazio

1. Pesagem do avido

i) Os avides novos sio normalmente pesados na fabrica e ficam
operacionais sem serem submetidos a nova pesagem, se os
registos de peso e centragem tiverem sido ajustados de acordo
com alteragdes ou modificagdes. Avides transferidos de um
operador acompanhados de um programa de controlo de
massa aprovado, para outro operador, nio necessitam de ser
pesados antes de o novo operador os utilizar, excepto se
tiverem decorrido mais de 4 anos desde a dltima pesagem.
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ii) A massa individual, assim como a posicdo do centro de gra-
vidade de um avido, deverdo voltar a ser estabelecidos perio-
dicamente. O intervalo mdximo entre duas pesagens serd de-
finido pelo operador e deverd obedecer aos requisitos do OPS
1.605 b). Além disso, a massa e 0 CG de cada aeronave serdo

B) Avides que ndo tenham sido pesados desde a dltima de-
terminacdo da massa da frota podem operar com os va-
lores da frota, desde que se proceda a revisdo dos valores
individuais por estimativa e estes estejam dentro dos li-
mites definidos em 2 ii) supra. Se os valores excederem os

novamente determinados através de: limites, o operador deverd determinar os novos valores da
frota de acordo com as condigdes estipuladas em 2 i) e
2 ii) supra, ou operar as aeronaves que excedem os limites

A) pesagem; ou em funcdo dos seus valores individuais.

Quando se adiciona uma aeronave a frota que opera com
valores de frota, o operador deverd certificar-se, através de
pesagem ou estimativa, que os valores reais estdo dentro
das tolerdncias especificadas em 2 ii) supra.

B) estimativa, se o operador fundamentar e provar a validade C
do método de célculo escolhido,

sempre que as alteracdes cumulativas da massa operacional
em vazio excedem 0,5 % da massa maxima a aterragem ou a
alteracdo cumulativa da localizagdo do CG excede 0,5 % da

iv) A fim de se cumprirem as disposi¢des apresentadas em 2 i),
corda média aerodindmica.

os valores da frota devem ser actualizados pelo menos no
final de cada determinacio da massa da frota.

2. Massa da frota e localizacio do CG

3. Ntmero de avides sujeitos a pesagem para determinacdo dos

i) Quando se tratar de uma frota ou de um conjunto de avides
valores da frota

do mesmo modelo e versdo, pode-se utilizar a massa média
em vazio e a localizagio do CG, desde que obedecam as
tolerancias especificadas em ii) infra. Além disso, podem-se
utilizar os critérios especificados em iii), iv) e a) 3 infra.

i) Se o nimero de avides da frota operando com valores deter-
minados for “n”, o operador deve pesar pelo menos o ni-
mero de aeronaves definido no Quadro abaixo:

i) Tolerancias

Niimero de avides na frota Niimero minimo de pesagens

A) Se a massa em vazio de uma aeronave, sujeita a pesagem,

ou a massa estimada de uma aeronave, apresentar uma 20u3 n
variagdo superior a + 0,5 % da Massa Mdxima a Descola- 9 3h
gem estabelecida ou o CG apresentar uma variacdo supe- B (n+3)

: 2050 . oA -

rior a + 0,5% da corda média aerodindmica do CG da 10 ou mais (n + 51)/10

frota, tal aeronave deve ser excluida dessa frota. Podem-se
determinar frotas separadas, cada uma com massas mé-
dias diferentes

ii) Ao proceder a selecgdo das aeronaves que irdo ser pesadas,
dever-se-d optar pelas que ndo sdo pesadas hd mais tempo,

B) Quando se trate de casos em que a massa da aeronave
ndo excede a autorizada, mas o CG excede essa tolerancia,
a aeronave pode operar em conformidade com a massa
em vazio de uma aeronave aplicdvel, desde que apresente
uma localizagdo individual do CG.

iii) O intervalo entre duas pesagens ndo deve exceder 48 meses.

4. Procedimentos de Pesagem

() Se uma aeronave, em comparacdo com outras da frota,
apresentar uma diferenga substancial em termos de versio
da cozinha (galley) ou dos lugares, que excede a margem
de tolerancia permitida, a aeronave pode permanecer na
frota, desde que se proceda as correc¢des apropriadas em
termos de massa efou localizagdo do CG.

i) A pesagem deverd ser efectuada pelo fabricante ou por uma
organizagdo de manutengdo devidamente aprovada.

ii) Precaugdes a tomar:

S

Os avides para os quais ndo tiver sido estipulada a corda A
média aerodinimica, poderio operar com a sua massa
individual e os valores de localizacio do CG, ou terdo
de ser submetidos a um estudo individual e a aprovacio.

verificagdo de toda a aeronave e do equipamento;

B) certificacio de que todos os fluidos foram considerados;

iii) Valores da Frota

o

certificacdo de que a aeronave foi cuidadosamente limpa;
e

A) Se um avido sofrer alteragdes, quer no equipamento quer
na sua versdo, ap0s ter sido pesado, compete ao operador
verificar se o referido avido estd dentro das tolerancias D) certificacdo de que a pesagem é realizada num local fe-
especificadas em 2 ii) supra. chado.

N
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iii) Todo o equipamento utilizado na pesagem deverd ser devi- Apéndice 1 — OPS 1.620 )
damente calibrado, colocado a zero e utilizado segundo as
instrucdes do fabricante. As basculas devem ser calibradas
pelo fabricante, por um departamento civil de pesagem e
medi¢gdo ou por uma entidade devidamente autorizada,
num espago de 2 anos ou num espaco de tempo definido
pelo fabricante do equipamento de pesagem, preferindo-se o
inferior. O equipamento deverd permitir uma determinagio
exacta da massa do avido (ver Apéndice 1, OPS 1.605 a) 4 iii).

Definicdo da drea de voos dentro da regido europeia

Para efeitos do OPS 1.620 f) designam-se por voos na regido europeia,
que ndo os domésticos, os voos operados na drea limitada por loxo-
dromia entre os seguintes pontos:

— N7200 E04500
— N4000 E04500

b) Massas normalizadas especificas para a massa de trdfego — N3500  E03700
Além das massas normalizadas para passageiros e bagagem regis- — N3000  E03700
tada, o operador pode submeter & aprovagio da Autoridade massas
normalizadas para outros itens. — N3000  W00600

— N2700 W00900

— N2700  W03000
¢) Processamento da carga da aeronave — N6700  WO03000

1. O operador deve certificar-se de que a operacdo de carga das — N7200  W01000
suas aeronaves ¢ supervisionada por pessoal qualificado.
— N7200 E04500

conforme representado na figura 1, abaixo:
2. O operador deve certificar-se de que a carga é arrumada de
acordo com os dados utilizados para a determinagdo do peso e o

da centragem do avido.

P

Pxle, )

3. O operador deverd cumprir os limites estruturais adicionais, no-
meadamente os limites de ocupagdo do solo do avido, a carga
mdxima por metro, a massa mdxima por compartimento de
carga, efou o limite mdximo de lugares..

2

d) Limites do centro de gravidade oo
§T :
x

1. Envelope operacional do CG Fupe |- Barpeaniegin

Se, ao determinar a centragem, ndo forem considerados os efeitos

do nimero de passageiros por cada fila de lugares, da carga em Figura 1
contentores individuais e do combustivel em tanques individuais,
ter-se-30 de aplicar margens operacionais ao envelope do centro
de gravidade certificado. Ao determinar as margens do CG hd
que considerar possiveis desvios a distribuicdo de carga inicial. Se
se aplicar o principio de lugares sem marcagdo, o operador terd
de introduzir, através do pessoal de voo, processos destinados a
corrigir uma ocupacdo de lugares desequilibrada. As margens do
CG e procedimentos operacionais inerentes, incluindo pressupos-
tos quanto aos lugares ocupados pelos passageiros, devem ser
aceites pela Autoridade.

Regido europeia

Apéndice 1 — OPS 1.620 g)
Procedimentos para determinar os valores normalizados de massa

para os passageiros e a bagagem

a) Passageiros

1. Método de Pesagem por amostragem
2. Centro de gravidade durante o voo
Pode-se determinar a massa média dos passageiros e da respec-

Na sequéncia do estipulado em d) 1 supra, o operador deve
demonstrar que os procedimentos tiveram em consideragio a
varia¢do extrema do CG durante o voo, causada pelos movimen-
tos dos passageiros, da tripulagdo e pelo consumo|transferéncia
de combustivel.

tiva bagagem de mio através de pesagem por amostragem. A
escolha dos elementos deve ser representativa, tendo em consi-
deragdo o tipo de operagdo, a frequéncia de voos nas vdrias rotas,
os voos de chegada/partida, a época do ano e a versio da aero-
nave.
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2. Dimensdo da amostragem

Deve-se proceder a pesagem de:

i) um ntimero de passageiros calculados a partir de uma amos-
tra piloto, utilizando processos estatisticos normais e com
uma margem de precisio de 1 % para todos os adultos e de
2 % para individuos do sexo masculino e feminino individual-
mente; e

=

para avides:

A) com uma capacidade de 40 ou mais lugares, um total de
2 000 passageiros; ou

B) com uma capacidade inferior a 40 lugares, um total de 50
x o nimero de lugares.

3. Massa dos passageiros

Na massa dos passageiros inclui-se a bagagem que levam ao
entrar no avido. Quando se procede a uma pesagem por amos-
tragem, os bébés sdo pesados juntamente com o adulto com
quem viajam [ver também o OPS 1620 ¢) d) e ¢)].

4. Local de pesagem

Os passageiros devem ser pesados o mais perto possivel do
avido, num ponto em que dificilmente se possam verificar alte-
ragdes do peso devido a libertacdo ou aquisicdo de bagagem de
mio antes do embarque.

5. Balanca

A balanca a utilizar na pesagem de passageiros deve ter capaci-
dade para pesar, no minimo, 150 kgs, apresentando graduagdes
minimas de 500 grs. A balanca deve estar aferida, sendo per-
mitido um desvio de 0,5 % ou 200 grs., conforme o valor maior.

6. Registo das Massas

Em cada voo, devidamente identificado, deverd proceder-se ao
registo do peso dos passageiros, indicando quando se trata de
individuos do sexo masculino/feminino ou de criangas.

=

Bagagem registada

O processo estatistico para determinar os valores harmonizados da
bagagem obtidos pelo processo de amostragem sdo praticamente os
mesmos que os utilizados para passageiros, conforme indicado em
a) 1. No respeitante a bagagem a margem aceite é de 1%. Um
nimero minimo de 2 000 volumes de bagagem registada deverd
ser pesado.

~

Passageiros e bagagem registada — Determinacdo dos valores harmoniza-
dos

1. Para assegurar que a preferéncia pela utilizagdo dos valores de
massa harmonizados para passageiros e bagagens, em vez do
sistema de pesagem real, ndo afecta a seguranca da operacio,
deverd ser elaborada uma andlise estatistica. Tal andlise determi-

nard os valores médios para passageiros e bagagem assim como
outros dados.

2. Em aeronaves com uma versio de 20 ou mais lugares para passa-

geiros, estas médias aplicam-se como valores normalizados para
individuos do sexo masculino e feminino.

3. Em aeronaves mais pequenas, para se obter os valores normalizados

revistos, deverdo ser adicionados os incrementos constantes do qua-
dro seguinte:

Nimero de lugares para passageiros Incremento de massa necessario

1-5 incl. 16 kg
6-9 incl. 8 kg
10-19 incl. 4 kg

Em alternativa, podem-se aplicar todos os valores (médios) norma-
lizados a avides com uma versdo igual ou superior a 30 lugares. Os
valores (médios) harmonizados revistos de massa normalizada para
a bagagem registada aplicam-se a avides com 20 ou mais lugares
para passageiros.

4. Os operadores podem optar por apresentar a aprovacdo da Auto-

ridade um projecto detalhado de supervisdo e subsequentemente um
desvio da massa normalizada revista, desde que este valor seja de-
terminado pelo processo referido neste Apéndice. Hd que proceder a
revisio destes desvios, de 5 em 5 anos, no minimo.

5. Os valores de massa normalizada de adultos devem basear-se numa

razdo de 80/20 em todos os voos, excepto nos de fretamento onde
a razdo serd de 50/50. Se um operador pretender utilizar uma razdo
diferente em rotas especificas ou em determinados voos, terd de
submeter a aprova¢do da Autoridade dados que demonstrem terem
sido efectuadas amostragens em pelo menos 84% dos passageiros
adultos em 100 voos representativos.

6. Os valores médios de massa apurados serdo arredondados até ao

niimero inteiro mais préximo, em kg. Os valores de massa para a
bagagem registada serdo arredondados até ao valor de 0,5 Kg mais
proéximo, conforme apropriado.

Apéndice 1 — OPS 1.625

Documentacdo sobre massa e centragem

a) Documentacdo sobre massa e centragem

1. Contetdo

i) Deste boletim devem constar os seguintes elementos:

A) matricula e modelo da aeronave;

B) nimero e data do voo;

C) nome do comandante;
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b)

R

D) nome da pessoa que elaborou o documento;

E) massa em vazio e correspondente CG;

F) massa do combustivel a descolagem e do combustivel
utilizado durante o voo;

G) massa de fluidos além do combustivel;

H) componentes de carga incluindo passageiros, bagagem,
carga e lastro;

) massa a descolagem, a aterragem e com o combustivel a
zero;

J) distribui¢do da carga;

K) posicdes do CG da aeronave; e

L) limites de massa e valores do CG.

ii) Operador, depois de obtida autorizacio da Autoridade, pode
omitir alguns dos dados acima referidos.

2. Alteragdes de tltima Hora

Se ocorrer alguma alteracdo depois de preenchido o boletim de
massa e centragem, tal facto deve ser comunicado ao coman-
dante, sendo o boletim alterado em conformidade. As altera¢des
méximas permitidas, ao nivel dos passageiros ou da carga, devem
ficar especificadas no Manual de Voo. Se esse nimero for exce-
dido, terd de ser preparado um novo boletim.

Sistemas informdticos

Quando o boletim de massa e centragem for elaborado por sistema
informético, o operador deve verificar se os dados estdo correctos.
Dever-se-d estabelecer um sistema que verifique se as alteragdes aos
dados estdo devidamente incorporadas no sistema e se este estd a
funcionar correctamente, procedendo-se a verificagdo dos resultados
pelo menos de seis em seis meses.

Sistemas de massa e centragem a bordo

Se o operador pretender utilizar um sistema informadtico a bordo,
deverd requerer autorizagdo junto da Autoridade.

Envio de dados

Quando o boletim de massa e centragem ¢é enviado para o avido por
computador, deverd ser entregue no solo uma cépia do boletim
final, tal como foi aceite pelo comandante.

a)

=

e}
ReS

oL
=

SUBPARTE K

INSTRUMENTOS E EQUIPAMENTO

OPS 1.630

Introducio Geral

O operador deverd assegurar-se de que o voo ndo ¢ iniciado excepto
se os requisitos a nivel de equipamento e de instrumentos estiverem:

1. aprovados, excepto de acordo com o especificado na alinea c), e
instalados de acordo com os requisitos aplicdveis, incluindo as
normas minimas de desempenho e os requisitos de operacio e de
navegagao; e

2. em condi¢do de funcionamento para o tipo de operagdo a ser
efectuada, excepto no tocante ao MEL (ref. OPS 1.030).

Os requisitos de equipamento e instrumentos e as normas minimas
de desempenho estdo de acordo com o estipulado no Joint Technical
Standard Orders (JTSO), indicados no JAR-TSO, excepto se forem
estabelecidas normas diferentes nos codigos de operagio e de nave-
gabilidade. Os instrumentos e o equipamento que estejam em con-
formidade com as especificacdes diferentes das estipuladas no JTSO
a data de implementacdo do OPS, poderdo continuar ao servi¢o ou
ser instalados, excepto se forem estipulados requisitos adicionais
nesta Subparte. Os instrumentos e o equipamento que jd tiverem
sido aprovados ndo necessitam de respeitar o JTSO revisto ou uma
especificagdo revista, que ndo JTSO, salvo se for estipulado um
requisito com efeitos retroactivos.

Os itens que se seguem ndo necessitam de aprovagio de equipa-
mento:

1. fusiveis referidos no OPS 1.635;

2. lanternas eléctricas referidas no OPS 1.640 a) 4;

3. reldgio de precisdo referido no OPS 1.650 b) e 1.652 b);
4. uma prancheta para cartas, indicada no OPS 1.652 n);
5. estojos de primeiros socorros, referidos no OPS 1.745;
6. estojo médico de emergéncia, referido no OPS 1.755;

7. megafones referidos no OPS 1.810;

8. equipamento de sobrevivéncia e de sinalizagdo (pirotecnia), refe-
rido no OPS 1.835a) e ¢); e

9. ancoras de mar e equipamento para ancorar ou manobrar na
dgua hidroavides ou avides anfibios, referidos no OPS 1.840.

Se o equipamento for destinado a ser usado por um tripulante de
v00, no seu posto durante o voo, deverd poder ser operado a partir
do lugar do tripulante. Quando um tnico artigo do equipamento
tiver de ser utilizado por mais do que um tripulante, aquele deverd
ser instalado de modo a que a sua operagdo possa ser imediata, a
partir de qualquer lugar de tripulante em que o equipamento deve
ser operado.
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e) Os instrumentos que sdo utilizados por um membro da tripulagdo
de voo deverdo estar dispostos de forma a que as suas indicagdes
sejam prontamente visiveis para o tripulante no seu posto, com um
desvio minimo praticdvel a partir da sua posi¢do e linha de visdo,
normalmente assumidas ao olhar em frente, ao longo do percurso
do voo. Sempre que seja necessrio utilizar um instrumento tnico
num avido operado por mais do que um tripulante, esse instru-
mento deverd estar instalado de modo a ser visivel a partir do lugar
de cada tripulante.

OPS 1.635

Dispositivos de Protecgio dos Circuitos

O operador ndo deverd operar um avido em que sejam utilizados
fusiveis, excepto se houver fusiveis sobressalentes a disposi¢io e em
ntmero igual a pelo menos 10 % do ndmero de fusiveis para cada
razdo ou 3 para cada razdo, preferindo-se o valor mais elevado.

OPS 1.640

Luzes do Avido

O operador ndo deverd operar um avido excepto se estiver equipado
com:

a) Para voos diurnos:
1. sistema de luzes anti-colisdo;

2. iluminagio fornecida pelo sistema eléctrico do avido, para ilumi-
nar adequadamente todos os instrumentos e o equipamento es-
senciais a seguranca da operagdo do avido;

3. iluminagdo fornecida pelo sistema eléctrico do avido para ilumi-
nar todos os compartimentos dos passageiros; e

4. uma lanterna eléctrica para cada membro da tripulacio, acessivel
aos tripulantes quando sentados nos seus lugares.

b) Para voos nocturnos, além do equipamento especificado em a),
supra:

1. luzes de navegagdo e indicadoras de posicdo; e

2. duas luzes de aterragem ou uma tnica luz com dois filamentos
separados; e

3. luzes em conformidade com os regulamentos internacionais, para
evitar colisdes no mar, se se tratar de um hidroavido ou de um
avido anfibio.

OPS 1.645
Limpa Péra-brisas

O operador ndo deverd operar um avido de massa médxima certificada a
descolagem superior a 5700 kg excepto se estiver equipado, em cada
lugar de piloto, com um limpa péra-brisas ou um dispositivo equiva-
lente que mantenha uma parte do pdra-brisas limpa, durante a preci-
pitagdo.

OPS 1.650

Operagdes Diurnas VFR — Instrumentos de Voo e de Navegacio e
Equipamento Associado

O operador ndo deverd operar um avido durante o dia, de acordo com
as Regras de Voo Visual (VFR), excepto se estiver equipado com os

devidos instrumentos de voo e de navegagdo e equipamento associado
e, quando aplicdvel, nas condigdes estipuladas nas seguintes alineas:

a) uma bussola magnética;

b) um relégio de precisio indicando o tempo em horas, minutos e
segundos;

¢) um altimetro de pressio sensivel, calibrado em pés, com uma sub-
-escala calibrada em hectopascais/milibares, ajustdvel a qualquer
pressdo barométrica com probabilidade de ser seleccionada durante
0 voo;

d) um indicador de velocidade do ar, calibrado em nés;
e) um indicador de velocidade vertical;

f) um indicador de voltas (“pau e bola”) ou um coordenador de voltas
incorporando um indicador;

g) um indicador de atitude;
h) um indicador de direc¢do estabilizado; e

i) um meio de indicar, no compartimento da tripulagdo de voo, qual
a temperatura exterior com calibragdo em graus Celsius;

j) para voos cuja duragio ndo excede 60 minutos, que efectuem a
descolagem e a aterragem no mesmo aer6dromo e que permane-
cam a uma distdncia de 50 milhas nduticas desse aerédromo, os
instrumentos estipulados em f), g) e h) supra, e em k) 4, k) 5 e k) 6
infra, poderdo ser todos substituidos ou por um indicador de voltas
(“pau e bola”) ou por um coordenador de voltas incorporando um
indicador de voltas, ou por um conjunto de indicador de atitude e
de voltas;

k) sempre que sejam necessdrios dois pilotos, o lugar do segundo
piloto deverd dispor de instrumentos separados, como se segue:

1. um altimetro de pressio sensivel, calibrado em pés, com uma
sub-escala calibrada em hectopascais/milibares, ajustdvel a qual-
quer pressdo barométrica com probabilidade de ser seleccionada
durante o voo;

2. um indicador de velocidade do ar, calibrado em nds;
3. um indicador de velocidade vertical;

4. um indicador de voltas (“pau e bola”) ou um coordenador de
voltas incorporando um indicador;

5. um indicador de atitude; e
6. um indicador de direc¢do estabilizado;

) Cada sistema indicador de velocidade tem de estar equipado com
um tubo pitot aquecido, ou um meio equivalente, que impega o
mau funcionamento devido a condensagdo ou a formagio de gelo,
no caso de:

1. avides com uma massa mdxima & descolagem superior a
5700kg ou com uma versio mdxima aprovada superior a 9
passageiros;
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2. aeroplanes first issued with an individual certificate of air-
worthiness on or after 1 April 1999

m) sempre que sejam necessarios instrumentos em duplicado, os re-

quisitos abrangem indicadores separados para cada piloto e selec-
tores separados ou equipamento associado, conforme apropriado;

todos os avides devem estar equipados com os meios que indicam
quando é que os instrumentos de voo ndo estdo a receber energia
da forma adequada; e

todos os avides com limitagdes de compressibilidade ndo indicada
pelos indicadores de velocidade poderdo ser equipados com um
indicador do nimero Mach, em cada lugar de piloto.

OPS 1.652

Operagdes Diurnas VFR — Instrumentos de Voo e de Navegacio e

Equipamento Associado

O operador ndo deverd operar um avido de acordo com as Regras de
Voo por Instrumentos (IFR) ou durante a noite seguindo as Regras de
Voo Visual (VFR), excepto se estiver equipado com os instrumentos de
voo e de navegagdo e o equipamento associado e, quando aplicdvel, nas
condigdes estipuladas, como se segue:

a)

uma bussola magnética;

um reldgio de precisdo indicando o tempo em horas, minutos e
segundos;

dois altimetros de pressdo sensivel, calibrados em pés, com uma
sub-escala calibrada em hectopascais| milibares, ajustavel a qualquer
pressdo barométrica, com probabilidade de ser seleccionada du-
rante 0 voo;

um sistema indicador de velocidade com tubo pitot aquecido ou um
meio equivalente de impedir o mau funcionamento devido ou a
condensagdo ou a formagdo de gelo, incluindo um aviso de indi-
cagdo de falha do sistema de pitot. O requisito de aviso indicador de
falha do aquecimento do pitot ndo se aplica aos avides com uma
versdo mdxima de 9 passageiros ou com uma massa mdxima a
descolagem de 5700 kg ou inferior e cujo Certificado de Navega-
bilidade tenha sido emitido antes de 1 de Abril de 1998;

um indicador de velocidade vertical;
um indicador de voltas;

um indicador de atitude;

um indicador de direccdo estabilizado;

um meio de indicar, no compartimento da tripulagdo de voo, qual
a temperatura exterior com calibragdo em graus Celsius; e

dois sistemas independentes de pressdo estdtica, excepto no caso
dos avides a hélice de massa médxima a descolagem de 5 700 kg ou
inferior, para os quais apenas é permitido um sistema de pressdo
estdtica e uma fonte alternante de pressdo estdtica;

sempre que sejam necessdrios dois pilotos, o lugar do segundo
piloto deverd dispor de instrumentos separados, como se segue:

1. um altimetro de pressdo sensivel calibrado em pés, com uma
sub-escala calibrada em hectopascais/milibares, ajustdvel a qual-

quer pressio barométrica, com probabilidade de ser seleccio-
nada durante o voo e que pode ser um dos dois altimetros
estipulados na alinea c) supra;

2. um sistema indicador de velocidade com tubo pitot aquecido ou
um meio equivalente de impedir o mau funcionamento devido
ou a condensagdo ou a formagdo de gelo, incluindo um aviso de
indicagdo de falha do sistema de pitot. O requisito de aviso
indicador de falha do aquecimento do pitot ndo se aplica aos
avides com uma versio mdxima de 9 passageiros ou com uma
massa maxima a descolagem de 5700kg ou inferior e cujo
Certificado de Navegabilidade tenha sido emitido antes de 1
de Abril de 1998;

3. um indicador de velocidade vertical;
4. um indicador de voltas;

5. um indicador de atitude; e

6. um indicador de direcgdo estabilizado;

os avides com massa mdxima a descolagem superior a 5 700 kg ou
com uma versio mdxima aprovada superior a 9 passageiros, devem
adicionalmente estar equipados com um indicador de atitude de
espera (horizonte artificial), com a possibilidade de ser utilizado
por cada piloto, a partir do seu lugar e que:

1. seja continuamente alimentado electricamente durante a ope-
ragdo normal e, depois de ocorrer uma falha total do sistema
do gerador eléctrico, seja alimentado a partir de uma fonte
independente do sistema do gerador eléctrico;

2. forneca uma operacgdo fidvel por um periodo minimo de 30
minutos depois de ocorrer falha total do sistema normal de
gerador eléctrico, considerando outras cargas no fornecimento
de energia de emergéncia assim como os procedimentos de
operagao;

3. opere independentemente de qualquer um dos sistemas indica-
dores de atitude;

4. esteja automaticamente operativo depois de uma falha total do
sistema normal de gerador eléctrico; e

5. seja adequadamente iluminado durante todas as fases da ope-
racao.

O exposto acima ndo se aplica a avides com uma massa maxima a
descolagem de 5700kg ou inferior, j4 matriculados num Estado
Membro em 1 de Abril de 1995 e equipados com um indicador de
atitude de espera no painel de instrumentos do piloto-comandante;

m) Ao cumprir a alinea 1) supra, deve ser claramente evidente para a

tripulagdo de voo quando o indicador de atitude de espera, estipu-
lado nessa alinea, estiver a ser operado por energia de emergéncia.
Quando o indicador de atitude de espera tiver o seu préprio for-
necimento de energia, deverd haver uma indicagdo associada, no
préprio instrumento ou no painel de instrumentos, quando este
fornecimento estiver a ser usado. Este requisito deve ser cumprido
a partir de 1 de Abril de 2000;

uma prancheta de cartas numa posicdo de ficil leitura, que se possa
iluminar para as operagdes nocturnas;
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o) se o sistema de instrumentos de atitude de espera for instalado e
utilizdvel em atitudes de voo de 360° de pitch and roll, os indica-
dores de volta poderdo ser substituidos por indicadores slip. O
termo utilizdvel significa, neste contexto, que o sistema operard
nos 360° em pitch and roll e ndo tombard;

p) sempre que sejam necessarios instrumentos em duplicado, os re-
quisitos abrangem indicadores separados para cada piloto e selec-
tores separados ou equipamento associado, conforme apropriado;

q) todos os avides devem estar equipados com os meios que indicam
quando é que os instrumentos de voo ndo estdo a receber energia
da forma adequada; e

r) todos os avides com limitagdes de compressibilidade ndo indicada
pelos indicadores de velocidade poderdo ser equipados com um
indicador do niimero Mach, em cada lugar de piloto.

OPS 1.655

Equipamento Adicional para Opera¢des com um tinico Piloto em
Voos Nocturnos ou IFR

O operador ndo deverd efectuar operagdes IFR com um s6 piloto,
excepto se o avido estiver equipado com um piloto automdtico, com
pelo menos um modo de direc¢do e um controlo de altitude.

OPS 1.660

Sistema de Aviso de Altitude

O operador ndo deverd operar um avido de turbo-hélice cuja massa
mdxima a descolagem seja superior a 5700kg ou com uma versio
mdxima aprovada de passageiros superior a 9 lugares, ou um avido
turbo-jacto, excepto se este estiver equipado com um sistema de aviso
de altitude, capaz de:

1. avisar a tripulagdo de voo sobre a altitude previamente seleccionada
de aproximacio, tanto na subida como na descida; e

2. avisar a tripulagdo através de, pelo menos, um sinal auditivo,
quando se desviar acima ou abaixo de uma altitude previamente
seleccionada,

excepto no caso de avides com uma massa maxima a descolagem de
5700 kg ou inferior, com uma versio médxima aprovada superior a 9
passageiros e cujo Certificado de Navegabilidade individual tenha sido
emitido num Estado Membro da JAA antes de 1 de Abril de 1972 e jd
matriculados num Estado Membro em 1 de Abril de 1995.

OPS 1.665

Sistema de Aviso de Proximidade do Chio

a) O operador ndo deverd operar um avido de turbina que:

1. tenha uma massa maxima a descolagem superior a 15 000 kg ou
com uma versdo médxima aprovada superior a 30 passageiros; ou

2. tenha uma massa mdxima a descolagem superior a 5 700 kg ou
com uma versdo mdxima aprovada superior a 9 passageiros, ap6s
1 de Janeiro de 1999,

excepto se estiver equipado com um sistema de aviso de proximi-
dade do chéo.

=

O sistema de aviso de proximidade do chéo, aqui estipulado, deverd
fornecer automaticamente, por meio de sinais auditivos, comple-
mentados ou ndo por sinais visuais, avisos distintos e oportunos a
tripulagdo de voo acerca da razdo da descida, da proximidade do
chido, da perda de altitude depois da descolagem ou de go around, de
uma posi¢do incorrecta na aterragem, assim como desvios com
inclinagdo voltada para baixo.

OPS 1.668

Sistema de navegacio de prevencio de colisio

O operador ndo deverd operar um avido de turbina que:

1. tenha uma massa mdxima a descolagem superior a 15 000 kg ou
com uma versdo maxima aprovada superior a 30 passageiros, apds
1 de Janeiro de 2000; ou

2. tenha uma massa mdxima aprovada a descolagem superior a
5700 kg, mas ndo superior a 15 000 kg, ou com uma versio md-
xima aprovada superior a 19 passageiros, mas ndo superior a 30,
ap6s 1 de Janeiro de 2005,

Excepto se o avido em causa estiver equipado com um sistema de
navegagdo de prevencdo de colisio com um nivel de desempenho
minimo de pelo menos ACAS 1L

OPS 1.670

Equipamento de Navegacio de Radar de Tempo

a) O operador ndo deverd operar:

1. um avido pressurizado; ou

2. um avido ndo pressurizado que tenha uma massa mdxima a
descolagem superior a 5700 kg; ou

3. um avido ndo pressurizado que tenha uma versio maxima apro-
vada de 9 passageiros ou superior, ap6s 1 de Abril de 1999,

excepto se 0 avido em causa estiver equipado com equipamento de
navegagdo de radar de tempo, sempre que estiver a ser operado em
voos nocturnos ou por instrumentos de condi¢des meteoroldgicas,
em éreas onde se pode esperar a ocorréncia de tempestades ou
outras condicdes atmosféricas de risco, consideradas detectdveis
através do radar de tempo.

g

Para avides a hélice pressurizados, com uma massa méxima a des-
colagem inferior a 5700kg e uma versio maxima inferior a 9
passageiros, o equipamento de radar de tempo poderd ser subs-
tituido por outro equipamento capaz de detectar tempestades e
outras condi¢des atmosféricas de risco, consideradas detectdveis
com o equipamento de radar, desde que se obtenha a aprovagio
da Autoridade.
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OPS 1.675

Equipamento para Opera¢des em Condicdes de Formacio de Gelo

a) O operador ndo deverd operar um avido em condi¢des reais ou
esperadas de formacdo de gelo, excepto se estiver equipado e certi-
ficado para operar em condi¢des de formagdo de gelo.

b) O operador ndo deverd operar um avido em condi¢bes reais ou
esperadas de formagdo de gelo durante a noite, excepto se estiver
equipado com um meio de iluminar ou de detectar a formacdo de
gelo. Qualquer iluminagdo que se utilize deverd ser de forma a ndo
causar reflexo ou encandeamento, pois tal pode perturbar o desem-
penho das fungdes da tripulagdo de voo.

OPS 1.680

Equipamento de Detec¢io de Radiacio Césmica

O operador deverd assegurar-se de que os avides operados a 15 000 m
(49 000 pés) estdo equipados com um instrumento que mede e indica,
de uma forma continua, a razio da dose de radiacio cdsmica total
recebida (por exemplo, o total da radiacdo de ionizagdo e de neutrdes
de origem galdctica e solar) e a dose cumulativa em cada voo.

OPS 1.685

Sistema de Comunicacio Interfones da Tripulacio

O operador ndo deverd operar um avido em que seja necessiria uma
tripulacio de mais do que um, excepto se estiver equipado com um
sistema de comunicagdo por interfones para a tripulagdo, incluindo
auscultadores e microfones, ndo do tipo de suporte manual, para uti-
lizacdo por todos os membros da tripulacio de voo. Exceptuam-se os
avides matriculados num Estado-Membro em 1 de Abril de 1995, com
o Certificado de Navegabilidade individual primeiramente emitido antes
de 1 de Abril de 1995, sendo necessdrio um sistema de comunicacdo
por interfones a partir de 1 de Abril de 2002.

OPS 1.690

Sistema de Interfones dos Tripulantes

a) O operador ndo deverd operar um aviio com uma massa maxima a
descolagem superior a 15 000 kg ou com uma versio maxima apro-
vada superior a 19 passageiros, excepto se estiver equipado com um
sistema de comunicacdo por interfones para a tripulagdo. Excep-
tuam-se os avides com um certificado de navegabilidade individual
primeiramente emitido antes de 1 de Abril de 1965, e jd matricu-
lados num Estado Membro a partir de 1 de Abril de 1995.

b) O sistema de comunicag¢do por interfones, para a tripulagdo, estipu-
lado neste pardgrafo, devera:

1. poder operar independentemente do sistema de comunicagdo
com 0s passageiros, excepto para auscultadores, microfones, in-
terruptores selectores e dispositivos de sinalizagdo;

2. fornecer um meio de comunicacio em dois sentidos, entre a
cabina da tripulagio de voo e:

i) cada compartimento de passageiros;

ii) cada cozinha localizada em local diferente do nivel do com-
partimento de passageiros; e

(S
=

=

ili) cada cabina remota de tripulacdo que nido esteja no nivel do
compartimento de passageiros e ndo seja de ficil acesso a
partir do compartimento de passageiros.

3. ser prontamente acessivel para utilizagdo por cada tripulante a
partir do seu lugar, na cabina de tripulagdo de voo;

4. ser de fdcil acesso para utilizagdo a partir dos lugares dos tripu-
lantes, proximo de cada saida separada ou de cada par de saidas
de emergéncia, ao nivel do chio;

5. ter um sistema de aviso incorporando sinais auditivos ou visuais
para utilizagdo pelos tripulantes de voo no sentido de avisar a
tripulagdo de cabina e para utilizacdo por esta no sentido de
avisar os tripulantes de voo;

6. possibilitar ao receptor de uma chamada determinar se se trata
de uma chamada normal ou de emergéncia; e

7. proporcionar, em terra, um meio de comunica¢io em dois sen-
tidos entre o pessoal de terra e pelo menos dois tripulantes de
V0o.

OPS 1.695

Sistema de Comunicagio com os Passageiros

O operador ndo deverd operar um avido com uma versio médxima
aprovada superior a 19 passageiros, excepto se estiver instalado um
sistema de comunicagdo com os passageiros.

O sistema de comunicagdo referido, aqui estipulado, devera:

1. operar independentemente dos sistemas de interfones, excepto no
que respeita a auscultadores, microfones, interruptores de selec-
tores e dispositivos de sinalizagdo;

2. estar prontamente acessivel para uso imediato a partir de cada
lugar dos tripulantes de voo;

3. para cada saida de emergéncia dos passageiros, ao nivel do chao,
que tenha adjacente um lugar de tripulagdo de cabina, deverd ter
um microfone facilmente acessivel a0 membro da tripulacio de
cabina sentado, excepto que um microfone poderd servir mais do
que uma saida, desde que a proximidade das saidas permita a
comunicag¢do verbal ndo assistida por microfone, entre os tripu-
lantes de cabina sentados;

4. poder ser operado dentro de 10 segundos por um membro da
tripulagdo de cabina, em cada lugar do compartimento a partir
do qual a utilizacdo ¢é possivel; e

5. ser audivel e inteligivel em todos os lugares dos passageiros, nos
lavabos, nos lugares da tripulagio de cabina e nos postos de
trabalho.

OPS 1.700

Gravadores de Voz da Cabina de Pilotagem — 1

a) O operador ndo deverd operar um avido cujo primeiro certificado
de navegabilidade tenha sido emitido em 1 de Abril de 1998 ou
posteriormente, e que:

1. é um multi-motor de turbina, com uma versio maxima aprovada
superior a 9 passageiros; ou
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2. possui uma massa maxima aprovada de descolagem superior a
5700 kg,

excepto quando equipado com um gravador de voz da cabina de
pilotagem, que regista com referéncia a uma escala de tempo:

i) comunicagdes de vozes transmitidas de ou recebidas no rddio do
compartimento de voo;

o ambiente audivel do compartimento de voo, incluindo sem
interrupgdo, os sinais audiveis recebidos de cada microfone em
utilizagdo;

—
=
=

comunicagdes de vozes de membros da tripulagdo a utilizarem o
sistema de interfones do avido;

iii

=

vozes ou sinais audiveis que identifiquem ajudas de navegagdo
ou de aproximacdo, introduzidas no auscultador ou comunica-
dor; e

3./.

comunicagOes de vozes de tripulantes de voo, utilizando o sis-
tema de comunicagdo com os passageiros, se instalado.

=

O gravador de vozes da cabina de pilotagem deverd ter capacidade
para reter a informagdo gravada durante pelo menos as 2 dltimas
horas de operagdo. Exceptuam-se os avides cuja massa mdxima a
descolagem seja igual ou inferior a 5700kg, caso em que esse
periodo pode ser reduzido para 30 minutos

O gravador de vozes deverd iniciar automaticamente a gravagio
antes do avido se comecar a mover por energia prépria, devendo
continuar a gravar até ao final do voo, quando o avido deixa de se
movimentar por energia auténoma. Adicionalmente, dependendo da
existéncia ou ndo de energia eléctrica, o gravador de vozes da cabina
de pilotagem deve comegar a gravacdo logo que possivel, durante as
verificacdes da cabina de pilotagem, antes dos motores comegarem a
trabalhar no inicio do voo, até ao momento de realizacio das ve-
rificagdes da cabina de pilotagem, imediatamente apds a paragem
dos motores, no final do voo;

O gravador de vozes da cabina de pilotagem deverd ter um dispo-
sitivo que auxilie a sua localizagdo na dgua.

Ao cumprir o estipulado nesta secgdo, os avides com uma massa a
descolagem aprovada igual ou inferior a 5 700 kg poderdo dispor de
um gravador de vozes da cabina de pilotagem combinado com o
gravador de dados de voo.

Qualquer avido pode ser despachado tendo o gravador de vozes,
estipulado nesta sec¢do, em estado inoperativo, desde que:

1. ndo seja razoavelmente praticivel reparar ou substituir o grava-
dor de vozes antes do inicio do voo;

2. o0 avido ndo exceda 8 voos consecutivos com o gravador ava-
riado;

3. ndo tenham decorrido mais do que 72 horas depois de se ter
descoberto a avaria do gravador;

a)
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4. esteja operativo qualquer gravador de dados de voo, necessdrio a
bordo, salvo se estiver combinado com o gravador de vozes da
cabina de pilotagem.

OPS 1.705

Gravadores de Voz da Cabina de Pilotagem — 2

Depois de 1 de Abril de 2000, o operador nio deverd operar
qualquer avido multi-motor de turbina, cujo certificado de navega-
bilidade individual tenha sido emitido primeiramente em ou apés 1
de Janeiro de 1990 e até 31 de Marco de 1998 inclusive, cuja massa
mdxima a descolagem seja igual a 5700 kg ou inferior e que tenha
uma versio mdxima aprovada superior a 9 passageiros, salvo se
estiver equipado com um gravador de vozes da cabina de pilotagem
que grave:

1. comunicacdes de vozes transmitidas de ou recebidas no rddio do
compartimento de voo;

2. o ambiente audivel do compartimento de voo, incluindo, sem
interrupgdo, os sinais audiveis recebidos de cada microfone em
utilizagdo;

3. comunicagdes de vozes de membros da tripulagdo a utilizarem o
sistema de interfones do avido;

4. vozes ou sinais audiveis que identifiquem ajudas de navegacio ou
de aproximagdo, introduzidas no auscultador ou comunicador; e

5. comunicacdes de vozes de tripulantes de voo, utilizando o sis-
tema de comunicagdo com os passageiros, se instalado.

O gravador de vozes deverd ter a capacidade para reter a informagio
gravada durante os dltimos 30 minutos da operagdo, pelo menos.

O gravador de vozes deverd iniciar automaticamente a gravagdo
antes do avido se comecar a mover por energia propria, devendo
continuar a gravar até ao final do voo, quando o avido deixa de se
movimentar por energia auténoma. Adicionalmente, dependendo da
existéncia ou ndo de energia eléctrica, o gravador de vozes da cabina
de pilotagem deve comegar a gravagio logo que possivel, durante as
verificagdes da cabina de pilotagem, antes dos motores comegarem a
trabalhar no inicio do voo, até ao momento de realizacdo das ve-
rificacdes da cabina de pilotagem, imediatamente apds a paragem
dos motores, no final do voo.

O gravador de vozes da cabina de pilotagem deverd ter um dispo-
sitivo que auxilie a sua localizagdo na dgua.

Qualquer avido pode ser despachado com o gravador de vozes,
estipulado nesta alinea, em estado inoperativo, desde que:

1. ndo seja razoavelmente praticdvel reparar ou substituir o grava-
dor de vozes antes do inicio do voo;
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2. o0 avido ndo exceda 8 voos consecutivos com o gravador ava-
riado;

3. ndo tenham decorrido mais do que 72 horas depois de se ter
descoberto a avaria do gravador;

4. esteja operativo qualquer gravador de dados de voo, necessédrio a
bordo, salvo se estiver combinado com o gravador de vozes da
cabina de pilotagem.

OPS 1.710

Gravadores de Voz da Cabina de Pilotagem — 3

a) O operador ndo deverd operar qualquer avido, cuja massa mdxima a

descolagem seja superior a 5700 kg e cujo certificado de navegabi-
lidade individual tenha sido emitido primeiramente antes de 1 de
Abril de 1998, salvo se estiver equipado com um gravador de vozes
da cabina de pilotagem que grave:

1. comunicag¢des de vozes transmitidas de ou recebidas no rddio do
compartimento de voo;

2. o ambiente audivel do compartimento de voo;

3. comunicacdes de vozes de membros da tripulacio a utilizarem o
sistema de interfones do avido;

4. vozes ou sinais audiveis que identifiquem ajudas de navegacio ou
de aproximagdo, introduzidas no auscultador ou comunicador; e

5. comunicacdes de vozes de tripulantes de voo, utilizando o sis-
tema de comunicagdo com os passageiros, se instalado.

b) O gravador de vozes deverd ter a capacidade para reter a informagio

gravada durante os dltimos 30 minutos da opera¢do, pelo menos.

¢) O gravador de vozes deverd iniciar automaticamente a gravagdo

antes do avido se comegar a mover por energia propria, devendo
continuar a gravar até ao final do voo, quando o avido deixa de se
movimentar por energia auténoma.

d) O gravador de vozes da cabina de pilotagem deverd ter um dispo-

sitivo que auxilie a sua localizagdo na dgua.

¢) Qualquer avido pode ser despachado com o gravador de vozes,

estipulado nesta alinea, em estado inoperativo, desde que:

1. ndo seja razoavelmente praticivel reparar ou substituir o grava-
dor de vozes antes do inicio do voo;

2. o avido ndo exceda 8 voos consecutivos com o gravador ava-
riado;

3. ndo tenham decorrido mais do que 72 horas depois de se ter
descoberto a avaria do gravador;

4. esteja operativo qualquer gravador de dados de voo, necessirio a

bordo.

a)
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OPS 1.715

Gravadores de Dados de Voo — 1

O operador ndo deverd operar um avido cujo primeiro certificado
de navegabilidade tenha sido emitido em 1 de Abril de 1998 ou
posteriormente, e que:

1. é um multi-motor de turbina, com uma versio maxima aprovada
superior a 9 passageiros; ou

2. possui uma massa maxima aprovada de descolagem superior a
5700 kg,

salvo se estiver equipado com um gravador de dados de voo que
utilize um método digital de gravar e armazenar dados e um mé-
todo de rdpida recuperacdo desses mesmos dados.

O gravador de dados de voo deverd ter capacidade para reter os
dados gravados durante pelo menos as tltimas 25 horas de ope-
ragdo. Exceptuam-se os avides com uma massa maxima certificada a
descolagem igual ou inferior a 5700 kg, em que o periodo acima
referido pode ser reduzido para 10 horas.

O gravador de dados de voo deverd, com referéncia a uma escala de
tempo, gravar:

1. os pardmetros necessdrios para determinar a altitude, a veloci-
dade, a direcgdo, a aceleragdo, a atitude de pitch and roll, a acti-
vacdo da transmissdo de rddio, o impulso ou a poténcia em cada
motor, a versio dos dispositivos de elevagio e resisténcia, a
temperatura do ar, a utilizagdo dos sistemas de comando de
voo automdtico e o angulo de ataque;

2. para os avides com uma massa maxima de descolagem acima de
27 000 kg os pardmetros adicionais necessdrios para determinar
as posicdes dos comandos primdrios de voo e do pitch trim, a
informagdo rddio primdria de navegacdo e altitude indicada a
tripulagdo de voo, assim como avisos dentro da cabina de pilo-
tagem e a posi¢do do trem de aterragem; e

3. para os avides especificados em a) supra, o gravador de dados de
voo deve gravar quaisquer parametros dedicados, relativamente a
design novo ou dnico ou as caracteristicas de opera¢do do avido.

Os dados deverdo ser obtidos das fontes da aeronave que permitem
estabelecer uma correlagdo exacta com a informacdo indicada a
tripulagdo de voo.

O gravador de vozes deverd iniciar automaticamente a gravagio
antes do avido se comecar a mover por energia propria, devendo
continuar a gravar até ao final do voo, quando o avido parar o seu
movimento por energia auténoma.

O gravador de vozes da cabina de pilotagem deverd ter um dispo-
sitivo de auxilio & sua localizagdo na dgua.

Os avides com uma massa a descolagem aprovada igual ou inferior
a 5700 kg, poderdo dispor de um gravador de vozes da cabina de
pilotagem combinado com o gravador de dados do voo.
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um avido pode ser despachado com o gravador de vozes, estipulado
nesta seccdo, em estado inoperativo, desde que:

1. ndo seja razoavelmente praticdvel reparar ou substituir o grava-
dor de vozes antes do inicio do voo;

2. o0 avido ndo exceda 8 voos consecutivos com o gravador ava-
riado;

3. ndo tenham decorrido mais do que 72 horas apds descoberta a
avaria do gravador; e

4. esteja operativo qualquer gravador de dados de voo, necessario a
bordo, excepto se combinado com o gravador de dados de voo.

OPS 1.720

Gravadores de Dados de Voo — 2

O operador ndo deverd operar um avido cujo primeiro certificado
de navegabilidade tenha sido emitido em 1 de Janeiro de 1989, ou
ap0s essa data, até 31 de Marco de 1998 inclusive, que tenha uma
massa méxima aprovada de descolagem superior a 5700 kg, salvo
se estiver equipado com um gravador de dados de voo que utilize
um método digital de gravar e armazenar dados e um método de
rdpida recuperagdo desses mesmos dados.

O gravador de dados de voo deverd ter capacidade para reter os
dados gravados durante pelo menos as dltimas 25 horas de ope-
ragao.

O gravador de dados de voo deverd, com referéncia a uma escala de
tempo, gravar:

1. os pardmetros necessrios a determinagdo da altitude, da veloci-
dade, da direc¢do, da aceleragdo, da atitude de pitch and roll, da
activagdo da transmissio de rddio (excepto se houver um meio
alternativo de permitir a gravagdo pelo gravador de dados de voo
e de sincronizar o gravador de vozes), do impulso ou da poténcia
em cada motor, da versio dos dispositivos de elevacdo e da
resisténcia, da temperatura do ar, da utilizagdo dos sistemas de
comando de voo automdtico e do angulo de ataque; e

2. para os avides com uma massa maxima de descolagem acima de
27 000 kg, os parametros adicionais necessdrios para determinar
as posicdes dos comandos primdrios de voo e do pitch trim, a
informa¢do rddio primdria de navegacdo e altitude indicada a
tripulagdo de voo, assim como avisos dentro da cabina de pilo-
tagem e a posi¢do do trem de aterragem.

Os dados deverdo ser obtidos das fontes da aeronave que permitem
estabelecer uma correlagdo exacta com a informacdo indicada a
tripulagdo de voo.

O gravador de vozes deverd iniciar automaticamente a gravagio
antes de o avido comecar a movimentar-se por energia propria,
devendo continuar a gravar até ao final do voo, quando o avido
cessar de se movimentar por energia auténoma.

O gravador de vozes da cabina de pilotagem deverd ter um dispo-
sitivo de auxilio & sua localizacdo na dgua.
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Um avido pode ser despachado com o gravador de vozes, estipulado
nesta seccdo, em estado inoperativo, desde que:

1. ndo seja razoavelmente praticdvel reparar ou substituir o grava-
dor de vozes antes do inicio do voo;

2. o avido ndo exceda 8 voos consecutivos com o gravador ava-
riado;

3. ndo tenham decorrido mais do que 72 horas apds descoberta a
avaria do gravador; e

4. esteja operativo qualquer gravador de dados de voo, necessdrio a
bordo, excepto se combinado com o gravador de dados de voo.

OPS 1.725

Gravadores de Dados de Voo — 3

O operador ndo deverd operar qualquer avido de turbina a que ndo
se aplique o OPS 1.715 ou o OPS 1.720 e que tenha uma massa
méxima a descolagem superior a 5700 kg, excepto se estiver equi-
pado com um gravador de registo de dados de voo, que utilize um
método digital de registar e armazenar dados e que disponha de um
método de rdpida recuperacio dos dados armazenados. Excep-
tuam-se os avides matriculados num Estado Membro em 1 de Abril
de 1995 e cujo primeiro certificado de navegabilidade individual
tenha sido emitido antes de 1 de Abril de 1975, para os quais se
aceita que continuem a utilizar gravadores ndo-digitais até 1 de
Abril de 2000.

O gravador de dados de voo deverd ter capacidade para reter os
dados gravados durante pelo menos as dltimas 25 horas de ope-
ragdo.

O gravador de dados de voo deverd, com referéncia a uma escala de
tempo, gravar:

1. Para avides, cujo primeiro certificado de navegabilidade indivi-
dual tenha sido emitido antes de 1 de Janeiro de 1987:

i) os parametros necessirios para determinar a altitude, a velo-
cidade, a direccdo e a aceleragio normal; e

—
=
=

para os avides, cuja massa mdxima a descolagem seja superior
a 27 000kg, e cujo primeiro certificado de navegabilidade
tenha sido emitido depois de 30 de Setembro de 1969, os
pardmetros necessdrios para determinar:

A) activagdo de transmissdo por rddio, excepto se tiver um
meio alternativo para permitir sincronizar os registos do
gravador de dados de voo e os registos do gravador de
vozes na cabina de pilotagem;

B) atitude do avido ao efectuar o seu percurso de voo; e

() as forcas bésicas em actuagdo no avido, responsdveis pelo
percurso do voo e a origem dessas forgas.
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2. Para avides, cujo primeiro certificado de navegabilidade indivi-
dual tenha sido emitido em 1 de Janeiro de 1987 ou posterior-
mente, mas antes de 1 de Janeiro de 1989:

i) os pardmetros necessdrios para determinar a altitude, a velo-
cidade, a direccio e a aceleragio normal; e

ii) para os avides, cuja massa mdxima a descolagem seja superior
a 27 000kg e cujo primeiro certificado de navegabilidade
tenha sido emitido depois de 30 de Setembro de 1969, os
pardmetros necessdrios para determinar:

A) activagdo de transmissdo por rddio, excepto se existir um
meio alternativo para permitir sincronizar os registos do
gravador de dados de voo e os registos do gravador de
vozes na cabina de pilotagem; e

B) atitude pitch and roll, o impulso ou poténcia em cada
motor, a versdo dos dispositivos de elevagdo e de resis-
téncia, a temperatura do ar, a utilizagdo dos sistemas de
comando automdtico de voo, a posicdo dos comandos
primdrios de voo e do pitch trim, a informagdo radio
primdria de navegacdo e altitude indicada a tripulagdo
de voo, assim como os avisos dentro da cabina de pilo-
tagem e a posi¢do do trem de aterragem.

d) Os dados deverdo ser obtidos das fontes da aeronave que permitem
estabelecer uma correlagdio exacta com a informagdo indicada 2
tripulagdo de voo.

o

O gravador de vozes deverd iniciar automaticamente a gravagdo
antes de o avido comecar a movimentar-se por energia propria,
devendo continuar a gravar até ao final do voo, quando o avido
cessar de se movimentar por energia auténoma.

f) O gravador de vozes da cabina de pilotagem deverd ter um dispo-
sitivo de auxilio a sua localizagdo na dgua.

g) Um avido pode ser despachado com o gravador de vozes, estipulado
nesta secgdo, em estado inoperativo, desde que:

1. ndo seja razoavelmente praticivel reparar ou substituir o grava-
dor de vozes antes do inicio do voo;

2. o avido ndo exceda 8 voos consecutivos com o gravador ava-
riado;

3. ndo tenham decorrido mais do que 72 horas apds descoberta a
avaria do gravador; e

4. esteja operativo qualquer gravador de dados de voo, necessdrio a
bordo, excepto se combinado com o gravador de dados de voo.

OPS 1.730
Assentos, Cintos de Seguranca e Dispositivos de Seguranga para

Criangas

a) O operador ndo deverd operar um avido excepto se estiver equipado
com:

1. um assento ou lugar para cada pessoa com idade igual ou supe-
rior a 2 anos;

2. um cinto de seguranga com ou sem arnés ou um colete de
seguranga por lugar, para cada passageiro com idade igual ou
superior a 2 anos;

3. um cinto suplementar de lagofargola ou outro dispositivo de
seguranca para criangas com menos de 2 anos;

4. excepto conforme abaixo disposto em b), um cinto de seguranga
com tira de ombros para cada lugar de tripulante de voo e para
qualquer lugar junto ao lugar do piloto, que incorpore um dis-
positivo que segure automaticamente o dorso do ocupante, em
caso de rdpida desaceleracdo;

5. excepto conforme abaixo disposto em b), um cinto de seguranca
com tira de ombros para cada lugar de tripulante de cabina e dos
lugares de observador. Contudo, este requisito ndo impede o uso
de lugares de passageiros por tripulantes de cabina transportados
como complemento da tripulacdo de cabina do avido;

6. assentos para membros da tripulagdo de cabina, localizados perto
das saidas de emergéncia ao nivel do chdo, salvo se a evacuacio
de emergéncia dos passageiros for beneficiada se os tripulantes
de cabina se sentarem noutro local, caso em que se aceitam
outros locais. Tais assentos deverdo estar colocados virados
para a frente ou para trds num angulo de 15° em relacdo ao
eixo longitudinal do avido.

b) Todos os cintos de seguranga com arnés devem ter um tnico ponto
de libertagdo.

e}
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Um cinto de seguranga com um arnés para avides com uma massa
maxima a descolagem igual ou inferior a 5700 kg, ou um cinto de
seguranga para avides cuja massa mdxima a descolagem seja igual
ou inferior a 2 730 kg podem substituir os cintos de arnés, caso nio
seja possivel instald-los.

OPS 1.731

Sinais de Apertar Cintos e de Proibi¢io de Fumar

O operador ndo deverd operar um avido em que os lugares dos pas-
sageiros ndo possam ser vistos a partir da cabina de pilotagem, salvo se
estiver equipado com um meio de indicar a todos os passageiros e a
tripulacdo de cabina quando deverdo apertar os cintos de seguranga e
quando ndo é permitido fumar.

OPS 1.735

Portas e Cortinas Interiores

O operador ndo deverd operar um avido, salvo se estiver instalado o
seguinte equipamento:

a) num avido cuja versio mdxima aprovada ¢é superior a 19 passagei-
ros, uma porta entre a cabina de passageiros e a cabina de pilota-
gem com a indicagdo de “S6 Tripulantes”, dispondo de um fecho
que ndo permita a abertura pelos passageiros sem a autorizagdo de
um membro da tripulacdo;

b) um meio de abrir todas as portas que separam a cabina de passa-
geiros de outro compartimento onde haja saidas de emergéncia. Os
meios de abrir devem ser de facil acesso;



C 311 E/74

Jornal Oficial das Comunidades Europeias

31.10.2000

¢) se for necessdrio passar por uma porta ou cortina de separagio da
cabina de passageiros de outras dreas, para se alcancar uma saida de
emergéncia, a partir de um lugar de passageiro, a porta ou cortina
deverd dispor de algo para a manter na posi¢do de aberta;

d) indicagdo em cada porta interna, ou cortina adjacente, de que é um
meio de acesso a uma saida de emergéncia de passageiros, dizendo
que deve ser mantida na posi¢do de aberta, durante a descolagem e
a aterragem;

e) um meio de qualquer membro da tripulagio abrir qualquer porta
que esteja normalmente acessivel aos passageiros e que possa ser
fechada por estes.

OPS 1.745
Estojos de Primeiros Socorros
a) O operador ndo deverd operar um avido, salvo se estiver equipado

com estojos de primeiros socorros, de utilizagdo facilmente acessi-
vel, na escala seguinte:

. . Namero de Estojos de Primeiros
Nimero de lugares para passageiros S P
0COTTOS necessario
0a99 1
100 a 199 2
200 a 299 3
300 e mais 4

b) O operador deverd assegurar-se de que os estojos de primeiros
SOCOITOS Sd0:

1. periodicamente inspeccionados para se confirmar, na medida do
possivel, que o conteido se mantém na condigdo necessdria para
a sua utilizacdo; e

2. renovados a intervalos regulares, de acordo com as instrucdes
contidas nas respectivas etiquetas, ou conforme as circunstancias
o determinarem.

OPS 1.755

Estojo Médico de Emergéncia

a) O operador ndo deverd operar um avido, cuja versdo seja superior a
30 lugares, excepto se estiver equipado com um estojo de emergén-
cia médica, se em qualquer ponto da rota planeada se encontrar
afastado de um aer6dromo em que se possa dispor de assisténcia
médica qualificada durante mais de 60 minutos.

b) O comandante deverd assegurar-se de que nio sio administradas
drogas ou medicamentos excepto por médicos, enfermeiros qualifi-
cados ou pessoal igualmente qualificado.

¢) Condigdes de Transporte

1. O estojo médico de emergéncia deverd ser a prova de humidade
e po e transportado em condicdes de seguranca, quando possivel,
na cabina de pilotagem; e

2. O operador deverd assegurar-se de que os estojos médicos de
emergéncia sdo:

i) periodicamente inspeccionados para se confirmar, na medida
do possivel, que o contetddo se mantém nas condi¢des neces-
sdrias 4 sua utilizacdo; e

i) renovados a intervalos regulares, de acordo com as instrugdes
contidas nas respectivas etiquetas, ou conforme as circuns-
tancias o determinarem.

OPS 1.760

Oxigénio de Primeiros Socorros

a) O operador ndo deverd operar um avido pressurizado a altitudes
acima de 25 000 pés, quando é necessdrio levar um membro de
tripulacdo de cabina, excepto se o avido estiver equipado com oxi-
génio ndo diluido para os passageiros que, por razdes fisiologicas,
possam necessitar de oxigénio na sequéncia de uma despressuri-
zagdo da cabina. A quantidade de oxigénio deverd ser calculada
utilizando-se a razdo média de fluxo de pelo menos 3 litros Seco
a Pressdo e Temperatura Normal (STPD)/minuto/por pessoa e sendo
fornecido para o voo completo apds a despressurizagdo da cabina, a
altitudes, dentro da cabina, superiores, a 8 000 pés, para pelo menos
2 % dos passageiros transportados, mas em caso algum para menos
do que uma pessoa. Existird um nimero suficiente de unidades de
fornecimento, mas em caso algum menos de duas, com a possibi-
lidade de a tripulagdo de cabina utilizar as existéncias.

b) A quantidade de oxigénio de primeiros socorros necessdria para
uma determinada operagdo, deve ser calculada com base nas altitu-
des de pressio de cabina e de duragdo de voo, coerente com 0s
procedimentos de operagdo estipulados para cada operagdo e rota.

¢) O equipamento de oxigénio fornecido deverd ser capaz de gerar um
fluxo, de pelo menos 4 (quatro) litros por minuto, STPD. Podem ser
fornecidos os meios de diminuir o fluxo para um minimo de 2
(dois) litros por minuto, STPD, a qualquer altitude.

OPS 1.770

Oxigénio Suplementar — Avides Pressurizados

(Ver Apéndice 1 ao OPS 1.770)

a) Generalidades

1. O operador ndo deverd operar um avido pressurizado acima de
10 000 pés, excepto se dispuser de equipamento de oxigénio
suplementar, com capacidade de armazenar e dispensar as quan-
tidades de oxigénio necessdrias, conforme estabelecido neste nd-
mero.

2. A quantidade necessdria de oxigénio suplementar serd determi-
nada com base na altitude de pressdo na cabina, na duragdo do
voo e no pressuposto de que uma falha de pressurizagio da
cabina ocorreria a altitude do voo ou ponto da rota que seria
mais critico, do ponto de vista da necessidade de oxigénio, e que
depois daquela falha, o avido desceria, em conformidade com os
procedimentos de emergéncia, especificados no Manual de Voo
do Avido, para uma altitude de seguranca para a rota planeada,
que permitisse prosseguir o Voo e aterrar com seguranca.
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3. A seguir a uma falha de pressurizacdo da cabina, a altitude de

pressdo da cabina deverd ser considerada idéntica a altitude do
avido, excepto se for demonstrado a Autoridade que uma falha
provavel do sistema de pressurizacio da cabina ndo faria com
que a altitude de pressdo da cabina fosse igual a altitude do avido.
Nestas circunstancias, a altitude maxima demonstrada de pressio
da cabina pode ser usada como base para calcular o forneci-
mento de oxigénio.

b) Requisitos a nivel do Equipamento e do Fornecimento de Oxigénio

1. Tripulacio de voo

i) cada membro da tripulagio de voo em servico deverd dispor
de oxigénio suplementar, de acordo com o Apéndice 1. Se
todos os ocupantes dos lugares da cabina de pilotagem forem
abastecidos a partir da fonte de fornecimento da tripulacio
de voo, entio deverdo ser considerados como membros da
tripulagdo em servigo para efeitos de fornecimento de oxigé-
nio. Os ocupantes desses lugares que ndo sejam abastecidos a
partir daquela fonte, serdo considerados como passageiros,
para efeitos de fornecimento de oxigénio.

=
=

os membros da tripulagdo de voo, ndo abrangidos por b) 1 i)
supra, serdo considerados passageiros, para efeitos de forne-
cimento de oxigénio.

iii

=

as madscaras de oxigénio deverdo estar localizadas de modo a
estarem imediatamente acessiveis aos tripulantes de voo, en-
quanto em servigo, nos seus lugares.

iv

=

as mascaras de oxigénio para utilizagdo pelos tripulantes de
voo, em avides pressurizados, operando acima de 25 000
pés, deverdo ser do tipo de aplicagdo rdpida.

2. Tripulantes de Cabina, Tripulantes Adicionais e Passageiros

i) os membros da tripulagdo de cabina, assim como os passa-
geiros, deverdo dispor de oxigénio suplementar, de acordo
com o indicado no Apéndice 1, excepto quando se aplique
o descrito em v) infra. Os membros da tripulagdo de cabina,
transportados adicionalmente ao nimero minimo de tripu-
lantes necessdrio, e os tripulantes adicionais, deverdo ser
considerados como passageiros, para efeitos de fornecimento
de oxigénio.

i) avides destinados a serem operados a altitudes de pressdo
superiores a 25 000 pés deverdo ser equipados com um
numero suficiente de mdscaras e aberturas de oxigénio efou
unidades portdteis com méscaras para serem utilizadas pelos
tripulantes de cabina que forem necessdrios. As aberturas
sobressalentes efou unidades portdteis de oxigénio devem
ser igualmente distribuidas pela cabina, para assegurar a dis-
ponibilidade de oxigénio imediata a cada membro da tripu-
lacdo, independentemente da sua localizagdo, no momento da
falha de pressurizacio da cabina.

iii

=

avides destinados a serem operados a altitudes de pressdo
superiores a 25 000 pés estardo equipados com uma unidade
de fornecimento de oxigénio ligada aos terminais de forneci-
mento de oxigénio a disposicio imediata de cada ocupante,
onde quer que esteja sentado. O nimero total de unidades de
fornecimento e de aberturas deverd exceder o ntmero de
lugares, pelo menos em 10 %. As unidades extra serdo dis-
tribuidas uniformemente pela cabina.

iv) avides destinados a serem operados a altitudes de pressdo
superiores a 25 000 pés ou que, se operados a 25 000 pés
ou menos, ndo podem descer com seguranga, num espaco de
4 minutos, para uma altitude de 13 000 pés, e cujo primeiro
certificado de navegabilidade tenha sido emitido em 9 de
Novembro de 1998 ou posteriormente, serdio equipados
com equipamento de oxigénio automaticamente colocado a
disposi¢do imediata de cada ocupante, onde quer que esteja
sentado. O ntimero total de unidades de fornecimento e de
aberturas deverd exceder o ntimero de lugares, pelo menos
em 10 %. As unidades extra serdo distribuidas uniformemente
pela cabina.

os requisitos de fornecimento de oxigénio, conforme especi-
ficado no Apéndice 1, para avides ndo certificados para voar
a altitudes acima de 25 000 pés, poderdo ser reduzidos para
a duragdo inteira do voo, entre altitudes de pressio de
10 000 pés e 13 000 pés, para todos os membros da tripu-
lagdo de cabina necessdria e para pelo menos 10 % dos pas-
sageiros se, em todos os pontos ao longo da rota planeada, o
avido tiver capacidade de descer com seguranga, num espaco
de 4 minutos, para uma altitude de pressdo de cabina de
13 000 pés.

=

OPS 1.775

Oxigénio Suplementar — Avides Nao-pressurizados

(Ver Apéndice 1 ao OPS 1.775)

a) Generalidades

1. O operador ndo deverd operar um avido pressurizado acima de

10 000 pés, excepto se dispuser de equipamento de oxigénio
suplementar, com capacidade de armazenar e dispensar as quan-
tidades de oxigénio necessdrias.

. A quantidade de oxigénio suplementar, necessiria para uma de-

terminada operagdo, serd calculada com base nas altitudes de voo
e na duracdo do voo, coerente com os procedimentos estipula-
dos, para cada operagdo, no Manual de Operacdes e com as rotas
planeadas, assim como com os procedimentos de emergéncia
especificados no Manual de Operacdes.

. Um avido destinado a ser operado a altitudes de pressdo acima de

10 000 pés, deverd dispor de equipamento de oxigénio suple-
mentar com capacidade de armazenar e dispensar as quantidades
de oxigénio necessdrias.

b) Requisitos de Fornecimento de Oxigénio

1. Tripulagdo de voo

Cada membro da tripulagdo de voo em servico deverd dispor de
oxigénio suplementar, de acordo com o Apéndice 1. Se todos os
ocupantes dos lugares da cabina de pilotagem forem abastecidos
a partir da fonte de fornecimento da tripulacio de voo, entdo
deverdo ser considerados como membros da tripulacio em ser-
vigo para efeitos de fornecimento de oxigénio.
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2. Tripulantes de Cabina, Tripulantes Adicionais e Passageiros a) o tipo e a quantidade de agente de extin¢do deve ser adequado aos
tipos de incéndio de ocorréncia provavel no compartimento a que
Os membros da tripulagdo de cabina assim como os passageiros se destina o extintor e, para os compartimentos de pessoal, deverd
deverdo dispor de oxigénio suplementar, de acordo com o indi- minimizar o risco de concentracio de gds toxico;
cado no Apéndice 1. Os membros da tripulacdo de cabina, trans-
portados adicionalmente ao niimero minimo de tripulantes ne-
cessirio, e os tripulantes .adicionais, deyeréo ser copsidgrados b) deve ser colocado e convenientemente localizado na cabina de pi-
como passageiros, para efeitos de fornecimento de oxigénio. lotagem para utilizacdo pela tripulacio de voo, pelo menos um
extintor de incéndio manual, contendo Halon 1211 (bromoclorodi-
fluormetano, CBrCIF,), ou equivalente, como agente de extincdo;
OPS 1.780
Equipamento Protector da Respiracio da Tripulagio ¢) pelo menos um extintor de incéndio manual deve estar localizado
ou facilmente acessivel para utilizagdo em cada cozinha fora do
compartimento principal de passageiros;
a) O operador ndo deverd operar um avido pressurizado ou, apds 1 de
Abril de 2000, um avido nio pressurizado com uma massa maxima
a descolagem superior a 5700kg, ou que tenha uma versio ma- d) pelo menos um extintor manual de facil acesso deve estar disponivel
xima aprovada superior a 19 lugares, excepto se: para utilizacdo em cada compartimento de carga ou bagagem de
Classe A ou B e em cada compartimento de carga de Classe E, que
seja acessivel aos tripulantes durante o voo; e
1. dispuser de equipamento para proteger os olhos, o nariz e a boca
de cada tripulante enquanto ao servico e para fornecer oxigénio
durante um perfodo ndo inferior a 15 minutos. O fornecimento e) pelo menos o seguinte nimero de extintores de incéndio manuais
para o Equipamento de Protec¢do Respiratéria (PBE) pode ser deverd estar convenientemente localizado no compartimento de pas-
feito através do oxigénio suplementar necessirio, estipulado no sageiros:
OPS 1.770b) 1 ou no OPS 1.775b) 1. Além disso, quando a
tripulagdo de voo for composta por mais do que um membro
e ndo houver tripulagdo de cabina, deve dispor-se de PBE portatil
para proteger os olhos, o nariz e a boca desse tripulante e para o . i .
fornecer ar proprio para respirar durante pelo menos 15 minu- Versdo méxima aprovada de passageiros| Nimero de extintores
proprio p P p
tos; e
7 a 30 1
. . ”» . 31 a 60 2
2. tiver equipamento PBE portdtil suficiente para proteger os olhos,
0 nariz e a boca de todos os membros da tripulagio de cabina 61 a 200 3
necessaria e para fornecer ar proprio para respirar durante pelo
menos 15 minutos. 201 a 300 4
301 a 400 5
b) O equipamento PBE, destinado ao uso pela tripulagio de voo, deve
estar localizado convenientemente na cabina de pilotagem e ser de 401 a 500 6
facil acesso para uso imediato por cada membro da tripulagdo ne-
cessdria, em servico. 501 a 600 7
601 ou mais 8
¢) O equipamento PBE, destinado ao uso pela tripulacio de cabina
deve ser montado adjacente a cada lugar de servico do tripulante
de cabina. quando forem necessdrios dois ou mais extintores, estes deverdo ser
distribuidos uniformemente pelo compartimento de passageiros;
d) Deve dispor-se de equipamento PBE adicional, portitil e de ficil
acesso, localizado junto ou adjacente aos extintores de incéndio, f) pelo menos um dos extintores localizados no compartimento de
estipulados no OPS 1.790¢) e d), excepto nos casos em que O passageiros de um avido com uma versio aprovada maxima de
extintor estd situado no interior de um compartimento de carga. pelo menos 31 e ndo superior a 60 lugares, e pelo menos 2 dos
Nesses casos, o PBE tem de ser armazenado fora mas adjacente a extintores de um avido com uma versio mixima aprovada de 61
entrada para esse compartimento. passageiros ou superior, deverdo conter Halon 1211 (bromoclorodi-
fluormetano, CBrCIF,), ou equivalente, como agente de extincdo.
e) Durante a sua utilizagdo, o PBE ndo deverd impedir a comunicagdo
onde esta é exigida pelos OPS 1.685, 1.690, 1.810 ¢ 1.850
OPS 1.795
Machados de Incéndio
OPS 1.790
Extintores de Incéndio Manuais a) O operador ndo deverd operar um avido cuja massa mdxima a
descolagem seja superior a 5700 kg ou cuja versio mdxima apro-
vada seja superior a 9 passageiros, excepto se estiver equipado com
O operador ndo deverd operar um avido excepto se dispuser de ex- pelo menos um machado de emergéngia, localizado na cabina de

tintores de incéndio para utilizagdo na cabina da tripulagdo, no com-
partimento dos passageiros e, conforme aplicdvel, no compartimento
de carga e cozinhas, de acordo com o seguinte:

pilotagem. Se a versdo mdxima aprovada de passageiros for superior
a 200, deverd levar-se um machado adicional, localizado na parte
mais posterior da drea das cozinhas.
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b)

Os machados de emergéncia localizados no compartimento de pas-
sageiros ndo devem ficar a vista destes.

OPS 1.800

Marcacio de Pontos de Abertura na Fuselagem

O operador deverd assegurar-se de que, se existem dreas na fuselagem
do avido adequadas a abertura por tripulagdes em situagio de emer-
géncia, essas dreas deverdo ser assinaladas como abaixo indicado. A cor
das marcacdes deverd ser vermelha ou amarela e, se necessirio, as
margens devem ficar marcadas a branco, para contrastar com a cor
de fundo. Se as marcacdes dos cantos estiverem a mais de 2 metros de
distancia, deverdo inserir-se linhas intermédias de 9 cm x 3 cm, de
modo a que ndo haja mais do que 2 metros entre marcas adjacentes.

a)

=

fomn asr

-~ !

EIr"‘-Jcm ;#10711

2em MG v Zm
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OPS 1.805

Meios para Evacuagio de Emergéncia

O operador ndo deverd operar um avido com saidas de emergéncia
dos passageiros, em que as alturas estejam:

1. mais de 1 metro (6 pés) acima do nivel do chdo, com o avido no
chdo, com o trem de aterragem descido; ou

2. mais de 1,83 metros (6 pés) acima do nivel do chéo, depois do
colapso ou falha na descida de uma ou mais rodas do trem e
para o qual se requereu um Certificado de Tipo em 1 de Abril de
2000 ou posteriormente,

a menos que possua equipamento ou dispositivos em todas as sai-
das, nos casos em que os nimeros 1 e 2 se aplicam, de forma a
auxiliar os passageiros e os membros da tripulagdo a descer para o
chdo com seguranca, em caso de emergéncia.

Tal equipamento ou dispositivos ndo tém de existir nas saidas sobre
as asas, se o local designado na estrutura do avido em que termina o
caminho de fuga, possuir uma altura inferior a 1,83 metros (6 pés) a
contar do chdo, com o avido no chio, o trem de aterragem descido
e os flaps na posi¢do de aterragem ou de descolagem, conforme o
que ficar mais distante do chao.

Em avides que devam ter uma saida de emergéncia para a tripulagio
de voo e:

1. nos quais 0 ponto mais baixo da saida de emergéncia estd mais
do que 1,83 metros (6 pés) acima do chdo, com o trem de
aterragem descido; ou

2. para os quais foi primeiramente requerido um Certificado de
Tipo em 1 de Abril de 2000 ou posteriormente, ficaria a mais
de 1,83 metros (6 pés) acima do nivel do chdo apds o colapso ou
a falha na descida de uma ou mais rodas do trem de aterragem,

deverd haver um dispositivo para auxiliar todos os membros da
tripulagdo a descer para o chdo com seguranca, em caso de emer-
géncia.

OPS 1.810

Megafones

O operador ndo deverd operar um avido de versio mdxima aprovada
superior a 60 passageiros e transportando um ou mais passageiros,
excepto se estiver equipado com megafones portdteis, operados a pi-
lhas, facilmente acessiveis para uso pela tripulagio durante uma eva-
cuagdo de emergéncia, nas seguintes escalas:

1. Para cada corredor de passageiros:

Versdo aprovada de passageiros Nimero de megafones necessirio

61 a 99 1

100 ou mais 2

2. Para avides com mais do que um corredor de passageiros é neces-

sario pelo menos 1 megafone, assim como quando a versio total de
lugares de passageiros é superior a 60.

OPS 1.815

Iluminacio de Emergéncia

a) O operador ndo deverd operar um avido de passageiros de versdo

méxima aprovada superior a 9 passageiros, excepto se tiver um
sistema de luzes de emergéncia, com um gerador independente,
para facilitar a evacuacdo do avido. O sistema de iluminacio de
emergéncia deverd incluir:

1. Para avides de versdo mdaxima aprovada superior a 19 passagei-
ros:

i) fontes de iluminagdo geral da cabina;

ii) iluminagdo interior nas dreas das saidas de emergéncia, ao
nivel do chio; e

iii

sinais iluminados de marcagdo e localizacio de saidas de
emergéncia.

iv) para avides em que o requerimento de certificado de tipo ou
equivalente deu entrada em 1 de Maio de 1972 ou posterior-
mente, e quando efectuar voos nocturnos, luzes exteriores de
emergéncia em todas as saidas localizadas sobre as asas e nas
saidas em que sdo necessdrios meios de assisténcia na des-
cida.
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v) para avides em que o requerimento de certificado de tipo ou
equivalente deu entrada em 1 de Maio de 1972 ou posterior-
mente, e quando efectuar voos nocturnos, luzes exteriores de
emergéncia em todas as saidas de emergéncia dos passagei-
ros.

vi

para avides em que o requerimento de certificado de tipo foi
primeiro emitido em 1 de Janeiro de 1958 ou posterior-
mente, sistema de marcagdo do caminho de fuga de emer-
géncia préximo do chdo, no(s) compartimento(s) de passagei-
ros.

2. Para avides de versdo mdxima aprovada de 19 passageiros ou
inferior e que estejam certificados pelo JAR-25 ou os requisitos
aplicdveis a acronaves de categoria normal, de uso normal, de
acrobacia e de linhas aéreas regionais:

i) fontes de iluminagdo geral da cabina;
i) iluminagdo interior nas dreas das saidas de emergéncia; e

iii) sinais iluminados de marcagdo e localizacio de saidas de
emergéncia.

3. Para avides de versio mdxima aprovada de 19 passageiros ou
inferior e que ndo estejam certificados pelo JAR-25 ou os requi-
sitos aplicdveis a aeronaves de categoria normal, de uso normal,
de acrobacia e de linhas aéreas regionais, fontes de iluminacdo
geral da cabina.

b) Depois de 1 de Abril de 1998, nenhum operador poderd efectuar

voos nocturnos com um avido de transporte de passageiros de
versio mdxima aprovada igual a 9 passageiros ou inferior, excepto
se estiver equipado com uma fonte de iluminagio geral da cabina,
para facilitar a evacuagio do avido. O sistema pode usar luzes de
abdbada ou outras fontes de iluminagio ja instaladas no avido e que
tenham capacidade de permanecer em opera¢do depois de ter sido
desligado o gerador do avido.

OPS 1.820

Transmissor/Localizador Automdtico de Emergéncia (ELT)

a) O operador ndo deverd operar um avido excepto se este estiver

equipado com um Transmissor Localizador de Emergéncia (ELT)
automdtico, ligado ao avido de modo que, em caso de colisdo
com o solo, a probabilidade de o transmissor ELT emitir um sinal
detectdvel é maximizada e a possibilidade de transmitir noutro mo-
mento, é minimizada.

b) O operador deverd assegurar-se de que o ELT é capaz de transmitir

nas frequéncias de emergéncia indicadas no Anexo 10 da OACL

OPS 1.825

Coletes de Salvagio

a) Avides terrenos

O operador ndo deverd operar um avido deste tipo:

1. Em voos sobre a dgua a uma distdncia superior a 50 milhas
nduticas de terra; ou

=

2. Durante a aterragem ou descolagem, num aerédromo onde o
percurso de descolagem e de aproximacdo esteja de tal modo
disposto sobre a dgua que, em caso de alguma ocorréncia, ha-
veria a probabilidade de afundar (ditching),

Excepto se estiver equipado com coletes de salvagdo munidos de luz
de localizagdo de sobreviventes, para cada pessoa a bordo. Cada
colete de salvagdo deverd estar arrumado numa posigdo facilmente
acessivel, a partir do lugar ou assento da pessoa a quem se destina.
Os coletes de salvagdo para criangas, com idade inferior a 2 anos,
podem ser substituidos por outros dispositivos aprovados de flu-
tuacdo, munidos de luz de localizacdo de sobrevivéncia.

Hidroavides e Avides Anfibios

O operador ndo deverd operar este tipo de aeronaves sobre a dgua
excepto se as aeronaves estiverem equipadas com coletes de salvagio
munidos de luz de localizacio de sobreviventes, para cada pessoa a
bordo. Cada colete de salvagio deverd estar arrumado numa posi¢io
facilmente acessivel, a partir do lugar ou assento da pessoa a quem
se destina. Os coletes de salvagdo para criangas, com idade inferior a
2 anos, podem ser substituidos por outros dispositivos aprovados de
flutuagdo, munidos de luz de localizacdo de sobrevivéncia.

OPS 1.830

Salva-Vidas e ELT de Sobrevivéncia para Voos Extensos sobre a

a)

=

Agua

Em voos sobre a dgua, o operador ndo deverd operar um avido a
uma distancia de terra, que seja adequada para uma aterragem de
emergéncia, superior a distincia correspondente a:

1. 120 minutos, a velocidade de cruzeiro ou 400 milhas nduticas,
conforme o menor, para avides com capacidade de prosseguir o
voo para um aerédromo, quando as unidades de poténcia critica
se tornarem inoperativas, em qualquer ponto da rota ou diver-
soes planeadas; ou

2. 30 minutos a velocidade de cruzeiro ou 100 milhas nduticas,
conforme o menor, para todos os outros avides, a menos que
seja transportado o equipamento especificado nas alineas b) e ¢).

Barcos salva-vidas em ndmero suficiente para transportar todas as
pessoas a bordo. Excepto se houver salva-vidas em excesso com
capacidade suficiente, a capacidade de flutuagio e de acomodagio
de pessoas em ndmero superior a capacidade calculada dos salva-
-vidas deverd acomodar todos os ocupantes do avido, em caso de
perda de um dos salva-vidas de maior capacidade. Os barcos salva-
-vidas devem estar equipados com:

1. uma luz de localizagio de sobreviventes; e

2. equipamento de salvagdo, incluindo meios de manutencio da
vida, conforme apropriado ao voo em questio; e

pelo menos dois Transmissores Localizadores de Emergéncia (ELT
(S)) capazes de transmitir nas frequéncias de emergéncia indicadas
no Anexo 10 da OACI, Volume V, Capitulo 2.
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OPS 1.835 Apéndice 1 — OPS 1.770
Equipamento de Sobrevivéncia Oxigénio — Requisitos Minimos de Oxigénio Suplementar para
Avides Pressurizados durante e apds uma Descida de Emergéncia
(Nota 1)
O operador ndo deverd operar um avido sobre dreas em que 0s pro-
cedimentos de busca e salvamento seriam especialmente dificeis de
executar, excepto se estiver equipado com o seguinte: Quadro 1

a) equipamento de sinalizacio para fazer os sinais com foguetes de
emergéncia, descritos no Anexo 2 da OAC

b) pelo menos dois Transmissores Localizadores de Emergéncia (ELT)
capazes de transmitir nas frequéncias de emergéncia indicadas no
Anexo 10 da OACI, Volume V, Capitulo 2; e

¢) equipamento adicional de sobrevivéncia para a rota a ser voada,
levando em conta o niimero de pessoas a bordo,

excepto quando o equipamento especificado em ¢) ndo necessita de ser
transportado a bordo, quando o avido:

1. permanecer a uma distdncia de uma drea em que a busca e o
salvamento ndo sejam especialmente dificeis, correspondendo a:

i) 120 minutos a velocidade de cruzeiro com um motor inopera-
tivo, para avides com capacidade de prosseguir o voo para um
aerédromo com a(s) unidade(s) de poténcia critica a tornarem-se
inoperativas, em qualquer ponto ao longo da rota ou em diver-
soes planeadas; ou

=

30 minutos a velocidade de cruzeiro, para todos os outros
avioes,

ou

2. para avides, certificados pelo JAR-25 ou equivalente, uma distancia
ndo superior da correspondente a 90 minutos a velocidade de cru-
zeiro, a partir de uma drea adequada para efectuar uma aterragem
de emergéncia.

OPS 1.840

Hidroavides e Avides Anfibios Equipamento Diverso

O operador ndo deverd operar um hidroavido ou um avido anfibio
sobre a 4gua, excepto se estiver equipado com:

1. uma ancora e outro equipamento necessirio para facilitar a imobi-
lizagdo e manobrar o avido dentro de dgua, adequado a medida, ao
peso e as caracteristicas da assisténcia ao avido; e

2. equipamento para emitir os sons audiveis, estipulados na Regula-
mentacdo Internacional para evitar colisdes no mar, conforme apli-
cével.

a)

b)

Fornecimento para:

Duracio e altitude de pressio de cabina

1. Todos os ocupan-

tes dos lugares da
cabina de pilota-
gem em Servico

Duragdo completa do voo quando a altitude de
pressdo de cabina for superior a 13 000 pés e
também quando exceder 10 000pés mas ndo
exceder 13 000 pés depois dos primeiros 30
minutos nessas altitudes, mas em caso algum
inferior a:

i) 30 minutos para avides certificados para
voarem a altitudes ndo superiores a 25 000
pés (Nota 2)

ii) 2 horas para avides certificados para voa-
rem a altitudes superiores a 25000 pés
(Nota 3)

. Todos os mem-

bros da tripu-
lacio de cabina
necessarios

Duragdo completa do voo quando a altitude de
pressdo de cabina for superior a 13 000 pés
mas ndo é inferior a 30 minutos (Nota 2);
duragdo completa do voo quando a altitude
de pressio da cabina exceder 10 000 pés
mas ndo exceder 13 000 pés depois dos pri-
meiros 30 minutos nessas altitudes.

. 100 % dos passa-

geiros
(Nota 5)

Totalidade do tempo de voo, quando a altitude
de pressio de cabina for superior a 15000
pés, mas em caso algum inferior a 10 minutos
(Nota 4).

. 30% dos passa-

geiros
(Nota 5)

Duragdo completa do voo quando a altitude de
pressdo de cabina for superior a 14 000 pés
mas ndo excede 15 000 pés

. 10% dos passa-

geiros
(Nota 5)

Duragdo completa do voo quando a altitude de
pressdo da cabina exceder 10 000 pés mas ndo
exceder 14 000 pés depois dos primeiros 30

minutos nessas altitudes

Nota 1: o fornecimento deve considerar a altitude de pressdo de cabina e
o perfil de descida, para as rotas em causa.

Nota 2: o fornecimento minimo necessdrio ¢ a quantidade de oxigénio
necessdria para uma razdo constante de descida da altitude de operagao
méxima certificada do avido a 10 000 pés em 10 minutos seguida de 20
minutos a 10 000 pés.

Nota 3: o fornecimento minimo necessdrio ¢ a quantidade de oxigénio
necessdria para uma razdo constante de descida da altitude de operagio
méxima certificada do avido a 10 000 pés em 10 minutos seguida de 110
minutos a 10 000 pés. O oxigénio necessirio pelo OPS 1.780 a) 1 pode
ser incluido ao determinar a quantia a ser fornecida.

Nota 4: o fornecimento minimo necessdrio é a quantidade de oxigénio
necessdria para uma razdo constante de descida da altitude de operagdo
méxima certificada do avido para 15 000 pés.

Nota 5: para efeitos deste Quadro, “passageiros” significa os passageiros
realmente transportados incluindo criangas.
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Apéndice 1 — OPS 1.775

Oxigénio Suplementar para Avibes Ndo-Pressurizados

Quadro 1

a)

b)

Fornecimento para:

Duragio e altitude de pressdo

1. Todos os ocupan-
tes dos lugares da
cabina de pilota-
gem em Servico

Duragio completa do voo a altitudes de
pressdo superiores a 10 000 pés

2. Todos os mem-
bros da tripu-
lacio de cabina
necessarios

Duragio completa do voo a altitudes de
pressdo superiores a 13 000 pés e durante
qualquer perfodo superior a 30 minutos, a
altitudes de pressdo superiores a 10 000 pés
mas ndo excedendo 13 000 pés

3. 100 % dos passa-
geiros (ver nota)

Duragio completa do voo a altitudes de
pressdo superiores a 13 000 pés

4. 10 % dos passa-
geiros (ver nota)

Duragdo completa do voo apds 30 minutos a
altitudes de pressio superiores a 10 000 pés

mas ndo excedendo 13 000 pés

Nota: para efeitos deste Quadro, “passageiros” significa os passageiros
realmente transportados incluindo criangas com idade inferior a 2 anos.

SUBPARTE L

EQUIPAMENTO DE COMUNICACOES E DE NAVEGACAO

OPS 1.845

Introducio Geral

a) O operador deverd assegurar-se de que nenhum voo é iniciado sem
que o equipamento de comunicagio e de navegacdo exigido nesta
subparte esteja:

1. aprovado e instalado, em conformidade com os requisitos apli-
céveis, incluindo os minimos de performance e os requisitos de
operagdo e de navegabilidade;

2. instalado de modo a que a falha de uma dnica unidade necessaria
ou para fins de navegacdo ou de comunicagdo, ou ambos, nio
resulte na incapacidade de comunicar efou navegar com segu-
ranca na rota do voo;

3. em condicdo de funcionamento para o tipo de operacdo a ser
efectuada, excepto no tocante ao MEL (OPS 1.030); e

4. disposto de modo a que, se o equipamento for utilizado por um
tripulante a partir do seu lugar de servi¢o durante o voo, deverd
ser possivel operéd-lo facilmente a partir do lugar do tripulante.
Quando um dnico artigo do equipamento tiver de ser utilizado
por mais do que um tripulante, aquele deverd ser instalado de
modo a que a sua operacdo possa ser imediata, a partir de

qualquer lugar de tripulante em que o equipamento deve ser
operado.

b) Os requisitos de equipamento e de instrumentos e as normas mini-
mas de desempenho estio de acordo com o estipulado no joint
Technical Standard Orders (JTSO), indicados no JAR-TSO, excepto
quando estdo estabelecidas normas diferentes nos cédigos de ope-
ragio e de navegabilidade. O equipamento de comunicacdo e de
navegagdo que cumpre especificagdes de design e de desempenho
diferentes das apresentadas no JTSO, na data de implementagio
do OPS, pode continuar ao servio ou ser instalado, excepto se
forem estipulados requisitos adicionais nesta Subparte. O equipa-
mento de comunicagdes e de navegagdo, que jd tenha sido aprovado,
ndo necessita estar em conformidade com o JTSO revisto ou com
outra especificagdo revista, excepto se for estipulada uma exigéncia
com efeitos retroactivos.

OPS 1.850

Equipamento de Ridio

a) O operador ndo deverd operar um avido excepto se este estiver
equipado com rddio necessdrio para o tipo de opera¢do a efectuar.

b) Quando forem necessdrios dois sistemas de rddio independentes
(separados e completos), conforme disposto nesta Subparte, cada
sistema deverd ter uma instalagdo de antena independente. No en-
tanto, quando se utilizem antenas de suporte rigido, sem fios ou
outras instalagdes de antenas de fiabilidade equivalente, s6 é neces-
sdria uma antena.

¢) O equipamento de comunicacdes rddio, necessdrio para cumprir o
disposto em a) supra, deve poder também assegurar a comunicagio
na frequéncia de emergéncia aerondutica 121,5 MHz.

OPS 1.855
Painel Audio-Selector

O operador s6 deverd operar um avido em IFR se este estiver equipado
com um painel audio-selector acessivel a cada tripulante de voo.

OPS 1.860

Equipamento de Ridio para Operacdes VFR em Rotas Navegadas
por Referéncia a Marcas Visuais no Terreno

O operador ndo deverd operar um avido em VFR em rotas que se
podem navegar por referéncia a marcas visuais no terreno, excepto
se estiver equipado com equipamento de rddio (equipamento de comu-
nicacdes e transponder SSR), necessdrio em condi¢des de operacdo nor-
mal, para efectuar o seguinte:

a) comunicar com as estacdes de terra apropriadas;

b) comunicar com as instalagdes de controlo de trifego aéreo apro-
priadas, a partir de qualquer ponto no espago aéreo controlado,
dentro do qual se pretende efectuar os voos;

¢) receber informacdo meteoroldgica; e

d) responder as interrogagdes do SSR, conforme necessdrio para a rota
do voo.
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OPS 1.865

Equipamento de Rddio para Operacdes IFR, ou VFR em Rotas Nio

Navegadas por Referéncia a Marcas Visuais no Terreno

a) O operador ndo deverd operar um avido em IFR, ou em VFR em

rotas que ndo possam ser navegadas por referéncia a marcas visuais
no terreno, excepto se o avido estiver munido de equipamento de
navegacdo e de comunicagdes, em conformidade com os requisitos
dos servicos de trifego aéreo na(s) drea(s) de operacio.

b) Equipamento de Rddio

O operador deverd assegurar que o equipamento de rddio com-
preende pelo menos:

1. Dois sistemas independentes de comunicag¢des radio, necessdrios
em condi¢des normais de operagdo para comunicar com a es-
tagdo de terra apropriada, a partir de qualquer ponto da rota
incluindo diversdes;

2. Equipamento transponder SSR, conforme necessdrio para a rota
do voo.

¢) Equipamento de navegagdo.

O operador deverd assegurar que o equipamento de navegagdo

1. Compreende pelo menos:

i) um sistema de recep¢do VOR, um sistema ADF e um DME;

ii) um ILS ou MLS, quando forem necessdrios ILS ou MLS para
navegagdo de aproximacio;

iii

um sistema de recepgdo Marker Beacon nos casos em que tal
sistema € necessdrio para fins de navegacdo de aproximagio

um Sistema de Navegagdo de Area, quando for necessdria
navegagdo de drea para a rota do voo;

iv]

=

um sistema de recep¢do adicional ADF em qualquer rota ou
parte dela, em que a navegagdo se baseie apenas em sinais
DME;

=

um sistema adicional de recep¢do VOR em qualquer rota ou
parte dela, em que a navegagdo se baseie apenas em sinais
VOR;

vi

=

vii

=

um sistema de recep¢do adicional ADF em qualquer rota ou
parte dela, em que a navegagdo se baseie apenas em sinais
NDB; ou

2. Estd em conformidade com o tipo de performance de navegagdo
exigido (RNP) para operar no espago aéreo em questdo.

d) O operador pode operar um avido que ndo disponha do equipa-

mento de navegagdo especificado em a) 5 efou a) 6 supra, desde que
possua equipamento alternativo aprovado pela Autoridade, para a
rota do voo. A fiabilidade e a exactiddo do equipamento alternativo
devem permitir uma navegacdo segura para a rota pretendida.

OPS 1.870

Equipamento Adicional de Navegacio para Operacdes no Espaco

a)

=

&

Aéreo MNPS

O operador ndo deverd operar um avido no espaco aéreo MNPS,
excepto se dispuser de equipamento de navegacdo que cumpra as
especificagdes de performance de navegacdo minimas, estipuladas no
doc. n.° 7030 da OACI, sob a forma de Procedimentos Suplemen-
tares Regionais.

O equipamento de navegacdo necessdrio segundo esta alinea deve
ficar visivel e ao alcance de cada um dos pilotos sentado no seu
lugar.

Com o objectivo de operar de forma nio restrita no espago aéreo
MNPS, o avido deve estar equipado com dois Sistemas de Navegacio
de Longo Alcance (LRNS) independentes.

Para poder operar no espago aéreo MNPS, ao longo de rotas espe-
ciais notificadas, o avido deve estar equipado com um Sistema de
Navegacdo de Longo Alcance (LRNS), excepto se existirem instru-
¢des em contrério.

OPS 1.872

Equipamento para operagio em espaco aéreo com Minimos de

Separacio Vertical Reduzida (RVSM)

(Ver também o OPS 1.241)

Um operador deve assegurar-se de que os avides operados em espago
aéreo RVSM se encontram equipados com:

1.

2.

3.

4.

Dois sistemas de Aviso de Altitude independentes
Um sistema de aviso de altitude
Um sistema de controlo de altitude automadtico; e

Equipamento transponder SSR secunddrio munido de um sistema de
comunicagdo da altitude, que pode ser ligado ao sistema de medicdo
de altitude utilizado para a manutengdo desta.

SUBPARTE M

MANUTENGAO DO AVIAO

OPS 1.875

Generalidades

O operador ndo deverd operar um avido salvo se tiver sido subme-
tido a manutengdo e colocado ao servico por uma organizacdo
adequadamente aprovada/aceite em conformidade com o JAR 145;
salvaguardam-se do acima disposto as inspeccdes prévias de voo, as
quais ndo tém necessariamente de ser efectuadas por uma organi-
zagdo JAR-145.
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b) Esta Subparte apresenta os requisitos de manutencio de avides ne- 4. andlises sobre a eficdcia do programa aprovado de manutengdo
cessdrios ao cumprimento dos requisitos de certificagio de opera- do avido, do operador;
dores, apresentados no OPS 1.180.

5. o cumprimento do disposto em qualquer directiva operacional,
OPS 1.880 directiva de navegabilidade e qualquer outro requisito de nave-
gabilidade tornado mandatério pela Autoridade; e
Terminologia

6. cumprimento das modifica¢des, de acordo com as normas apro-
vadas e, para modificacdes ndo-mandatdrias, o estabelecimento
de um modo de proceder.

As seguintes defini¢des do JAR-145 aplicam-se a esta Subparte:

a) Inspeccdo prévia de voo — significa a inspecgdo que se efectua antes
do voo para assegurar que o avido estd apto para o voo pretendido.
Nao inclui a rectificagdo de avarias. b

O operador deverd assegurar que o certificado de navegabilidade,
para cada avido operado, permanece vilido, relativamente a:

b) Padrdo aprovado — significa um padrdo de qualidade/fabrico/pro-

ject tenga la Autoridade. - .
jecto/manutengdo aprovado pela Autoridade 1. requisitos da alinea a) supra;

¢) Aprovado pela Autoridade — significa aprovado pela Autoridade
directamente ou em conformidade com um procedimento aprovado 2. qualquer prazo de validade especificado no Certificado; e
pela Autoridade.

3. qualquer outra condi¢do de manutencdo, especificada no Certifi-
OPS 1.885 cado.

Sistema de Manutencio do Operador — Requerimento e Apro-
vacdo

¢) Os requisitos especificados em a) supra, deverdo ser cumpridos de
acordo com os procedimentos aceitdveis para a Autoridade.
a) Para a aprovagdo do sistema de manuten¢do, o requerente a pri-
meira emissio de um COA, assim como a sua alteracio ou reno-
vacdo, deverd apresentar os documentos especificados no OPS
Direc¢io de Manutencio
b) O requerente a emissdo inicial e a variagdo e renovagdo de um COA,
que cumprir os requisitos desta Subparte, em conjunto com uma
exposicdo apropriada da organizagio de manutengdo aprovada/ a) O operador deverd ser adequadamente aprovado, de acordo com o
[aceite, terd direito a aprovacdo do sistema de manuten¢io pela JAR-145, para efectuar os requisitos especificados no OPS
Autoridade. 1.890a) 2, 3, 5 e 6, excepto quando a Autoridade considerar que
a manutencdo pode ser efectuada por uma organizagio JAR-145
aprovada/aceite.

Nota: os requisitos sio indicados pormenorizadamente no OPS
1.180a) 3 e 1.180 b) e no OPS 1.185.

b) O operador deverd empregar uma pessoa ou grupo de pessoas
aceitdveis para a Autoridade, de modo a assegurar que toda a ma-

OPS 1.890 nutencdo é efectuada a tempo, de acordo com um standard apro-
vado, e de modo a que os requisitos de manutencio estipulados no
Responsabilidade de Manutencio OPS 1.890 sejam cumpridos, e se possa garantir a aplicagio do

sistema de qualidade estipulado no OPS 1.900. A pessoa em causa
¢ o director referido no OPS 1.175 i) 2.
a) O operador deverd assegurar a navegabilidade do avido e o bom
estado do equipamento operacional e de emergéncia, efectuando o
seguinte:

o

Quando um operador ndo estd devidamente aprovado, em confor-
midade com o JAR-145, hd que tomar providéncias com a organi-
zagdo para que sejam cumpridos os requisitos especificados no OPS
1.8902) 2, 3, 5 e 6. Deverd ser feito um contrato de manuten¢io
por escrito, entre o operador e a organizacio de manutengio
JAR-145 aprovada/aceite, pormenorizando as fung¢des especificadas
no OPS 1.8904a) 2, 3, 5 ¢ 6, ¢ definindo o apoio as funcdes de
qualidade do OPS 1.900. Este contrato, juntamente com todas as
alteragdes, deverd ter a aceitacdo da Autoridade. A Autoridade ndo
necessita dos elementos comerciais de um contrato de manutengao.

1. verificagbes antes do voo;

2. a rectificagdo, até um padrdo aprovado, de qualquer avaria ou
dano que afecte a seguranga da operagdo, considerando a lista de
equipamento minimo e, se disponivel, a lista de desvios de versio
para o tipo de avido;

3. o programa completo de manuten¢do, em conformidade com o
programa de manutengdo do avido, preparado pelo operador, d) O operador deverd proporcionar instalacdes adequadas nos locais
conforme especificado no OPS 1.910; apropriados para o pessoal especificado na alinea b) supra.

=
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OPS 1.900 OPS 1.915
Sistema de Qualidade Avido do operador — Caderneta técnica
a) Para efeitos de manutencgdo, o sistema de qualidade do operador,

conforme indicado no OPS 1.035, deverd incluir ainda, pelo menos,
as seguintes fungdes:

1. fiscalizagdo das actividades indicadas no OPS 1.890 em como
estdo a ser desenvolvidas de acordo com os procedimentos acei-
tes;

2. fiscalizagdo da manutencdo contratada em como estd a ser efec-
tuada de acordo com o contrato; e

3. fiscalizagdo do cumprimento permanente dos requisitos desta
Subparte.

b) Quando o operador estiver aprovado em conformidade com o

a)

b)

a)

g

JAR-145, o sistema de qualidade pode ser associado ao estipulado
no JAR-145.

OPS 1.905

Exposi¢io da Direccio de Manutengio do Operador

O operador deve apresentar uma exposi¢do da sua Direccdo de
Manutengdo, contendo os pormenores da estrutura de organizagio,
incluindo:

1. indica¢do do director designado responsavel pelo sistema de ma-
nutencdo, conforme estipulado no OPS 1.175 i) 2 e da pessoa ou
grupo de pessoas, a que é feita referéncia no OPS 1.895 b);

2. os procedimentos a seguir com vista ao cumprimento da respon-
sabilidade de manutencdo indicada no OPS 1.890 e as fungdes de
qualidade do OPS 1.900. Constituem excepcdo os casos em que
o operador estd devidamente aprovado como organizagio de
manuten¢do, em conformidade com o JAR-145, devendo, nestes
casos, os pormenores acima referidos serem incluidos na expo-
sicio do JAR-145.

N

A exposicio do operador relativa a gestio da manutencdo, bem
como quaisquer alteragdes subsequentes, tém de ser aprovadas
pela Autoridade.

OPS 1.910

Programa de manutencio dos avides do operador

O operador deverd assegurar-se de que o avido é mantido de acordo
com o respectivo programa de manuten¢do. O programa tem de
conter pormenores, nomeadamente a frequéncia, sobre toda a ma-
nutengdo a ser levada a cabo. O programa deverd conter um pro-
grama de fiabilidade sempre que a Autoridade assim determinar
necessario.

O programa de manutencdo do avido do operador, bem como
quaisquer alteracdes subsequentes, tem de ser aprovado pela Auto-

ridade.

a)

=

i)
=

=

O operador deve utilizar um sistema de caderneta técnica do avido
contendo a seguinte informacdo, para cada avido:

1. informagdo sobre cada voo, necessdria para assegurar a seguranca
permanente da operacdo;

2. certificado de habilitacio para voo do avido;

3. a declaracio de manutencdo corrente, indicando o estado de
manutenc¢do do avido, da préxima manutengdo programada e
quando é devida, podendo, no entanto, a Autoridade decidir
manter a declaracdo de manutengdo noutro local;

4. todas as avarias por resolver adiadas, e que afectam a operagdo
do avido; e

5. quaisquer instrucdes necessdrias para orientagdo sobre as dispo-
sicdes de apoio & manutencio.

A caderneta técnica do avido e qualquer alteracio subsequente es-
tardo sujeitas a aprovacio da Autoridade.

OPS 1.920

Registos de Manutencio

O operador deverd assegurar que a caderneta técnica do avido fica
retida durante 24 meses, apds a data da dltima entrada.

O operador deverd assegurar-se de que foi estabelecido um sistema
para guardar durante os periodos especificados, de forma aceitdvel
para a Autoridade, os seguintes registos:

1. todos os registos de pormenores de manutencdo, respeitantes ao
avido e a qualquer componente seu 24 meses apds a colocacio
ao servico do avido ou daquele componente;

2. o tempo total e os ciclos de voo, conforme apropriado, do avido
e de todos os componentes de vida limitada do avido, 12 meses
depois de o avido ter sido permanentemente retirado do servigo;

3. o tempo e os ciclos de voo, conforme apropriado, desde a dltima
revisdo do avido ou dos componentes sujeitos a revisdo, até que a
revisdo do avido ou o avido tenham sido substituidos por outra
revisdo de dmbito e pormenores equivalentes;

4. o estado corrente das inspecgdes do avido, de modo a cumprir o
programa aprovado de manutencdo até que a revisio do avido ou
o0 avido tenham sido substituidos por outra revisio de ambito e
pormenores equivalentes;
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5. o estado corrente das directivas de navegabilidade aplicaveis ao
avido e seus componentes, 12 meses depois de o avido ter sido
permanentemente retirado do servigo; e

6. pormenores das modificagdes correntes e das reparacdes do
avido, dos motor(es), das hélice(s) e de qualquer outro compo-
nente do avido que seja vital para a seguranga do voo, 12 meses
depois de o avido ter sido permanentemente retirado do servigo.

¢) O operador deverd assegurar-se de que, quando um avido é per-
manentemente transferido de um operador para outro, os registos
especificados em a) e b) também sdo transferidos e os periodos de
tempo especificados também se aplicam ao novo operador.

OPS 1.930

Validade Continua do Certificado de Operador Aéreo, relativa ao
Sistema de Manutencio

O operador deverd cumprir o OPS 1.175 e 1.180, para se certificar da
validade continua do certificado de operador aéreo, relativamente ao
sistema de manutencio.

OPS 1.935

Caso de Seguranca Equivalente

O operador ndo deverd adoptar procedimentos alternativos aos estipu-
lados nesta Subparte, excepto se necessdrio e se um caso equivalente de
seguranca tiver jd sido previamente aprovado, sob reserva dos proce-
dimentos de revisio comuns aplicdveis, e tiver sido autorizado pela
Autoridade a fazé-lo.

SUBPARTE N

TRIPULACAO DE VOO

OPS 1.940

Composicio da Tripulacio de Voo
(Ver Apéndices 1e2 ao OPS 1.940)
a) O operador deverd assegurar-se de que:

1. a composi¢do da tripulacdo de voo e o niimero de tripulantes de
voo nos locais de servi¢o estio em conformidade com os mini-
mos especificados no Manual de Voo do Avido, e ndo em nd-
mero inferior (AFM);

2. a tripulacio de voo inclui tripulantes de voo adicionais, quando
exigido pelo tipo de operagdo, e ndo se encontra abaixo do
numero especificado no Manual de Operagdes;

3. todos os tripulantes possuem uma licenca adequada e vilida,
aceitdvel pela Autoridade, estio adequadamente qualificados e
possuem as competéncias para efectuar as funcdes que lhes estio
atribuidas;

4. sdo estabelecidos procedimentos, aceitdveis pela Autoridade, para
impedir que os tripulantes sem experiéncia de voo sejam agru-
pados na mesma tripulagdo;

5. um piloto de entre os membros da tripulacio de voo, qualificado
como piloto comandante em conformidade com a regulamen-
tagdo aplicdvel no ambito do licenciamento de tripulacdo de voo,
¢ designado como o comandante que pode delegar o comando
do voo noutro piloto adequadamente qualificado; e

6. quando for exigido pelo AFM (Manual de Voo do Aviio) um
Operador do Sistema de Painel, a tripulagdo de voo inclui um
membro que possui uma licenca de Engenheiro de Voo ou um
tripulante de voo adequadamente qualificado e aceitdvel pela
Autoridade.

7. o operador deverd assegurar que, ao contratar os servicos de
membros da tripulagio de voo trabalhando em regime liberal
(freelance) eou a tempo parcial, sdo cumpridas as exigéncias da
Subparte N. A este respeito, é necessdrio dar especial atencdo ao
ntimero total de tipos ou versdes de aeronaves que um membro
da tripulagdo de voo pode voar para fins de transporte comercial
aéreo, que ndo deverdo exceder as exigéncias do OPS 1.980 e do
OPS 1.981, mesmo quando 0s seus servicos estdo contratados
por outro operador.

b) Tripulagdo Minima para Operagdes IFR ou Voos Nocturnos

Para operacdes IFR ou voos nocturnos, o operador deverd assegu-
rar-se de que:

1. Para todos os avides turbo-hélice de versio mdixima aprovada
superior a 19 passageiros, e para avides de turbo-hélice, a tripu-
lagdo de voo minima é de 2 pilotos; ou

2. Os avides ndo abrangidos por b) 1 supra, podem ser operados
por um tnico piloto, desde que sejam cumpridos os requisitos
do Apéndice 2 ao OPS 1.940. Se os requisitos do Apéndice 2
ndo forem cumpridos, a tripulacgio minima deverd ser de 2
pilotos.

OPS 1.945

Formacio e Testes de Conversdo
(Ver Apéndice 1 ao OPS 1.945)
a) O operador deverd assegurar-se de que:

1. um tripulante de voo complete um curso de Qualificagio de
Tipo, que satisfaca os requisitos pelos quais se regem as licengas
de tripulantes de voo, quando se efectuar uma mudanga de um
tipo de avido para outro tipo ou classe para ofa qual seja neces-
sdria uma nova qualificacdo de tipo ou de classe;

2. um tripulante de voo completa um curso de conversio de ope-
rador antes de iniciar voos de linha ndo supervisados:

i) quando mudar para um avido para o qual é necessiria uma
nova qualificagdo de tipo ou classe; ou

ii) quando mudar de operador;

3. a formagdo de conversdo seja efectuada por pessoas adequada-
mente qualificadas, em conformidade com o programa detalhado
do curso, aceitdvel pela Autoridade e incluido no Manual de
Operagdes;
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a)

b)

4. a quantidade de formacdo necessdria pelo curso de conversio do
operador é determinada depois de ter sido devidamente conside-
rada a formagdo anterior do tripulante de voo, conforme indi-
cado nos seus registos de formagio estipulados no OPS 1.985;

5. os requisitos minimos de qualificacdo e experiéncia exigidos aos
tripulantes de voo antes de iniciarem a formagdo de conversio
estdo indicados no Manual de Operagoes;

6. cada tripulante se submete aos testes exigidos pelo OPS 1.965 b)
e a formagdo e testes exigidos pelo OPS 1.965 d), antes de iniciar
os voos de linha com supervisio;

7. ap6s completar a experiéncia de voo de linha com supervisio,
completa o teste exigido pelo OPS 1.965 c);

8. apds iniciar um curso de conversdo do operador, um tripulante
ndo desempenha fungdes de voo noutro tipo ou classe até com-
pletar ou terminar o curso; e

9. a formacdo em Gestio de Recursos de Pessoal de Voo é incor-
porada no curso de conversdo.

No caso de mudar o tipo ou a classe de avido, o teste exigido em
1.965b), possa ser combinado com o teste de capacidades em
qualificacdo de tipo ou class.

O curso de conversio do operador e o curso de Qualificagio de
Tipo ou Classe possam ser combinados.

OPS 1.950

Formacio em Diferencas e Formagio em Familiarizacio

O operador deverd assegurar-se de que os tripulantes completam:

1. formacdo em diferencas

i) quando operar outra variante de um avido do mesmo tipo ou
outro tipo da classe correntemente operada; ou

ii) quando uma mudanca de equipamento efou procedimentos
em tipos ou variantes correntemente operados, exigir conhe-
cimentos e formacdo adicional sobre um dispositivo de for-
macdo adequado;

2. formagdo de Familiarizagdo

i) quando operar outro avido do mesmo tipo ou variante; ou

ii) quando uma mudanga de equipamento e [ou procedimentos
em tipos ou variantes correntemente operados, exigir conhe-
cimentos adicionais.

O operador deverd especificar, no Manual de Operacdes, quando é
necessdrio efectuar a formacdo em diferencas ou a formagdo de
familiarizagdo.

a)

=z

OPS 1.955

Nomeacio como Comandante

O operador deverd assegurar-se de que para a promogdo de co-pi-
loto a comandante, e para aqueles que se integram como coman-
dantes:

1. estd especificado, no Manual de Operacdes, o nivel minimo de
experiéncia aceitdvel pela Autoridade; e

2. para operagdes de tripulagdes muiltiplas, o piloto completa um
curso de comando apropriado.

O curso de comando exigido em a) 2 supra, deve ser especificado
no Manual de Operacdes e incluir pelo menos o seguinte:

1. formacdo em simulador de voo (incluindo Formag¢do em Voo de
Linha Orientado) efou formagio de voo;

2. um teste de proficiéncia de operador, como comandante;
3. responsabilidades do comandante;

4. formagio de linha a0 comando, sob supervisio. E exigido um
minimo de 10 sectores para pilotos ji qualificados no tipo de
avido;

5. ter completado um teste de linha como comandante, conforme
indicado no OPS 1.965 ¢) e qualificagdes de competéncia em
rotas e aerdédromos, conforme indicado no OPS 1.975; e

6. formacdo em Gestdo de Recursos de Pessoal de Voo.

OPS 1.960

Comandantes com uma Licenca de Piloto Comercial

O operador deverd assegurar-se de que:

. O titular de uma Licenga de Piloto Comercial (CPL) ndo opera como

comandante de um avido certificado no Manual de Voo do Avido
para operacdes de piloto tinico, excepto se:

i) ao efectuar operagdes de transporte de passageiros, em Regras de
Voo a Vista (VFR), fora de um raio de 50 milhas nduticas, a
partir de um aerédromo de partida, o piloto tem um minimo
de 500 horas de tempo total de voo em avides ou ¢ titular de
uma Qualificacio em Instrumentos vélida; ou

ii) quando operar num tipo de avido de multi-motores, com Regras
de Voo por Instrumentos (IFR), o piloto tem um minimo de 700
horas de tempo total de voo em avides, incluindo 400 horas
como piloto comandante, e devendo 100 dessas horas ter sido
em IFR, incluindo 40 horas em operagdo de multi-motores. As
400 horas como piloto comandante podem ser substituidas por
horas de operagdo como co-piloto, com base no facto de que 2
horas como co-piloto equivalem a 1 hora como piloto coman-
dante, desde que essas horas tenham sido feitas dentro de um
sistema de tripulagdo de voo miltipla, estipulado no Manual de
Operagdes.



C 311 E/86

Jornal Oficial das Comunidades Europeias

31.10.2000

2. Além do indicado em a) 1ii) supra, quando operar em IFR como
piloto tnico, sdo satisfeitos os requisitos estipulados no Apéndice 2
ao OPS 1.940; e

3. Em operagdes de tripulacio de voo mdltipla, adicionalmente ao
indicado em 1 supra, e antes de o piloto operar como comandante,
até ter completado o curso de comando estipulado no OPS
1.955 a) 2.

OPS 1.965

Formacio de Reciclagem e Exames

(Ver Apéndices 1e2 ao OPS 1.965)

Generalidades

&

O operador deverd assegurar-se de que:

1. Cada tripulante recebe formagdo e testes recorrentes, que sejam
relevantes para o tipo ou a variante de avido em que o tripulante
estd qualificado para operar;

2. O programa de uma formagdo recorrente e dos testes ¢ estabe-
lecido no Manual de Operacdes e aprovado pela Autoridade;

3. A formagdo recorrente é efectuada pelo pessoal seguinte:

i) formagdo de Terra e de Refrescamento por uma pessoa de-
vidamente qualificada

ii) formagdo em Simulador de Voo[Avido por um Instrutor/Exa-
minador de Qualificagio de Tipo ou por um Instrutor de
Qualificacdo de Tipo (instru¢do de voo sintético);

iii) formagdo e Testes de Equipamento de Seguranca e de Emer-
géncia por pessoal devidamente qualificado; e

iv) formac¢do em Gestdo de Recursos de Pessoal de Voo (CRM) —
por pessoal devidamente qualificado;

4. A formacdo recorrente ¢ efectuada pelo pessoal seguinte:

i) testes de Proficiéncia de Operador por um Examinador de
Qualificacdo de Tipo; e

ii) testes de Linha por comandantes nomeados pelo operador e
aceitdveis pela Autoridade; e

5. Cada tripulante de voo é submetido a testes de proficiéncia de
operador, como fazendo parte de um complemento normal de
formacdo da tripulacdo de voo.

b) Teste de Proficiéncia do Operador
1. O operador deverd assegurar-se de que:
i) cada tripulante realiza testes de proficiéncia de operador para

demonstrar a sua competéncia na execucdo de procedimentos
normais, anormais e de emergéncia; e

i) o teste é efectuado sem referéncia visual exterior, quando o
tripulante operar em IFR.

2. O periodo de validade do teste de proficiéncia de operador é de
6 meses contados 30 dias depois da data de emissdo. Se emitido
dentro dos 3 dltimos meses de validade do teste anterior de
proficiéncia como operador, o periodo de validade ird desde a
data de emissdo até 6 meses a contar do termo do prazo de
validade do teste anterior de proficiéncia de operador.

¢) Teste de Linha

O operador deverd assegurar-se de que cada tripulante de voo efec-
tua testes de linha para demonstrar a sua competéncia na execucdo
das operagdes de linha normais descritas no Manual de Operagdes.
O periodo de validade do teste de proficiéncia de operador serd de
12 meses, em adicio aos restantes dias do més de emissdo. Se
emitido dentro dos dltimos 3 meses de validade de um teste de
linha anterior, o periodo de validade ird desde a data de emissdo
até 12 meses a partir do termo do prazo de validade do teste de
linha anterior.

d) Formagio e Testes de Equipamento de Seguranca e de Emergéncia

O operador deverd assegurar-se de que cada tripulante de voo re-
cebe a formacdo e realiza os testes sobre o uso e a localizagio de
todo o equipamento de seguranca ¢ de emergéncia a bordo. O
periodo de validade do teste de equipamento de seguranga e de
emergéncia serd de 12 meses em adigdo aos restantes dias do més
de emissdo. Se emitido dentro dos dltimos 3 meses de validade de
um teste anterior, o periodo de validade ird desde a data de emissdo
até 12 meses a partir do termo do prazo de validade do teste
anterior.

¢) Formagio em Gestdo de Recursos de Pessoal de Voo

O operador deverd assegurar-se de que cada tripulante de voo re-
cebe formagdo em Gestio de Recursos de Pessoal de Voo, como
parte da formagdo recorrente.

f) Formagio de Terra e de Refrescamento

O operador deverd assegurar-se de que cada tripulante de voo re-
cebe formacdo de terra e de refrescamento, de 12 em 12 meses. Se a
formacdo for efectuada num perfodo de trés meses antes do termo
do periodo de 12 meses, a formagdo de terra e de refrescamento
seguinte tem de ser completada num periodo de 12 meses a contar
da data de termo original da formacdo anterior.

g) Formagdo em Simulador de Voo Avido

O operador deverd assegurar-se de que cada tripulante de voo re-
cebe formacdo em avido[simulador de voo, de 12 em 12 meses. Se a
formacio for efectuada num periodo de trés meses antes do termo
do perfodo de 12 meses, a seguinte formagdo em simulador de
voo/avido tem de ser completada num periodo de 12 meses a contar
da data de termo original da formacdo anterior em simulador de
voo/avido.
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OPS 1.968

Qualificagio de Pilotos para Operar em qualquer Lugar de Piloto

(Ver Apéndice 1 ao OPS 1.968)

O operador deverd assegurar-se de que:

1. Um piloto possivel de ser designado para operar em qualquer um
dos lugares de piloto, completa a formacio e os testes apropriados;
e

2. O programa de formagdo e testes encontra-se especificado no Ma-
nual de Operagdes e é aceitdvel pela Autoridade.

OPS 1.970

Experiéncia Recente

a) O operador deverd assegurar-se de que:

1. Comandante: Um piloto ndo opera um avido como comandante,
a menos que tenha efectuado pelo menos trés descolagens e trés
aterragens como piloto num avido do mesmo tipo, ou num
simulador de voo qualificado e aprovado para esse efeito, em
conformidade com as normas aplicdveis no ambito do equipa-
mento de simulagdo para fins de formagdo, do tipo de avido a ser
usado, nos 90 dias precedentes.

2. Co-piloto: Um co-piloto ndo opera os comandos de um avido, a
menos que tenha sido piloto aos comandos, durante a descola-
gem e a aterragem, num avido do mesmo tipo ou num simulador
de voo, qualificado e aprovado para esse efeito, em conformidade
com as normas aplicdveis no dmbito dos dispositivos de for-
magdo sintéticos, do tipo de avido a ser usado, nos 90 dias
precedentes.

b) O periodo de 90 dias estipulado em a) 1 e 2 supra, poderd ser
alargado a um mdximo de 120 dias em caso de voo de linha
com a supervisio de um Instrutor ou Examinador de Qualificacdo
de Tipo. Para os periodos superiores a 120 dias, a exigéncia de
experiéncia recente ¢ satisfeita se o piloto tiver efectuado um voo
de formagdo ou utilizado um simulador de voo aprovado.

OPS 1.975

Piloto de Comando — Qualificacio de Competéncia em Rota e
Aerédromos

a) O operador deverd assegurar-se de que, antes de ser designado como
piloto de comando, o piloto tomou conhecimento adequado da rota
a voar e dos aerédromos (incluindo alternantes), das instalagdes e
dos procedimentos a utilizar.

b) O periodo de validade da qualificacdo de competéncia da rota e dos
aerédromos serd de 12 meses adicionados ao tempo seguinte:

1. o més da qualificacdo; ou

2. 0 més da dltima operagdo naquela rota ou para aquele aerd-
dromo.

9

d)

a)

b)

a)

b)

O
~

&

A qualificacio de competéncia de rota e aer6dromos deverd ser
revalidada por meio de operagdo naquela rota ou para aquele aeré-
dromo, dentro do periodo de validade indicado em b), supra.

Se revalidado dentro dos trés dltimos meses de validade da qualifi-
cagdo de competéncia em rota e aerédromos, o periodo de validade
alargar-se-4 desde a data da dltima revalidagdo até 12 meses a partir
do termo do prazo de validade da referida qualificacio de compe-
téncia em rota e aerédromos.

OPS 1.978

Programa Avancado de Qualificaces

Os periodos de validade do OPS 1.965 e 1.970 podem ser alargados,
nos casos em que a Autoridade tenha aprovado um Programa Avan-
cado de Qualificagdo estabelecido pelo Operador.

O Programa Avancado de Qualificacio deverd conter formagio e
testes que estabelecam e mantenham uma proficiéncia ndo inferior
ao estipulado no OPS 1.945, 1.965 ¢ 1.970.

OPS 1.980

Operacio em mais de um Tipo ou Variante

(Ver Apéndice 1 ao OPS 1.980)

O operador deverd assegurar-se de que nehum membro da tripu-
lacdo de voo opera em mais de uma Variante ou Tipo, a menos que
tenha competéncia para isso.

Ao considerar operagdes de mais do que um Tipo ou variante, o
operador deverd assegurar que as diferengas e/ou semelhancas dos
avides em causa justificam tais operacdes, levando em consideragdo
0 seguinte:

1. nivel tecnoldgico;

2. procedimentos operacionais;

3. caracteristicas de assisténcia.

O operador deverd assegurar-se de que os tripulantes que operam
em mais de uma Variante ou Tipo cumpre todas as exigéncias da
Subparte N no respeitante a cada Tipo ou Variante, a menos que a
Autoridade tenha aprovado a utilizacio de créditos em relagio a
formagdo, verificagdo e requisitos de experiéncia recente.

O operador deverd especificar os procedimentos adequados efou as
restrigdes operacionais, aprovados pela Autoridade, no Manual de
Operagdes, para qualquer operacdo em mais de um tipo ou variante
abrangendo:

1. o nivel minimo de experiéncia dos membros da tripulacio de
v00;

2. o nivel minimo de experiéncia num tipo ou variante antes do
inicio da formacdo e da opera¢do de outro tipo ou variante;



C

311 E/88 Jornal Oficial das Comunidades Europeias 31.10.2000

3. 0 processo pelo qual a tripulagio de voo com qualificagBes
relativas a um tipo ou variante serd treinada e qualificada noutro
tipo ou variante;

4. todos os requisitos de experiéncia recente aplicdveis para cada
tipo ou variante.

OPS 1.981

Operacio de helicopteros e avides

Quando um membro da tripulacio de voo opera tanto helicopteros
como aviodes:

1.

2.

O operador deverd assegurar que as operagdes com helicopteros e
as opera¢hes com avides se limitam a um tipo de cada;

O operador deverd especificar procedimentos adequados efou res-
tricdes operacionais, aprovados pela Autoridade, no Manual de Ope-
racoes.

OPS 1.985

Registos de Formacio

O operador devera:

. Manter registos de toda a formagdo, testes e qualificacdes estipula-

dos nos OPS 1.945, 1.955, 1.965, 1.968, e 1.975, efectuados por
um tripulante de voo; e

. Dar, a pedido do tripulante de voo em causa, acesso aos registos de

todos os cursos de conversdo, formacdo recorrente e testes dispo-
niveis.

Apéndice 1 — OPS 1.940

Substituicdo em Voo dos Tripulantes de Voo

Um tripulante de voo pode ser substituido durante o voo, nas suas
funcdes aos comandos, por outro tripulante adequadamente quali-
ficado.

b) Substituicdo do Comandante

9

O comandante pode ser substituido por:
i) outro piloto qualificado como comandante; ou

ii) um piloto de comando (PIC), qualificado conforme indicado em
¢) infra.

Requisitos Minimos para o Piloto de Comando em Substituicio do
Comandante:

1. licenca de Piloto de Linha Aérea vilida;

2. formagdo e testes de conversio (incluindo a formacio de Quali-
ficagdo de Tipo), conforme indicado no OPS 1.945;

3. toda a formacio e testes de refrescamento, conforme indicado no
OPS 1.965;

4. experiéncia recente, conforme indicado no OPS 1.970;

5. qualificagdo de competéncia em rota do PIC, conforme indicado
no OPS 1.975; e

6. para operar na fungdo de PIC apenas em cruzeiro e ndo abaixo
de FL 200.

RS

Substituicdo do Co-Piloto

O co-piloto pode ser substituido por:
i) outro piloto adequadamente qualificado; ou

ii) um co-piloto de cruzeiro de substitui¢do, qualificado conforme
indicado em e) infra.

Requisitos Minimos para o Co-Piloto de Cruzeiro em Substituigdo

o

1. Licenga de Piloto Comercial vélida, com qualificacio de Instru-
mentos;

2. Formacgdo e testes de conversio (incluindo a formacio de Qua-
lificacdo de Tipo), conforme indicado no OPS 1.945, excepto o
requisito de formagdo de descolagem e aterragem;

3. Toda a formacio e todos os testes de refrescamento, conforme
indicado no OPS 1.965, excepto o requisito de formagdo de
descolagem e aterragem; e

4. Operar na fun¢do de Co-Piloto apenas em cruzeiro e ndo abaixo
de FL 200.

5. Ndo é necessiria experiéncia recente, como indicado no OPS
1.970. O piloto deverd, contudo, efectuar formagdo de actuali-
zagdo no simulador de voo e treino de refrescamento das capa-
cidades de voo, a intervalos nio superiores a 90 dias. A for-
magido de refrescamento pode ser combinada com a formacio
indicada no OPS 1.965.

f) Substituicio do Operador do Painel de Sistemas

Um operador do painel de sistemas pode ser substituido em voo por
um tripulante que seja titular de uma licenca de engenheiro de Voo
ou por um tripulante de voo adequadamente qualificado e aceitdvel
para a Autoridade.

Apéndice 2 — OPS 1.940

Operagies IFR ou Voos Nocturnos com um Unico Piloto

Os avides indicados no OPS 1.940 b) 2 podem ser operados por um
tnico piloto em IFR ou voos nocturnos, desde que se cumpram os
seguintes requisitos:

1. O operador deverd incluir no, Manual de Operag¢des, um programa
de formagdo recorrente e de conversdo de pilotos, que inclua os
requisitos adicionais para uma operagdo com um dnico piloto;
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2. em especial, os procedimentos da cabina de pilotagem deverdo Apéndice 1 — OPS 1.965

S
RS

=

o
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incluir:

i) gestdo do motor e assisténcia de emergéncia;

ii) uso da lista de verificagdio normal, anormal e de emergéncia;

i) Comunicagdo com os servicos de Controlo de Trifego Aéreo;

iv) procedimentos de partida e de aproximacio;

v) gestdo do piloto automdtico; e

vi) utilizacdo de documentacdo simplificada em voo;

. os testes recorrentes, estipulados no OPS 1.965, deverdo ser efec-

tuados na fung¢do de piloto tnico, no tipo ou classe de avido, num
ambiente representativo da operacdo;

. o piloto deverd ter um minimo de 50 horas de voo, no tipo ou

classe especifica de avido em IFR, das quais 10 horas como piloto de
comando; e

. a experiéncia recente minima necessdria para um piloto que esteja a

efectuar uma operagdo de piloto tinico em voo IFR ou nocturno,
deverd ser de 5 voos IFR, incluindo 3 aproximagdes por instrumen-
tos, efectuadas durante os 90 dias precedentes no tipo ou classe de
avido, na fun¢do de piloto tnico. Esta condi¢do poderd ser subs-
tituida por um teste de aproximagdo por instrumentos, no tipo ou
classe de avido.

Apéndice 1 — OPS 1.945

Curso de Conversdo do Operador

O curso de conversio do operador deverd incluir:

1. formagdo de terra e testes, incluindo procedimentos de sistemas
de avido, normais, anormais e de emergéncia;

2. formagdo e testes em equipamento de seguranga e de emergén-
cia, a ser completado antes do inicio da formagio em avides;

3. formacdo em Gestdo de Recursos de Pessoal de Voo;

4. formacio e testes em simulador de voo; e

5. voos de linha com supervisdo e teste de linha.

O curso de conversdo deverd ser efectuado pela ordem indicada em
a), supra.

Quando um tripulante de voo ndo tiver previamente concluido um
curso de conversdo de operador, o operador deverd assegurar-se de
que, além da alinea a) supra, o tripulante efectua um curso geral de
primeiros socorros e, caso aplicdvel, formagdo sobre procedimentos
de afundamento utilizando o equipamento na 4gua..

Formagdo e Testes Recorrentes — Pilotos

a) Formagdo recorrente

A formagdo recorrente compreenderd:
1. Formacdo de Terra e de Refrescamento

i) o programa para a formagdo de terra e de refrescamento
deverd incluir:

A) sistemas de avido;

B) procedimentos e requisitos de operac¢do incluindo proces-
sos anti-gelo/de descongelamento do solo e incapacidade
do piloto; e

C) acidentesfincidentes e revisio de ocorréncias.

ii) o conhecimento sobre a formacio de terra e de refrescamento
deverd ser avaliado por um questiondrio ou outros métodos
adequados.

2. Formagdo em Simulador de Voo[Avido

i) o programa de formacgdo de avides/ simulador de voo serd
estabelecido de modo a que todos os sistemas principais do
avido e respectivas falhas, assim como os procedimentos as-
sociados, tenham sido dados no periodo de 3 anos anterior.

—
=

num avido, quando sdo executadas manobras de motor ava-
riado, as falhas de motor deverdo ser simuladas.

iii

a formacdo de avides/simulador de voo pode ser combinada
com o teste de proficiéncia de operador.

3. Formacdo em Equipamento de Seguranca e de Emergéncia:

i) o programa de formacdo em equipamento de seguranga e de
emergéncia pode ser combinado com os testes de equipa-
mento de seguranga e de emergéncia e deverd ser efectuado
num avido ou num dispositivo alternativo de formagao ade-
quado.

i) todos os anos, o programa de formagdo em equipamento de
seguranga e de emergéncia deverd incluir o seguinte:

A) uso real de um colete salva-vidas, quando instalado;
B) uso real do equipamento de proteccio da respiragdo;
C) manuseamento real dos extintores de incéndio;

D) instrugdo, efectuada no avido, sobre o uso e a localizagio
de todo o equipamento de seguranca e de emergéncia;

E) instrugdo sobre o uso e a localiza¢do de todos os tipos de
saidas; e

F) procedimentos de Seguranga.
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iii) de 3 em 3 anos, o programa de formagdo deverd incluir o

seguinte:

A) operagdo real de todos os tipos de saidas;

B) demonstracio do método utilizado para operar um es-
correga (slide), quando instalado;

C) combate real de incéndio utilizando o equipamento re-
presentativo do que serd transportado a bordo, num in-
céndio real ou simulado, tendo em aten¢do o facto de
que, com os extintores de Halon, pode ser utilizado um
método alternativo aceitdvel pela Autoridade;

D) os efeitos do fumo numa drea fechada e uso real de todo
o equipamento relevante num ambiente simulado cheio
de fumo;

E) manuseamento real de foguetes, reais ou simulados, caso
existam;

F) demonstragdo sobre o uso de barco(s) salva-vidas, quando
instalado(s).

4, Formagdo em Gestdo de Recursos de Pessoal de Voo:

b) Testes Recorrentes

Os testes recorrentes compreenderéo:

1. Testes de Proficiéncia do Operador;

i) quando aplicdvel, os testes de proficiéncia de operador de-

=

verdo incluir as seguintes manobras:

A) descolagem rejeitada quando se dispuser de um simula-
dor de voo;

B) descolagem com falha de motor entre V; e V,, ou logo
que as condicdes de seguranga o permitam;

C) aproximacdo de precisio por instrumentos para os mini-
mos e, no caso de avides multi-motores, com um motor
inoperativo;

D) minimos de Aprox. de ndo-Precisdo;

E) aproximacdo falhada por instrumentos a partir de mini-
mos e, no caso de avides multi-motores, com um motor
inoperativo; e

F) aterragem com um motor inoperativo. Para avides de um
tnico motor, é necessdrio efectuar uma aterragem for-
cada como pritica.

num avido, quando sdo executadas manobras de motor ava-
riado, as falhas de motor tém de ser simuladas.

iii) além dos testes indicados acima em i) A) até F), deverdo ser
cumpridos os requisitos pelos quais se regem as licengas de
tripulantes de voo de 12 em 12 meses, podendo ser combi-
nados com o teste de proficiéncia de operador.

iv) para um piloto que apenas opere VFR, os testes indicados em
i) O) até E), podem ser omitidos excepto no caso de uma
aproximacdo ¢ volta de pista (go around) num avido multi-
-motor, com um motor inoperativo.

os testes de proficiéncia de operador deverdo ser conduzidos
por um Examinador com Qualificagio de Tipo.

=

2. Testes de Equipamento de Seguranga e de Emergéncia

Os itens a testar deverdo ser aqueles sobre os quais se recebeu
formacdo, de acordo com a) 3 supra.

3. Testes de Linha:

i) os testes de linha deverdo estabelecer a capacidade de execu-
tar satisfatoriamente uma operagdo completa de linha, in-
cluindo os procedimentos prévios de voo e os de pés-voo,
assim como o uso do equipamento fornecido, conforme es-
pecificado no Manual de Operacdes.

—
=
=

o tripulante de voo deve ser avaliado nas suas capacidades de
Gestdo de Recursos de Pessoal de Voo.

iii

=

quando os pilotos sdo designados para fun¢des como piloto
efectivo e como piloto que ndo voa, devem ser testados em
ambas as fungdes.

=

os testes de linha podem ser concluidos num avido.

=

os testes de linha deverdo ser conduzidos por comandantes
nomeados pelo operador e aceitdveis pela Autoridade.

Apéndice 2 — OPS 1.965

Formagdo Recorrente e Testes- Operadores do Painel de Sistemas

a)

s

A formacdo recorrente e os testes para os Operadores de Painéis de
Sistemas deverdo cumprir os requisitos para pilotos e quaisquer
fungdes especificas adicionais, omitindo os itens que ndo se aplicam
aos Operadores de Painéis de Sistemas.

A formacdo recorrente e os testes para os Operadores de Painéis de
Sistemas deverdo, sempre que possivel, ser efectuados concorrente-
mente com um piloto que esteja a receber formacdo recorrente e a
efectuar os respectivos testes.

Um teste de linha deverd ser efectuado por um comandante no-
meado pelo operador e aceitdvel pela Autoridade ou por um Ins-
trutor ou Examinador em Qualificacio de Tipo de Operador de
Painel de Sistemas.
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Apéndice 1 — OPS 1.968

Qualificagdo de Pilotos para Operar em qualquer Lugar de Piloto

a) Os comandantes cujas fungdes exijam também a opera¢do no lugar
a direita e que desempenhem as funcdes de co-piloto, ou de coman-
dantes com a funcdo de formadores ou de examinadores, a partir do
lugar a direita, deverdo efectuar formagdo adicional e testes, con-
forme especificado no Manual de Operacdes, concorrente com 0s
testes de proficiéncia de operador, estipulados no OPS 1.965 b). Esta
formacio adicional deverd incluir pelo menos o seguinte:

1. Uma falha de motor, durante a descolagem;

2. Uma aproximagdo e volta de pista (“go around”) com um motor
inoperativo;

3. Uma aterragem com um motor inoperativo;

=

Num avido, quando sio executadas manobras de motor avariado, as
falhas de motor tm de ser simuladas.

Quando operar no lugar a direita, os testes exigidos pelo OPS para

operar no lugar a esquerda devem, adicionalmente, ser vélidos e
correntes.

d) Um piloto que substitua o comandante como piloto de comando,
deverd demonstrar prética de procedimentos e de exercicios, con-
corrente com os testes de proficiéncia de operador, estipulados no
OPS 1.965 b), que seriam, de outro modo, da responsabilidade do
comandante como piloto de comando. Quando as diferencas entre
os lugares do lado direito e do lado esquerdo ndo forem significa-
tivas (por exemplo, devido ao uso do piloto automético), entdo a
prdtica poderd ser efectuada em qualquer um dos lados.

Quando um piloto, que ndo o comandante, ocupar o lugar do lado
esquerdo, deverd demonstrar pritica de exercicios e de procedimen-
tos, concorrentes com os testes de proficiéncia de operador, estipu-
lados no OPS 1.965 b) que, de outro modo, seriam da responsabi-
lidade do comandante actuando como piloto ndo voando. Quando
as diferencas entre os lugares do lado direito e do lado esquerdo ndo
forem significativas (por exemplo, devido ao uso do piloto automa-
tico), entdo a pritica poderd ser efectuada em qualquer um dos
lados.

Apéndice 1 — OPS 1.980

Operagio em mais de um Tipo ou Variante

a) Quando um membro da tripulacio de voo opera em mais do que
um tipo ou variante, no dmbito de uma ou mais licencas (tipo
multi-piloto), o operador deverd assegurar que:

1. O nimero minimo de membros da tripulacio de voo especifi-
cado no Manual de Operacdes é o mesmo para cada tipo ou
variante a operar;

2. Um membro da tripulagio de voo ndo opera mais do que dois
tipos ou variantes de avides para os quais é necessiria uma
licenga distinta; e

3. Apenas os avides com uma mesma licenca efectuam voos du-
rante qualquer periodo de servico de voo, a menos que o ope-

rador tenha estabelecido procedimentos que asseguram um
tempo suficiente de preparagio.

b) Quando um membro da tripulagio de voo opera mais do que uma

classe, tipo ou variante de avides (classe efou tipo piloto Gnico), mas
ndo no ambito de uma s licenga, o operador tem de cumprir o
seguinte:

1. Nenhum membro da tripulacdo deverd operar mais do que:
i) trés tipos ou variantes de avides com motor de pistdes; ou
ii) trés tipos ou variantes de avides com turbo-hélice; ou

iii) um tipo ou variante de avido com turbo-hélice e um tipo ou
variante de avido com motor de pistdes; ou

iv) um tipo ou variante de avido com turbo-hélice e qualquer
avido dentro de uma determinada classe.

2. OPS 1.965 aplica-se a cada tipo ou variante operada, a menos
que o operador tenha demonstrado procedimentos especificos
efou restricOes operacionais aceitdveis para a Autoridade.

¢) Quando um membro da tripulagdo de voo opera mais do que um

tipo ou variante de avido (tipo piloto Gnico e tipo tripulagio de voo
multipla), mas ndo no dmbito de uma s6 licenca, o operador tem de
cumprir o seguinte:

1. a) 1, a) 2 e a) 3 supra;

2. d) infra.

d) Quando um membro da tripulagdo de voo opera mais do que um

tipo ou variante de avido (tipo piloto tinico), mas ndo no ambito de
uma s6 licenca, o operador tem de cumprir o seguinte:

1. a)1, a) 2 e a) 3 supra;
2. Antes de poder beneficiar dos direitos inerentes a duas licengas:

i) os membros da tripulagio de voo tém de ter completado dois
testes de proficiéncia de operador consecutivos, bem como
500 horas no respectivo posto apropriado, em operagdes de
transporte aéreo comercial, por conta do mesmo operador.

no caso de um piloto com experiéncia de trabalho para um
operador e beneficiando de duas licencas, e sendo depois
promovido a um posto de comando, por conta do mesmo
explorador, num dos tipos de avido anteriormente menciona-
dos, a experiéncia minima exigida como comandante ¢é de seis
meses ¢ 300 horas; o piloto deverd ter efectuado dois testes
de proficiéncia de operador consecutivos, antes de estar no-
vamente em condi¢des de beneficiar de duas licengas.

=
=

3. Antes de iniciar a formagdo e as operagdes noutro tipo ou va-
riante de avido, os membros da tripulagio de voo tém de ter
efectuado 3 meses e 150 horas de voo no avido da base, assim
como um teste de proficiéncia pelo menos.

4. Apds ter efectuado o teste de linha inicial relativo ao novo tipo
de avido, deverdo ser efectuadas 50 horas de voo ou 20 sectores
apenas em avides da nova qualificacdo de tipo.
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5. OPS 1.970 para cada tipo de avido operado, a menos que te-
nham sido acordados créditos pela Autoridade, em conformidade
com o ntimero 7 infra.

OPS 1.990

Nimero e Composi¢io da Tripulacio de Cabina

6. O periodo durante o qual é exigida experiéncia de voo de linha a) O operado.r ndo deverd operar um avido de versio maxima apro-
em cada tipo, tem de ser especificado no Manual de Operacdes. Vafia superior a 19 passageiros, € transportando.um Ou mais passa-
geiros, excepto se for incluido pelo menos mais um tripulante de
cabina com o fim de desempenhar as fungdes especificadas no
. - . . Manual de Operacdes, para salvaguarda da seguranca dos passagei-
7. Se o explorador desejar obter créditos a fim de reduzir a for- ros Peracoes, p g gurane passag
macdo, os testes e as exigéncias em matéria de esperiéncia re- ’
cente relativamente aos diferentes tipos de avides, o explorador
deverd demonstrar & Autoridade quais os itens que ndo necessi- b A . dipulad dor deverd
tam de ser repetidos para cada tipo ou variante, gragas as seme- ) Ao cumprir o es Ipulado em 3) supra, o0 operador devera assegu-
Ih . rar-se de que o niimero minimo de tripulantes de cabina é o mais
ancas existentes.
elevado de:
i) (?PS 1.96d5 b) exige a reahza%ao fie do1§ tgstes fide-tproﬁaencw 1. um tripulante para cada grupo de 50, ou frac¢do de 50 lugares
€ operador por ano. Quando ¢ acorda 0 credito, €m con- de passageiros na cabina de passageiros instalados no mesmo
formidade com o niimero 7 supra, no sentido de os testes de .
A o deck da cabina; ou
proficiéncia de operador alternarem entre os dois tipos, cada
teste revalida o teste aplicdvel ao outro tipo. Se o intervalo de
tempo entre os testes de proficiéncia ndo exceder o indicado , . . - .
x . A o 2. o ntimero de tripulantes de cabina que participaram activamente
na regulamentagdo em vigor no ambito do licenciamento dos ) . N x
; ~ . .N na cabina de passageiros durante as demonstracdes de evacuagio
membros da tripulagio de voo para cada tipo de avido, as o
U . . S ; de emergéncia relevantes, ou que se calcula terem tomado parte
exigéncias pertinentes em matéria de licenciamento da tripu- 0 N . N
S N P P 5 na andlise relevante; no entanto, se a versio do avido for inferior
lagdo de voo estardo satisfeitas. Além disso, a formacio pe- p . ~
21 o ao numero de passageiros evacuados durante a demonstragdo,
riédica aprovada e adequada tem de ser especificada no Ma- ) .
~ em pelo menos 50 lugares, o nimero de tripulantes pode ser
nual de Operacdes. . . .
reduzido em 1 por cada 50 lugares abaixo do nimero total de
passageiros da versio médxima aprovada do avido em relagdo a
. ) o ) capacidade certificada do avido.
ii) OPS 1.965 ) exige a realizagdo de um teste de linha por ano.
Quando € acordado crédito, em conformidade com o niimero
7. supra, no ~sent1do dg 0s testes dlg dhnha alternarlfarr/l elntre ¢) A Autoridade poderd, em condi¢bes excepcionais, exigir que um
tipos ou variantes, cada teste revalida o teste aplicavel ao operador inclua na tripulagio membros adicionais.
outro tipo ou variante.
d) Em circunstincias imprevistas, o nimero de tripulantes necessrio
iii) anual a formacdo e os testes em equipamento de seguranga e poderd ser reduzido desde que:
de emergéncia tém de abranger todos os requisitos de cada
tipo.
1. o niimero de passageiros tenha sido reduzido de acordo com os
procedimentos especificados no Manual de Operacdes; e
8. OPS 1.965 para cada variante de avido operado, a menos que
tenham sido acordados créditos pela Autoridade, em conformi-
dade com o niimero 7 supra. 2. seja submetido um relatério & Autoridade, apds conclusio do
VO0o.
¢) Quando um membro da tripulagdo de voo opera em combinacdes
de tipos ou de variantes de avides (classe piloto tnico e tipo tripu- ¢) O operador deverd assegurar que, ao contratar os servicos de mem-
lagdo de voo miltipla) o explorador tem de demonstrar que os bros da tripulagio de voo trabalhando em regime liberal (freelance)
procedimentos efou as restricdes operacionais especificas estdo apro- efou a tempo parcial, sio cumpridas as exigéncias da Subparte O. A
vadas em conformidade com o OPS 1.980 d). este respeito, é necessdrio dar especial atencdo ao niimero total de
tipos ou versdes de aeronaves que um membro da tripulacdo de voo
pode voar para fins de transporte comercial aéreo, que ndo deverdo
exceder as exigéncias do OPS 1.1030, mesmo quando os seus ser-
SUBPARTE O vicos estdo contratados por outro operador.
TRIPULA(;;\O DE CABINA
OPS 1.995
OPS 1.988 Requisitos Minimos
Aplicabilidade
a) O operador deverd assegurar que cada membro da tripulagio de

cabina preenche os requisitos minimos médicos e relativos a idade.

O operador deverd assegurar que todos os membros da tripulacio,
exceptuando os tripulantes de voo, a quem foram atribuidas funcdes

na cabina de passageiros, cumprem os requisitos desta Subparte, bem b
como as regras de seguranca aplicdveis, excepto os tripulantes adicio-

nais com fung¢des ndo relacionadas com a seguranca.

O operador deverd assegurar-se de que cada tripulante possui a
competéncia necessdria ao desempenho das suas fungdes, de acordo
com os procedimentos especificados no Manual de Operagdes.
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OPS 1.1000 relagdo aos tipos ou variantes de avides em que os tripulantes
operam regularmente.
Chefes de cabina
a) O operador deverd nomear um chefe de cabina sempre que for OPS 1.1012

g

RS

(0]

designado mais do que um tripulante de cabina.

O chefe de cabina serd responsidvel perante o comandante pela
execugdo e coordenacdo dos procedimentos de seguranca e de emer-
géncia, especificados no Manual de Operacdes.

Quando, em conformidade com o OPS 1.990, tiver de existir mais
do que um tripulante de cabina a bordo, o operador nio deverd
nomear uma pessoa para chefe de cabina, a menos que essa pessoa
possua pelo menos 1 ano de experiéncia como tripulante de cabina
e tiver concluido um curso adequado.

O operador deverd estabelecer os procedimentos de selec¢do do
tripulante seguinte mais qualificado para operar como chefe de
cabina, no caso do tripulante designado ndo poder operar. Tais
procedimentos deverdo ser aceitdveis para a Autoridade, assim
como ter em aten¢do a experiéncia de operagdo do tripulante.

OPS 1.1005

Formacio Inicial

operador deverd assegurar-se de que cada tripulante conclui com

aproveitamento a formagdo inicial, aprovada pela Autoridade, em con-
formidade os requisitos aplicdveis, e de que possui um certificado de
competéncia profissional descrevendo a formagio concluida com apro-
veitamento.

OPS 1.1010

Formacio de Conversio e Alternante

O operador deve assegurar-se de que, antes de iniciar a sua actividade,
cada tripulante de cabina concluiu a formagio adequada, em confor-
midade com as normas aplicdveis e tal como especificado no Manual
de Operacdes:

1.

formagdo de conversio

Deverd ter sido concluida formagdo de conversdo antes de:

i) receber instru¢des do operador para iniciar a sua actividade
como tripulante de cabina; ou

ii) ser designado para trabalhar noutro tipo de aeronave; e

. formagdo Alternante

Antes de iniciar a sua actividade, é necessdrio fazer este tipo de
formagdo:

i) numa variante de tipo de aeronave regularmente operada; ou

ii) com diferencas em termos de equipamento de seguranga, locali-
zagdo do mesmo ou procedimentos normais de seguranga, em

(¢}

Voos de Familiarizacio

operador deverd certificar-se de que, a seguir a conclusio de um

curso de conversdo, cada tripulante efectua voos de familiarizacdo,
antes de operar como membro da tripulagio minima necessdria pelo

OPS 1.990 b).
OPS 1.1015
Formagdo Recorrente
a) O operador deverd assegurar-se de que cada tripulante recebe for-

=

=

magdo recorrente, abrangendo as acgdes atribuidas a cada tripulante
sobre procedimentos normais e de emergéncia e exercicios relevan-
tes para o(s) tipo(s) efou variante(s) de avido em que operam, em
conformidade com os requisitos aplicdveis.

O operador deverd assegurar que o programa da formacdo recor-
rente e os testes, aprovados pela Autoridade, incluem instrucdo
tedrica e pratica, bem como prética individual.

O periodo de validade da formacdo recorrente e os testes associados
exigidos pelo OPS 1.1025, deverd ser de 12 meses em adi¢do aos
restantes dias do més de emissdo. Se emitido dentro dos ultimos 3
meses de validade de um teste anterior, o periodo de validade ird
desde a data de emissdo até 12 meses contados a partir do termo do
prazo de validade do teste anterior.

OPS 1.1020

Formacio de Refrescamento

(Ver Apéndice 1 ao OPS 1.1020)

O operador deverd assegurar-se de que cada tripulante de cabina,
que tenha estado ausente das fungdes de voo durante mais de 6
meses, mas ainda dentro do periodo do teste anterior exigido pelo
OPS 1.1025 b) 3, efectua um curso de refrescamento especificado no
Manual de Operagdes, conforme indicado no Apéndice 1 ao OPS
1.1020.

O operador deverd assegurar-se de que, se um tripulante de cabina
ndo se tiver ausentado de todas as fungdes de voo, mas ndo tiver,
durante os 6 meses precedentes, desempenhado func¢des num tipo
de avido como tripulante de cabina [em conformidade com o esti-
pulado no OPS 1.990 b)], antes de reiniciar fungdes naquele tipo de
avido, o tripulante deverd:

1. concluir o curso de refrescamento relativo ao tipo em questdo;
ou

2. operar dois sectores de refamiliarizacdo durante opera¢des co-
merciais naquele tipo de avido.
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OPS 1.1025

Testes

O operador deverd assegurar-se de que, durante ou a seguir a conclusio
da formacdo exigida pelo OPS 1.1010 e 1.1015, cada tripulante efectua
um teste abrangendo a matéria da formagdo recebida, de modo a
avaliar a respectiva proficiéncia no desempenho de fungdes relaciona-
das com seguranga e situacdes de emergéncia. Estas ac¢des de avaliagio
deverdo ser efectuadas por pessoal aceitdvel pela Autoridade.

OPS 1.1030

Operacio em mais de um Tipo ou Variante

a) Um tripulante ndo deve exercer a sua actividade em mais de trés
tipos de aeronaves; no entanto, e apds obtida autorizagdo da Auto-
ridade, o tripulante poderd operar em quatro aeronaves, desde que
pelo menos em duas delas sejam semelhantes os procedimentos de
salvamento e o equipamento de seguranga.

b) Para os efeitos do estipulado em a) supra, consideram-se variantes de
um tipo de aeronave, aquelas que diferem nos seguintes aspectos:

1. operacdo das saidas de emergéncia;
2. localizagdo e tipo de equipamento de seguranga; e

3. procedimentos de salvamento.

OPS 1.1035

Registos de Formacio
O operador deverd:

1. Manter registos de toda a formagdo e testes requeridos pelo OPS
1.1005, 1.1010, 1.1015, 1.1020 e 1.1025; e

2. Dar, a pedido do tripulante de cabina em causa, acesso aos registos
de todos os cursos de conversdo, formagdo recorrente e testes dis-
poniveis.

Apéndice 1 — OPS 1.1020

Formagdo de Refrescamento

O operador deverd assegurar-se de que a formagdo de refrescamento é
efectuada por pessoas devidamente qualificadas e que inclui, para cada
tripulante, pelo menos o seguinte:

1. Procedimentos de emergéncia, incluindo incapacidade do piloto;

2. Procedimentos de evacuagio, incluindo técnicas de controlo de mul-
tidoes;

3. A operacdo e a abertura real de todas as saidas normais e de
emergéncia para evacuagdo dos passageiros, num avido ou num
aparelho representativo de formacio;

4. Demonstracdo da operagdo de todas as outras saidas incluindo as
janelas da cabina de pilotagem; e

5. A localizacdo e o funcionamento do equipamento de emergéncia,
incluindo os sistemas de oxigénio e o uso dos coletes salva-vidas, do
equipamento portatil de oxigénio e de protecgdo da respiracdo.

8
=

SUBPARTE P

MANUAIS, CADERNETAS E REGISTOS

OPS 1.1040

Regras Gerais para Manuais de Operacio

O operador deverd assegurar-se de que o Manual de Operacdes
contem todas as instrucdes e a informacdo necessdrias ao desem-
penho das fun¢des do pessoal de operagdes.

O operador deverd assegurar-se de que o contetido do Manual de
Operagdes, incluindo todas as alteragdes ou revisdes, ndo contradiz
as condi¢des constantes do Certificado de Operador Aéreo (COA)
ou de quaisquer regulamentos e de que é aceitdvel ou, quando
aplicavel, aprovado pela Autoridade.

A menos que as leis nacionais determinem de outra forma, ou que
a Autoridade aprove algo diferente, o operador tem de preparar o
Manual de Operagdes na lingua inglesa. Além disso, o operador
pode traduzir e usar esse manual, ou partes dele, para outra lingua.

Se for necessdrio um operador apresentar novos Manuais de Ope-
ragdes ou volumes/partes principais do Manual de Operagdes, o
operador deverd cumprir os requisitos estipulados em ¢) supra. Nos
outros casos, 0 operador tem de cumprir o estipulado em c¢) supra,
logo que possivel e nunca apés 1 de Dezembro do ano 2000.

O operador pode emitir um Manual de Operagdes em volumes
separados.

O operador deverd assegurar-se de que todo o pessoal de operagdes
tem fdcil acesso a uma copia de cada parte do Manual de Opera-
¢des, relevante para o desempenho das respectivas fungdes. Além
disso, o operador fornecerd aos membros da tripulagio uma cépia
pessoal de secgdes das Partes A e B do Manual de Operagdes,
relevantes para estudo pessoal.

O operador deverd assegurar-se de que o Manual de Operagdes é
alterado ou revisto, de modo a manter actualizadas as instrucdes e
as informagdes nele contidas. O operador deverd assegurar-se de
que todo o pessoal de operagdes toma conhecimento de tais alte-
ragdes, sempre que sejam relevantes para as respectivas funcdes.

Cada titular de um Manual de Operagdes, ou das partes adequadas
dele, deverd manté-lo actualizado segundo as alteragdes ou revisdes
fornecidas pelo operador.

O operador deverd apresentar & Autoridade as alteracdes e revisdes
pretendidas, antes da data de efectividade. Quando a alteracdo dis-
ser respeito a uma parte do Manual que tenha de ser aprovada em
conformidade com o OPS, a aprovagio deverd ser obtida antes da
alteragdo se tornar efectiva. Quando forem necessirias alteragdes
ou revisdes imediatas, no interesse da seguranca, elas poderdo ser
publicadas e imediatamente aplicadas, desde que qualquer alteragio
necessdria tenha sido anteriormente requerida.
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j)

a)

R=x

O operador deverd incorporar todas as correcgdes e revisdes exi-
gidas pela Autoridade.

O operador deverd assegurar-se de que a informacdo retirada de
documentos aprovados, e qualquer alteragio a documentagdo ji
aprovada, ¢ reflectida correctamente no Manual de Operacdes e
de que este ndo contém informagdes que contradizem a documen-
tagdo aprovada. No entanto, este requisito ndo impede que o ope-
rador use dados e procedimentos mais conservadores.

O operador deverd assegurar-se de que o contetido do Manual de

Operagdes é apresentado de uma forma que permite a sua ficil
utilizacdo.

O operador poderd, se tal procedimento for aceite pela Autoridade,
apresentar o Manual de Operagdes, ou partes dele, num suporte
que ndo papel impresso. Em tais casos, deverd assegurar-se um
nivel aceitdvel de acesso, fiabilidade e facilidade de manuseamento.

O uso de uma parte condensada do Manual de Operagbes nio
isenta o operador dos requisitos estipulados no OPS 1.130.

OPS 1.1045
Manual de Operagdes — Estrutura e Contetido

(Ver Apéndice 1 ao OPS 1.1045)

O operador deverd assegurar-se de que a estrutura principal do
Manual de Operagdes é a seguinte:

Parte A — Generalidades/Bdsico

Esta parte deverd compreender todas as politicas de operagdo que
ndo sejam de qualificagdo de tipo, assim como as instrugdes e os
procedimentos necessrios a seguranca das operagdes.

Parte B — Assuntos relacionados com a Operagdo do Avido

Esta parte deverd compreender todas as instru¢des e todos os pro-
cedimentos de qualificacio de tipo, necessdrios a seguranga das
operagdes. Deverd considerar quaisquer diferengas entre tipos, va-
riantes ou avides utilizados pelo operador.

Parte C — Instrugdes e Informagdo sobre a Rota e os Aer6dromos

Esta parte deverd compreender todas as instrugdes e a informagdo
necessdrias para a drea de operacdo.

Parte D — Formacao

Esta parte deverd compreender todas as instrugdes de formagdo do
pessoal necessdrias para a seguranca da operacio.

O operador deverd assegurar-se de que o conteddo do Manual de
Operagdes estdé em conformidade com o Apéndice 1 do OPS
1.1045, e que ¢é relevante para a drea e o tipo de operacdo.

O operador deverd assegurar-se de que a estrutura pormenorizada
do Manual de Operacdes ¢ aceitdvel para a Autoridade.

(0]

OPS 1.1050

Manual de Voo do Avido

operador deverd manter um Manual de Voo do Avido aprovado e

actual, ou um documento equivalente, para cada avido que opere.

a)

=z

(g)
-~

OPS 1.1055

Didrio de Navegacio

O operador deverd assegurar-se de que a seguinte informacdo é
registada para cada voo, num didrio de navegagdo:

1. matricula do avido;

2. data;

3. nome(s) do(s) tripulante(s);

4. fungdes destinadas ao(s) tripulante(s);
5. local de partida;

6. local de chegada;

7. hora da partida (remocdo do calco);
8. hora de chegada (colocagio do calgo);
9. ntimero de horas de voo;

10. natureza do voo;

11. incidentes, observacdes (se houver);
12. assinatura do comandante (ou equivalente).

O operador pode ser autorizado pela Autoridade a nio manter um
didrio de navegacdo, ou partes dele, desde que a informagdo rele-
vante esteja disponivel noutra documentagio.

O operador deverd assegurar-se de que todas as entradas de registos
sdo feitas em concordancia e de que sdo de natureza permanente..

OPS 1.1060
Plano de Voo Operacional

O operador deverd assegurar-se de que o plano de voo da operagdo
utilizado, assim como os registos feitos durante o voo, contém a
seguinte informagdo:

1. matricula do avido;
2. tipo e variante do avido;
3. data do voo;

4. identificacdo do voo;
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5. nomes dos tripulantes de voo;
6. funcdes destinadas aos tripulantes;
7. local de partida;

8. hora da partida (hora real de descolagem e de remocdo de
calcos);

9. local de chegada (planeado e real);

10. hora de chegada (hora real de aterragem e de colocagio de
calgos);

11. tipo de operacdo (ETOPS, VFR, voo ferry, etc.);

12. rota e segmentos de rota com pontos de verificagdo, distancias,
hora e percursos;

13. velocidade de cruzeiro planeada e tempos de voo entre os
pontos de verificagdo. Tempos previstos e reais;

14. altitudes de seguranca e niveis minimos;
15. altitudes planeadas e niveis de voo;

16. célculo de combustivel (registo de verificacdes de combustivel
durante o voo;

17. combustivel a bordo no momento de ligar os motores

18. alternante(s) de destino e, quando aplicdvel, descolagem e em
rota, incluindo a informacdo exigida em 12, 13, 14, e 15 supra;

19. autorizagdo (clearance) inicial de Plano de Voo, do Controlo de
Trafego Aéreo;

20. cdlculos de replaneamento em voo; e

21. informacdo meteoroldgica relevante.

=

Os itens facilmente acessiveis noutra documentagdo ou a partir de
uma fonte aceitdvel, ou que sejam irrelevantes para o tipo de ope-
ragio em causa, podem ser omitidos no plano de voo operacional.

(e}
-~

O operador deverd assegurar-se de que o plano de voo operacional e
a sua utilizagdo se encontram descritos no Manual de Operagdes.

&

O operador deverd assegurar-se de que todos os registos no plano de
voo operacional sdo feitos de forma concordante e de que sdo de
natureza permanentes.

OPS 1.1065
Periodos de Armazenamento de Documentos
O operador deverd certificar-se de que todos os registos e toda a

informagdo técnica e operacional relevante para cada voo, sdo arma-
zenados durante os perfodos indicados no Apéndice 1 ao OPS 1.1065.

OPS 1.1070

Exposi¢io do Operador relativa 3 Gestio da Manutencio

O operador deverd manter uma exposicdo aprovada actual sobre a
gestdo da manutengdo, conforme indicado no OPS 1.905.

OPS 1.1071

Caderneta técnica do Avido

O operador deverd manter uma caderneta técnica do avido, conforme
indicado no OPS 1.915.

Apéndice 1 — OPS 1.1045

Conteiido do manual de Operaces

O operador deverd assegurar-se de que o Manual de Operagdes contém
0 seguinte:

A — GERAL/BASICO
0. GESTAO E CONTROLO DO MANUAL DE OPERACOES

0.1. Introdugdo
a) Uma declaracdo em como o manual estd em conformidade com as

normas aplicdveis, bem como com os termos ¢ as condi¢des do
Certificado de Operador Aéreo (COA).

b) Uma declaragdo em como o manual contém as instru¢des operacio-
nais a serem cumpridas pelo pessoal relevante.

¢) Uma lista e breve descri¢gdo das vdrias partes, do seu contetdo,
aplicabilidade e uso.

d) Explicagdes e defini¢des dos termos e palavras necessdrios a utili-
zacdo do manual.

0.2. Sistema de alteragdo e de revisdo

a) Quem ¢é o responsdvel pela emissdo e a introdugdo de alteracdes e
revisoes.

=

Um registo de alteracdes e revisdes, com datas de introducdo e de
efectividade.

¢) Uma declaracio de que ndo sdo permitidas alteracdes e revisdes
manuscritas, excepto em situagdes que necessitem de alteragio ou
revisio imediata, no interesse da seguranga.

&

Uma descri¢do do sistema de anotagdo das paginas e das datas de
efectividade.

Uma lista de péginas efectivas.

&

f) Anotacdo das alteragdes (em pdginas de texto e, sempre que possi-
vel, em cartas e diagramas).
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2) Revisdes tempordrias.

h) Uma descricdo do sistema de distribuicdo dos manuais, alteragdes e
revisoes.

1. ORGANIZACAO E RESPONSABILIDADES

1.1. Estrutura Organizacional

Uma descri¢do da estrutura de organizagdo, incluindo o organigrama
geral da empresa e um organigrama do departamento de operagdes. O
organigrama deverd mostrar a relagio entre o Departamento de Ope-
ragdes e os restantes Departamentos da empresa. Em especial, deverdo
ser mostradas a estrutura hierdrquica e a cadeia de subordinacdo de
todas as Divisdes, dos Departamentos, etc., relacionados com a segu-
ranga das operagdes.

1.2. Cargos nomeados
O nome de cada responsdvel nomeado para as operagdes de voo, do
sistema de manutencdo, a formagdo de tripulacdes e as operagdes de

terra, conforme indicado no OPS 1.175i). Deverd ser incluida uma
descrigdo das respectivas fungdes e responsabilidades.

1.3 Responsabilidades e Deveres do Pessoal de Gestdo de Operagdes
Uma descrigdo dos deveres, responsabilidades e autoridade do pessoal

de gestdo de operagdes, relativamente & seguranga das operacdes de
voo e ao cumprimento dos regulamentos aplicaveis.

1.4 Autoridade, Deveres e Responsabilidades do Comandante

Uma declaragio definindo a autoridade, os deveres e a responsabilidade
do comandante

1.5 Deveres e Responsabilidades dos Tripulantes que ndo o Comandante
2. CONTROLO OPERACIONAL E SUPERVISAO

2.1. Supervisio da Operagdo pelo Operador

Uma descri¢do do sistema para supervisio da opera¢do pelo operador
[ver OPS 1.175 g)]. Isto deverd mostrar como sdo supervisadas a se-
guranga das operagdes de voo e as qualificagdes do pessoal. Em parti-
cular, devem ser descritos os procedimentos relacionados com o se-
guinte:

a) Validade da licenca e da qualificacdo;

b) Competéncia do pessoal de operagdes; e

¢) Controlo, anilise e armazenamento de registos, documentos de voo,
informagdo adicional e dados.

2.2. Sistema de Promulgacgio de Instrugdes Adicionais de Operagdo e de
Informagdes

Uma descricdo de qualquer sistema destinado a promulgar informacio,
que possa ser de natureza operacional mas ¢ suplementar aquela con-

tida no Manual de Operagdes. Deve incluir-se a aplicabilidade desta
informagdo e a atribui¢do de responsabilidades pela sua promulgacio.

2.3 Programa de prevengdo contra acidentes e de seguranca do voo

Uma descri¢do dos aspectos principais do programa de seguranca de
voo.

2.4. Controlo operacional

Uma descri¢do dos procedimentos e responsabilidades necessdrios para
exercer o controlo operacional relativo a seguranca de voo.

2.5. Poderes da Autoridade

Uma descri¢do dos poderes da Autoridade

3. SISTEMA DE QUALIDADE

Uma descrigdo do sistema de qualidade adoptado, incluindo:
a) Politica de qualidade;
b) Uma descricdo da Organizagdo, do Sistema de Qualidade; e

¢) Atribuicio de deveres e responsabilidades.

4. COMPOSICAO DA TRIPULACAO

4.1. Composigdo da tripulagio

Uma explicacdo do método usado para determinar a composicdo das
tripulagdes, considerando o seguinte:

a) O tipo de avido utilizado;

b) A drea e o tipo de operagdo a efectuar,

¢) A fase do voo;

d) Os requisitos de tripulagio minima e o periodo planeado de tempo
de voo;

e) Experiéncia (total e no tipo de avido), actualizacdo e qualificacdo dos
tripulantes; e

f) A designacio do comandante e, se necessdrio devido a duragdo do
voo, os procedimentos para substitui¢cdo do comandante ou de ou-
tros tripulantes. (Ver Apéndice 1 ao OPS 1.940).

g) A designagio do chefe de cabina e, se necessirio devido a duragdo
do voo, os procedimentos de substituicio do chefe de cabina e de
quaisquer outros membros da tripulagio de cabina.

4.2. Designagdo do Comandante

As regras aplicdveis & designagdo do comandante.
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4.3. Incapacidade da Tripulagio de Voo

Instrugdes sobre a sucessio do comando, em caso de incapacidade da
tripulagdo de voo.

4.4. Operagdo de mais de um tipo
Uma declaragdo indicando que avides sdo considerados como sendo de
um tipo, tendo em conta:

a) Programacdo da tripulagdo de voo; e

b) Tripulagdo de cabina.

5. REQUISITOS DE QUALIFICACAO

5.1.  Uma descri¢do da licenca exigida, qualificacdes de tipo, qualifi-
cagdo/competéncia (por exemplo, para rotas e aerédromos), experién-
cia, formagdo, testes e actualizagdo para o pessoal de opera¢des no
desempenho das suas fungdes. Deve considerar-se o tipo de avido, o
tipo de operagdo e a composi¢do da tripulagdo.

5.2. Tripulagio de voo

a) Comandante.

b) Piloto que substitui o comandante.

¢) Co-piloto

d) Piloto com supervisdo.

¢) Operador do painel de sistemas.

f) Operagdo em mais de um tipo ou variante

5.3. Tripulagdo de cabina

a) Chefe de cabina.

b) Tripulante de cabina.

i) tripulante de cabina necessério.

ii) tripulante de cabina adicional e durante os voos de familiari-
7acao.

¢) Opera¢do em mais de um tipo ou variante

5.4. Formagdo, Testes e Supervisdo do Pessoal

a) Para a Tripulacdo de Voo.

b) Para a Tripulagdo de Cabina.

5.5. Outro Pessoal de Operagdes

6. PRECAUCOES COM A SAUDE DAS TRIPULACOES
6.1. Precaugdes com a Saiide das Tripulagdes

Os regulamentos relevantes e a orientagdo necessdria as tripulagdes,
relativamente a satide, incluindo:

a) Bebidas alcodlicas e outros intoxicantes;

b) Narcéticos;

¢) Drogas;

d) Comprimidos para induzir o sono;

¢) Preparados medicamentosos;

f) Imunizacio;

g) Mergulho de profundidade;

h) Doagdo de sangue;

i) Precaugdes alimentares antes e durante o voo;

j) Sono e repouso; e

k) Operagdes cirtrgicas.

7. LIMITACOES DE TEMPO DE VOO

7.1. Limites de Tempos de Voo e Requisitos de Repouso

O esquema desenvolvido pelo Operador em conformidade com os
requisitos nacionais existentes

7.2. Excepgoes as Limitagdes de Tempos de Voo e de Repouso
As condi¢des em que se podem exceder os perfodos de tempo de voo

ou em que se pode reduzir o tempo de repouso, bem como os pro-
cedimentos de comunicagio destas modificacdes.

8. PROCEDIMENTOS DE OPERACAO

8.1. Instrugdes de preparagio de voo

Conforme aplicdvel a operagdo:

8.1.1. Altitudes Minimas de Voo
Uma descricio do método de determinacgdo e aplicagdo das altitudes

minimas, incluindo:

a) Um procedimento para estabelecer as altitudes minimas/niveis de
voo para voos VFR; e
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b) Um procedimento para estabelecer as altitudes minimas/niveis de
voo para voos IFR.

8.1.2. Critérios para determinar a Utilizacdo de Aerédromos

8.1.3. Métodos de determinagdo dos Minimos de Operagio dos Aerédromos

O método para estabelecer os minimos de operacio em aerédromos
para voos IFR, em conformidade com o OPS 1, Subparte E. Deverd
fazer-se referéncia aos procedimentos de determinagio da visibilidade
efou do alcance visual da pista e de aplicabilidade da visibilidade real,
observada pelos pilotos, a visibilidade transmitida e o alcance visual
transmitido da pista.

8.1.4. Minimos de Operacdo em Rota para voos VFR ou por¢des de
um voo VFR e, quando se utilizam avides de um tnico motor, ins-
trugdes para a seleccdo de rota, relativamente a disponibilidade de
superficies que permitam uma aterragem forgada com seguranga.

8.1.5. Apresentacdo ¢ Aplicagdo de Minimos de Operagdo em Aerddromos e
em Rota

8.1.6. Interpretagdo da informagdo meteoroldgica

Material explicativo sobre a descodificacio de previsdes e relatérios
MET relevantes para a drea de operacdo, incluindo a interpretagdo de
expressdes condicionais.

8.1.7. Determinacdo das quantidades de combustivel, dgua-metanol e petréleo
transportados

Os métodos de determinacdo das quantidades de combustivel, petrdleo,
dgua-metanol a transportar sdo controlados em voo. Esta seccdo deve
incluir também instrugdes sobre a medi¢do e a distribuicio do fluido
transportado a bordo. Tais instru¢des devem considerar todas as cir-
cunstancias de ocorréncia provavel em voo, incluindo a possibilidade
de replaneamento em voo e de falha de uma ou de mais fontes de
alimentacdo do avido. O sistema para manter os registos de 6leo e
combustivel devem também ser descritos.

8.1.8. Massa e centro de gravidade
Os principios gerais de massa e a centragem da gravidade, incluindo:
a) Definicdes;

b) Métodos, procedimentos e responsabilidades pela preparagio e acei-
tagdo dos célculos sobre a massa e a centragem da gravidade;

¢) A politica de utilizagio da massa standard e/ou da massa real;

d) O método de determinagdo da massa aplicdvel a passageiros, carga e
bagagem;

) As massas aplicdveis aos passageiros e & bagagem para os vdrios
tipos de operagdes e os tipos de avido;

f) Instrucdes gerais e informagdo necessdria a verificacio dos vérios
tipos de documentagdo utilizada sobre massa e centragem;

g) Procedimentos para Alteragdes de Ultima Hora,

h) Gravidade especifica do combustivel, petréleo, dgua e metanol; e

i) Procedimentos de distribui¢do dos lugares.

8.1.9 Plano de Voo ATS

Procedimentos e responsabilidades pela preparacdo e apresentagio do
plano de voo do controlo de trifego aéreo. Os factores a considerar
incluem os meios de apresentagio de planos de voo individuais e
repetitivos.

8.1.10. Plano de Voo Operacional

Procedimentos e responsabilidades pela preparacio e aceitagio do
plano de voo operacional. O uso do plano de voo operacional deve
ser descrito, incluindo amostras dos formatos de planos de voo opera-
cionais, em utilizagdo.

8.1.11. Caderneta Técnica do Avido

As responsabilidades e a utilizagdo da Caderneta Técnica do Avido
devem ser descritas, incluindo amostras do formato utilizado.

8.1.12. Listas de documentos, impressos e informagdo adicional a serem
transportados

8.2. Instrugdes de assisténcia em terra

8.2.1. Procedimentos de reabastecimento

Descricdo dos procedimentos de reabastecimento de combustivel, in-
cluindo:

a) Precaugdes de seguranca durante o reabastecimento de combustivel
ou a sua remocdo, incluindo quando um APU estiver em operacdo
ou quando um motor de turbina estiver a funcionar e os travoes de
hélice (prop-brakes) estiverem accionados.

b) Reabastecimento de combustivel ou a sua remogdo, durante o em-
barque ou o embarque de passageiros

¢) Precaugdes a tomar para evitar misturar combustiveis.

8.2.2. Procedimentos de Assisténcia ao Avido, aos passageiros e d carga,
relacionados com a seguranca

Uma descricio dos procedimentos de assisténcia a por em pratica
quando se distribuem os lugares dos passageiros, durante o embarque
e o desembarque e quando se embarca ou desembarca a carga. Devem
indicar-se ainda outros procedimentos, destinados a garantir a segu-
ranga enquanto o avido estd na rampa. Os procedimentos de assisténcia
devem incluir:

a) Passageiros de idade inferior/superior a dois anos, passageiros doen-
tes e passageiros com mobilidade reduzida;

b) Transporte de passageiros inadmissiveis, deportados ou pessoas sob
custodia.

¢) Tamanho e peso permitido para a bagagem de mdo;

d) Embarque e seguranca de itens no avido;
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Cargas especiais e classificagio dos compartimentos de carga;

f) Posicionamento do equipamento de terra;

Operacdo das portas do avido;

)]
~

=

Seguran¢a na rampa, incluindo prevengdo de incéndio e dreas de
succdo;

i) Procedimentos de arranque, de partida da rampa e de chegada
j) Assisténcia do avido; e
k) Documenta¢do e impressos para a assisténcia ao avido;

1) Ocupacio mdltipla dos lugares do avido.

8.2.3. Procedimentos para Recusa de Embarque

Procedimentos para assegurar que ¢é recusado o embarque a pessoas
que parecem estar intoxicadas ou que evidenciam, pelos modos ou
estado fisico, estarem sob a influéncia de drogas, excepto pacientes

sob cuidados médicos adequados. Isto ndo se aplica a pacientes sob
cuidados médicos adequados.

8.2.4. Degelo e Anti-Gelo no Solo

Uma descrigdo da politica e dos procedimentos de degelo e anti-gelo de
avides no solo. Os procedimentos incluirdo descri¢des dos tipos e
efeitos do gelo e de outros contaminantes sobre os avides enquanto
estaciondrios, durante movimentos no solo e durante a descolagem.

Além disso, deverd ser dada uma descri¢do dos tipos de fluidos utili-
zados, incluindo:

a) Nomes comerciais ou de origem;

b) Caracteristicas;

¢) Efeitos no desempenho do avido;

d) Tempos de espera; e

e) Precaugdes durante a utilizagdo.

8.3. Procedimentos de voo

8.3.1. Politica VFR/IFR
Uma descricio da politica de autorizagdo de voos em VFR ou de

exigéncia de voos em IFR, ou de como efectuar a mudanca de um
para o outro.

8.3.2. Procedimentos de Navegacdo
Uma descrigdo de todos os procedimentos de navegacdo relevantes para

o(s) tipo(s) e drea(s) de operagdo. Deve considerar-se o seguinte:

a) Procedimentos de navegagdo estandardizados, incluindo a politica de
efectuacdo de verificagdes cruzadas independentes de entradas de

teclas, nos casos em que estas afectam o percurso de voo a seguir
pelo avido;

b) MNPS e navegagdo POLAR e navegacdo noutras dreas designadas;
c) RNAV;

d) Replaneamento em voo; e

¢) Procedimentos no caso de degradagdo do sistema; e

f) RVSM

8.3.3. Procedimentos de Ajuste do Altimetro

8.3.4. Procedimentos do sistema de aviso de altitude

8.3.5. Procedimentos do Sistema de Aviso de Proximidade do Solo
8.3.6. Politica e Procedimentos para o Uso de TCAS/ACAS

8.3.7. Politica e Procedimentos para a Gestdo do Combustivel a Bordo

8.3.8. Condigdes Atmosféricas Adversas e de Risco Potencial

Procedimentos para evitar ou operar em condi¢des atmosféricas de
risco potencial, incluindo:

a) Tempestades;

b) Condigdes de gelo;

¢) Turbuléncia;

d) Corte do vento;

e) Corrente de jacto;

f) Nuvens de cinzas vulcanicas;

g) Precipitacdo intensa;

h) Tempestades de areia;

i) Ondas tipo montanha; e

j) Inversdes significativas de temperaturas.

8.3.9. Turbuléncia

Os critérios de separagdo de turbuléncia, considerando o tipo de avido,
as condigdes do vento e a localizagdo da pista.

8.3.10. Tripulantes nos seus postos

Os requisitos para os tripulantes ocuparem os seus postos de trabalho
ou assentos durante as diferentes fases do voo ou sempre que se
considere necessirio, no interesse da seguranca.
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8.3.11. Utilizagdo dos cintos de seguranga pela tripulagdo e pelos passageiros
Os requisitos de utilizacdo dos cintos de seguranga pelos tripulantes e

pelos passageiros, durante as diferentes fases do voo ou sempre que
razdes de seguranca justifiquem o seu uso.

8.3.12. Acesso d cabina de pilotagem
As condigdes de acesso de pessoas que ndo sejam os tripulantes de voo.

A politica relativa ao acesso a Inspectores da Autoridade também deve
ser incluida.

8.3.13. Uso dos Lugares de Tripulagdo Vazios

As condicdes e os procedimentos de utilizagdo daqueles lugares.

8.3.14. Incapacidade de Tripulantes
Procedimentos a seguir no caso de incapacidade de tripulantes em voo.

Devem ser dados exemplos dos tipos de incapacidade e de como os
reconhecer.

8.3.15. Requisitos de Seguranca da Cabina

Procedimentos que abranjam:

8
=

Preparagdo da cabina para os requisitos de voo e em-voo e prepa-
ragdo para aterragem, incluindo procedimentos para segurar objec-
tos na cabina e nas cozinhas;

o
=

Procedimentos para assegurar que os passageiros estdo sentados
onde, em caso de evacuagdo de emergéncia, podem facilitar e ndo
impedir a evacuagdo do avido;

o

Procedimentos a seguir durante o embarque e desembarque de pas-
sageiros; e

R

Procedimentos em caso de reabastecimento com passageiros a
bordo, ou a embarcarem ou desembarcarem.

e) Fumar a bordo.

8.3.16. Procedimentos de Informacdo aos Passageiros

O contetido, meios e ocasido de informar os passageiros, em confor-
midade com o OPS 1.285.

8.3.17. Procedimentos para avides operados quando transportam equipamento
de deteccdo de radiagdo césmica ou solar

Procedimentos para a utilizacio do equipamento de detec¢io de ra-
diagdo cosmica ou solar e para registar as leituras, incluindo as ac¢des a
tomar, no caso de se excederem os valores limite, especificados no
Manual de Operagdes. Adicionalmente, os procedimentos, incluindo
os procedimentos ATS, a seguir em caso de ser tomada a decisio de
descer ou de mudar de rota.

8.4. Operages em todas as Condicdes Atmosféricas

Uma descricdo dos procedimentos operacionais associados as opera-
¢des em todas as condi¢des atmosféricas (ver também as subpartes D e
E do OPS).

8.5. ETOPS

Uma descri¢do dos procedimentos operacionais ETOPS;

8.6. Uso do Equipamento Minimo e Lista(s) de Desvio da Versio

8.7. Voos sem Receita

Procedimentos e limitagdes para:
a) Voos de treino;

b) Voos de teste;

¢) Voos de entrega;

d) Voos ferry

e) Voos de demonstracdo; e

f) Voos de posicionamento,

incluindo o tipo de pessoas que podem ser transportadas nesses voos.

8.8. Requisitos de Oxigénio

8.8.1. Uma explicagdo das condi¢des em que o oxigénio deve ser
fornecido e usado.

8.8.2.  Os requisitos de oxigénio especificados para:

a) Tripulacdo de voo;

b) Tripulantes de cabina; e

c) Passageiros.

9. CARGA PERIGOSA E ARMAS

9.1.  Informagdo, instrugdes e orientagdo geral sobre o transporte de
carga perigosa, incluindo:

a) A politica do operador sobre o transporte de carga perigosa;

b) Orientagdo sobre os requisitos para aceitagdo, etiquetagem, assistén-
cia, armazenagem e segregacio de mercadorias perigosas;

¢) Procedimentos para responder a situagdes de emergéncia envol-
vendo carga perigosa;

d) Deveres de todo o pessoal envolvido, de acordo com o OPS 1.215, e
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e) Instrucdes sobre o transporte de empregados da empresa.

9.2.  As condigdes em que poderdo ser transportadas armas, muni-
¢Oes de guerra e armas de desporto.

10. SEGURANCA

10.1.  Instrugdes de seguranga e orienta¢des de natureza ndo confi-
dencial, que devam incluir a autoridade e as responsabilidades do pes-
soal de operagdes. Deve também incluir-se a politica adoptada e os
procedimentos de comunicacio e de como lidar com crimes a bordo,

tais como interferéncia ilegal, sabotagem, ameaca de bomba e desvio da
aeronave.

10.2.  Uma descri¢io de medidas de seguranga preventiva e sobre a
formacio.

Nota: Parte das instru¢des de seguranca e das directrizes podem ser
mantidas confidenciais

11. TRATAMENTO DE ACIDENTES E OCORRENCIAS

Procedimentos para tratar, notificar e reportar acidentes e ocorréncias:

Esta secgdo deverd incluir:

a) Defini¢do de acidentes e de ocorréncias e as responsabilidades rele-
vantes de todas as pessoas envolvidas;

b) A Descricdo de quais os departamentos da empresa, Autoridades ou
outras institui¢des que devem ser notificados, por que meios e em
que sequéncia, em caso de um acidente;

¢) Requisitos de notificacdo especial no caso de um acidente ou ocor-
réncia, durante o transporte de carga perigosa;

d) Uma descri¢do dos requisitos para reportar ocorréncias e acidentes
especificos;

¢) Também se deverdo incluir os impressos utilizados na comunicagdo
e o procedimento de apresentagio a Autoridade; e

f) Se o operador criar mais procedimentos de comunicagdo relaciona-
dos com a seguranca, para uso interno, deve incluir-se uma des-
cricdo da aplicabilidade e dos impressos a utilizar.

12. REGRAS DO AR

Regras do ar, incluindo:

a) Regras de voo visual e por instrumentos;
b) Aplicagdo territorial das Regras do Ar;

¢) Procedimentos de comunicacdo, incluindo procedimentos de falha
de COM;

d) Informacdo e instrucdes relacionadas com a intercep¢do de avides
civis;

e) Circunstancias em que se deve manter escuta de rddio;

f) Sinais;
g) Sistema de tempo utilizado em operagio;
h) Autoriza¢des ATC, adesdo ao plano de voo e relatérios de posi¢do;

i) Sinais visuais usados para avisar um avido ndo autorizado que voe
ou esteja prestes a entrar numa zona restrita, drea proibida ou de
perigo;

j) Procedimentos para os pilotos que observem um acidente ou rece-
bam uma mensagem de pedido de socorro;

k) Cddigos visuais terrafar para utilizagdio pelos sobreviventes, des-
cricdo e utilizacdo de ajudas de sinais;

1) Sinais de pedido de socorro e de urgéncia.

B — OPERACAO DE AVIOES — QUESTOES RELACIONADAS
COM O TIPO

Considerando as diferengas existentes entre os tipos e as variantes de
tipos de avides, sob os seguintes titulos:

0. INFORMAGCAO GERAL E UNIDADES DE MEDIDA
0.1.  Informagdo geral (por exemplo, as dimensdes do avido), in-

cluindo uma descri¢do das unidades de medida utilizadas para a ope-
ragdo do tipo de avido em causa e tabelas de conversio.

1. LIMITACOES

1.1.  Uma descri¢do das limitagdes certificadas e das limitagdes ope-
racionais aplicdveis, incluindo:

) Estatuto de certificacio (por exemplo, JAR-23, JAR-25, Anexo 16
da OACI (JAR-36 e JAR-34), etc.);

(S

b) Versio de ntimero de lugares de passageiros, para cada tipo de
avido, incluindo uma apresentacao pictérica;

¢) Tipos de operacdo aprovados (por exemplo, IFR/VFR, CAT II/ III,
tipo RNP, voos em condi¢des conhecidas de gelo, etc.);

d) Composi¢do da tripulagio;

e) Massa e centro de gravidade;

f) Limitagdes de velocidade;

g) Envelope(s) de voo;

h) Limites de vento, incluindo operac¢des em pistas contaminadas;
i) Limitagdes de desempenho para as versdes aplicdveis;

j) Inclinagdo da pista;

k) Limitagdes em pistas molhadas ou contaminadas;
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) Contaminacio da estrutura do avido; e

m) Limitacdes do sistema.

2. PROCEDIMENTOS NORMAIS

2.1.  Os procedimentos normais e as func¢des da tripulacdo, as listas
de verificacdo (check lists) apropriadas, o sistema para utilizacdo daque-
las listas e uma declaragio englobando os procedimentos de coorde-
nagdo necessarios, entre a tripulacio de voo e a de cabina. Deverdo
incluir-se os procedimentos e os deveres normais que se seguem:

a) Anteriores ao voo;

b) Anteriores a partida;

¢) Ajuste e verificacdo do altimetro;
d) Taxi, descolagem e subida;

e) Redugdo do ruido;

f) Cruzeiro e descida;

g) Aproximacdo. Preparagdo e briefing para aterragem;
h) Aproximagdo VFR;

i) Aproximagdo por instrumentos;
j)  Aproximacdo visual e circular;

k) Aproximacio falhada;

) Aterragem normal;

m) Pés-aterragem; e

n) Operacdo em pistas molhadas e contaminadas.

3. PROCEDIMENTOS ANORMAIS E DE EMERGENCIA

3.1.  Os procedimentos anormais e de emergéncia e as fungdes co-
metidas as tripulagdes, as listas de verificacdo (check lists) adequadas, o
sistema para utilizacdo daquelas listas e uma declaracdo englobando os
procedimentos de coordenagdo necessdrios, entre a tripulacdo de voo e
a de cabina. Devem ser incluidos os procedimentos e as fun¢des nor-
mais que se seguem:

a) Incapacidade da tripulacio;
b) Exercicio de alarme de incéndio e fumo;
¢) Voo ndo pressurizado e parcialmente pressurizado;

d) Excesso dos limites estruturais tais como aterragem com excesso de
peso;

e) Excesso dos limites de radiacdo cosmica;
f) Descargas atmosféricas (raios);

g) Comunicagdes de socorro e avisos de alerta do ATC para Emer-
géncias;

h) Falha de motor;

i) Falhas dos sistemas;

j)  Orientagdo para diversdo em caso de Falha Técnica Séria;
k) Aviso de Proximidade do Solo;

) Aviso TCAS;

m) Corte do vento; e

n) Aterragem de Emergéncia/Afundamento.

4. DESEMPENHO

4.0.  Os dados de desempenho devem ser fornecidos de tal maneira
que se possam utilizar sem dificuldade.

4.1. Dados de desempenho

Deverd ser incluido material de desempenho que fornega os dados
necessarios ao cumprimento dos requisitos de desempenho estipulados
no OPS 1, Subpartes F, G, H e I, para permitir a determinagdo de:

(S
=

Limites de subida na descolagem — Massa, Altitude, Temperatura;

=z

Comprimento do campo de descolagem (seco, molhado ou conta-
minado);

¢) Dados do percurso de voo para o célculo da drea livre de obstdculos,
ou, quando aplicdvel, percurso do voo de descolagem;

(=N
=

Perdas de gradiente para banked climbouts;
e) Limites de subida em rota;

f) Limites de subida na aproximacio;

g) Limites de subida na aterragem;

h) Comprimento do campo de aterragem (seco, molhado ou contami-
nado), incluindo os efeitos de uma falha de um sistema ou disposi-
tivo durante o voo, se afectar a distincia de aterragem;

i) Limites da energia de travdes; e

j) Velocidades aplicdveis aos diferentes estigios do voo (considerando
também pistas molhadas ou contaminadas).

4.1.1. Dados Suplementares englobando Voos em Condigdes de Gelo

Deverd incluir-se qualquer desempenho certificado para uma versdo
permitida, ou desvio da versdo, como dispositivo anti-derrapagem
(anti-skid) inoperativo.

4.1.2.  Se os dados de desempenho, conforme exigido para a classe
de desempenho adequada, ndo estiverem disponiveis no AFM (Manual
de Voo do Avido) aprovado, entdo deverdo ser incluidos outros dados
aceitdveis para a Autoridade. Em alternativa, o Manual de Operacdes
poderd conter referéncia cruzada aos dados aprovados contidos no
AFM, sempre que a utilizacdo de tais dados ndo seja frequente, nem
efectuada em caso de emergéncia.
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4.2. Dados de Desempenho Adicionais

Dados de desempenho adicionais, sempre que aplicvel, incluindo:
a) Gradientes de subida com poténcia de todos os motores;

b) Dados de drift-down;

¢) Efeito dos fluidos de degelo e anti-gelo;

d) Voo com o trem de aterragem descido;

€) Para avides com 3 motores ou mais, voos ferry com um motor
inoperativo; e

f) Voos efectuados de acordo com o CDL.

5. PLANEAMENTO DE VOO

5.1.  Dados e instrucdes necessdrios ao planeamento prévio do voo e
ao planeamento durante o voo, incluindo factores como programas de
velocidade e ajustes de poténcia. Quando aplicdvel, devem incluir-se
procedimentos para operagdes com of(s) motore(s) parados, ETOPS (em
particular a velocidade de cruzeiro com um motor inoperativo e a
distdncia mdxima até um aerédromo adequado, determinada em con-
formidade com o OPS 1.245) e voos para aerédromos isolados.

5.2. O método de cdlculo do combustivel necessrio para os varios
estdgios do voo, de acordo com o OPS 1.255.

6. MASSA E CENTRAGEM

Instrugdes e dados para o cdlculo da massa e centragem, incluindo:
a) Sistema de cdlculo (por exemplo, sistema de indices;

b) Informagdo e instrugdes para preencher a documentagdo sobre
massa e centro de gravidade, incluindo o método manual e os tipos
gerados por computador;

¢) Limites da massa e centro de gravidade dos tipos, variantes ou
avides individuais utilizados pelo operador; e

d) Massa seca de operacdo e centro de gravidade correspondente ou
indice.

7. CARGA

Procedimentos e disposicdes para o embarque de carga e respectiva
seguranga dentro do avido.

8. LISTA DE DESVIO DE VERSAO

A(s) Lista(s) de Desvio de Versdo (CDL), se fornecida(s) pelo fabricante,
considerando os tipos e variantes de avides operados, incluindo os
procedimentos a seguir quando um avido estd a ser despachado nos
termos da respectiva CDL.

9. LISTA DE EQUIPAMENTO MINIMO

A Lista de Equipamento Minimo (MEL), que considera os tipos e as
variantes de avides operados e ofs) tipo(s) de drea(s) de operacdo. O

MEL tem de incluir o equipamento de navegacdo e tem de levar em
conta o desempenho exigido para a rota e a drea de operagdo.

10. EQUIPAMENTO DE SOBREVIVENCIA E DE EMERGENCIA IN-
CLUINDO OXIGENIO

10.1.  Uma lista do equipamento de sobrevivéncia a transportar nas
rotas a voar e os procedimentos para verificar a utilizacio desse equi-
pamento antes da descolagem. Deverdo também ser incluidas as ins-
trugdes relativas a localizagdo, ao acesso e a utilizagdo do equipamento
de sobrevivéncia e de emergéncia e as listas de verificacdo (check lists)
associadas.

10.2. O procedimento para determinar a quantidade de oxigénio
necessdria e a quantidade disponivel. Deve considerar-se o perfil do
voo, o niimero de ocupantes e a possivel descompressdo da cabina.
A informacdo fornecida deve ser de forma a poder ser utilizada facil-
mente.

11. PROCEDIMENTOS DE EVACUACAO DE EMERGENCIA

11.1. Instrucdes de preparagdo de uma evacuagdo de emergéncia, incluindo a
coordenagdo da tripulagdo e a colocagdo em fungdes de emergéncia

11.2. Procedimentos de Evacuagdo de Emergéncia
Uma descri¢do das fungdes de todos os membros da tripulagio no

sentido da répida evacuacdo de um avido e a assisténcia dos passageiros
em caso de aterragem forcada, afundamento ou outra emergéncia

12. SISTEMAS DO AVIAO

Uma descricdo dos sistemas do avido, dos comandos relacionados, das
indicagdes e das instrucdes de operagdo.

C — INSTRUCOES E INFORMA(;[\O DE ROTA E SOBRE AERO-
DROMOS

1. Instrugdes e informacdo relativamente a comunicagdes, navegagio
e aerédromos, incluindo os niveis minimos de voo e as altitudes para
cada rota a voar, assim como minimos de operacio para cada aerd-
dromo que se planeia utilizar, incluindo:

a) Nivel minimo do voolaltitude;

b) Minimos de Operacio para partida, destino e aerédromos alternan-
tes;

¢) Instalacdes de comunicagdo e ajudas de navegagdo;
d) Dados sobre a pista e instalagdes do aer6dromo;

¢) Procedimentos de aproximacdo, aproximacdo falhada e de partida,
incluindo procedimentos para reducdo do ruido

f) Procedimentos de falha de COM;

g) Instalagdes para busca e salvamento na 4rea sobre a qual o avido ird
voar;
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h) Uma descricdo das cartas aeronduticas que devem ir a bordo, sobre
o tipo de voo e a rota planeada, incluindo o método de verificagdo
da sua validade;

i) Existéncia de informagdo aerondutica e servicos MET;

j) Procedimentos COM/ NAV em rota;

k) Categorias de aerédromos para qualificacio da competéncia da tri-
pulagio;

1) Imitagdes especiais dos aerédromos (limitagdes ao nivel do desem-
penho e dos procedimentos operacionais).

D — FORMACAO

1. Os programas de formagdo e de testes para todo o pessoal de
operagdes que desempenha funcdes ligadas a preparagio efou efec-
tuagdo de um voo.

2. Os programas de formacdo e dos testes deverdo incluir:

2.1.  Para a Tripulagdo de Voo: Todos os itens relevantes estipulados
nas Subpartes E e N;

2.2.  Para a Tripulagdo de Cabina: Todos os itens relevantes estipu-
lados na Subparte O;

2.3.  Para o Pessoal de Operagdes envolvido, incluindo Tripulantes:

a) Todos os itens relevantes estipulados na Subparte R (Transporte de
Cargas Perigosas por Via Aérea); e

b) Todos os itens relevantes estipulados na Subparte S (Seguranga)

2.4.  Para o pessoal de operagdes excepto tripulantes (por exemplo,
despachantes, pessoal da assisténcia de terra, etc.): Todos os restantes
itens relevantes, estipulados no OPS pertinentes para as respectivas
fungdes.

3. Procedimentos

3.1.  Procedimentos para formacdo e testes.

3.2.  Procedimentos a aplicar no caso de o pessoal ndo atingir ou
manter os niveis necessrios.

3.3 Procedimentos para assegurar que as situacdes anormais ou de
emergéncia, requerendo a aplicacdo, no total ou parcialmente, dos
procedimentos anormais ou de emergéncia e simulagio de IMC por
meios artificiais, nio sio simuladas durante voos de transporte aéreo
comercial.

4. Descri¢do da documentac¢do a ser armazenada e dos periodos de
armazenamento. (Ver Apéndice 1 ao OPS 1.1065)

Apéndice 1 — OPS 1.1065

Periodos de Armazenamento de Documentos

O operador deverd assegurar-se de que a seguinte informagio/docu-
mentagio € armazenada de um modo aceitivel e acessivel para a
Autoridade, pelos periodos de tempo indicados nos quadros abaixo.

Nota:

informagdo adicional relativa a registos de manutengdo ¢ estipulada na

Subparte M.

Quadro 1

Informagdo utilizada para a preparagdo e a execucdo de um voo

Informacio utilizada para a preparacio e a execu¢do de um voo, conforme o OPS

1135
Plano de Voo Operacional 3 meses
Caderneta do Avido 24 meses apés a data do dltimo
registo
Documentagdo de briefing NO- | 3 meses
TAM/AIS especifica as rotas, se
publicada pelo operador
Documentagdo sobre massa e | 3 meses
centragem
Notificagio de cargas Especiais | 3 Monate
incluindo carga perigosa
Quadro 2
Relatorios
Relatérios
Didrio de Navegagdo 3 meses
Relatério(s) de voo para registar | 3 meses
detalhes de qualquer ocorréncia,
como indicado no OPS 1.420,
ou qualquer acontecimento que
o comandante entenda dever co-
municar|registar
Relatérios de excessos de tempos | 3 meses
de voo ou de redugdo de tempos
de repouso
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Quadro 3

Registos de Tripulantes

Registos de Tripulantes

Tempos de voo e de repouso 15 meses
Licencas O tempo durante o qual o tripu-
lante trabalha para o operador
Formagdo de Conversdo e testes | 3 anos
Curso de comando (incluindo tes- | 3 anos
tes)
Formagdo Recorrente e testes 3 anos
Formagdo e testes para operar em | 3 anos
qualquer dos lugares de piloto
Experiéncia recente (ref. OPS | 15 meses
1.970)
Competéncia para Rotas e Aerd- | 3 anos
dromos (OPS 1.975)
Formagdo e qualificacdo para | 3 anos
operagdes especificas quando exi-
gido pelo OPS (por ex. operacdes
ETOPS e CAT II/I)
Formagdo sobre Carga Perigosa, | 3 anos
conforme aplicdvel
Quadro 4

Registos de Tripulantes

Registos de Tripulantes

Tempos de voo e de repouso e
tempos de repouso

15 meses

Formacio inicial, de conversio e
de diferengas (incluindo os testes)

Durante o tempo em que o tri-
pulante estiver ao servico do ope-
rador

Formagdo Recorrente e de refres-
camento (incluindo testes)

Até 12 meses apés o tripulante
deixar de trabalhar para o opera-
dor

Formagdo sobre Carga Perigosa,
conforme aplicavel

3 anos

Quadro 5

Registos de outro pessoal de operacdes

Registos de outro pessoal de operagdes

Registos de formagio/qualificacdo
de outro pessoal para o qual é
necessario, em conformidade
com o OPS, um programa apro-
vado de formagio

2 dltimos registos de formacio

Quadro 6

Outros Registos

Outros Registos

Registos sobre a quantidade de
radiagdo cosmica e solar

Até 12 meses apés o tripulante
deixar de trabalhar para o opera-
dor

Registos do Sistema de Qualidade

5 anos

SUBPARTE R

TRANSPORTE DE CARGA PERIGOSA POR VIA AEREA

OPS 1.1150

Terminologia

Os termos utilizados nesta Subparte tém o seguinte significado:

1. Check List de Aceitagdo: Um documento utilizado para auxiliar na
verificacio do aspecto exterior dos volumes de mercadorias peri-
gosas e respectivos documentos, com vista a determinar se foram
cumpridos todos os requisitos adequados.

2. Cargueiro: Qualquer avido que transporte carga ou bens mas nio
passageiros. Neste contexto, as seguintes pessoas ndo sio conside-

radas passageiros:

i) tripulantes;

ii) empregados do operador autorizados e transportados em con-
formidade com as instru¢des contidas no Manual de Opera-

coes;

ili) um representante autorizado da Autoridade;

iv) uma pessoa com fungdes respeitantes a alguma carga em

particular, a bordo.

3. Acidente com Carga Perigosa: Ocorréncia associada e relacionada
com o transporte de carga perigosa, que resulta em danos fatais ou
graves a pessoas ou a sérios danos a propriedade.
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4. Incidente com Carga Perigosa: Uma ocorréncia, que ndo um aci- v) envolvem queimaduras de segundo ou terceiro grau ou qual-

10.

11.

12.

dente com carga perigosa, associada e relacionada com o trans-
porte de mercadoria perigosa, ndo necessariamente verificada a
bordo do avido, e que resulte em danos a pessoas ou propriedade,
em incéndio, derrame ou fuga de fluido, ou em radiacdo ou outro
indicio de que a integridade da embalagem nio se manteve. Qual-
quer ocorréncia relacionada com o transporte de mercadorias pe-
rigosas e que ponha seriamente em risco a seguranca da aeronave
ou dos seus ocupantes também constitui um incidente de carga
perigosa.

. Documento de Transporte de Mercadorias Perigosas: Um docu-

mento que é especificado nas Instrucdes Técnicas. £ preenchido
pela pessoa que entrega a mercadoria perigosa para transporte e
contém informacdo acerca da mercadoria. O documento contém
uma declaracdo assinada indicando que as mercadorias estdo des-
critas com exactiddo, identificadas pelos nomes de embarque e
pelos niimeros UN (se lhes forem atribuidos) e que estdo correc-
tamente classificadas, embaladas, marcadas, etiquetadas e em con-
di¢oes adequadas para o transporte.

. Contentor de Carga: Um contentor de carga é um artigo de equi-

pamento de transporte de materiais radioactivos, desenhado para
facilitar o transporte de tais materiais, quer embalados ou ndo, por
uma ou mais formas de transporte. (Nota: ver o Dispositivo de
Carga Unitdria, quando as mercadorias ndo forem material radio-
activo).

. Agente de Assisténcia (handling): Uma agéncia que efectua, em

nome do operador, algumas ou todas as fung¢des deste, incluindo
a recep¢do, o carregamento, o descarregamento, a transferéncia ou
outro tratamento de passageiros ou carga.

. Overpack: Um recipiente utilizado por um transportador tinico para

o transporte de uma ou mais embalagens e para constituir uma
unidade de conveniéncia para handling e armazenagem. [Nota: ndo
¢ incluido nesta defini¢do o dispositivo de carga unitdria (unit load
device)].

. Pacote: O produto completo da operagio de embalagem e da

preparagdo do produto para o transporte

Embalagem: Recepticulos e outros componentes ou materiais ne-
cessdrios para que o recepticulo desempenhe a sua funcdo de
conter o produto e para assegurar o cumprimento dos requisitos
de embalagem.

Nome de Embarque: O nome utilizado para descrever um artigo
ou substancia particular, em todos os documentos e notificacdes e,
quando apropriado, nas embalagens.

Danos Sérios: Danos sofridos por uma pessoa num acidente e que:

i) conduzem a hospitalizagio da vitima por mais de 48 horas,
iniciadas num espaco de sete dias a contar da data dos danos
sofridos; ou

—
=
=

resultam em fractura de qualquer osso (excepto fracturas sim-
ples de dedos ou nariz); ou

ili) envolvem laceragdo que causa hemorragia grave, ou danos a
nervos, musculos ou tenddes; ou

iv

=

envolvem danos a qualquer 6rgdo interno;

13.

14.

15.

16.

quer queimadura que afecta mais do que 5 % da superficie do
corpo; ou

vi) envolvem exposi¢do verificada a substincias infecciosas ou
danos por radiagdes.

Estado de Origem: A Autoridade em cujo territério a carga peri-
gosa foi primeiramente embarcada para transporte numa aeronave.

Instrugdes Técnicas: A dltima edicdo efectiva das Instrucdes Técni-
cas para o Transporte Seguro de Mercadorias Perigosas por Via
Aérea (Doc 9284-AN/905), incluindo o Suplemento e qualquer
Adenda, aprovadas e publicadas por decisio do Conselho da Or-
ganizacdo Internacional da Aviacdo Civil (OACI).

Namero UN: O niimero de quatro algarismos atribuido pelo Co-
mité de Peritos das Nac¢des Unidas para o Transporte de Mercado-
rias Perigosas, para identificar uma substancia ou grupo particular
de substancias.

Dispositivo de Carga Unitdria (Unit Load Device): Qualquer tipo de
contentor de aeronave, paleta de acronave com rede ou paleta com
rede sobre um igld. (Nota: esta defini¢do ndo contém o overpack;
para um contentor com materiais radioactivos, ver a defini¢do de
contentor de carga).

OPS 1.1155

Aprovagio para Transporte Mercadorias Perigosas

O operador nio deverd transportar mercadorias perigosas, excepto se
aprovado para o fazer pela Autoridade.

a)

=z

OPS 1.1160

Ambito

O operador deverd cumprir o estipulado nas Instrucdes Técnicas em
todas as ocasibes em que se transportem mercadorias perigosas,
independentemente de o voo se efectuar parcialmente dentro ou
completamente fora do territério de um Estado.

Artigos e substancias que, de outro modo, seriam classificadas como
mercadorias perigosas, sdo excluidas do estipulado nesta Subparte,
na medida especificada nas Instrucdes Técnicas, desde que:

1. sejam necessdrias a bordo, em conformidade com as normas
aplicdveis relevantes ou por razdes operacionais;

2. sejam transportadas como catering ou como fazendo parte do
servico de cabina;

3. sejam transportadas para utilizagdo durante o voo como auxilio
veterindrio ou produtofinstrumento de abate sem ou com um
minimo de dor, para animais;

4. sejam transportadas para utilizagdo durante o voo para ajuda
medicamentosa de um paciente, desde que:

i) os cilindros de gds tenham sido manufacturados especifica-
mente para o fim de conter e transportar aquele gds em
particular;
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ii) as drogas, os medicamentos e outro material medicamentoso
esteja sob o controlo de pessoal especializado, durante o
tempo em que estdo a uso a bordo do avido;

ili) o equipamento contendo baterias de célula hiimida seja man-
tido e, quando necessdrio, preso em posi¢do vertical para
impedir o derrame do electrdlito; e

sejam tomadas precaugdes para armazenar e fixar todo o
equipamento durante a descolagem e a aterragem, bem
como em todas as outras ocasides em que o comandante
assim considere necessério, para salvaguardar a seguranga; ou

=

5. sejam transportadas por passageiros ou tripulantes.

Os artigos e as substincias destinados a substituir os especificados
em b) 1 supra, deverdo ser transportados num avido, conforme
especificado nas Instru¢des Técnicas.

OPS 1.1165

Limitacdes de Transporte de Mercadorias Perigosas

O operador deverd tomar todas as medidas razodveis para se asse-
gurar de que ndo sdo transportados, em nenhum avido seu, os
artigos e as substancias especificamente identificados por nome ou
descrigdo genérica nas Instrugdes Técnicas, como sendo proibido o
seu transporte em quaisquer circunstancias.

O operador deverd tomar todas as medidas razodveis para se asse-
gurar de que os artigos e as substancias, especificamente identifica-
dos por nome ou descrigio genérica nas Instrugdes Técnicas, como
sendo proibido o seu transporte em circunstincias normais, s6 serdo
transportados quando:

1. tiverem sido isentos pelos Estados envolvidos, nos termos do
estipulado nas Instrugdes Técnicas; ou

2. as Instrugdes Técnicas indiquem que podem ser transportados
mediante uma aprovagdo emitida pelo Estado de Origem.

OPS 1.1170

Classificacio

O operador deverd tomar todas as medidas razodveis para se assegurar
de que os artigos e substincias sdo classificados como mercadorias
perigosas, conforme especificado nas Instrucdes Técnicas.

(0]

OPS 1.1175

Embalagem

operador deverd tomar as medidas necessdrias para se assegurar de

que as mercadorias perigosas estdo embaladas conforme especificado
nas Instrucoes Técnicas.

a)

g

8
=

=

=

(0)

OPS 1.1180

Etiquetas e Marcacgdes

O operador devera certificar-se de que, excepto quando especificado
de outro modo nas Instru¢des Técnicas, as mercadorias perigosas
sdo acompanhadas de um documento de transporte de mercadorias
perigosas.

Quando € transportada carga perigosa num voo que se efectua
parcial ou totalmente fora do territério de um determinado Estado,
deverd ser usada a lingua inglesa no documento de transporte de
mercadoria perigosa, além de outra lingua em que estejam os do-
cumentos.

OPS 1.1185

Documento de Transporte de Mercadorias Perigosas

O operador deverd assegurar que, excepto quando especificado de
outro modo nas Especificagdes Técnicas, a mercadoria perigosa é
acompanhada de um documento de transporte de mercadorias pe-
rigosas.

Quando ¢ transportada carga perigosa num voo que se efectua
parcial ou totalmente fora do territério de um determinado Estado,
deverd ser usada a lingua inglesa no documento de transporte de
mercadoria perigosa, além de outra lingua em que estejam os do-
cumentos.

OPS 1.1195

Transporte de Cargas Perigosas

O operador ndo aceitard mercadorias perigosas para transporte até
ter sido inspeccionada a embalagem, o overpack ou o contentor de
acondicionamento, de acordo com os procedimentos indicados nas
Instrugdes Técnicas.

O operador ou o seu agente de handling deverdo utilizar uma lista
de verificacdo para aceitacdo de carga. Esta lista deverd permitir
averiguar todos os detalhes relevantes a verificar e deve ser de forma
a permitir o registo dos resultados da verificacdo de aceitagdo por
meios manuais, mecanicos ou informatizados.

OPS 1.1200

Inspeccio de Danos, Fugas ou Contaminacio

operador deverd assegurar-se de que:

. sdo inspeccionados todos os pacotes e contentores de carga quanto

a indicios de derrames ou danos, imediatamente antes de embarcar
a carga num avido ou num dispositivo unitdrio de carga, conforme
especificado nas Instrucdes Técnicas;

. nenhum dispositivo unitdrio de carga é embarcado num avido, salvo

se tiver sido inspeccionado, de acordo com as Instrugdes Técnicas, e
se verifique que ndo apresenta indicios de derrame ou danos no
material que contém;

. ndo sdo embarcados volumes ou contentores de carga danificados

ou com derrames;
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entidade, autoridade ou organizacdo adequada. No caso de se de-
tectarem danos ou derrames, o compartimento de carga deverd ser
inspeccionado de modo a assegurar que se encontra em condigdes
adequadas ao transporte e que ndo ocorreram danos nem contami-
nagdo do avido ou da sua carga; e

. no desembarque do avido, os volumes, as embalagens e os conten-

tores de carga sdo inspeccionados quanto a indicios de danos ou
derrames e, se existir qualquer indicio de dano ou derrame, a drea
de armazenamento da carga perigosa é inspeccionada.

OPS 1.1205

Remogdo da Contaminacio

operador deverd assegurar-se de que:

. é removida sem demora qualquer contaminacdo detectada, resul-

tante de derrame ou dano relacionado com as mercadorias perigo-
sas;

. é imediatamente retirado de servico um avido que tenha sido con-

taminado por material radioactivo e ndo volta a ser colocado ao
servigo até o nivel de radiagdo, em qualquer superficie acessivel e a
contamina¢io ndo-fixa, ndo serem superiores aos valores indicados
nas Instrugdes técnicas.

OPS 1.1210

Restri¢des de Carga

Cabina de Passageiros e de Pilotagem

O operador deverd assegurar-se de que as mercadorias perigosas nio
sdo transportadas na cabina do avido, destinada aos passageiros nem
na cabina de pilotagem, excepto se especificado de outro modo nas
Instrugdes Técnicas.

Compartimentos de Carga

O operador deverd assegurar-se de que as mercadorias perigosas sdo
embarcadas separadamente, arrumadas e seguras de acordo com as
indicagdes das Instrucdes Técnicas.

Mercadorias Perigosas destinadas apenas a Avides Cargueiros

O operador deverd assegurar-se de que os volumes contendo mer-
cadorias perigosas, com a etiqueta “Apenas Avides Cargueiros”, sdo
transportados num avido cargueiro e embarcados conforme especi-
ficado nas Instrugdes Técnicas.
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4. sdo retirados do avido quaisquer volumes de mercadorias perigosas OPS 1.1215

que apresentem danos ou derrames ou que sdo tomadas as medidas

necessdrias para que a sua retirada do avido seja efectuada por uma Informacdo

a) Informagio ao Pessoal de Terra

b

d

)

)

O operador deverd assegurar-se de que:

1. é fornecida informagdo que permita ao pessoal de terra desem-
penhar as suas funcdes relativamente ao transporte de mercado-
rias perigosas, incluindo as ac¢des a tomar em caso de incidentes
e acidentes envolvendo carga perigosa; e

2. quando aplicdvel, a informacdo referida em a) 1 supra, é também
fornecida ao agente de handling (assisténcia).

Informagdo aos Passageiros e a outras Pessoas

1. O operador deverd assegurar-se de que a informagdo é promul-
gada em conformidade com o disposto nas Instrugdes Técnicas, a
fim de avisar os passageiros quanto ao tipo de artigos proibidos a
bordo do avido; e

2. o operador e, quando aplicvel, o seu agente de handling, deverdo
certificar-se de que sdo dispostos avisos nos pontos de aceitagdo
de carga, dando informacdes quanto ao transporte de mercado-
rias perigosas.

Informagdo aos Tripulantes

O operador deverd assegurar-se de que existe informagdo, no Ma-
nual de Operagdes, que permita aos tripulantes desempenharem as
suas fungGes relativamente ao transporte de mercadorias perigosas,
incluindo ac¢des a tomar em caso de emergéncia envolvendo mer-
cadorias perigosas.

Informagdo ao Comandante

O operador deverd assegurar-se de que o comandante dispde de
informacdo escrita, conforme especificado nas Instrugdes Técnicas.

e) Informagio em Caso de Incidente ou Acidente com um Avido

1. O operador de um avido envolvido num incidente deverd,
quando solicitado, dar quaisquer informacdes necessirias a mi-
nimizag¢do dos riscos criados por quaisquer mercadorias perigo-
sas transportadas.

2. O operador de um avido envolvido num acidente deverd, logo
que possivel, informar a autoridade apropriada do Estado em que
ocorreu o acidente, sobre quaisquer mercadorias perigosas a
bordo.

OPS 1.1220

Programas de formacio

a) O operador deverd estabelecer e manter programas de formacdo de

pessoal, conforme indicado nas Instrugdes Técnicas, que deverdo ser
aprovados pela Autoridade
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b) Operadores sem Aprovacdo Permanente para Transporte de Mercadorias
Perigosas

O operador deverd assegurar-se de que:

1. O pessoal com func¢des de handling (assisténcia) geral de carga
recebe a formagdo necessdria ao desempenho das respectivas
fungdes, no tocante a mercadorias perigosas. A formacio deve
abranger, pelo menos, as dreas identificadas na Coluna 1 do
Quadro 1, devendo ser suficientemente profunda para assegurar
que é tomada consciéncia dos riscos associados as mercadorias
perigosas e como identificar tais mercadorias; e

2. O pessoal seguinte:

i) membros da tripulacio

ii) pessoal de assisténcia a passageiros; e

iii) pessoal de seguranca que lida com a filtragem de passageiros
e respectiva bagagem,

recebeu formagio que cobre, pelo menos, as dreas identificadas
na Coluna 2 do Quadro 1 e possui conhecimentos suficiente-
mente profundos para tomar consciéncia dos riscos associados as
mercadorias perigosas e identificar tais mercadorias, bem como
quais os requisitos que se aplicam ao seu transporte pelos pas-

sageiros.
Quadro 1
Areas de formacio 1 2
Base filoséfica geral x x
Limitacdes relativas ao transporte de x x

mercadorias perigosas por via aérea

Etiquetagem e marca¢do dos volumes x x

Mercadorias perigosas na bagagem x
dos passageiros

Procedimentos de emergéncia x

respectivas fungdes. A formagdo deve abranger, pelo menos, as
dreas identificadas na Coluna 1 do Quadro 2, devendo ser sufi-
cientemente profunda para assegurar que o pessoal tem capaci-
dade para tomar decisdes quanto a aceitagdo ou recusa do trans-
porte aéreo de mercadorias perigosas;

. O pessoal de terra, com fungdes de handling (assisténcia), arma-

zenagem e embarque de mercadorias perigosas, recebeu a for-
macdo necessdria ao desempenho das respectivas fungdes no
tocante a mercadorias perigosas. Essa formagdo deve abranger,
pelo menos, as dreas identificadas na Coluna 2 do Quadro 2,
devendo ser suficientemente profunda para permitir desenvolver
a consciéncia dos riscos associados as mercadorias perigosas e
identificar tais mercadorias, como tratd-las e como embarca-las;

. O pessoal com fungdes de handling geral de carga recebeu a

formacdo que lhe permitird desempenhar as respectivas fungdes
no tocante a mercadorias perigosas. Essa formagio deve abran-
ger, pelo menos, as dreas identificadas na Coluna 3 do Quadro 2,
devendo ser suficientemente profunda para permitir desenvolver
a consciéncia dos riscos associados as mercadorias perigosas e
identificar tais mercadorias, como tratd-las e como embarca-las;

. Os membros da tripulagdo receberam formagdo que deve abran-

ger, pelo menos, as dreas identificadas na Coluna 4 do Quadro 2,
e que deve ser suficientemente profunda para assegurar que é
tomada consciéncia dos riscos associados as mercadorias perigo-
sas e como deverdo ser transportadas a bordo do avido; e

. O pessoal seguinte:

i) pessoal de assisténcia a passageiros;

ii) pessoal de seguranga que lida com a filtragem de passageiros
e respectiva bagagem; e

iii) tripulantes que ndo os tripulantes de voo,

receberam formagdo que cobre, pelo menos, as dreas identifica-
das na Coluna 5 do Quadro 2 e possuem conhecimentos sufi-
cientemente profundos para tomar consciéncia dos riscos asso-
ciados as mercadorias perigosas e identificar tais mercadorias,
bem como quais os requisitos que se aplicam ao seu transporte
pelos passageiros ou, de uma forma mais geral, ao seu transporte
a bordo do avido.

Nota: “x” indica uma 4rea a cobrir.

) Operadores detentores de Aprovagio Permanente para o Transporte de
Mercadorias Perigosas

O operador deverd assegurar-se de que:

1. O pessoal com fung¢des de handling (assisténcia) geral de carga

recebeu formacdo e estd qualificado para o desempenho das

d) O operador deverd assegurar-se de que todo o pessoal que necessita
de formagdo sobre mercadorias perigosas, recebe formagdo recor-
rente em intervalos ndo superiores a 2 anos.

¢) O operador deverd assegurar-se de que sdo mantidos os registos de
formacio de todo o pessoal que tenha recebido formagao, de acordo
com o indicado em d) supra.

f) O operador deverd assegurar-se de que o pessoal do seu agente de
handling (assisténcia) recebe formagdo, de acordo com a coluna
aplicdvel do Quadro 1 ou 2.
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Quadro 2
Areas de formagio 1 2 3 4 5
Base filosofica geral x x x x x
Limitacdes relativas ao trans- x x x x x

porte de mercadorias perigosas
por via aérea

Classificagdo e lista das merca- x x x
dorias perigosas

Requisitos gerais e instrugdes x
de embalagem

Marcacdes sobre as especifica- x
¢des das embalagens

Etiquetagem e marcagdo dos x x x x x
volumes

Documentagdo do transporta- x

dor

Aceitagdo de cargas perigosas, x

incluindo o uso de uma lista
de verificacdo (checklist)

Carga, restricdes sobre carga e x x x x
segregacgao
Inspec¢do de danos ou fugas e x x

processos de descontaminagio

Fornecimento de informagdo ao x x x
comandante
Mercadorias perigosas na baga- x x x

gem dos passageiros

Procedimentos de emergéncia x x x x

Nota: “x” indica uma drea a cobrir.

OPS 1.1225

Relatorios de Acidentes e Incidentes com Mercadorias Perigosas

O operador deverd elaborar relatérios de acidentes e incidentes com
mercadorias perigosas, os quais serdo entregues a Autoridade. O rela-
tério inicial deverd ser despachado num espaco de 72 horas apds o
acontecimento, excepto se circunstincias excepcionais o impedirem.

SUBPARTE S

SEGURANCA

OPS 1.1235
Requisitos de Seguranca
O operador deverd certificar-se de que todo o pessoal adequado estd

familiarizado e cumpre os requisitos pertinentes dos programas de
seguranga nacional do Estado do operador.

OPS 1.1240

Programas de formacio

O operador deverd estabelecer, manter e efectuar programas aprovados
de formacdo, que permitam ao pessoal do operador tomar as accdes
adequadas com vista a impedir actos de interferéncia ilegal, como
sabotagem ou desvio ilegal de avides e minimizar as consequéncias
de tais ocorréncias que se venham a dar.

OPS 1.1245
Relatério de Actos de Interferéncia Ilegal
A seguir a um acto de interferéncia ilegal a bordo de um avido, o
comandante ou, na sua auséncia, o operador, deverdo apresentar,

sem demora, um relatério de tal acto a autoridade local designada e
a Autoridade no Estado do operador.

OPS 1.1250
Checklist dos Procedimentos de Busca de Avido
O operador deverd assegurar-se de que todos os avides tém a bordo
uma lista de verificagdo (checklist) dos procedimentos a seguir, para

aquele tipo de avido, durante a busca de armas ocultas, explosivos
ou outros dispositivos de risco no avido.

OPS 1.1255
Seguranca da Cabina de Pilotagem
Quando instalada, a porta da cabina de pilotagem, em todos os avides

de transporte de passageiros, deverd poder ser fechada do lado de
dentro da cabina, por forma a evitar o acesso ndo autorizado.»



