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II

(Muud kui seadusandlikud aktid)

MAARUSED

KOMISJONI DELEGEERITUD MAARUS (EL) 2022/255,
15. detsember 2021,

millega muudetakse ndukogu méirust (EMU) nr 95/93 seoses teenindusaegade kasutamise eeskirjade
kohaldamisest ajutist vabastust kisitlevate meetmete pikendamisega COVID-19 kriisi t3ttu

EUROOPA KOMISJON,
vottes arvesse Euroopa Liidu toimimise lepingut,

vottes arvesse ndukogu 18. jaanuari 1993. aasta médrust (EMU) nr 95/93 ithenduse lennujaamades teenindusaegade
jaotamise iihiste eeskirjade kohta, (') eriti selle artikli 10a 15iget 5,

ning arvestades jargmist:

(1)  Euroopa Majanduspiirkonnas on lennuliikluse maht olnud 2021. aastal jirjepidevalt suurem kui 2020. aasta samadel
nddalatel pirast COVID-19 kriisi algust, mis nditab, et taastumine jatkub. Eurocontroli prognoosis eeldatakse, et
koige realistlikuma stsenaariumi kohaselt jouab aasta keskmine lennuliikluse maht 2022. aastal 89 %ni.

(2)  Lennuliiklus ei taastu maailma koikides piirkondades samas tempos ning paljudes riikides kehtivad endiselt piiravad
sanitaarmeetmed, mille ametiasutused COVID-19 leviku ohjeldamiseks vastu votsid ja mis tarbijate ndudlust
jatkuvalt vdhendavad. Peale selle valitseb jatkuvalt ebakindlus seoses COVID-19 arengu ja vdimalike uute
viirusetiivedega.

(3)  Kuna lennuettevotjad ei saa seda olukorda kontrollida, on lennuteenuste vabatahtlik v6i kohustuslik tithistamine
lennuettevdtja poolt vastavalt ndudluse muutumisele vajalik voi diguspérane reaktsioon tekkinud olukorrale.

(4  Mddruse (EMU) nr 95/93 artikli 8 18ike 2 kohaselt, tdlgendatuna koostoimes artikli 10 ldikega 2, peavad
lennuettevdtjad kasutama vihemalt 80 % neile jaotatud teenindusaegade sarjast, vastasel korral kaotavad nad varem
omandatud &iguse nendele teenindusaegadele (seda nimetatakse kasutuskohustuseks). COVID-19 kriisi arvesse
vottes ning selleks, et kaitsta lennuettevdtjate finantsolukorda ja véltida selliste tithjade voi valdavalt tithjade lendude
kahjulikku keskkonnamoju, mida korraldatakse ainult vastavate lennujaama teenindusaegade siilitamise eesmirgil,
peatati kasutamiskohustuse kohaldamine 1. mirtsist 2020 kuni 27. miértsini 2021 ning vdhendati seda 50 %-le
ajavahemikuks 28. martsist 2021 kuni 26. martsini 2022.

(5)  Kuigi lennuliikluse maht EMPs 2021. aastal pidevalt suurenes, on see 2019. aasta lennuliiklusmahust siiski viiksem.
Eurocontroli andmed niitavad, et 2021. aasta oktoobris oli lennuliiklus 2019. aasta mahust kokkuvottes 27 %
viiksem.

(6)  Vastavalt lennuliikluse seitsme aasta prognoosi kdige tdendolisemale stsenaariumile, mille Eurocontrol esitas
15. oktoobril 2021, jouab aasta keskmine lennuliikluse maht 2022. aastal 89 %-ni 2019. aasta vastavast mahust.
Kittesaadavate Eurocontroli 2021. aasta igakuiste prognooside ja kittesaadavate Eurocontroli 2022. aasta keskmiste
nditajate pdhjal jadb lennuliiklus 2022. aasta suvisel sdiduplaani perioodil eelduste kohaselt vahemikku 85 % kuni
dle 89 % 2019. aasta mahust. 2019. aasta maht saavutatakse aga alles 2023. aasta 16puks. Seepdrast on
pohjendatud eeldada, et vorreldes 2019. aastaga on lennuliikluse maht viiksem ka 2022. aasta suvisel sdiduplaani
perioodil.
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(7)  Maailma Terviseorganisatsiooni (WHO) ning Haiguste Ennetamise ja Torje Euroopa Keskuse (ECDC) koostatud
andmed nditavad, et jatkuvalt vdiksem lennuliiklus on tingitud COVID-19 kriisi mdjust. Kdttesaadavatest andmetest
nahtub, et liikmesriikide ja kolmandate riikide reageering sdltub haigusjuhtude muutuvast arvust, vottes vastu
lennuliiklust mojutavaid meetmeid, mistdttu lennuliiklus viheneb. Sellised meetmed, mille saab kehtestada voi
tithistada vdga lithikese etteteatamisajaga, soodustavad ebakindluse Shkkonda ning mé&juvad negatiivselt tarbijate
kindlustundele ja broneerimisharjumustele. See nditab, et jatkuvalt vaiksem lennuliiklus on tingitud COVID-19
kriisi mojust.

(8)  Kui ECDC 30. septembri 2021. aasta andmete kohaselt on tdielikult vaktsineeritud 61,1 % EMP kogu rahvastikust,
siis WHO veebisaidil esitatud andmete pdhjal on vaktsineerituse médr paljudes riikides jatkuvalt madal. Peale selle
valitseb jitkuvalt ebakindlus seoses uute muret tekitavate viirusetiivede tekkimise vdimalusega eri piirkondades.
Seega ei taastu lennuliikluse maht tilemaailmsel tasandil samas tempos.

(9)  Liikmesriigid ja kolmandad riigid voivad ka edaspidi reageerida uutele viirusetiivedele selliste meetmete
kehtestamisega, mis vdivad lennuliiklust oluliselt mojutada. Seepirast on pdhjendatud eeldada, et ka eesseisval
suvisel sdiduplaani perioodil tithistatakse COVID-19 kriisi tagajirjel oluline arv lende, eelkdige marsruutidel
nendesse riikidesse, kus kehtivad viga ranged sanitaarmeetmed voi kus vaktsineerituse maar on jitkuvalt madal.
Seetdttu ei saa oodata, et lennuettevotjad peavad koikidel marsruutidel kinni tavapirasest 80 % teenindusaegade
kasutamise madrast.

(10) Seepirast on vajalik pikendada maaruse (EMU) nr 95/93 artikli 10a Idikes 3 sitestatud ajavahemikku 2022, aasta
suvisele sdiduplaani perioodile, mis kestab 27. martsist 2022 kuni 29. oktoobrini 2022.

(11) Lendude tiihistamist, tdituvust ning lennukipargi suurust ja kasutamist kisitlevad andmed on individuaalsete
lennuettevdtjate 1dikes viga erinevad, sdltuvalt nende drimudelist ja teenindatavast turust. Uldiselt vdis 16 liidu
ja 16 liiduvilise lennuettevdtja kohta esitatud andmete pohjal tiheldada 2021. aasta martsist kuni juulini olukorra
paranemist. Lennuettevotjate puhul, kes tegutsevad pikamaamarsruutidel, mida méjutavad reisijatevedu tdsiselt
takistavad sanitaarmeetmed, oli jélgitavate nditajate suundumus vdhem positiivne, mis tdiendavalt Gigustab
artikli 10a 15ikes 3 sdtestatud teenindusaegade kasutamise kohustusest vabastuse perioodi pikendamist.

(12) Uldised lootustandvad mérgid lennuliikluse taastumise kohta EMP turul, oluliste rahvusvaheliste turgude avamine
(nditeks Ameerika Uhendriikide turu avamine alates 2021. aasta novembrist) ja iiha lihtsam reisimine riikidesse, kes
tunnistavad COVID-tdendit, digustavad teenindusaegade kasutamise maira tdstmist 64 %ni.

(13) Eelbroneeringuandmed osutavad, et reisijad broneerivad 2021. aastal jatkuvalt pileteid viljasdidukuupievale palju
lahemal ajal kui nad seda tegid 2019. aastal. See suundumus paraneb aga jark-jargult.

(14) Teenindusaegade kasutamise mdir tuleks kehtestada tasemel, mis toetab nii eesmirki anda lennuettevdtjatele
pracguses olukorras vabastus kui ka eesmirki tagada lennujaama ldbilaskevdime tShus kasutamine.
Teenindusaegade kasutamise mdaira puhul tuleks arvesse votta ka pikemaajalisi struktuurseid muutusi turul ja
tarbijate kditumises, et voimaldada turul jirk-jargult kohaneda muutuva ndudlusega ja vabastada libilaskevoimet
2023. aasta suviseks sdiduplaani perioodiks. Peale selle ei tekita lennujaama teatava labilaskevdime vdimalik
vabastamine kdnealuse uue kasutusmdira tdttu lennuettevtjate tegevuses ja vorgustikes tdendoliselt olulisi héireid,
mida tekitaks korgem mair.

(15) Eurocontroli lennuliiklusprognoosi kdige tdendolisema stsenaariumi kohaselt on lennuliikluse maht 2022. aasta
suvisel sdiduplaani perioodil iile 85 % ja see voib iiletada 89 %. 64 % kasutusmdar annab lennuettevotjatele seega
jatkuvalt moistliku varu ettendgematuteks olukordadeks, kui kavandatud lennud tuleb lithikese etteteatamisajaga
tithistada.

(16) Kasutusmaira puhul ei ole vaja arvesse votta muudesse maailma piirkondadesse suunduva lennuliikluse viiksemat
mahtu, sest selliste m&jutatud marsruutide puhul saab anda kasutuskohustusest piisava vabastuse médruse (EMU)
nr 95/93 artikli 10 I6ike 4 punkti e alusel.

(17) Kuigi tldiselt eeldatakse, et lennuettevitjad hakkavad tegutsema niipea, kui ndudlus taastub, kaasneb madalama
kasutuskiinnisega oht, et moned lennuettevdtjad voivad piirata oma tegevust teatavates lennujaamades iiksnes
sellega, mis on minimaalselt vajalik selleks, et siilitada oma varasemad digused kdnealustele teenindusaegadele,
kahjustades seeldbi konkurente, lennujaamade kaitajaid ja tarbijaid. 64 % kasutusméar aitab neid ohte leevendada.
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(18) Eelkdige teenindusaegade koordineerijate ja lennuettevotjate jaoks diguskindluse tagamiseks peaks kdesolev maarus
joustuma viivitamata jirgmisel pdeval parast selle avaldamist Euroopa Liidu Teatajas,

ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA MAARUSE:

Artikkel 1
Mairuse (EMU) nr 95/93 artikli 10a 1dige 3 asendatakse jirgmisega:

,3.  Kui seoses teenindusaegadega, mida ei ole artikli 10 16ike 2a kohaselt koordineerijale iimberjaotamiseks antud,
toendab lennuettevotja 28. mirtsist 2021 kuni 29. oktoobrini 2022 kestva ajavahemiku puhul ning artikli 8 15ike 2 ja
artikli 10 1dike 2 kohaldamisel koordineerijale rahuldaval viisil, et asjaomane lennuettevdtja on kasutanud kdnealust
teenindusaegade sarja koordineerija loale vastavalt vahemalt 50 % sdiduplaani perioodi jooksul, mis kestab 28. mirtsist
2021 kuni 30. oktoobrini 2021, 50 % sdiduplaani perioodi jooksul, mis kestab 31. oktoobrist 2021 kuni 26. mértsini
2022, ja 64 % sdiduplaani perioodi jooksul, mis kestab 27. mirtsist 2022 kuni 29. oktoobrini 2022, on lennuettevdtjal
oigus kasutada sama teenindusaegade sarja jargmisel samavéirsel sdiduplaani perioodil.

Kiesoleva 16ike esimeses 16igus osutatud ajavahemiku jooksul on artikli 10 16ikes 4 ja artikli 14 16ike 6 punktis a osutatud

protsendimdir 50 % sdiduplaani perioodil 28. martsist 2021 kuni 30. oktoobrini 2021, 50 % sdiduplaani perioodil

31. oktoobrist 2021 kuni 26. mirtsini 2022 ja 64 % sdiduplaani perioodil 27. martsist 2022 kuni 29. oktoobrini 2022.“
Artikkel 2

Kéesolev maarus joustub jargmisel pdeval parast selle avaldamist Euroopa Liidu Teatajas.

Kiesolev mairus on tervikuna siduv ja vahetult kohaldatav kéikides litkmesriikides.

Briissel, 15. detsember 2021

Komisjoni nimel
president
Ursula VON DER LEYEN
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