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KOMISIJOS ATASKAITA

Komisijos ataskaita pagal Reglamento (ES) 2019/631 12 straipsnio 3 dalj dél tikrojo
lengvyjy automobiliy ir lengvyju komerciniy transporto priemoniy iSmetamo CO2
kiekio atotriikio pokyciu, kurioje pateikiami nuasmeninti ir apibendrinti tikryju
duomeny rinkiniai, nurodyti Komisijos jgyvendinimo reglamento (ES) 2021/392 12
straipsnyje

{SWD(2024) 59 final}
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1. JVADAS

Keliy transporto sektoriuje iSmetama mazdaug penktadalis viso Europos Sajungoje (ES)
iSmetamo $iltnamio efekta sukelian¢iy dujy kiekio. Mazdaug 70 proc. viso keliy transporto
sektoriuje iSmetamo Siltnamio efekta sukelianc¢iy dujy kiekio tenka lengvosioms transporto
priemonéms (lengviesiems automobiliams ir lengvosioms komercinéms transporto
priemonéms) (4).

Kad iki 2050 m. ES bty pasiektas poveikio klimatui neutralumas, Europos zaliojo kurso
komunikate (°) raginama transporto sektoriuje i§metama iltnamio efekta sukeliandiy dujy
kiekj sumazinti 90 proc., palyginti su 1990 m. lygiu. Reglamentas (ES) 2019/631 (),
kuriuo nustatomos naujy lengvyjy transporto priemoniy iSmetamo CO2 normos, yra viena
i§ pagrindiniy politikos priemoniy, taikomy siekiant $io tikslo.

Oficialios transporto priemoniy iSmetamo COz kiekio vertés, nustatytos tipo patvirtinimo
metu, naudojamos siekiant nustatyti, ar gamintojai laikosi reglamente nustatyty siektiny
reik§miy. Siy siektiny reikimiy veiksmingumas maZinant i§metamo CO; kiekj ir i§metamo
CO: kiekio stebésenos sistemos patikimumas priklauso nuo to, kaip tos oficialios bandymy
vertés atitinka tikrajj transporto priemoniy keliuose i$metamy terSaly kiekj. Sis
reprezentatyvumas yra svarbus stebésenos sistemos aplinkosauginiam naudingumui,
skaidrumui ir patikimumui, taigi ir vartotojy pasitikéjimui.

Pastaraisiais metais imtasi keliy priemoniy siekiant uztikrinti, kad bandymy vertés kuo
labiau atitikty tikrove. 2017 m. pradéta taikyti pasauliné suderinta lengvyjy transporto
priemoniy bandymy procediira (WLTP) (), kuri buvo sukurta taip, kad geriau atitikty
realias vaziavimo salygas. Pagal naujasias procediiras naujose transporto priemoneése turi
biti jrengti vidinés degaly sanaudy stebésenos jtaisai (OBFCM jtaisai). Sis reikalavimas
taikomas naujoms M1 kategorijos transporto priemonéms (automobiliams), jregistruotoms
nuo 2021 m., ir naujoms N1 kategorijos transporto priemonéms (furgonams),
jregistruotoms nuo 2022 m. Be to, Reglamentu (ES) 2019/63 1 nacionalinéms institucijoms
nustatytas reikalavimas patikrinti oficialiy WLTP CO: verciy teisingumg atliekant jau
eksploatuojamy, t. y. keliuose naudojamy, transporto priemoniy bandymus.

(M https://www.eea.europa.eu/data-and-maps/data/data-viewers/greenhouse-gases-viewer
(®» COM(2019)640 final, 2019 12 11.

(®) 2019 m. balandzio 17 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (ES) 2019/631, kuriuo nustatomos
naujy lengvyjy automobiliy ir naujy lengvyjy komerciniy transporto priemoniy iSmetamo CO2 normos
ir kuriuo panaikinami reglamentai (EB) Nr. 443/2009 ir (ES) Nr.510/2011 (OL L 111, 2019 4 25,
p. 13).

(*) 2017 m. birzelio 1 d. Komisijos reglamentas (ES) 2017/1151, kuriuo papildomas Europos Parlamento ir
Tarybos reglamentas (EB) Nr. 715/2007 dél varikliniy transporto priemoniy tipo patvirtinimo
atsizvelgiant j iSmetamuyjy terSaly kiekj i lengvyjy keleiviniy ir komerciniy transporto priemoniy (euro
5 ir euro 6) ir dél transporto priemoniy remonto ir priezitiros informacijos prieigos, i§ dalies kei¢iama
Europos Parlamento ir Tarybos direktyva 2007/46/EB, Komisijos reglamentas (EB) Nr. 692/2008 bei
Komisijos reglamentas (ES) Nr. 1230/2012 ir kuriuo panaikinamas Komisijos reglamentas (EB)
Nr. 692/2008 (OL L 175,2017 7 7, p. 1).



https://www.eea.europa.eu/data-and-maps/data/data-viewers/greenhouse-gases-viewer

Reglamentu (ES) 2019/631 Komisijai taip pat pavesta stebéti tikraji transporto priemoniy
keliuose iSmetamo CO2 kiekj, naudojant OBFCM jtaisy duomenis ir lyginant juos su
atitinkamais oficialiais WLTP duomenimis (°).

Si ataskaita yra pirmoji tos tikrojo i§metamo CO: kiekio stebésenos jgyvendinimo
ataskaita, kurioje daugiausia démesio skiriama 2022 m. pateiktiems duomenims apie
2021 m. pirmg kartg jregistruotas transporto priemones. Palyginimui naudoti oficialus
WLTP duomenys buvo galutinai parengti ir patvirtinti 2023 m. rugpji¢io meén. (°).

Sioje ataskaitoje apzvelgiami Komisijos gauti ir tvarkomi duomenys (2 skirsnis),
pagrindiniai analizés rezultatai (3 skirsnis), vertinimas, kaip tikrieji duomenys gali biiti
naudojami ateityje (4 skirsnis), ir iSvados, kurias galima padaryti Siuo etapu (5 skirsnis).

Prie §ios ataskaitos pridedamame Komisijos tarnyby darbiniame dokumente (7) i3déstyta
tikryjy duomeny tvarkymo ir analizés metodika ir pateikiami iSsamesni rezultatai. Jame
taip pat pateikiami pirmieji nuasmeninti ir apibendrinti metiniai duomeny rinkiniai pagal
gamintojus, kuriais remdamasi Komisija stebi WLTP ir tikryjy veréiy atotriikj (5).

2. DUOMENU RINKINYS
2.1.  Duomeny $altiniai ir duomeny tvarkymas

Pagal Igyvendinimo reglamentg (ES) 2021/392, transporto priemoniy gamintojai ir
valstybés narés turi rinkti ir Europos aplinkos agentiirai (EAA) teikti tikruosius duomenis.
Gamintojai gali naudotis duomeny perdavimu radijo bangomis tiesiogiai i§ transporto
priemongs arba rinkti Siuos duomenis per jy jgaliotuosius atstovus ar remontininkus, kai
transporto priemonés pristatomos techninei prieziiirai ar remontui. Nuo 2023 m. geguzés
20 d. reikalaujama, kad valstybés narés per techning apzitirg rinkty tikruosius duomenis.

Si pirmoji ataskaita grindZiama per 2021 m. transporto priemoniy gamintojy
surinktais jy automobiliy ir furgony, kuriuose jrengti OBFCM itaisai, tikraisiais
duomenimis Tikryjy duomeny buvo gauta apie 988 231 transporto priemong i§ 9 821 479
transporto priemoniy, 2021 m. pirmg kartg jregistruoty ES, Islandijoje arba
Norvegijoje (°). Sj skai¢iy sudaré 916 216 automobiliy ir 12 301 furgonas (*°), t.y.

(® Siy tikryjy duomeny rinkimo ir teikimo bei jy palyginimo su atitinkamais WLTP duomenimis
procediiros nustatytos Komisijos jgyvendinimo reglamente (ES) 2021/392 (OL L 77, 2021 3 5, p. 8).

(®) 2023 m. rugpjucio 3 d. Komisijos jgyvendinimo sprendimas (ES) 2023/1623, kuriuo pagal Europos
Parlamento ir Tarybos reglamenta (ES) 2019/631 nustatomos lengvyjy automobiliy ir lengvyjy
komerciniy transporto priemoniy gamintojy ir jy fondy 2021 kalendoriniy mety rezultaty vertés bei nuo
2025 kalendoriniy mety savitosioms terSaly iSmetimo normoms apskai¢iuoti naudotinos vertés ir
iStaisomas Jgyvendinimo sprendimas (ES) 2022/2087 (OL L 111, 2019 4 25, p. 13).

() SWD(2024) 59
(® Pagal Jgyvendinimo reglamento (ES) 2021/392 12 straipsnj.

(®) I nurodyta bendra naujy automobiliy ir furgony skaitiy nejtrauktos transporto priemonés, kurios
nepatenka j OBFCM taikymo sritj (grynosios elektrinés transporto priemoneés, transporto priemongés su
kuro elementais, gamtinémis dujomis varomos transporto priemoneés) ir E85 kategorijos transporto
priemonés.

(%) 59 714 transporto priemoniy nebuvo galima palyginti su 2021 m. WLTP duomenimis.
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atitinkamai 10,6 proc. ir 1,0 proc. visy 2021 m. pirmg kartg jregistruoty transporto
priemoniy (*1).

Prie§ analize duomenys buvo apdoroti ir apibendrinti keliais etapais. Buvo paSalinti
nereprezentatyviis duomenys, nenuosekliis duomenys, iSskirtys ir j taikymo srit]
nepatenkancios transporto priemonés. Visy pirma buvo pasalintos transporto priemonés,
kuriy rida buvo mazesné nei 500 km, todé¢l i§ duomeny rinkinio buvo pasalinta 27 proc.
automobiliy. Galutiniame duomeny rinkinyje i§ viso buvo palikta 63 proc. transporto
priemoniy, apie kurias pranesta. Daugiau informacijos apie §] procesg pateikta
pridedamame Komisijos tarnyby darbiniame dokumente.

2.2.  Galutinis 2021 m. tikryjy duomeny rinkinys

Galutinis duomeny rinkinys, kuris buvo naudojamas tolesniems skaiciavimams,
pateikiamas toliau 1 lenteléje. | jj jtraukti 617 194 automobiliai (7,2 proc. 2021 m. pirmag
kartg jregistruoty automobiliy) ir 6 667 furgonai (0,6 proc. 2021 m. pirmg Kkartg
Iregistruoty furgony).

Bendrai tariant, tik nedaugelis gamintojuy pateiké duomenis apie didele dalj savo
2021 m. jregistruoty transporto priemoniy. Artimiausiais metais gamintojai turés
déti daugiau pastangy, kad gerokai padidinty transporto priemoniy parko aprépti.
Nors automobiliy atveju §io duomeny rinkinio pakanka preliminarioms iSvadoms padaryti,
gamintojy pateikti duomenys pasiskirsté netolygiai (zr. 3.2.1 skirsnj). Furgony atveju
parko apréptis yra labai ribota, o tai paaiskinama tuo, kad II ir III klasés furgonuose (t. Y.
furgonuose, sverianciuose daugiau kaip 1 305 kg), kurie sudaro didziaja dalj parko,
OBFCM itaisus privaloma jrengti tik nuo 2022 m. Todél tikryjy furgony duomeny rinkinys
negali biiti laikomas reprezentatyviu 2021 m. registracijy atveju, ir Sioje ataskaitoje
daugiausia démesio skiriama tik automobiliams.

Kalbant apie automobilius, dyzelinés ir laidu jkraunamos hibridinés elektrinés transporto
priemones sudaro didesne tikryjy duomeny rinkinio dalj nei visy 2021 m. jregistruoty
transporto priemoniy dalj. Todél atlickami papildomi kiekvienos galios pavaros / degaly
rusies skaiciavimai ir trikumy analize.

1 lentelé. Galutinis tikryjy duomeny rinkinys

Galios Transporto | Transporto | IS viso 2021 m. 2021 m.
pavaros / degaly | priemoniy, | priemoniy jregistruoty jregistruoty
rasis apie kurias | skai¢ius po transporto transporto
pateikti duomeny | priemoniu pagal priemoniuy,
duomenys, | apdorojimo galios kurios buvo
skaicius (% palikty | pavaros/degaly | paliktos, dalis
transporto rasj pagal galios
priemoniy) pavaros / degaly
rasi

(*Y) Duomenis renka gamintojai, naudodami tiesioginj duomeny perdavima radijo bangomis i§ transporto
priemonés, arba, jei duomenys tokiu biidu nerenkami, jie renkami kiekvieng karta, kai transporto
priemoné pristatoma techninei priezilirai ar remontui, iSskyrus atvejus, kai transporto priemonés
savininkas aiskiai atsisako suteikti galimybe¢ naudotis tais duomenimis. Taip pat zr. 3.2.1 skirsnj.




Automobiliai

Benzinas 391 329 274 451 5495 708 5,0 %
(70,1 %)
Dyzelinas 301 995 219 003 2 229 388 9,8 %
(72,5 %)
E85 2084 0 6 026 0%
Kiti degalai 697 0 215798 0%
Laidu 191 197 98 847 848 251 11,7 %
jkraunama
hibridiné (51,7 %)
elektriné
transporto
priemoné
(benzinas)
Laidu 28 914 24 893 55 805 44,6 %
jkraunama
hibridiné (86,1 %)
elektriné
transporto
priemoné
(dyzelinas)
IS VISO 916 216 617 194 8 629 152 7,2%
automobiliy
(67,4 %)
Furgonai
Benzinas 1891 988 44 475 2,2%
(52,3 %)
Dyzelinas 10 053 5593 1139 405 0,5 %
(55,6 %)
Kiti degalai 30 0 58 488 0%
Laidu 326 86 1501 5,7%
jkraunama (25,8 %)
hibridiné
elektriné
transporto
priemoné
(benzinas)
Laidu 1 0 4 0%
jkraunama
hibridiné
elektriné
transporto
priemoné
(dyzelinas)




IS VISO 12 301 6 667 1185 385 0.6 %
furgonai (54,2 %)

2.3.  Galutinio 2021 m. tikryjy duomeny rinkinio reprezentatyvumas

Siekiant jvertinti, ar automobiliai, jtraukti j galutinj 2021 m. tikryjy duomeny rinkinj, yra
reprezentatyviis 2021 m. pirma kartg jregistruoty transporto priemoniy atzvilgiu (pagal
galios pavaros / degaly rasj), lyginamas jy vidutinis WLTP i8$metamo COz kiekis ir masé,
kaip parodyta 2 lenteléje.

Tai rodo, kad vidutini$kai benzininiai ir dyzeliniai automobiliai, jtraukti j tikryjy duomeny
rinkinj, yra mazdaug 7 proc. sunkesni uz vidutinj 2021 m. jregistruotg naujg automobilj, o
ju WLTP iSmetamo CO: kiekis yra mazdaug 6-8 proc. didesnis. Pana$i tendencija
pastebima ir benzininiy laidu jkraunamy hibridiniy elektriniy transporto priemoniy atveju.
Tai gali turéti jtakos rezultatams.

Tai susij¢ su tuo, kad didzigja dalj 2021 m. tikryjy duomeny rinkinio sudaro keliy
gamintojy transporto priemonés (zr. 3.2.1 skirsnj), kuriy daugelyje yra jdiegtos duomeny
perdavimo radijo bangomis funkcijos, leidziancCios perduoti duomenis tiesiogiai
gamintojams. 2021 m. tokiy transporto priemoniy buvo daugiau sunkesniy transporto
priemoniy parko segmentuose.

2 lentelé. Tikryjy duomeny rinkinio reprezentatyvumas, palyginti su 2021 m. pirmgq
kartg jregistruotomis transporto priemonémis (automobiliais) (*?)

Galios pavaros / degaly Vidutinis WLTP Vidutiné parengtos
rasis iSmetamo CO2 Kiekis naudoti transporto
(g CO2/km) priemonés masé (kg)

Tikryjy 2021 m. Tikryjy 2021 m.

duomeny pirmosios duomeny pirmosios
rinkinys registracijos rinkinys registracijos

Benzinas 145,0 134,8 1404 1317
Dyzelinas 153,0 1447 1747 1627
Benzinas ir dyzelinas 148,5 137,7 1554 1407
Laidu jkraunama 40,3 37,7 1 955 1899

hibridiné elektriné
transporto priemoné
(benzinas)

Laidu jkraunama 37,2 37,2 2281 2291
hibridiné elektriné

transporto priemoné

(dyzeliné)

Laidu jkraunama 39,6 37,7 2021 1923
hibridiné elektriné

(*?) Zr. 9 pastaba, p. 2.




transporto priemoné
(visos degaly rasys)

3. REZULTATAI

Vidutinis tikrasis ir WLTP i§metamo COz kiekis ir degaly sanaudos, taip pat Siy tikryjy ir
WLTP verCiy atotriikis apskaiiuojami transporto priemoniy parko lygmeniu ir
kiekvienam gamintojui atskirai.

Skai¢iavimo metodika ir rezultatai iSsamiau aprasSyti Komisijos tarnyby darbiniame
dokumente, kuriame taip pat pateikiami duomenys $aliy lygmeniu ir informacija apie laidu
jkraunamy hibridiniy elektriniy transporto priemoniy elektros energijos sagnaudas.

3.1.  Viso transporto priemoniy parko vidutinio iSmetamo CO: kiekio, degaly
sanaudy ir tikrojo iSmetamuy tersaly kiekio atotruikio jvertinimas

3 lenteléje apibendrinami pagrindiniai su automobiliais susij¢ nustatyti faktai. Joje
pateikiamos kiekvienos galios pavaros / degaly riiSies grupés vidutinés tikrosios degaly
sgnaudos ir iSmetamo CO: Kiekis, taip pat atitinkamos WLTP vertés ir santykinis ty
vidutiniy tikryjy ir WLTP verciy atotrukis. Atotrikiui jvertinti pateikiamas ir aritmetinis
vidurkis, ir svertinis vidurkis pagal km, nes pastarasis turéty geriau atspindéti bendras
papildomas degaly sanaudas ir iSmetamo CO2 kiekj d¢l tikrojo iSmetamy terSaly kiekio
atotrukio.

3 lentelé. Vidutinés tikrosios ir WLTP degaly sqnaudos, iSmetamo CO: kiekis ir atotritkis
tarp tikryjy ir WLTP verciy (automobiliy atveju)

Vidutinés Vidutinis Atotriikis (%) (*3)
degaly iSmetamo CO2

sanaudos kiekis (g/km)

(1/200 km)
Galios Tikroji  WLTP | Tikroji ~ WLTP | Vidurkis  Svertinis
pavaros / degaly rusis verteé verteé vidurkis

pagal km

Benzinas 7,89 6,38 179,8 1453 23,7 20,4
Dyzelinas 6,88 5,82 181,0 153,2 18,1 16,7
Benzinas ir dyzelinas 7,44 6,13 180,3 148,8 21,2 18,1
Laidu jkraunama 5,97 1,76 135,9 40,2 238 251
hibridiné elektriné
transporto priemoné
(benzinas)
Laidu jkraunama 5,83 1,41 153,3 37,2 312 318
hibridiné elektriné
transporto priemoné
(dyzelinas)

(*¥) Atotriikis iSreiSkiamas kaip tikrojo iSmetamo CO> kiekio nuokrypis nuo WLTP CO; vertés procentais,
kai teigiamas nuokrypis rodo, kad pirmoji verté yra didesné. Taip yra ir iSmetamo CO: kiekio, ir degaly
sanaudy atveju, iSskyrus atvejus, kai derinamos benzino ir dyzelino vertés ir nurodomas CO> atotriikis.
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Laidu jkraunama 5,94 1,69 139,4 39,6 252 267
hibridiné elektriné
transporto priemoné
(visos degaly rasys)

Pirmaisiais naudojimo metais 2021 m. jregistruoty naujy transporto priemoniy
vidutinis tikrojo iSmetamy tersaly kiekio atotriikis buvo 23,7 proc. (34,6 g CO2/km)
benzininiy automobiliy atveju ir 18,1 proc. (27,8 g CO2/km) dyzeliniy automobiliy
atveju, taigi bendras vidutinis atotriikis buvo 21,2 proc. (31,6 g CO2/km). Svertinio
vidurkio pagal km atotriikis yra $iek tieck mazesnis: 20,4 proc. (30,4 g CO2/km) benzininiy
automobiliy atveju ir 16,7 proc. (25,3 g CO2/km) dyzeliniy automobiliy atveju.

Sis 2021 m. jregistruoty transporto priemoniy atotriikis rodo, kad peréjus nuo senojo
NEDC (naujojo Europos vaziavimo ciklo) prie naujos WLTP bandymy procediiros
taikymo mazdaug perpus sumaze¢jo tikrojo iSmetamy terSaly kiekio ir laboratoriniais
bandymais matuojamo iSmetamyjy terSaly kiekio atotriikis. Iki 2017 m. tikrojo iSmetamo
CO: kiekio ir pagal NEDC procediirg matuojamo iSmetamo COz kiekio atotriikis padidéjo
iki mazdaug 40 proc. (**). Sis didéjantis atotriikis paskatino pereiti nuo NEDC prie WLTP
taikymo ir nustatyti reikalavimg transporto priemonése jrengti OBFCM itaisus.

Kalbant apie poveikio vertinimus (*°), kuriais grindziama automobiliy ir furgony i¥metamo
CO: kiekio normy perziiira, Komisija dar¢ prielaida, kad WLTP vidaus degimo varikliu
varomy automobiliy iSmetamo CO; kiekis buvo vidutiniskai 21 proc. didesnis uz
apskaidiuotajj pagal NEDC, o tai véliau patvirtinta JRC tyrime (*6). Sis santykis reiskia,
kad atotriikis tarp tikrojo iSmetamy terSaly kiekio ir WLTP iSmetamyjy terSaly kiekio yra
apie 16 proc. Nustatytas 2021 m. atotriikis atitinka poveikio vertinimuose numatytg
2021 m. atotriukj. Toks atotriikis buvo numatytas, nes yra jvairiy veiksniy, daranciy jtaka
tikrajam iSmetamy terSaly kiekiui, kuriy visy nejmanoma visiskai atkartoti laboratoriniame
bandyme.

Nustatytas atotriikis taip pat reiSkia, kad vairuotojy tikrosios degaly sanaudos iSlieka
vidutini$kai 1-1,5 1/100 km didesnés nei nurodyta oficialiuose dokumentuose.

Atlikus masés analiz¢ paaiskéjo, kad tikrojo lengvesniy benzininiy ir dyzeliniy transporto
priemoniy iSmetamy terSaly kiekio atotrukis yra 20-40g COz/km, taciau sunkiyjy
transporto priemoniy, pavyzdZziui, visureigiy ir prabangiy automobiliy, atotriikis yra 1,5—
2,5 karto didesnis, o tai dar labiau padidina jau ir taip didesnj WLTP iSmetamo COz kiekj.

2021 m. jregistruoty naujy laidu jkraunamy hibridiniy elektriniy transporto priemoniy
vidutinis tikrasis iSmetamo CO> Kiekis (139,5 g CO2/km) buvo tik 23 proc. mazesnis nei
jprastiniy automobiliy (180,3 g CO2/km) ir 3,5 karto (100 g CO2/km) didesnis nei nurodyta
WLTP bandyme (39,59 COz/km); zr. 1 pav. Apskai¢iuojant ty transporto priemoniy

(*) Pavlovic, J., Clairotte, M., Anagnostopoulos, K., Arcidiacono, V., Fontaras, G. and Ciuffo, B.,
Characterisation of real-world CO. variability and implications for future policy instruments, EUR
28734 EN, Europos Sgjungos leidiniy biuras, Liuksemburgas, 2017, ISBN 978-92-79-72096-3,
doi:10.2760/839690, JRC107796.

(1) SWD(2017) 650 final ir SWD(2021) 613 final.

(*%) Chatzipanagi, A., Pavlovic, J., Ktistakis, M., Komnos, D. and Fontaras, G., Evolution of European light-
duty vehicle CO2 emissions based on recent certification datasets, Transportation Research Part D-
Transport and Environment, ISSN 1361-9209, 107, 2022, p. 103-287, JRC127295.
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WLTP degaly sanaudas ir iSmetamo COz kiekj atsizvelgiama | naudingumo koeficienta,
t. y. numatoma nuvaziuoto atstumo dalj rezimu, kuriuo naudojama elektra. Keliuose ty
transporto priemoniy iSmetamo CO2 Kiekis labai priklausys nuo tikrosios vien elektra
nuvaziuoto atstumo dalies, kuri savo ruoztu priklauso nuo faktiniy jkrovimo ir naudojimo
modeliy bei konkreciy transporto priemoniy technologijy. Nustatytas didelis Siy transporto
priemoniy tikryjy ir WLTP verciy neatitikimas rodo, kad Sios priemonés jkraunamos ir
naudojamos elektros rezimu daug re€iau, nei buvo numatyta, ir kad WLTP bandymo
rezultatams apskaiciuoti naudotos prielaidos neatitinka realiy vaziavimo salygy.

1 paveikslas. Vidutinis tikrasis ir WLTP iSmetamo CO2 kiekis (automobiliai)
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3.2.  Gamintojo lygmens vertinimas
3.2.1. Apreéptis

2 paveiksle apzvelgiamas kiekvieno gamintojo transporto priemoniy, apie kurias pranesta
tikryjy duomeny rinkinyje, skaicius tiek prie§ duomeny apdorojima, tiek po jo ir tai, kiek
tai apima jy transporto priemones, pirmg kartg jregistruotas 2021 m.

Tai rodo, kad gamintojy duomenys yra labai skirtingi. Tai galima paaiSkinti skirtingu
turimy duomeny rinkimo galimybiy panaudojimo mastu, nes tik keli gamintojai
visapusi$kai naudojosi duomeny perdavimu radijo bangomis. Kiti gamintojai rinko
duomenis tik apie nedidelj skaiciy transporto priemoniy, kurios buvo pristatytos techninei
prieziiirai ar remontui per pirmuosius metus po registracijos. Pagal Reglamenta (ES)
2021/392, gamintojai, teikdami kity mety ataskaitas, privalés nurodyti priezastis, dél kuriy
triksta duomeny apie transporto priemones.

Apdorojus duomenis, Siais pirmaisiais ataskaitiniais metais 2021 m. parko apréptis buvo
gana prasta, i$skyrus Jaguar Land Rover (43 %), Ford Werke GmbH (34 %), Mercedes-
Benz AG (27 %), Ford Motor Company (27 %) ir Volvo (24 %). Dauguma kity gamintojy
pateiké duomenis apie maziau nei 5 proc. jy 2021 m. pirmg kartg jregistruoty transporto
priemoniy. Kai kuriy gamintojy, kuriy pradiné apréptis prie§ apdorojant duomenis buvo
didelé, transporto priemoniy skai¢ius buvo reikSmingai sumazintas pritaikius mazos ridos
filtrg. Taip nutiko gamintojy ,,Volvo* ir ,,Jaguar Land Rover* atveju — jy pradiné apreéptis
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buvo didziausia, tac¢iau 70 proc. ir 31 proc. jy atitinkamy transporto priemoniy, apie kurias
pranesta, buvo nuvaziave maziau nei 500 km.

Didziaja dalj galutinio duomeny rinkinio sudaro labai nedaug gamintojy, visy pirma ,,Ford
Werke GmbH* (22 proc.) ir ,,Mercedes-Benz AG* (21 proc.). Kartu su gamintojais
,»Volkswagen“ (9 proc.), ,,Volvo* (8 proc.), ,,Renault” (7 proc.) ir ,BMW AG* (6 proc.)
jie sudaro 73 proc. galutinio automobiliy duomeny rinkinio. Laidu jkraunamy hibridiniy
elektriniy transporto priemoniy duomeny rinkinj daugiausia sudaro gamintojy ,,Mercedes-
Benz AG* (39 proc.), ,,Volvo* (19 proc.) ir ,,Ford Werke GmbH* (16 proc.) transporto
priemonés.

2 paveikslas. Kiekvieno gamintojo automobiliy skaicius pries duomeny apdorojimg ir
po jo. Bendras gamintojo 2021 m. jregistruoty naujy transporto priemoniy skai¢ius
(kairéje) ir procentiné dalis (deSinéje) (1)
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3.2.2. Vidutinis ismetamo CO> kiekis, degaly sqnaudos ir tikrojo ismetamy
tersaly kiekio atotriikis

Apskaiciuotos kiekvieno gamintojo vidutinés tikrosios degaly sagnaudos ir iSmetamo CO2
kiekis, taip pat atotriikis nuo vidutiniy WLTP verciy.

(*") Visuose 3.2 skirsnio paveiksluose gamintojai nurodomi mazéjanéia tvarka pagal jy transporto priemoniy
skaiéiy galutiniame duomeny rinkinyje.



Siame skirsnyje pateikiami tik ty gamintojy, kurie pateiké duomenis apie daugiau kaip 500
transporto priemoniy, rezultatai (pagal atitinkamg galios pavaros / degaly rasj). Papildoma
informacija pateikiama Komisijos tarnyby darbiniame dokumente.

Skirtingu gamintoju rezultatai gali priklausyti nuo jvairiy veiksniy, kuriuos reikes
toliau analizuoti, taip pat remiantis vélesniais duomeny rinkiniais.

Kaip parodyta 3 paveiksle, vidutinis tikrojo iSmetamy terSaly kiekio atotriikis tarp
benzininiy automobiliy gamintojy labai skiriasi — jis kinta nuo 10 proc. iki 32 proc., 0
vidutiniskai siekia 23,7 proc.

3 paveikslas. Vidutinis tikrasis iSmetamo CO; kiekis ir degaly sqnaudos (kairéje) bei
atotriikis (desinéje) pagal gamintojus (benzininiai automobiliai)
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I$ 4 paveikslo matyti, kad dyzeliniy automobiliy gamintojy tikrojo iSmetamy tersaly kiekio
atotruikis skiriasi maziau — jis sudaro 15-27 proc., o vidutiniskai siekia 18,1 proc.



4 paveikslas. Vidutinis tikrasis iSmetamo CO: kiekis ir degaly sqnaudos (kairéje) bei
atotriikis (deSinéje) pagal gamintojus (dyzeliniai automobiliai)
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Benzininiy laidu jkraunamy hibridiniy elektriniy transporto priemoniy atveju, kaip
parodyta 5Figure 5, vidutinis atotrikis pagal gamintojus sudaro 170-345 proc., 0
vidutiniSkai siekia 238 proc.



5 paveikslas. Vidutinis tikrasis iSmetamo CO- kiekis ir degaly sqnaudos (kairéje) bei
atotritkis (deSinéje) pagal gamintojus (benzininés laidu jkraunamos hibridinés
elektrinés transporto priemonés)
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4. TIKRUJU DUOMENU NAUDOJIMO ATEITYJE VERTINIMAS

Siame ataskaitos skirsnyje Komisija pagal Reglamento (ES) 2019/631 12 straipsnio 3 dalj
jvertina, kaip galima panaudoti tikruosius duomenis siekiant uztikrinti, kad WLTP
iSmetamo COz kiekio ir degaly ar energijos suvartojimo vertés ilgainiui ir toliau atspindéty
kiekvieno gamintojo tikrgsias eksploatacines charakteristikas.

Siame etape reikéty apsvarstyti toliau pateiktus tolesnius tikryjy duomeny panaudojimo
biidus.

4.1.  Uztikrinimas, kad WLTP vertés ir toliau atitikty tikrajj iSmetamy terSaly
kieki

Pagrindinis tikryjy duomeny stebésenos tikslas — stebéti tikrojo iSmetamy terSaly kiekio
atotriikio poky¢ius, siekiant uztikrinti, kad WLTP iSmetamo CO: kiekio vertés ilgainiui ir
toliau atitikty tikrajj transporto priemoniy iSmetamo COz2 kiekj. Jei laikui bégant atotriikis
didéja, §i tendencija turéty buti nustatyta kuo greiCiau ir turéty biiti imtasi priemoniy
uztikrinti, kad didéjantis neatitikimas biity pasalintas arba j ji biity tinkamai atsizvelgta.
Tai buty galima padaryti, pavyzdziui, pakoreguojant WLTP, patikslinant WLTP
stebésenos duomenis arba nustatant siektinas reik§Smes, pagrjstas tikruoju iSmetamy terSaly
Kiekiu.

Taciau Siuo metu dar per anksti nustatyti atotriikio dydZzio tendencijas, nes turimi tik vieny
mety duomenys. Artimiausiais metais reikés uztikrinti geresng¢ ir reprezentatyvesng
transporto priemoniy parko aprépti, kad buty galima stebéti tikruosius duomenis ir atlikti
tinkamg §io atotriikio per tam tikrg laikg analizg.



4.2. Laidu jkraunamy hibridiniy elektriniy transporto priemoniy
naudingumo koeficiento perzitira

Tikryjy duomeny analizé¢ patvirtina, kad tikrojo laidu jkraunamy hibridiniy elektriniy
transporto priemoniy iSmetamy terSaly kiekio atotriikis yra gerokai didesnis nei jprastiniy
transporto priemoniy. Pagrindiné tokio neatitikimo priezastis yra naudingumo koeficiento,
naudojamo tipo patvirtinimo metu, ir faktinio transporto priemonés jkrovimo ir
eksploatavimo modeliy neatitikimas.

Siekiant iSspresti §ig problemg, Komisijos reglamentu (ES) 2023/443 jau padaryti
naudingumo koeficiento apskai¢iavimo pakeitimai, kad jis labiau atitikty realias salygas.
Sie pakeitimai bus taikomi dviem etapais i§ eilés — nuo 2025 m. ir nuo 2027 m. Be to, iki
2024 m. pabaigos, remdamasi iki to laiko surinktais tikraisiais duomenimis, Komisija
perzitres koeficientg antrajam etapui.

4.3. Tikryjy duomeny naudojimas atliekant eksploatuojamy transporto
priemoniy iSmetamo CO2 kiekio patikra

Kalbant apie eksploatuojamy transporto priemoniy patikra, Reglamento (ES) 2019/631 13
straipsnio 2 dalyje sitiloma naudoti OBFCM jtaisy duomenis. Neseniai priimtas
Deleguotasis reglamentas (ES) 2023/2867, kuriuo nustatomi pagrindiniai eksploatuojamy
transporto priemoniy iSmetamo COz kiekio patikros principai, ir Igyvendinimo
reglamentas (ES) 2023/2866, kuriuo patikslinamos tikrinimo procediiros. Juose nustatyta,
kad tikrieji duomenys gali biiti naudojami atliekant rizikos vertinima, kad biity galima
nustatyti, kuriy transporto priemoniy $eimy atveju tikslingiausia patikrinti jy WLTP
iSmetamo COz kiekj.

5. ISVADOS

Transporto priemoniy iSmetamo CO: kiekio verciy reprezentatyvumas yra labai
svarbus aplinkosauginiam naudingumui, skaidrumui ir stebésenos sistemos
patikimumui, taigi ir vartotojy pasitikéjimui.

Sia pirmaja ataskaita, kurioje daugiausia démesio skiriama 2021 m. pirma karta
jregistruoty transporto priemoniy duomenims, pradedamas tikrojo iSmetamo CO2
kiekio stebésenos ir ataskaity teikimo procesas. Pirmaisiais metais tikrieji duomenys
buvo surinkti i§ 988 124 transporto priemoniy, t.y. 10,6 proc. 2021 m. pirma karta
jregistruoty automobiliy ir 1,0 proc. furgony. Apdorojus duomenis, atlikta galutinio
duomeny rinkinio, kurj sudaré 617 194 automobiliai (67 proc. automobiliy, apie kuriuos
pateikti duomenys) ir 6 667 furgonai (54 proc. furgony, apie kuriuos pateikti duomenys),
analize.

Siais pirmaisiais metais surinkti duomenys turi tam tikry apribojimu, susijusiy su
apréptimi, reprezentatyvumu ir kokybe. IS esmés transporto priemonés, apie kurias
duomenys pateikti pirmaisiais metais, buvo eksploatuojamos maziau nei vienus metus.
Taigi, duomenys buvo renkami tik i§ riboto skaiCiaus transporto priemoniy, pristatyty
techninei priezilirai ar remontui, i8skyrus gamintojus, kurie placiai naudojo duomeny
perdavima radijo bangomis. Kalbant apie automobilius, galutinis duomeny rinkinys apima
7,2 proc. naujy automobiliy, pirmg kartg jregistruoty ES 2021 m., ta¢iau daugiausia jj
sudaro tik keturiy gamintojy transporto priemonés. Jame taip pat yra santykinai didesné
sunkesniy ir dyzeliniy transporto priemoniy dalis. 2021 m. buvo pateikta labai nedaug
furgony tikryjy duomeny, nes didZiojoje daugumoje jy tokie duomenys tur¢jo biiti
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registruojami tik nuo 2022 m. Todél Siais metais nebuvo jmanoma atlikti reprezentatyvios
furgony analizés.

Bendrai tariant, daugumos gamintojy transporto priemoniy parko apréptis buvo
mazesné, nei buvo numatyta, todél reikéty imtis tolesniy veiksmy, kad artimiausiais
metais tiek automobiliy, tiek furgony atveju padétis biity gerokai pagerinta. Pagal
Reglamentg (ES) 2021/392, gamintojai, teikdami ateinan¢iy mety ataskaitas, privalés
nurodyti svarbias priezastis, dél kuriy trilksta duomeny apie transporto priemones.

Vidutinis 2021 m. jregistruoty naujy automobiliy tikrojo ir WLTP iSmetamo CO:2
kiekio ir degaly sanaudy atotriikis buvo 23,7 proc. (34,6 g CO2z/km) benzininiy
automobiliy atveju ir 18,1 proc. (27,8 g COz2/km) dyzeliniy automobiliy atveju. Tai
patvirtina, kad peréjus nuo NEDC prie WLTP taikymo, siekiant nustatyti oficialias
1iSmetamo COz kiekio ir degaly sgnaudy vertes, mazdaug perpus sumaz¢jo tikrojo jprastiniy
transporto priemoniy iSmetamy terSaly kiekio atotrukis. Nustatytas 2021 m. atotrikis
atitinka 2021 m. atotriikio prielaidas, padarytas poveikio vertinimuose, kuriais grindziama
CO2 normy perziiira.

Nepaisant to, vairuotojy tikrosios degaly sanaudos vis tiek yra mazdaug penktadaliu
didesnés nei nurodyta oficialiuose tipo patvirtinimo dokumentuose, todél svarbu, kad
visuomené apie tai buty informuota.

Atrodo, kad Sis atotriikis ypac¢ didelis sunkesniy transporto priemoniy, pavyzdZiui,
visureigiy ir prabangiy transporto priemoniu, kuriy iSmetamy tersaly kiekis ir taip
yra gerokai didesnis nei kity automobiliy, atveju. Sis didesnis atotriikis gali dar labiau
padidinti placiau stebimy transporto priemoniy parko tendencijy poveikj, nes vidutinis
transporto priemoniy dydis ir mas¢ did¢ja, o tai mazina degaly naudojimo efektyvumo
didinimo poveikj. Ateinanc¢iais metais reikes atidZiai stebéti rysj tarp atotrukio ir transporto
priemonés mases.

2021 m. jregistruoty naujy laidu jkraunamy hibridiniy elektriniy transporto
priemoniy tikrasis iSmetamo CO: kiekis buvo vidutini$kai 3,5 karto (100 g CO2/km)
didesnis nei WLTP atveju, o tai patvirtina, kad $iuo metu $iy transporto priemoniy
potencialas néra iSnaudojamas, ypac dél to, kad jos néra taip daznai jkraunamos ir varomos
vien elektra, kaip yra manoma. Siekdama geriau atspindéti realig padét], Komisija jau
atliko oficialioje bandymy procediiroje naudojamo naudingumo koeficiento apskaiciavimo
pakeitimus, kurie bus taikomi nuo 2025 m. ir kuriuos gali reikéti toliau koreguoti remiantis
tikraisiais duomenimis.

Nors Sie pirmieji duomenys dar néra pakankamai iSsamiis ar reprezentatyvis, kad
biity galima daryti tvirtas iSvadas, jie suteikia vertinguy preliminariy jZvalgy apie
automobiliy iSmetamy terSaly kieki, t. y. apie tai, kaip oficialus ir tikrasis iSmetamo CO2
kiekis skiriasi atsizvelgiant ] skirtingus transporto priemoniy tipus ir gamintojus.
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