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SPRAVA KOMISIE

Sprava Komisie podl’a ¢lanku 12 ods. 3 nariadenia (EU) 2019/631 tykajiica sa vyvoja
rozdielu v emisiach CO2 za skuto¢nych jazdnych podmienok v pripade osobnych
vozidiel a Pahkych uZitkovych vozidiel, ktora obsahuje anonymizované a sihrnné

subory Udajov ziskanych za skutoénych jazdnych podmienok, ako sa uvadza v lanku 12
vykonavacieho nariadenia Komisie (EU) 2021/392
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1. UvoD

Cestné doprava tvori asi jednu patinu emisii sklenikovych plynov v Eurdpskej unii (EU).
Pokial ide o celkové emisie z cestnej dopravy, za priblizne 70 % z nich zodpovedaja I'ahké
vozidla (osobné vozidla a I'ahké uzitkové vozidla) (1).

S cielom dosiahnut’ do roku 2050 klimaticki neutralitu v EU sa v Europskej zelenej
dohode (?) vyzyva na zniZenie emisii sklenikovych plynov z dopravy 0 90 % v porovnani
s troviiami z roku 1990. Nariadenie (EU) 2019/631 (3), ktorym sa stanovuji emisné normy
CO2 pre nové lahké vozidla, predstavuje jeden z kIicovych politickych nastrojov
zavedenych na dosiahnutie uvedeného cierla.

Oficialne hodnoty emisii CO vozidiel, ktore sa ur¢ili poc¢as ich typového schvalenia, sa
pouzivaji na stanovenie toho, ¢ vyrobcovia spifaji cielové hodnoty uvedené v nariadeni.
Utinnost’ takychto cielovych hodndét vzhladom na zniZenie emisii CO2, ako aj
spolahlivost’ systému monitorovania emisii CO2 samy osebe zavisia od toho, do akej miery
oficialne hodnoty z testovania zodpovedaju emisiam vozidiel za skutoénych jazdnych
podmienok na cestach. Takato reprezentativnost’ je dolezita pre environmentalnu integritu,
transparentnost’  a spolahlivost’ monitorovacicho systému, ateda aj pre doveru
spotrebitel'ov.

Za posledné roky sa zaviedli viaceré opatrenia, aby sa zabezpecilo, Ze hodnoty z testovania
budi ¢o najblizsie realite. V roku 2017 bol zavedeny celosvetovo harmonizovany
skisobny postup pre lahké vozidla (WLTP) (*), ktory bol navrhnuty na lepsiu
reprezentaciu skuto¢nych jazdnych podmienok. V radmci novych postupov musia byt nové
vozidla vybavené palubnymi zariadeniami na monitorovanie spotreby paliva (d’alej len
,,zariadenia OBFCM*). Uvedena poziadavka sa vztahuje na nové vozidla kategdrie M1
(osobné vozidld) evidované od roku 2021 anové vozidla kategérie N1 (dodavkové
vozidla) evidované od roku 2022. Okrem toho sa nariadenim (EU) 2019/631 zaviedla
poziadavka pre vnutro$tatne organy, aby overovali spravnost’ oficialnych hodnét CO:
podla WLTP tym, Ze budu testovat’ vozidla v prevadzke, t. j. pouzivané na cestach.

Okrem toho sa nariadenim (EU) 2019/631 Komisia poveruje monitorovanim emisii CO;
za skuto¢nych jazdnych podmienok na cestach, priCom sa maju pouzit’ udaje ziskané zo
zariadeni OBFCM, ktoré sa porovnavaju s prislusnymi oficidlnymi tdajmi WLPT (°).

Q) https://www.eea.europa.eu/data-and-maps/data/data-viewers/greenhouse-gases-viewer.
® COM(2019) 640 final, 11. 12. 2019. )
® Nariadenie Europskeho parlamentu a Rady (EU) 2019/631 zo 17. aprila 2019, ktorym sa stanovuju

emisné normy CO- pre nové osobné vozidla a nové Tahké uzitkové vozidla a ktorym sa zru$uju
nariadenia (ES) ¢. 443/2009 a (EU) ¢. 510/2011 (U. v. EU L 111, 25.4.2019, s. 13).

* Nariadenie Komisie (EU) 2017/1151 z 1. jtna 2017, ktorym sa dopiia nariadenie Eurépskeho
parlamentu a Rady (ES) ¢. 715/2007 o typovom schvalovani motorovych vozidiel so zretelom na
emisie lahkych osobnych a uzitkovych vozidiel (Euro 5 a Euro 6) a o pristupe k informéaciam
o opravdch atdrzbe vozidiel, ktorym sa meni smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady
2007/46/ES, nariadenie Komisie (ES) & 692/2008 a nariadenie Komisie (EU) ¢&. 1230/2012
a ktorym sa zrusuje nariadenie (ES) ¢. 692/2008 (U. v. EU L 175, 7.7.2017, s. 1).

® Postupy zberu a vykazovania udajov ziskanych za skutoénych jazdnych podmienok a porovnavania
takychto Udajov s prislusnymi idajmi WLTP sa stanovuji vo vykonavacom nariadeni Komisie
(EU) 2021/392 (U. v. EU L 77, 5.3.2021, s. 8).


https://www.eea.europa.eu/data-and-maps/data/data-viewers/greenhouse-gases-viewer

Toto je prva sprava tykajuca sa vykonavania takéhoto monitorovania emisii CO; za
skutoé¢nych jazdnych podmienok so zameranim na Gdaje vykazané v roku 2022 v suvislosti
s vozidlami, ktoré boli prvykréat zapisané do evidencie v roku 2021. Oficialne udaje WLTP
pouzivané na porovnavanie boli sfinalizované a prijaté v auguste 2023 (°).

Tato sprdva obsahuje prehlad udajov, ktoré ziskala a spracovala Komisia (oddiel 2),
hlavné vysledky analyzy (oddiel 3), postdenie spdsobov, akymi sa Udaje ziskané za
skutoénych jazdnych podmienok mézu pouzivat' v budicnosti (oddiel 4), a zavery, ktoré
mozno vyvodit’ v tejto faze (oddiel 5).

V sprievodnom pracovnom dokumente Gtvarov Komisie (*) k tejto sprave sa uvadza
metodika pouzita na spracovanie a analyzu udajov ziskanych za skutocnych jazdnych
podmienok. Dokument navySe obsahuje podrobnejSie vysledky. Zahitia aj prvé
z anonymizovanych a suhrnnych ro¢nych stborov tudajov tykajucich sa jednotlivych
vyrobcov, ktoré su pre Komisiu zékladom na monitorovanie rozdielu medzi hodnotami
WLTP a hodnotami za skuto¢nych jazdnych podmienok (8).

2. SUBOR UDAJOV
2.1.  Zdroje udajov a spracovanie Udajov

V stlade s vykonavacim nariadenim (EU) 2021/392 musia udaje ziskané za skutoénych
jazdnych podmienok zbierat’ vyrobcovia vozidiel, ako aj ¢lenské Staty a vykazovat’ ich
Europskej environmentalnej agenture (EEA). Vyrobcovia mozu vyuzivat’ prenos Udajov
vzduchom priamo z vozidla, pripadne mézu udaje zbierat’ prostrednictvom autorizovanych
predajcov alebo opravovni, ked’ sa vozidla privez kvoli na ucely drzby alebo opravy.
Clenské $taty maju od 20. maja 2023 povinnost’ zbierat udaje ziskané za skutoénych
jazdnych podmienok pocas kontrol technického stavu.

Tato prva sprava vychadza z udajov ziskanych za skutoénych jazdnych podmienok,
ktoré zozbierali vyrobcovia vozidiel po¢as roka 2021 v suvislosti sich osobnymi
a dodavkovymi vozidlami vybavenymi zariadeniami OBFCM. Udaje ziskané za
skuto¢nych jazdnych podmienok boli zhromazdené v pripade 988 231 vozidiel
z celkového poétu 9 821 479 vozidiel, ktoré boli v EU, na Islande alebo v Norsku prvykrat
zapisané do evidencie v roku 2021 (). Medzi tieto vozidla patri 916 216 osobnych vozidiel
a 12 301 dodavkovych vozidiel (*°), ¢o predstavuje 10,6 %, resp. 1,0 % vozidiel, ktoré boli
prvykrat zapisané do evidencie v roku 2021 (*1).

® Vykonavacie rozhodnutie Komisie (EU) 2023/1623 z 3. augusta 2023, ktorym sa $pecifikuji
hodnoty tykajuce sa vykonnosti vyrobcov a zdruzeni vyrobcov novych osobnych automobilov
a novych l'ahkych uzitkovych vozidiel za kalendarny rok 2021 a hodnoty, ktoré sa maju pouzivat
na vypocet cielovych hodndt Specifickych emisii od roku 2025 podla nariadenia Eurépskeho
parlamentu a Rady (EU) 2019/631, a ktorym sa opravuje vykonavacie rozhodnutie (EU) 2022/2087
(U.v.EU L 111, 25.4.2019, s. 13).

@) SWD(2024) 59 final.

® V stlade s ¢lankom 12 vykonavacieho nariadenia (EU) 2021/392.

® Celkovy pocet uvedenych novych osobnych a dodavkovych vozidiel nezahitia vozidla, ktoré nie st
vybavené zariadeniami OBFCM (vozidla na vylu¢ne elektricky pohon, elektrické vozidla
s palivovym ¢lankom, vozidld na zemny plyn), ani vozidla na E8S5.

*9 K tidajom WLTP za rok 2021 nebolo mozné priradit 59 714 vozidiel.

* Vyrobcovia udaje zbieraji bud’ prostrednictvom prenosu udajov vzduchom priamo z vozidla, alebo,
pokial’ sa tento sposob nevyuziva, udaje sa zbieraju vzdy, ked’ sa vozidlo privezie kvoli udrzbe



Analyze udajov predchéadzalo ich spracovanie a agregacia v niekolkych krokoch. Boli
vynaté nereprezentativne ¢i nekonzistentné udaje, odl'ahlé hodnoty avozidld mimo
rozsahu pésobnosti. Konkrétne boli vytriedené vozidla s menej ako 500 najazdenymi
kilometrami, ¢o znamenalo odstranenic 27 % osobnych vozidiel zo suboru Udajov.
Celkovo v kone¢nom stibore udajov zostalo 63 % vykazanych vozidiel. Dal§ie podrobnosti
0 procese mozno najst’ v sprievodnom pracovnom dokumente Utvarov Komisie.

2.2. Konecny stibor udajov ziskanych za skuto¢nych jazdnych podmienok
v roku 2021

Konec¢ny subor udajov, ktory mozno pouzit’ na d’alSie vypocty, je znazorneny V tabulke 1.
Zahrtna 617 194 osobnych vozidiel (7,2 % osobnych vozidiel, ktoré boli prvykrat zapisané
do evidencie v roku 2021) a 6 667 dodavkovych vozidiel (0,6 % dodavkovych vozidiel,
ktoré boli prvykrat zapisané do evidencie v roku 2021).

Celkovo len malo vyrobcov vykazalo Gdaje 0 zna¢nom podiele svojich vozidiel, ktoré
boli zapisané do evidencie v roku 2021. Na vyznamné zlepSenie pokrytia vozového
parku sa v nadchadzajicich rokoch bude vyzadovat’ viac usilia zo strany vyrobcov.
Tento subor tdajov sice postacuje na vyvodenie predbeznych zaverov v pripade osobnych
vozidiel, udaje, ktoré predlozili vyrobcovia, si vSak distribuované nerovnomerne (pozri
oddiel 3.2.1). V pripade dodavkovych vozidiel je pokrytie vozového parku velmi
obmedzené, co vysvetluje skutocnost, ze zariadenia OBFCM st pre dodavkové vozidla
triedy Il a Il (t. j. vozidl4d s hmotnostou prekracujucou 1 305 kg), ktoré tvoria prevaznu
vacsinu vozového parku, povinné az od roku 2022. Subor udajov ziskanych za skuto¢nych
jazdnych podmienok v suvislosti s dodavkovymi vozidlami teda sam osebe neméze byt
povazovany za reprezentativny pre vozidla zaevidované v roku 2021. Analyza v tejto
sprave sa tak zameriava len na osobné vozidla.

Medzi osobnymi vozidlami predstavuju naftové vozidla a plug-in hybridné elektricke
vozidla vys$si podiel na stibore udajov ziskanych za skutocnych jazdnych podmienok, nez
je ich podiel na celkovom poéte vozidiel zaevidovanych v roku 2021. Preto sa v pripade
kazdej hnacej ststavy/kazdého druhu paliva vykonavaji dodato¢né vypocty a diferencna
analyza.

Tabul’ka 1: Konecny subor udajov ziskanych za skutoénych jazdnych podmienok

Hnacia Pocet Pocet vozidiel po | Celkovy pocet Podiel
sustava/druh | vykazanych spracovani zapisov do ponechanych
paliva vozidiel (% ponechanych) evidencie zapisov do

v roku 2021 evidencie za
podl’a hnacej rok 2021
sustavy/druhu | podPa hnacej

paliva sustavy/druhu
paliva
Osobné vozidla
Benzin 391 329 274 451 (70,1 %) 5495 708 5,0%
Nafta 301 995 219 003 (72,5 %) 2229 388 9,8 %

alebo oprave, ak majitel vozidla vyslovne neodmietne spristupnit’ takéto udaje. Pozri aj
oddiel 3.2.1.




E85 2 084 0 6 026 0%

Ostatné 697 0 215798 0%
paliva

Plug-in 191 197 98 847 848 251 11,7 %
hybrid (51,7 %)
(benzin)

Plug-in 28914 24 893 55 805 44,6 %
hybrid (86,1 %)

(nafta)

SPOLU 916 216 617 194 8 629 152 72 %
osobné (67,4 %)

vozidla

Dodavkové vozidla

Benzin 1891 988 44 475 2,2%
(52,3 %)
Nafta 10 053 5593 1139 405 0,5 %
(55,6 %)
Ostatné 30 0 58 488 0%
paliva
Plug-in 326 86 1501 57 %
hybrid (25,8 %)
(benzin)
Plug-in 1 0 4 0%
hybrid
(nafta)
SPOLU 12 301 6 667 1185 385 0.6 %
dodavkové (54,2 %)
vozidla

2.3. Reprezentativnost’ kone¢ného suboru udajov ziskanych za skuto¢nych
jazdnych podmienok v roku 2021

S cielom posudit’, ¢i st osobné vozidla zahrnuté v kone¢nom stibore tdajov ziskanych za
skutoénych jazdnych podmienok v roku 2021 reprezentativne pre vozidla, ktoré boli
prvykrét zapisané do evidencie v roku 2021 (podla hnacej sustavy/druhu paliva), treba
porovnat’ ich priemerné emisie CO2 podl'a WLTP a hmotnost, ako je znazornené v Table
2.

Z takéhoto porovnania vyplyva, ze osobné vozidla na benzin a naftu, ktoré su zahrnuté
Vv subore Udajov ziskanych za skutocnych jazdnych podmienok, st v priemere 0 7 % t'azsie
nez priemerné nové osobné vozidlo zapisané do evidencie v roku 2021 a ich emisie CO>
podl'a WLTP su priblizne 0 6 — 8 % vyssie. Podobny trend bol zaznamenany aj v pripade
plug-in hybridnych elektrickych osobnych vozidiel na benzin. V désledku toho moézu byt
vysledky skreslené.



Suvisi to s tym, Ze v stibore tidajov ziskanych za skutoénych jazdnych podmienok v roku
2021 prevazuju vozidla od malého pocétu vyrobcov (pozri oddiel 3.2.1), pricom mnohé
Z nich maju funkcie umoziujice prenos udajov vzduchom priamo K vyrobcom. V roku
2021 boli takéto vozidla vyraznejSie zastupené v segmentoch vozového parku s vyssou
hmotnost’ou.

Tabul’ka 2: Reprezentativnost’ suboru udajov ziskanych za skutocnych jazdnych
podmienok v porovnani s vozidlami, ktoré boli prvykrat zapisané do evidencie v roku
2021 (osobné vozidla) (*?)

Hnacia slstava/druh Priemerné emisie CO2 Priemerna hmotnost’
paliva podlla WLTP (g CO2/km) v pohotovostnom stave
(kg)
stbor prvy zapis subor prvy zapis

Udajov do evidencie udajov do evidencie
ziskanych za vroku 2021 ziskanych za v roku 2021

skuto¢nych skuto¢nych
jazdnych jazdnych

podmienok podmienok
Benzin 145,0 134,8 1404 1317
Nafta 153,0 1447 1747 1627
Benzin + nafta 148,5 137,7 1554 1407
Plug-in hybrid (benzin) 40,3 37,7 1955 1899
Plug-in hybrid (nafta) 37,2 37,2 2281 2291
Plug-in hybrid (vSetky) 39,6 37,7 2021 1923

3.  VYSLEDKY

Priemerné emisie CO. a spotreba paliva za skutoénych jazdnych podmienok a podl'a
WLTP, ako aj rozdiel medzi uvedenymi hodnotami za skuto¢nych jazdnych podmienok
a hodnotami WLTP sa pocitaji na trovni vozového parku a pre kazdého vyrobcu zvlast.

Metodika a vysledky vypoctu sa podrobnejsie uvadzaji v pracovnom dokumente Utvarov
Komisie, ktory obsahuje aj Udaje na Urovni krajiny a informécie tykajuce sa spotreby
elektrickej energie plug-in hybridnych elektrickych vozidiel.

3.1. Posudenie priemernych emisii CO2, spotreby paliva arozdielu za
skuto¢nych jazdnych podmienok v pripade celéeho vozového parku

Table 3 V sU zhrnuté hlavné zistenia v savislosti s osobnymi vozidlami. Uvadza sa v nej
priemerna spotreba paliva spolu s emisiami CO2 za skuto¢nych jazdnych podmienok
v pripade kazdej hnacej ststavy/druhu paliva, ako aj prislusné hodnoty WLTP a pomerny
rozdiel medzi uvedenymi hodnotami za skuto¢nych jazdnych podmienok a hodnotami
WLTP. Pokial’ ide 0 rozdiel, uvadza sa aritmeticky priemer aj vaZeny priemer na km,
ked’Ze druha uvedena hodnota by mala predstavovat’ presnejsi udaj 0 celkovej dodatocne;j

* Pozri poznamku ¢&. 9 na strane 2.



spotrebe paliva a dodato¢nych emisiach CO2 v dosledku rozdielu za skuto¢nych jazdnych
podmienok.

Tabul’ka 3: Priemernd spotreba paliva a emisie CO; za skutoénych jazdnych podmienok
apodPa WLTP arozdiel medzi hodnotami za skutocnych jazdnych podmienok
a hodnotami WLTP (osobné vozidla)

Priemerna Priemerné Rozdiel (%) (*3)
spotreba emisie CO2
paliva (g/km)
(1/100 km)
Hnacia sustava/druh skuto¢ WLTP | skuto WLTP | priemer vazeny
paliva né ¢né priemer na
jazdné jazdn km
podmi é
enky podm
ienky
Benzin 7,89 6,38 | 179,8 1453 | 23,7 20,4
Nafta 6,88 582 | 181,0 1532 18,1 16,7
Benzin + nafta 7,44 6,13 | 180,3 1488 | 21,2 18,1
Plug-in hybrid (benzin) | 5,97 1,76 | 1359 40,2 238 251
Plug-in hybrid (nafta) 5,83 1,41 | 1533 37,2 312 318
Plug-in hybrid (vSetky) | 5,94 1,69 |139,4 39,6 252 267

V pripade novych vozidiel zaevidovanych vroku 2021 predstavoval priemerny
rozdiel za skutoénych jazdnych podmienok v prvom roku ich prevadzky 23,7 %
(34,6 g CO2/km) pre benzinové osobné vozidla a 18,1 % (27,8 g CO2/km) pre naftové
osobné vozidla, ¢o predstavuje kombinovany priemerny rozdiel 21,2 % (31,6 g CO2/km).
Pokial’ ide 0 vazeny priemer na km, rozdiely su 0 nie¢o mensie: 20,4 % (30,4 g CO2/km)
v pripade benzinovych osobnych vozidiel a 16,7 % (25,3 g CO2/km) v pripade naftovych
osobnych vozidiel.

Tento rozdiel, ktory bol zaznamenany v suvislosti s vozidlami zaevidovanymi v roku
2021, naznacuje, ze V dosledku prechodu od povodného skuSobného postupu NEDC (novy
eurdpsky jazdny cyklus) k novému skusobnému postupu WLTP sa rozdiel medzi emisiami
za skuto¢nych jazdnych podmienok a emisiami nameranymi pri laboratérnom testovani
zmensil zhruba 0 polovicu. Do roku 2017 sa rozdiel medzi emisiami CO:> za skuto¢nych
jazdnych podmienok aemisiami CO2 nameranymi Vv ramci postupu NEDC zvacsil
priblizne na 40 % (**). V désledku tohto rasticeho rozdielu doslo k prechodu od postupu

*) Rozdiel je vyjadreny ako odchylka emisii CO; za skutoénych jazdnych podmienok od hodnoty CO;
podl'a WLTP v %, priCom pozitivna odchylka znamen4, Ze prva uvedena hodnota je vacsia. To isté
plati pre emisie CO; aj pre spotrebu paliva. Vynimkou su pripady s kombinaciou hodnét tykajdcich
sa benzinu a nafty, ked’ je znazorneny rozdiel v COa.

*9 Pavlovic, J., Clairotte, M., Anagnostopoulos, K., Arcidiacono, V., Fontaras, G. a Ciuffo, B.,
Characterisation of real-world CO, variability and implications for future policy instruments
(Charakteristika variability emisii CO. za skuto¢nych jazdnych podmienok a vplyvy na politické
nastroje v buddcnosti), EUR 28734 EN, Urad pre vydavanie publikécii Eurdpskej tinie, Luxemburg,
2017, ISBN 978-92-79-72096-3, doi:10.2760/839690, JRC107796.
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NEDC na postup WLTP azaviedla sa poziadavka, aby mali vozidld nainStalované
zariadenia OBFCM.

Pokial’ ide o posudenia vplyvu (*°), ktoré st zakladom revizie emisnych noriem CO; pre
osobné a dodavkové vozidla, Komisia predpokladala, ze emisie CO2 podla WLTP su
Vv pripade osobnych vozidiel so spalovacim motorom Vv priemere 0 21 % vyssie nez emisie
vypoditané postupom NEDC, &o sa neskor potvrdilo v §tadii JRC (*°). Z uvedeného
pomeru vyplyva asi 16-percentny rozdiel medzi emisiami za skutoénych jazdnych
podmienok aemisiami podla WLTP. Rozdiel zaznamenany Vv roku 2021 zodpoveda
rozdielu, ktory sa na rok 2021 predpokladal v zmysle posudeni vplyvu. Takyto rozdiel bol
ocakavany, pretoZze na emisie za skutocnych jazdnych podmienok maji vplyv rozne
faktory, ktoré nemozno V plnej miere replikovat’ v laboratornom teste.

Zaznamenany rozdiel takisto znamena, ze spotreba paliva, ktorti vodi¢i zaznamenali za
skuto¢nych jazdnych podmienok, je nad’alej v priemere 01— 1,51/100 km vyssia ako
spotreba uvedena v Uradnych dokladoch.

Z analyzy podla hmotnosti vyplyva, ze zatial ¢o Tl'ahSie benzinové a naftové vozidla
vykazuju rozdiel za skuto¢nych jazdnych podmienok predstavujici 20 —40 g CO2/km,
Vv pripade tazkych vozidiel, ako su SUV a luxusné vozidl4, je rozdiel 1,5 — 2,5-nasobne
vacsi, ¢o znamend d’al$i ndrast ich emisii CO2 podl'a WLTP, ktoré st uz teraz vyssie.

V pripade novych plug-in hybridnych elektrickych vozidiel zaevidovanych v roku 2021
boli emisie CO> za skutoénych jazdnych podmienok (139,5 g CO2/km) len 0 23 % nizsie
nez V pripade konvenénych vozidiel (180,3 g CO2/km) a 3,5-ndsobne (100 g COz/km)
vy§8ie Vv porovnani sudajmi zo skusky WLTP (39,5 g CO2/km) —pozri Figure 1.
V pripade uvedenych vozidiel sa pri vypoéte spotreby paliva a emisii CO2 podla WLTP
zohl'adiuje faktor vyuzitia, ktory predstavuje ocakavany podiel vzdialenosti prejdenej
Vv elektrickom rezime. Emisie CO; z takychto vozidiel na cestich budu do velkej miery
zavisiet’ od skuto¢ného podielu vzdialenosti prejdenej Cisto V elektrickom rezime, ktory
zas zavisi od zvyklosti, pokial’ ide 0 skuto¢né dobijanie a pouzivanie, a od osobitnych
technologii vo vozidle. Vyrazna nezrovnalost’ medzi hodnotami za skutocnych jazdnych
podmienok a hodnotami WLTP, ktora bola zistena v pripade takychto vozidiel, znamena,
Ze sa nabijajii a pouzivaju Vv elektrickom rezime ovel'a menej, nez sa oc¢akavalo, a ze
predpoklady pouzité na vypocet vysledku zo skiSky WLTP sa v skutoénych podmienkach
nepotvrdili.

*) SWD(2017) 650 final a SWD(2021) 613 final.

(*9) Chatzipanagi, A., Pavlovic, J., Ktistakis, M., Komnos, D. a Fontaras, G., ,,Evolution of European
light-duty vehicle CO2 emissions based on recent certification datasets (Vyvoj europskych emisii
CO2 z I'ahkych vozidiel na zdkladne najnovsich suborov udajov z certifikécie), Transportation
Research Part D-Transport and Environment, ISSN 1361-9209, 107, 2022, s. 103287, JRC127295.
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Graf 1: Priemerné emisie COz za skutoénych jazdnych podmienok a podla WLTP
(osobné vozidla)
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3.2.  Posudenie na arovni vyrobcov
3.2.1. Pokrytie

Figure 2 V sa poskytuje prehlad poctu vozidiel vykazanych za jednotlivych vyrobcov
Vv subore udajov ziskanych za skuto¢nych jazdnych podmienok, a to pred spracovanim aj
po fiom, ako aj rozsah, v akom su uvedenymi Udajmi pokryté vozidla, ktoré boli prvykréat
zapisané do evidencie v roku 2021.

V grafe je zndzornena vel'mi vyrazna variabilita medzi jednotlivymi vyrobcami. Mozno to
objasnit’ odliSnou mierou, V akej sa vyuzivaju dostupné moznosti zberu udajov, ked’ze len
niekol’ko vyrobcov komplexne vyuziva prenos tdajov vzduchom. Ostatni vyrobcovia
zbierali Udaje len z obmedzeného poctu vozidiel, ktoré sa priviezli kvoli Gdrzbe alebo
oprave v prvom roku po ich zapise do evidencie. V stlade s nariadenim (EU) 2021/392 sa
od vyrobcov bude vyzadovat’, aby v rdmci vykazovania za nasledujici rok uviedli dévody,
preco chybajt tdaje o vozidlach.

V prvom vykazovanom roku bolo pokrytie vozového parku z roku 2021 po spracovani
Udajov pomerne obmedzené. Vynimkou je Jaguar Land Rover (43 %), Ford Werke GmbH
(34 %), Mercedes-Benz AG (27 %), Ford Motor Company (27 %) a Volvo (24 %).
Vicsina ostatnych vyrobcov vykazala udaje tykajuce sa menej ako 5 % vozidiel, ktoré boli
prvykrat zapisané do evidencie v roku 2021. V pripade niektorych vyrobcov, ktori mali
pred spracovanim tdajov véc¢Sie povodné pokrytie, sa vytriedenim vozidiel s nizkym
poctom najazdenych kilometrov vyznamne znizil pocet vozidiel. Tyka sa to vyrobcov
Volvo a Jaguar Land Rover, ktori mali najvacsie povodné pokrytie, ale 70 %, resp. 31 %
ich vykazanych vozidiel malo menej ako 500 najazdenych kilometrov.

V kone¢nom stbore udajov ma prevahu vel'mi maly pocet vyrobcov, najmi Ford Werke
GmbH (22 %) a Mercedes-Benz AG (21 %). Spolu s vyrobcami Volkswagen (9 %), Volvo
(8 %), Renault (7 %), a BMW AG (6 %) predstavuju 73 % kone¢ného suboru udajov
0 osobnych vozidlach. Subor Gdajov o plug-in hybridnych vozidlach tvoria predovsetkym
vozidla vyrobcov Mercedes-Benz AG (39 %), Volvo (19 %), a Ford Werke GmbH (16 %).
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Graf 2: Pocet osobnych vozidiel za jednotlivych vyrobcov pred spracovanim uidajov a po
fiom: celkovy pocet (vI’avo) a percentudlny podiel celkového poctu vozidiel vyrobcu,
ktoré boli prvykrat zapisané do evidencie v roku 2021 (vpravo) (*')
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3.2.2. Priemerné emisie CO», spotreba paliva a rozdiel za skutocnych
jazdnych podmienok

V pripade kazdého vyrobcu bola vypocitana priemerna spotreba paliva spolu
s priemernymi emisiami COz za skutoénych jazdnych podmienok, ako aj rozdiel
v porovnani s priemernymi hodnotami WLTP.

V tomto oddiele sa uvadzaju len vysledky vyrobcov, ktori vykazali viac ako 500 vozidiel
(s prislusnou hnacou sustavou/druhom paliva). DalSie podrobnosti st poskytnuté
v pracovnom dokumente Utvarov Komisie.

Vysledky roéznych vyrobcov mézu zavisiet’ od rozlicnych faktorov, v suvislosti
sktorymi sa bude vyZadovat’ d’alSia analyza. T4 bude rovnako vychadzat
z naslednych suborov udajov.

Ako sa znazornuje Vv Figure 3, priemerny rozdiel za skutocnych jazdnych podmienok
v pripade benzinovych osobnych vozidiel sa pomerne vyrazne 1isi v zavislosti od vyrobcu,
pricom dosahuje 10 % az 32 % s priemernou hodnotou 23,7 %.

Q) Vo v§etkych grafoch v oddiele 3.2 sU vyrobcovia zndzorneni v poradi od najvyssieho po¢tu vozidiel
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Graf 3: Priemerné emisie CO2 a spotreba paliva za skutoénych jazdnych podmienok
(vI’avo) a rozdiel (vpravo) v zavislosti od vyrobcu (benzinové osobné vozidla)
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Z Figure 4 vyplyva, Ze Vv pripade naftovych osobnych vozidiel s medzi vyrobcami mensie
rozdiely, pokial’ ide 0 rozdiel za skutoénych jazdnych podmienok, ktory predstavuje 15 %
az 27 % s priemerom 18,1 %.

Graf 4: Priemerné emisie CO2 a spotreba paliva za skutoénych jazdnych podmienok
(vI’avo) a rozdiel (vpravo) v zavislosti od vyrobcu (naftové osobné vozidla)
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V pripade plug-in hybridnych vozidiel na benzin predstavuje priemerny rozdiel
v zavislosti od vyrobcu 170 % az 345 % s priemernou hodnotou 238 %, ako sa uvadza
v Figure 5.

Graf 5: Priemerné emisie CO2 a spotreba paliva za skutoénych jazdnych podmienok
(vP’avo) a rozdiel (vpravo) v zavislosti od vyrobcu (plug-in hybridné elektrické vozidla na
benzin)
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4. POSUDENIE POUZIVANIA UDAJOV ZISKANYCH ZA SKUTOCNYCH JAZDNYCH
PODMIENOK V BUDUCNOSTI

Tento oddiel spravy obsahuje posudenie Komisie v zmysle ¢lanku 12 ods. 3 nariadenia
(EU) 2019/631, ktoré sa tyka otazky, ako mozno pouzit' udaje ziskané za skutoénych
jazdnych podmienok, aby sa zabezpecilo, ze emisie CO2 a hodnoty spotreby energie alebo
paliva podl'a WLTP budi nad’alej reprezentativne pre vykonnost’ za skutocnych jazdnych
podmienok v priebehu ¢asu a vzhl'adom na jednotlivych vyrobcov.

V tejto faze by sa mali zvazit d’alej uvedené sposoby pouzitia udajov ziskanych za
skuto¢nych jazdnych podmienok.

4.1.  Zabezpeclenie trvalej reprezentativnosti hodnét WLTP pre emisie za
skutoénych jazdnych podmienok

Hlavnym ciel'om monitorovania tidajov ziskanych za skuto¢nych jazdnych podmienok je
sledovanie vyvoja rozdielu za skuto¢nych jazdnych podmienok, aby sa zabezpecilo, ze
hodnoty emisii CO2 podla WLTP budu aj po ¢ase nad’alej reprezentativne pre emisie
vozidiel za skuto¢nych jazdnych podmienok. Ak sa rozdiel ¢asom zvicsi, treba takyto
trend Co najskor identifikovat’ a prijat’ opatrenia S cielom zabezpecit, aby sa rastica
nezrovnalost’ bud’ napravila, alebo primerane zohl'adnila. Mozno tak urobit’ napriklad
Gpravou WLTP, opravou Udajov z monitorovania WLTP alebo stanovenim ciel'ovych
hodnét na zaklade emisii za skuto¢nych jazdnych podmienok.



V tejto faze je vSak eSte priskoro na to, aby bolo mozné identifikovat’ trendy stvisiace
s velkostou prislusnych rozdielov, pretoze udaje st dostupné len za jeden rok.
V nadchadzajucich rokoch bude nevyhnutné ziskat’ lepSie a reprezentativnejsSie pokrytie
vozového parku, ¢im sa umozni sledovat’ udaje ziskané za skutonych jazdnych
podmienok a dosiahnut’ tak primeranti analyzu daného rozdielu v priebehu casu.

4.2. Revizia faktora vyuizitia v pripade plug-in hybridnych elektrickych
vozidiel

Analyzou udajov ziskanych za skutocnych jazdnych podmienok sa potvrdilo, ze rozdiel za
skuto¢nych jazdnych podmienok je v pripade plug-in hybridnych vozidiel zna¢ne va¢si
ako v pripade konven¢nych vozidiel. Vyznamnou pric¢inou takejto nezrovnalosti je nestlad
medzi faktorom vyuzitia aplikovanym pocas typového schvalenia a skuto¢nymi spdsobmi
nabijania vozidla a jazdy.

Aby sa tento nesulad vyriesil, v nariadeni Komisie (EU) 2023/443 sa zaviedli zmeny
vypoctu faktora vyuzitia S cielom pribliZit' ho skutoénym podmienkam. Uvedené zmeny
sa budu uplatiiovat’ v dvoch po sebe nasledujucich krokoch, ato od roku 2025 a 2027.
Komisia navyse do konca roka 2024 na zaklade udajov ziskanych za skuto¢nych jazdnych
podmienok, ktoré sa dovtedy zozbierajd, preskima dany faktor v druhej faze.

4.3. Pouzitie udajov ziskanych za skutofnych jazdnych podmienok na
podporu overenia emisii CO2 v prevadzke

Pokial’ ide 0 overenie v prevadzke, v &lanku 13 ods. 2 nariadenia (EU) 2019/631 sa
navrhuje pouzitie Gdajov zo zariadeni OBFCM. Nedavno bolo prijaté delegované
nariadenie (EU) 2023/2867, v ktorom sa stanovuji hlavné zasady takéhoto overovania
emisii CO, v prevadzke, a vykonavacie nariadenie (EU) 2023/2866, ktorym sa vymedzuju
postupy overovania hodndt. V uvedenych nariadeniach sa uvadza, ze udaje ziskané za
skuto¢nych jazdnych podmienok mozno pouzit’ pri posudzovani rizika ako zaklad pre
identifikaciu tych radov vozidiel, v pripade ktorych méa overenie emisii CO2 podl'a WLTP
najvacési vyznam.

5. ZAVERY

Reprezentativnost’ hodnot emisii CO2 z vozidiel je kI'i¢ova pre environmentilnu
integritu, transparentnost’, spolahlivost’” monitorovacieho systému, ateda aj pre
doveru spotrebitel’ov.

Touto prvou spravou zameranou na Udaje o vozidlach, ktoré boli prvykrat zapisané
do evidencie v roku 2021, sa zacina proces monitorovania a vykazovania v suvislosti
s uplatiiovanim emisii CO2 za skuto¢nych jazdnych podmienok. V prvom roku sa Udaje
ziskané za skuto¢nych jazdnych podmienok zhromazdili v pripade 988 124 vozidiel, ¢o sa
vzt'ahuje na 10,6 % osobnych vozidiel a 1,0 % dodavkovych vozidiel, ktoré boli prvykréat
zapisané do evidencie vroku 2021. Po spracovani tudajov sa uskuto¢nila analyza
kone¢ného suboru udajov, ktory tvorilo 617 194 osobnych vozidiel (67 % vykazanych
osobnych vozidiel) a6 667 dodavkovych vozidiel (54 % vykazanych dodavkovych
vozidiel).

Udaje zozbierané za tento prvy rok sa vyzna¢uju niekol’kymi obmedzeniami, pokial’
ide o0 pokrytie, reprezentativnost’ a kvalitu. Zo samotnej definicie vyplyva, Ze vozidla
vykazane v prvom roku su v prevadzke kratSie ako jeden rok. Preto sa tidaje zozbierali len
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Vv pripade obmedzeného mnozstva vozidiel, ktoré boli privezené kvoli idrzbe alebo oprave,
pokial’ vyrobcovia vo vel'kom rozsahu nepouzivali prenos udajov vzduchom. V pripade
osobnych vozidiel sa kone¢ny stibor udajov vztahuje na 7,2 % novych osobnych vozidiel,
ktoré boli v roku 2021 prvykrét zapisané do evidencie v EU. Subor viak z velkej ¢asti
tvoria len vozidla od Styroch vyrobcov. Navyse obsahuje relativne vacsi podiel tazsich
a naftovych vozidiel. Pokial’ ide o dodavkové vozidla, v roku 2021 boli vykazané len
vel'mi obmedzené udaje ziskané za skutocnych jazdnych podmienok, pretoze na prevazni
vacsinu Z nich sa povinnost’ zaznamenavat’ takéto tidaje vzt'ahuje az od roku 2022. Preto
za tento rok nebolo mozné vypracovat’ reprezentativnu analyzu dodavkovych vozidiel.

Vo vSeobecnosti pre vicSinu vyrobcov plati, Ze pokrytie vozového parku
nezodpovedalo ocakavaniam, atak by sa mali vykonat’ d’alSie kroky s ciePom
vyznamne zlepSit’ pokrytie v nasledujucich rokoch v pripade osobnych aj dodavkovych
vozidiel. V stlade s nariadenim (EU) 2021/392 sa od vyrobcov bude vyzadovat, aby
V ramci vykazovania za nasledujice roky uviedli opravnené dovody, preo chybaju tdaje
0 vozidlach.

Priemerny rozdiel medzi emisiami CO:2 a spotrebou paliva za skuto¢nych jazdnych
podmienok a emisiami a spotrebou podl’a WLTP, ktory bol zaznamenany Vv pripade
novych osobnych vozidiel zapisanych do evidencie v roku 2021, predstavoval 23,7 %
(34,6 g CO2/km) pri benzinovych vozidlach a 18,1 % (27,8 g CO2/km) pri naftovych
vozidlach. Tym sa potvrdzuje, Ze v désledku zmeny postupu stanovovania oficialnych
hodnét emisii CO. a spotreby paliva z NEDC na WLTP sa rozdiel za skuto¢nych jazdnych
podmienok v pripade konvenénych vozidiel zmensil priblizne o polovicu. Rozdiel
zaznamenany v roku 2021 zodpovedé predpokladanému rozdielu za rok 2021 uvedenému
v posudeniach vplyvu, ktoré st zakladom pre reviziu noriem CO..

Napriek tomu je spotreba paliva za skutoénych jazdnych podmienok, ktoru
zaznamenavaju vodi¢i, stale asi 0 pétinu vysSia neZ spotreba vykazovana v Uradnych
dokladoch o typovom schvéleni. O tejto skuto¢nosti treba upovedomit’ verejnost’.

Zda sa, Ze tento rozdiel je mimoriadne vel’ky v pripade t’azSich vozidiel, ako su SUV
a luxusné vozidla, ktoré maju uz teraz vyrazne vysSie emisie nez iné osobné vozidla.
Vplyvom takéhoto vicsieho rozdielu by vplyvy vSeobecnejSich trendov zaznamenanych
vo vozovom parku mohli byt’ eSte vyraznejSie, ked’Ze priemernd velkost’ a hmotnost’
vozidiel narasta, ¢o znizuje u€inky zlepsenej palivovej tcinnosti. V nasledujucich rokoch
bude potrebné pozorne monitorovat suvislost’ medzi rozdielom a hmotnost’ou vozidla.

V pripade novych plug-in hybridnych elektrickych vozidiel zaevidovanych v roku
2021 boli emisie CO2 za skuto¢nych jazdnych podmienok v priemere 3,5-nasobne
vysSie (100 g CO2/km) ako emisie pod’a WLTP, ¢im sa potvrdzuje, Ze takéto vozidla
V stéasnosti nenapliiaja svoj potencial, najmi preto, Ze sa nenabijaju a neprevadzkuju
Vv plne elektrickom reZzime tak casto, ako sa predpokladalo. Aby sa lepSie zohl'adnila
situdcia za skutonych jazdnych podmienok, Komisia uz zaviedla zmeny vo vypocte
faktora vyuzitia pouzivaného Vv ramci oficialneho skuSobného postupu, ktoré sa budu
uplatnovat’ od roku 2025. Mozno budu potrebné dodatocné upravy na zaklade udajov
ziskanych za skuto¢nych jazdnych podmienok.

Tieto prvotné udaje sice nie su dostato¢ne rozsiahle ani reprezentativne na to, aby
bolo moZné vyvodit’ jasné zavery, predstavuju vSak cenné predbeZné informacie
0 emisiach osobnych vozidiel, pokial’ ide 0 porovnanie oficidlnych emisii CO, a emisii
CO> za skutoénych jazdnych podmienok v pripade réznych typov vozidiel a vyrobcov.
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