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Zprava Komise podle ¢l. 12 odst. 3 narizeni (EU) 2019/631 o vyvoji rozdilu emisi CO2 v
realném provozu u osobnich automobilii a lehkych uzitkovych vozidel, ktera obsahuje
anonymizované a agregované soubory tudaji z realného provozu uvedené v ¢lanku 12

provadéciho narizeni Komise (EU) 2021/392
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1. UvoD

Pfiblizn€ pétina emisi sklenikovych plynit v Evropské unii (EU) pochazi ze silni¢ni
dopravy. V ramci emisi ze silni¢ni dopravy jsou lehka uzitkova vozidla (osobni automobily
a lehka uzitkova vozidla) pii¢inou p¥iblizné 70 % celkovych emisi (1).

Aby se v EU do roku 2050 dosahlo klimatické neutrality, pozaduje Zelena dohoda pro
Evropu (%) snizeni emisi sklenikovych plyni z dopravy o 90 % ve srovnani s rokem 1990.
Natizeni (EU) 2019/631 (%), které stanovi vykonnostni normy pro emise CO, pro nova
lehka uzitkova vozidla, je jednim z kli¢ovych politickych nastroji zavedenych k dosazeni
tohoto cile.

K urceni toho, zda vyrobci plni cile podle natizeni, se u vozidel pouzivaji oficidlni hodnoty
emisi CO, které byly stanoveny pii schvalovéani typu. U¢innost téchto cilt p¥i snizovéni
emisi COo, stejné jako spolehlivost systému monitorovani emisi COz, zavisi na tom, jak
dobie tyto oficialni testovaci hodnoty odrazeji emise vozidel v realném provozu. Tato
reprezentativnost je dillezitd pro environmentalni integritu, transparentnost a spolehlivost
monitorovaciho systému, a tedy i pro divéru spotiebiteld.

V poslednich letech bylo zavedeno né€kolik opatieni, ktera maji zajistit, aby se hodnoty
testll co nejvice blizily skute¢nosti. V roce 2017 byl zaveden celosvétoveé harmonizovany
zkuSebni postup pro lehka vozidla (WLTP) (%), ktery byl navrzen tak, aby lépe odrazel
realné jizdni podminky. V ramci novych postuptt musi byt novd vozidla vybavena
palubnim zafizenim pro monitorovani spotieby paliva (,,zatizeni OBFCM®). Tento
pozadavek plati pro nova vozidla kategorie M1 (osobni automobily) registrovana od roku
2021 a nové vozidla kategorie N1 (dodavky) registrovana od roku 2022. Natizeni (EU)
2019/631 navic zavedlo pozadavek, aby wvnitrostitni organy ovéefovaly spravnost
oficialnich hodnot emisi CO, WLTP prostfednictvim testovani vozidel, ktera jsou jiz v
provozu, tj. jsou pouzivana na silnicich.

Naftizeni (EU) 2019/631 rovnéz povétilo Komisi sledovanim emisi CO2 u vozidel v
realném provozu na pozemnich komunikacich s vyuZitim udaji odectenych ze zatizeni
OBFCM a jejich porovnanim s odpovidajicimi oficialnimi udaji ziskanymi postupem
WLTP().

(M https://www.eea.europa.eu/data-and-maps/data/data-viewers/greenhouse-gases-viewer
() COM/2019/640 final ze dne 11. prosince 2019.

(®) Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2019/631 ze dne 17. dubna 2019, kterym se stanovi
vykonnostni normy pro emise CO, pro nové osobni automobily a pro nova lehka uzitkova vozidla a
kterym se zru$uji natizeni (ES) &. 443/2009 a (EU) ¢. 510/2011 (Ut. vést. L 111, 25.4.2019, s. 13).

(*) Natizeni Komise (EU) 2017/1151 ze dne 1. Cervna 2017, kterym se dopliiuje nafizeni Evropského
parlamentu a Rady (ES) ¢. 715/2007 o schvalovani typu motorovych vozidel z hlediska emisi z lehkych
osobnich vozidel a z uzitkovych vozidel (Euro 5 a Euro 6) a z hlediska pfistupu k informacim o opravach
a udrzb¢ vozidla, méni smérnice Evropského parlamentu a Rady 2007/46/ES, natizeni Komise (ES) ¢.
692/2008 a natizeni Komise (EU) ¢. 1230/2012 a zruuje natizeni Komise (ES) &. 692/2008 (Uk. vést. L
175, 7.7.2017, s. 1).

(®) Postupy pro sbér a vykazovani téchto realnych udaji a pro jejich porovnavani s odpovidajicimi Gdaji
ziskanymi postupem WLTP jsou stanoveny v provadécim natizeni Komise (EU) 2021/392 (Ut. vést. L
77,5.3.2021, s. 8).



https://www.eea.europa.eu/data-and-maps/data/data-viewers/greenhouse-gases-viewer

Tato zprava je prvni zpravou o provadéni tohoto monitorovani emisi CO2 z realneho
provozu, kterd se zamétuje na udaje vykazané v roce 2022 pro vozidla poprvé registrovana
v roce 2021. Oficidlni tdaje ziskané postupem WLTP pouzité pro srovnani byly
dokonéeny a piijaty v srpnu 2023 (°).

Tato zprava obsahuje pfehled udajt, které Komise obdrzela a zpracovala (oddil 2), hlavni
vysledky analyzy (oddil 3), posouzeni toho, jak mohou byt Udaje z realného provozu
vyuzity v budoucnu (oddil 4), a zavéry, které Ize v této fazi vyvodit (oddil 5).

Pracovni dokument ttvart Komise (°), ktery je pfilozen k této zpravé, uvadi metodiku
pouzitou pro zpracovani a analyzu udaji z redlného provozu a obsahuje podrobnéjsi
vysledky. Obsahuje také prvni z anonymizovanych a agregovanych ro¢nich souborti udaji
rozdelenych podle vyrobcet, které tvoii pro Komisi zdklad pro sledovani rozdilu mezi
hodnotami ziskanymi postupem WLTP a hodnotami v realném provozu (%).

2.  SOUBOR UDAJU
2.1. Zdroje udaji a jejich zpracovani

Podle provadéciho natizeni (EU) 2021/392 musi vyrobci vozidel i Clenské staty
shromazd’ovat Gdaje o redlném provozu a oznamovat je Evropské agentuie pro Zivotni
prostiedi (EEA). Vyrobci se mohou spoléhat na bezdratovy ptenos dat ptimo z vozidla
nebo mohou tyto idaje shromazd’ovat prostfednictvim svych autorizovanych prodejct

nebo opravait pii servisu &i opravé vozidla. Clenské staty jsou povinny shromazdovat
udaje z redlného provozu pfi technickych prohlidkéch od 20. kvétna 2023.

Tato prvni zprava vychazi z adaji z reialného provozu, které vyrobci vozidel
shromazdili o svych osobnich automobilech a dodavkach vybavenych zafizenim
OBFCM v priibéhu roku 2021. Udaje z realného provozu byly ziskany pro 988 231
vozidel z celkového poc¢tu 9 821 479 vozidel poprvé registrovanych v roce 2021 v EU, na
Islandu nebo v Norsku (°). Jednalo se 0 916 216 osobnich automobilti a 12 301 dodavek
(19), coz odpovida 10,6 %, resp. 1,0 % vozidel poprvé registrovanych v roce 2021 (*1).

Pted analyzou byly udaje zpracovéany a agregovany v n€kolika krocich. Nereprezentativni
udaje, nekonzistentni udaje, odlehlé hodnoty a vozidla mimo rozsah byly odstranény.

(®) Provadéci rozhodnuti Komise (EU) 2023/1623 ze dne 3. srpna 2023, kterym se stanovi hodnoty tykajici
Se vykonnosti vyrobctl a sdruzeni vyrobeli novych osobnich automobilll a novych lehkych uzitkovych
vozidel za kalendaini rok 2021 a hodnoty, které maji byt pouzity pro vypocet cili pro specifické emise
od roku 2025 podle natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2019/631, a kterym se opravuje
provadéci rozhodnuti (EU) 2022/2087 (Ut. vést. L 111, 25.4.2019, s. 13).

() SWD(2024) 59
(®) V souladu s ¢lankem 12 provadéciho naiizeni (EU) 2021/392.

(®) Celkovy pocet uvedenych novych osobnich automobilt a dodavek nezahrnuje vozidla, kterd nespadaji
do ptisobnosti OBFCM (vyhradné elektricka vozidla, elektrickd vozidla s palivovymi ¢lanky, vozidla na
zemni plyn), a vozidla na E85.

(*%) 59 714 vozidel nebylo mozné porovnat s iidaji ziskanymi postupem WLTP v roce 2021.

(*) Vyrobci shromazduji idaje bud’ bezdratové prostednictvim piimého pienosu dat z vozidla, nebo, pokud
se udaje takto neshromazd’uji, shromazd’uji se pfi kazdém servisu ¢i opravé vozidla, pokud majitel
vozidla vyslovné neodmitne tyto tidaje zptistupnit. Viz rovnéz oddil 3.2.1.



Konkrétné byla vyfiltrovana vozidla s poctem najetych kilometri niz§im nez 500 km, ¢imz
bylo ze souboru udaji odstranéno 27 % automobill. Celkové bylo v koneéném souboru
udajti zachovano 63 % nahlasenych vozidel. Dalsi podrobnosti o tomto postupu naleznete
v privodnim pracovnim dokumentu utvara Komise.

2.2. Koneény soubor udajii z realného provozu za rok 2021

Koneény soubor tdaji, ktery byl pouzit pro dalsi vypocty, je uveden v tabulce 1 niZe.
Zahrnuje 617 194 osobnich automobild (7,2 % osobnich automobili poprvé
registrovanych v roce 2021) a 6 667 dodavek (0,6 % dodavek poprvé registrovanych v roce
2021).

Pouze maly pocet vyrobci uvedl udaje u vyznmamného podilu svych vozidel
registrovanych v roce 2021. K vyraznému zvySeni tohoto podilu u vozového parku
(pokryti vozového parku) v nadchazejicich letech bude zapotiebi dalSiho usili
vyrobci. Zatimco u osobnich automobilt je tento soubor tdaju dostate¢ny pro vyvozeni
ptedbéznych zavért, udaje predlozené vyrobei byly nerovnomérné (viz oddil 3.2.1). U
dodavkovych vozidel je pokryti velmi omezené, coz Ize vysvétlit tim, ze dodavky tiidy 11
a Il (tj. s hmotnosti nad 1 305 kg), které predstavuji ptevaznou vétsSinu vozového parku,
musi mit zafizeni OBFCM az od roku 2022. Soubor realnych tdaju pro dodavky tudiz
nelze povazovat za reprezentativni pro registrace v roce 2021, pfiCemz tato analyza se
zaméfuje pouze na osobni automobily.

Mezi osobnimi automobily piedstavuji naftova a plug-in hybridni elektricka vozidla vyssi
podil v souboru redlnych udaji nez v celkovém poctu registraci v roce 2021. Pro kazdy typ
hnaciho ustroji/paliva se proto provadéji dalsi vypocty a analyzy nedostatkd.

Tabulka 1: Koneény soubor vidajit z reédlného provozu

Typ hnaciho Pocet Pocet vozidel | Celkovy pocet Podil
astroji/paliva | nahlasenych | po zpracovani registraci v zachovanych
vozidel (% roce 2021 registraci v
zachovanych) podle typu roce 2021
hnaciho podle typu
astroji/paliva hnaciho
ustroji/paliva
Osobni automobily
benzin 391 329 274 451 5495 708 5,0%
(70,1 %)
nafta 301 995 219 003 2229 388 9,8 %
(72,5 %)
E85 2 084 0 6 026 0%
ostatni paliva 697 0 215 798 0%
plug-in 191 197 98 847 848 251 11,7 %
hybridni (51,7 %)
(benzin)




plug-in 28914 24 893 55 805 44,6 %
hybridni (86,1 %)
(nafta)
CELKEM 916 216 617 194 8 629 152 72 %
Osobni (67,4 %)
automobily
Dodavky
benzin 1891 988 44 475 2,2 %
(52,3 %)
nafta 10 053 5593 1139 405 0,5%
(55,6 %)
ostatni paliva 30 0 58 488 0%
plug-in hybrid 326 86 1501 57%
(benzin) (25,8 %)
plug-in hybrid 1 0 4 0%
(nafta)
CELKEM 12 301 6 667 1185 385 0.6 %
dodavky (54,2 %)

2.3. Reprezentativnost kone¢ného souboru tidaji z realného provozu za rok
2021

Aby bylo moZzné posoudit, zda jsou osobni automobily zahrnuté do konecného souboru
realnych Udaji za rok 2021 pro vozidla poprvé registrovana v roce 2021 reprezentativni
(podle typu hnaciho ustroji/paliva), porovnavaji se jejich primérné emise CO2 a hmotnost
podle postupu WLTP, jak je uvedeno v Table 2.

Z toho vyplyva, ze benzinové a naftové vozy v souboru udaju z realného provozu jsou v
priméru piiblizn€ o 7 % t&éZ8i nez primérny novy viz registrovany v roce 2021 a jejich
emise CO2 podle postupu WLTP jsou piiblizn¢ o 6 az 8 % vyssi. Podobny trend lze
pozorovat i u benzinovych plug-in hybridnich elektrickych vozidel. To mtize zkreslovat
vysledky.

Souvisi to se skutecnosti, ze v souboru redlnych udajii z roku 2021 pievazuji vozidla od
malého poctu vyrobet (viz oddil 3.2.1), z nichz mnoha maji funkce umoznujici bezdratovy
pfenos dat piimo vyrobctim. V roce 2021 byla tato vozidla vyrazngji zastoupena v t€zsich
segmentech vozového parku.

Tabulka 2: Reprezentativnost souboru redlnych udajii ve srovndni s vozidly poprvé
registrovanymi v roce 2021 (automobily) (*?)

Typ hnaciho Primérné emise CO2 Pramérna hmotnost v
Ustroji/paliva podle WLTP (g CO2/km) provoznim stavu (kg)

(*») Viz poznamka 9, strana 2.



soubor prvni soubor prvni

udaju z registrace v udaji z registrace v

realného roce 2021 realného roce 2021

provozu provozu
benzin 145,0 134,8 1404 1317
nafta 153,0 1447 1747 1627
benzin + nafta 148,5 137,7 1554 1 407
plug-in hybridni (benzin) 40,3 37,7 1955 1899
plug-in hybridni (nafta) 37,2 37,2 2 281 2291
plug-in hybridni 39,6 37,7 2021 1923

(vSechny)

3. VYSLEDKY

Primérné realné emise CO2 podle postupu WLTP a spotieba paliva podle postupu WLTP,
jakoz 1 rozdil mezi témito redlnymi hodnotami a hodnotami podle postupu WLTP se
vypocitavaji na urovni vozového parku a pro kazdého vyrobce zvlast'.

Metodika vypoctu a vysledky jsou podrobnéji uvedeny v pracovnim dokumentu utvarii
Komise, ktery obsahuje také idaje na urovni jednotlivych zemi a informace o spotiebé
elektrické energie u plug-in hybridnich elektrickych vozidel.

3.1.  Posouzeni prumérnych emisi COz2, spotieby paliva a rozdilu v realném
provozu v ramci celého vozového parku

Table 3 shrnuje hlavni zjisténi pro automobily. Pro kazdou skupinu hnaciho ustroji/typu
paliva ukazuje primérnou spotiebu paliva a emise CO2 v redlném provozu, odpovidajici
hodnoty zjisténé postupem WLTP a relativni rozdil mezi témito primérnymi hodnotami v
redlném provozu a hodnotami zjiSténymi postupem WLTP. U rozdilu je uveden jak
aritmeticky pramér, tak vazeny prumér na km, nebot’ tento prumér by mél 1épe vypovidat
o celkové dodatecné spotiebé paliva a emisich CO2 v disledku rozdilu v redlném provozu.

Tabulka 3: Priimérnd spotieba paliva v redlném provozu a podle postupu WLTP, emise
CO:2 a rozdil mezi hodnotami v redlném provozu a podle postupu WLTP (automobily)

Primérna Primérné Rozdil (%) (%)
spotireba emise CO2
paliva (g/km)

(1/200 km)
Typ hnaciho realny WLTP | realn WLTP | pramér vazeny
Ustroji/paliva provo y priamér na

z provo km

z

(*) Rozdil je zde vyjadien jako procentualni odchylka skute¢nych emisi CO2 od hodnoty CO; podle WLTP,
pticemz kladna odchylka znamena, Ze tyto emise jsou vyS$8i. Je stejny jak pro emise CO, tak pro
spotiebu paliva, s vyjimkou pfipadii kombinace hodnot benzinu a nafty, kde je uveden rozdil v emisich
CO:..



benzin 7,89 6,38 | 179,8 1453 23,7 20,4
nafta 6,88 582 |181,0 1532 18,1 16,7
benzin + nafta 7,44 6,13 | 180,3 148,8 21,2 18,1
plug-in hybridni 5,97 1,76 | 1359 40,2 238 251
(benzin)

plug-in hybridni (nafta) | 5,83 1,41 | 1533 37,2 312 318
plug-in hybridni 5,94 169 | 1394 39,6 252 267
(vSechny)

Primeérny rozdil v realném provozu u novych vozidel registrovanych v roce 2021 ¢inil
v prvnim roce u benzinovych vozi 23,7 % (34,6 g CO2/km) a u naftovych vozi 18,1
% (27,8 g CO2/km), coz ¢ini prumérny rozdil celkem 21,2 % (31,6 g CO2/km). Primérné
rozdily ve vazeném priméru na km jsou o néco nizsi: 20,4 % (30,4 g CO2/km) u
benzinovych vozi a 16,7 % (25,3 g CO2/km) u naftovych vozu.

Tento zjistény rozdil u registraci v roce 2021 naznacuje, ze prechod ze starého zkuSebniho
cyklu NEDC (novy evropsky jizdni cyklus) na novy zkuSebni postup WLTP snizil rozdil
mezi emisemi v redlném provozu a emisemi naméfenymi pfi laboratornim testovani
piiblizné€ o polovinu. Do roku 2017 se rozdil mezi redlnymi emisemi CO2 a emisemi CO>
méfenymi podle postupu NEDC zvysil na piiblizné 40 % (**). Tento prohlubujici se rozdil
byl diivodem piechodu z postupu NEDC na postup WLTP a pozadavku na vybaveni
vozidel zatizenim OBFCM.

Pii posuzovéani dopadi (*°), které bylo podkladem pro revizi vykonnostnich norem emisi
CO:2 pro osobni automobily a dodavky, vychazela Komise z predpokladu, ze emise CO2
podle postupu WLTP u automobilt se spalovacimi motory jsou v priméru o 21 % vyssi
nez emise vypoétené podle postupu NEDC, coz pozdéji potvrdila studie JRC(*®). Tento
pomér mezi emisemi v redlném provozu a emisemi podle postupu WLTP ptedstavuje
rozdil ptiblizn€ 16 %. Pro rok 2021 je zjistény rozdil v souladu s predpokladanym rozdilem
pro rok 2021 v posouzeni dopadu. Takovy rozdil se o¢ekaval, nebot’ na emise v realném
provozu maji vliv rizné faktory, které nelze plné reprodukovat v laboratornim testovani.

Zjistény rozdil také znamena, Ze realna spotieba paliva, kterou fidi¢i pocit'uji, je v priméru
0 1-1,5 /100 km vys§i, nezZ je uvedeno v oficidlnich dokumentech.

Hmotnostni analyza ukazala, Ze zatimco u leh¢ich benzinovych a naftovych vozidel se
rozdil v realném provozu pohybuje v rozmezi 20-40 g CO2/km, u tézkych vozidel, jako
jsou SUV a luxusni vozy, je tento rozdil 1,5-2,5krat vétsi, coz jesté zvySuje jejich jiz tak
vys$i emise COz2 zjisténé postupem WLTP.

(*) Pavlovic, J., Clairotte, M., Anagnostopoulos, K., Arcidiacono, V., Fontaras, G. a Ciuffo, B.,
Characterisation of real-world CO. variability and implications for future policy instruments, EUR
28734 EN, Uiad pro publikace Evropské unie, Lucemburk, 2017, ISBN 978-92-79-72096-3,
doi:10.2760/839690, JRC107796.

(15) SWD(2017) 650 final a SWD(2021) 613 final.

(*%) Chatzipanagi, A., Pavlovic, J., Ktistakis, M., Komnos, D. a Fontaras, G., Evolution of European light-
duty vehicle CO, emissions based on recent certification datasets, Transportation Research Part D-
Transport and Environment, ISSN 1361-9209, 107, 2022, s. 103287, JRC127295.
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U novych plug-in hybridnich elektrickych automobila registrovanych v roce 2021 byly
prumémé emise CO2 v realném provozu (139,5 g CO2/km) pouze 0 23 % niz8i neZ u
konvenénich vozt (180,3 g CO2/km) a 3,5krat vyssi (100 g CO2/km), nez udaval test
WLTP (39,5 g CO2/km) — viz obrazek 1. U téchto vozidel se pti vypoctu spotieby paliva
a emisi CO2 podle postupu WLTP zohlednuje faktor pouziti, ktery pfedstavuje oéekavany
podil ujeté vzdalenosti v elektrickém rezimu. Na silnicich budou emise CO2 téchto vozidel
do zna¢né miry zaviset na skute¢ném podilu pln¢ elektricky ujeté vzdalenosti, ktery zase
zavisi na skutenych zptisobech dobijeni a pouzivani a na konkrétnich technologiich
vozidel. Velky rozdil zjistény u téchto vozidel mezi redlnymi hodnotami a hodnotami
zjisténymi postupem WLTP ukazuje, Ze jsou nabijena a provozovana v elektrickém rezimu
mnohem méné¢, nez se predpokladalo, a ze ptredpoklady pouzité pro vypocet vysledku testu
WLTP v reédlnych podminkach neplati.

Obrazek 1: Priimérné emise CO> v redlném provozu a podle postupu WLTP (automobily)
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3.2.  Posouzeni na urovni vyrobce
3.2.1. Pokryti

Obréazek 2 poskytuje piehled o poctu vozidel vykazanych jednotlivymi vyrobcei v souboru
udajt z realného provozu, a to jak pred zpracovanim, tak po ném, a o tom, do jaké miry se
vztahuje na jejich vozidla poprvé registrovand v roce 2021.

Doklada velmi zna¢nou variabilitu mezi jednotlivymi vyrobci. To lze vysvétlit riznou
mérou vyuziti dostupnych moznosti sbéru udajii, pficemz pouze né€kolik vyrobcll
komplexné¢ vyuzivalo bezdratovy pienos. Ostatni vyrobci shromazd'ovali tidaje pouze z
omezeného poctu vozidel servisovanych ¢i opravovanych v prvnim roce po registraci. V
souladu s natizenim (EU) 2021/392 budou vyrobci povinni v rdmci poddvani zprav za
nasledujici rok uvést ditvody chybéjicich udajti o vozidle.

Po zpracovani idaju bylo pokryti vozového parku za rok 2021 v tomto prvnim sledovaném
roce pomerné slabé, s vyjimkou spolec¢nosti Jaguar Land Rover (43 %), Ford Werke GmbH
(34 %), Mercedes-Benz AG (27 %), Ford Motor Company (27 %) a Volvo (24 %). Vétsina
ostatnich vyrobcu uvedla udaje za méné nez 5 % svych vozidel poprvé registrovanych v
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roce 2021. U nékterych vyrobceil s vysokym pocatecnim pokrytim pted zpracovanim tdajt
snizil filtr nizkého poctu najetych kilometrii zna¢ny pocet vozidel. To byl ptipad znacek
Volvo a Jaguar Land Rover, které mély nejvyssi pocatecni pokryti, avsak 70 % a 31 %
jejich ptislusnych nahlasenych vozidel ujelo méné nez 500 km.

Kone¢nému souboru udaji dominuje jen nekolik vyrobcil, zejména Ford Werke GmbH
(22 %) a Mercedes-Benz AG (21 %). Spole¢né se znatkami Volkswagen (9 %), Volvo
(8 %), Renault (7 %) a BMW AG (6 %) predstavuji 73 % konec¢ného souboru udajti o
automobilech. Soubor udaji plug-in hybrida tvoii predevsim vozidla Mercedes-Benz AG
(39 %), Volvo (19 %) a Ford Werke GmbH (16 %).

Obrézek 2: Pocet vozii podle vyrobce pied a po zpracovani udajii: celkovy pocet (vlevo)
a procento 7 celkového poctu novych registraci vyrobcee za rok 2021 (vpravo) (*')
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3.2.2. Prumeérné emise CO, spotieba paliva a rozdil v realnem provozu

Pro kazdého vyrobce byla vypoétena primérna spotieba paliva a emise CO2 v realném
provozu a rozdil oproti primérnym hodnotam zjisténym postupem WLTP.

V tomto oddile jsou uvedeny vysledky pouze u téch vyrobct, kteti nahlasili vice nez 500
vozidel (pro dany typ hnaciho tGstroji/paliva). Dalsi podrobnosti jsou uvedeny v pracovnim
dokumentu ttvarti Komise.

(*') Na vsech obrazcich v oddile 3.2 jsou vyrobci uvedeni v sestupném poiadi podle poétu vozidel v
koneéném souboru udaju.



Vysledky pro ruzné vyrobce mohou zaviset na riznych faktorech, které budou
vyZadovat dalsi analyzu, a to i na zakladé naslednych soubori udaju.

Jak je uvedeno na obrazku 3, primérny realny rozdil u benzinovych automobild se u
jednotlivych vyrobcti pomérné vyrazné lisi a pohybuje se od 10 % do 32 %, pficemz
pramér ¢ini 23,7 %.

Obrazek 3: Priimérné redlné emise CO- a spotieba paliva (vlevo) a rozdil (vpravo) podle
vyrobce (benzinove vozy)
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Obréazek 4 ukazuje, Ze u naftovych vozl jsou rozdily mezi vyrobci v realnych hodnotach
mensi a pohybuji se od 15 % do 27 %, pficemz pramér ¢ini 18,1 %.



Obrézek 4: Priimérné redlné emise CO: a spoti‘eba paliva (vlevo) a rozdil (vpravo) podle
vyrobce (naftové vozy)
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U benzinovych plug-in hybridnich vozidel, jak je uvedeno na obrazku 5, se primérny
rozdil u jednotlivych vyrobcti pohybuje od 170 % do 345 %, v praméru 238 %.



Obrézek 5: Priimérné redlné emise CO- a spoti‘eba paliva (vlevo) a rozdil (vpravo) podle
vyrobce (benzinova plug-in hybridni elektricka vozidla)
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4. POSOUZENI BUDOUCIHO VYUZITI UDAJU Z REALNEHO PROVOZU

Tato ¢ast zpravy predstavuje posouzeni Komise podle ¢l. 12 odst. 3 natizeni (EU)
2019/631, jak lze udaje z redlného provozu pouzit k zajisténi toho, aby hodnoty emisi COz
a spotieby paliva nebo energie podle WLTP zistaly pro skute¢ny vykon kazdého vyrobce
v pritbéhu Casu reprezentativni.

V této fazi je tfeba zvazit dalsi vyuziti udaji z redlného provozu.

4.1.  Zajistit, aby hodnoty podle postupu WLTP ziistaly reprezentativni pro
emise v redlném provozu

Hlavnim cilem sledovéani tdaji z redlného provozu je sledovat vyvoj rozdilu v redlném
provozu, aby se zajistilo, ze hodnoty emisi CO2 podle WLTP zlistanou v pribéhu ¢asu pro
emise vozidel v realném provozu reprezentativni. Pokud se rozdil v prib&hu ¢asu zvétsuje,
je tfeba tento trend co nejdiive identifikovat a pfijmout opatteni, ktera zajisti, Ze rostouci
rozdil bude bud’ odstranén, nebo odpovidajicim zptisobem zohlednén. Toho lze dosahnout
naptiklad upravou postupu WLTP, opravou udaji z monitorovani postupu WLTP nebo
stanovenim cil zaloZenych na emisich v realném provozu.

V tuto chvili je vSak pfili§ brzy na to, aby bylo mozné ur¢it trendy ve velikosti rozdilu,
nebot’ jsou k dispozici udaje pouze za jeden rok. V nésledujicich letech bude nutné ziskat
lepSi a reprezentativnéj$i pokryti vozového parku, aby bylo mozné sledovat udaje z
realného provozu a dosdhnout odpovidajici analyzy tohoto rozdilu v Case.

4.2.  Revize faktoru pouZiti pro plug-in hybridni elektricka vozidla

Analyza udaju z realného provozu potvrzuje, ze rozdil v realném provozu je u plug-in
hybridnich elektrickych vozidel vyrazné¢ vétsi nez u konvencnich vozidel. Hlavnim

11



diivodem takového rozdilu je nesoulad mezi faktorem pouziti pouzitym pii schvalovani
typu a skuteCnymi zptsoby nabijeni a jizdy vozidel.

Natizeni Komise (EU) 2023/443 jiz zavedlo zmény ve vypoctu faktoru pouziti, aby se
piiblizil realnym podminkam. Tyto zmény se budou uplatiiovat ve dvou po sobé
nasledujicich krocich, a to od roku 2025 a 2027. Kromé toho Komise do konce roku 2024
na zaklad¢ do té doby shromazdénych udaji z redlného provozu prezkouma faktor pro
druhou etapu.

4.3.  Vyuziti udaju z realného provozu pro podporu ovérovani emisi CO2 u
vozidel v provozu

Pokud jde o ové€fovani v provozu, ¢l. 13 odst. 2 nafizeni (EU) 2019/631 navrhuje vyuziti
udaju ze zatizeni OBFCM. Nedavno bylo pfijato nafizeni v pfenesené pravomoci (EU)
2023/2867, kterym se stanovi hlavni zasady pro toto ovéfovani emisi CO2 v provozu, a
provadéci natizeni (EU) 2023/2866, kterym se upiesiiuji postupy ovéfovani. V nich se
uvadi, Ze daje z redlného provozu lze pouzit jako soucast posouzeni rizik, aby bylo mozné
urcit, pro které skupiny vozidel ma nejvétsi smysl ovérovat jejich emise CO2 podle postupu
WLTP.

5. ZAVERY

Reprezentativnost hodnot emisi CO2 z vozidel je kli¢ova pro environmentalni
integritu, transparentnost a spolehlivost monitorovaciho systému, a tedy i pro diivéru
spotiebiteli.

Tato prvni zprava, ktera se zaméruje na udaje o vozidlech poprvé registrovanych v
roce 2021, zahajuje proces monitorovani a podavani zprav o zavadéni emisi CO2 z
realného provozu. V prvnim roce byly shromazdény udaje z redlného provozu od 988 124
vozidel, coz zahrnuje 10,6 % osobnich automobilti a 1,0 % dodavek poprvé registrovanych
v roce 2021. Po zpracovani byla provedena analyza konecného souboru udaji, ktery se
skladal z 617 194 osobnich automobilt (67 % nahlasenych vozidel) a 6 667 dodavek (54 %
nahlasenych vozidel).

Udaje shromaZdéné v tomto prvnim roce maji ¥adu omezeni, pokud jde o pokryti,
reprezentativnost a kvalitu. Z podstaty definice byla vozidla nahlasena v prvnim roce na
silnici méné nez jeden rok. S vyjimkou vyrobci, ktefi hojné vyuzivaji bezdratového
pfenosu dat, byly proto tidaje shromaZd’ ovany pouze z omezeného poctu servisovanych ¢i
opravovanych vozidel. V ptipadé¢ osobnich automobilii zahrnuje kone¢ny soubor udaji
7,2 % novych automobill poprvé registrovanych v EU v roce 2021, ale vétSinou se sklada
z vozidel jenom od ¢tyf. Ma také relativné vyssi podil t€ZSich a naftovych vozidel. V
ptipad€ dodavkovych vozidel bylo v roce 2021 vykazano jen velmi malo udajii o redlném
provozu, nebot’ naprosta vétSina z nich byla povinna tyto Gidaje zaznamenavat az od roku
2022. Proto nebylo mozné v tomto roce provést reprezentativni analyzu pro dodavky.

Celkové lze Fici, Ze u vétSiny vyrobcu bylo pokryti vozového parku pod ocekavanim
a v pristich letech by mély byt podniknuty dalsi kroky k jeho vyraznému zlepSeni, a
to jak u osobnich automobili, tak u dodavkovych vozidel. V souladu s natfizenim (EU)
2021/392 budou vyrobci v rdmci podavani zprav za nasledujici roky povinni uveést platné
davody pro chybéjici iidaje o vozidle.
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Priamérny zjiStény rozdil mezi reaAlnymi emisemi a emisemi CO2 zji§ténymi postupem
WLTP a spoti‘ebou paliva novych vozi registrovanych v roce 2021 ¢inil 23,7 % (34,6
g CO2/km) u benzinovych vozia a 18,1 % (27,8 g CO2/km) u naftovych vozi. To
potvrzuje, ze piechod z postupu NEDC na postup WLTP pro stanoveni oficialnich hodnot
emisi CO; a spotieby paliva snizil rozdily v realném provozu konvenénich vozidel zhruba
o polovinu. Pro rok 2021 je zjistény rozdil v souladu s pfedpokladanym rozdilem pro rok
2021 uvedenym v posouzeni dopadil, na némz je zaloZena revize norem COx.

Presto je realna spotieba paliva, kterou Fidici pocit’uji, stale priblizné o pétinu vyssi,
neZ uvadi oficidlni dokumenty o schvaleni typu, a je dilezité, aby o tom byla vetejnost
informovana.

Tento rozdil se zda byt obzvlasté velky u tézSich vozidel, jako jsou SUV a luxusni
vozy, jejichZ emise jsou jiZ nyni vyrazné vyssi neZ u ostatnich automobili. Tento vEtsi
rozdil by mohl zhorsit dopady obecnéji pozorovanych trendti vozového parku, kdy se
primérné velikosti a hmotnosti vozidel zvySuji, coZ snizuje UCinky zlepSeni palivové
ucinnosti. V nadchazejicich letech bude tieba peclivé sledovat souvislost mezi timto
rozdilem a hmotnosti vozidel.

U novych plug-in hybridnich elektrickych vozidel registrovanych v roce 2021 byly
emise CO2 v realném provozu v pruméru 3,5krat vyssi (100 g CO2/km) neZ emise
zjisténé postupem WLTP, coz potvrzuje, ze tato vozidla v soucasné dob¢ nevyuzivaji
svlj potencial, zejména proto, Ze nejsou nabijena a pohanéna plné elektricky tak ¢asto, jak
se predpokladalo. Komise jiz zavedla zmény ve vypoctu koeficientu pouziti pouzivaného
pro ufedni zkuSebni postup, ktery se bude pouzivat od roku 2025 a ktery bude mozn4 tieba
dale upravit na zdklad¢ udajh z redlné¢ho provozu, aby 1épe odrazel skutecnou situaci.

AcKkoli tyto prvni iidaje jeSté nejsou dostate¢né rozsahlé a reprezentativni, aby z nich
bylo moZné vyvodit jednozna¢né zavéry, poskytuji cenné piedbéZné poznatky o
emisich automobili prostfednictvim srovnani skutecnych a oficidlné uvadénych emisi
COz u ruznych typu vozidel a vyrobcu.
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