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1. INLEDNING

Végtransporter star for omkring en femtedel av Europeiska unionens (EU:s)
vaxthusgasutslapp. Inom utslappen fran vagtransporter star latta fordon (personbilar och
latta nyttofordon) for omkring 70 % av de totala utslappent.

For att uppna klimatneutralitet i EU senast 2050 efterlyser den europeiska gréna given? en
minskning av véxthusgasutslappen med 90 % jamfort med 1990 ars nivaer. Forordning
(EU) 2019/6312 om normer for koldioxidutslapp for nya latta fordon &r ett av de viktigaste
politiska instrument som inforts for att uppna detta mal.

De officiella vardena for koldioxidutslapp fran fordon som faststallts under
typgodkéannandet anvands for att faststalla om tillverkarna uppfyller malen i férordningen.
Hur effektiva dessa mal ar for att minska koldioxidutslappen och hur robust
overvakningssystemet for koldioxidutslapp ar beror pa hur val dessa officiella
provningsvarden motsvarar utsldappen vid verklig korning fran fordon ute pa végarna.
Denna representativitet ar viktig for dvervakningssystemets miljéintegritet, 6ppenhet och
tillforlitlighet, och darmed ocksa for konsumenternas fortroende.

Under de senaste aren har flera atgarder vidtagits for att sakerstalla att provningsvardena
kommer sa nara verkligheten som méjligt. Under 2017 inférdes det globalt harmoniserade
provningsforfarandet for litta fordon (WLTP)*, som utformades for att battre motsvara
verkliga korforhallanden. Som en del av de nya forfarandena maste nya fordon vara
utrustade med anordningar for ombordovervakning av  bransle- och/eller
energiforbrukning (OBFCM-anordningar). Detta krav géller for nya M1-fordon (bilar)
som registrerats sedan 2021 och nya N1-fordon (skapbilar) som registrerats sedan 2022.
Genom forordning (EU) 2019/631 infordes dessutom ett krav pa att de nationella
myndigheterna ska kontrollera att de officiella WLTP-koldioxidvérdena ér korrekta genom
att prova fordon som redan &r i drift, dvs. som anvands pa vagarna.

Genom forordning (EU) 2019/631 fick kommissionen ocksd i uppdrag att Gvervaka
koldioxidutslapp vid verklig korning fran fordon ute pa vagarna, med hjalp av uppgifter
fran OBFCM-anordningarna, och jamfora dem med motsvarande officiella WLTP-
uppgifter®.

1 https://www.eea.europa.eu/data-and-maps/data/data-viewers/greenhouse-gases-viewer
2 COM(2019) 640 final, 11.12.2019.

3 Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2019/631 av den 17 april 2019 om faststallande av
normer for koldioxidutsl&pp for nya personbilar och for nya latta nyttofordon och om upphévande av
forordningarna (EG) nr 443/2009 och (EU) nr 510/2011 (EUT L 111, 25.4.2019, s. 13).

4 Kommissionens forordning (EU) 2017/1151 av den 1 juni 2017 om komplettering av
Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 715/2007 om typgodkannande av motorfordon med
avseende pa utslapp fran latta personbilar och latta nyttofordon (Euro 5 och Euro 6) och om tillgéng till
information om reparation och underhall av fordon samt om &ndring av Europaparlamentets och radets
direktiv 2007/46/EG, kommissionens forordningar (EG) nr 692/2008 och (EU) nr 1230/2012 och om
upphévande av kommissionens férordning (EG) nr 692/2008 (EUT L 175, 7.7.2017, s. 1).

5 Forfarandena for att samla in och rapportera dessa uppgifter fran verklig kérning och for att jamfora dem
med motsvarande WLTP-uppgifter faststalls i kommissionens genomférandeférordning (EU) 2021/392
(EUT L 77,5.3.2021, s. 8).



https://www.eea.europa.eu/data-and-maps/data/data-viewers/greenhouse-gases-viewer

Denna rapport ar den forsta om genomfdrandet av denna dvervakning av koldioxidutslapp
vid verklig korning, med fokus pa uppgifter som rapporterades 2022, for fordon som
registrerades for forsta gangen 2021. De officiella WLTP-uppgifter som anvéandes for
jamforelsen fardigstalldes och antogs i augusti 20238,

Denna rapport innehaller en 6versikt dver de uppgifter som kommissionen har mottagit
och behandlat (avsnitt 2), de viktigaste analysresultaten (avsnitt 3), en bedémning av hur
uppgifterna fran verklig kérning kan anvandas i framtiden (avsnitt 4) och de slutsatser som
kan dras i detta skede (avsnitt 5).

| det arbetsdokument fran kommissionens avdelningar’ som atféljer denna rapport anges
den metod som anvants for att behandla och analysera uppgifter fran verklig kérning och
mer detaljerade resultat. Arbetsdokumentet innehaller ocksa den forsta av de
anonymiserade och sammanstéllda arliga datamangder per tillverkare som utgér grunden
for kommissionens Gvervakning av Kklyftan mellan WLTP-vardena och vérdena fran
verklig korning®.

2. DATAMANGD
2.1. Datakallor och databehandling

Enligt genomforandeférordning (EU) 2021/392 maste uppgifter fran verklig korning
samlas in av bade fordonstillverkare och medlemsstater och rapporteras till Europeiska
miljobyran (EEA). Tillverkarna far forlita sig pa tradlos datadverforing direkt fran fordonet
eller samla in dessa uppgifter via sina auktoriserade aterforséljare eller verkstader nar
fordon tas in fOr service eller reparationer. Medlemsstaterna har varit skyldiga att samla in
uppgifter fran verklig korning under trafiksékerhetsprovningar sedan den 20 maj 2023.

Denna forsta rapport bygger pa de uppgifter fran verklig korning som
fordonstillverkare samlat in under 2021 om sina bilar och skapbilar som ar utrustade
med OBFCM-anordningar. Uppgifter fran verklig kdrning mottogs for 988 231 fordon
av totalt 9 821 479 fordon som registrerades for forsta gangen 2021 i EU, Island eller
Norge®. Detta innefattade 916 216 bilar och 12 301 sképbilar'®, vilket motsvarar 10,6 %
respektive 1,0 % av de fordon som registrerades for forsta gangen 202112,

6 Kommissionens genomférandebeslut (EU) 2023/1623 av den 3 augusti 2023 om faststallande av de
varden som avser resultaten for tillverkare och pooler av tillverkare av nya personbilar och nya latta
nyttofordon for kalenderdret 2021 och de vérden som ska anvéndas for berakningen av de specifika
utslappsmalen frdn och med 2025, i enlighet med Europaparlamentets och radets férordning (EU)
2019/631, och om réttelse av genomfdrandebeslut (EU) 2022/2087 (EUT L 111, 25.4.2019, s. 13).

T SWD(2024) 59
8 I enlighet med artikel 12 i genomférandeforordning (EU) 2021/392.

®  Det totala antalet nya bilar och skapbilar omfattar inte fordon som inte omfattas av OBFCM (fordon
med endast eldrift, branslecellsfordon, naturgasfordon) och E85-fordon.

1059 714 fordon kunde inte matchas med WLTP-uppgifterna for 2021.

1 Uppgifter ska samlas in av tillverkarna antingen via direkt tradl6s datadverforing fran fordonet eller, om
uppgifter inte samlas in pa detta stt, si ska de samlas in varje gang fordonet tas in for service eller
reparationer, savida inte fordonségaren uttryckligen véagrar att géra dessa uppgifter tillgangliga. Se aven
avsnitt 3.2.1.



Innan uppgifterna analyserades behandlades och sammanstélldes de i flera steg.
Orepresentativa uppgifter, inkonsekventa uppgifter, avvikande vérden och fordon utanfor
tillampningsomradet togs bort. Sarskilt fordon med en korstracka under 500 km filtrerades
bort, vilket innebar att 27 % av bilarna stroks fran datamangden. Totalt fanns 63 % av de
rapporterade fordonen kvar i den slutliga dataméngden. Mer information om processen
finns i det atféljande arbetsdokumentet fran kommissionens avdelningar.

2.2. 2021 ars slutliga dataméangd for verklig kérning

Den slutliga datamangden, som anvéndes for de ytterligare berédkningarna, presenteras i
tabell 1 nedan. Den omfattar 617 194 bilar (7,2 % av de bilar som registrerades for forsta
gangen 2021) och 6 667 skapbilar (0,6 % av de skapbilar som registrerades for forsta
gangen 2021).

Sammantaget rapporterade endast ett litet antal tillverkare uppgifter fran en
betydande andel av sina fordon som registrerades 2021. Det kommer att kravas
ytterligare insatser av tillverkarna for att avsevart forbattra fordonsparkens
tackning under de kommande aren. Aven om denna datamangd ar tillracklig for att dra
prelimindra slutsatser for bilar fanns det en ojamn fordelning mellan de uppgifter som
tillverkarna lade fram (se avsnitt 3.2.1). For skapbilar &r fordonsparkens tackning mycket
begransad, vilket forklaras av det faktum att skapbilar av klass Il och 111 (dvs. skapbilar
som vager mer &n 1 305 kg), som utgdr den allra storsta delen av fordonsparken, endast
behdvde ha OBFCM-anordningar fran och med 2022. Datamangden med uppgifter fran
verklig korning for skapbilar kan darfor inte anses vara representativ for 2021 ars
registreringar, och darfor ligger fokus i rapportens analys enbart pa bilar.

Bland bilar star diesel- och laddhybridfordon for en stérre andel av datamangden med
uppgifter fran verklig korning an av de Overgripande registreringarna 2021. Ytterligare
berékningar och analyser av klyftan gors darfor for varje framdrivnings-/brénsletyp.

Tabell 1: Slutlig datamangd for verklig kérning

Framdrivnings- Antal Antal bilar Totala Andel kvar av
/bransletyp rapporterade efter registreringar 2021 ars
fordon behandling 2021 per registreringar
(% kvar) | framdrivnings- per

/bransletyp framdrivnings-
/bransletyp

Bilar
Bensin 391 329 274 451 5495 708 50%
(70,1 %)
Diesel 301 995 219 003 2 229 388 9,8 %
(72,5 %)
E85 2084 0 6 026 0%
Andra branslen 697 0 215 798 0%
Laddhybrid 191 197 98 847 848 251 11,7 %

(bensin) (51,7 %)




Laddhybrid 28914 24 893 55 805 44,6 %
(diesel) (86,1 %)
TOTALT 916 216 617 194 8629 152 7,2%
bilar (67,4 %)
Skapbilar
Bensin 1891 988 44 475 2,2%
(52,3 %)
Diesel 10 053 5593 1139 405 0,5 %
(55,6 %)
Andra branslen 30 0 58 488 0%
Laddhybrid 326 86 1501 57%
(bensin) (25,8 %)
Laddhybrid 1 0 4 0%
(diesel)
TOTALT 12 301 6 667 1185 385 0.6 %
skapbilar (54,2 %)

2.3.  Representativitet for 2021 ars slutliga dataméngd fér verklig kérning

For att bedoma om de bilar som omfattas av 2021 ars slutliga datamangd for verklig
korning ar representativa for de fordon som registrerades for forsta gangen 2021 (per
framdrivnings-/bransletyp) jamfors deras genomsnittliga WLTP-koldioxidutslapp och
vikt, sdsom visas i Table 2.

Detta visar att bensin- och dieselbilar i datamangden for verklig kérning i genomsnitt &r
omkring 7 % tyngre &n den genomsnittliga nya bil som registrerades 2021, och att deras
WLTP-koldioxidutslapp ar omkring 6-8 % hdgre. En liknande trend observeras for
laddhybridbilar med bensindrift. Dessa resultat kan vara partiska.

Detta hianger samman med det faktum att 2021 ars datamangd for verklig korning
domineras av fordon fran ett litet antal tillverkare (se avsnitt 3.2.1), varav manga har
tradlos kapacitet som mojliggor datadverforing direkt till tillverkarna. Under 2021 var
sadana fordon vanligare i de tyngre delarna av fordonsparken.

Tabell 2: Representativiteten hos datamangden for verklig kérning jamfort med de
fordon som registrerades for forsta gangen 2021 (bilar)*?

Framdrivnings- Genomsnittliga WLTP- Genomsnittlig vikt i

/brénsletyp koldioxidutsléapp (g korklart skick (kg)
koldioxid/km)
Datamangd Forsta Dataméngd Forsta
for verklig  registrering  for verklig  registrering
korning 2021 korning 2021
Bensin 145,0 134,8 1404 1317

2 Senot9,s. 2.



Diesel 153,0 144.7 1747 1627
Bensin + diesel 148,5 137,7 1554 1407
Laddhybrid (bensin) 40,3 37,7 1955 1899
Laddhybrid (diesel) 37,2 37,2 2 281 2291
Laddhybrid (alla) 39,6 37,7 2021 1923

3. RESULTAT

De genomsnittliga koldioxidutslappen samt den genomsnittliga bransleforbrukningen vid
verklig korning och motsvarande WLTP-varden samt klyftan mellan dessa varden
beréknas pa fordonsparksniva och for varje tillverkare separat.

Berakningsmetoden och resultaten presenteras i mer detalj i arbetsdokumentet fran
kommissionens avdelningar, som ocksa innehaller uppgifter pa landsniva och information
om elenergiférbrukningen for laddhybridfordon.

3.1. Beddomning av hela fordonsparkens genomsnittliga koldioxidutslapp,
bransleférbrukning och klyftan i forhallande till verklig kdrning

Table 3 sammanfattar de viktigaste resultaten for bilar. | tabellen visas, for var och en av
framdrivnings-/bransletypsgrupperna, den genomsnittliga bransleférbrukningen och de
genomsnittliga koldioxidutsléppen vid verklig kdrning samt motsvarande WLTP-varden
och den relativa klyftan mellan dessa genomsnittliga varden for verklig kérning och
WLTP-véardena. For klyftan presenteras bade det aritmetiska genomsnittet och det
kilometerviktade genomsnittet, eftersom det senare bor ge en béttre indikation pa den totala
ytterligare bransleférbrukningen och de totala ytterligare koldioxidutslappen pa grund av
klyftan i forhallande till verklig korning.

Tabell 3: Genomsnittlig bransleforbrukning och genomsnittliga koldioxidutslapp vid
verklig korning samt motsvarande WLTP-varden liksom klyftan mellan dessa varden
(bilar)

Genomsnittlig | Genomsnittli Klyfta (%)*3
bransleforbru ga
kning koldioxidutsl
(1/200 km) app (g/km)
Framdrivnings- Verkli  WLTP | Verkl WLTP | Genom Kilometervik
/brénsletyp g ig snitt tat
kornin korni genomsnitt
g ng
Bensin 7,89 6,38 | 179,8 1453 23,7 20,4
Diesel 6,88 582 |181,0 1532 18,1 16,7
Bensin + diesel 7,44 6,13 | 180,3 148,8 21,2 18,1

13 Klyftan uttrycks har som en procentuell avvikelse for koldioxidutslapp vid verklig korning fran WLTP-
koldioxidvardet, dar en positiv avvikelse visar att de forstnamnda ar storre. Det ar samma for bade
koldioxidutslapp och brénsleférbrukning, med undantag for de fall dar bensin- och dieselvarden
kombineras, dar klyftan for koldioxid visas.



Laddhybrid (bensin) 5,97 1,76 | 1359 40,2 238 251
Laddhybrid (diesel) 5,83 1,41 | 1533 372 312 318
Laddhybrid (alla) 5,94 1,69 | 1394 396 252 267

Under det forsta anvandningsaret var den genomsnittliga klyftan i forhallande till
verklig kérning for nya fordon som registrerades 2021 23,7 % (34,6 g koldioxid/km)
for bensinbilar och 18,1 % (27,8 g koldioxid/km) for dieselbilar, vilket ger en
kombinerad genomsnittlig klyfta pa 21,2 % (31,6 g koldioxid/km). De kilometerviktade
genomsnittliga klyftorna ar nagot lagre: 20,4 % (30,4 g koldioxid/km) for bensinbilar och
16,7 % (25,3 g koldioxid/km) for dieselbilar.

Denna observerade klyfta for 2021 ars registreringar tyder pa att 6vergangen fran den
gamla NEDC-korcykeln (den nya europeiska korcykeln) till det nya WLTP-
provningsforfarandet har halverat klyftan mellan utslappen vid verklig kérning och de som
uppmitts genom laboratorieprovningar. Ar 2017 hade klyftan mellan koldioxidutslapp vid
verklig kérning och koldioxidutslapp som uppmatts enligt NEDC-forfarandet okat till
omkring 40 %'4. Denna 6kande klyfta motiverade 6vergangen fran NEDC till WLTP och
kravet pa att fordon skulle forses med OBFCM-anordningar.

For de konsekvensheddmningar®® som ligger till grund for Gversynen av normerna for
koldioxidutslapp for personbilar och skapbilar antog kommissionen att WLTP-
koldioxidutslappen fran bilar med férbranningsmotor i genomsnitt var 21 % hégre an de
som beréknades med NEDC, vilket senare bekréaftades i en JRC-studie'®. Detta forhéllande
innebar en utslappsklyfta pa omkring 16 % mellan utslappen vid verklig korning och
WLTP-utslappen. For 2021 &r den konstaterade klyftan forenlig med 2021 ars klyfta som
antogs for konsekvensbedémningarna. En sadan klyfta var forvantad, eftersom det finns
olika faktorer som paverkar utslapp vid verklig kdrning som inte alla kan reproduceras fullt
ut i en laboratorieprovning.

Den konstaterade klyftan innebar ocksa att férarnas bransleférbrukning vid verklig kérning
aven fortsattningsvis ar i genomsnitt 1-1,5 1/100 km hogre &n vad som anges i de officiella
dokumenten.

En analys per vikt visade att &ven om l&ttare bensin- och dieselfordon har en klyfta i
forhallande till verklig kérning pd mellan 2040 g koldioxid/km sa ar klyftan 1,5-2,5
ganger storre for tunga fordon, sdsom stadsjeepar och lyxfordon, vilket 6kar deras redan
hogre WLTP-koldioxidutslapp.

For de nya laddhybridbilar som registrerades 2021 var de genomsnittliga
koldioxidutslappen vid verklig kérning (139,5 g koldioxid/km) bara 23 % lagre an for
vanliga bilar (180,3 g koldioxid/km), och 3,5 ganger (100 g koldioxid/km) hogre an vad

4 Ppavlovic, J., Clairotte, M., Anagnostopoulos, K., Arcidiacono, V., Fontaras, G. och Ciuffo, B.,
Characterisation of real-world CO; variability and implications for future policy instruments, EUR
28734 EN, Europeiska unionens publikationsbyra, Luxemburg, 2017, ISBN 978-92-79-72096-3,
doi:10.2760/839690, JRC107796.

15 SWD(2017) 650 final och SWD(2021) 613 final.

16 Chatzipanagi, A., Pavlovic, J., Ktistakis, M., Komnos, D. och Fontaras, G., Evolution of European light-
duty vehicle CO2 emissions based on recent certification datasets, Transportation Research Part D-
Transport and Environment, ISSN 1361-9209, 107, 2022, s. 103287, JRC127295.
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WLTP-testet visade (39,5 g koldioxid/km) — se Figure 1. FOr dessa fordon tar berakningen
av deras WLTP-bransleférbrukning och WLTP-koldioxidutslapp hénsyn till en
anvandningsfaktor, som ar den forvantade andelen kord stracka i ellage. Pa vagarna
kommer koldioxidutslappen fran dessa fordon i stor utstrackning att bero pa den faktiska
andelen stracka som kors helt elektriskt, vilket i sin tur beror pa de faktiska laddnings- och
anvandningsmonstren, och specifika fordonstekniker. Den stora diskrepans som
konstaterats for dessa fordon mellan vérden for verklig kérning och WLTP-vérden visar
att de laddas och drivs i elektriskt 1age mycket mindre an hur de foérvantades anvandas och
att de antaganden som anvéndes for att berakna WLTP-provningsresultatet inte haller vid
verkliga forhallanden.

Figur 1: Genomsnittliga koldioxidutslapp vid verklig koérning och WLTP-
koldioxidutslapp (bilar)
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3.2.  Beddmning pa tillverkarniva
3.2.1. Tackning

Figure 2 ger en dversikt 6ver antalet fordon som rapporterats per tillverkare i dataméngden
for verklig kérning, bade fore och efter behandling, och i vilken utstrackning detta omfattar
deras fordon som registrerades for forsta gangen 2021.

Detta illustrerar en mycket betydande variation mellan tillverkarna. Detta kan forklaras av
att de tillgangliga alternativen for uppgiftsinsamling anvandes i olika utstrdckning, dar
endast ett fatal tillverkare i stor utstrackning anvande sig av tradlos datadverforing. Andra
tillverkare samlade endast in uppgifter fran det begransade antalet fordon som togs in for
service eller reparationer under det forsta aret efter registreringen. | enlighet med
forordning (EU) 2021/392 kommer tillverkarna att vara skyldiga att ange skal till att
fordonsuppgifter saknas som en del av sin rapportering for det foljande aret.

Efter databehandlingen var tackningen for 2021 ars fordonspark ganska dalig under det
forsta rapporteringsaret, med undantag for Jaguar Land Rover (43 %), Ford Werke GmbH
(34 %), Mercedes-Benz AG (27 %), Ford Motor Company (27 %) och Volvo (24 %). De
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flesta av de andra tillverkarna rapporterade uppgifter for mindre an 5 % av sina fordon som
registrerades for forsta gangen 2021. For vissa tillverkare med hog inledande tackning fore
databehandling minskade filtret for ldga miltal ett betydande antal fordon. Detta var fallet
for Volvo och Jaguar Land Rover, som hade den hdgsta ursprungliga tdckningen, men
70 % och 31 % av deras respektive rapporterade fordon hade kért mindre &n 500 km.

Den slutliga datamangden domineras av mycket fa tillverkare, sarskilt Ford Werke GmbH
(22 %) och Mercedes-Benz AG (21 %). Tillsammans med Volkswagen (9 %), Volvo
(8 %), Renault (7 %) och BMW AG (6 %) utgor de 73 % av den slutliga datamangden for
bilar. Dataméangden for laddhybrider bestar framst av fordon fran Mercedes-Benz AG
(39 %), Volvo (19 %) och Ford Werke GmbH (16 %).

Figur 2: Antal bilar per tillverkare, fore och efter databehandlingen: totalt antal
(vanster) och procentandel av tillverkarens totala nyregistreringar 2021 (héger)*’
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3.2.2. Genomsnittliga koldioxidutslapp, genomsnittlig bransleférbrukning
och klyfta i forhallande till verklig kérning

For varje tillverkare har den genomsnittliga brénsleférbrukningen och de genomsnittliga
koldioxidutslappen vid verklig korning samt Kklyftan i forhallande till WLTP-
genomsnittsvardena berdknats.

171 alla figurer i avsnitt 3.2 visas tillverkarna i fallande ordning efter deras antal fordon i den slutliga
dataméngden.



| detta avsnitt presenteras resultaten endast for tillverkare med 6ver 500 rapporterade
fordon (for den berorda framdrivnings-/bransletypen). Arbetsdokumentet fran
kommissionens avdelningar innehaller ytterligare uppgifter.

Resultaten for olika tillverkare kan bero pa olika faktorer, vilket kommer att krava
ytterligare analys, dven pa grundval av efterféljande datamangder.

Som framgar av Figure 3 skiljer sig den genomsnittliga klyftan i forhallande till verklig
korning for bensinbilar avsevart mellan tillverkarna, fran 10 % till 32 %, med ett
genomsnitt pa 23,7 %.

Figur 3: Genomsnittliga koldioxidutslapp och genomsnittlig bransleforbrukning vid
verklig koérning (vanster) och klyfta (hdger) per tillverkare (bensinbilar)
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Figure 4 visar att det for dieselbilar finns mindre variationer mellan tillverkarna i klyftan
i forhallande till verklig kérning, som varierar fran 15 % till 27 %, med ett genomsnitt pa
18,1 %.
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Figur 4: Genomsnittliga koldioxidutslapp och genomsnittlig bransleférbrukning vid
verklig koérning (vanster) och klyfta (hdger) per tillverkare (dieselbilar)
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For laddhybrider med bensindrift, i enlighet med Figure 5, varierar den genomsnittliga
klyftan per tillverkare fran 170 % till 345 %, med ett genomsnitt pa 238 %.



Figur 5: Genomsnittliga koldioxidutslapp och genomsnittlig bransleforbrukning vid
verklig korning (véanster) och klyfta (hoger) per tillverkare (laddhybrider med
bensindrift)
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4. BEDOMNING AV DEN FRAMTIDA ANVANDNINGEN AV UPPGIFTER FRAN VERKLIG
KORNING

Detta avsnitt av rapporten utgér kommissionens bedémning enligt artikel 12.3 i férordning
(EU) 2019/631 av hur uppgifter fran verklig korning kan anvéndas for att sakerstalla att
WLTP-vérdena for koldioxidutslapp och brénsle- eller energiférbrukning forblir
representativa for varje tillverkares faktiska prestanda éver tid.

| detta skede bor nedanstaende ytterligare anvandning av uppgifter fran verklig kérning
Overvagas.

4.1. Séakerstalla att WLTP-vardena forblir representativa for utslappen vid
verklig kdérning

Huvudsyftet med 6vervakningen av uppgifter fran verklig kérning ar att spara hur klyftan
i forhallande till verklig korning utvecklas for att sakerstalla att WLTP-vardena for
koldioxidutslapp forblir representativa for fordonsutslappen vid verklig kérning 6éver tid.
Om klyftan 6kar med tiden bor denna trend identifieras sa snart som majligt och atgarder
bor vidtas for att sékerstélla att den vaxande diskrepansen antingen faststélls eller beaktas
pa lampligt satt. Detta kan till exempel g6ras genom att justera WLTP, korrigera WLTP-
overvakningsuppgifterna eller faststalla mal baserat pa utslapp vid verklig korning.

| detta skede ar det dock for tidigt att identifiera tendenser i storleken pa klyftan, eftersom
uppgifter endast finns tillgangliga for ett ar. Under de foljande aren kommer det att bli
nodvandigt att fa en battre och mer representativ tackning av fordonsparken for att spara
uppgifter fran verklig korning och fa till stand en lamplig analys av klyftan 6ver tid.



4.2.  Oversyn av anvandningsfaktorn for laddhybridfordon

Analysen av uppgifter fran verklig korning bekraftar att klyftan i forhallande till verklig
korning for laddhybrider ar betydligt storre an for konventionella fordon. En viktig orsak
till denna avvikelse ar den bristande dverensstammelsen mellan den anvéndningsfaktor
som anvands vid typgodkannandet och fordonets faktiska laddnings- och kérmonster.

For att hantera detta har kommissionens férordning (EU) 2023/443 redan infort andringar
av berékningen av anvandningsfaktorn for att fora den narmare forhallandena vid verklig
korning. Dessa andringar kommer att tillampas i tva pa varandra féljande steg, fran 2025
och 2027 och framat. Dessutom kommer kommissionen att se dver faktorn for den andra
etappen fore utgangen av 2024 och pa grundval av de uppgifter fran verklig kérning som
samlats in vid den tidpunkten.

4.3.  Anvandning av uppgifter fran verklig kérning som stod for kontroll av
koldioxidutslapp i drift

Nar det galler kontroll i drift foreslas i artikel 13.2 i forordning (EU) 2019/631 att uppgifter
fran OBFCM-anordningar ska anvéandas. Delegerad forordning (EU) 2023/2867 om
faststédllande av végledande principer for kontroll i drift av koldioxidutslapp och
genomforandeférordning (EU) 2023/2866 om faststallande av forfarandena for kontroll
har nyligen antagits. Enligt dessa kan uppgifter fran verklig korning anvandas som en del
av riskbedomningen for att faststélla for vilka fordonsfamiljer som det & mest meningsfullt
att kontrollera WL TP-koldioxidutslapp.

5. SLUTSATSER

Representativiteten hos vardena for koldioxidutslapp fran fordon ar avgoérande for
Overvakningssystemets miljointegritet, 6ppenhet och tillforlitlighet och darmed aven
for konsumenternas fortroende.

Denna forsta rapport, med fokus pa uppgifter for fordon som registrerades for forsta
gangen 2021, inleder en process for 6vervakning och rapportering om genomférandet
av koldioxidutslapp vid verklig kérning. Under det forsta aret samlades uppgifter fran
verklig kérning in fran 988 124 fordon, vilket omfattade 10,6 % av de bilar och 1,0 % av
de skapbilar som registrerades for forsta gangen 2021. Efter databehandling gjordes en
analys av en slutlig datamangd bestdende av 617 194 bilar (67 % av de rapporterade) och
6 667 skapbilar (54 % av de rapporterade).

De uppgifter som samlats in under det forsta aret innehaller ett antal begransningar
i frdga om tackning, representativitet och kvalitet. De fordon som rapporterades under
det forsta aret hade per definition kort pa vagarna i mindre &n ett ar. Med undantag for
tillverkare som i stor utstrackning anvander sig av tradlos overforing samlades uppgifter
endast in fran det begransade antalet fordon som togs in for service eller reparationer. For
bilar omfattar den slutliga datamangden 7,2 % av de nya bilar som registrerades for forsta
gangen i EU 2021, men bestar huvudsakligen av fordon fran endast fyra tillverkare. Den
har ocksa en relativt hogre andel tyngre fordon och dieselfordon. For skapbilar
rapporterades mycket begransade uppgifter fran verklig kérning 2021, eftersom de allra
flesta av dem endast beh6vde registrera sadana uppgifter fran och med 2022. Darfor var
det inte mojligt att gora nagon representativ analys av skapbilar for detta ar.
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For de flesta tillverkare lag fordonsparkens tackning éverlag under forvantningarna,
och ytterligare atgarder bor vidtas for att avsevart forbattra detta under de
kommande aren, bade for bilar och skapbilar. I enlighet med férordning (EU) 2021/392
kommer tillverkarna att vara skyldiga att ange giltiga skal till att fordonsuppgifter saknas
som en del av sin rapportering fér kommande ar.

Den genomsnittliga klyftan mellan koldioxidutslapp och bréansleférbrukning vid
verklig kérning och WLTP-vardena for nya bilar som registrerades 2021 var 23,7 %
(34,6 g koldioxid/km) for bensinbilar och 18,1% (27,89 koldioxid/km) for
dieselbilar. Detta bekraftar att dvergangen fran NEDC till WLTP for att faststdlla de
officiella vardena for koldioxidutslapp och bransleférbrukning ungefar har halverat klyftan
i forhallande till verklig kérning for konventionella fordon. Fér 2021 ar den konstaterade
klyftan forenlig med antagandena om 2021 ars klyfta i de konsekvensbedémningar som
ligger till grund for 6versynen av koldioxidnormerna.

Bransleforbrukningen vid verklig kérning for forarna ar dock fortfarande omkring
en femtedel hogre an vad de officiella typgodkdnnandedokumenten visar, och det &r
viktigt att allménheten blir medveten om detta.

Denna klyfta verkar vara sarskilt stor for tyngre fordon, sdsom stadsjeepar och
lyxfordon, vars utslapp redan ar betydligt stérre &n andra bilars. Denna storre klyfta
skulle kunna forvarra effekterna av storre tendenser som har observerats for
fordonsparken, dar fordonens genomsnittliga storlek och vikt har 6kat, vilket skulle minska
effekterna av forbattrad drivmedelseffektivitet. Sambandet mellan klyftan och
fordonsvikten maste Gvervakas noggrant under de kommande aren.

For nya laddhybridfordon som registrerades 2021 var koldioxidutslappen vid verklig
korning i genomsnitt 3,5 ganger (100 g koldioxid/km) hogre an WL TP-vardena, vilket
bekraftar att dessa fordon for ndrvarande inte utnyttjar sin potential, sarskilt eftersom de
inte laddas och kors helt elektriskt sd ofta som det antas. For att battre aterspegla den
faktiska situationen har kommissionen redan infort &ndringar i berdkningen av den
anvandningsfaktor som anvands for det officiella provningsforfarandet, som kommer att
galla fran och med 2025, och som kan behdva justeras ytterligare pa grundval av uppgifter
fran verklig korning.

Aven om dessa forsta uppgifter annu inte &r tillrackligt omfattande eller
representativa for att dra bestamda slutsatser ger de vardefulla preliminara insikter
om bilars utslapp, genom att de officiella koldioxidutslappen och koldioxidutsl&ppen vid
verklig kdrning jamfors mellan fordonstyper och tillverkare.
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