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A BIZOTTSAG JELENTESE

A Bizottsag jelentése az (EU) 2019/631 rendelet 12. cikkének (3) bekezdése alapjan a
személygépkocsik és a konnyt haszongépjarmiivek valos vezetési feltételek mellett mért
szén-dioxid-kibocsatasi kilonbségének alakulasarol az (EU) 2021/392 bizottsagi
végrehajtasi rendelet 12. cikkében emlitett, a valos vezetési feltételek melletti
anonimizalt és dsszesitett adatkészletek bemutatésaval

{SWD(2024) 59 final}
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1. BEVEZETES

A kozati kozlekedésbdl szarmazik az Europai Unié (EU) iiveghdzhatasugaz-
kibocsatasanak mintegy egyotdde. A kozuti kozlekedésbdl szarmazo kibocsatasokon beliil
a konnytgépjarmiivek (konnyt személy- és haszongépjarmiivek) okozzak az Osszes
kibocsatas mintegy 70 %-at (*).

Annak érdekében, hogy az EU-ban 2050-ig megvaldsuljon a klimasemlegesség, az europai
z6ld megallapodas (%) a kozlekedésbdl szarmazé iiveghazhatastigdz-kibocsatas 90 %-kal
vald csokkentéseét szorgalmazza az 1990-es szinthez képest. Az e cél elérése érdekében
bevezetett kulcsfontossagl szakpolitikai eszkozok egyike az (EU) 2019/631 rendelet (3),
amely meghatarozza az j konnylgépjarmiivekre vonatkoz6 COz-kibocsatési eldirasokat.

A jarmivek tipusjovahagyas soran meghatarozott hivatalos CO2-kibocsatasi értekei
alapjan kertl megallapitasra az, hogy a gyartok teljesitik-e a rendelet szerinti célértékeket.
E célértékeknek a CO.-kibocsatas csokkentése terén mutatott hatékonysaga, valamint a
CO»-kibocsatas nyomon kovetésere szolgalo rendszer megbizhatdsaga attol fligg, hogy
ezek a hivatalos vizsgalati értékek mennyire megbizhat6an reprezentaljdk a kdzutakon
kozleked6 jarmiivek ,,valos vezetési feltételek melletti” kibocsatasat. Ez a reprezentativitas
fontos a nyomonkovetési rendszer kdrnyezeti integritasa, atlathatdsaga és megbizhatdsaga,
kovetkezésképpen pedig a fogyasztdi bizalom érdekében.

Az elmult években szamos intézkedés szlletett annak biztositasara, hogy a vizsgalati
értékek a lehetd legkozelebb alljanak a valdsaghoz. 2017-ben sor kerilt a
konnytigépjarmiivekre vonatkozo, vilagszinten harmonizalt vizsgalati eljaras (WLTP) (%)
bevezetésére, amely a valos vezetési feltételek jobb megjelenitését szolgalja. Az Uj
eljarasok keretében az 0j jarmiiveket fedélzeti lizemanyag- és/vagy energiafogyasztas-
ellenérzd eszkozokkel (OBFCM-eszkzok) kell felszerelni. Ez a kovetelmény a 2021 6ta
nyilvantartasba vett 1j M1 kategoéridju jarmiivekre (személygépkocsikra) és a 2022 6ta
nyilvantartasba vett 0j N1 kategoriaju jarmiivekre (kisteherautokra) vonatkozik. Emellett
az (EU) 2019/631 rendelet bevezette azt a kdvetelményt, hogy a nemzeti hatésagok a mar
hasznalatban 1év0, vagyis a kdzutakon kozlekedd jarmiivek vizsgalata révén ellenérizzék
a WLTP szerinti hivatalos CO2-kibocsatasi értékek helyességét.

Az (EU) 2019/631 rendelet megbizta tovabba a Bizottsagot azzal a feladattal, hogy az
OBFCM-eszk6zokbdl kiolvasott adatok felhasznalasaval kovesse nyomon a kozhti

() https://www.eea.europa.eu/data-and-maps/data/data-viewers/greenhouse-gases-viewer
(» COM/2019/640 final,, 2019.12.11.

(®) Az Eurépai Parlament és a Tanacs (EU) 2019/631 rendelete (2019. aprilis 17.) az Gj személygépkocsikra
és az j konnyl haszongépjarmiivekre vonatkozé szén-dioxid-kibocsatasi elirasok meghatarozasarol,
valamint a 443/2009/EK és az 510/2011/EU rendelet hatalyon kiviil helyezésérél (HL L 111.,
2019.4.25.,13. 0.).

(*) A Bizottsdg (EU) 2017/1151 rendelete (2017. junius 1.) a konnyli személygépjarmiivek és
haszongépjarmivek (Euro 5 és Euro 6) kibocsatas tekintetében torténd tipusjovahagyasarol és a
jarmijavitasi és -karbantartasi informaciok elérhetéségeérdl szold 715/2007/EK eurdpai parlamenti és
tanacsi rendelet kiegészitésérdl, a 2007/46/EK eurdpai parlamenti €s tanacsi iranyelv, a 692/2008/EK
bizottsagi rendelet és az 1230/2012/EU bizottsagi rendelet moédositasarol, valamint a 692/2008/EK
bizottsagi rendelet hatalyon kiviil helyezésérél (HL L 175., 2017.7.7., 1. 0.).


https://www.eea.europa.eu/data-and-maps/data/data-viewers/greenhouse-gases-viewer

jarmivek ,,valos vezetési feltételek melletti” CO»-kibocsatasat, és azt vesse 6ssze a WLTP
eljaras szerinti megfeleld hivatalos adatokkal (°).

Ez a jelentés ,,valos vezetési feltételek melletti” CO2-kibocsatas nyomon kovetésének
végrehajtasarol szolo els jelentés, amely a 2021-ben elsé alkalommal nyilvantartasba vett
jarmiivek tekintetében 2022-ben bejelentett adatokra 6sszpontosit. Az 6sszehasonlitashoz
hasznalt, WLTP szerinti hivatalos adatok véglegesitésere és elfogadasara 2023
augusztuséaban kertilt sor (6).

Ez a jelentés attekintést nydjt a Bizottsdghoz beérkezett és altala feldolgozott adatokrol (2.
szakasz), az elemzés fobb eredményeirdl (3. szakasz), a valos vezetési feltételek mellett
mért adatok jovObeni felhaszndldsanak modjarol (4. szakasz), valamint az ezen a ponton
levonhat6 kovetkeztetésekrol (5. szakasz).

Az e jelentést kiséré bizottsagi szolgalati munkadokumentum (”) meghatarozza a valos
vezetési feltételek mellett mért adatok feldolgozasahoz és elemzéséhez hasznalt
madszertant, és részletesebb eredményeket tartalmaz. Tartalmazza tovabba gyartonként az
elsé anonimizalt és Gsszesitett éves adatkészleteket, amelyek alapjan a Bizottsdg nyomon
koveti a WLTP szerinti eés a valds vezetési feltételek melletti értékek kozotti
kiilonbséget (5).

2. ADATKESZLET
2.1. Adatforrasok és adatfeldolgozas

Az (EU) 2021/392 végrehajtasi rendelet értelmében a jarmiigyartoknak és a tagallamoknak
egyarant gyljteniiik kell a valos vezetési feltételek mellett mért adatokat, és azokat
tovabbitaniuk kell az Eurépai Kornyezetvédelmi Ugynokséghez (EEA). A gyartok
tdmaszkodhatnak kdzvetleniil a jarmi{ibdl az éterben torténd adattovabbitasra, vagy pedig
lehetdségiik van ezeknek az adatoknak a gytijtésére meghatalmazott forgalmazoik vagy
javitomiihelyeik révén, amikor a jarmiiveket szervizelés vagy javitas céljabol odaviszik. A
tagallamoknak 2023. majus 20-a 6ta gyiijteniiik kell a valds vezetési feltételek melletti
adatokat miiszaki vizsgalatok soran.

Ez az elso jelentés azokon a valds vezetési feltételek melletti adatokon alapul,
amelyeket a jarmiigyartok 2021 folyaman gyiijtottek az OBFCM-eszk0zOkkel
felszerelt szemelygépkocsijaikrol és kisteherautoikrél. Az EU-ban, Izlandon, illetve
Norvégiaban 2021-ben els6 alkalommal nyilvantartasba vett 6sszesen 9 821 479 jarmibol

(®) Az (EU) 2021/392 bizottsagi végrehajtasi rendelet (HL L 77., 2021.3.5., 8. 0.) hatarozza meg az ilyen
,,valos vezetési feltételek melletti” adatok gylijtésére és bejelentésére, valamint azoknak a WLTP eljarés
szerinti megfeleld adatokkal valo 6sszevetésére vonatkozo eljarasokat.

(®) A Bizottsag (EU) 2023/1623 végrehajtasi hatarozata (2023. augusztus 3.) az Uj személygépkocsik és U]
koénnyti haszongépjarmiivek gyartoinak és gyartdi csoportosuldsainak 2021. naptari évi eredményeire
vonatkoz6 adatok, valamint a 2025-t61 alkalmazando fajlagos kibocsatasi célértékek kiszamitasahoz
alkalmazand6 adatok (EU) 2019/631 eurdpai parlamenti ¢és tanacsi rendelet alapjan torténd
meghatarozasarol és az (EU) 2022/2087 végrehajtasi hatarozat (HL L 111., 2019.4.25., 13.0.)
helyesbitésérol.

(") SWD(2024) 59.
(®) Az (EU) 2021/392 végrehajtasi rendelet 12. cikke szerint.
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988 231 jarmiire vonatkozdan érkeztek be valds vezetési feltételek melletti adatok (°).
Ezek kozott 916 216 személygépkocsi és 12 301 kisteherautd volt (1°), ami a 2021-ben elsé
alkalommal nyilvantartasba vett jarmiivek 10,6 %-anak, illetve 1,0 %-anak felel meg (11).

Elemzés elott tobb 1épésben sor keriilt az adatok feldolgozésara €s Osszesitésére. A nem
reprezentativ adatokat, az ellentmondésos adatokat, a kiugro értékeket és a hatalyon kivdil
esO jarmiiveket eltavolitottak az adatkészletbdl. Kiszirték kiilonésen az 500 km alatti
futasteljesitménnyel rendelkezd jarmiiveket, aminek eredményeképp a személygépkocsik
27 %-a kiesett az adatkészletbdl. Osszességében a bejelentett jarmiivek 63 %-at Srizték
meg a végleges adatkészletben. A folyamattal kapcsolatos tovabbi részletek a kisér6
bizottsagi szolgalati munkadokumentumban talalhatok.

2.2.  Avégleges 2021. évi, valos vezetési feltételek melletti adatkészlet

A tovabbi szamitasokhoz hasznalt vegleges adatkészletet az alabbi 1. tablazat mutatja be.
Ebben 617 194 személygépkocsi (a 2021-ben elsé alkalommal nyilvantartasba vett
személygépkocsik 7,2 %-a) és 6667 Kkisteherautd (a 2021-ben els6 alkalommal
nyilvantartasba vett kisteherautok 0,6 %-a) szerepel.

Osszességében csak kevés gyarto jelentett be adatokat a 2021-ben nyilvantartasba
vett jarmiiveik jelentés hanyadarol. A gyartok részérél tovabbi erofeszitésekre lesz
sziikség ahhoz, hogy az elkdvetkezd években jelentésen javuljon a jarmiallomany
lefedettsege. A személygépkocsik tekintetében ugyan elegendé ez az adatkészlet elézetes
kovetkeztetések levonasahoz, de a gyartok altal szolgaltatott adatok egyenl6tleniil
oszlottak meg (lasd a 3.2.1. szakaszt). A kisteherautok tekintetében a jarmiiallomany
lefedettsége nagyon korlatozott, ami azzal magyarazhato, hogy a Il. és 1ll. osztalyba sorolt
— vagyis az 1 305 kg-ot meghaladé tomegii — Kisteherautdknak, amelyek az allomany
tiinyoma tobbségét teszik ki, csak 2022-t51 kell rendelkezniiik OBFCM-eszkdzokkel. igy
a kisteherautokra vonatkozo, valds vezetési feltételek melletti adatkészlet nem tekinthetd
reprezentativnak a 2021. évi nyilvantartasba vételek tekintetében, és az ebben a jelentésben
foglalt elemzés kizarolag a személygépkocsikra 6sszpontosit.

A személygépkocsik kozott a dizeliizemii €s haldzatrdl tolthetd hibrid elektromos
jarmiivek nagyobb részét teszik ki a valds vezetési feltételek melletti adatkészletnek, mint
a 2021. évi Osszes nyilvantartasba vételnek. Ezért minden erdatviteli rendszer /
Uzemanyagtipus esetében tovabbi szamitasokra és kildnbségelemzésekre keril sor.

1. téblazat: Valos vezetési feltételek melletti végleges adatkészlet

Eréatviteli Bejelentett | Jarmiivek 2021. évi A meg0orzott
rendszer / jarmiivek szama a nyilvantartasba 2021. evi
Uzemanyagtipus szama feldolgozast | vételek dsszesen, | nyilvantartasba

(®) Azemlitett 0j személygépkocsik és kisteherautdk teljes szama nem foglalja magaban az OBFCM-eszkéz
hatdlya ald nem tartozé jarmiiveket (tisztan elektromos jarmiivek, lizemanyagcellas elektromos
jarmivek, foldgaziizemi jarmiivek) és az E§5-tel iizemeld jarmiiveket.

(*%) 59 714 jarmiivet nem lehetett megfeleltetni a 2021. évi WLTP-adatoknak.

(*Y) A gyartoknak vagy a jarmiibél az éterben torténd kozvetlen adatatvitel utjan kell gylijteniiik az adatokat,
vagy pedig, ha az adatokat nem igy gyijtik, akkor minden alkalommal, amikor a jarmvet javitasra vagy
szervizelésre viszik, be kell gyiijteni az adatokat, kivéve, ha a jarmii tulajdonosa kifejezetten megtagadja
az adatok rendelkezésre bocsatasat. Lasd még a 3.2.1. szakaszt.



kovetoen erdatviteli vételek aranya
(% rendszer / erdatviteli
megorzott) | Uzemanyagtipus rendszer /
szerint Uzemanyagtipus
szerint
Személygépkocsik
Benziniizemii 391 329 274 451 5495 708 5,0 %
(70,1%)
Dizeliizemii 301 995 219 003 2 229 388 9,8 %
(72,5%)
E85-tel iizemel6 2084 0 6 026 0%
Egyéb 697 0 215798 0%
Uzemanyagok
Halozatrol 191 197 98 847 848 251 11,7 %
toltheté hibrid (51,7 %)
elektromos
jarmi
(benziniizemii)
Halozatrol 28914 24 893 55 805 44,6 %
toltheto hibrid (86,1 %)
elektromos
jarmi
(dizeliizemii)
OSSZESEN 916 216 617 194 8629 152 7,2 %
személygépkocsik (67,4 %)
Kisteherautok
Benziniizemii 1891 988 44 475 2,2%
(52,3 %)
Dizeliizemii 10 053 5593 1139 405 0,5%
(55,6 %)
Egyéb 30 0 58 488 0%
Uzemanyagok
Halozatrol 326 86 1501 57 %
tolthet6 hibrid (25,8 %)
elektromos
jarmii
(benziniizemii)
Halbzatrdl 1 0 4 0%
toltheto hibrid
elektromos
jarmi
(dizeliizemii)
OSSZESEN 12 301 6 667 1185 385 0.6 %

kisteherautok

(54,2 %)
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2.3. A vegleges 2021. évi, valos vezetési feltételek melletti adatkészlet
reprezentativitasa

Annak ertékeléséhez, hogy a végleges 2021. évi, valos vezetési feltételek melletti
adatkészletben szerepld személygépkocsik reprezentativak-e a 2021-ben elsé alkalommal
nyilvantartasba vett jarmuivek tekintetében (atviteli rendszer / lizemanyagtipus szerint),
Osszevetik azok WLTP szerinti atlagos CO.-kibocsatasat és tdmeget, a 2. tablazatban
foglaltak szerint.

Ez azt mutatja, hogy a valos vezetési feltételek melletti adatkészletben szereplé benzin- és
dizeliizemii személygépkocsik atlagosan mintegy 7 %-kal nehezebbek, mint a 2021-ben
nyilvantartasba vett atlagos Uj személygépkocsi, a WLTP szerinti CO»-kibocsatasuk pedig
korilbelil 6-8 %-kal magasabb. Hasonlo tendencia figyelhet6 meg a halozatrdl tolthetd
hibrid benziniizemii—elektromos jarmiivek esetében. Ez torzithatja az eredményeket.

Ez azzal fligg 0ssze, hogy a 2021. évi, valds vezetési feltételek melletti adatkeszletben
leginkabb kis szamu gyartotol szarmazé jarmiivek szerepelnek (lasd a 3.2.1. szakaszt),
amelyek koziil sok jarmii rendelkezik azzal a képességgel, hogy az éteren keresztiil
kdzvetlenll adatokat tovabbitson a gyartok felé. 2021-ben az ilyen jarmiivek nagyobb
szamban voltak jelen a nehezebb jarmiivek szegmenseiben.

2. tablazat: A valos vezetési feltételek melletti adatkészlet reprezentativitasa a 2021-ben
elsé alkalommal nyilvantartisba vett jarmiivekkel (személygépkocsikkal) dsszevetve (1)

Ero6atviteli rendszer / WLTP szerinti atlagos Atlagos menetkész tomeg
Uzemanyagtipus CO2-kibocsatas (g CO2/km) (kg)
valds 2021. évi elsé valds 2021. évi els6

vezetési  nyilvantartdsha  vezetési  nyilvantartasha

feltételek vételek feltételek vételek

melletti melletti

adatkészlet adatkészlet

Benziniizemii 145,0 134,8 1404 1317
Dizeliizemii 153,0 1447 1747 1627
Benziniizemii + 148,5 137,7 1554 1407
Dizeliizemii
Halézatrol toltheté 40,3 37,7 1955 1899

hibrid elektromos
jarmi (benziniizemii)

Halézatrdl tolthetod 37,2 37,2 2 281 2291
hibrid elektromos
jarmi (dizeliizemii)

Halozatrdl tolthetd 39,6 37,7 2021 1923
hibrid elektromos
jarmi (0sszes)

(*?) Lésd a 2. oldalon a 9. labjegyzetet.



3. EREDMENYEK

A valos vezetési feltételek melletti és a WLTP szerinti atlagos CO»-kibocsatast és
Uzemanyag-fogyasztast, valamint az ezen, valds vezetési feltételek melletti és WLTP
szerinti értékek kozotti kiilonbséget a jarmuallomany szintjén és az egyes gyartok
tekintetében kulon-kilon is kiszamitjak.

A szamitasi mddszert és a szamitasi eredményeket részletesebben ismerteti a bizottsagi
szolgalati munkadokumentum, amely az orszagos szintii adatokat és a halézatrdl tolthetd
hibrid elektromos jarmiivek elektromosenergia-fogyasztasara vonatkoz6 informéaciokat is
tartalmazza.

3.1. Az atlagos CO2-kibocséatés, az atlagos Gizemanyag-fogyasztas és a valds
vezetési feltételek melletti kiilonbség értékelése a teljes jarmiallomany
vonatkozasaban

A 3.tablazat 6sszefoglalja a személygépkocsikra vonatkozd fo6bb megallapitasokat. A
tablazat az erdatviteli rendszerek / lizemanyagok mindegyik csoportja esetében bemutatja
a valds vezetési feltételek melletti atlagos izemanyag-fogyasztast és CO»-kibocsatast,
valamint a megfelel6 WLTP szerinti értékeket, tovabba az ezen valos vezetési feltételek
melletti és a WLTP szerinti atlagos értékek kozotti relativ kiilonbséget. A kilénbség
tekintetében a tablazat tartalmazza a szamtani atlagot és a km szerint sulyozott atlagot is,
mivel az utébbi jobban mutatja a valds vezetési feltételek melletti kiillonbségbdl eredd
0sszes tovabbi (izemanyag-fogyasztast és CO»-kibocsatast.

3. téblazat: Valds vezetési feltételek melletti és WLTP szerinti atlagos Uzemanyag-
fogyasztas, CO2-kibocsatas, valamint a valds vezetési feltételek melletti és a WLTP
szerinti értékek kozotti killonbség (személygépkocsik)

Atlagos Atlagos CO2- | Kiilénbség (%) (1)

Uzemanyag- kibocsatas

fogyasztéas (9/km)

(1/200 km)
Eréatviteli rendszer / val6s WLTP | valés WLTP | Aétlag km szerint
Uzemanyagtipus vezeté szerint | vezet szerint sulyozott

Si [ ési i atlag

feltéte feltét

lek elek

mellet melle

ti tti
Benziniizemii 7,89 6,38 | 179,8 1453 23,7 20,4
Dizeliizemii 6,88 582 | 181,0 1532 18,1 16,7
Benziniizemii + 7,44 6,13 | 180,3 148,8 21,2 18,1
Dizeliizemii

() Akulonbség itt a valos vezetési feltételek melletti CO-kibocsatasnak a WLTP szerinti CO,-kibocsatasi
értéktol vald %-os eltéréseként van kifejezve, ahol a pozitiv eltérés azt jelzi, hogy az elébbi nagyobb.
Ez ugyanaz a CO,-kibocsatas és az lizemanyag-fogyasztas tekintetében, kivéve azokat az eseteket,
amikor Osszevontan szerepelnek a benziniizemii és a dizeliizem{i jarmiivekre vonatkozo értékek, amely
esetekben a CO,-kibocsatas tekintetében fennallé kilénbség keril feltintetésre.

6



Halozatrol toltheto 5,97 1,76 | 1359 40,2 238 251
hibrid elektromos
jarmi (benziniizemii)

Halozatrol tolthetd 5,83 1,41 | 153,3 37,2 312 318
hibrid elektromos
jarmi (dizeliizemii)

Halbézatrol toltheté 5,94 1,69 | 1394 39,6 252 267
hibrid elektromos
jarmii (0sszes)

A hasznalat elsé évében a 2021-ben nyilvantartasba vett Gij jaArmiivek esetében a valds
vezetési feltételek melletti &tlagos kulénbség 23,7 % (34,6 g CO2/km) volt a
benziniizemii személygépkocsik esetében és 18,1 % (27,8 g CO2/km) a dizeliizemii
személygépkocsik esetében, ami 6sszevontan 21,2 %-0s (31,6 g CO2/km) étlagos
kilonbséget jelent. A kilométer szerint sUlyozott atlagos kuldnbségértékek valamivel
alacsonyabbak: 20,4 % (30,4 g CO2/km) a benziniizemii személygépkocsik esetében és
16,7 % (25,3 g CO2/km) a dizeliizemii személygépkocsik esetében.

Ez a2021. évi nyilvantartasba vételek tekintetében megfigyelt kiilénbség azt mutatja, hogy
a kordbbi NEDC-r6l (4j eurdpai menetciklus) az uj WLTP vizsgalati eljarasra valo
atallassal mintegy a felére csokkent a valos vezetési feltételek melletti kibocsatasok és a
laboratériumi vizsgalattal mért kibocsatasok kozotti kilonbség. 2017-ben mar 40 %-o0s
volt a killdnbség a valds vezetési feltételek melletti CO2-kibocséatasok és az NEDC szerinti
eljaras soran mért CO-kibocsatasok kozott (). Ez az egyre nvekvé kiilonbség indokolta
az NEDC-r61 a WLTP-re val6 atallast, valamint annak a kovetelménynek a bevezetését,
miszerint a jarmiiveket OBFCM-eszkdzokkel kell felszerelni.

A személygépkocsikra és kisteherautokra vonatkozé COo-kibocsatasi elGirasok
felulvizsgalatat alatamasztod hatasvizsgalatok (*°) esetében a Bizottsag azt feltételezte,
hogy a bels6 égésii motorral rendelkezé szemelygépkocsik WLTP szerinti CO»-
kibocsatasa atlagosan 21 %-kal magasabb, mint az NEDC szerint szamitott kibocsatas,
amit késébb a JRC egyik tanulméanya (%) is megerdsitett. Ez az arany koriilbeliil 16 %-0s
kibocsatasi kulonbséget jelent a valds vezetési feltételek melletti kibocsatasi értékek és a
WLTP szerinti kibocsatasi értékek kozott. A 2021. év vonatkozasdban a megfigyelt
kiilonbség 0Osszeegyeztethetd a hatasvizsgalatok esetében feltételezett 2021. évi
kilonbséggel. Ez a kilonbseg varhatd volt, mivel a valds vezetési feltételek melletti
kibocsatasokat kiilonb6zd tényezdok befolyasoljak, amelyeket nem lehet teljes mértékben
lemasolni egy laboratoriumi vizsgalat soran.

(** Pavlovic, J., Clairotte, M., Anagnostopoulos, K., Arcidiacono, V., Fontaras, G. és Ciuffo, B.,
Characterisation of real-world CO; variability and implications for future policy instruments [A valds
vezetési feltételek melletti CO2-kibocsatas eltérésének jellemzése, valamint annak a jovébeni
szakpolitikai eszkozokre gyakorolt hatdsai], EUR 28734 EN, az Eurdpai Unié Kiaddhivatala,
Luxembourg, 2017., ISBN 978-92-79-72096-3, doi:10.2760/839690, JRC107796.

(15) SWD(2017) 650 final és SWD(2021) 613 final.

(*%) Chatzipanagi, A., Pavlovic, J., Ktistakis, M., Komnos, D. és Fontaras, G., Evolution of European light-
duty vehicle CO2 emissions based on recent certification datasets [ Az eurdpai kdnnyiigépjarmivek CO»-
kibocsatasanak alakulasa a legutébbi tanusitasi adatkészletek alapjan], Transportation Research Part D:
Transport and Environment, ISSN 1361-9209, 107, 2022, p. 103287, JRC127295.
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A megfigyelt kiilonbség azt is jelenti, hogy a jarmiivezetdk altal tapasztalt, valos vezetési
feltételek melletti zemanyag-fogyasztas 100 km-re vetitve atlagosan 1-1,5 literrel
magasabb, mint a hivatalos dokumentumokon feltiintetett érték.

Egy tdmeg szerinti elemzés kimutatta, hogy mig a kisebb tomegili benzin- és dizeliizem
jarmiivek esetében a valds vezetési feltételek melletti kiillonbség 2040 g CO2/km kozott
van, a nehezebb jarmiivek, példaul az SUV-k és a luxusjarmiivek esetében ez a kiilonbség
1,5-2,5-sz6r nagyobb, ami még inkabb megndveli a mar egyébkeént is magasabb, WLTP
szerinti CO2-kibocsatasukat.

A 2021-ben nyilvantartdsba vett 1j, halozatrdl tolthetd hibrid elektromos jarmiivek
esetében a valds vezetési feltételek melletti atlagos CO»-kibocsatas (139,5 g CO2/km)
csupan 23 %-kal volt alacsonyabb, mint a hagyomanyos személygépkocsik esetében
(180,3 g CO2/km), és 3,5-sz6r (100 g CO2/km) magasabb volt, mint amit a WLTP vizsgalat
mutatott ki (39,5 g CO2/km) — lasd az 1. &brat. E jarmiivek esetében a WLTP szerinti
Uzemanyag-fogyasztds és CO2-kibocsatas kiszamitasara egy hasznalati tényez6
figyelembevételével kerll sor, ami az elektromos Uzemmddban megtett tdvolsag varhatd
részaranya. A kozutakon e jarmiivek COo-kibocsatasa nagymértékben fiigg a teljesen
elektromos Uzemmaodban megtett tdvolsag tényleges részaranyatol, ami pedig a tényleges
toltési és hasznalati mintdktdl, valamint a konkrét jarmitechnologidktol fiigg. Az e
jarmiivek esetében a valos vezetési feltételek melletti €és a WLTP szerinti értékek kozott
megallapitott jelentds kiilonbség azt mutatja, hogy ezeket a jarmiiveket a vartnal sokkal
kevesebbet toltik, és sokkal kevesebbet vezetik elektromos tizemmadban, valamint hogy a
WLTP szerinti vizsgalati eredmények kiszamitasahoz alkalmazott feltevések nem alljak
meg a helyuket valds vezetési feltételek mellett.

1. abra: Valos vezetési feltételek melletti és WLTP szerinti atlagos CO»-kibocsatas
(személygépkocsik)
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3.2.  Ertékelés a gyarto szintjén
3.2.1. Lefedettség

A 2. abra attekintést nyujt a valds vezetési feltételek melletti adatkészletben gyarténként
bejelentett jarmiivek szamarol, a feldolgozas elott és utan, valamint arrol, hogy ez a szam
milyen mértékben fedi le a 2021-ben elsé alkalommal nyilvantartasba vett jarmtiveiket.

Az éabra jol illusztralja a gyartok kozotti igen jelentds eltéréseket, amelyek azzal
magyarazhatok, hogy a rendelkezésre allo adatgyiijtési lehetdségeket eltéré mértékben
hasznaltdk ki, és csak néhany gyartdé alkalmazta atfogd modon az éterben torténd
adattovabbitast. Méas gyartok csak azokrol a — korlatozott szamu — jarmivekrdl gytjtottek
adatokat, amelyeket a nyilvantartdsba vételilket kovetd els6 évben javitasra vagy
szervizelésre vittek. Az (EU) 2021/392 rendelettel 6sszhangban a gyartoknak a kdvetkezo
évre vonatkozd jelentéstételiik részeként meg kell majd indokolniuk a hianyzo
jarmiiadatokat.

Az adatfeldolgozast kovetéen a 2021. évi jarmiiallomany lefedettsége meglehetdsen
alacsony volt ebben az els6 jelentéstételi évben, kivéve a Jaguar Land Rover (43 %), a
Ford Werke GmbH (34 %), a Mercedes-Benz AG (27 %), a Ford Motor Company (27 %)
és a Volvo (24 %) esetében. A tobbi gyartd a 2021-ben els6é alkalommal nyilvantartasba
vett jarmiiveik kevesebb mint 5 %-ara vonatkozoan szolgéaltatott adatokat. Egyes gyartok
esetében, amelyeknél nagy volt a kezdeti lefedettség az adatfeldolgozas elétt, az alacsony
futésteljesitményre vonatkozd sziird jelentdsen csokkentette a jarmiivek szamat. Ez a
helyzet allt fenn a Volvo és Jaguar Land Rover esetében, amelyek a legmagasabb kezdeti
lefedettséggel rendelkeztek, de a bejelentett jarmiiveik 70 %-a, illetve 31 %-a kevesebb
mint 500 km-t tett meg.

A végleges adatkeszletet nagyon kevés gyartd, koztik a Ford Werke GmbH (22 %) és a
Mercedes-Benz AG (21 %) tulsulya jellemzi. A Volkswagennel (9 %), a Volvoval (8 %),
a Renault-val (7 %) és a BMW AG-val (6 %) egytt ezek a személygépkocsik végleges
adatkeészletének a 73 %-at teszik ki. A halozatrol tolthet6 hibrid jarmiivek adatkészletében
elsésorban a Mercedes-Benz AG (39 %), a Volvo (19 %) és a Ford Werke GmbH (16 %)
jarmiivei szerepelnek.



2. abra: A gépkocsik szama gydrtonként, adatfeldolgozds eldtt és utin: a gyarto 2021.
évi Uj nyilvantartasba vételeinek 6sszes szama (balra) és szazalékos aranya (jobbra) (*)
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3.2.2. Az éatlagos CO2-kibocséatas, az atlagos Uzemanyag-fogyasztas és a
valos vezetési feltételek mellett mert értékektol valo eltérés

Minden gyartdé esetében kisz&mitottdk a valds vezetési feltételek melletti &tlagos
Uzemanyag-fogyasztast és CO»-kibocsatast, valamint a WLTP szerinti atlagértékekt6l vald
eltérést.

Ebben a szakaszban az eredményeket csak azokra a gyartokra vonatkozdéan mutatjuk be,
amelyek tobb mint 500 jarmiivet jelentettek be (az adott erdatviteli rendszer /
Uzemanyagtipus vonatkozasaban). A bizottsagi szolgalati munkadokumentum tovabbi
részleteket tartalmaz.

A Kkiilonb6z6 gyartokra vonatkozo eredmények tobbféle tényezotol fiigghetnek,

amelyek tovabbi elemzést igényelnek, késoébbi adatkészletek alapjan.

Amint a 3. dbrén lathat6, a benziniizemii személygépkocsik esetében a valos vezetési
feltételek mellett mért értékektdl vald atlagos eltérés gyartonként jelentdsen kiilonbozik,
10 % és 32 % kozotti, atlagosan 23,7 %.

(*") A 3.2. szakaszban bemutatott abrakon a gyartok minden esetben a végleges adatkészletben szerepld
jarmiiveik szama szerint, csokkend sorrendben szerepelnek.
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3. &bra: Valds vezetési feltételek melletti atlagos CO--kibocsatas és Uzemanyag-
fogyasztas (balra) és a kiilonbség (jobbra) gyartonként (benziniizemii személygépkocsik)

Fuel Coansumption (I/100km)
6 8 10

a 2 12 14 ——— average gap petrol = 23.7%
1 1 1 1 1 1 1 1
Source
FORD WERKE GMEH | @ (I = reakworld
MERCEDES-BENZAG- « L [ R
RENAULTH o« (O T
VOLKSWAGEN® « L Vehicles (1000)
FaTeroup « .« 15
AT N — | .
suwac | - [ o 5
vowvo 1 - ® ©
psad - O e
NISSANAUTOMOTIVEEURCPEH -« [
TOYOTA o -«
JAGUAR LAND ROVER LIMITED o+
AUDIAG o -
SEATH -
MAGYAR SUZUKI - -
SKODA A -

AUTOMOBILES CITROEN q -
SUZUKI MOTOR CORPORATION - -
CHRYSLER 4 -

PORSCHE H -

MAZDA o -

AUTOMOBILES PEUGEQOT H -
HYUNDAI CZECH q -

BMW GMBH 4 -

KIA SLOVAKIA o -
OPELAUTOMOBILE q -

KA A -

FORD MOTOR COMPANY 4 -
HYUNDAIASSAN 4 -

T T T
100 150 200 250 300 350
CO2 Emissions (gCO2/km) Gap (%)

o_
3]

A 4. dbra azt mutatja, hogy a dizeliizemii személygépkocsik esetében gyartonként kisebb
mértékben ingadozik a valos vezetési feltételek mellett mért értékektdl valo eltérés, ami
15 % és 27 % kozott mozog, atlagosan 18,1 %.

4. &bra: Valos vezetési feltételek melletti atlagos CO»-kibocsatas és Uzemanyag-
fogyasztas (balra) és a kulonbség (jobbra) gydrtonként (dizeliizemii személygépkocsik)
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A haloézatrdl tolthetd hibrid benziniizemii—elektromos jarmiivek esetében — amint az
5. abran lathat6 — a gyartdnkénti atlagos kiilonbség 170 % és 345 % kozott mozog,
atlagosan 238 %.

5. dbra: Valds vezetési feltételek melletti atlagos CO»-kibocsatds és Uzemanyag-
fogyasztas (balra) és a kiilonbség (jobbra) gydrtonként (hdlozatrol toltheté hibrid
benziniizemii—elektromos személygépkocsik)

Fuel Consumption (I/100km)
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4, A VALOS VEZETESI FELTETELEK MELLETT MERT ADATOK JOVOBENI
FELHASZNALASANAK ERTEKELESE

A jelentés e szakasza tartalmazza az (EU) 2019/631 rendelet 12. cikkének (3) bekezdése
szerinti bizottsagi értékelést arra vonatkozdan, hogy a valds vezetési feltételek mellett mért
adatokat hogyan lehet felhasznalni annak biztositasara, hogy a WLTP szerinti CO,-
kibocsatasi és (izemanyag- vagy energiafogyasztasi értékek az egyes gyartok esetében
tovabbra is reprezentativak maradjanak a valos vezetési feltételek melletti teljesitmény
tekintetében.

Ezen a ponton merlegelni kell a valos vezetési feltételek mellett mért adatok ezt koveten
torténd tovabbi felhasznalasanak modjait.

4.1. Annak biztositdsa, hogy a WLTP szerinti értékek reprezentativak
maradjanak a valds vezetési feltételek melletti kibocsatasok tekintetében

A valos vezetési feltételek mellett mért adatok figyelemmel kisérésének {6 célja a valos
vezetési feltételek melletti kiilonbség alakuldsanak nyomon kovetése annak biztositasa
érdekében, hogy a WLTP szerinti COgz-kibocsatasi értékek az id6 mulasaval is
reprezentativak maradjanak a jarmiivek valos vezetési feltételek melletti kibocsatasa
tekintetében. Ha a kiilonbség id6vel nd, ezt a tendenciat a lehetd leghamarabb azonositani
kell, és intézkedéseket kell hozni a novekvo mértéki eltérés helyreallitasa vagy megteleld
figyelembevétele érdekében. Ez torténhet példaul a WLTP kiigazitasaval, a WLTP szerinti



nyomonkdvetési adatok korrigaldsdval vagy a valds vezetési feltételek melletti
kibocsatason alapulo célértékek meghatarozasaval.

Jelenleg azonban még tul korai lenne tendencidkat megallapitani a kilénbség mértéke
tekintetében, mivel még csak egy évre vonatkozé adatok allnak rendelkezésre. Az
elkdvetkez6 ¢évek vonatkozasdban meg kell valdsitani a jarmadllomany jobb ¢és
reprezentativabb lefedettségét a valos vezetési feltételek mellett mért adatok nyomon
kovetése €s a kiilonbség iddbeni alakulasanak megfeleld elemzése érdekében.

42. A halozatrol toltheté hibrid elektromos jarmiivek hasznalati
tényezdjének feliilvizsgalata

A valds vezetesi feltételek mellett mért adatok elemzése megerdsiti, hogy a haldzatrol
tolthetd hibrid elektromos jarmiivek esetében a valos vezetési feltételek melletti értékektol
val6 eltérés joval nagyobb, mint a hagyomanyos jarmiivek esetében. Az eltérés egyik {6
oka a tipusjovahagyas soran alkalmazott hasznalati tényez6 és a jarmii tényleges toltési és
vezetési mintai kozotti megfelelés hianya.

Ennek kezelése érdekében az (EU) 2023/443 bizottsagi rendelet mar mddositotta a
hasznélati tényezd kiszamitdsat annak érdekében, hogy az kozelebb keriiljon a valos
vezetési feltételekhez. Ezek a modositasok két egymast kovetd 1épésben, 2025-t61 és 2027-
tél valnak alkalmazanddova. Ezen tulmenden a Bizottsag 2024 végéig az addig gyiijtott,
valos vezetesi feltételek mellett mért adatok alapjan felil fogja vizsgalni a masodik
szakaszra vonatkoz6 tényezot.

4.3. Valos vezetési feltételek mellett mért adatok felhasznalasa a CO:2-
Kkibocsatas hasznalat kozbeni ellenorzésének alatamasztasara

A hasznélat kozbeni ellendrzést illetden az (EU) 2019/631 rendelet 13. cikkének (2)
bekezdése javasolja az OBFCM-eszk6zokbdl szarmazo adatok felhasznalasat. A
kdzelmultban elfogadasra keriilt a COo-kibocsatas hasznalat kozbeni ellendrzésére
vonatkoz6 iranyadd elvek meghatarozasarol szolé (EU) 2023/2867 felhatalmazason
alapulé rendelet, valamint az ellendrzésre iranyuld eljarasokat meghatarozo (EU)
2023/2866 végrehajtasi rendelet. Ezek meghatarozzak, hogy a valds vezetési feltételek
mellett mért adatok a kockazatértékelés soran felhasznalhatok annak meghatarozdsahoz,
hogy mely jarmiicsaladok esetében a leginkabb észszerii a WLTP szerinti CO2-Kibocsatas
ellendrzése.

5. KOVETKEZTETESEK

A jarmiivekbol nyert CO2-kibocsatasi értékek reprezentativitasa kulcsfontossagu a
nyomonkovetési rendszer kérnyezeti integritasa, atlathatdésaga és megbizhatdsaga,
kovetkezésképpen pedig a fogyasztoi bizalom érdekében.

Ezzel az elso jelentéssel, amely a 2021-ben elsé alkalommal nyilvantartasba vett
jarmiivekre vonatkozo6 adatokra osszpontosit, kezdetét veszi a valos vezetési feltételek
mellett mért CO2-kibocsatads nyomon kovetése és az arrdl szolo jelentéstétel
megvalositasa. Az els6 évben 988 124 jarmiirdl gytijtottek valos vezetési feltételek mellett
mért adatokat, amelyek a 2021-ben els6 alkalommal nyilvantartasba vett
személygépkocsik és kisteherautok 10,6 %-at, illetve 1,0 %-at fedték le. Az
adatfeldolgozast kovetben elemzést végeztek egy 617 194 szemelygépkocsibol (a
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bejelentett jarmiivek 67 %-a) és 6 667 kisteherautobdl (a bejelentett jarmiivek 54 %-a) allé
veégleges adatkészleten.

Az ebben az els6 évben gyiijtott adatok a lefedettség, a reprezentativitas és a minéség
tekintetében szamos korlatot mutatnak. Ertelemszertien az elsd évben bejelentett
jarmiivek még kevesebb mint egy éve voltak forgalomban. Igy — az éterben torténé
adattovabbitast széles kérben alkalmazo gyartok kivételével — csak a korlatozott szamd,
szervizelés vagy javitas céljabol bevitt jarmiirdl gyljtottek adatokat. A személygépkocsik
esetében a végleges adatkészlet az EU-ban els6 alkalommal 2021-ben nyilvantartasba vett
Uj szemeélygepkocsik 7,2 %-at fedi le, de leginkabb csak négy gyartd jarmiiveit
tartalmazza. A végleges adatkészletben viszonylag magasabb tovabba a nehezebb
jarmivek ¢és a dizellizemii jarmtivek aranya. A kisteherautokra vonatkozoan 2021-ben
nagyon Korlatozott mértékii volt a valés vezetési feltételek mellett mért adatok
szolgaltatasa, mivel ezek tulnyomo tobbsége esetében csak 2022-t61 kellett ilyen adatokat
rogziteni. Kovetkezésképpen erre az évre vonatkoz6an nem lehetett reprezentativ elemzést
végezni a kisteherautok tekintetében.

Osszességében a legtobb gyarté esetében a jarmiallomany lefedettsége elmaradt a
varakozasoktdl, és tovabbi lépéseket kell tenni annak érdekében, hogy e tekintetben
jelentos javulast érjenek el az elkovetkezo években mind a személygépkocsik, mind a
Kisteherautok esetében. Az (EU) 2021/392 rendelettel dsszhangban a gyartoknak a
kovetkezd évekre vonatkozd jelentéstételiik részeként megfeleléen meg kell majd
indokolniuk a hianyz6 jarmiiadatokat.

A 2021-ben nyilvantartasba vett Uj személygépkocsik valos vezeteési feltételek melletti
és WLTP szerinti COz-kibocsatasa és Uzemanyag-fogyasztasa kozott megfigyelt
atlagos Kiilonbség a benziniizemii személygépkocsik esetében 23,7 % (34,6 ¢
COz2/km), a dizeliizemii gépkocsik esetében pedig 18,1 % (27,8 g CO2/km) volt. Ez
meger6siti azt, hogy a hivatalos COo-kibocsatasi es Uzemanyag-fogyasztéasi értékek
meghatarozasahoz az NEDC-r61 a WLTP-re vald atallassal a hagyomanyos jarmiivek
esetében nagyjabdl a felére csokkent a valos vezetési feltételek melletti értékekt6l valo
eltérés. A 2021. év vonatkozasdban a megfigyelt kiilonbség Osszeegyeztethetd a COo-
kibocsatasi eldirasok feliilvizsgalatat aldtdmasztd hatasvizsgdlatokban a 2021. évi
kilénbségre vonatkozdan megfogalmazott feltételezésekkel.

Mindazonaltal a jarmiivezetok altal tapasztalt, valos vezetési feltételek melletti
Uzemanyag-fogyasztas még mindig korilbelul egyétodével magasabb, mint amit a
hivatalos tipus-jovahagyasi dokumentumok mutatnak, és fontos, hogy err6l
tajékoztassak a nyilvanossagot.

Ez a kulonbség kilonosen nagynak tiinik a nehezebb jarmiivek, példaul az SUV-K és
a luxusjarmiivek esetében, amelyek kibocsatasa mar most is joval magasabb, mint
mas személygépkocsiké. Ez a nagyobb kiilonbség sulyosbithatja a jarmiiallomanyban
szélesebb korben megfigyelt tendenciak hatasait, miszerint a jarmiivek atlagos mérete és
tomege nod, csokkentve ezaltal az {izemanyag-hatékonysdg javitdsdnak a hatasait. Az
elkovetkezd években szorosan nyomon kell kovetni a kiilonbség €s a jarmiivek tomege
kozotti kapcsolatot.

A 2021-ben nyilvantartasba vett 1j, halozatrél toltheté hibrid elektromos jarmiivek
esetében a valos vezetési feltételek melletti CO2-kibocsatas atlagosan 3,5-sz6r (100 g
CO2/km) magasabb volt, mint a WLTP szerinti kibocsatas, ami megerésiti azt, hogy
az e jarmiivekben rejlo lehetdségeket jelenleg nem hasznaljak ki, mivel ezeket nem toltik
fel és nem vezetik teljesen elektromos lizemmaodban a feltételezett gyakorisaggal. A valos
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vezetési feltételek melletti helyzet jobb tlikrozése érdekében a Bizottsdg mar modositotta
a hivatalos vizsgalati eljaras soran alkalmazott hasznalati tényezé kiszamitasat, ami 2025-
tdl lesz alkalmazando, és a valos vezetési feltételek mellett mért adatok alapjan esetleg
tovabbi kiigazitasra lesz sziikseg.

Bar ezek az elsé adatok még nem elég széles kortiek vagy reprezentativak ahhoz, hogy
hatarozott kovetkeztetéseket vonjunk le, értékes elézetes betekintést nyujtanak a
személygépkocsik kibocsatésa terén arra vonatkozoan, hogy a hivatalos és a valds
vezetesi feltételek melletti CO»-kibocsatési értékek hogyan viszonyulnak egymashoz a
kiilonb6z6 jarmiitipusok és gyartok tekintetében.
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