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EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS DIREKTIV
2003/30/EG

av den 8 maj 2003

om frimjande av anvindningen av biodrivmedel eller andra
fornybara drivmedel

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR AN-
TAGIT DETTA DIREKTIV

med beaktande av Fordraget om upprittandet av Europeiska gemenska-
pen, sérskilt artikel 175.1 i detta,

med beaktande av kommissionens forslag (),

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs ytt-
rande (%),

med beaktande av Regionkommitténs yttrande (3),
i enlighet med forfarandet i artikel 251 i fordraget (*), och

av foljande skal:

(1)  Europeiska radet enades vid moétet i Goteborg den 15 och 16 juni
2001 om en gemenskapsstrategi for hallbar utveckling som om-
fattar ett antal atgirder, daribland utvecklingen av biodrivmedel.

(2)  Naturresurserna, som enligt artikel 174.1 i fordraget skall utnytt-
jas varsamt och rationellt, utgdérs bland annat av olja, naturgas
och fasta brénslen, vilka &r viktiga energikéllor, men de ger dven
upphov till de storsta koldioxidutsléppen.

(3)  Det finns dock ett brett spektrum av biomassa som kan anvindas
for att producera biodrivmedel och som hérrér fran jordbruks-
och skogsbruksprodukter liksom fran restprodukter och avfall
fran skogsbruk och skogs- och jordbrukslivsmedelsindustrin.

(4)  Transportsektorn, som svarar for mer dn 30 % av den slutliga
energiforbrukningen i gemenskapen, expanderar och trenden
kommer med all sdkerhet att forstirkas och koldioxidutsldppen
Oka; denna expansion kommer att bli procentuellt hogre 1 kandi-
datlinderna efter deras anslutning till Europeiska unionen.

(5> Kommissionen anger i sin vitbok “Den gemensamma transport-
politiken fram till 2010: Vigval infor framtiden” att koldioxid-
utsldppen frén transportsektorn forvintas 6ka med 50 % mellan
1990 och 2010 till omkring 1 113 miljoner ton, varvid végtrans-
porterna, som svarar for 84 % av de transportrelaterade koldioxid-
utsldppen, bér det tyngsta ansvaret. I vitboken stélls det dérfor av
miljoskdl upp krav pé att oljeberoendet (for nirvarande 98 %)
inom transportsektorn skall minskas genom anvindning av alter-
nativa drivmedel, sdasom biodrivmedel.

(6)  En 0kad anvindning av biodrivmedel utgér en del av det atgérds-
paket som krivs for att folja Kyotoprotokollet, liksom av andra
strategier for att uppfylla ytterligare dtaganden i detta hianseende.

() EGT C 103 E, 30.4.2002, s. 205 och EGT C 331 E, 31.12.2002, s. 291.

(®») EGT C 149, 21.6.2002, s. 7.

(®) EGT C 278, 14.11.2002, s. 29.

(*) Europaparlamentets yttrande av den 4 juli 2002 (dnnu ¢j offentliggjort i
EUT), radets gemensamma standpunkt av den 18 november 2002 (EUT C
32 E, 11.2.2003, s. 1) och Europaparlamentets beslut av den 12 mars 2003
(dnnu ej offentliggjort i EUT).
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En okad anvindning av biodrivmedel — utan att for den skulle
utesluta anviandning av andra mdjliga alternativa drivmedel, in-
begripet motorgas (LPG) och komprimerad naturgas (CNG) for
motorfordon — dr ett av flera sitt for gemenskapen att minska sitt
beroende av importerad energi och paverka drivmedelsmarknaden
och saledes energiforsorjningstryggheten pa medellang och lang
sikt. Detta bor dock inte pa nagot sitt minska vikten av att
gemenskapslagstiftningen om brénslekvalitet, fordonsutsldpp och
luftkvalitet efterlevs.

Framsteg i tekniken har lett till att de flesta fordon som i dag é&r i
bruk i Europeiska unionen utan problem kan anvdnda en lag
inblandning av biodrivmedel. De senaste tekniska framstegen
gor det mojligt att anvénda hogre halter av biodrivmedel i bland-
ningen. I vissa ldnder anvidnds redan blandningar som innehaller
halter av biodrivmedel pd 10 % och dérdver.

Avgransade fordonsflottor erbjuder mdjligheten att anvénda biod-
rivmedel i hdgre koncentration. I vissa stider finns det redan
avgransade fordonsflottor som drivs med rent biodrivmedel, vil-
ket 1 vissa fall har bidragit till att forbdttra luftkvaliteten 1 sti-
derna. Medlemsstaterna skulle darfor ytterligare kunna frimja
anvindningen av biodrivmedel i offentliga transportmedel.

Att framja anvindningen av biodrivmedel utgdr ett steg mot en
utokad anvéndning av biomassa, vilket gor det mdjligt att ut-
veckla biodrivmedlen ytterligare i framtiden samtidigt som andra
alternativ inte utesluts, sdrskilt inte vitgasalternativet.

Medlemsstaternas forskningspolitik om ¢kad anvéndning av biod-
rivmedel bor i avsevird utstrickning omfatta vitgassektorn och
framja detta alternativ, och ddrvid beakta gemenskapens alla re-
levanta ramprogram.

Ren vegetabilisk olja fran oljevéxter som framstélls genom press-
ning, extraktion eller jamforbara metoder, ra eller raffinerad men
kemiskt ofordndrad, kan ocksd anvidndas som biodrivmedel i
vissa fall dir anvdndningen ar forenlig med motortyperna och
motsvarande utslédppskrav.

Nya typer av drivmedel bor uppfylla erkénda tekniska standarder
for att accepteras i storre omfattning av konsumenter och fordon-
stillverkare, och ddrmed fa spridning pa marknaden. Tekniska
standarder utgor ocksa utgangspunkten for krav ndr det géller
utsldpp och Overvakning av utsldpp. Nya drivmedelstyper kan
ha svart att uppfylla dagens tekniska standarder, som i stor ut-
strickning har utvecklats for konventionella fossila drivmedel.
Kommissionen och standardiseringsorganen bor 6vervaka utveck-
lingen och aktivt anpassa och utveckla standarder, i synnerhet
flyktighetsparametrar, s& att nya typer av drivmedel kan inforas
med bibehéllna krav pad miljoprestanda.

Bioetanol och biodiesel som i ren form eller i blandningar an-
véinds i1 fordon bor uppfylla de kvalitetsstandarder som faststéllts
for att motorerna skall fungera optimalt. Det noteras att Euro-
peiska standardiseringskommitténs standard prEN 14214 for fett-
syrametylestrar (FAME) kan tillimpas i fraiga om biodiesel for
dieselmotorer, dér tillverkningsalternativet 4r omforestring. Euro-
peiska standardiseringskommittén bor salunda faststélla 1dmpliga
standarder for andra biodrivmedelsprodukter i Europeiska unio-
nen.

Att frimja anvdndningen av biodrivmedel i enlighet med hallbara
jordbruks- och skogsbruksmetoder som foreskrivs i bestimmel-
serna inom den gemensamma jordbrukspolitiken kan skapa nya
mojligheter till hallbar utveckling av landsbygden inom ramen for
en mer marknadsinriktad gemensam jordbrukspolitik som ar mer
inriktad pa den europeiska marknadens behov, en levande lands-
bygd och ett mangsidigare jordbruk och kan 6ppna en ny mark-
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nad for innovativa jordbruksprodukter i de nuvarande och fram-
tida medlemsstaterna.

I sin resolution av den 8 juni 1998 (') godkénde radet kommis-
sionens strategi och handlingsplan for fornybara energikéllor och
efterlyste sérskilda atgirder nar det giller biodrivmedel.

Kommissionens gronbok “Mot en europeisk strategi for trygg
energiforsorjning” stéller upp maélet att man senast ar 2020 skall
ha ersatt 20 % av konventionella drivmedel med alternativa driv-
medel inom végtransportsektorn.

Om alternativa drivmedel skall lyckas komma in pa marknaden,
maste de vara lattillgdngliga och konkurrenskraftiga.

I sin resolution av den 18 juni 1998 (?) krdvde Europaparlamentet
att marknadsandelen for biodrivmedel skulle 6ka till 2 % under
de kommande fem é&ren genom ett atgardspaket som bland annat
omfattar skattebefrielse, finansiellt stod till forddlingsindustrin
och faststdllande av en obligatorisk andel biodrivmedel for olje-
foretag.

Den optimala metoden for att dka andelen biodrivmedel pa de
nationella marknaderna och gemenskapsmarknaderna ar beroende
av tillgdngen pa resurser och révaror, av den nationella politiken
och gemenskapspolitiken for att frimja biodrivmedel och av skat-
tebestimmelser, samt av att alla intressenter/parter involveras pa
ett lampligt sitt.

Nationell politik for att frimja anvdndningen av biodrivmedel far
inte hindra den fria rorligheten for drivmedel som uppfyller de
harmoniserade miljospecifikationerna i gemenskapslagstiftningen.

Fraimjande av produktion och anvindning av biodrivimedel kan
bidra till att beroendet av importerad energi och utsldppen av
vixthusgaser minskar. Dessutom kan biodrivmedel, i ren form
eller i blandad form, i princip anvéndas i befintliga motorfordon
och anvindas i nuvarande brénslesystem for fordon. Blandning av
biodrivmedel och fossila drivmedel kan underldtta en potentiell
minskning av kostnaderna for distributionssystemet i gemenska-
pen.

Eftersom malet for den foreslagna atgdrden, ndmligen inforandet
av allménna principer for att en minimiandel biodrivmedel skall
kunna marknadsforas och distribueras, inte i tillricklig utstriack-
ning kan uppnas av medlemsstaterna pa grund av atgérdens om-
fattning och det dérfor béttre kan uppnés pa gemenskapsniva, kan
gemenskapen vidta atgirder i enlighet med subsidiaritetsprincipen
i artikel 5 1 fordraget. I enlighet med proportionalitetsprincipen i
samma artikel gar detta direktiv inte utdver vad som &r nddvin-
digt for att uppné detta mal.

Forskning och teknisk utveckling nér det giller biodrivmedlens
hallbarhet bor framjas.

Okad anviindning av biodrivmedel bor atfoljas av en noggrann
analys av de miljomaéssiga, ekonomiska och sociala konsekven-
serna for att man skall kunna avgéra huruvida det ar lampligt att
Oka andelen biodrivmedel i forhdllande till konventionella driv-
medel.

Det bor foreskrivas ett forfarande for att snabbt anpassa forteck-
ningen &ver biodrivmedel, andelen férnybart innehéll och tidspla-
nen for att inféra biodrivmedel péd transportmarknaden till den
tekniska utvecklingen och till resultaten av en miljokonsekven-
sbedomning av den forsta introduktionsfasen.

(") EGT C 198, 24.6.1998, s. 1.

(®» EGT C 210, 6.7.1998, s. 215.
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(27) Atgirder bor vidtas for att snabbt utveckla kvalitetsstandarderna
for biodrivmedel som anvinds inom fordonssektorn, bade som
rena biodrivmedel och som blandningskomponenter i konventio-
nella drivmedel. Aven om den biologiskt nedbrytbara delen av
avfall @r en potentiellt anvindbar kélla for framstéllning av biod-
rivmedel, maéste det i kvalitetsstandarderna tas hénsyn till att
avfallet eventuellt kan vara kontaminerat, sa att inte vissa kom-
ponenter skadar fordonet eller forvarrar utslappen.

(28) Stodet for att frimja anvindningen av biodrivmedel bor ske i
overensstimmelse med forsorjningstrygghet och miljomal, liksom
de politiska mélen och éatgiarderna pa omradet i varje medlemsstat.
Nir sa ar fallet kan medlemsstaterna dverviga vilka kostnadsef-
fektiva sétt som finns for att informera om mdjligheterna att
anvénda biodrivmedel.

(29) De atgiarder som &r nodvindiga for att genomfora detta direktiv
bor antas i enlighet med radets beslut 1999/468/EG av den 28
juni 1999 om de forfaranden som skall tillimpas vid utdvandet av
kommissionens genomforandebefogenheter ().

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Syftet med detta direktiv &r att frimja anvéndningen av biodrivmedel
eller andra fornybara drivmedel som skall ersétta diesel eller bensin for
transportindamal i varje medlemsstat, for att pa si sétt bidra till mal
som t.ex. att uppfylla ataganden som ror klimatforandringar, bidra till
forsorjningstryggheten pa ett miljovanligt sitt och framja fornybara
energikéllor.

Artikel 3

1. a) Medlemsstaterna bor se till att en minsta andel biodrivmedel
och andra fornybara bréinslen sldpps ut pa deras marknader och
skall faststdlla nationella vigledande mal for detta.

b) i) Ett referensvirde for dessa mal skall vara 2 %, berdknat pé
energiinnehallet, av all bensin och diesel for transportinda-
mal som sldpps ut pa deras marknader, senast den 31 de-
cember 2005.

ii) Ett referensvirde for dessa mal skall vara 5,75 %, berdknat
pa energiinnehéllet, av all bensin och diesel for transportin-
damal som slédpps ut pa deras marknader, senast den 31
december 2010.

4.  Medlemsstaterna bor i sina atgérder ta hinsyn till vilken inverkan
pé den totala klimat- och miljobalansen som de olika biodrivmedlen och
andra fornybara drivmedel har och far prioritera frimjandet av sadana
drivmedel som ger en mycket god kostnadseffektiv miljobalans med
beaktande av konkurrenskraft och forsorjningstrygghet.

(") EGT L 184, 17.7.1999, s. 23.
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Artikel 4

1. Medlemsstaterna skall fore den 1 juli varje ar rapportera till kom-
missionen om

— vilka atgérder som vidtagits for att frimja anvindningen av biodriv-
medel eller andra fornybara drivmedel som skall ersétta diesel eller
bensin for transportindamal,

— de nationella resurser som anslagits for produktion av biomassa for
annan energianvindning an transport, och

— det foregéende arets totala forsdljning av drivmedel samt andelen
biodrivmedel, rena eller blandade, och andra fornybara drivmedel
som slippts ut pa marknaden. I forekommande fall skall medlems-
staterna rapportera om exceptionella forhéllanden nér det géller ut-
budet av raolja eller oljeprodukter som har paverkat forsaljningen av
biodrivmedel och andra férnybara drivmedel.

I sin forsta rapport efter ikrafttridandet av detta direktiv skall medlems-
staterna ange nivan pa sina nationella vdgledande mal for den forsta
fasen. I rapporten for ar 2006 skall medlemsstaterna ange sina nationella
vigledande mal for den andra fasen.

I rapporterna skall avvikelser fran de nationella malen i forhallande till
referensvérdena i artikel 3.1 b motiveras och kan grundas pa foljande
faktorer:

a) Objektiva faktorer, t.ex. den begrinsade nationella potentialen for
produktion av biodrivimedel fran biomassa.

b) Storleken pd de resurser som anslas till produktion av biomassa for
annan energianvdndning dn transport samt de sdrskilda tekniska eller
klimatméssiga forhdllanden som kénnetecknar den nationella mark-
naden for drivmedel.

¢) Nationella strategier for att ansla jimforbara resurser till produktio-
nen av andra drivmedel som baseras pa fornybara energikéllor och &r
forenliga med malen for detta direktiv.

2. Kommissionen skall senast den 31 december 2006 och vartannat
ar ddrefter utarbeta och till Europaparlamentet och radet lamna en utvér-
deringsrapport om framstegen nér det giller anvidndning av biodrivme-
del och andra fornybara drivmedel i medlemsstaterna.

Denna rapport skall atminstone omfatta foljande:

a) Kostnadseffektiviteten for de atgdrder som medlemsstaterna har vid-
tagit for att frimja anvdndningen av biodrivmedel och andra forny-
bara drivmedel.

b) De ekonomiska aspekterna och miljokonsekvenserna av en ytterli-
gare dkning av andelen biodrivmedel och andra fornybara drivmedel.

¢) Biodrivmedel och andra fornybara drivmedel i ett livscykelperspek-
tiv, for att ange mojliga atgérder for det framtida frédmjandet av de av
dem som &r klimat- och miljovénliga och som kan bli konkurrensk-
raftiga och kostnadseffektiva.

d) Hallbarheten vid odling av grodor som anvinds for att framstilla
biodrivmedel, sidrskilt markanvéndning, grad av odlingsintensitet,
vixelbruk och anviandning av bekdmpningsmedel.

¢) Bedomning av anvindningen av biodrivmedel och andra fornybara
drivmedel med avseende pa deras olika konsekvenser for klimatfo-
randringen och deras paverkan nir det géller att minska koldioxid-
utsldppen.

f) En genomgang av ytterligare mer langsiktiga alternativ nar det géller
atgérder for energieffektivitet pd transportomradet.

Utifran denna rapport skall kommissionen nér det ar lampligt for Euro-
paparlamentet och radet ldgga fram forslag om en anpassning av de mal
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som anges i artikel 3.1. Om rapportens slutsats blir att de védgledande
malen sannolikt inte kommer att uppnas av skdl som é&r oberéttigade
och/eller inte hanfor sig till nya vetenskapliga ron, skall dessa forslag ta
upp nationella mal, inklusive eventuella bindande mal, i en ldmplig
form.

Artikel 7

1. Medlemsstaterna skall sdtta i kraft de bestimmelser i lagar och
andra forfattningar som ar nddvindiga for att folja detta direktiv senast
den 31 december 2004. De skall genast underritta kommissionen om
detta.

Nér en medlemsstat antar dessa bestimmelser skall de innehélla en
hénvisning till detta direktiv eller atfoljas av en sddan hdnvisning nér
de offentliggors. Nérmare foreskrifter om hur hédnvisningen skall goéras
skall varje medlemsstat sjdlv utfarda.

2. Medlemsstaterna skall till kommissionen Gverlimna texten till de
bestammelser i nationell lagstiftning som de antar inom det omrade som
omfattas av detta direktiv.

Artikel 8

Detta direktiv trdder i kraft samma dag som det offentliggors i Euro-
peiska unionens officiella tidning.

Artikel 9

Detta direktiv riktar sig till medlemsstaterna.



