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EUROPA-PARLAMENTETS oG RADETS DIREKTIV
2003/30/EF

af 8. maj 2003

om fremme af anvendelsen af biobrzendstoffer og andre fornyelige
brzendstoffer til transport

EUROPA-PARLAMENTET OG RADET FOR DEN EUROPZAISKE UNION
HAR —

under henvisning til traktaten om oprettelse af Det Europeziske Felles-
skab, serlig artikel 175, stk. 1,

under henvisning til forslag fra Kommissionen (1),

under henvisning til udtalelse fra Det Europaiske @konomiske og
Sociale Udvalg (),

under henvisning til udtalelse fra Regionsudvalget (?),
efter proceduren i traktatens artikel 251 (%), og

ud fra folgende betragtninger:

(1)  Det Europaiske Rad vedtog pa madet i Géteborg den 15. og 16.
juni 2001 en strategi for baredygtig udvikling 1 Feellesskabet, der
bestar af en raeekke foranstaltninger, som omfatter udvikling af
biobrandstoffer.

(2)  Naturressourcer, og en forsigtig, rationel udnyttelse af disse som
anfort i traktatens artikel 174, stk. 1, omfatter olie, naturgas og
fast brendsel, som er vigtige energikilder, men som ogsa er
hovedkilderne til CO,-emissioner.

(3)  Der findes imidlertid et bredt spektrum af biomasse, som kan
danne grundlag for fremstilling af biobrandstoffer, og som
stammer fra landbrugs- og skovbrugsafgreder og fra affaldspro-
dukter fra skovbrug og skovbrugs- og fodevareindustrien.

(4)  Transportsektoren tegner sig for mere end 30 % af det endelige
energiforbrug i Feellesskabet og er i udvikling, og denne tendens
er stigende ligesom CO,-emissionerne; desuden vil den procent-
vise stigning vere endnu hejere i kandidatlandene efter deres
tiltreedelse af Den Europaeiske Union.

(5) I Kommissionens hvidbog »Den europziske transportpolitik frem
til 2010 — De svare valg« forventes det, at CO,-emissionerne
fra transportsektoren mellem 1990 og 2010 forages med 50 % til
1 113 mio. tons, og vejtransporten geres hovedansvarlig herfor
med 84 % af CO,-emissionerne fra transport. Ud fra et ekologisk
synspunkt kreever hvidbogen derfor, at athengigheden af olie (i
dag 98 %) pa transportomradet mindskes ved anvendelse af alter-
native brendstoffer sdsom biobrendstoffer.

(6)  @get anvendelse af biobrendstoffer til transport udger en del af
den pakke af foranstaltninger, der er behov for til at opfylde
Kyoto-protokollen, og af enhver anden politisk foranstaltning til
opfyldelse af nye forpligtelser.

() EFT C 103 E af 30.4.2002, s. 205, og EFT C 331 E af 31.12.2002, s. 291.

(®» EFT C 149 af 21.6.2002, s. 7.

(®) EFT C 278 af 14.11.2002, s. 29.

(*) Europa-Parlamentets udtalelse af 4.7.2002 (endnu ikke offentliggjort i EUT).
Radets felles holdning af 18.11.2002 (EFT C 32 E af 11.2.2003, s. 1) og
Europa-Parlamentets afgerelse af 12.3.2003 (endnu ikke offentliggjort i
EUT).
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Oget anvendelse af biobrendstoffer til transport, uden at
udelukke andre alternativer, herunder autogas (LPG) og kompri-
meret naturgas (CNG), er en af de mader, hvorpad Fellesskabet
kan begranse sin afhengighed af importeret energi og pavirke
markedet for brendstof til transport og dermed energiforsynings-
sikkerheden pa mellemlangt og langt sigt. Dette formal ber dog
ikke tilsidesatte hensynet til overholdelse af fallesskabslovgiv-
ningen om brandstofkvalitet, emissioner fra keretojer og luftkva-
litet.

De teknologiske fremskridt har medfert, at de fleste af de kore-
tejer, der pa nuvarende tidspunkt er indregistreret i Den Europae-
iske Union, uden problemer kan kere pd blandinger med et lille
indhold af biobrendstof. Den nyeste teknologiske udvikling ger
det muligt at anvende sterre procentdele biobrandstoffer i blan-
dingen. I nogle lande anvendes der allerede blandinger med 10 %
biobrandstof og derover.

Kontrollerede bilparker indeberer et potentiale til at anvende en
hgjere koncentration af biobreendstof. I nogle byer kerer kontrol-
lerede bilparker allerede pa rene biobrendstoffer, hvilket i nogle
tilfeelde har bidraget til at forbedre luftkvaliteten i byomrader.
Medlemsstaterne vil derfor kunne fremme brugen af biobrand-
stoffer i offentlige/kollektive transportmidler yderligere.

@get anvendelse af biobrandstoffer inden for transport er et
skridt hen imod en bredere udnyttelse af biomasse, som pa sigt
vil gore det muligt at udvikle biobrandstofferne yderligere uden
at udelukke andre muligheder, herunder brint.

Medlemsstaternes forskningspolitik i forbindelse med eget anven-
delse af biobrendstoffer ber i vid udstreekning omfatte brintpro-
duktionen, der ber fremmes som led i de relevante faellesskabs-
rammeprogrammer.

Ren vegetabilsk olie fra olieplanter, som er fremstillet ved pres-
ning, udvinding eller lignende procedurer, og som kan vere ra
eller raffineret, men er kemisk uendret, kan ogsa anvendes som
biobrandstof 1 serlige tilfeelde, hvor anvendelsen heraf er
forenelig med den pagaldende motortype og de tilsvarende emis-
sionskrav.

Det er en forudsetning, at nye typer braeendstoffer opfylder aner-
kendte tekniske standarder, hvis de skal accepteres i storre
omfang af kunder og bilfabrikanter og dermed komme ind pé
markedet. Tekniske standarder er ogsd udgangspunktet for krav
til og kontrol med emissioner. Der kan opstd problemer med at
sikre, at nye typer brandstoffer opfylder de nuverende tekniske
standarder, som i vid udstreekning er udviklet med henblik pa
konventionelle, fossile braendstoffer. Kommissionen og standardi-
seringsorganerne ber overvage udviklingen og aktivt tilpasse og
udvikle standarder, iseer med hensyn til flygtighed, séledes at der
kan introduceres nye typer braendstoffer, samtidig med at kravene
til miljoeffektivitet opretholdes.

Bioethanol og biodiesel, som anvendes i keretgjer i ren form eller
i blandinger, skal opfylde de kvalitetsstandarder, der er fastsat
med henblik pa at sikre, at motorerne fungerer optimalt. Det
bemarkes, at Den Europaiske Standardiseringsorganisations
(CEN) standard prEN 14214 for fedtsyremethylestere (FAME)
vil kunne anvendes i forbindelse med biodiesel til dieselmotorer,
hvor forarbejdningsmuligheden er esterificering. Tilsvarende ber
CEN fastsatte passende standarder for andre biobrendstofpro-
dukter til transport i Den Europeiske Union.

Fremme af anvendelsen af biobrendstoffer i overensstemmelse
med den fzlles landbrugspolitiks regler om baeredygtigt land-
og skovbrug kan skabe nye muligheder for en baredygtig udvik-
ling af landdistrikterne inden for en mere markedsorienteret faelles
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landbrugspolitik, der er mere orienteret mod det europziske
markeds behov, med respekt for blomstrende landdistrikter og
et multifunktionelt landbrug, og kan &bne et nyt marked for
innovative landbrugsprodukter for nuverende og fremtidige
medlemsstater.

I sin resolution af 8. juni 1998 (') gav Radet sin stette til
Kommissionens strategi og handlingsplan for vedvarende energi-
kilder og anmodede om specifikke foranstaltninger inden for
biobraendstofsektoren.

Kommissionens grenbog »Pa vej mod en europaisk strategi for
energiforsyningssikkerhed« indeholder et mal om, at 20 % af
vejtransportsektorens breendstofforbrug skal erstattes med alterna-
tive brendstoffer inden 2020.

De alternative brendstoffer kan kun komme ind pé markedet,
hvis de er disponible i stort omfang og konkurrencedygtige.

I sin beslutning af 18. juni 1998 () opfordrede Europa-Parla-
mentet til over fem ar at oge biobrandstoffers markedsandel til
2 % ved hjelp af en raekke foranstaltninger, herunder afgiftsfri-
tagelser, finansiel stette til forarbejdningsindustrien og fastset-
telse af en obligatorisk andel af biobrendstoffer for olieselska-
berne.

Den optimale made, hvorpa biobrendstoffers andel kan eges pé
de nationale og Feallesskabets markeder, athanger af, hvilke
ressourcer og ramaterialer der er til rddighed, den nationale og
Feellesskabets politik til fremme af biobrendstoffer, afgiftsordnin-
gerne samt alle involverede parters deltagelse.

Nationale politikker til fremme af anvendelsen af biobrendstoffer
bor ikke fore til et forbud mod fri omsatning af brandstoffer,
som opfylder de harmoniserede miljospecifikationer, der er fast-
lagt i faellesskabslovgivningen.

Stette til produktion og anvendelse af biobrandstoffer kan vere
med til at mindske afhengigheden af energiimport og drivhus-
gasemissionerne. Desuden kan biobrandstoffer, enten i ren form
eller i blanding, i princippet anvendes i de nuverende motorkere-
tojer og med det nuvaerende brendstofdistributionssystem. Blan-
ding af biobrandstoffer og fossile brendstoffer kan evt. bidrage
til at reducere udgifterne til distributionssystemet i Faellesskabet.

Da malene for den patenkte handling, nemlig indferelse af gene-
relle principper, hvorved der fastsettes en minimumsandel,
udtrykt i procent, for markedsforing og distribution af biobrand-
stoffer, ikke i tilstraekkelig grad kan opfyldes af medlemsstaterne
pa grund af handlingens omfang og derfor bedre kan gennem-
fores pa fellesskabsplan, kan Fallesskabet treffe foranstaltninger
i overensstemmelse med subsidiaritetsprincippet, jf. traktatens
artikel 5. T overensstemmelse med proportionalitetsprincippet, jf.
naevnte artikel, gar dette direktiv ikke ud over, hvad der er
nedvendigt for at nd dette mal.

Forskningen og den teknologiske udvikling inden for biobrend-
stoffers baredygtighed ber fremmes.

Oget anvendelse af biobrendstoffer bor ledsages af en indgaende
undersogelse af de miljomaessige, eskonomiske og sociale folger,
inden der treeffes beslutning om at ege andelen af biobrandstoffer
i forhold til de traditionelle brendstoffer.

Der bor fastsattes bestemmelser, der gor det muligt at foretage en
hurtig tilpasning af listen over biobrendstoffer, den procentvise
andel af vedvarende energistoffer samt tidsplanen for indforelse

(") EFT C 198 af 24.6.1998, s. 1.

(®» EFT C 210 af 6.7.1998, s. 215.
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af biobrandstoffer pa transportbreendstofmarkedet til de tekniske
fremskridt og til resultaterne af en vurdering af miljepavirkningen
i den forste gennemforelsesfase.

(27)  Der bar serges for en hurtig udvikling af kvalitetsstandarderne for
de biobrandstoffer, der skal anvendes i transportsektoren, bade
som rene biobraendstoffer og som blandingskomponenter i de
konventionelle brendstoffer. Selv om den bionedbrydelige del
af affald er en potentielt nyttig kilde til fremstilling af biobrend-
stoffer, skal kvalitetsstandarderne tage hensyn til den eventuelle
forurening i affaldet for at undga, at serlige komponenter skader
koretojet eller forverrer emissionerne.

(28) Tilskyndelse til fremme af biobraendstoffer ber veere i overens-
stemmelse med de enkelte medlemsstaters mal for forsyningssik-
kerhed og miljebeskyttelse og dermed forbundne strategiske
malsaetninger og foranstaltninger. 1 forbindelse hermed kan
medlemsstaterne overveje omkostningseffektive metoder til at
udbrede kendskabet til mulighederne for anvendelse af biobraend-
stoffer.

(29) De nedvendige foranstaltninger til gennemforelse af dette direktiv
bor vedtages 1 overensstemmelse med Radets afgorelse
1999/468/EF af 28. juni 1999 om fastsettelse af de naermere
vilkar for udevelsen af de gennemferelsesbestemmelser, der
tilleegges Kommissionen (') —

UDSTEDT FOLGENDE DIREKTIV:

Artikel 1

Dette direktiv har til formal at fremme anvendelsen af biobraendstoffer
eller andre fornyelige brandstoffer, der skal erstatte diesel eller benzin
til transportformal i medlemsstaterne, med henblik pa at bidrage til
overholdelsen af forpligtelserne med hensyn til klimazndringer, miljo-
venlig forsyningssikkerhed og fremme af vedvarende energikilder.

Artikel 3

1. a) Medlemsstaterne ber sikre, at en minimumsandel af biobrend-
stoffer og andre fornyelige brandstoffer markedsferes pa deres
omrade, og at der med henblik herpa fastsattes nationale vejle-
dende mal.

b) i) En referencevaerdi for disse mal er 2 %, beregnet pa
grundlag af energiindhold, af al benzin og diesel, der
markedsfores til transport pa deres omrade senest den 31.
december 2005.

ii) En referenceverdi for disse mal er 5,75 %, beregnet pa
grundlag af energiindhold, af al benzin og diesel, der
markedsfores til transport pa deres omrdde senest den 31.
december 2010.

4. Medlemsstaterne ber i deres foranstaltninger tage hensyn til de
forskellige biobrendstoffers og andre fornyelige braendstoffers samlede
klima- og ekobalance og kan prioritere de brendstoffer, der udviser en

(") EFT L 184 af 17.7.1999, s. 23.
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serdeles god omkostningseffektiv ekobalance, samtidig med at der
tages hensyn til konkurrenceevne og forsyningssikkerhed.

Artikel 4

1. Medlemsstaterne indberetter hvert ar inden den 1. juli til Kommis-
sionen

— de foranstaltninger, som er truffet for at fremme anvendelsen af
biobrendstoffer eller andre fornyelige breendstoffer, der skal erstatte
diesel eller benzin til transportformal

— omfanget af de nationale ressourcer, der er afsat til fremstilling af
biomasse til anden energianvendelse end transport, og

— det samlede salg af brendstof til transport og andelen af biobrand-
stoffer, rene eller blandede, og andre fornyelige brendstoffer, der
blev markedsfort det foregaende ar. Medlemsstaterne skal, nar det er
relevant, indberette usadvanlige forhold med hensyn til forsyningen
med réaolie eller olieprodukter, der har haft indvirkning pa markeds-
foringen af biobraendstoffer og andre fornyelige braendstoffer.

I den forste indberetning efter dette direktivs ikrafttreden angiver
medlemsstaterne storrelsen af deres nationale vejledende mal for forste
fase. I indberetningen for 2006 angiver medlemsstaterne deres nationale
vejledende mal for anden fase.

Disse indberetninger skal indeholde en begrundelse af differentieringen
af de nationale mal i forhold til de referenceverdier, der er omhandlet i
artikel 3, stk. 1, litra b). En begrundelse kan bygge pa folgende
elementer:

a) objektive faktorer sdsom begrenset nationalt potentiale til fremstil-
ling af biobrandstoffer af biomasse

b) omfanget af de nationale ressourcer, der er afsat til fremstilling af
biomasse til anden energianvendelse end transport, og de sarlige
tekniske eller klimatiske forhold, der kendetegner det nationale
marked for brendstoffer til transport

¢) nationale politikker, hvorved der afsattes tilsvarende ressourcer til
fremstilling af andre braendstoffer til transport, der er baseret pa
vedvarende energikilder, og som er i overensstemmelse med direkti-
vets malseatninger.

2. Senest den 31. december 2006 og herefter hvert andet &r udar-
bejder Kommissionen en evalueringsrapport til Europa-Parlamentet og
Radet om fremskridt i anvendelsen af biobrandstoffer og andre forny-
elige breendstoffer i medlemsstaterne.

Rapporten skal mindst omfatte folgende:

a) omkostningseffektiviteten af de foranstaltninger, medlemsstaterne har
truffet for at fremme anvendelsen af biobrandstoffer og andre forny-
elige brendstoffer

b) de ekonomiske aspekter samt indvirkningerne pa miljeet af en yder-
ligere foregelse af andelen af biobrandstoffer og andre fornyelige
braendstoffer

c) livscyklusperspektivet for biobraendstoffer og andre fornyelige
brendstoffer for at kunne angive mulige foranstaltninger med
henblik pa senere at fremme brugen af de braendstoffer, der er
klima- og miljovenlige, og som har et potentiale til at blive konkur-
rencedygtige og omkostningseffektive
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d) baredygtigheden af de afgreder, der anvendes til produktion af
biobrendstoffer, iser arealanvendelse, dyrkningsintensitet, veksel-
drift og anvendelse af pesticider

e) en vurdering af anvendelsen af biobrendstoffer og andre fornyelige
brandstoffer for sa vidt angér deres respektive konsekvenser for
klimazendringer og deres indvirkning pa reduktionen af CO,-emissi-
oner

f) en gennemgang af yderligere, mere langsigtede muligheder med
hensyn til energieffektivitetsforanstaltninger pa transportomradet.

Pa grundlag af denne rapport forelegger Kommissionen, hvis det er
relevant, forslag for Europa-Parlamentet og Rédet om en tilpasning af
de i artikel 3, stk. 1, anforte malsatninger. Hvis det i rapporten konklu-
deres, at de vejledende mal sandsynligvis ikke vil kunne nés af arsager,
der ikke er begrundede og/eller er uden relation til nye videnskabelige
data, fastsaettes der i disse forslag nationale, eventuelt obligatoriske, mal
i passende form.

Artikel 7

1.  Medlemsstaterne setter de nedvendige love og administrative
bestemmelser i kraft for at efterkomme dette direktiv senest den 31.
december 2004. De underretter straks Kommissionen herom.

Disse love og bestemmelser skal ved vedtagelsen indeholde en henvis-
ning til dette direktiv eller skal ved offentliggerelsen ledsages af en
sddan henvisning. De narmere regler for henvisningen fastsettes af
medlemsstaterne.

2. Medlemsstaterne meddeler Kommissionen teksten til de nationale
retsforskrifter, som de udsteder pa det omrade, der er omfattet af dette
direktiv.

Artikel 8

Dette direktiv treeder i kraft pa dagen for offentliggerelsen i Den Euro-
peeiske Unions Tidende.

Artikel 9

Dette direktiv er rettet til medlemsstaterne.



