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FORORDNINGAR

KOMMISSIONENS FORORDNING (EU) 201 5/445
av den 17 mars 2015

om indring av foérordning (EU) nr 11782011 om tekniska krav och administrativa férfaranden
avseende flygbesittningar inom den civila luftfarten

(Text av betydelse for EES)

EUROPEISKA KOMMISSIONEN HAR ANTAGIT DENNA FORORDNING

med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssitt,

med beaktande av Europaparlamentets och rddets forordning (EG) nr 216/2008 av den 20 februari 2008 om
faststillande av gemensamma bestimmelser pd det civila luftfartsomrddet och inrdttande av en europeisk byrd for
luftfartssikerhet, och om upphidvande av rddets direktiv 91/670/EEG, forordning (EG) nr 1592/2002 och direktiv
2004/36/EG ("), sdrskilt artiklarna 7.6 och 8.5, och

av foljande skal:

(1)

I kommissionens foérordning (EU) nr 1178/2011 (3 faststills tekniska och administrativa forfaranden avseende
flygande personal inom den civila luftfarten.

Négra medlemsstater har konstaterat att vissa krav i forordning (EU) nr 11782011 ligger en orimlig och
oproportionerlig administrativ eller ekonomisk borda pa dessa medlemsstater eller pd aktérer, och har anmilt att
de tinker bevilja undantag fran vissa krav i enlighet med artikel 14.6 i férordning (EG) nr 216/2008.

De foreslagna godkidnnandena for undantag har analyserats av Europeiska byrdn for luftfartssikerhet, vilket har
lett till en rekommendation till kommissionen om huruvida godkdnnandena 4r forenliga med de tillimpliga
villkoren.

Medlemsstaterna och berorda parter har ocksé kartlagt vissa krav som anses vara oproportionerliga i forhallande
till de verksamheter som berors och de risker de dr forknippade med.

Ett antal redaktionella fel i forordning (EU) 1178/2011 som har medfort oavsiktliga svdrigheter med
genomforandet har ocksa noterats.

Kraven i férordning (EU) nr 1178/2011 bor dirfor dndras for att inféra de undantag som har en tydlig inverkan
pa bestimmelserna, for att infora vissa lattnader for allménflyget och att korrigera vissa redaktionella fel.

Pa grundval av dterkoppling frin medlemsstaterna och intressenter har det konstaterats att kraven i bilaga VII i
forordning (EU) nr 1178/2011 kan vara oproportionerliga i forhéllande till verksamheten och risken for
utbildningsorganisationer som endast tillhandahéller utbildning for flygcertifikat for latta flygplan, privatflygar-
certifikat, ballongflygarcertifikat eller segelflygarcertifikat.

(") EUTL79,19.3.2008,s. 1.

(*) Kommissionens férordning (EU) nr 1178/2011 av den 3 november 2011 om tekniska krav och administrativa forfaranden avseende
flygbesidttningar inom den civila luftfarten i enlighet med Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 216/2008 (EUT L 311,
25.11.2011, 5. 1).
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(8)  Medlemsstaterna och intressenterna dr overens om att det darfor finns ett allmdnt behov av att ge mer tid till att
utforma en lampligare uppsittning regler for verksamhet inom allminflyget som &r bittre anpassade till
verksamhet inom flygsektorn utan att minska sakerhetsnormer.

(9)  For att ge den tid som behovs for att utveckla dessa regler bor den dag dd man bérjar tillimpa bestimmelserna i
bilaga VII till férordning (EU) nr 11782011 for utbildningsorganisationer som endast tillhandahéller utbildning
for nationella tillstind som berittigar till omvandling till flygcertifikat enligt Del FCL ldtta flygplan, segelflygplan
och ballonger flyttas fram till den 8 april 2018.

(10)  Forordning (EU) nr 1178/2011 bor dirfor dndras i enlighet med detta.

(11) Genom kommissionens forordning (EU) nr 290/2012 (!), som &dndrar forordning (EU) nr 1178/2011, innehéller
en sjdlvstindig bestimmelse vid tillimpningen av bestimmelserna i bilagorna VI och VII till forordning (EU)
nr 1178/2011 bor den ocksé dndras for att garantera rittslig sikerhet och tydlighet.

(12) De atgdrder som foreskrivs i denna forordning dr forenliga med yttrandet frin den kommitté for Europeiska
byrén for luftfartssikerhet som inrittats genom artikel 65 i férordning (EG) nr 216/2008.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Kommissionens férordning (EU) nr 1178/2011 ska dndras pa f6ljande sitt:
1. Artikel 8.1 ska ersittas med foljande:

"1.  Utan att det paverkar tillimpningen av artikel 12 i férordning (EG) nr 216/2008 och om det inte finns nigra
avtal mellan unionen och ett tredjeland som omfattar pilotcertifiering fir medlemsstaterna godta certifikat frdn
tredjeland, behorigheter eller behorighetsbevis och tillhorande medicinska intyg som utfirdats av eller pd uppdrag av
tredjeland, i enlighet med bestimmelserna i bilaga III till denna férordning.”

2. Artikel 10a 3 ska ersittas med foljande:

3. JAR-forenliga utbildningsorganisationer ska tilldtas tillhandahalla utbildning for ett privatflygarcertifikat (PPL)
inom Del-FCL, for tillhorande behérigheter som omfattas av registreringsforfarandet och for certifikat for litta
luftfartyg (LAPL) till och med den 8 april 2018 utan att iaktta bestimmelserna i bilaga VI och VII, under
forutsittning att de registrerats fore den 8 april 2015.”

3. Artikel 12 ska dndras pd foljande sitt:
a) Punkt 2 ska ersittas med foljande:

2. Genom undantag fran punkt 1 fir medlemsstaterna besluta att till och med den 8 april 2015 inte tillimpa
foljande bestimmelser i bilaga I:

a) Bestdimmelserna om flygcertifikat for vertikalstartande/-landande luftfartyg och luftskepp.
b) Bestdimmelserna i punkt FCL.820.
¢) For helikoptrar, bestimmelserna i sektion 8 i kapitel J.
d) Bestimmelserna i sektion 11 i kapitel J.”
b) Foljande punkt ska inféras som punkt 2 a:

"2a.  Genom undantag frin punkt 1 fir medlemsstaterna besluta att till och med den 8 april 2018 inte tillimpa
foljande bestimmelser i bilaga L:

a) Bestdimmelserna om flygcertifikat for segelflygplan och ballonger.

b) Bestimmelserna i kapitel B.

(") Kommissionens forordning (EU) nr 290/2012 av den 30 mars 2012 om 4dndring av kommissionens férordning (EU) nr 1178/2011 om

tekniska krav och administrativa forfaranden avseende flygbesittningar inom den civila luftfarten i enlighet med Europaparlamentets
och rddets forordning (EG) nr 216/2008 (EUTL 100, 5.4.2012,s. 1).
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¢) Bestimmelserna i punkterna FCL.800, FCL.805 och FCL.815.
d) Bestimmelserna i sektion 10 i kapitel J.”
¢) Punkt 4 ska ersittas med foljande:

4. Genom undantag frin punkt 1 fir medlemsstaterna besluta att inte tillimpa bestimmelserna i denna
forordning till och med den 8 april 2016 for piloter som innehar certifikat och tillhorande medicinskt intyg som
utfirdats av ett tredjeland som utfor icke-kommersiell trafik med luftfartyg enligt artikel 4.1 b eller ¢ i forordning
(EG) nr 216/2008.”

4. Bilagorna I, IT, III, VI och VII ska dndras enligt bilagorna till denna f6érordning.

Artikel 2

I kommissionens forordning (EU) nr 290/2012 ska led f i artikel 2 punkt 2 utgd.

1.

2.

Artikel 3
Denna forordning trader i kraft den 8 april 2015.

Genom undantag fran punkt 1 ska dndringarna av bestimmelserna i FCL315.A, FCL.410.A och FCL.725.A i bilaga

I tillimpas fran och med den 8 april 2018.

3.

Genom undantag fran punkt 1 fir medlemsstaterna besluta att inte tillimpa bestimmelserna i bilagorna VI och VII

pd en utbildningsorganisation som tillhandahéller utbildning enbart for en nationell licens som enligt artikel 4.3 i
forordning (EU) nr 1178/2011 berittigar till omvandling till en Del-FCL for fritidsflygning (LAPL), segelflygarcertifikat
(SPL) och ballongflygarcertifikat (BPL) till och med den 8 april 2018.

Denna forordning ar till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla medlemsstater.

Utfdrdad i Bryssel den 17 mars 2015.

P4 kommissionens vignar
Jean-Claude JUNCKER
Ordférande
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BILAGA 1
Bilaga I till forordning (EU) nr 1178/2011 ska dndras pa foljande sitt:

1. FCL.065 ska ersittas med foljande:

“FCL.065 Begrinsning av befogenheter for certifikatinnehavare som ir 60 ar eller ildre i kommersiell
flygtransport

a) 60-64 ar. Flygplan och helikoptrar. En certifikatinnehavare som har uppnatt en élder av 60 dr far inte vara pilot
pa ett luftfartyg i kommersiell flygtransport utom som medlem i en flerpilotsbesittning.

b) 65 dr. Med undantag av certifikatinnehavare for ballong- eller segelflyg och som har uppnétt en dlder av 65 ar
far en certifikatinnehavare inte vara pilot pé ett luftfartyg i kommersiell flygtransport.

) 70 ar. En certifikatinnehavare for ballong- eller segelflyg som har uppnatt en dlder av 70 &r fir inte vara pilot i
kommersiell ballong- eller segelflygtransport.”

2. FCL.105.B ska ersittas med foljande:

”FCL.105.B LAPL(B) - Befogenheter

Innehavaren av ett LAPL for ballonger har befogenhet att vara befilhavare pd varmluftsballonger eller
varmluftsskepp med en maximal holjeskapacitet pd 3 400 m? eller pa gasballonger med en maximal holjeskapacitet
pd 1 260 m? som medfor hogst 3 passagerare, sd att det aldrig finns fler 4n 4 personer ombord pa ballongen.”

3. 1 FCL.210.A ska punkt a ersdttas med foljande:

”a) En sokande till ett PPL(A) ska ha genomfort minst 45 timmars flygtid pé flygplan eller turmotorsegelflygplan.
Av dessa 45 timmar kan 5 timmar ha genomforts i en FSTD, varav minst

1. 25 timmars utbildningstid i dubbelkommando, och

2. 10 timmars overvakad ensamflygning, inbegripet minst 5 timmars distansflygning pd egen hand med minst
en distansflygning pd minst 270 km (150 nautiska mil), under vilken fullstoppslandningar vid tvé flygplatser
andra 4n startflygplatsen ska goras.”

4. FCL.230.B ska ersittas med foljande:

”FCL.230.B BPL - Aktualitetskrav

a) Innehavare av ett BPL fir endast utova certifikatets befogenheter nir de har genomfort minst foljande i en
ballongklass under de senaste 24 manaderna:

1. 6 timmars flygtid som befilhavare, som inbegriper 10 starter och landningar, och
2. en traningsflygning med en instruktdr i en ballong inom lamplig klass,

3. om piloten har befogenhet att flyga mer dn en ballongklass ska hanfhon ocksd under de senaste
24 mdnaderna ha genomfort minst 3 timmars flygtid i denna klass, som inbegriper 3 starter och landningar,
for att fa utova befogenheterna i den klassen.

b) Innehavare av ett BPL far endast framfora en ballong i samma grupp av ballonger som traningsflygningen har
avslutats i eller en ballong i en grupp av mindre storlek.

¢) Innehavare av ett BPL som inte uppfyller kraven under punkt a ska genomfora foljande innan de borjar utova
certifikatets befogenheter igen:

1. genomga en kompetenskontroll med en kontrollant i en ballong inom limplig ballongklass, eller

2. genomfora ytterligare flygtid eller starter och landningar i dubbel- eller enkelkommando under &vervakning
av en instruktor, for att uppfylla kraven under punkt a.
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d) Nir det giller punkt c.1 fir innehavare av ett BPL endast framféra en ballong i samma grupp av ballonger som
kompetenskontrollen har avslutats i eller i en mindre grupp ballonger.”

5. 1 avsnitt 2 “Sdrskilda krav for flygplanskategorin” ska i kapitel D ska foljande punkt FCL. 315.A CPL -
Utbildningskurs laggas till:

”FCL.315.A CPL - Utbildningskurs

Teori- och flygutbildning f6r utfirdande av ett CPL (A) ska omfatta utbildning i dterhdmtning vid overstegring och
turbulenser samt forebyggande av dessa.”

6. 1 FCL.410.A ska punkt a ersdttas med foljande:

”a) Kurs. En sokande till ett MPL ska ha genomgdtt teori- och flygutbildning pa en ATO, i enlighet med tilligg 5 till
denna del. Teori- och flygutbildning for utfirdande av ett MPL ska omfatta utbildning i dterhdmtning vid
overstegring och turbulenser samt forebyggande av dessa.”

7. 1 FCL.725.A ska foljande laggas till som punkt c:

"c) Flerpilotsflygplan. Utbildningskursen for en typbehorighet for flerpilotsflygplan ska omfatta teori- och
flygutbildning i dterhdmtning vid 6verstegring och turbulenser samt forebyggande av dessa.”

8. 1FCL.740.A ska punkt b ersdttas med foljande:
"b) Forlangning av klassbehorigheter for enmotoriga enpilotsflygplan.

1. Klassbehorigheter for enmotoriga kolvmotorflygplan och TMG. For att forlinga klassbehorigheter for
enmotoriga kolvmotorflygplan certifierade for en pilot eller klassbehorigheter for TMG ska sokanden

i) inom den tremdnadersperiod som foregar behorighetens sista giltighetsdag, godkdnnas pé en kompetens-
kontroll i enlighet med tilldgg 9 till denna del av en kontrollant i den relevanta klassen, eller

ii) inom den tolvmanadersperiod som foregar behorighetens sista giltighetsdag genomfora 12 timmars
flygning i den relevanta klassen, inklusive

— ha 6 timmars flygtid som befilhavare,
— ha genomfort 12 starter och 12 landningar och

— repetitionsutbildning som varar i minst 1 timme sammanlagt tillsammans med en flyginstruktor (FI)
eller klassinstruktor (CRI). Sokande ska undantas frdn denna repetitionsutbildning om de har
genomgiétt ett flygprov eller en kompetensbedomning for en klass- eller typbehorighet eller ett
flygprov for en annan klass eller typ av flygplan.

2. Nir en sokande innehar klassbehorighet for bdde enmotoriga kolvmotorflygplan (land) och behorighet for
TMG, kan han/hon uppfylla kraven under punkt 1 i endera klassen, eller en kombination av dessa, och
erhélla fornyelse av bdda behorigheterna.

3. Enmotoriga turbopropflygplan certifierade for en pilot. For att forlinga klassbehorigheter for enmotoriga
turbopropflygplan ska s6kanden inom den tremanadersperiod som foregir behorighetens sista giltighetsdag
godkinnas av en kontrollant pd en kompetenskontroll som genomférs med ett flygplan av relevant klass i
enlighet med tilligg 9 till denna del.

4. Nir en sokande innehar klassbehorighet for bdde enmotoriga kolvmotorflygplan (land) och enmotoriga
kolvmotorflygplan (sjo), kan hanfhon uppfylla kraven under punkt 1 i) i endera klassen, eller en
kombination av dessa, och erhélla bdda behérigheterna. Det krdvs minst 1 timmes befdlhavartid och att 6 av
de begdrda 12 starterna och landningarna ska genomforas i varje klass.”

9. 1 FCL.825 ska punkt g 6 ersittas med foljande:

”6. For ett EIR for flermotoriga flygplan maste kompetenskontrollen for forlingning eller fornyelse samt den
skolflygning som kravs enligt punkt g 2 ii genomforas i ett flermotorigt flygplan. Om piloten dven innehar en
EIR for enmotoriga flygplan, ska denna kompetenskontroll dven leda till f6rlingning eller fornyelse av EIR for
enmotoriga flygplan. Den skolflygning som fullgjorts i ett flermotorigt flygplan ska ocksa uppfylla traningsflyg-
ningskrav for enmotoriga flygplan (EIR).”
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10. TFCL.915 ska foljande ldggas till som punkt d:

”d) Vid tillgodoriknande for utvidgning till ytterligare typer ska beaktas de relevanta delar som har faststillts i
OSD-informationen (Operational Suitability Data) i enlighet med Del-21.”

11. Foljande punkt FCL.945 ska laggas till:

”FCL.945 Krav for instruktorer

Efter avslutad skolflygning for forlingning av en klassbehorighet for SEP eller TMG i enlighet med FCL.740.A b 1
och endast i samband med fullgérande av alla de andra forlingningskriterier som krévs enligt FCL. 740.A b 1 ska
instruktoren godkidnna den sokandes certifikat med ny sista giltighetsdag for behorigheten eller behorighetsbeviset i
fraga, om kontrollanten har sirskild auktorisation for detta dndamal fran den behoriga myndighet som ansvarar for
sokandens certifikat.”

12. FCL.910.TRI ska dndras pa foljande sitt:
a) Punkt b ska ersittas med f6ljande:

"b) TRI for flygplan och vertikalstartande/-landande luftfartyg — TRI(A) och TRI(PL). Befogenheterna for en
TRI-behorighet begrinsas till den typ av flygplan eller vertikalstartande/-landande luftfartyg som utbildning
och kompetensbedomning har genomférts pa. Sévida inte annat anges i OSD-informationen (Operational
Suitability Data) i enlighet med Del-21 ska befogenheterna for en TRI-behorighet utokas till ytterligare typer
ndr TRI-innehavaren

1. inom den tolvmanadersperiod som foregdr ansokan har flugit minst 15 routesektorer, vilka ska inbegripa
starter och landningar pa ett luftfartyg av lamplig typ, varav 7 sektorer far genomforas i en FFS,

2. har genomgatt teknik- och flygutbildningsmomenten i den relevanta TRI-kursen,

3. har godkints pa de relevanta sektionerna av kompetensbedomningen i enlighet med FCL.935 i syfte att
uppvisa for en FIE eller TRE som ar kvalificerad i enlighet med kapitel K sin formaga att undervisa en
pilot till den nivd som krdvs for utfirdande av en typbehorighet, inklusive utbildning fore och efter
flygning samt teoriutbildning.”

b) Punkt c 1 ska ersittas med foljande:
”c) TRI for helikoptrar — TRI(H).

1. Befogenheterna for en TRI(H) begrinsas till den typ av helikopter som flygprovet for utfirdande av
TRI-behorigheten har genomforts pd. Sdvida inte annat anges i OSD-informationen (Operational
Suitability Data) i enlighet med Del-21 ska befogenheterna for en TRI-behorighet utokas till ytterligare

typer nir TRI-innehavaren

i) genomfort det tekniska momentet for limplig typ i TRI-kursen for tillimplig typ av helikopter eller i
en FSTD som motsvarar denna typ,

ii) genomfort minst 2 timmars flygutbildning pa tillimplig typ, under Gvervakning av en lampligt
kvalificerad TRI(H) och

i) godkénts pd de relevanta sektionerna av kompetensbeddmningen i enlighet med FCL.935 i syfte att
uppvisa for en FIE eller TRE som ar kvalificerad i enlighet med kapitel K sin formdga att undervisa en
pilot till den nivd som kravs for utfirdande av en typbehoérighet, inklusive utbildning fore och efter
flygning samt teoriutbildning.”

13. TFCL.905.CRI punkt a ska foljande ldggas till som punkt 3:
”3. for utdkning av LAPL(A)-befogenheter till annan klass eller variant av flygplan.”

14. I FCL.1005 punkt a ska punkt 1 ersittas med foljande:

”1. ndr de har tillhandahéllit mer dn 25 % av den flygutbildning som kravs for det certifikat, den behorighet eller
det behorighetsbevis som personen i friga genomfor flygprovet eller kompetensbedémningen for, eller”

15. I FCL.1005.CRE ska foljande punkt c ldggas till:

"c) flygprov for utokning av LAPL(A)-befogenheter till annan klass eller variant av flygplan.”
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16. Avsnitt A i tilligg 1 ska dndras pd foljande sitt:
a) Rubriken ska ersittas med foljande:

"A. TILLGODORAKNANDE AV TEORIKUNSKAPER FOR UTFARDANDE AV ETT PILOTCERTIFIKAT — KOMPLETTERINGSUT-
BILDNING OCH EXAMINERINGSKRAV”

b) Punkt 1.2 ska ersittas med f6ljande:

”1.2 Utan att det paverkar tillimpningen av ovanstiende punkt giller vid utfirdande av ett LAPL, PPL, BPL eller
SPL att certifikatinnehavare fér en annan kategori av luftfartyg ska fi teoriutbildning och genomgé
teoriprov till limplig nivd i foljande dmnen:

— Flygningens grundprinciper.
— Operativa forfaranden.
— Genomforande och planering av flygningar.
— Allmin luftfartygskunskap:
— Navigering.”
¢) Foljande ska ldggas till som punkt 1.4:

1.4 Utan hinder av punkt 1.2 ska, for utfirdandet av ett LAPL (A), personer som innehar ett LAPL (S) med
behorighetstilligg for TMG uppvisa en limplig teoretisk kunskapsnivé for enmotoriga kolvmotorflygplan
(land) i enlighet med FCL. 135.A punkt a 2.”

17. Itillagg 6 till ska avsnitt Aa dndras pd foljande sitt:
a) Punkt 1 ska ersittas med foljande:

”1. Syftet med den kompetensbaserade modulkursen for flygutbildning ar att utbilda PPL- eller CPL-innehavare
for instrumentbehorigheten, med hinsyn tagen till tidigare utbildning i instrumentflygning samt erfarenhet.
Kursen ar utformad for att ge den kompetensnivé som behovs for att framfora flygplan enligt IFR och under
IMC. Kursen ska tas inom en ATO eller bestd av utbildning i instrumentflygning som tillhandahalls av en IRI
(A) eller FI(A) med befogenhet att tillhandahalla utbildning f6r IR kombinerat med flygutbildning inom en
ATO.”

b) Punkt 6 ska dndras pd foljande sitt:
i) ipunktaiskaB ersittas med f6ljande:

”B) tidigare erfarenhet av instrumenttid under flygning som befilhavare pa flygplan inom ramen fér en
behorighet som ger befogenhet att flyga enligt IFR och under IMC,”

i) i punkt b i ska B ersdttas med foljande:

"B) tidigare erfarenhet av instrumenttid under flygning som befilhavare pd flygplan inom ramen for en
behorighet som ger befogenhet att flyga enligt IFR och under IMC.”

18. Tavsnitt A i tilligg 9 ska punkterna 4 och 5 ersittas med foljande:

”4. Savida inte annat anges i OSD-informationen (Operational Suitability Data) i enlighet med Del-21 i kursplanen
for flygutbildningen, ska flygprovet eller kompetenskontrollen folja detta tilligg. Kursplanen, flygprovet eller
kompetenskontrollen far reduceras for tillgodordknande av tidigare erfarenheter pa liknande typer av luftfartyg,
som har faststillts i OSD-informationen (Operational Suitability Data) i enlighet med Del-21.

5. Med undantag for flygprov for utfirdandet av ett ATPL giller att piloten kan fd tillgodordkna sig punkter i
flygprovet som dr gemensamma for andra typer eller varianter som piloten dr kvalificerad for, nir detta har
faststdllts i OSD-informationen (Operational Suitability Data) i enlighet med Del 21 for denna specifika
luftfartyg.”
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BILAGA 11
I avsnitt A i bilaga II till férordning (EU) nr 1178/2011 ska punkt 1 d ersittas med foljande:
”d) Uppfyller kraven i foljande tabell:
. . . Ersittningscertifikat
Natlorfl‘illtt certi- Totaltt. antal flyg- Eventuelli ytterli- enligt Del FCL samt Borttagande av villkor
1ka immar gare krav villkor (i tillimpliga fall)
8 v G) &) ()
ATPL (A) > 1 500 som be- | Inga ATPL (A) Ej relevant a)
falhavare pa fler-
pilotsflygplan
ATPL (A) > 1500 pd fler- | Inga Som under punkt ¢ 4 | Som under punktc 5 | b)
pilotsflygplan
ATPL (A) > 500 pd flerpi- | Uppvisa kunska- | ATPL(A), med typbe- | Uppvisa forméga att | c)
lotsflygplan per om planering | horighet som begrin- | vara befilhavare enligt
och  genomf6- | sas till bitridande pi- | tilligg 9 till Del-FCL
rande av flyg- | lot
ningar enligt
FCL.515
CPL/IR(A) samt i) uppvisa kun- | CPL/IR(A) med tillgo- | Ej relevant d)
godkint teori- skaper ~ om | dordknande av ATPL-
prov for ATPL planering och | teori
enligt Icao i genomforande
den medlems- av flygningar
stat dar certifi- enligt FCL.310
katet dr utfar- och FCL.615 b
dat ii) uppfylla  de
aterstidende
kraven enligt
FCL.720.A c
CPL/IR (A) > 500 pd flerpi- [ i) godkint kun- | CPL/IR(A) med tillgo- | Ej relevant e)
lotsflygplan eller skapsprov for | dordknande av ATPL-
i flerpilotsverk- ATPL(A) i den | teori
samhet pad enpi- medlemsstat
lotsflygplan  av dir certifikatet
pendelkategorin ar utfardat (*)
CS-23 ecller mot- | ji) uppfylla  de
svarande 1 enlig- Sterstdende
het med relevanta kraven enligt
krav i Del-CAT FCL.720.A ¢
och Del-ORO for
kommersiell flyg-
transport
CPL/IR (A) > 500 som befil- | Inga CPL/IR(A) med typ/|Fa typbehorighet for | f)

havare pa enpi-
lotsflygplan

klassbehorigheter som
begrinsas till enpilots-
flygplan

flerpilotsverksamhet i
enlighet med Del FCL
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. . . Ersattningscertifikat
Natlorflhel:(lltt certi- Totaltt. antal flyg- Eventuelllzi ytterli- enligt Del FCL samt Borttagande av villkor
ta fmmar gare krav villkor (i tillimpliga fall)
1 2 &) 4 ()
CPL/IR (A) < 500 som befil- | Uppvisa kunska- | Som under punkt 4 f | Som under punkt 5f | g)
havare pad enpi- | per om planering
lotsflygplan och  genomf6-
rande av flyg-
ningar for CPL|
IR-nivan
CPL (A) > 500 som befil- | Morkerbevis, i | CPL(A), med typ-| h)
havare pd enpi- | tillimpliga fall klassbehorigheter som
lotsflygplan begransas till enpilots-
flygplan
CPL (A) < 500 som befil- | i) morkerbevis, i | Som under punkt 4 h i)
havare pad enpi- tillimpliga fall
lotsflygplan ii) uppvisa kun-
skaper om ge-
nomforande
och planering
av flygningar
enligt FCL.310
PPL/IR (A) > 75 enligt IFR PPL/IR(A) (IR begrin- | Uppvisa kunskaper om | j)
sad till PPL) genomforande och pla-
nering av flygningar
enligt FCL.615 b
PPL (A) > 70 pd flygplan | Uppvisa anvind- | PPL (A) k)
ning av radiona-
vigeringshjalpme-
e

(*) CPL-innehavare som redan har en typbehorighet for ett flerpilotsflygplan behéver inte genomfora ett teoriprov for ATPL
(A) om de fortsitter att framféra samma flygplanstyp, men fir inte tillgodorikna sig ATPL(A)-teorin for ett certifikat enligt
Del FCL. Om de behdver en annan typbehorighet for ett annat flerpilotsflygplan, méste de uppfylla kraven i kolumn 3,
rad e ii ovanstdende tabell.”
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BILAGA 111
Bilaga III till f6rordning (EU) nr 1178/2011 ska dndras pé f6ljande sitt:
1. Tavsnitt A "VALIDERING AV CERTIFIKAT” ska punkt 3 f ersittas med foljande:
"f) For helikoptrar: Uppfylla erfarenhetskraven i nedanstiende tabell:
Certifikat Totalt antal flygtimmar Befogenheter
1) 2 3)
ATPL(H) och giltig IR > 1 000 timmar som befdlhavare pd | Kommersiell flygtransport i| a)
flerpilotshelikopter flerpilotshelikopter som befdlhavare
vid VFR- och IFR-verksambhet
ATPL(H) inga IR-befogen- | > 1 000 timmar som befilhavare pd | Kommersiell flygtransport i| b)
heter flerpilotshelikopter flerpilotshelikopter som befilhavare
vid VFR-verksamhet
ATPL(H) och giltig IR > 1 000 timmar som pilot péd flerpi- | Kommersiell flygtransport i flerpilot- | c)
lotshelikopter shelikopter som bitrddande pilot vid
VER- och IFR-verksamhet
ATPL(H) inga IR-befogen- | > 1 000 timmar som pilot pé flerpi- | Kommersiell flygtransport i flerpilot- | d)
heter lotshelikopter shelikopter som bitridande pilot vid
VFR-verksamhet
CPL (H)/IR (*) > 1 000 timmar som pilot pa flerpi- | Kommersiell flygtransport i flerpilot- | )
lotshelikopter shelikopter som bitradande pilot
CPL (H)/IR > 1000 timmar som befilhavare i | Kommersiell flygtransport i enpilot- | f)
kommersiell flygtransport efter att ha | shelikopter som befdlhavare
fatt en IR
ATPLH) med  eller | > 700 timmar i andra helikoptrar 4n | Utévande av befogenheter pd heli- | g)
utan IR-befogenheter, | de  som dr certifierade  enligt | koptrar som anvidnds i verksamhet

CPL(H)/IR, CPL(H)

CS-27/29 eller motsvarande, inklusive
200 timmar i den roll som ansokan
om godtagande giller och 50 timmar
i denna roll under de senaste 12 ma-
naderna

som inte dr kommersiell flygtran-
sport

(*) CPL(H)/IR-innehavare pa flerpilotshelikopter ska ha uppvisat en kunskapsnivad for ATPL (H) enligt Icao fore godtagandet.”

2. T avsnitt A "VALIDERING AV CERTIFIKAT” ska punkt 6 b ersittas med foljande:

"b) Ar direkt eller indirekt anstilld av en luftfartygstillverkare eller en luftfartsmyndighet.”

3. I avsnitt A "VALIDERING AV CERTIFIKAT” ska punkterna 7 och 8 laggas till:

”7. Trots vad som sdgs i ovanstiende punkter fir medlemsstaterna f6r uppvisningsflygningar eller tivlingsflygningar,
under begrinsad tid, godta en licens som utfirdats av ett tredjeland som gor det mojligt for innehavaren att utova
befogenheterna for ett PPL, SPL eller BPL forutsatt att:

a) tdvlingsarrangoren fore evenemanget eller flygningen ger den behoriga myndigheten tillrickliga bevis om hur
denna kommer att sikerstilla att piloten kommer att bekanta sig med den relevanta sikerhetsinformationen
och hantera risker forknippade med flygningarna. och

b) att den sokande innehar limpligt certifikat och medicinskt intyg samt tillhorande behorigheter eller
kvalifikationer utfardade i enlighet med bilaga 1 till Chicagokonventionen.
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8. Trots vad som sdgs i ovanstdende punkter fir medlemsstaterna godta ett PPL, SPL eller BPL utfirdat i
overensstimmelse med kraven i bilaga 1 till Chicagokonventionen av ett tredje land under hogst 28 dagar per
kalenderdr for sirskilda icke-kommersiella uppgifter om sékanden

a) innehar lampligt certifikat och medicinskt intyg samt tillhorande behorigheter eller kvalifikationer utfirdade i
enlighet med bilaga 1 till Chicagokonventionen. och

b) har genomfort minst en flygning med en kvalificerad instruktor fore utforandet av sirskilda arbetsuppgifter av
begrinsad varaktighet.”
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BILAGA IV

Bilaga VI till forordning (EU) nr 1178/2011 ska 4ndras pd foljande sitt:
1. T ARA.GEN.305 ska foljande punkt ca inforas:

”

ca) utan hinder av punkt ¢, fér organisationer som tillhandahéller utbildning enbart f6r LAPL, PPL, SPL eller BPL
och tillhorande behorigheter och certifikat ska en planeringscykel for tillsynen pé hogst 48 ménader tillimpas.
Planeringscykeln for tillsynen ska reduceras om det kan styrkas att sikerhetsprestandan for organisationen har
minskat.

Planeringscykeln for tillsynen fir forlangas till hogst 72 ménader om den behoriga myndigheten har faststallt att
under den foregdende 48-manadersperioden har

1. organisationen pa ett effektivt sitt kunnat identifiera luftfartssdkerhetsrisker och hantera ddrmed forbundna
risker, vilket framgdr av resultaten av den drliga 6versynen i enlighet med ORA.GEN. 200 c).

2. organisationen fortlopande har bibehéllit kontroll 6ver alla férindringar i enlighet med ORA.GEN. 130, vilket
framgér av resultaten av den drliga oversynen i enlighet med ORA.GEN. 200 c.

3. inga brister pd nivd 1 har konstaterats, och

4. alla korrigerande dtgirder vidtagits inom den tidsrymd som har godkints eller forlingts av den behoriga
myndigheten enligt ARA.GEN.350 d 2.”

2. T ARA.FCL.200 ska foljande lidggas till som punkt d:
"d) Instruktors anteckning i certifikatet Innan vissa instruktorer tilldelas sirskild auktorisation for att forlinga
behorigheter for enmotoriga kolvmotorflygplan eller TMG ska den behériga myndigheten utarbeta limpliga

forfaranden.”

3. Foljande punkt ARA.MED.330 ska laggas till:

“ARA.MED.330 Sirskilda medicinska omstindigheter

a) Nir ny medicinsk teknik, likemedel eller forfaranden faststills som kan motivera att en limplighetsbedomning av
de sokande inte uppfyller kraven, kan forskning bedrivas for att samla in beligg for sikert utovande av de
befogenheter som certifikatet ger.

b) For att bedriva forskning kan en behorig myndighet, i samarbete med minst en annan behorig myndighet,
utveckla och utvidrdera ett medicinskt bedomningsprotokoll utifrdn vilka dessa behoriga myndigheter far utfirda

ett visst antal medicinska intyg for piloter med limpliga begriansningar.

¢) Flygmedicinska centrum och flyglakare far endast utfirda medicinska intyg pa grundval av ett forskningsprotokoll
och pd uppmaning av den behoriga myndigheten.

d) Protokollet ska overenskommas mellan de berorda behoriga myndigheterna och ska omfatta minst foljande delar:
1. En riskbedomning.

2. En litteraturdversikt och bedomning for att visa att utfardandet av medicinska intyg enligt forskningsprotokollet
inte skulle dventyra ett sdkert utovande av de befogenheter som certifikatet ger.

3. Detaljerade urvalskriterier for piloter som kommer att tas upp i protokollet.
4. De begransningar som infors i det medicinska intyget.
5. Kontrollforfarandena som ska genomforas av de berérda behériga myndigheterna.
6. Faststillandet av slutpunkter for att siga upp protokollet.
e) Protokollet ska dverensstimma med relevanta etiska principer.
f) Utovandet av befogenheter av certifikatinnehavare med ett medicinskt intyg som utfirdats pd grundval av

protokollet ska begrinsas till flygningar med luftfartyg som &r registrerade i de medlemsstater som medverkar i
forskningsprotokollet. En sddan begrinsning ska anges i det medicinska intyget.
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g) De deltagande behoriga myndigheterna ska
1. forse byrdn med:
i) forskningsprotokollet innan det tillimpas,
ii) de uppgifter och behorigheter for den utsedda kontaktpunkten for varje deltagande behoriga myndighet,
i) dokumenterade rapporter frén regelbundna utvirderingar av dess dandamalsenlighet, och

2. tillhandahdlla flygmedicinska centrum och flyglikare inom deras jurisdiktion uppgifter om protokollet innan
det genomfors.”

4. Tillagg I ska ersittas med f6ljande:

"Tilligg 1

Flygcertifikat

Flygcertifikat som utfirdas av en medlemsstat i enlighet med Del-FCL ska Gverensstimma med foljande
specifikationer:

a) Innehdll. Punktnumret ska alltid skrivas i anslutning till punktrubriken. Punkterna I-XI dr ’permanenta’ punkter
medan punkterna XII-XIV 4r 'variabla’ punkter som kan std péd en separat eller avtagbar del av huvudformularet.
Det ska framga tydligt att en separat eller avskiljbar del dr en del av certifikatet.

1. Permanenta punkter:
I Certifikatutfirdande stat.
. Certifikatbeteckning.

. Certifikatnummer borjar med FN:s landskod for den certifikatutfirdande staten och foljs av "FCL och en
kod med siffror och/eller bokstiver med arabiska siffror och latinska skrivtecken.

IV. Innehavarens namn (skrivet med det latinska alfabetet, dven om det eller de nationella spriken anvinder
ett annat alfabet).

IVa. Fodelsedatum.
V.  Innehavarens adress.
VL. Innehavarens nationalitet.
VIL. Innehavarens namnteckning.
VIIL. Behorig myndighet och, om nodvindigt, villkor som 1dg till grund for certifikatets utfirdande.
IX. Giltighetsintyg och auktorisation for de beviljade befogenheterna.
X.  Namnteckning for den tjdnsteman som har utfardat certifikatet och datum for utfirdandet.
XI. Den behoriga myndighetens sigill eller stimpel.
2. Variabla punkter:

XIL Behorigheter och behorighetsbevis: klass, typ, instruktorscertifikat osv. med sista giltighetsdag. Radiotele-
fonibehorighet (R/T) kan std pa certifikatformuldret eller pd ett separat certifikat.

XII. Anmirkningar: sirskilda anteckningar rorande begrinsningar och anteckningar om befogenheter,
inklusive anteckningar om sprakkunskaper och behorigheter for luftfartyg i bilaga I som anvinds for
kommersiell lufttrafik.

XIV. Andra uppgifter som den behoriga myndigheten kréver (t.ex. fodelseort/ursprungsort).

b) Material. Det papper eller annat material som anvinds ska forhindra eller tydligt visa dndringar eller raderingar.
Tillagg eller strykningar i formuldret ska vidimeras av den behériga myndigheten pa ett tydligt sitt.

¢) Sprék. Certifikaten ska vara skrivna péd det eller de nationella spraken och pa engelska samt pd andra sprik som
den behoriga myndigheten anser limpligt.
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Forsittsblad till hiftet

Den behdériga myndighetens namn och logotyp Krav

(engelska och eventuella andra sprak som faststélls av den
behdriga myndigheten)

EUROPEISKA UNIONEN
(Endast pa engelska)

"Europeiska unionen” stryks for stater som inte ar
medlemmar i EU

FLYGCERTIFIKAT Varje sida ska vara en attondels A4

(engelska och eventuella andra sprak som faststélls av den
behdriga myndigheten)

Utfardat i dverensstdmmelse med Del-FCL

Detta certifikat dverensstdmmer med Icaos normer, utom for
LAPL- och EIR-befogenheterna.

(engelska och eventuella andra sprak som faststélls av den
behdriga myndigheten)

Easa-blankett 141 utgava 2
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Sidan 2
. Utfardande stat Krav
[[[1 Certifikathummer Certifikathnummer bérjar alltid med FN:s landskod fér den
certifikatutfardande staten foljt av ”.FCL.”.
V. Innehavarens for- och efternamn
IVa. [Fodelsedatum (se anvisningar) Standardiserat datumformat ska tillampas, dd/mm/agaa
fullt ut.
XIV. |Fodelseplats
V. Innehavarens adress:
Gatuadress, ort, omrade, postnummer
VL. Nationalitet
VIIL. Innehavarens namnteckning
VIIl. [Utfirdande behdrig myndighet
T.ex.: Detta ftrafikflygarcertifikat CPL(A) har
utfardats pa grundval av ett trafikflygarcertifikat
ATPL utfardat av.......... (tredje land) .................
X. Utfirdande tjinstemans namnteckning samt
datum
XI. Utfardande behoériga myndighets sigill eller
stimpel
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Sidan 3
I Certifikatsbeteckningar, dag for forsta Anvéanda férkortningar foljer Del-FCL (t.ex. PPL(H),
utfardande samt landskod ATPL(A) osv.)
Standardiserat datumformat ska tillampas, dd/mm/aaaa
fullt ut.
1X. Giltighet: Befogenheterna enligt certifikatet far
utdvas endast om innehavaren innehar ett giltigt
medicinskt intyg for den begérda befogenheten.
En handling med fotografi ska medféras for att Denna handling specificeras inte, men ett pass bér riacka
identifiera certifikatinnehavaren. utanfdér den certifikatutfardande staten.
XIl. Befogenheter for radiotelefoni: Innehavaren av
detta certifikat har uppvisat kompetens att handha
R/T-utrustning ombord pa luftfartyg pa ................
(ange sprak).
Xlll. | Anmérkningar: All ytterligare certifikatinformation som kréavs enligt Icao,
EG- eller EU-direktiv/férordningar ska skrivas in har.
Sprakkompetens:
Behorighet for sprakkunskaper, nivd och giltighet ska
(sprak/niva/giltighetsdatum) inkluderas.

For LAPL: LAPL har inte utfardats i dverensstdmmelse med
Icaos standarder

Kompletterande sidor — krav

Sidorna 1, 2 och 3 i licensen ska oOverensstimma med det format som faststdlls i forlagan i denna punkt. Den
behoriga myndigheten ska fora in ytterligare anpassade sidor som innehéller tabeller som ska innehlla dtminstone
foljande uppgifter:

— Behorigheter, behorighetsbevis, behorighetstilligg och befogenheter,

— utgdngsdatum for behorigheterna, befogenheterna i instruktors- eller kontrollantcertifikat,
— datum for prov eller kontroll,

— anmadrkningar och begrinsningar (operativa begrinsningar),

— falt for kontrollantens och/eller instruktorens behorighetsnummer och underskrift, beroende pé vad som ir
tillimpligt,
— Forkortningar.

Dessa sidor dr avsedda att anvindas av den behériga myndigheten eller av sirskilt auktoriserade utbildare och
examinatorer.

Forsta utfirdandet av behorigheter eller behorighetsbevis ska foras in av den behoriga myndigheten. Forlingning eller
fornyelse av behorigheter eller certifikat kan skrivas in av den behoriga myndigheten eller av sirskilt auktoriserade
instruktorer eller kontrollanter.

Operativa begransningar ska skrivas in under 'Anmirkningar och begrinsningar, mitt for den begrinsade
befogenheten, t.ex. IR-flygtest utfort med bitridande pilot, begrinsade undervisningsbefogenheter till en typ av
luftfartyg etc.

Behorigheter som inte valideras kan tas bort frén certifikatet av behoriga myndigheter.”

5. I bilaga II ska punkt 9 i instruktionerna for Easas standardformat f6r kabinbesattningsintyg ersittas med foljande:

"Post 9: Om den behoriga myndigheten édr utfirdande organ, ska orden 'behorig myndighet' och officiellt sigill,
stampel eller logotyp foras in. Endast i detta fall kan den behoriga myndigheten bestimma om dess officiella sigill,
staimpel eller logotyp ocksé ska anges under post 8.”
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BILAGA'V

I bilaga VII till forordning (EU) nr 1178/2011 i ORA.GEN.200 ska foljande laggas till som punkt c:

”c) Utan hinder av punkt a, kan inom en organisation som tillhandahaller utbildning enbart fér LAPL, PPL, SPL
eller BPL och tillhorande behorigheter eller behorighetsbevis, hantering av sikerhetsrisker och 6vervakningen av
efterlevnaden som definieras i punkterna a 3 och a 6 ske genom en organisatorisk granskning som ska utforas
minst en gdng per kalenderdr. Organisationen ska underritta den behériga myndigheten om resultatet av denna
granskning utan onddigt drojsmal.”
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