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REGULAMENTE

REGULAMENTUL (UE) 2015/445 AL COMISIEI
din 17 martie 2015

de modificare a Regulamentului (UE) nr. 1178/2011 in ceea ce priveste cerintele tehnice si
procedurile administrative referitoare la personalul navigant din aviatia civild

(Text cu relevantd pentru SEE)

COMISIA EUROPEANA,

avand in vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene,

avand in vedere Regulamentul (CE) nr. 216/2008 al Parlamentului European si al Consiliului din 20 februarie 2008
privind normele comune in domeniul aviatiei civile si instituirea unei Agentii Europene de Sigurantd a Aviatiei si de
abrogare a Directivei 91/670/CEE a Consiliului, a Regulamentului (CE) nr. 1592/2002 si a Directivei 2004/36/CE (), in
special articolul 7 alineatul (6) si articolul 8 alineatul (5),

intrucat:

(1)

Regulamentul (UE) nr. 1178/2011 al Comisiei (*) stabileste cerintele tehnice s§i procedurile administrative
referitoare la personalul navigant din aviatia civild.

Unele state membre au constatat ¢ anumite cerinte din Regulamentul (UE) nr. 1178/2011 genereazd o sarcind
administrativd sau economici nejustificatd si disproportionatd pentru statele membre sau pentru pdrtile interesate
si au notificat intentia de a acorda derogiri de la cerintele respective, in conformitate cu articolul 14 alineatul (6)
din Regulamentul (CE) nr. 216/2008.

Respectivele propuneri de derogiri au fost analizate de Agentia Europeand de Sigurantd a Aviatiei, ceea ce a
condus la emiterea unei recomandiri citre Comisie privind respectarea de citre propunerile de derogiri a
conditiilor aplicabile.

Statele membre si partile interesate din sectorul aviatiei generale au identificat, de asemenea, anumite cerinte
considerate disproportionate fatd de activitatile implicate si riscurile aferente.

De asemenea, s-au identificat in Regulamentul (UE) nr. 1178/2011 o serie de erori de redactare care conduc la
dificultiti neintentionate de punere in aplicare.

Prin urmare, cerintele previzute in Regulamentul (UE) nr. 1178/2011 ar trebui modificate pentru a introduce
derogdri cu un efect normativ clar, pentru a introduce anumite simplificdri pentru aviatia generald si pentru a
corecta anumite erori de redactare.

In plus, pe baza reactiilor provenite de la statele membre si de la partile interesate, s-a constatat ci cerintele din
anexa VII la Regulamentul (UE) nr. 11782011 ar putea fi disproportionate in raport cu activitatea si riscurile
aferente ale organizatiilor de pregitire care presteazd servicii de pregitire numai pentru licenta de pilot de
aeronave usoare, licenta de pilot particular, licenta de pilot de baloane si licenta de pilot de planoare.

() JOL79,19.3.2008, p. 1.

(*) Regulamentul (UE) nr. 1178/2011 al Comisiei din 3 noiembrie 2011 de stabilire a cerintelor tehnice si a procedurilor administrative
referitoare la personalul navigant din aviatia civild in temeiul Regulamentului (CE) nr. 216/2008 al Parlamentului European si al
Consiliului JOL 311, 25.11.2011, p. 1).



Jurnalul Oficial al Uniunii Europene 18.3.2015

(8)  Statele membre si partile interesate sunt de acord cd existd, in consecintd, o nevoie generald de a se acorda mai
mult timp pentru elaborarea unui set adecvat de norme pentru activititile de aviatie generald care s corespunda
mai bine activititilor apartindnd acestui sector aviatic, frd a fi afectate standardele de siguranta.

(9)  In plus, pentru a acorda timpul necesar pentru elaborarea acestor norme, data de aplicare a dispozitiilor din
anexa VII la Regulamentul (UE) nr. 1178/2011 in cazul organizatiilor de pregdtire care furnizeazd pregitire
numai pentru licentele nationale care se pot califica pentru transformarea in licente de pilot de acronave usoare
conforme cu partea FCL, licente de pilot de baloane si licente de pilot de planoare ar trebui amanatd pani la
8 aprilie 2018.

(10)  Prin urmare, Regulamentul (UE) nr. 1178/2011 ar trebui modificat in consecintd.

(11)  Intrucat Regulamentul (UE) nr. 290/2012 al Comisiei ('), care modifici Regulamentul (UE) nr. 1178/2011,
contine o dispozitie autonomd privind data aplicdrii dispozitiilor din anexele VI si VII la Regulamentul (UE)
nr. 11782011, acel regulament ar trebui, de asemenea, modificat pentru a asigura securitatea si claritatea
juridica.

(12) Masurile prevazute in prezentul regulament sunt conforme cu avizul Comitetului Agentiei Europene de Sigurantd
a Aviatiei instituit prin articolul 65 din Regulamentul (CE) nr. 216/2008,

ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:

Articolul 1

Regulamentul (UE) nr. 1178/2011 se modificd dupd cum urmeaz:
1. La articolul 8, alineatul (1) se inlocuieste cu urmitorul text:

,(1)  Fird a aduce atingere articolului 12 din Regulamentul (CE) nr. 216/2008 si in cazurile in care intre Uniune si
o tard tertd nu existd acorduri care sd reglementeze licentierea pilotilor, statele membre pot recunoaste licentele,
calificirile sau certificatele, precum si certificatele medicale asociate eliberate de tari terte sau in numele acestora, in
conformitate cu dispozitiile din anexa III la prezentul regulament.”

2. La articolul 10a, alineatul (3) se inlocuieste cu urmdtorul text:

»(3)  Organizatiile care se conformeazi JAR au dreptul de a furniza pregitire pentru o licentd de pilot particular
(PPL) conformd cu partea FCL, pentru calificirile aferente incluse in inregistrare si pentru o licentd de pilot de
aeronave usoare (LAPL) pand la 8 aprilie 2018 fdrd a se conforma dispozitiilor din anexele VI si VII, cu conditia sa fie
inregistrati nainte de 8 aprilie 2015.”

3. Articolul 12 se modificd dupd cum urmeaza:
(a) alineatul (2) se inlocuieste cu urmdtorul text:

,(2)  Prin derogare de la dispozitiile alineatului (1), statele membre au posibilitatea de a decide sd nu aplice
urmdtoarele dispozitii ale anexei I pand la 8 aprilie 2015:

(a) dispozitiile cu privire la licentele de pilot de aeronave cu decolare-aterizare verticald si dirijabile;
(b) dispozitiile de la punctul FCL.820;
(c) in cazul elicopterelor, dispozitiile din subpartea | sectiunea 8;

(d) dispozitiile din subpartea J sectiunea 11.7;

(b) se insereazd alineatul (2a), cu urmdtorul continut:

,(2a)  Prin derogare de la dispozitiile alineatului (1), statele membre au posibilitatea de a decide sd nu aplice
urmdtoarele dispozitii ale anexei [ pand la 8 aprilie 2018:

(a) dispozitiile cu privire la licentele de pilot de planoare si baloane;

(b) dispozitiile din subpartea B;

Regulamentul (UE) nr. 290/2012 al Comisiei din 30 martie 2012 de modificare a Regulamentului (UE) nr. 1178/2011 de stabilire a

—

ceringelor tehnice §i a procedurilor administrative referitoare la personalul navigant din aviatia civild in temeiul Regulamentului (CE)
nr. 216/2008 al Parlamentului European si al Consiliului (JO L 100, 5.4.2012, p. 1).
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(c) dispozitiile de la punctele FCL.800, FCL.805 si FCL.815;
(d) dispozitiile din subpartea J sectiunea 10.”;
(c) alineatul (4) se inlocuieste cu urmdtorul text:

,(4)  Prin derogare de la dispozitiile alineatului (1), statele membre au posibilitatea de a decide sd nu aplice
pand la 8 aprilie 2016 dispozitiile prezentului regulament in cazul pilotilor care detin o licentd si un certificat
medical asociat eliberate de o tard tertd si a cdror activitate presupune operarea necomerciald a aeronavelor, astfel
cum se precizeazd la articolul 4 alineatul (1) litera (b) sau (c) din Regulamentul (CE) nr. 216/2008.”

4. Anexele I, I, III, VI si VII se modificd in conformitate cu anexele la prezentul regulament.

Articolul 2

in Regulamentul (UE) nr. 290/2012, la articolul 2 alineatul (2) se elimini litera (f).

Articolul 3
(1)  Prezentul regulament intrd in vigoare la 8 aprilie 2015.

(2)  Prin derogare de la alineatul (1), modificarile dispozitiilor de la punctele FCL.315.A, FCL.410.A si FCL.725.A din
anexa I se aplicd de la 8 aprilie 2018.

(3)  Prin derogare de la alineatul (1), statele membre pot decide si nu aplice dispozitiile din anexele VI si VII unei
organizatii de pregitire care furnizeazd pregdtire numai pentru o licentd nationald care se poate califica, in conformitate
cu articolul 4 alineatul (3) din Regulamentul (UE) nr. 1178/2011, pentru transformarea in licentd de pilot de aeronave
usoare conformd cu partea FCL (LAPL), licentd de pilot de planoare (SPL) sau licentd de pilot de baloane (BPL) pani la
8 aprilie 2018.

Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se aplicd direct in toate statele
membre.

Adoptat la Bruxelles, 17 martie 2015.

Pentru Comisie
Presedintele
Jean-Claude JUNCKER
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ANEXA 1
Anexa I la Regulamentul (UE) nr. 1178/2011 se modifici dupd cum urmeaza:

1. FCL.065 se inlocuieste cu urmdtorul text:

~FCL.065 Reducerea privilegiilor titularilor de licentd in virsti de 60 de ani sau mai mult in transportul
aerian comercial

(@) 60-64 de ani. Avioane si elicoptere. Titularul unei licente de pilot care a atins vérsta de 60 de ani nu actioneazi
ca pilot pe o aeronavi care asigurd transport aerian comercial, cu exceptia situatiilor in care este membru al
unui echipaj multipilot.

(b) 65 de ani. Cu exceptia titularilor unei licente de pilot de baloane sau de planoare, titularul unei licente de pilot
care a atins varsta de 65 de ani nu actioneaza ca pilot pe o aeronava care asigurd transport aerian comercial.

(c) 70 de ani. Titularul unei licente de pilot de baloane sau de planoare care a atins virsta de 70 de ani nu
actioneazd ca pilot pe baloane sau planoare care asigurd transport aerian comercial.”

2. FCL.105.B se inlocuieste cu urmitorul text:

,FCL.105.B LAPL(B) - Privilegii

Privilegiile titularului unei LAPL pentru baloane ii conferd acestuia dreptul de a actiona ca PIC pe baloane cu aer
cald sau dirijabile cu aer cald cu o capacitate maximd a anvelopei de 3 400 m? sau pe baloane cu gaz cu o
capacitate maximd a anvelopei de 1 260 m’, care transportd un numdr maxim de 3 pasageri, astfel incat la bordul
balonului nu se afld niciodatd mai mult de 4 persoane.”

3. La punctul FCL.210.A, litera (a) se inlocuieste cu urmdtorul text:

»(@) Solicitantii unei PPL(A) trebuie si fi efectuat cel putin 45 de ore de instruire practicd pe avioane sau TMG,
dintre care 5 ore pot fi efectuate pe un FTSD, inclusiv cel putin:

1. 25 ore de instruire practicd in dubld comandi; si

2. 10 ore timp de zbor supravegheat in simpld comandd, inclusiv cel putin 5 ore timp de zbor in raid in
simpld comandd cu cel putin 1 un zbor in raid de cel putin 270 km (150 MN), in timpul ciruia se executd
aterizdri cu oprire completd pe 2 aerodromuri diferite de aerodromul de decolare.”

4. FCL.230.B se inlocuieste cu urmitorul text:

»FCL.230.B BPL - Cerinte privind experienta recentd

(a) Titularii unei BPL isi exercitd privilegiile acordate prin licentd doar daci au efectuat, in ultimele 24 de luni, pe o
clasd de baloane, cel putin:

1. 6 ore timp de zbor ca PIC, inclusiv 10 decolari si aterizdri; si
2. 1 zbor de instruire cu un instructor intr-un balon din clasa corespunzitoare;

3. in plus, dacd pilotii sunt calificati sd zboare pe mai mult de o clasi de baloane, pentru a-si exercita
privilegiile pe cealaltd clasd, trebuie s fi efectuat cel putin 3 ore timp de zbor pe respectiva clasi in ultimele
24 de luni, inclusiv 3 decoldri si aterizdri.

(b) Titularii unei BPL opereazd numai baloane apartinnd grupei de baloane in care s-a efectuat zborul de instruire
sau baloane apartinind unei grupe cu o dimensiune a anvelopei inferioard;

(c) Inainte de a-si relua exercitarea privilegiilor, titularii unei BPL care nu indeplinesc cerintele de la litera (a) trebuie:
1. sd sustind o verificare a competentei cu un examinator pe un balon din clasa corespunzitoare; sau

2. sd realizeze timpul de zbor suplimentar sau decoldrile si aterizdrile suplimentare, zburind in dubld sau
simpld comandd sub supravegherea unui instructor, pentru a indeplini cerintele de la litera (a).
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(d) in cazul literei (c) punctul 1, titularul BPL opereazd numai baloane apartinind grupei de baloane in care s-a
efectuat verificarea competentei sau baloane apartinind unei grupe cu o dimensiune a anvelopei inferioard.”

5. In sectiunea 2, ,Cerinte specifice pentru categoria avioane”, in subpartea D se adaugd urmitorul punct FCL.315.A
CPL — Curs de pregatire:

~FCL.315.A CPL - Curs de pregitire

Pregitirea teoreticd si instruirea practicd pentru eliberarea unei CPL(A) includ pregdtirea in materie de prevenire a
pierderii atitudinii normale de zbor si de restabilire a atitudinii normale de zbor.”

6. La punctul FCL.410.A, litera (a) se inlocuieste cu urmatorul text:

»(a) Curs. Un solicitant al unei MPL trebuie sd fi efectuat un curs de pregitire teoretic si instruire practicd in cadrul
unei ATO in conformitate cu apendicele 5 la prezenta parte. Pregdtirea teoreticd si instruirea practici pentru
eliberarea unei MPL include pregitirea in materie de prevenire a pierderii atitudinii normale de zbor si de
restabilire a atitudinii normale de zbor.”

7. La punctul FCL.725.A, se adaugd urmatoarea literd (c):

»(c) Avioane multipilot. Cursul de pregitire pentru eliberarea unei calificiri de tip pentru avioane multipilot include
pregdtirea teoreticd si instruirea practicd in materie de prevenire a pierderii atitudinii normale de zbor si de
restabilire a atitudinii normale de zbor.”

8. La punctul FCL.740.A, litera (b) se inlocuieste cu urmadtorul text:
,(b) Revalidarea calificirilor de clasd pentru avioane monomotor cu un singur pilot.

1. Calificdrile de clasd pentru avioane monomotor cu piston si calificdrile TMG. Pentru revalidarea calificirilor
de clasd pentru avioane monomotor cu piston cu un singur pilot sau a calificirilor de clasd pentru TMG,
solicitantul trebuie:

(i) in intervalul de 3 luni precedent datei de expirare a calificirii, si promoveze o verificare a competentei
in clasa relevantd in conformitate cu apendicele 9 la prezenta parte, cu un examinator; sau

(ii) in intervalul de 12 luni anterior datei expirdrii calificdrii, s3 efectueze 12 ore timp de zbor in clasa
relevanti, inclusiv:

— 6 ore ca PIG;
— 12 decoldri si 12 ateriziri; si

— un curs de perfectionare de cel putin 1 ord de timp total de zbor in compania unui instructor de
zbor (Fl) sau a unui instructor pentru calificarea de clasd (CRI). Solicitantii sunt scutiti de acest curs
de perfectionare dacd au promovat o verificare a competentei pentru o calificare de clasd sau de tip,
un test de indemanare ori o evaluare a competentei pentru orice altd clasd sau tip de avion.

2. In cazul in care solicitantii sunt titulari atat ai unei calificiri de clasd pentru avioane monomotor cu piston
(aterizare pe uscat), cat si ai unei calificiri TMG, acestia pot indeplini cerintele de la punctul 1 in oricare
dintre clase sau intr-o combinatie intre acestea si pot obtine revalidarea ambelor calificiri.

3. Avioane cu turbopropulsie monomotor cu un singur pilot. Pentru revalidarea calificdrilor de clasd pentru
avioane cu turbopropulsie monomotor, solicitantii trebuie si promoveze, in intervalul de 3 luni precedent
datei de expirare a calificirii, o verificare a competentei in clasa relevanti in conformitate cu apendicele 9 la
prezenta parte, Cu Un examinator.

4. In cazul in care solicitantii sunt titulari atat ai unei calificiri de clasd pentru avioane monomotor cu piston
(aterizare pe uscat), cat si ai unei calificri de clasd pentru avioane monomotor cu piston (aterizare pe apd),
acestia pot indeplini cerintele de la punctul 1 subpunctul (i) in oricare dintre clase sau intr-o combinatie
intre acestea si pot obtine indeplinirea acestor cerinte pentru ambele calificiri. In fiecare clasi trebuie
efectuate cel putin 1 ord din timpul ca PIC obligatoriu si 6 dintre cele 12 decolri si aterizdri obligatorii.”

9. La punctul FCL.825 litera (g), punctul 6 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,6. Pentru o EIR multimotor, testul de verificare a competentei pentru revalidare sau reinnoire, precum si zborul de
pregtire previzute la litera (g) punctul 2 subpunctul (ii) se efectueazi pe un avion multimotor. In cazul in care
pilotul este titularul unei EIR monomotor, prin testul de verificare a competentei se obtine, de asemenea,
revalidarea sau reinnoirea EIR monomotor. Printr-un zbor de pregitire efectuat pe un avion multimotor se
indeplineste si cerinta referitoare la zborul de pregitire pentru o EIR monomotor.”
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10. La punctul FCL.915, se adaugd urmdtoarea literd (d):

,(d) Pentru creditul de extindere la alte tipuri se tine cont de elementele relevante, definite in datele privind confor-
mitatea operationald in conformitate cu partea 21.”

11. Se adaugd urmitorul punct FCL.945:

~FCL.945 Obligatiile instructorilor

Dupd efectuarea zborului de pregitire pentru revalidarea unei calificiri de clasi pentru SEP sau TMG in
conformitate cu FCL.740.A litera (b) punctul 1 si numai in eventualitatea indeplinirii tuturor celorlalte criterii de
revalidare prevdzute la FCL.740 litera (b) punctul 1, instructorul inscrie pe licenta sau certificatul solicitantului noua
datd la care expird calificarea sau certificatul, dacd este autorizat in mod expres in acest sens de autoritatea
competentd care a eliberat licenta solicitantului.”

12. FCL.910.TRI se modificd dupd cum urmeaza:
(a) litera (b) se inlocuieste cu urmatorul text:

,(b) TRI pentru avioane si aeronave cu decolare-aterizare verticald — TRI(A) si TRI(PL). Privilegiile unui TRI se
limiteazd la tipul de avion sau aeronavi cu decolare-aterizare verticald pe care s-au efectuat pregitirea si
evaluarea competentei. Cu exceptia cazului in care se prevede altfel in datele privind conformitatea
operationald stabilite in conformitate cu partea 21, privilegiile TRI se extind la alte tipuri dacd TRI:

1. a efectuat, in intervalul de 12 luni care precedd solicitarea, cel putin 15 segmente de rutd, inclusiv
decoldri si aterizdri pe tipul de aeronavi aplicabil, dintre care 7 segmente de rutd se pot efectua pe un
FES;

2. a efectuat componentele de pregitire tehnicd si instruire practicd din cursul TRI relevant;

3. a promovat sectiunile relevante ale evaludrii competentei in conformitate cu punctul FCL.935 pentru a
demonstra, unui FIE sau unui TRE calificat in conformitate cu subpartea K, capacitatea de a pregiti un

pilot la nivelul necesar eliberdrii unei calificiri de tip, inclusiv de a asigura pregitirea inainte si dupi
zbor si pregitirea teoreticd.”;

(b) la litera (c), punctul 1 se inlocuieste cu urmitorul text:
,(c) TRI pentru elicoptere — TRI(H)
1. Privilegiile unui TRI(H) se limiteazd la tipul de elicopter pe care s-a sustinut testul de indemanare pentru
eliberarea certificatului TRI. Cu exceptia cazului in care se prevede altfel in datele privind conformitatea

operationald stabilite in conformitate cu partea 21, privilegiile TRI se extind la alte tipuri dacd TRI:

(i) a urmat partea tehnicd referitoare la tipul corespunzitor a cursului TRI pe tipul aplicabil de
elicopter sau pe un FSTD care reprezintd acel tip;

(i) a efectuat cel putin 2 ore de instruire practicd pe tipul aplicabil, sub supravegherea unui TRI(H)
calificat corespunzitor; si

(iii) a promovat sectiunile relevante ale evaludrii competentei in conformitate cu punctul FCL.935
pentru a demonstra, unui FIE sau unui TRE calificat in conformitate cu subpartea K, capacitatea de a
pregiti un pilot la nivelul necesar eliberdrii unei calificdri de tip, inclusiv de a asigura pregitirea
inainte §i dupd zbor si pregitirea teoretica.”
13. La punctul FCL.905.CRI litera (a), se adaugd urmdtorul punct 3:
,3. extinderea privilegiilor LAPL(A) la o altd clasd sau variantd de avion.”

14. La punctul FCL.1005 litera (a), punctul 1 se inlocuieste cu urmatorul text:

,1. cirora le-au asigurat mai mult de 25 % din instruirea practicd obligatorie pentru licenta, calificarea sau
certificatul pentru care se sustine testul de indemanare sau se efectueazi evaluarea competentei; sau”.

15. La punctul FCL.1005.CRE, se adaugd urmadtoarea literd (c):

,() teste de indemanare pentru extinderea privilegiilor LAPL(A) la o alti clasd sau variantd de avion.”



18.3.2015 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 74/7

16. Sectiunea A din apendicele 1 se modificid dupd cum urmeaza:
(a) titlul se inlocuieste cu urmdtorul text:

,A. CREDITE PENTRU CUNOSTINTE TEORETICE PENTRU ELIBERAREA UNEI LICENTE DE PILOT - PREGATIRE DE
CONVERSIE SI CERINTE DE EXAMINARE”;

(b) punctul 1.2 se inlocuieste cu urmitorul text:

,1.2. Fird a aduce atingere punctului de mai sus, pentru eliberarea unei LAPL, PPL, BPL sau SPL, titularului unei
licente pe o altd categorie de aeronave i se asigurd pregdtire teoreticd §i acesta trebuie si promoveze
examenele teoretice la nivelul corespunzitor pe urmitoarele subiecte:

— principii de zbor;
— proceduri operationale;
— performante de zbor si planificarea zborului;
— cunoasterea generald a aeronavei;
— navigatie.”;
(c) se introduce urmdtorul punct 1.4:

,1.4. Fird a se aduce atingere punctului 1.2, pentru eliberarea unei LAPL(A), titularul unei LAPL(S) cu extindere
TMG trebuie sd demonstreze un nivel adecvat de cunostinte teoretice pentru calificarea de clasd pentru
avioane monomotor cu piston (aterizare pe uscat), in conformitate cu FCL.135.A litera (a) punctul 2.”

17. In apendicele 6, sectiunea Aa se modifici dupd cum urmeazi:
(@) punctul 1 se inlocuieste cu urmitorul text:

,1. Scopul cursului modular de pregitire de zbor bazatd pe competente este de a pregiti titularii de PPL sau
CPL pentru calificarea de zbor instrumental, avand in vedere instruirea in zbor instrumental si experienta
anterioare. Cursul este conceput sd ofere nivelul de competentd necesar pentru a opera avioane in conditii
IFR si IMC. Acesta este urmat in cadrul unei ATO sau constd intr-o combinatie de instruire in zbor
instrumental oferitd de un IRI(A) sau un FI(A) titulari ai privilegiului de a asigura pregitire pentru IR si
instruire in zbor in cadrul unei ATO.”;

(b) punctul 6 se modificd dupd cum urmeazi:
(i) la litera (a) punctul (i), subpunctul (B) se inlocuieste cu urmatorul text:

,(B) are experientd anterioard constind in timp de zbor instrumental ca PIC pe avioane, in conditiile unei
calificari care acordd privilegiile de zbor in conditii IFR §i IMC,”;

(i) la litera (b) punctul (i), subpunctul (B) se inlocuieste cu urmdtorul text:

,(B) are experientd anterioard constdnd in timp de zbor instrumental ca PIC pe avioane, in conditiile unei
calificari care conferd privilegiile de zbor in conditii IFR si IMC,”.

18. In sectiunea A din apendicele 9, punctele 4 si 5 se inlocuiesc cu urmitorul text:

»4. Cu exceptia cazului in care se prevede altfel in datele privind conformitatea operationald stabilite in
conformitate cu partea 21, programa de instruire practicd, testul de indeménare si testul de verificare a
competentei trebuie si respecte dispozitiile prezentului apendice. Programa, testul de indemanare si testul de
verificare a competentei se pot reduce in vederea creditdrii pentru experienta anterioard pe tipuri similare de
aeronave, dupd cum se prevede in datele privind conformitatea operationald stabilite in conformitate cu
partea 21.

5. Cu exceptia testelor de indemanare pentru eliberarea unei ATPL, atunci cand se prevede astfel in datele privind
conformitatea operationald stabilite in conformitate cu partea 21 pentru aeronava specificd, se poate acorda
credit pentru elementele testului de indeménare comune altor tipuri sau variante pentru care pilotul este
calificat.”
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ANEXA 11

In sectiunea A din anexa II la Regulamentul (UE) nr. 11782011, punctul 1 litera (d) se inlocuieste cu urmatorul text:

,(d) indeplineste cerintele din urmatorul tabel:

Licenta nationald

Total ore experientd

Cerinte suplimentare

Licentd inlocuitoare
conformi cu partea

Inliturarea conditiilor

detinutd de zbor FCL si conditii (dupd
caz)
1) 2 3) (4) ()
ATPL(A) > 1 500 ca PIC pe | Niciuna ATPL(A) Nu se aplicd (a)
avioane multipilot
ATPL(A) > 1 500 pe | Niciuna Conform punctu- | Conform punctu- | (b)
avioane multipilot lui 4 litera (c) lui 5 litera ()
ATPL(A) > 500 pe avioane | Face dovada cunos- | ATPL(A) cu o cali- | Face dovada capa- | (c)
multipilot tintelor  privind | ficare de tip limi- | citdtii de a actiona
planificarea zboru- | tatd la copilot ca PIC, conform
lui §i performantele dispozitilor  din
de zbor, in confor- apendicele 9 la
mitate cu punctul partea FCL
FCL.515
CPL/IR(A) si a (i) Face  dovada | CPL/IR(A) cu cre- | Nu se aplicd (d)
promovat testul cunostintelor dite teoretice ATPL
teoretic ~ ATPL privind planifi-
OACI in statul carea zborului
membru care a si  performan-
eliberat licenta tele de zbor, in
conformitate
cu  punctele
FCL.310
si FCL.615 Ili-
tera (b)
(i) indeplineste
restul cerintelor
de la punctul
FCL.720.A li-
tera (c)
CPL/IR(A) > 500 de ore pe | (i) Promoveazd un | CPL/IR(A) cu cre- | Nu se aplici (€)
avioane multipilot examen teore- | dite teoretice ATPL
sau in operatiuni tic pentru
multipilot pe ATPL(A) in sta-
avioane cu un sin- tul  membru
gur pilot CS- 23 care a eliberat
categoria commu- licenta (¥)
ter sau echivalent, | () indeplineste
in conformitate cu restul cerintelor
cerintele din partea de la puflctul
CAT si partea ORO FCL.720.A  li-
pentru transportul tera ()
aerian comercial
CPL/IR(A) > 500 ca PIC pe | Niciuna CPL/IR(A) cu califi- | Obtine calificarea | (f)

avioane cu un sin-
gur pilot

ciri de clasi si cali-
ficiri de tip limi-
tate la avioane cu
un singur pilot

de tip multipilot,
in conformitate cu
partea FCL
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Licenta nationald

Total ore experientd

Cerinte suplimentare

Licentd inlocuitoare
conformd cu partea

Inliturarea conditiilor

detinutd de zbor FCL si conditii (dupa
caz)
1) 2 3) (4) )
CPL/IR(A) < 500 ca PIC pe | Face dovada cunos- | Conform punctu- | Conform punctu- | (g)
avioane cu un sin- | tintelor privind | lui 4 litera (f) lui 5 litera (f)
gur pilot planificarea zboru-
lui si performantele
de zbor pentru ni-
velul CPL/IR
CPL(A) > 500 ca PIC pe | Calificare de zbor | CPL(A) cu calificdri (h)
avioane cu un sin- | pe timp de noapte, | de tip/clasd limitate
gur pilot dacd este cazul la avioane cu un
singur pilot
CPL(A) < 500 ca PIC pe | (i) Calificare  de | Conform punctu- (i)
avioane cu un sin- zbor pe timp | lui 4 litera (h)
gur pilot de noapte, dacd
este cazul
(i) Face  dovada
cunostintelor
privind planifi-
carea zborului
si  performan-
tele de zbor, in
conformitate
cu punctul
FCL.310
PPL/IR(A) > 75 de ore in PPL/IR(A) (IR limi- | Face dovada cunos- | (j)
conformitate  cu tatd la PPL) tintelor privind
IFR planificarea zboru-
lui i performantele
de zbor, in confor-
mitate cu punctul
FCL.615 litera (b)
PPL(A) > 70 pe avioane Face dovada folosi- | PPL(A) (k)

rii mijloacelor de
radionavigatie

(*) Titularii CPL care detin deja o calificare de tip pentru un avion multipilot nu sunt obligati si promoveze un examen teore-
tic pentru ATPL(A) in timp ce continud sd opereze pe acelasi tip de avion, dar nu primesc credite teoretice ATPL(A) pentru
o licentd conformd cu partea FCL. Daci solicitd o altd calificare de tip pentru un avion multipilot diferit, acestia trebuie si
indeplineascd cerinta de la coloana (3) rindul () punctul (i) din tabelul de mai sus.”
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ANEXA III
Anexa III la Regulamentul (UE) nr. 1178/2011 se modificd dupd cum urmeaza:
1. In sectiunea A ,VALIDAREA LICENTELOR”, punctul 3 litera (f) se inlocuieste cu urmatorul text:
,(f) in cazul elicopterelor, indeplineste ceringele privind experienta din urmitorul tabel:
Licenta detinutd Total ore experientd de zbor Privilegii
(1) 2 3)
ATPL(H) IR valabild > 1 000 de ore ca PIC pe elicoptere | Transport aerian comercial pe elicop- | (a)
multipilot tere multipilot ca PIC in operatiuni in
conditii VFR si IFR
ATPL(H) fard privilegii IR | > 1 000 de ore ca PIC pe elicoptere | Transport aerian comercial pe elicop- | (b)
multipilot tere multipilot ca PIC in operatiuni in
conditii VFR
ATPL(H) IR valabild > 1 000 de ore ca pilot pe elicoptere | Transport aerian comercial pe elicop- | (c)
multipilot tere multipilot in calitate de copilot
in operatiuni in conditii VFR si [FR
ATPL(H) fard privilegii IR | > 1 000 de ore ca pilot pe elicoptere | Transport aerian comercial pe elicop- | (d)
multipilot tere multipilot in calitate de copilot
in operatiuni in conditii VFR
CPL(H)/IR (¥) > 1 000 de ore ca pilot pe elicoptere | Transport aerian comercial pe elicop- | (e)
multipilot tere multipilot in calitate de copilot
CPL(H)/IR > 1 000 de ore ca PIC in transportul | Transport aerian comercial pe elicop- | (f)
aerian comercial de la obtinerea unei | tere cu un singur pilot ca PIC
IR
ATPLH) cu sau fird | > 700 de ore pe elicoptere, altele de- | Exercitarea privilegiilor pe elicoptere | (g)
privilegii IR, CPL(H)/IR, | cat cele certificate conform CS-27/29 | in operatiuni diferite de transportul
CPL(H) sau unui standard echivalent, inclusiv | aerian comercial
200 de ore de activitate in rolul pen-
tru care se are in vedere recunoaste-
rea si 50 de ore in respectivul rol in
ultimele 12 luni
(*) Titularii CPL(H)/IR pe elicoptere multipilot trebuie si fi demonstrat nivelul de cunostinte ATPL(H) OACI inaintea

recunoasterii.”

. In sectiunea A ,VALIDAREA LICENTELOR”, punctul 6 litera (b) se inlocuieste cu urmitorul text:
,(b) este angajat, direct sau indirect, de un producdtor de aeronave sau de o autoritate aviaticd.”

. In sectiunea A ,VALIDAREA LICENTELOR”, se adaugd urmitoarele puncte 7 si 8:

,7. Fard a se aduce atingere dispozitiilor punctelor de mai sus, statele membre pot, in cazul zborurilor de competitie

sau al zborurilor demonstrative de scurtd duratd, accepta o licentd eliberatd de o tard tertd care permite titularului
sd exercite privilegiile unei PPL, SPL sau BPL, cu urmdtoarele conditii:

(a) inaintea evenimentului, organizatorul zborurilor de competitie sau demonstrative furnizeazd autoritdtii
competente dovezi adecvate privind modul in care acesta se va asigura cd pilotul va fi familiarizat cu
informatiile de siguranta relevante si va gestiona eventualele riscuri asociate zborurilor; si

(b) titularul detine o licentd corespunzitoare, un certificat medical si calificirile asociate, in conformitate cu
anexa 1 la Conventia de la Chicago.
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8. Fird a se aduce atingere dispozitiilor de la punctele de mai sus, statele membre pot accepta o PPL, SPL sau BPL
eliberatd de o tard tertd in conformitate cu cerintele din anexa 1 la Conventia de la Chicago pentru un numdr
maxim de 28 zile intr-un an calendaristic, in vederea unor sarcini specifice necomerciale, cu conditia ca
solicitantul sd indeplineascd urmatoarele conditii:

(a) este titularul unei licente corespunzitoare, al unui certificat medical si al calificarilor asociate, in conformitate
cu anexa 1 la Conventia de la Chicago; si

(b) a efectuat cel putin un zbor de aclimatizare cu un instructor calificat inainte de indeplinirea sarcinilor
specifice cu duratd limitatd.”
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ANEXA IV

Anexa VI la Regulamentul (UE) nr. 1178/2011 se modificd dupd cum urmeaza:
1. La punctul ARA.GEN.305 se introduce urmdtoarea literd (ca):
,(ca) Fird a se aduce atingere literei (c), in cazul organizatiilor care furnizeazd pregitire numai pentru obtinerea
licentelor LAPL, PPL, SPL sau BPL si a calificarilor si certificatelor aferente, se aplicd un ciclu de planificare a
supravegherii care nu depaseste 48 de luni. Ciclul de planificare a supravegherii este redus dacd existd dovezi cd

performanta in materie de sigurantd a detindtorului organizatiei a scazut.

Ciclul de planificare a supravegherii poate fi extins pana la maximum 72 de luni dacd autoritatea competentd a
constatat cd, in decursul celor 48 de luni anterioare:

1. organizatia a ficut dovada identificdrii cu succes a pericolelor la adresa sigurantei aviatiei si a gestiunii
riscurilor aferente, dupd cum reiese din rezultatele bilantului anual efectuat in conformitate cu ORA.
GEN.200 litera (c);

2. organizatia a avut un control permanent asupra tuturor modificdrilor in conformitate cu ORA.GEN.130,
dupd cum reiese din rezultatele bilantului anual efectuat in conformitate cu ORA.GEN.200 litera (c);

3. nu au fost eliberate constatdri de nivel 1; si

4. toate actiunile corective au fost aplicate in termenul acceptat sau prelungit de autoritatea competentd, definit
la ARA.GEN.350 litera (d) punctul 2.”

2. La punctul ARA.FCL.200, se adaugd urmdtoarea literd (d):
,(d) Autorizarea licentei de citre instructori. Inainte de autorizarea in mod specific a anumitor instructori pentru
revalidarea unei calificiri de clasd pentru avioane monomotor cu piston sau TMG, autoritatea competentd

elaboreazi proceduri adecvate.”

3. Se adaugd urmdtorul punct ARA.MED.330:

~ARA.MED.330 Circumstante medicale speciale

(@) Atunci cand sunt identificate noi tehnologii medicale, medicamente sau proceduri care pot justifica o evaluare a
aptitudinii solicitantilor care nu se conformeaza altminteri cerintelor, se pot efectua cercetiri pentru a acumula
dovezi privind exercitarea in conditii de sigurantd a privilegiilor aferente licentei.

(b) In vederea efectudrii de cercetdri, o autoritate competentd, in cooperare cu cel putin o altd autoritate competents,
poate elabora si evalua un protocol de evaluare medicald pe baza cdruia respectivele autoritdti competente pot

elibera un numdr determinat de certificate medicale pentru piloti, cu limitiri adecvate.

(c) AMC si AME pot elibera certificate medicale pe baza unui protocol de cercetare numai dacd primesc instructiuni
in acest sens de la autoritatea competenta.

(d) Protocolul face obiectul unui acord intre autoritdtile competente in cauzd si include cel putin urmdtoarele
elemente:

1. o evaluare a riscurilor;

2. o analizd §i o evaluare a literaturii de specialitate, vizdnd furnizarea de dovezi in sprijinul ideii ci eliberarea
unui certificat medical pe baza protocolului de cercetare nu ar pune in pericol exercitarea in conditii de
sigurantd a privilegiilor aferente licentei;

3. criterii detaliate de selectie pentru acceptarea pilotilor in protocol;

4. limitdrile care vor fi inscrise pe certificatul medical;

5. procedurile de monitorizare care trebuie puse in aplicare de autoritdtile competente in cauzd;

6. stabilirea criteriilor finale pentru incheierea protocolului.

(e) Protocolul se conformeazd principiilor etice relevante.
(f) Exercitarea privilegiilor aferente licentelor de citre titularii de licente care detin un certificat medical eliberat pe

baza protocolului este limitatd la zborurile pe aeronave inmatriculate in statele membre implicate in protocolul
de cercetare. Aceastd limitare se mentioneaza in certificatul medical.
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(g) Autoritdtile competente participate:
1. prezintd agentiei urmatoarele elemente:
(i) protocolul de cercetare inainte de punerea in aplicare a acestuia;

ii) detaliile §i calificirile punctului de contact nominalizat din partea fiecdrei autorititi competente
3 ; p
participante;

(ili) rapoarte documentate privind evaludrile periodice ale eficacititii sale;

2. prezintd AMC si AME din jurisdictia lor detalii privind protocolul inainte de punerea in aplicare, in scop
informativ.”

4. Apendicele I se inlocuieste cu urmdtorul text:

»Apendicele 1

Licentd de echipaj de zbor

Licenta de echipaj de zbor eliberatd de un stat membru in conformitate cu partea FCL respectd urmdtoarele
specificatii:

(a) Continut: Numdrul elementului prezentat este tiparit intotdeauna in asociere cu titlul elementului. Elementele I-XI
sunt elemente «permanente», iar elementele XII-XIV sunt elementele «variabile», care pot apirea intr-o parte
separatd sau detasabild a formularului principal. Orice parte separatd sau detasabild este clar identificabild ca parte
a licentei.

1. Elemente permanente:
()  statul emitent al licentei;
() titlul licentei;

() numdrul de serie al licentei incepand cu codul de tard ONU al statului emitent al licentei, urmat de
«FCL» si un cod format din numere sifsau litere scris cu cifre arabe si caractere latine;

(IV) numele titularului (cu caractere latine, chiar si atunci cind setul de caractere al limbii sau limbilor
nationale nu este latin);

(IVa) data nasterii;
(V)  adresa titularului;
(VI) nationalitatea titularului;
(VII) semndtura titularului;
(VIN) autoritatea competentd si, acolo unde este necesar, conditiile pe baza cirora a fost eliberati licenta;
(IX) certificarea valabilititii §i autorizarea pentru privilegiile acordate;
(X)  semndtura functionarului care elibereazi licenta si data eliberarii; si
(XI) sigiliul sau stampila autoritdtii competente.
2. Elemente variabile:

(XIT) calificdri si certificate: calificdri de clasd, calificri de tip, certificate de instructor etc., cu datele expirdrii.
Privilegiile de radiotelefonie (R/T) pot aparea pe formularul licentei sau pe un certificat separat;

(XII) comentarii: in spetd atestdri speciale referitoare la limitdri si atestdri ale privilegiilor, inclusiv atestdri ale
competentei lingvistice si calificiri pentru aeronavele din anexa II utilizate in transportul aerian
comercial; si

(XIV) orice alte detalii solicitate de autoritatea competentd (de exemplu, locul nasterii/locul de origine).

(b) Materialul. Hartia sau alt material utilizat trebuie si impiedice sau si evidentieze clar orice modificari sau
stersdturi. Orice Inregistrare sau stergere in formular trebuie autorizatd in mod clar de autoritatea competentd.

(c) Limba. Licentele se scriu in limba nationald (limbile nationale), in englezd si in alte limbi pe care autoritatea
competentd le considerd adecvate.
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Pagina de gardd

Numele si sigla autoritatii competente Cerinte

[in limba englez& si in orice limba (limbi) stabilita (stabilite) de
autoritatea competenta]

UNIUNEA EUROPEANA
(numai in engleza)

Formularea «Uniunea Europeana» se elimina in cazul
tarilor care nu sunt membre ale UE

LICENTA DE ECHIPAJ DE ZBOR Dimensiunea fiecarei pagini este o optime de A4

[in limba englez si in orice limba (limbi) stabilita (stabilite) de
autoritatea competenta]

Eliberata in conformitate cu partea FCL

Prezenta licentd este conforma cu standardele OACI, cu
exceptia privilegiilor LAPL si EIR

[In limba engleza si in orice limba (limbi) stabilit3 (stabilite) de
autoritatea competenta]

Formular AESA 141 Versiunea 2
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Pagina 2
| Statul emitent Cerinte
Il | Numarul licentei Numarul de serie al licentei va incepe intotdeauna cu codul
de tara ONU al statului emitent al licentei, urmat de
«.FCL.».
IV [ Numele si prenumele titularului
IVa [Data nasterii (a se vedea instructiunile) Trebuie utilizat formatul standard de date =zz/ll/aaaa,
integral.
XIV | Locul nasterii
\' Adresa titularului:
strada, orasul, zona, codul postal
VI [Cetatenia
VIl | Semnatura titularului
VIl | Autoritatea competenta emitenta
De exemplu: Prezenta CPL(A) a fost eliberatda pe
baza unei ATPL eliberate de ............cccceenen (tara
tertd) ..o
X Semnatura functionarului care a eliberat-o si data
Xl | Sigiliul sau stampila autoritatii competente
emitente
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Pagina 3
] Titlurile licentei, data eliberarii initiale si codul tarii Abrevierile utilizate sunt aceleasi cu cele utilizate in partea
FCL [de exemplu, PPL(H), ATPL(A) etc.]
Trebuie utilizat formatul standard de date zz/ll/aaaa,
integral.
IX | Valabilitate: Privilegiile licentei se exercitd numai
daca titularul detine un certificat medical valabil pentru
privilegiul cerut.
Titularul licentei poartd asupra sa un document care Acest document nu este specificat, insd atunci cand se
contine o fotografie, in scopul identificarii sale. calatoreste in afara statului emitent al licentei este suficient
un pasaport.
Xl | Privilegii de radiotelefonie: Titularul prezentei
licente a demonstrat competente de operare
a echipamentelor R/T la bordul aeronavelor in
..................................... [a se specifica limba (limbile)].
Xlll | Observatii: Aici se introduc toate informatiile suplimentare necesare
o referitoare la licenta si privilegiile prevazute de OACI sau de
Competenta lingvistica: directivele/regulamentele CE sau UE.
[limba (limbi)/nivel/data valabilitatii] Se includ atestarea (atestdrile) competentei lingvistice,
nivelul si data de valabilitate.
In cazul LAPL: LAPL care nu au fost eliberate in
conformitate cu standardele OACI.

Pagini suplimentare — Cerinte

Paginile 1, 2 si 3 ale licentei se conformeazad formatului previzut in model la acest punct. Autoritatea competentad
include pagini adaptate suplimentare care contin tabele care includ cel putin urmatoarele informatii:

— calificdri, certificate, atestdri si privilegii;

— data expirdrii calificdrilor i a privilegiilor certificatului de examinator si de instructor;

— data testului sau a verificdrii;

— observatii si restrictii (limitdri operationale);

— campuri pentru numdrul de certificat §i semndtura examinatorului sifsau a instructorului, dupd caz;

— abrevieri.

Aceste pagini suplimentare sunt destinate a fi utilizate de autoritatea competentd sau de instructori ori examinatori
autorizati in mod expres.

Eliberarea initiald a calificdrilor sau a certificatelor este inscrisi de autoritatea competentd. Revalidarea sau reinnoirea
calificirilor sau a certificatelor poate fi introdusi de citre autoritatea competentd sau de citre instructori ori
examinatori autorizati in mod expres.

Limitdrile operationale se introduc la rubrica «Observatii si restrictii> in dreptul privilegiului restrictionat
corespunzitor, de exemplu, test de indemanare IR sustinut cu un copilot, privilegii de instructaj restrictionate la un
tip de aeronava.

Calificarile care nu sunt validate pot fi eliminate din licentd de citre autoritatea competentd.”

5. In apendicele II, elementul 9 din instructiunile referitoare la Formatul standard AESA pentru atestatele de membru al
echipajului de cabini se inlocuiesc cu urmdtorul text:

Elementul 9: Dacd autoritatea competentd este organismul emitent, se inscriu termenul «autoritate competentd» si
sigiliul, stampila sau logoul oficial. Exclusiv in acest caz, autoritatea competentd poate stabili dacd sigiliul, stampila
sau logoul sdu oficial poate fi inscris in cadrul elementului 8.”
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ANEXA'V

In anexa VII la Regulamentul (UE) nr. 1178/2011, la punctul ORA.GEN.200 se adaugd urmitoarea literd (c):

,(c) Fird a se aduce atingere literei (a), intr-o organizatie care furnizeazd pregdtire numai pentru LAPL, PPL, SPL
sau BPL si pentru calificdrile sau certificatele aferente, managementul riscurilor la adresa sigurantei si monito-
rizarea conformititii definite la litera (a) punctele 3 si 6 pot fi realizate printr-un bilant organizational, care
trebuie efectuat cel putin o dati pe an calendaristic. Organizatia informeazd fird intarzieri nejustificate
autoritatea competentd in privinta rezultatelor acestui bilant.”
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