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REGULAMENTO DE EXECUCAO (UE) 2025/133 DA COMISSAO
de 28 de janeiro de 2025

que altera o Regulamento (UE) n.° 965/2012 no que respeita as opera¢des ndo comerciais realizadas
segundo as regras de voo visual com giroplanos

(Texto relevante para efeitos do EEE)

A COMISSAO EUROPEIA,
Tendo em conta o Tratado sobre o Funcionamento da Unido Europeia,

Tendo em conta o Regulamento (UE) 2018/1139 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 4 de julho de 2018, relativo a
regras comuns no dominio da aviagdo civil que cria a Agéncia da Unido Europeia para a Seguranca da Aviacdo, altera os
Regulamentos (CE) n.° 2111/2005, (CE) n.° 1008/2008, (UE) n.° 996/2010 e (UE) n.° 376/2014 e as Diretivas 2014/30/UE
e 2014/53/UE do Parlamento Europeu e do Conselho, e revoga os Regulamentos (CE) n.° 552/2004 e (CE) n.° 216/2008 do
Parlamento Europeu e do Conselho e o Regulamento (CEE) n.° 3922/91 do Conselho ('), nomeadamente o artigo 31.°, n.° 1,
alinea a),

Considerando o seguinte:

(1) O Regulamento (UE) n.° 965/2012 da Comissdo (}) estabelece os requisitos técnicos e os procedimentos
administrativos para as operagdes aéreas das aeronaves, tal como previsto no Regulamento (UE) 2018/1139.

(2)  Estdo a entrar no mercado da Unido Europeia novos tipos de giroplanos com uma massa médxima a descolagem
superior a 600 kg. Prevé-se que estas aeronaves participem apenas em operagdes ndo comerciais realizadas segundo
as regras de voo visual (VFR). Embora estas aeronaves sejam abrangidas pelo dmbito de aplicagdo do Regulamento
(UE) 2018/1139, atualmente nio sdo abrangidas pelo Regulamento (UE) n.° 965/2012.

(3) O Regulamento (UE) n.° 965/2012 deve, por conseguinte, ser alterado a fim de assegurar a existéncia de regras
adequadas e apropriadas da Unido Europeia para a operagio segura de giroplanos, que garantam a aplicagdo
uniforme e o cumprimento dos requisitos essenciais referidos no artigo 29.° do Regulamento (UE) 2018/1139.

(4) A Ageéncia da Unido Europeia para a Seguranga da Aviagdo elaborou um projeto de ato de execugdo, que apresentou
a Comissdo Europeia juntamente com o Parecer n.° 04/2024 (°), em conformidade com o artigo 76.°, n.* 1, do
Regulamento (UE) 2018/1139.

(5)  As medidas previstas no presente regulamento estdo em conformidade com o parecer do comité instituido nos
termos do artigo 127.° do Regulamento (UE) 2018/1139,

ADOTOU O PRESENTE REGULAMENTO:

Artigo 1.°

O Regulamento (UE) n.° 965/2012 ¢ alterado do seguinte modo:
1)  Oartigo 1.° é alterado do seguinte modo:

a) Non. 1, otermo <helicopteros» é substituido pelo termo «aeronaves de asas rotativas»;

(") JOL212de 22.8.2018, p. 1, ELL http:|/data.europa.eu/eli/reg/2018/1139/oj.

() Regulamento (UE) n.° 965/2012 da Comissdo, de 5 de outubro de 2012, que estabelece os requisitos técnicos e os procedimentos
administrativos para as operacdes aéreas, em conformidade com o Regulamento (CE) n.° 216/2008 do Parlamento Europeu e do
Conselho (JO L 296 de 25.10.2012, p. 1, ELL http://data.europa.eufeli/reg/2012/965/0j).

() https://www.easa.europa.eu/en/document-library/opinions/opinion-no-042024.
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E inserido o seguinte n.° 8:
«8. O presente regulamento ndo se aplica as seguintes operagdes realizadas com giroplanos:
a) Operacdes comerciais, a exce¢do das operagdes especificadas no artigo 6.°, n.° 4-A;

b) Operagdes realizadas de acordo com as regras de voo por instrumentos.»;

No artigo 2.°, é aditado o seguinte ponto 15):

«15)

“Giroplano”, um tipo de aeronave de asas rotativas, cuja sustentagdo em voo se obtém devido a reagdes
aerodindmicas sobre até dois rotores que giram livremente em torno de eixos aproximadamente verticais.»;

O artigo 5.° é alterado do seguinte modo:

a)

b)

E inserido o seguinte n.° 4.°-A:

«4-A. Os operadores de giroplanos envolvidos em opera¢des ndo comerciais realizadas segundo regras de voo
visual devem operar a aeronave em conformidade com o disposto no anexo VIL»;

No n.° 5, alinea b), o termo <helicopteros» é substituido pelo termo «aeronave de asas rotativas»;

O artigo 6.° é alterado do seguinte modo:

No n.° 3, alineas a) e b), o termo <helicopteros» é substituido pelo termo «aeronaves de asas rotativas»;

O anexo I (Definicdes dos termos usados nos anexos I a IX) e o anexo VII (parte NCO) sdo alterados em
conformidade com o anexo do presente regulamento.

Artigo 2.

Entrada em vigor e aplicabilidade

O presente regulamento entra em vigor no vigésimo dia seguinte ao da sua publicagdo no Jornal Oficial da Unido Europeia.

E aplicdvel a partir de 18 de fevereiro de 2026.

O presente regulamento é obrigatdrio em todos os seus elementos e diretamente aplicivel em
todos os Estados-Membros.

Feito em Bruxelas, em 28 de janeiro de 2025.

Pela Comissdo
A Presidente
Ursula VON DER LEYEN
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ANEXO

O Regulamento (UE) n.° 965/2012 é alterado do seguinte modo:

1)

O anexo [ (Defini¢des dos termos usados nos anexos II a [X) é alterado do seguinte modo:

3)
b)
9

Na defini¢do 30, sdo inseridos os termos «ou giroplanos» apds o termo «avides;
Na defini¢do 69, alinea a), subalinea ii), onde se 1é «do helicptero» passa a ler-se «da aeronave de asas rotativas»;

Na defini¢do 82, alinea b), onde se 1é «do helicptero» passa a ler-se «da aeronave de asas rotativas».

O anexo VII (Parte NCO) ¢ alterado do seguinte modo:

a)

A seccdo NCO.GEN.115 passa a ter a seguinte redacio:
«NCO.GEN.115 Rolagem de avides ou de giroplanos

S6 é permitido efetuar operacdes de rolagem de avides ou giroplanos na drea de movimento de um aerédromo se a
pessoa aos comandos:

a) For um piloto devidamente qualificado; ou
b) Tiver sido designada pelo operador; e:
1) Tiver formacdo em matéria de operagdes de rolagem de avides ou de giroplanos;
2) Tiver formagdo para utilizar o radiotelefone, caso seja necessario utilizar radiocomunicagdes;

3) Tiver recebido formagdo no que respeita a configuragio do aerédromo, caminhos de circulagio,
sinalizagdo, balizas, luzes, sinais e instrugdes de controlo do tréfego aéreo, fraseologia e procedimentos; e

4) Estiver apta a cumprir as normas operacionais requeridas para a seguranga da circulagdo do avido ou do
giroplano no aerédromo.»;

O titulo da sec¢do NCO.OP.120 passa a ter a seguinte redagio:
«NCO.OP.120 Procedimentos de atenuacio do ruido»;

O titulo da sec¢do NCO.OP.125 passa a ter a seguinte redagio:
«NCO.OP.125 Abastecimento de combustivel/energia e 6leo;

O titulo da sec¢do NCO.OP.155 passa a ter a seguinte redacdo:
«NCO.0OP.155 Consumo de tabaco a bordo»

O titulo da sec¢do NCO.OP.175 passa a ter a seguinte redacio:
«NCO.OP.175 Condicdes de descolagem;

E aditada uma nova secgdo NCO.OP.207, com a seguinte redago:
«NCO.OP.207 Condicdes de aproximacio e aterragem — giroplanos

Antes de iniciar uma aproximacdo para aterragem, o piloto-comandante deve certificar-se de que, em face das
informagdes de que dispde, tanto as condigdes meteoroldgicas do aerédromo ou local de operagdo como as
condicdes da pista que pretende utilizar permitem realizar uma aproxima¢io, uma aterragem ou uma
aproximagdo falhada em seguranca.»;

Na subparte D, o titulo da secgdo 2 passa a ter a seguinte redagdo:
«SECCAO 2 — AERONAVES DE ASAS ROTATIVAS»

Na sec¢do NCO.IDE.H.100, na alinea a), ponto 4), onde se 1é «no helicoptero» passa a ler-se «na aeronave de asas
rotativas», e na alinea c), ponto 2), onde se lé «do helicoptero» passa a ler-se «da acronave de asas rotativas»;

A secgdo NCO.IDE.H.105 passa a ter a seguinte redagio:
«NCO.IDE.H.105 Equipamento minimo de voo

Em caso de avaria ou na falta de algum dos instrumentos, elementos do equipamento ou funcdes da aeronave de
asas rotativas requeridos para o voo previsto, este ndo pode ser iniciado, salvo se:

a) A aeronave de asas rotativas for operada em conformidade com a MEL, quando estabelecida; ou
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b)

A aeronave de asas rotativas dispuser de uma autorizagdo para voar emitida em conformidade com os
requisitos de aeronavegabilidade aplicdveis.»;

j)  Asecgdo NCO.IDE.H.115 passa a ter a seguinte redagdo:
«NCO.IDE.H.115 Luzes

As aeronaves de asas rotativas que realizam voos noturnos devem estar equipadas com:

3)
)
)
)

o (=3

o

Sistemas de luzes anticolisio;
Luzes de navegagdo/posicio;
Uma luz de aterragem;

Uma luz gerada pelo sistema elétrico da aeronave para iluminar adequadamente todos os instrumentos e
equipamento essenciais a seguranga operacional do aparelho;

Uma luz gerada pelo sistema elétrico da aeronave, para iluminar todos os compartimentos de passageiros;
Uma lanterna para cada um dos postos da tripulacio; e

Luzes conformes com as normas internacionais de prevencdo de colisdes no mar, se a aeronave de asas
rotativas for anfibia.»;

k) A seccdo NCO.IDE.H.120 é alterada do seguinte modo:

i)

ii)

i)

Na alinea a), onde se 1¢ «Os helicopteros que realizam opera¢des VER diurnas devem estar equipados» passa
a ler-se «As aeronaves de asas rotativas que realizam operagdes VFR diurnas devem estar equipadas»;

Na alinea b), o proémio passa a ter a seguinte redagio:

«b) As aeronaves de asas rotativas que realizam operacdes VMC noturnas ou com visibilidade inferior a
1500 m, ou ainda em condi¢des que ndo permitam manter a trajetéria de voo desejada sem recurso
a um ou mais instrumentos adicionais devem, além dos equipamentos referidos na alinea a), estar
equipadas com:»;

A alinea c) passa a ter a seguinte redacdo:

«c) As aeronaves de asas rotativas que realizam operagdes com condi¢des de visibilidade inferior a 1 500
m ou que ndo permitam manter a trajetdria de voo desejada sem recurso a um ou mais instrumentos
adicionais devem, além dos equipamentos referidos nas alineas a) e b), estar equipadas com um
dispositivo para prevenir o mau funcionamento dos indicadores de velocidade do ar requeridos na
alinea a), ponto 4, devido a condensagio ou formagio de gelo.»;

) Nasecgdo NCO.IDE.H.135, onde se lé «Os helicopteros operados por mais de um tripulante de voo devem estar
equipados» deve ler-se «As aeronaves de asas rotativas operadas por mais de um tripulante de voo devem estar
equipadas»;

m) A sec¢do NCO.IDE.H.140 passa a ter a seguinte redacdo:

«NCO.IDE.H.140 Assentos, cintos de seguranca, sistemas de retencio e dispositivos de retencio para
criancas

a)

b)

As aeronaves de asas rotativas devem estar equipadas com:

1) Um assento ou beliche para cada pessoa a bordo com 24 meses ou mais, ou posto para cada membro da
tripulagdo ou técnico especializado a bordo;

2) Um cinto de seguranga em cada assento de passageiro e cintos de retengdo para cada beliche, bem como
dispositivos de retengdo para cada posto;

3) No caso das aeronaves de asas rotativas cujo primeiro CofA tenha sido emitido apds 31 de dezembro de
2012, um cinto de seguranga com sistema de retencdo para a parte superior do tronco para cada
passageiro com 24 meses ou mais;

4) Um dispositivo de retengdo para cada crianga com menos de 24 meses; e

5) Um cinto de seguranca com sistema de retencdo para a parte superior do tronco com dispositivo
incorporado para reten¢do automdtica do tronco do ocupante em caso de rapida desaceleragdo em cada
assento de tripulante de voo.

Os cintos de seguranca com sistema de reten¢do para a parte superior do tronco devem ter um tnico ponto
de libertagdo.»;

n) Na seccio NCO.IDE.H.145, alinea a), onde se 1é «Os helicopteros devem estar equipados» passa a ler-se «As
aeronaves de asas rotativas devem estar equipadas»;
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A sec¢do NCO.IDE.H.155 passa a ter a seguinte reda¢do:

«NCO.IDE.H.155 Oxigénio suplementar — aeronaves de asas rotativas nio pressurizadas

As aeronaves de asas rotativas ndo pressurizadas que realizam operag¢des em que é necessario fornecer oxigénio,
em conformidade com a secgdo NCO.OP.190, devem estar equipadas com aparelhos de armazenamento e
distribuicdo de oxigénio com capacidade para armazenar e distribuir as quantidades de oxigénio requeridas.»

Na secgdo NCO.IDE.H.160, a frase introdutdria da alinea a) passa a ter a seguinte redacdo:

«) As aeronaves de asas rotativas, a exce¢do dos helicopteros ELA 2, devem estar equipadas com, pelo menos,

um extintor de incéndio portatil:»;

Na secgdo NCO.IDE.H.165, o proémio passa a ter a seguinte redacio:

«As zonas da fuselagem da aeronave de asas rotativas destinadas a entrada de equipas de salvamento numa
situagdo de emergéncia, quando assinaladas, devem sé-lo como indicado na figura 1.»;

A seccio NCO.IDE.170 passa a ter a seguinte redagdo:

«NCO.IDE.H.170 Transmissor localizador de emergéncia (ELT)

a)

<)

As aeronaves de asas rotativas certificadas para uma configuracio operacional maxima superior a seis lugares
para passageiros devem estar equipadas com:

1) Um ELT automadtico; e

2) Um ELT de sobrevivéncia (ELT(S)) num barco salva-vidas ou colete salva-vidas caso efetuem operacdes a
uma distancia da costa correspondente a mais de trés minutos de voo a velocidade de cruzeiro normal.

As aeronaves de asas rotativas certificadas para uma configuracdo operacional maxima até seis lugares para
passageiros, inclusive, devem estar equipadas com um ELT(S) ou uma radiobaliza de localizagio pessoal
(PLB), transportados por um tripulante ou por um passageiro, ou com um ELT automatico.

Os ELT, de qualquer tipo, e as PLB devem dispor de capacidade para transmitir simultaneamente nas
frequéncias de 121,5 MHz e de 406 MHz.»;

A secgdo NCO.IDE.H.175 passa a ter a seguinte redagio:

«NCO.IDE.H.175 Voos sobre a dgua

a)

As aeronaves de asas rotativas devem estar equipadas com um colete salva-vidas ou equipamento individual
de flutuagdo equivalente respetivamente para cada crianca com menos de dois anos de idade transportada a
bordo, que deve ser usado ou arrumado numa posi¢io facilmente acessivel a partir do assento ou beliche da
pessoa a quem se destina, quando:

1) Realizam voos sobre a dgua para além da distancia autorrotacional da costa em que, em caso de falha do
motor critico, ndo tenham capacidade para manter o nivel do voo; ou

2) Realizam voos sobre a dgua para além da distancia em voo planado da costa em que, em caso de falha do
motor critico, ndo tenham capacidade para manter o nivel do voo; ou

3) Realizam voos sobre a dgua a uma distincia da costa correspondente a mais de 10 minutos de voo a
velocidade de cruzeiro normal e, em caso de falha do motor critico, tenham capacidade para manter o
nivel do voo; ou

4) Efetuam descolagens ou aterragens em aerédromos ou locais de operagdo com trajetdria de descolagem
ou de aproximagio sobre a dgua.

Os coletes salva-vidas, ou equipamentos individuais de flutuagdo equivalentes, devem estar munidos de
iluminacdo elétrica para facilitar a localizacio de pessoas;

O piloto-comandante de uma aeronave de asas rotativas operada num voo sobre a dgua a uma distincia da
costa correspondente a mais de 30 minutos de tempo de voo a velocidade de cruzeiro normal ou a 50
milhas nduticas, se esta distincia for menor, deve calcular os riscos de vida para os ocupantes da aeronave em
caso de amaragem forgada e, nessa base, determinar o transporte de:

1) Equipamento para transmissdo de sinais de socorro;

2) Barcos salva-vidas em ntimero suficiente para transportar todas as pessoas a bordo, arrumados de modo
a facilitar a sua rapida utilizacdo em caso de emergéncia; e

3) Equipamento de salvamento para proporcionar meios de sobrevivéncia, conforme adequado para o voo
programado.
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d) O piloto-comandante deve calcular os riscos de vida para os ocupantes da aeronave de asas rotativas em caso
de amaragem forcada, ao decidir do uso dos coletes salva-vidas previstos na alinea a) por todos os ocupantes.»;

Na secgdo NCO.IDE.H.180, onde se 1é «Os helicopteros» passa a ler-se «As aeronaves de asas rotativas»;
A seccdo NCO.IDE.H.185 passa a ter a seguinte redacdo:
«NCO.IDE.H.185 Todas as aeronaves de asas rotativas em voos sobre a 4gua — amaragem forcada

As aeronaves de asas rotativas que efetuam voos sobre a dgua em ambiente hostil a mais de 50 milhas nduticas de
terra:

a) Foram concebidas para aterragem na dgua em conformidade com as especificacdes de certificagio
aplicdveis; ou

b) Foram certificadas para amaragem forcada de acordo com as especificacdes de certificagdo aplicdveis; ou
¢) Dispdem de equipamento de flutuacdo de emergéncia.»;

A secgdo NCO.IDE.H.190 passa a ter a seguinte redacio:

«NCO.IDE.H.190 Equipamento de radiocomunicacdes

a) Quando exigido pelo espaco aéreo sobrevoado, as aeronaves de asas rotativas devem dispor de equipamento
de radiocomunicagdes que permita estabelecer comunicagdes bidirecionais com as estagdes aeronduticas e
nas frequéncias necessdrias para cumprir os requisitos aplicaveis ao espaco aéreo.

b) O equipamento de radiocomunicacdes, se prescrito na alinea a), deve assegurar a comunicagio na frequéncia
de emergéncia aerondutica de 121,5 MHz.

¢) Caso seja necessrio dispor de vdrias unidades de equipamento de comunicagdes, estas devem ser
independentes umas das outras de modo que uma avaria numa delas ndo afete o funcionamento das restantes.

d) Caso seja exigido um sistema de radiocomunicac¢des para além do sistema de intercomunicadores da
tripulagdo de voo previsto na secgdo NCO.IDE.H.135, as acronaves de asas rotativas devem estar equipadas
com um botdo de transmissdo nos comandos de voo de cada piloto efou membro da tripulacdo no seu
posto.»,

Na secgdo NCO.IDE.H.200, onde se 1é «os helicopteros devem estar equipados» passa a ler-se «as aeronaves de asas
rotativas devem estar equipadas;

£ aditada uma nova sec¢io NCO.SPEC.172, com a seguinte redacio:
«NCO.SPEC.172 Desempenho e critérios operacionais — giroplanos

No caso dos voos realizados a uma altura inferior a 150 m (500 pés) sobre zonas pouco povoadas, com giroplanos
que ndo tenham capacidade para manter o nivel do voo em caso de falha de um motor critico, o piloto-
-comandante deve ter:

a) Estabelecido procedimentos operacionais que minimizem as consequéncias de uma falha de motor; e

b) Informado todos os tripulantes e técnicos especializados a bordo sobre os procedimentos a aplicar em caso de
aterragem forcada.».
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