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KOMISIJAS ISTENOSANAS REGULA (ES) 2025/133
(2025. gada 28. janvaris)
par Komisijas Regulas (ES) Nr. 965/2012 grozijjumiem attieciba uz nekomercialiem lidojumiem ar

ziroplaniem vizualo lidojumu noteikumu apstaklos

(Dokuments attiecas uz EEZ)

EIROPAS KOMISIJA,
nemot véra Ligumu par Eiropas Savienibas darbibu,

nemot vera Eiropas Parlamenta un Padomes Regulu (ES) 2018/1139 (2018. gada 4. jilijs) par kopigiem noteikumiem
civilas aviacijas joma un ar ko izveido Eiropas Savienibas Aviacijas dro$ibas agentiiru, un ar ko groza Eiropas Parlamenta
un Padomes Regulas (EK) Nr. 2111/2005, (EK) Nr. 1008/2008, (ES) Nr. 996/2010, (ES) Nr. 376/2014 un
Direktivas 2014/30/ES un 2014/53/ES un atce] Eiropas Parlamenta un Padomes Regulas (EK) Nr. 552/2004 un (EK)
Nr. 216/2008 un Padomes Regulu (EEK) Nr. 3922/91 ('), un jo ipasi tas 31. panta 1. punkta a) apak$punktu,

ta ka:

(1) Komisijas Regula (ES) Nr. 965/2012 () ir noteiktas tehniskas prasibas un administrativas procediiras saistiba ar gaisa
kugu ekspluataciju, ka noteikts Regula (ES) 2018/1139.

(2)  Eiropas Savienibas tirgii tiek ievesti jauni Ziroplani, kuru maksimala pacel$anas masa parsniedz 600 kg. Paredzams,
ka Sie gaisa kugi tiks iesaistiti tikai nekomercialos lidojumos, ko veic vizualo lidojumu noteikumu (VFR) apstaklos.
Lai gan uz $iem gaisa kugiem attiecas Regulas (ES) 2018/1139 darbibas joma, paslaik tie nav ieklauti Regula (ES)
Nr. 965/2012.

(3)  Tapéc Regula (ES) Nr. 965/2012 batu jagroza, lai nodrosinatu, ka ir pieméroti un atbilstosi Eiropas Savienibas
noteikumi par Zziroplanu droSu ekspluataciju, kas nodrosina Regulas (ES) 2018/1139 29. panta minéto
pamatprasibu vienadu istenoSanu un atbilstibu tam.

(4)  Eiropas Aviacijas drosibas agentiira ir sagatavojusi isteno$anas akta projektu un iesniegusi to Eiropas Komisijai kopa
ar Atzinumu Nr. 04/2024 () saskana ar Regulas (ES) 20181139 76. panta 1. punktu.

(5)  Saja regula paredzétie pasakumi ir saskana ar atzinumu, ko sniegusi atbilstigi Regulas (ES) 2018/1139 127. pantam
izveidota komiteja,

IR PIENEMUSI SO REGULU.

1. pants

Regulu (ES) Nr. 965/2012 groza $adi:
1) 1. pantu groza $adi:

a) 1. punkta vardu “helikopteri” aizst3j ar vardu “rotorplani”;

() OVL212,22.8.2018., 1.1pp., ELL http://data.europa.cu/eli/reg/2018/1139/oj.

() Komisijas Regula (ES) Nr. 965/2012 (2012. gada 5. oktobris), ar ko nosaka tehniskas prasibas un administrativas procediiras saistiba ar
gaisa kugu ekspluataciju atbilstigi Eiropas Parlamenta un Padomes Regulai (EK) Nr. 216/2008 (OV L 296, 25.10.2012,, 1. Ipp., ELL
http://data.europa.eu/eli/reg/2012/96 5/0j).

() https://www.easa.europa.eu/en/document-library/opinions/opinion-no-042024.
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b) pievieno $adu 8. punktu:
“8.  So regulu nepieméro $adiem lidojumiem, ko veic ar Ziroplaniem:
a) komerclidojumi, iznemot 6. panta 4.a punkta minétos lidojumus;
b) lidojumi, ko veic saskana ar instrumentalo lidojumu noteikumiem.”;
2. panta ieklauj $adu 15. punktu:

“15.  “Ziroplans” ir rotorplana veids, kas lidojuma laika noturas gaisa galvenokart ne vairak ka divu rotoru un gaisa
mijiedarbibas rezultata, un Sos rotorus griez dzingjs ap vertikalei tuvam rotacijas asim.”;

5. pantu groza $adi:
a) ieklauj sadu 4.a punktu:

“4.a. Tadu ziroplanu ekspluatanti, kas iesaistiti nekomercialos lidojumos, kurus veic vizualo lidojumu
noteikumu apstak]os, gaisa kugus ekspluaté saskana ar VII pielikuma izklastitajiem noteikumiem.”;

b) 5. punkta b) apak$punkta vardu “helikopteri” aizstaj ar vardu “rotorplani”;
6. pantu groza $adi:
3. punkta a) un b) apakspunkta vardu “helikopteri” aizstaj ar vardu “rotorplani”;

I pielikumu (II-IX pielikuma izmantoto terminu definicijas) un VII pielikumu (NCO dala) groza saskana ar §is regulas
pielikumu.

2. pants

Stasanas spéka un piemérosana

Siregula stajas speka divdesmitaja diena péc tas publicéSanas Eiropas Savienibas Oficialaja Véstnest.

To piemero no 2026. gada 18. februara.

Si regula uzliek saistibas kopuma un ir tiesi piemérojama visas dalibvalstis.

Briselé, 2025. gada 28. janvarl

Komisijas varda —
priekssedetaja
Ursula VON DER LEYEN
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PIELIKUMS

Komisijas Regulu (ES) Nr. 965/2012 groza $adi:
1) Ipielikumu (IIFX pielikuma izmantoto terminu definicijas) groza $adi:
a)  30. definicija aiz varda “lidmasinam” ieklauj vardus “vai Ziroplaniem”;
b) 69. definicija a) punkta ii) apakSpunkta vardu “helikoptera” aizstaj ar vardu “rotorplana”;
¢) 82.definicijas b) punkta vardu “helikoptera” aizstaj ar vardu “rotorplana”;
2) VI pielikumu (NCO dalu) groza $adi:
a) NCO.GEN.115. punktu aizstaj ar §adu:
“NCO.GEN.115 Lidmas$inu vai Ziroplanu manevrésana
Lidmasinu vai ziroplanu lidlauka teritorija manevré tikai tad, ja persona pie vadibas iericém ir:
a) pilots ar atbilstosu kvalifikaciju vai
b) sanemusi ekspluatanta norikojumu un ir:
1) apmacita veikt lidmasinas vai Ziroplana manevrésanu;
2) apmacita lietot radiotelefonu, ja nepiecieSami radiosakari;

3) sanémusi norades par lidlauka planojumu, celiem, zimém, mark&umu, apgaismojumu, gaisa satiksmes
kontroles (ATC) signaliem un noradem, terminologiju un procediram un

4) spgj ievérot ekspluatacijas standartus, kas noteikti, lai garantétu lidmasinu vai Ziroplanu drosu kustibu
lidlauka.”;

b) NCO.OP.120. punkta virsrakstu aizstaj ar $adu:
“NCO.OP.120 Troksna mazinasanas procediiras”;
¢) NCO.OP.125. punkta virsrakstu aizstaj ar $adu:
“NCO.OP.125 Degvielas/energijas un ellas krajumi”;
d) NCO.OP.155. punkta virsrakstu aizstaj ar sadu:
“NCO.OP.155 Smékésana gaisa kugi”;
e) NCO.OP.175. punkta virsrakstu aizstaj ar §adu:
“NCO.OP.175 PacelSanas nosacijumi’;
f) ieklauj $adu jaunu NCO.OP.207. punktu:
“NCO.OP.207 Nolai$anas un nosésanas nosacijumi - Ziroplani
Pirms nolaiSanas sakSanas gaisa kuga kapteinis parliecinas, ka saskana ar pieejamo informaciju laikapstakli
lidlauka vai ekspluatacijas vieta un izmantosSanai paredzéta skrejcela stavoklis nekave drosu nolaianos, nosésanos
vai otra rinka procedaru.”;
g) D apaksdalas 2. sadalas virsrakstu aizstj ar sadu:

“2. SADALA - ROTORPLANI”;

h) NCO.IDEH.100. punkta a) apak$punkta 4) punkta vardu “helikoptera” aizstaj ar vardu “rotorplana” un
¢) apakSpunkta 2) punkta vardu “helikoptera” aizst3j ar vardu “rotorplana”;

i) NCO.IDE.H.105. punktu aizstaj ar $adu:
“NCO.IDE.H.105 Obligatas iekartas lidojuma

Lidojumu nedrikst veikt, ja nedarbojas vai triikst kads no planotaja lidojuma vajadzigajiem rotorplana
instrumentiem, iekartas pozicijam vai funkcijam, izpemot gadijumus, kad:

a) rotorplanu ekspluaté saskana ar MEL, ja tas izveidots, vai
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b) uz rotorplanu attiecas lidoSanas atlauja, kas izdota saskana ar piemérojamajam lidojumderiguma prasibam.”;
j)  NCO.DE.H.115. punktu aizstaj ar $adu:

“NCO.IDE.H.115 Ekspluaticijas gaismas

Rotorplaniem, ko ekspluaté nakti, jabat aprikotiem ar:

a) sadursmes novér§anas gaismu sistemu;

b) navigacijas/pozicijas gaismam;

c) noseéSanas gaismu;

d) apgaismojumu, ko ar energiju apgada no rotorplana elektriskas sistémas, lai visi instrumenti un iekartas, kas ir
batiski drosai rotorplana ekspluatacijai, biitu atbilstigi apgaismoti;

e) apgaismojumu, ko ar energiju apgada no rotorplana elektriskas sistémas, lai apgaismotu visus pasaZieru
nodalijumus;

f) neatkarigu parnésdjamu lukturiti katra apkalpes locekla darba vieta un

g) gaismam, kas atbilst starptautiskajiem noteikumiem par sadursmju novérSanu uz jiras, ja rotorplans tiek
ekspluatéts ka hidroplans.”;

k) NCO.IDE.H.120. punktu groza $adi:
i) a) apak$punkta vardu “Helikopteriem” aizstaj ar vardu “Rotorplaniem”;
ii) b) apakspunkta ievadteikumu aizstaj ar $adu:
“b) Rotorplaniem, ko ekspluaté saskana ar VMC nakti vai apstaklos, kad redzamiba ir mazaka par
1500 m vai rotorplanu nevar noturét vélamaja trajektorija, neizmantojot vismaz vienu papildu
instrumentu, lidztekus a) apak$punkta minétajam jabit aprikotiem ari ar:”;
iii) c) apakspunktu aizstaj ar $adu:

“

¢) Rotorplanos, ko lieto apstak]os, kad redzamiba ir mazaka par 1 500 m vai kad nevar uzturét vélamo
lidojuma trajektoriju, neizmantojot vismaz vienu papildu instrumentu, Iidztekus a) un
b) apak$punkta noraditajam jabat lidzekliem, ar ko noverst a) apakSpunkta 4) punkta prasitas gaisa
atruma mérisanas sistémas nepareizu darbibu kondensacijas vai apledojuma dél.”;
) NCO.IDE.H.135. punkta vardu “Helikopteros” aizst3j ar vardu “Rotorplanos”;
m) NCO.IDE.H.140. punktu aizstaj ar $adu:
“NCO.IDE.H.140 Sedekli, sedeklu drosibas jostas, ierobeZotajsistémas un bérnu ierobeZotajierices

a) Rotorplanos uzstada:

1) sédvietu vai gulvietu katrai personai, kas atrodas uz gaisa kuga un kas ir vismaz 24 ménesus veca, vai
staciju katram apkalpes loceklim vai funkciju specialistam uz kuga;

2) drosibas jostu katram pasazieru sédeklim, ierobeZotajjostas katrai gulvietai un ierobezotajierices katrai
stacijai;

3) rotorplanos, kam pirmais individualais CofA izdots péc 2012. gada 31. decembra, — drosibas jostu ar
kermena augsdalas ierobeZotajsistému katram pasazierim, kas ir vismaz 24 méne$us vecs;

4)  bérnu ierobeZotajierici (CRD) katram bérnam, kas jaunaks par 24 ménesiem, un
5) katram lidojuma apkalpes locekla sédeklim — sédekla drosibas jostu ar kermena augidalas
ierobezotajsistému, kur iemontéta ierice, kas automatiski notur sédétdja kermeni atruma straujas
samazinasanas gadijuma.
b) Sédekla drosibas jostai ar kermena augsdalas ierobezotajsistému jabit atspradz&jamai viena punkta.”;

n) NCO.IDE.H.145. punkta a) apak$punkta vardu “Helikopteros” aizstaj ar vardu “Rotorplanos”;
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NCO.IDE.H.155. punktu aizstaj ar sadu:

“NCO.IDE.H.155 Papildu skabeklis nehermetizétos rotorplanos

Nehermetizétos rotorplanos, ko ekspluaté tad, kad ir vajadzigs skabekla krajums saskana ar NCO.OP.190, jabat
uzstaditai skabekla uzglabasanas un padeves iericei, ar kuru var uzglabat vajadzigo skabekla daudzumu un
nodrosinat ta padevi.”;

NCO.IDE.H.160. punkta a) apak$punkta ievadteikumu aizstaj ar $adu:

“a) Rotorplanos, iznemot ELA2 helikopterus, jabiit vismaz vienam parnésajamam ugunsdzésibas aparatam:”;

NCO.IDE.H.165. punkta ievadteikumu aizstaj ar $adu:

“Ja uz rotorplana fizelazas ir markeétas noteiktas zonas, ko avarijas gadijuma glabsanas brigades var izmantot, lai
ielauztos rotorplana, $is zonas marke ta, ka noradits 1. attéla.”;

NCO.IDE.170. punktu aizstaj ar $adu:
“NCO.IDE.H.170 Avarijas vietas noteicéjraiditajs (ELT)

a) Rotorplanos, kas sertificéti maksimalajai operativajai pasazieru sédvietu konfiguracijai vairak par sesam
sédvietam, jabit:

1) automatiskam ELT un

2) vienam glabsanas ELT (ELT(S)) glabsanas plosta vai glabsanas vestg, ja rotorplanu ekspluaté tada attaluma
no zemes, kas atbilst vairak neka 3 min@isu lidojumam standarta kreisé$anas atruma.

b) Rotorplani, kas sertificéti maksimalajai operativajai seSu pasaZieru sédvietu konfiguracijai, jaapriko ar ELT(S)
vai individualo radiobaku (PLB), kas atrodas pie apkalpes locekla vai pasazZiera, vai ar automatisko ELT.

¢) Visu veidu ELT un PLB jaspgj vienlaikus parraidit signalus 121,5 MHz un 406 MHz diapazona.”;

NCO.IDE.H.175. punktu aizstaj ar $adu:

“NCO.IDE.H.175 Lidojumi virs @idens

a) Katram cilvéekam uz rotorplana klaja ir paredzéta glabsanas veste vai katram bérnam, kur§ jaunaks par
24 ménesiem, — lidzvertiga individuala peldierice, ko valka vai kas ir viegli pieejama no tas personas sédvietas

vai gulvietas, kuras lietosanai ta ir paredzéta:

1) lidojumos virs Gidens talak par autorotacijas attalumu no zemes, ja kritiskas dzin€ja klimes gadijuma
rotorplans nespéj uzturét horizontalu lidojumu, vai

2) lidojumos virs Gidens talak par planéSanas attalumu no zemes, ja kritiskas dzingja klimes gadjjuma
rotorplans nespgj uzturét horizontalu lidojumu, vai

3) lidojumos virs adens talak neka 10 mind$u lidojuma attaluma standarta kreisé$anas atruma no
cietzemes, ja kritiska dzingja atteices gadijuma rotorplans spgj uzturét horizontalu lidojumu, vai

4) paceloties vai nosézoties lidlauka vai ekspluatacijas vieta, kur pacel$anas vai nolaianas trajektorija ir
izvietota virs Gidens.

b) Katru glabsanas vesti vai lidzvertigu individualu peldierici apriko ar elektrisku gaismojumu, lai atvieglinatu
cilvéku atrasanu.

¢) Rotorplana, ko ekspluate virs idens tada attaluma no krasta, kas atbilst vairak neka 30 minasu lidojumam
standarta kreiséSanas atruma vai 50 juras jidzém, izvéloties mazako no Siem lielumiem, gaisa kuga kapteinis
izvérté izdzivosanai radito risku rotorplana esosajam personam piespiedu nosé$anas gadjjuma un atbilstigi
riska noveértéjumam nosaka, vai rotorplana japarvada:

1) iekartas avarijas signalu raidiSanai;

2) glabsanas plosti — pietiekams skaits, lai pietiktu visam personam, kas atrodas uz gaisa kuga klaja, un kas ir
novietoti ta, lai baitu érti pieejami avarijas situacija, un

3) dzivibas glabsanas ierices, lai nodrosinatu veicamajam lidojumam atbilstosus dzivibas uzturéSanas
lidzeklus.
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d) Lemjot par to, vai visam personam, kas ir rotorplana, javalka a) apak$punkta prasitas glabsanas vestes, gaisa
kuga kapteinis nosaka izdzivoanai radito risku rotorplana eso$ajam personam piespiedu noséSanas
gadijuma.”;

NCO.IDE.H.180. punkta vardu “Helikopteriem” aizstaj ar vardu “Rotorplaniem”;

NCO.IDE.H.185. punktu aizstaj ar $adu:

“NCO.IDE.H.185 Visu rotorplanu piespiedu nosésanas uz iidens lidojumos virs iidens

Rotorplaniem, kas lido virs Gidens nelabvéliga apvidi talak par 50 jaras jidzém no krasta, ir jaatbilst vienam no

Siem:

a) paredzéti, lai veiktu noséSanos uz tidens saskana ar attiecigajam sertifikacijas specifikacijam;

b) sertificéti, lai veiktu piespiedu nosé$anos uz tidens saskana ar attiecigajam sertifikacijas specifikacijam;

¢) aprikoti ar avarijas peldiericém.”;

NCO.IDE.H.190. punktu aizstaj ar $adu:

“NCO.IDE.H.190 Radiosakaru iekarta

a) Ja attiecigi prasits noteikumos par gaisa telpu, kur veic lidojumu, rotorplanos jabut radiosakaru iekartai, ar
kuru var veikt divvirzienu sakarus ar aeronavigacijas stacijam frekvencés, kas noteiktas $is gaisa telpas
prasibas.

b) Ja prasits a) apak$punkta, radiosakaru iekartai janodro$ina sakari aeronavigacijas avarijas frekvence
121,5 MHz.

¢) Ja nepiecie$amas vairakas sakaru iekartas, tam jabiit savstarpéji neatkarigam tada méra, lai vienas iekartas
klime neizraisitu klimi neviena cita iekarta.

d) Ja nepiecieSama radiosakaru sistéma un NCO.IDE.H.135. punkta prasita arT lidojumu apkalpes iek3gjo sakaru
sistéma, rotorplanos jabit parraides pogai uz lidojuma vadibas iekartam katra pilota un/vai apkalpes locekla
darba vieta.”;

NCO.IDE.H.200. punkta vardu “helikopteros” aizstaj ar vardu “rotorplanos”;
ieklauj $adu jaunu NCO.SPEC.172. punktu:
“NCO.SPEC.172 Veiktspéjas un ekspluatacijas kritériji — Ziroplani

Augstuma, kas zemaks par 150 m (500 pédam) virs teritorijas, kas nav blivi apdzivota, ekspluatgjot Ziroplanu,
kur$ nevar uzturét stabilu lidojumu kritiska dzingja atteices gadijuma, gaisa kuga kapteinis:

a) nosaka ekspluatacijas procediiras seku mazinasanai dzingja atteices gadijuma un

b) ir instruéjis visus apkalpes loceklus un funkciju specialistus uz klaja par procediiram, kas veicamas piespiedu
nosésanas gadijuma.”
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