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KOMISIJOS IGYVENDINIMO REGLAMENTAS (ES) 2025/133
2025 m. sausio 28 d.
kuriuo dél nekomerciniy skrydZziy malinsparniais pagal vizualiyjy skrydziy taisykles i$ dalies

kei¢iamas Reglamentas (ES) Nr. 965/2012

(Tekstas svarbus EEE)

EUROPOS KOMISIJA,
atsizvelgdama | Sutart dél Europos Sgjungos veikimo,

atsizvelgdama i 2018 m. liepos 4 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamentg (ES) 2018/1139 dél bendryjy civilinés
aviacijos taisykliy, ir kuriuo jsteigiama Europos Sgjungos aviacijos saugos agentiira, i§ dalies kei¢iami Europos Parlamento
ir Tarybos reglamentai (EB) Nr. 2111/2005, (EB) Nr. 1008/2008, (ES) Nr. 996/2010, (ES) Nr. 376/2014 ir
direktyvos 2014/30/ES ir 2014/53/ES bei panaikinami Europos Parlamento ir Tarybos reglamentai (EB) Nr. 552/2004 ir
(EB) Nr. 216/2008 bei Tarybos reglamentas (EEB) Nr. 3922/91 ('), ypac i jo 31 straipsnio 1 dalies a punktg,

kadangi:

(1)  Komisijos reglamente (ES) Nr. 965/2012 (}) nustatyti techniniai reikalavimai ir administracinés procediiros, susij¢ su
orlaiviy naudojimu pagal Reglamenta (ES) 2018/1139;

(2)  Europos Sgjungos rinkoje atsiranda naujy tipy maltinsparniy, kuriy didZiausioji kilimo masé yra didesné kaip
600 kg. Tikétina, kad tokie orlaiviai bus naudojami tik nekomerciniams skrydziams, vykdomiems vizualiyjy
skrydziy taisykliy salygomis. Tokiems orlaiviams taikomas Reglamentas (ES) 20181139, taciau $iuo metu jie
nejtraukti | Reglamentg (ES) Nr. 965/2012;

(3)  todél Reglamentas (ES) Nr. 965/2012 turéty bati i§ dalies pakeistas siekiant uztikrinti, kad saugiam maltinsparniy
naudojimui baty taikomos tinkamos deramo masto Europos Sgjungos lygmens taisyklés, pagal kurias bity
uztikrinamas vienodas Reglamento (ES) 2018/1139 29 straipsnyje nurodyty esminiy reikalavimy jgyvendinimas ir
laikymasis;

(4)  Europos Sgjungos aviacijos saugos agentiira, vadovaudamasi Reglamento (ES) 2018/1139 76 straipsnio 1 dalimi,
parengé igyvendinimo akto projektg ir pateiké jj Europos Komisijai kaip Nuomong Nr. 04/2024 ();

(5)  Siame reglamente nustatytos priemonés atitinka pagal Reglamento (ES) 2018/1139 127 straipsnj jsteigto komiteto
nuomone,

PRIEME S| REGLAMENTA;:

1 straipsnis

Reglamentas (ES) Nr. 965/2012 i§ dalies kei¢iamas taip:
1) 1 straipsnis i§ dalies kei¢iamas taip:

a) 1 dalyje Zodis ,sraigtasparniais“ pakei¢iamas ZodZiu ,sukasparniais;

() OLL212,2018 8 22, p. 1, ELL: http://data.europa.euelijreg/2018/1139/oj.

() 2012 m. spalio 5 d. Komisijos reglamentas (ES) Nr. 965/2012, kuriuo pagal Europos Parlamento ir Tarybos reglamenta (EB)
Nr. 216/2008 nustatomi su orlaiviy naudojimu skrydZiams susije techniniai reikalavimai ir administracinés procediiros (OL L 296,
201210 25, p. 1, ELL http://data.europa.eu/elijreg/2012/965/0j).

() https://www.easa.europa.eu/en/document-library/opinions/opinion-no-042024.
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b) iraSoma 8 dalis:
,8.  Sis reglamentas netaikomas siems malfinsparniy skrydziams:
a) komerciniams skrydziams, i§skyrus 6 straipsnio 4a dalyje nurodytus skrydzius;
b) skrydziams, vykdomiems pagal skrydziy pagal prietaisus taisykles.;

2 straipsnyje jraSomas 15 punktas:

,15.  malansparnis — sukasparnio tipo orlaivis, kuris skrisdamas laikosi dél oro saveikos su vienu arba dviem
keliamaisiais sraigtais, laisvai besisukanciais aplink apytiksliai vertikalioje padétyje esancias asis.;

5 straipsnis i§ dalies kei¢iamas taip:
a) jraSoma 4a dalis:

,4a. Malunsparniy naudotojai, vykdantys nekomercinius skrydzius pagal vizualiyjy skrydziy taisykles,
naudoja orlaivius pagal VII priedo nuostatas.;

b) 5 dalies b punkte Zodis ,sraigtasparnius” pakei¢iamas ZodZiu ,sukasparnius®;
6 straipsnis i§ dalies kei¢iamas taip:

3 dalies a punkte Zodis ,sraigtasparniy“ pakei¢iamas Zzodziu ,sukasparniy“, o b punkte Zodis ,sraigtasparnis“ —
zodZiu ,sukasparnis®;

[ priedas (,II-IX prieduose vartojamy terminy apibréztys®), ir VII priedas (NCO dalis) i§ dalies kei¢iami pagal Sio
reglamento prieda.

2 straipsnis

Isigaliojimas ir taikymas

Sis reglamentas jsigalioja dvidesimta dieng po jo paskelbimo Europos Sgjungos oficialiajame leidinyje.

Jis taikomas nuo 2026 m. vasario 18 d.

Sis reglamentas privalomas visas ir tiesiogiai taikomas visose valstybése narése.

Priimta Briuselyje 2025 m. sausio 28 d.

Komisijos vardu
Pirmininké
Ursula VON DER LEYEN
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PRIEDAS

Reglamentas (ES) Nr. 965/2012 i§ dalies kei¢iamas taip:
1) Ipriedas (,II-IX prieduose vartojamy terminy apibréztys”) i dalies kei¢iamas taip:
a) 30 apibréztyje po zodzio ,léktuvo” jraSomi Zodziai ,arba maliinsparnio®;
b) 69 apibréZties a punkto ii papunktyje Zodis ,sraigtasparnio” pakeiciamas ZodZiu ,sukasparnio;
c) 82 apibrézties b punkte Zodis ,sraigtasparnio” pakeiciamas Zodziu ,sukasparnio;
2) VIl priedas (NCO dalis) i3 dalies kei¢iamas taip:
a) NCO.GEN.115 dalis pakei¢iama taip:
»NCO.GEN.115. Léktuvy arba maliinsparniy riedéjimas

Lektuvas arba malansparnis j aerodromo judéjimo zong gali riedéti tik tuo atveju, jei prie valdymo prietaisy
esantis asmuo:

a) yra tinkamos kvalifikacijos pilotas arba

b) yra paskirtas vezéjo ir:
1) yraiSmokytas vairuoti Zeme riedantj léktuvg arba maliinsparni;
2) jei reikia radijo rysio, yra i$mokytas naudotis radijo telefonu;

3) yra isklauses instruktazg apie aerodromo i§déstyma, marsrutus, Zenklus, Zenklinima, Ziburius, oro eismo
valdymo (ATC) signalus ir nurodymus, frazeologija ir procediiras ir

4) geba laikytis léktuvo arba malansparnio naudojimo skrydziams standarty, batiny léktuvo arba
malinsparnio judéjimo aerodrome saugai uztikrinti.*;

b) NCO.OP.120 dalies pavadinimas pakei¢iamas taip:
,NCO.0P.120. Triuk§mo maZinimo procediiros*;
¢) NCO.OP.125 dalies pavadinimas pakei¢iamas taip:
,NCO.OP.125. Apriipinimas degalais ir (arba) energija ir tepalais*;
d) NCO.OP.155 dalies pavadinimas pakei¢iamas taip:
»,NCO.OP.155. Ritkymas orlaivyje*;
e) NCO.OP.175 dalies pavadinimas pakei¢iamas taip:
,NCO.OP.175. Kilimo salygos*;
f)  iraoma nauja NCO.OP.207 dalis:
~NCO.OP.207. Artéjimo tiipti ir tiipimo sglygos. Maliinsparniai

Prie§ pradédamas artéjima tpti jgulos vadas isitikina, kad, remiantis turima informacija, meteorologinés salygos
aerodrome arba skrydziy aiksteléje, taip pat numatyto naudoti kilimo ir tipimo tako biklé netrukdys saugiai
artéti tipti, nutdpti arba nutraukti topima.;

g) D skyriaus 2 skirsnio pavadinimas pakei¢iamas taip:

»2 SKIRSNIS. SUKASPARNIAI*;

h) NCO.IDE.H.100 dalies a punkto 4 papunktyje Zodis ,sraigtasparnyje” pakeitiamas ZodZiu ,sukasparnyje®, o ¢
punkto 2 papunktyje Zodis ,sraigtasparnio” — ZodZiu ,sukasparnio®;

i)  NCO.IDE.H.105 dalis pakei¢iama taip:
,NCO.IDE.H.105. Minimali skrydZio jranga

Skrydzio negalima pradéti, jei neveikia kuris nors numatytam sukasparnio skrydziui bitinas prietaisas, jrenginys
ar funkcija arba jo (jos) néra, nebent:

a) sukasparnis naudojamas pagal MEL, jei jis nustatytas, arba
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b) sukasparniui taikomas leidimas skraidyti, i$duotas pagal taikytinus tinkamumo skraidyti reikalavimus.”;
NCO.IDE.H.115 dalis pakei¢iama taip:

»NCO.IDE.H.115. SkrydZio Ziburiai

Sukasparniuose, kuriais vykdomi skrydziai nakti, turi bati:

a) susidirimy vengimo Ziburiy sistema;

b) navigaciniai ir padéties Ziburiai;

¢) tlpimo Ziburys;

d) i§ sukasparnio elektros sistemos tiekiamas ap$vietimas, butinas visiems saugy sukasparnio skrydj
uztikrinantiems prietaisams ir jrangai;

e) i3 sukasparnio elektros sistemos maitinamas visy keleiviy salono skyriy apsvietimas;

f)  atskiras nesiojamasis ziburys kiekvieno jgulos nario darbo vietoje ir

g) Ziburiai, atitinkantys tarptautines susidiirimy jiiroje prevencijos taisykles, jei sukasparnis yra amfibinis.*;
NCO.IDE.H.120 dalis i3 dalies kei¢iama taip:

i) a punkte Zodis ,Sraigtasparniuose” pakei¢iamas zodziu ,Sukasparniuose*;

ii) b punkto jvadinis sakinys pakei¢iamas taip:

,b) Sukasparniuose, kuriais vykdomi skrydziai vizualiosiomis meteorologinémis sglygomis naktj arba kai
matomumas mazesnis kaip 1 500 m, arba saglygomis, kai nesinaudojant vienu arba keliais papildomais
prietaisais sukasparnio negalima iSlaikyti pageidaujamoje skrydzio trajektorijoje, be a punkte
nurodytos jrangos, turi biiti jrengtos:*;

ii) ¢ punktas pakei¢iamas taip:

,€) Sukasparniuose, kuriais skrydziai vykdomi, kai matomumas yra mazesnis kaip 1 500 m arba tokiomis
salygomis, kai nesinaudojant vienu arba keliais papildomais prietaisais sukasparnio negalima islaikyti
pageidaujamoje skrydzio trajektorijoje, be a ir b punktuose nurodytos jrangos, turi bati jrengtos
papildomos priemonés, kuriomis galima i§vengti pagal a punkto 4 papunktj reikalaujamos oro
greicio rodymo sistemos gedimo dél kondensacijos arba apledéjimo.”;

NCO.IDE.H.135 dalyje Zodis ,Sraigtasparniuose” pakeiciamas Zodziu ,Sukasparniuose®;
NCO.IDE.H.140 dalis pakei¢iama taip:
,NCO.IDE.H.140. Kréslai, krésly saugos dirzai, sulaikomosios sistemos ir vaiky saugos priemonés

a) Sukasparniuose jrengiama:

1) kréslas arba miegamoji vieta kiekvienam orlaivyje esanciam ne jaunesniam kaip 24 ménesiy amzZiaus
zmogui arba darbo vieta kiekvienam orlaivio jgulos nariui arba uzduoties specialistui;

2) saugos dirzas kiekviename keleivio krésle ir sulaikomieji dirzai kiekvienoje miegamojoje vietoje, taip pat
kiekvienos darbo vietos apsaugos jtaisas;

3) jei sukasparnio individualus CofA pirmakart iSduotas po 2012 m. gruodzio 31 d. — saugos dirZas su
liemens sulaikomaja sistema kiekvienam ne jaunesniam kaip 24 ménesiy amziaus keleiviui;

4) vaiky saugos priemonés visiems sukasparnyje esantiems jaunesniems kaip 24 ménesiy amZiaus
asmenims ir

5) kiekvieno skrydzio jgulos nario krésle — saugos dirzas su liemens suvarzymo sistema, kurioje yra itaisas,
automatiskai prilaikantis sédinciojo liemenj staigiai stabdant.

b) Saugos dirzas su liemens suvarzymo sistema turi turéti vieng atsegimo jtaisg.”;

NCO.IDE.H.145 dalies a punkte Zodis ,Sraigtasparniuose” pakei¢iamas zodziu ,Sukasparniuose;
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NCO.IDE.H.155 dalis pakei¢iama taip:

,NCO.IDE.H.155. Papildomas deguonis. Nehermetiski sukasparniai

Nehermetiskuose sukasparniuose, kuriais vykdomi skrydziai, per kuriuos pagal NCO.OP.190 dalj reikalaujama
tiekti papildoma deguoni, turi biiti jrengtas deguonies laikymo ir tiekimo aparatas, kuriame galima laikyti ir
kuriuo galima tiekti reikiama kiekj deguonies.;

NCO.IDE.H.160 dalies a punkto jvadinis sakinys pakei¢iamas taip:

,a) Sukasparniuose, i§skyrus ELA2 sraigtasparnius, turi bati bent vienas rankinis gesintuvas:*;

NCO.IDE.H.165 dalies jvadinis sakinys pakei¢iamas taip:

,Jeigu sukasparnio liemens vietos, tinkamos avarinés situacijos metu jsilauzti gelbéjimo komandai, yra
zenklinamos, jos Zenklinamos taip, kaip parodyta 1 paveiksle.*;

NCO.IDE.170 dalis pakei¢iama taip:
,NCO.IDE.H.170. Aviacinis avarinis radijo $vyturys (ELT)

a) Sukasparniuose, kuriy didZiausioji eksploataciné keleiviy krésly konfigtiracija yra daugiau kaip $esi kréslai,
turi biiti:

1) automatinis ELT ir

2) vienas gelbéjimosi ELT (ELT(S)) gelbéjimosi plauste arba gelbéjimosi liemenéje, kai sukasparniu vykdomi
skrydziai atstumu nuo Zemés, atitinkanciu daugiau kaip 3 minuciy skrydj jprastu kreiseriniu grei¢iu.

b) Sukasparniuose, kuriy didZiausioji eksploataciné keleiviy krésly konfigiiracija nevirsija $esiy viety, turi bati
jgulos nario arba keleivio nesiojamas ELT(S) ar asmeninis radiolokacinis §vyturys (PLB) arba automatinis ELT.

¢) Naudojant bet kokio tipo ELT ir PLB turi bati galima vienu metu siysti 121,5 ir 406 MHz daZniais.”;

NCO.IDE.H.175 dalis pakei¢iama taip:

»NCO.IDE.H.175. SkrydZiai vir§ vandens

a) Sukasparniuose turi biti po gelbéjimosi liemene kiekvienam sukasparnyje esan¢iam asmeniui arba po jai
lygiavertj individualy pladuriavimo jtaisa kiekvienam sukasparnyje esan¢iam jaunesniam kaip 24 ménesiy

amZiaus asmeniui, dévimus arba sudétus taip, kad asmenys, kuriems jie skirti, galéty juos lengvai pasiekti i3
savo kréslo arba miegamosios vietos, kai $iais sukasparniais:

1) vykdomi skrydziai vir§ vandens didesniu nei savisukos atstumu nuo kranto, kai kritinio variklio gedimo
atveju sukasparnis negali i$laikyti horizontaliojo skrydzio, arba

2) vykdomi skrydziai vir§ vandens didesniu nei sklandymo atstumu nuo kranto, kai kritinio variklio gedimo
atveju malinsparnis negali iSlaikyti horizontaliojo skrydzio, arba

3) skrydziai vykdomi vir§ vandens atstumu nuo Zemés, atitinkanc¢iu daugiau kaip 10 minuéiy skrydj jprastu
kreiseriniu greiciu, kai kritinio variklio gedimo atveju sukasparnis gali i8laikyti horizontalyjj skrydi, arba

4) kylama arba tupiama aerodrome arba skrydziy aiksteléje, kur kilimo arba artéjimo tapti trajektorija yra
vir§ vandens.

b) Kiekvienoje gelbé¢jimosi liemenéje ar lygiaverciame pliaduriavimo jtaise turi biti jmontuotos elektrinio
apsvietimo priemonés, palengvinancios Zmoniy paieska.

¢) Sukasparnio, kuriuo skrydziai vykdomi vir§ vandens tokiu atstumu nuo kranto, kad jprastu kreiseriniu greiciu
iki jo reikéty skristi daugiau kaip 30 minuciy, arba didesniu nei 50 jirmyliy atstumu (taikoma maZesnioji
verté), jgulos vadas nustato sukasparnyje esanciyjy gelbéjimosi pavojus priverstinai nutiipus ant vandens ir |
juos atsizvelgdamas nusprendzia, ar vezti:

1) irangg nelaimés signalams duoti;

2) gelbéjimosi plaustus, kuriy pakakty visiems sukasparnyje esantiems asmenims, sudétus taip, kad jais biity
lengva pasinaudoti avarinéje situacijoje, ir

3) basimam skrydziui tinkamg gelbéjimosi jranga, kuria biity galima palaikyti gyvybe.
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d) Kad nuspresty, ar a punkte reikalaujamas gelbéjimosi liemenes turi dévéti visi sukasparnyje esantys asmenys,
igulos vadas atsizvelgia i ty asmeny i§gyvenimui kylancig rizikg priverstinai nuttipus ant vandens.”;

NCO.IDE.H.180 dalyje zodis ,Sraigtasparniuose” pakei¢iamas ZodzZiu ,Sukasparniuose®;
NCO.IDE.H.185 dalis pakei¢iama taip:

~NCO.IDE.H.185. Visi sukasparniai, kuriais vykdomi skrydZiai vir§ vandens. Priverstinis tiipimas ant
vandens

Sukasparniai, kuriais vykdomi skrydziai vir§ vandens nepalankioje aplinkoje didesniu nei 50 jarmyliy atstumu
nuo kranto, turi bati:

a) suprojektuoti tiipti ant vandens pagal atitinkamas sertifikavimo specifikacijas arba

b) sertifikuoti priverstinai tipti ant vandens pagal atitinkamas sertifikavimo specifikacijas, arba
¢) turéti avaring pladuriavimo jranga.;

NCO.IDE.H.190 dalis pakei¢iama taip:

»NCO.IDE.H.190. Radijo ryS$io jranga

a) Kai reikalaujama oro erdvéje, kurioje skrendama, sukasparniuose turi bati jrengta radijo rysio jranga
abipusiam rysiui su tomis oreivystés radijo rySio stotimis palaikyti jy naudojamais dazniais, kad bty
laikomasi toje oro erdvéje taikomy reikalavimy.

b) Radijo rySio jranga, jei jos reikalaujama pagal a punkta, turi uZtikrinti ry$j aviacijos avariniu 121,5 MHz
dazniu.

¢) Kai reikalaujama daugiau nei vieno rysio jrenginio, kiekvienas jrenginys turi bati nepriklausomas nuo kito
jrenginio, kad sugedus vienam jrenginiui nesugesty kitas jrenginys.

d) Jei batina radijo rysio sistema, o pagal NCO.IDE.H.135 dalj reikalaujama ir skrydzio jgulos vidaus rysio
sistemos, sukasparniuose kiekvieno reikiamo piloto ir (arba) jgulos nario darbo vietoje ant sukasparnio vairy
turi bati jrengtas siuntimo mygtukas.”;

NCO.IDE.H.200 dalyje Zodis ,sraigtasparniuose” pakei¢iamas Zodziu ,sukasparniuose®;
jraSoma nauja NCO.SPEC.172 dalis:
,NCO.SPEC.172. Naudojimo galimybiy ir naudojimo kriterijai. Sukasparniai

Pries vykdydamas skrydj sukasparniu, kuris kritinio variklio gedimo atveju negali i$laikyti horizontaliojo skrydzio,
mazesniame nei 150 m (500 pédy) aukstyje vir§ netankiai apgyvendinto rajono, jgulos vadas turi bati:

a) nustates variklio gedimo padariniy mazinimo veiklos procediiras ir

b) visiems orlaivyje esantiems jgulos nariams ir uzduociy specialistams surenges instruktazg apie priverstinio
tipimo atveju taikytinas procediiras.”
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