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KOMISSION TAYTANTOONPANOASETUS (EU) 2025/133,

annettu 28 piivini tammikuuta 2025,
asetuksen (EU) N:0 965/2012 muuttamisesta autogiroilla nikolentosiintdjen mukaisissa olosuhteissa
harjoitettavan muun kuin kaupallisen lentotoiminnan osalta
(ETA:n kannalta merkityksellinen teksti)

EUROOPAN KOMISSIO, joka

ottaa huomioon Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen,

ottaa huomioon yhteisistd siviili-ilmailua koskevista sddnnoistd ja Euroopan unionin lentoturvallisuusviraston

perustamisesta, Euroopan parlamentin ja neuvoston asetusten (EY) N:o 2111/2005, (EY) N:o 1008/2008, (EU)

N:0 996/2010, (EU) N:o 376/2014 ja direktiivien 2014/30/EU ja 2014/53/EU muuttamisesta sekd Euroopan parlamentin

ja neuvoston asetusten (EY) N:o 552/2004, (EY) N:o 216/2008 ja neuvoston asetuksen (ETY) N:o 3922/91 kumoamisesta

4 pdivand heindkuuta 2018 annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) 20181139 () ja erityisesti sen

31 artiklan 1 kohdan a alakohdan,

sekd katsoo seuraavaa:

(1)  Komission asetuksessa (EU) N:o 965/2012 () siddetddn ilma-alusten lentotoimintaan liittyvistd teknisistd
vaatimuksista ja hallinnollisista menettelyistd siten kuin asetuksessa (EU) 2018/1139 vaaditaan.

(2)  Euroopan unionin markkinoille tulee uudentyyppisid autogiroja, joiden suurin sallittu lentoonldhtomassa on yli
600 kg. Nailld ilma-aluksilla odotetaan harjoitettavan ainoastaan muuta kuin kaupallista lentotoimintaa nidkolento-
sdant6jen (VFR) mukaisissa olosuhteissa. Namd ilma-alukset kuuluvat asetuksen (EU) 2018/1139 soveltamisalaan,
mutta ne eivit tilld hetkelld sisilly asetukseen (EU) N:o 965/2012.

(3)  Sen vuoksi asetusta (EU) N:o 965/2012 olisi muutettava sen varmistamiseksi, ettd autogirojen turvallista kdyttod
varten on olemassa soveltuvat ja asianmukaiset Euroopan unionin sddnnét, joilla varmistetaan asetuksen
(EU) 2018/1139 29 artiklassa tarkoitettujen keskeisten vaatimusten yhdenmukainen tdytintdonpano ja
noudattaminen.

(4)  Euroopan unionin lentoturvallisuusvirasto laati tdytintoonpanosidddoksen luonnoksen, jonka se toimitti Euroopan
komissiolle lausunnon nro 04/2024 (°) yhteydessd asetuksen (EU) 2018/1139 76 artiklan 1 kohdan mukaisesti.

(5)  Tissd asetuksessa sdddetyt toimenpiteet ovat asetuksen (EU) 2018/1139 127 artiklalla perustetun komitean
lausunnon mukaiset,

ON HYVAKSYNYT TAMAN ASETUKSEN:

1 artikla
Muutetaan asetus (EU) N:o 965/2012 seuraavasti:
1) Muutetaan 1 artikla seuraavasti:
a) Korvataan 1 kohdassa sana "helikoptereilla” sanalla "pyorivasiipisilld ilma-aluksilla”:
() EUVLL 212,22.8.2018, s. 1, ELL: http://data.europa.cu/eli/reg/2018/1139/oj.
() Komission asetus (EU) N:o 965/2012, annettu 5 piivind lokakuuta 2012, lentotoimintaan liittyvistd teknisistd vaatimuksista ja
hallinnollisista menettelyistd Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY) N:o 216/2008 mukaisesti (EUVL L 296, 25.10.2012,
s. 1, ELL: http:|/data.europa.eu/eli/reg/2012/965]0j).

() https://www.easa.europa.eu/en/document-library/opinions/opinion-no-042024.
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b) Lisdtddn 8 kohta seuraavasti:
”8.  Tatd asetusta ei sovelleta seuraavanlaiseen autogiroilla harjoitettavaan lentotoimintaan:
a) kaupallinen lentotoiminta, lukuun ottamatta 6 artiklan 4a kohdassa tarkoitettua lentotoimintaa;
b) mittarilentosddntojen mukaisesti harjoitettava lentotoiminta.”
2)  Lisdtddn 2 artiklaan 15 kohta seuraavasti:

”15) ‘autogirolla’ pyorivisiipisen ilma-aluksen tyyppid, joka saa nostovoimansa lennon aikana enintddn kahteen
lahes pystysuoralla akselilla vapaasti pyorivddn roottoriin vaikuttavista ilman reaktioista.”

3) Muutetaan 5 artikla seuraavasti:
a) Lisdtddn 4a kohta seuraavasti:

"4a. Lentotoiminnan harjoittajien, jotka harjoittavat muuta kuin kaupallista lentotoimintaa nikélento-
sdant6jen mukaisissa olosuhteissa, on kdytettdva ilma-alusta liitteessa VII vahvistettujen sddnndsten mukaisesti.”

b) Korvataan 5 kohdan b alakohdassa sana "helikoptereita” sanalla "py6rivisiipisid ilma-aluksia”:
4) Muutetaan 6 artikla seuraavasti:

a) Korvataan 3 kohdan a alakohdassa sana “helikopterityypin” sanalla "pyorivisiipisen ilma-alustyypin” ja b
alakohdassa sana “helikopteri” sanalla "pyorivésiipinen ilma-alus”;

5) Muutetaan liite I (Liitteissd II-IX kdytettyjen termien mdédritelmat) ja liite VII (osa NCO) tdmdn asetuksen liitteen
mukaisesti.

2 artikla

Voimaantulo ja sovellettavuus

Tdmad asetus tulee voimaan kahdentenakymmenenteni pdivini sen jilkeen, kun se on julkaistu Euroopan unionin virallisessa
lehdessd.

Sitéd sovelletaan 18 pivistd helmikuuta 2026.

Tdmd asetus on kaikilta osiltaan velvoittava, ja sitd sovelletaan sellaisenaan kaikissa
jasenvaltioissa.

Tehty Brysselissd 28 pdivind tammikuuta 2025.

Komission puolesta
Puheenjohtaja
Ursula VON DER LEYEN
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LIITE

Muutetaan komission asetus (EU) N:o 965/2012 seuraavasti:
1) Muutetaan liite I (Liitteissd [I-IX kdytettyjen termien maaritelmat) seuraavasti:
a) Lisdtddn médritelmddn 30 sanan "lentokoneiden” jilkeen sanat "tai autogirojen”;

b) Korvataan madritelmissd 69 olevan a alakohdan ii alakohdassa sana “helikopterissa” sanoilla "py6rivisiipisessd
ilma-aluksessa”;

¢) Korvataan maddritelmdssd 82 olevassa b alakohdassa sana “helikopterissa” sanoilla "py0rivésiipisessd ilma-
aluksessa”;

2) Muutetaan liite VII (osa NCO) seuraavasti:
a) Korvataan NCO.GEN.115 kohta seuraavasti:
”NCO.GEN.115 Lentokoneiden tai autogirojen rullaus
Lentokoneella tai autogirolla saa rullata lentopaikan kenttdalueella vain, jos
a) ohjaimissa olevalla henkil6lld on asianmukainen ohjaajan kelpoisuus; tai
b) ohjaimissa oleva henkil6 on lentotoiminnan harjoittajan nimedma ja
1) koulutettu rullaamaan lentokonetta tai autogiroa;
2) koulutettu kdyttimain radiopuhelinta, jos radioviestintda edellytetddn;

3) saanut ohjeistuksen lentopaikan jirjestelyistd, reiteistd, kylteistd, merkinnoistd, valoista, lennonjohdon
merkeistd ja ohjeista, vakiosanonnoista ja menetelmisti; ja

4) pystyy noudattamaan niitd toimintatapoja, joita lentokoneen tai autogiron turvallinen likkkuminen
lentopaikalla edellyttad.”

b) Korvataan NCO.OP.120 kohdan otsikko seuraavasti:
"NCO.OP.120 Melunvaimennusmenetelmiit”;

¢) Korvataan NCO.OP.125 kohdan otsikko seuraavasti:
"NCO.OP.125 Polttoaine-/energia- ja voiteluainemairit”;

d) Korvataan NCO.OP.155 kohdan otsikko seuraavasti:
”NCO.OP.155 Tupakointi ilma-aluksessa”;

e) Korvataan NCO.OP.175 kohdan otsikko seuraavasti:
"NCO.OP.175 Lentoonliht6olosuhteet”;

f)  Lisdtddn uusi NCO.OP.207 kohta seuraavasti:
”NCO.OP.207 Lihestymis- ja laskuolosuhteet — autogirot

Ennen ldhestymisen aloittamista laskua varten ilma-aluksen paillikon on varmistuttava siitd, ettd lentopaikan tai
toimintapaikan sddolosuhteet ja kiytettdviksi aiotun kiitotien kunto ovat saatavilla olevien tietojen mukaan
sellaiset, etteivit ne esti turvallista ldhestymistd, laskua tai keskeytettya lahestymistd.”

g) Korvataan osastossa D olevan 2 jakson otsikko seuraavasti:
2 JAKSO - PYORIVASIIPISET ILMA-ALUKSET”;

h) Korvataan NCO.IDE.H.100 kohdan a alakohdan 4 alakohdassa sana "helikopteriin” sanoilla "pyérivisiipiseen ilma-
alukseen” ja ¢ alakohdan 2 alakohdassa sana "helikopterin” sanoilla "pyorivasiipisen ilma-aluksen”;

i)  Korvataan NCO.IDE.H.105 kohta seuraavasti:
”"NCO.IDE.H.105 Lennon minimivarusteet

Lentoa ei saa aloittaa, jos jokin aiotulla lennolla vaadittavista pyorivisiipisen ilma-aluksen mittareista, varusteista
tai toiminnoista on epakunnossa tai puuttuu, paitsi jos

a) pyorivisiipistd ilma-alusta kdytetddn minimivarusteluettelon (MEL) mukaisesti, jos sellainen on laadittu; tai
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b) pyorivasiipiselld ilma-aluksella on sovellettavien lentokelpoisuusvaatimusten mukaisesti myonnetty lupa
ilmailuun.”

j)  Korvataan NCO.IDE.H.115 kohta seuraavasti:
”NCO.IDE.H.115 Valot
Yolld kaytettdvissd pyorivisiipisissd ilma-aluksissa on oltava seuraavat valolaitteet:
a) varoitusvalojdrjestelmd (anti-collision light system);
b) purjehdusvalot;
¢) laskuvalonheitin;

d) pyorivisiipisen ilma-aluksen sihkojirjestelmastd virran saava valaistus, jolla kaikki pyorivisiipisen ilma-
aluksen turvallisen kdyton kannalta oleelliset mittarit ja laitteet voidaan riittdvisti valaista;

e) pyorivisiipisen ilma-aluksen siahkojdrjestelmastd virran saava valaistus, jolla kaikki matkustajaosastot voidaan
valaista;

f) erillinen kannettava valonldhde jokaista michiston jisenen paikkaa varten; ja

g) valot, joista médratddn kansainvilisissd sddnnoissd yhteentorméysten ehkdisemiseksi merelld, jos
pyorivasiipinen ilma-alus on amfibio.”

k) Muutetaan NCO.IDE.H.120 kohta seuraavasti:
i) Korvataan a alakohdassa sana "helikoptereissa” sanoilla "pyorivasiipisissd ilma-aluksissa”;
ii) Korvataan b alakohdan johdantolause seuraavasti:

"b) Pyorivasiipisissd ilma-aluksissa, joita kdytetddn nikosddolosuhteissa (VMC) yolld tai ndkyvyyden
ollessa alle 1 500 metrid tai olosuhteissa, joissa pyorivasiipistd ilma-alusta ei voida pitdd halutulla
lentoradalla kdyttimattd yhti tai useampaa lisdmittaria, on oltava a alakohdan vaatimusten lisaksi”;

iii) Korvataan c alakohta seuraavasti:

"c) Pyorivasiipisissd ilma-aluksissa, joita kdytetddn nikyvyyden ollessa alle 1 500 metrid tai olosuhteissa,
joissa ilma-alusta ei voida pitdd halutulla lentoradalla kdyttdmattd yhtd tai useampaa lisdmittaria, on
oltava a ja b alakohdan vaatimusten lisiksi laite, joka ehkdisee kosteuden tiivistymisestd tai
jadtymisestd johtuvat a alakohdan 4 alakohdassa vaaditun ilmanopeuden mittausjirjestelmin
toimintahairiot.”

) Korvataan NCO.IDE.H.135 kohdassa sana "Helikoptereissa” sanoilla "Pyorivasiipisissd ilma-aluksissa”;
m) Korvataan NCO.IDE.H.140 kohta seuraavasti:
”NCO.IDE.H.140 Istuimet, istuinvy®6t, turvajirjestelmit ja lasten turvavarusteet

a) Pyorivasiipisissd ilma-aluksissa on oltava seuraava varustus:

1) istuin tai makuupaikka jokaiselle ilma-aluksessa olevalle vahintddn kaksivuotiaalle henkilolle tai paikka
jokaiselle ilma-aluksessa olevalle miehiston jasenelle tai tehtdvaasiantuntijalle;

2) istuinvyo jokaisella matkustajan istuimella ja turvavyét jokaisella makuupaikalla sekd turvakiinnitys-
laitteet jokaisella paikalla;

3) pyorivisiipisissd ilma-aluksissa, joille on ensimmdisen kerran my6nnetty ilma-aluskohtainen lentokelpoi-
suustodistus 31. pdivin joulukuuta 2012 jilkeen, istuinvyd, jossa on yldvartalon turvajirjestelma,
jokaiselle vahintddn kaksivuotiaalle matkustajalle;

4) lasten turvavarusteet jokaiselle ilma-aluksessa olevalle alle kaksivuotiaalle henkilolle; ja

5) jokaisella ohjaamomiehiston istuimella istuinvyo, jossa on ylavartalon turvajirjestelma, johon kuuluu
laite, joka pitdd henkilon ylavartalon automaattisesti paikallaan nopeuden ékillisesti hidastuessa.

b) Istuinvoiden, joissa on yldvartalon turvakiinnitysjarjestelmd, on oltava yhdestd kohdasta avattavia.”

n) Korvataan NCO.IDE.H.145 kohdan a alakohdassa sana "Helikopterissa” sanoilla "Py6rivasiipisessd ilma-aluksessa”;
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Korvataan NCO.IDE.H.155 kohta seuraavasti:
”NCO.IDE.H.155 Lisdhappi - paineistamattomat pyorivisiipiset ilma-alukset

Paineistamattomissa pyorivasiipisissd ilma-aluksissa, joita kéytettdessd on oltava saatavilla lisshappea NCO.OP.190
kohdan mukaisesti, on oltava hapen varastointi- ja jakelulaitteisto, jolla vaaditut happiméaarit voidaan varastoida ja
jakaa.”

Korvataan NCO.IDE.H.160 kohdan a alakohdan johdantolause seuraavasti:

"a) PyOrivisiipisissd ilma-aluksissa, ELA2-helikoptereita lukuun ottamatta, on oltava vihintddn yksi
kdsisammutin:”;

Korvataan NCO.IDE.H.165 kohdan johdantokappale seuraavasti:

“Jos pyorivisiipiseen ilma-alukseen on merkitty ne rungon alueet, jotka soveltuvat pelastushenkiloston sisddn
murtautumiseen hatitilanteessa, ndma alueet on merkittdva kuvassa 1 esitetylld tavalla.”;

Korvataan NCO.IDE.170 kohta seuraavasti:
”NCO.IDE.H.170 Hitipaikannuslihetin (ELT)

a) PyOrivasiipisissd ilma-aluksissa, joiden suurin lentotoiminnassa kéytettivdi matkustajapaikkaluku on
enemmin kuin kuusi, on oltava

1) automaattinen hitipaikannuslahetin; ja

2) yksi irrotettava hitdpaikannusldhetin (survival ELT/ELT(S)) pelastuslautassa tai pelastusliivissd, kun
pyorivasiipistd ilma-alusta kaytetddn sellaisella etdisyydelld maasta, joka vastaa yli kolmen minuutin
lentoaikaa normaalilla matkalentonopeudella.

b) Pyorivisiipisissd ilma-aluksissa, joiden suurin lentotoiminnassa kdytettava matkustajapaikkaluku on enintéin
kuusi, on oltava irrotettava hitdpaikannuslihetin (ELT(S)) tai miehiston jdsenelld tai matkustajalla oleva
henkilokohtainen hatildhetin (PLB) tai automaattinen hatipaikannuslahetin (ELT).

¢) Minkd tahansa tyyppisen hitdpaikannuslihettimen tai henkilokohtaisen hitildhettimen on toimittava
samanaikaisesti taajuuksilla 121,5 MHz ja 406 MHz.”

Korvataan NCO.IDE.H.175 kohta seuraavasti:
”NCO.IDE.H.175 Lennot veden ylli

a) Pyorivasiipisessd ilma-aluksessa on oltava pelastusliivi jokaista ilma-aluksessa olevaa henkil6d varten tai
vastaava henkilokohtainen kelluntaviline jokaista ilma-aluksessa olevaa alle kaksivuotiasta henkil6d varten,
ja pelastusliivit ja vastaavat kelluntavilineet on puettava ylle tai sijoitettava siten, ettd ne ovat helposti
saatavilla sen henkilon istuimelta tai makuupaikalta, jonka kdytt66n ne on tarkoitettu, kun

1) pyorivasiipiselld ilma-aluksella lennetddn veden ylld kauempana kuin autorotaatioetéisyydelld maasta, jos
ilma-alus ei kykene jatkamaan vaakalentoa kriittisen moottorin vikaannuttua; tai

2) autogirolla lennetddn veden ylld kauempana kuin liitomatkalla maasta, jos autogiro ei kykene jatkamaan
vaakalentoa kriittisen moottorin vikaannuttua; tai

3) pyorivasiipiselld ilma-aluksella lennetddn veden ylld sellaisella etdisyydelld maasta, joka vastaa yli 10
minuutin lentoaikaa normaalilla matkalentonopeudella, jos ilma-alus kykenee jatkamaan vaakalentoa
kriittisen moottorin vikaannuttua; tai

4) lentoonldhto tai lasku suoritetaan sellaisella lentopaikalla tai toimintapaikalla, jolla lentoonldhdon tai
lahestymisen lentorata kulkee veden yll4.

b) Jokaisessa pelastusliivissd tai vastaavassa yksittdisessd kelluntalaitteessa on oltava henkilon paikantamista
helpottava sihkoinen valonldhde.

¢) Kun pyorivisiipistd ilma-alusta kéytetddn lennolla veden ylld sellaisella etdisyydelld maasta, joka vastaa yli 30
minuutin lentoaikaa normaalilla matkalentonopeudella, tai 50 meripeninkulman etdisyydelld, sen mukaan,
kumpi ndistd etdisyyksistd on pienempi, ilma-aluksen péallikon on madritettava riskit, jotka uhkaavat ilma-
aluksessa olevien henkiloiden eloonjddmistd veteen tehtdvan pakkolaskun yhteydessd; niiden perusteella
hénen on ratkaistava, onko helikopterissa oltava

1) hitimerkkien antamiseen tarvittavat merkinantolaitteet;

2) riittdvd maard pelastuslauttoja kaikkia ilma-aluksessa olevia henkilditd varten sijoitettuna niin, ettd ne
ovat helposti kéytettdvissd hatitilanteessa; ja

3) kyseisen lennon kannalta tarkoituksenmukaiset, elossa pysymiseen tarvittavat pelastusvilineet.
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d) Piattdessddn, onko kaikkien pyorivisiipisessd ilma-aluksessa olevien henkiliden pidettivd yllddn a
alakohdassa vaadittuja pelastusliivejd, ilma-aluksen pdallikon on méaritettava riskit, jotka uhkaavat ilma-
aluksessa olevien henkiloiden eloonjadmistd veteen tehtdvin pakkolaskun yhteydessa.”

Korvataan NCO.IDE.H.180 kohdassa sana "Helikoptereissa” sanoilla "Pydrivasiipisissd ilma-aluksissa”;
Korvataan NCO.IDE.H.185 kohta seuraavasti:
”NCO.IDE.H.185 Kaikki py6rivisiipiset ilma-alukset, joilla lennetiin vesialueen ylli — pakkolasku veteen

Pyorivisiipisten ilma-alusten, joilla lennetdin veden ylld pakkolaskun kannalta vaarallisella alueella yli 50
meripeninkulman etéisyydelld maasta, on oltava joko

a) suunniteltuja laskeutumaan veteen asiaankuuluvan sertifiointieritelman mukaisesti;

b) sertifioituja veteen tehtdvan pakkolaskun varalta asiaankuuluvan sertifiointieritelman mukaisesti; tai
¢) hitdkellukkeilla varustettuja.”

Korvataan NCO.IDE.H.190 kohta seuraavasti:

”NCO.IDE.H.190 Radioviestintilaitteet

a) Pyorivasiipisissd ilma-aluksissa on oltava radioviestintilaitteet, jotka soveltuvat kaksisuuntaiseen viestintdin
ilmatilavaatimusten mukaisten ilmailuasemien kanssa ja ilmatilavaatimusten mukaisilla taajuuksilla, jos nima
laitteet vaaditaan siind ilmatilassa, jossa lento suoritetaan.

b) Jos radioviestintilaitteet vaaditaan a alakohdan mukaisesti, niiden avulla on voitava viestid ilmailun
hititaajuudella 121,5 MHz.

¢) Kun vaatimuksena on useampi kuin yksi viestintilaiteyksikko, niiden kaikkien on oltava toisistaan
riippumattomia siten, ettd yhden vikaantuminen ei johda toisen vikaantumiseen.

d) Kun radioviestintdjirjestelmd vaaditaan, pyorivasiipisissd ilma-aluksissa on NCO.IDE.H.135 kohdassa
vaaditun ohjaamomiehistén sisdpuhelinjirjestelmdn lisdksi oltava ohjaimiin sijoitettu tangenttipainike
jokaista vaadittua ohjaajaa ja/tai miehiston jasentd varten hinelle osoitetulla tydskentelypaikalla.”

Korvataan NCO.IDE.H.200 kohdassa sana "Helikoptereissa” sanoilla "Pyorivisiipisissd ilma-aluksissa”;
Lisdtddn uusi NCO.SPEC.172 kohta seuraavasti:
”NCO.SPEC.172 Suoritusarvot ja toimintakriteerit — autogirot

Toimittaessa alle 150 metrin (500) jalan korkeudessa muualla kuin tihedsti asutun alueen ylipuolella autogirolla,
joka ei kriittisen moottorin vikaannuttua kykene jatkamaan vaakalentoa, ilma-aluksen paillikon on oltava

a) laatinut toimintamenetelmat moottorivian seurausten minimoimiseksi; ja

b) antanut kaikille miehiston jédsenille ja autogirossa oleville tehtivdasiantuntijoille ohjeet pakkolaskussa
kéytettavistd menetelmista.”

ELL http://data.europa.eufelijreg_impl/2025/133/oj



	Komission täytäntöönpanoasetus (EU) 2025/133, annettu 28 päivänä tammikuuta 2025, asetuksen (EU) N:o 965/2012 muuttamisesta autogiroilla näkölentosääntöjen mukaisissa olosuhteissa harjoitettavan muun kuin kaupallisen lentotoiminnan osalta
	LIITE 


