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KOMISJONI RAKENDUSMAARUS (EL) 2025/133,
28. jaanuar 2025,
millega muudetakse miirust (EL) nr 965/2012 seoses visuaallennureeglite tingimustes kiitatavate

autoziirode mitteiriliste lendudega

(EMPs kohaldatav tekst)

EUROOPA KOMISJON,
vottes arvesse Euroopa Liidu toimimise lepingut,

vottes arvesse Euroopa Parlamendi ja ndukogu 4. juuli 2018. aasta médrust (EL) 2018/1139, mis kasitleb tsiviillennunduse
valdkonna iihisnorme ja millega luuakse Euroopa Liidu Lennundusohutusamet ning millega muudetakse Euroopa
Parlamendi ja ndukogu maarusi (EU) nr 2111/2005, (EU) nr 1008/2008, (EL) nr 996/2010, (EL) nr 376/2014 ja Euroopa
Parlamendi ja néukogu direktiive 2014/30/EL ning 2014/53/EL ning tunnistatakse kehtetuks Euroopa Parlamendi ja
ndukogu méirused (EU) nr 552/2004 ja (EU) nr 216/2008 ning ndukogu médrus (EMU) nr 3922/91, (') eriti selle
artikli 31 15ike 1 punkti a,

ning arvestades jargmist:

(1)  Komisjoni maddrusega (EL) nr 965/2012 () on kehtestatud tehnilised nduded ja haldusmenetlused seoses
ohusoidukite lennutegevusega, nagu see on sitestatud mairuses (EL) 2018/1139.

(2)  Euroopa Liidu turule on tulemas uut tiiiipi autoziirod, mille maksimaalne stardimass on suurem kui 600 kg.
Eeldatakse, et neid 6husdidukeid hakatakse kasutatama tiksnes mittedriliste lendude kditamiseks visuaallennureeglite
(VFR) tingimustes. Kdnealused 6husdidukid kuuluvad kiill mairuse (EL) 2018/1139 kohaldamisalasse, kuid praegu
neid mairuses (EL) nr 965/2012 ei kasitleta.

(3)  Seepirast tuleks mairust (EL) nr 965/2012 muuta, et kehtestada autoZiirode ohutuks kiitamiseks sobivad ja
asjakohased Euroopa Liidu normid ning tagada mairuse (EL) 2018/1139 artiklis 29 osutatud oluliste nduete
ithetaoline rakendamine ja taitmine.

(4)  Euroopa Liidu Lennundusohutusamet valmistas ette rakendusakti eelndu ja esitas selle Euroopa Komisjonile
arvamusena nr 04/2024 () kooskdlas madruse (EL) 2018/1139 artikli 76 15ikega 1.

(5)  Kdesoleva méirusega ettendhtud meetmed on kooskdlas mairuse (EL) 2018/1139 artikli 127 kohaselt asutatud
komitee arvamusega,

ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA MAARUSE:

Artikkel 1

Mairust (EL) nr 965/2012 muudetakse jirgmiselt.
1) Artiklit 1 muudetakse jargmiselt:

a) loikes 1 asendatakse sdna ,kopterite” sdnaga ,tiivikdhusdidukite;

() ELTL 212,22.8.2018, 1k 1, ELI: http://data.europa.eu/elijreg/2018/1139/oj.

() Komisjoni 5. oktoobri 2012. aasta mairus (EL) nr 965/2012, millega kehtestatakse lennutegevusega seotud tehnilised nouded ja
haldusmenetlused vastavalt Euroopa Parlamendi ja ndukogu méirusele (EU) nr 216/2008 (ELT L 296, 25.10.2012, Ik 1, ELL: http://
data.europa.eu/eli/reg/2012/965/0j).

() https://www.easa.europa.eu/en/document-library/opinions/opinion-no-042024.
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b) lisatakse 15ige 8:
,8.  Kiesolevat mairust ei kohaldata jargmiste autoZiiroga teostatavate lendudes suhtes:
a) drilise lennutranspordi lennud, valja arvatud artikli 6 16ikes 4a nimetatud lennud;
b) instrumentaallennureeglite kohaselt kiitatavad lennud.”

Artiklisse 2 lisatakse punkt 15:

,15)  ,autoziiro” — titvikdhusdiduki tiiip, mille tdstejoud tekib hu vastumdjuna ithele kuni kahele kandetiivikule,
mis poorleb/poorlevad vabalt imber vertikaalildhedaste telgede.

Artiklit 5 muudetakse jargmiselt:
a) lisatakse 1dige 4a:

,4a.  Autoziirode kiitajad, kes teostavad mittedrilisi lende visuaallennureeglite tingimustes, kditavad
ohusoidukeid vastavalt VII lisas kehtestatud sitetele.”;

b) I6ike 5 punktis b asendatakse sdna ,kopterite” sdnaga ,tiivikbhusdidukite*.
Artiklit 6 muudetakse jargmiselt:

16ike 3 punktis a asendatakse sona ,kopteritiiiibi“ sdnaga ,tiivikbhusdidukitiiiibi“ ja punktis b asendatakse sona
,kopteri“ sdnaga ,tiivikbhusdiduki.

[ lisa (II-IX lisas kasutatud mdisted) ja VII lisa (NCO-osa) muudetakse vastavalt kdesoleva miiruse lisale.

Artikkel 2

Joustumine ja kohaldatavus

Kéesolev maarus joustub kahekiimnendal paeval parast selle avaldamist Euroopa Liidu Teatajas.

Seda kohaldatakse alates 18. veebruarist 2026.

Kéesolev mairus on tervikuna siduv ja vahetult kohaldatav kdikides lilkmesriikides.

Briissel, 28. jaanuar 2025

Komisjoni nimel
president
Ursula VON DER LEYEN
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Mairust (EL) nr 965/2012 muudetakse jirgmiselt:
1) Ilisa (II-IX lisas kasutatud mdisted) muudetakse jirgmiselt:
a) moiste 30 médratluses lisatakse sdna ,lennuki* jarele sdnad ,vdi autoZiiro;
b) moiste 69 madratluse punkti a alapunktis ii asendatakse sdna ,kopteris“ sonaga ,tiivikohusdidukis*;
¢) mdiste 82 mairatluse punktis b asendatakse sdna ,kopteris“ sonaga ,tiivikdhusdidukis®;
2) Vlllisa (NCO-osa) muudetakse jirgmiselt:
a) punkt NCO.GEN.115 asendatakse jargmisega:
, NCO.GEN.115 Lennukite vdi autoZiirode ruleerimine

Lennukit voi autoZiirot vdib lennuvilja liiklusalal ruleerida iiksnes juhul, kui juhikohal tegutsev isik vastab
jargmistele nduetele:

a) ta on sobiva kvalifikatsiooniga piloot vi
b) on kiitaja maaratud ning:
1) ta on saanud lennuki vdi autoZiiro ruleerimise alase viljadppe;
2) ta on saanud raadiotelefoni kasutamise alase viljadppe, kui raadioside kasutamine on ndutav;

3) ta on tutvunud lennuvilja plaani, radade ja ruleerimisteede, tahiste, tihistuste, tulede, lennujuhtimi-
sitksuste (ATC-iiksuste) signaalide, juhendite, fraseoloogia ja protseduuridega ning

4) ta suudab jirgida kiitamisstandardeid, mis on noéutavad lennuki v&i autoziiro ohutuks liiklemiseks
lennuviljal.

b) punkti NCO.OP.120 pealkiri asendatakse jargmisega:
,NCO.0OP.120 Miiravihendusprotseduurid*;
¢) punkti NCO.OP.125 pealkiri asendatakse jargmisega:
,NCO.OP.125 Kiituse/energia ja dliga varustamine®;
d) punkti NCO.OP.155 pealkiri asendatakse jargmisega:
,NCO.OP.155 Suitsetamine pardal*;
e) punkti NCO.OP.175 pealkiri asendatakse jargmisega:
,NCO.OP.175 Starditingimused*;
f) lisatakse punkt NCO.OP.207:
,NCO.OP.207 Lihenemis- ja maandumistingimused — autoZiirod

Enne maandumiseks ldhenemise alustamist peab Shusdiduki kapten olema veendunud, et ilm lennuviljal voi
kditamiskohas ning tingimused, mis valitsevad rajal, mida kavatsetakse kasutada, ei takista temale teadaolevatel
andmetel ohutut ldhenemist, maandumist ega katkestatud ldhenemist.”;

g) D-alajao 2. jaotise pealkiri asendatakse jargmisega:
»2. JAOTIS - THVIKOHUSOIDUKID*;

h) punkti NCO.IDE.H.100 alapunkti a alapunktis 4 asendatakse sdna ,kopterisse” sdnaga ,tiivikshusdidukisse* ja
alapunkti ¢ alapunktis 2 asendatakse sdna ,kopteri“ sonaga ,tiivikdhusoiduki;

i) punkt NCO.IDE.H.105 asendatakse jirgmisega:
,NCO.IDE.H.105 Lennu miinimumvarustus

Lendu ei alustata, kui moni kavandatavaks lennuks vajalik tiivikGhusdiduki mdoteriist, varustuse osa vdi
funktsioon ei to6ta voi puudub, vilja arvatud juhul, kui:

a) tiivikdhusaidukit kiitatakse vastavalt miinimumvarustuse loetelule (MEL), kui see on olemas, voi
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b) tiivikohusdidukil on kohaldatavate lennukdlblikkusnduete kohaselt vilja antud lennuluba.”;
j)  punkt NCO.IDE.H.115 asendatakse jargmisega:

»NCO.IDE.H.115 Lennuvalgustus

Oosel kiitatavatel tiivikohusdidukitel peavad olema:

a) kokkupdrke viltimise signaaltulede siisteem;

b) navigatsiooni-fasukohatuled;

¢) maandumistuli;

d) ohutu kiitamise seisukohalt oluliste modteriistade ja seadmete piisav valgustus, mis saab toidet
tiivikShusaiduki elektrisiisteemist;

e) reisijatesalongide valgustus, mis saab toidet tiivikbhusdiduki elektrisiisteemist;

f)  kaasaskantav lamp iga meeskonnaliikme istekohal ning

g) amlfiib-tiivikohusdidukites rahvusvahelistele nduetele vastavad tuled kokkupdrke valtimiseks merel.;
k) punkti NCO.IDE.H.120 muudetakse jargmiselt:

i) alapunktis a asendatakse sona ,kopteritel“ sonaga , tiivikdhusdidukitel;

ii) alapunkti b sissejuhatav lause asendatakse jirgmisega:

,b) Tiivikohusdidukitel, mida kaitatakse visuaallennuilma tingimustes (VMC) 66sel voi nahtavusega alla
1 500 m voi tingimustes, kus tiivikohusdiduki soovitud lennutrajektoori ei ole voimalik hoida iihe
vOi mitme lisamddteriista abita, peavad lisaks alapunktis a nimetatule olema jargmised vahendid:*;

iii) alapunkt c asendatakse jargmisega:

,¢) Tiivikohusdidukitel, mida kditatakse tingimustes, kus nahtavus on alla 1 500 m vdi kus soovitud
lennutrajektoori ei ole vdimalik hoida iihe vdi mitme lisamddteriista abita, peab lisaks alapunktides a
ja b nimetatutele olema vahend kondenseerumisest voi jddtumisest tingitud hiirete valtimiseks
alapunkti a alapunktis 4 sitestatud 6hkkiiruse mddtmise siisteemis.”;

)  punktis NCO.IDE.H.135 asendatakse sdna ,kopterites“ sdnaga ,tiivikhusdidukites*;
m) punkt NCO.IDE.H.140 asendatakse jargmisega:
,NCO.IDE.H.140 Istmed, istmete turvavodd, turvasiisteemid ja laste turvavahendid

a) Tiivikbhusoidukis peab olema jirgmine varustus:

1) istmed voi magamisasemed kdigile pardal olevatele 24 kuu vanustele voi sellest vanematele isikutele voi
istekohad koikidele pardal viibivale meeskonnaliikmetele voi eritoode spetsialistidele;

2) turvavoo igal reisijaistmel ning ohutusrihm igal magamisasemel ning igal istekohal turvasiisteem;

3) dlarihmaga turvavoo igal reisijaistmel kdikidele tile 24 kuu vanustele reisijatele, kui tegemist on tiivikohu-
soidukiga, mille esmane individuaalne lennukdlblikkussertifikaat (CofA) on vilja antud parast
31. detsembrit 2012;

4) lapse turvavahend (CRD) koigile pardal olevatele alla 24 kuu vanustele isikutele ning

5) igal lennumeeskonna istmel Olarihmaga turvavoo, milles sisalduv seade hoiab istuja keha jarsu
pidurdamise korral automaatselt paigal.

b) Olarihmaga turvavodl peab olema iiks avamispunkt.;

n) punkti NCO.IDE.H.145 alapunktis a asendatakse sdna ,Kopteris“ sénaga , Tiivikdhusdidukis®;
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o) punkt NCO.IDE.H.155 asendatakse jargmisega:
»,NCO.IDE.H.155 Lisahapnik — hermetiseerimata tiivikGhusdidukid
Hermetiseerimata tiivikbhusdidukites, mida kiitatakse lendudel, kus punkti NCO.OP.190 kohaselt on ndutav
hapnikuvarustus, peab olema ndutava hapnikvaru sdilitamist ja viljastamist vdimaldav hapniku séilitamise ja
viljastamise aparatuur.”;

p) punkti NCO.IDE.H.160 alapunkti a sissejuhatav lause asendatakse jargmisega:
,a) Tiivikbhusdidukis, vilja arvatud ELA2 kopterid, peab olema vihemalt iiks kisitulekustuti:;

q) punkti NCO.IDE.H.165 sissejuhatav lause asendatakse jargmisega:

Kui tiivikohusdiduki kerel margistatakse alad, mis sobivad paistjatele hadaolukorras sissemurdmiseks, tuleb need
margistada vastavalt joonisele 1.%

r) punkt NCO.IDE.170 asendatakse jargmisega:
~NCO.IDE.H.170 Avariimajakas (ELT)
a) Tiivikbhusdidukid, mille suurim lubatud reisijakohtade arv on iile kuue, peavad olema varustatud jargmisega:
1) automaatne avariimajakas (ELT) ning

2) ks pddste-avariimajakas (ELT(S)) pédsteparves vOi pddstevestis, kui tiivikdhusdidukit kiitatakse
reisilennu tavakiirusel rohkem kui kolme minuti kaugusel maast.

b) Tiivikbhusodidukitel, mille suurim lubatud reisijakohtade arv on kuni kuus, paaste-avariimajakas (ELT(S)) vdi
meeskonnaliikme voi reisija kies olev personaalne raadiomajakas (PLB) v6i automaatne avariimajakas (ELT).

¢) Mis tahes liiki avariimajakas (ELT) ja personaalne raadiomajakas (PLB) peab suutma edastada samaaegselt
signaali sagedustel 121,5 MHz ja 406 MHz.

s) punkt NCO.IDE.H.175 asendatakse jargmisega:
»,NCO.IDE.H.175 Lendamine veekogu kohal
a) Tiivikbhusdidukis peab olema iga pardal oleva isiku jaoks pddstevest ja iga alla 24 kuu vanuse isiku jaoks
samavédrne individuaalne ujuvvahend, mis peab olema seljas v3i paiknema kohas, kus see on istmelt vdi

magamisasemelt holpsasti kittesaadav isikule, kellele see on kasutamiseks mdeldud, jargmistel juhtudel:

1) lendudel veekogu kohal maast kaugemal kui autorotatsiooni distants, kui kriitilise mootori rikke korral ei
ole titvikdhusoiduk suuteline horisontaalselt Shus piisima, vdi

2) lendudel veekogu kohal maast kaugemal kui autorotatsiooni distants, kui kriitilise mootori rikke korral ei
ole titvikdhusoiduk suuteline horisontaalselt Shus piisima, voi

3) lendudel veekogu kohal reisilennu tavakiirusel rohkem kui kiimne minuti kaugusel maast, kui kriitilise
mootori rikke korral on tiivikhusdiduk suuteline horisontaalselt Shus piisima voi

4)  kui starditakse vdi maandutakse lennuviljal voi kditamiskohas, mille stardi- ja ldhenemistrajektoor on vee
kohal.

b) Igal péidstevestil voi samaviirsel individuaalsel ujuvvahendil peab olema isiku asukoha kindlakstegemist
holbustav elektrivalgusti.

¢) Sellise tiivikdhusdiduki kapten, mida kiitatakse veekogu kohal reisilennu tavakiirusel rohkem kui 30 minuti
voi 50 meremiili kaugusel maismaast, soltuvalt sellest, kumb vahemaa on viiksem, mairab kindlaks
pardalviibijate ellujadmisriskid vette hidamaandumise korral ning otsustab sellest lahtudes, kas votta pardale:

1) hidasignaalide saatmise vahendid;

2) piisav arv péddsteparvi koikide pardalviibijate mahutamiseks, paigutatuna nii, et pddsteparvi saaks
hidaolukorras holpsasti kasutada, ning

3) paastevahendid, mis vdimaldavad kavandatud lennu tingimustes ellu jadda.
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d) Ohusdiduki kapten méirab kindlaks pardalviibijate ellujadmisriskid vette hidamaandumise korral ning
otsustab sellest lahtudes, kas kéik pardalviibijad peavad kandma alapunkti a kohaselt ndutavaid pddsteveste
vOi mitte.;

punktis NCO.IDE.H.180 asendatakse sdna ,Kopterites“ sdnaga , Tiivikbhusdidukites®;

punkt NCO.IDE.H.185 asendatakse jargmisega:

,NCO.IDE.H.185 Koik veekogu kohal kiitatavad tiivikdhuséidukid — hidamaandumine vette

Tiivikbhusdidukid, mida kiitatakse maandumiseks sobimatul alal veekogu kohal rohkem kui 50 meremiili
kaugusel maast, peavad olema kas

a) projekteeritud vette maandumiseks vastavalt kohaldatavatele sertifitseerimisnduetele;

b) sertifitseeritud vette hidamaandumiseks vastavalt kohaldatavatele sertifitseerimisnduetele;
¢) varustatud hidaolukorra ujuvvahenditega.”;

punkt NCO.IDE.H.190 asendatakse jargmisega:

»NCO.IDE.H.190 Raadioseadmed

a) Tiivikbhusdidukil peavad olema raadioseadmed, mis véimaldavad kahesuunalist sidet kdnealuses Shuruumis
ettendhtud lennuliiklussidejaamadega ja sagedustel, kui need seadmed on asjaomases Shuruumis ndutavad.

b) Kui alapunkti a kohaselt on ndutavad raadioseadmed, peavad need vodimaldama sidet lennunduse
avariisagedusel 121,5 MHz.

¢) Kui ndutavaid sideseadmeid on mitu, peavad need olema iiksteisest sdltumatud, et ithe seadme rikkega ei
kaasneks mone teise seadme riket.

d) Kui on ndutav raadiosidesiisteem, peab tiivikdhusdidukil lisaks punkti NCO.IDE.H.135 kohaselt ndutavale
lennumeeskonna sisetelefonisiisteemile olema iga ettendhtud piloodi juhisel jajvdéi meeskonnaliikme
tookohal saatenupp.;

punktis NCO.IDE.H.200 asendatakse sona ,Kopteril“ sdnaga , Tiivikdhusdidukil
lisatakse punkt NCO.SPEC.172:
~NCO.SPEC.172 Suutlikkus- ja kditamiskriteeriumid - autoZiirod

Kui autoziirot kiitatakse tihedalt asustamata ala kohal korgusel alla 150 m (500 jala), peab Shuséiduki kapten
autoziirode jaoks, mis ei suuda kriitilise mootori rikke korral piisida horisontaalselt 6hus:

a) kehtestama kaitamisprotseduurid mootoririkke tagajirgede minimeerimiseks ning

b) tagama koigi pardal viibivate meeskonnaliikmete ja eritoode spetsialistide teavitamise hddamaandumisprotse-
duuridest.”
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