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A BIZOTTSAG JELENTESE

A tengeri kozlekedésbol eredé iiveghazhatasiagaz-kibocsatasok nyomon kovetésérol,
jelentésérol és hitelesitésérol szolo (EU) 2015/757 rendelet felllvizsgalata az 5 000 bruttd
tonnatartalomnal Kisebb, de 400 brutt6 tonnatartalomnal nem kisebb hajok esetleges
bevonasa tekintetében

1. Bevezetés

A tengeri kozlekedés alapvetd szerepet jatszik az EU gazdasagdban, ¢és az egyik
legenergiahatékonyabb  kozlekedési mod, ugyanakkor az (iveghazhatasi gazok (UHG)
kibocsatasanak egyik f6 forrasat is jelenti.

A tengeri kozlekedésbdl eredd liveghdzhatastigaz-kibocsatasok nyomon kovetésérdl, jelentésérol
és hitelesitésérol szold (EU) 2015/757 rendelet a tengeri kdzlekedési dgazatban az eghajlatvaltozas
kezelésére iranyuld unios fellépés alapvetd részét képezi. Az tigynevezett tengeri MRV-rendelet
(tengeri nyomonkdovetési, jelentéstételi és hitelesitési rendelet) eldirja a hajozési tarsasagok
szamara, hogy kisérjék figyelemmel UHG-kibocsatasukat, lizemanyag-fogyasztasukat és az EU-n
beliili utakhoz kapcsol6do egyéb relevans informaciokat. F6 céljai kozé tartozik a megbizhatd és
hitelesitett UHG-kibocsatasi adatok gytijtése, az energiahatékonysag és az alacsony szén-dioxid-
kibocsatasi megoldéasok atlathatobba tételének 6sztonzése, valamint az éghajlatvaltozas
mérséklésére iranyuld szakpolitikak végrehajtasanak tdmogatasa, példaul az unios
kibocsataskereskedelmi rendszer (ETS) kozelmultbeli kiterjesztése a tengeri kozlekedésre. A
rendelet emellett dontd szerepet jatszik a jovobeli szakpolitikai egyeztetések eldmozditasaban is,
mivel az UHG-mérséklési intézkedések felé az elsd 1épés annak megértése, hogy hol és mekkora
kibocsatas keletkezik.

A tengeri nyomonkovetési, jelentéstételi és hitelesitési rendelet 22a. cikke értelmében e jelentés
célja annak értékelése, hogy bevonhatdk-e az 5 000 brutt6 tonnatartalomnal kisebb, de 400 bruttd
tonnatartalomnal nem kisebb hajok e rendelet hatdlya ala, lehetévé téve azt, hogy ezt kdvetden az
ilyen kis méretii hajok is az EU ETS iranyelvének! hatalya ala tartozzanak, vagy hogy az ilyen
hajok Uveghazhatasugaz-kibocsatasanak csokkentése érdekében egyéb intézkedésekre vonatkozd
javaslattételre kertiljon sor. Ez a jelentés ezért — amennyiben az sziikségesnek mutatkozik —az EU
ETS iranyelv 2026. évi tervezett felilvizsgalatahoz? is hozzajarul.

Ez a jelentés a kovetkezdképpen épiil fel:

1 Az Eurépai Parlament és a Tanacs 2003/87/EK iranyelve (2003. oktober 13.) az (iveghazhatast okozo gazok
kibocsatési egységei Kozdsségen belili kereskedelmi rendszerének Iétrehozasardl és a 96/61/EK tanéacsi irdnyelv
maédositasarol (HL L 275., 2003.10.25., 32. 0.).

2 Az EU ETS irdnyelv 3gg. cikkének (5) bekezdése értelmében a Bizottsag legkésdbb 2026. december 31-ig jelentést
nyujt be, amelyben ,,megvizsgalja az 5 000 bruttd tonnatartalom alatti, de 400 brutté tonnatartalomnal nem kisebb
hajokbol — koztik a nyilt tengeri hajokbol — szdrmazd kibocsétdsok ezen iranyelvbe vald felvételének
megvalosithatdsagat és gazdasagi, kdrnyezeti és tarsadalmi hatésait, kiilondsen épitve az (EU) 2015/757 rendelet
2024. december 31-ig esedékes feliilvizsgalatat kiséré elemzésre”.



e A tengeri MRV-rendelet végrehajtasanak attekintése, kilondsen a kdzelmultbeli
valtozasok fényében,

e Atengeri MRV-rendelet jelenlegi hatalyanak feliilvizsgalata,

e A tengeri MRV-rendelet hatalyanak a kisebb (400—4 999 brutté tonnatartalm() hajokra
vald kiterjesztésére vonatkozo forgatokonyvek értékelese.

Az e jelentésben bemutatott elemzés egy vallalkozokbol all6 konzorcium altal készitett
tanulmanyon alapul®.

2. A tengeri nyomonkdvetési, jelentéstételi es hitelesitési rendelet végrehajtasdnak
attekintése

2.1. A tengeri nyomonkavetesi, jelentéstételi és hitelesitési rendelet és annak legutobbi
modositasainak bemutatésa

2018. januér 1-je ota az 5 000 brutto tonnatartalmat meghalado, az Eurdpai Uni6 (EU) kikotéiben
rakomanyt be- vagy kirakodd, illetve utasokat be- vagy kiszallitd nagy hajoknak* nyomon kell
kovetniiik és jelenteniiik kell a kapcsolodd UHG-kibocsatasokat (2018 és 2023 kozott csak a CO,-
kibocsatast, 2024 januéarja Ota pedig a dinitrogén-oxid- és metankibocsatast is), valamint egyéb
relevans informéacidkat. Az informacidk nyomon kovetését, jelentését és hitelesitését a tengeri
MRV-rendelettel 6sszhangban kell végezni.

A tengeri MRV-rendelet el6irja, hogy a hajozasi tarsasagoknak minden egyes naptari évben
ciklikusan nyomon kell kdvetniik és jelentenitk kell az egyes hajoik kibocsatasat. A tengeri
MRV-rendelet hatalya ala tartozo utakat teljesité valamennyi hajonak — lobogo szerinti allamatol
fuggetlenil — az unios kikotébe valo elsd kikotését kovetd két honapon beliil nyomonkdvetési
tervet kell benyujtania, amelyben részletezi, hogyan szdndékozik kibocsatasi adatokat gyljteni. A
nyomonkovetési tervet az adatgytijtés elott egy akkreditalt hitelesitonek kielégitden értékelnie kell,
€s az Osszegylijtott (éves kibocsatasi jelentésben Osszegzett) adatokat minden jelentési iddszak
végén hitelesiteni kell. Az ellendrzést kovetden a hitelesité megfelelségi dokumentumot ad Ki, és
a jelentéseket a THETIS MRV portalon keresztil benyljtja a Bizottsagnak. Az unios
nyomonkdoveteési, jelentéstételi és hitelesitési (MRV-) folyamat végrehajtasat a tagallamok oly
modon végzik, hogy ellendrzik a joghatosaguk ald tartozd kikotokbe belépd hajokat, és
megtesznek minden sziikséges intézkedést annak biztositasa érdekében, hogy a lobogojuk alatt
kozlekedd hajok megfeleljenek a rendeletnek.

A tengeri MRV-rendelet az elsé 1épés volt az elétt, hogy ezeket a kibocsatasokat az unids
kibocsataskereskedelmi rendszer (ETS) hatalya ala vontak. Ez végul az EU ETS iranyelv 2023.

3 Ricardo et al., 2025. — ,,Supporting study for the implementation of the ETS Directive and MRV requirements for
maritime transport” (Az EU ETS iranyelv és a tengeri kozlekedésre vonatkozd nyomonkdvetési, jelentéstételi és
hitelesitési kdvetelmények végrehajtasat tamogat6 tanulmany), megjelenés alatt.

4 Eltérd rendelkezés hidnyaban az e jelentésben az EU-ra mint régiora torténd hivatkozasok az Eurdpai Gazdasagi
Térség (EGT) részét képezd nem unids orszagokat is magukban foglaljak.



évi felulvizsgalataval valosult meg, amely 2024 januarjatol tobbek kozott a tengeri kozlekedésbol
szarmazo kibocsatasokat is az iranyelv hatalya ala vonta®.

Magat a tengeri MRV-rendeletet 2023-ban modositottak® annak érdekében, hogy a
nyomonkaovetesi, jelentéstételi és hitelesitési szabalyokat hozzaigazitsak a tengeri kodzlekedési
tevékenysegeknek az EU ETS irdnyelvbe val6 bevonasahoz. A modositasnak célja volt az is, hogy
2024. januér 1-jét6l a COo-kibocsatason kivil a hatadlya més kibocsatasokra, nevezetesen a
dinitrogén-oxidra (N20) és a metanra (CHa) is kiterjedjen. Megéallapodas szlletett tovabbé arrdl,
hogy a rendelet hatalyat 2025. januér 1-jétél kiterjesztik a 400 bruttd tonnatartalmu vagy annal
nagyobb altalanos teherhajokra, valamint a 400 brutt6 tonnatartalmi vagy annal nagyobb nyilt
tengeri hajokra’. Igy a tengeri MRV-rendelet (2025-t61) mar a kisebb hajok két tipusara is
alkalmazando; ezt ez a jelentés is figyelembe veszi.

Emellett a tengeri MRV-rendelet hozzajarul a 2025-ben hatalyba 1ép6 FuelEU tengerészeti
rendelet® végrehajtasanak tamogatasahoz. A tengeri MRV-rendelet alapjan nyomon kovetett és
rogzitett valamennyi adat ténylegesen felhasznalhaté a FuelEU kezdeményezéssel kapcsolatos
szamitasokhoz, és a FuelEU-hitelesitének kell azokat megerésitenie, amennyiben eltér az MRV-
hitelesitotol.

2.2. A tengeri nyomonkaovetési, jelentéstételi és hitelesitési rendelet végrehajtasa

A tengeri MRV-rendelet 2018 6ta alkalmazandd, és megbizhaté adatokat és mutatdkat biztosit a
tengeri kozlekedésbdl szarmazé UHG-kibocsatasra vonatkozéan. A 2022-es A tengeri
kozlekedésbol eredd szén-dioxid-kibocsdtdasok nyomon kovetésérdl, jelentésérdl és hitelesitésérdl
sz616 (EU) 2015/757 rendelet végrehajtasat alatamasztd tanulmany® kiilénésen hangstlyozta,
hogy a rendelet egyik f6 eldnyét azok az informaciok jelentik, amelyek az unios kikotokbe belépd
vagy onnan indulo hajok kornyezeti teljesitmeényével kapcsolatban szerezheték azaltal, hogy a
rendelet lehetdvé teszi a hajok teljesitményére vonatkozé adatok szisztematikus gylijtését. A
tanulmany ramutatott a végrehajtas néhany akadalyara is, példaul arra, hogy a kibocsatasi
jelentések benyujtasaban tovabbra is tapasztalhatd némi késedelem — tobb érdekelt fél jelezte, hogy
nehézséget jelentett a kovetelmények teljesitése, kiilondsen az elsd évben (2018).

> Az ETS tengeri kozlekedésbdl szarmazé kibocsatdsokra vald kiterjesztésével és annak altalanos iitemtervével
kapcsolatos tovabbi informaciokért latogasson el a Bizottsag erre a célra létrehozott weboldaléra, és nézze meg a
gyakran ismételt kérdéseket: https://climate.ec.europa.eu/eu-action/transport/reducing-emissions-shipping-sector/fag-
maritime-transport-eu-emissions-trading-system-ets_en.

& Az (EU) 2023/957 rendelettel.

" A tengeri MRV-rendelettel kapcsolatos tovabbi informaciokért latogasson el a Bizottsag erre a célra létrehozott
weboldalara, és nézze meg a gyakran ismételt kérdéseket: https://climate.ec.europa.eu/eu-action/transport/reducing-
emissions-shipping-sector/fag-monitoring-reporting-and-verification-maritime-transport-emissions_en.

8 Az (EU) 2023/1805 rendelet a megujuld és alacsony kibocsatasu tiizeldanyagok tengeri kozlekedésben vald
alkalmazasardl, valamint a 2009/16/EK iranyelv modositasardl.

% A tengeri kozlekedésbdl eredd szén-dioxid-kibocsatasok nyomon kovetésérdl, jelentésérdl és hitelesitésérdl szolo
(EVU) 2015/757 rendelet végrehajtasat

alatamaszt6 tanulmany, Eurdpai Unid, 2022.: https://climate.ec.europa.eu/document/download/55b302ef-c819-4a2f-
9b83-c57c2bcfbe7e en?filename=policy_transport maritime_study eu _mrv_en.pdf.
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https://climate.ec.europa.eu/document/download/55b302ef-c819-4a2f-9b83-c57c2bcfbe7e_en?filename=policy_transport_maritime_study_eu_mrv_en.pdf

Annak érdekében, hogy segitse az érdekelt feleket a tengeri MRV-rendelet 2023. évi
modositasainak megismerésében, és csokkentse a végrehajtassal kapcsolatos potencialis
nehézségeket, a Bizottsdg tdjékoztatisi tevékenységeket végzett, valamint online elérhetd
iranymutatasokat és anyagokat dolgozott ki. A Bizottsag példaul gyakran ismételt kérdésekbdl alld
két kérdéssort'? is kozzétett — a tengeri nyomonkovetési, jelentéstételi és hitelesitési rendelettel és
a kibocsataskereskedelmi rendszer tengeri kozlekedésbdl eredd kibocsatasokra vald
kiterjesztésével kapcsolatban —, valamint kiadott két f6 iranymutatasokat tartalmazo
dokumentaciot!l. 2023 szeptembere és 2024 aprilisa koz6tt a Bizottsag az Eurdpai Tengerészeti
Biztonsagi Ugynokséggel (EMSA) egyiitt 6t webinariumot is tartott a tengeri MRV-rendelet és az
EU ETS iranyelv modositasainak f6ébb pontjairdl (példaul a nyomonkovetési tervek
aktualizalasarol)!2. Emellett killon informécios szolgalatot'® hoztak létre a hajozasi tarsasagok és
maés érdekelt felek kérdéseinek kezelésére, ahol 2023 szeptembere és 2024 oktobere kdzott tobb
mint 1 400 megkeresést zartak le.

A 2024-es jelentéstételi évre vonatkozoOan biztaté képet mutat a megfelelés és a végrehajtas
elézetes megfigyelése. E jelentés elkészitésének idépontjaban tobb mint 15 000 hajé aktualizalta
és nyUjtotta be nyomonkdveteési tervét az igazgatasi hatésdgoknak jovahagyasra, 6sszhangban a
2023-ban hatalyba lépett 0j kovetelményekkel. A kovetkezd kulcsfontossagh mérfoldkd a
hajoszinti és tarsasagi szinti kibocsatasi jelentések 2025. marcius végeéig esedékes benyujtasa
lesz.

Az 0sszehasonlitas kedvéért a tengeri MRV-rendelet keretében 2023-ra bejelentett kibocsatasok
egy tobb mint 12 000 hajot szamlalé flottatol szarmaztak. A 2023-as jelentéstételi év tekintetében
nyomon kovetett utak 126,7 millié tonna szén-dioxidot juttattak a légkorbe. E jelentés
elkészitésének idején a rendszer mintegy 5 000 hajézéasi tarsasagra terjedt ki'?.

A Bizottsdg minden évben kodzzéteszi jelentését, amelyben ellatja a nyilvanossagot a tengeri
nyomonkdvetési, jelentéstételi és hitelesitési rendelet hatalya ala tartozd, nyomon kovetett flotta
UHG-kibocsatéasara és energiahatékonysagara vonatkoz6 informaciokkal®.

3. A tengeri nyomonkdvetési, jelentéstételi és hitelesitési rendelet jelenlegi hatalyanak
feltlvizsgélata

E felllvizsgalat célja, hogy valaszt adjon arra az altalanos kérdésre, hogy a tengeri MRV-rendelet
hatalya al4 tartozo hajok kore (méretbeli kiiszobértékek és hajotipusok alapjan) eddig megfeleld
volt-e, és tovabbra is indokolt-e bizonyos 400 és 4 999 bruttd tonnatartalom kdzotti hajok kizarasa.
A kezdeti 5 000 brutt6 tonnatartalomban megallapitott kiiszobértéket 2015-ben az unids kikotokbe
érkezd és onnan tdvozo hajok méretének és kibocsatasainak részletes, objektiv elemzését kdvetden

10 Lasd a,,GYIK” részt: https://climate.ec.europa.eu/eu-action/transport/reducing-emissions-shipping-sector_en#faqg.

1 TLasd a ,,Dokumentacio” részt: https://climate.ec.europa.eu/eu-action/transport/reducing-emissions-shipping-
sector_en#documentation.

12 A felvételeket 14sd a ,,Rendezvények” részben: https://climate.ec.europa.eu/eu-action/transport/reducing-emissions-
shipping-sector_en#events.

13 Fitfor55@emsa.europa.eu.
14 |detartoznak a THETIS-MRV-ben regisztralt, a flottajukban aktiv hajokkal rendelkezd tarsasagok is.

5 Az éves MRV-jelentések a  kovetkez6 weboldal ,Dokumenticié” részében  érhetdk el
https://climate.ec.europa.eu/eu-action/transport/reducing-emissions-shipping-sector _en#documentation.



https://climate.ec.europa.eu/eu-action/transport/reducing-emissions-shipping-sector_en#faq
https://climate.ec.europa.eu/eu-action/transport/reducing-emissions-shipping-sector_en#documentation
https://climate.ec.europa.eu/eu-action/transport/reducing-emissions-shipping-sector_en#documentation
https://climate.ec.europa.eu/eu-action/transport/reducing-emissions-shipping-sector_en#events
https://climate.ec.europa.eu/eu-action/transport/reducing-emissions-shipping-sector_en#events
mailto:Fitfor55@emsa.europa.eu
https://climate.ec.europa.eu/eu-action/transport/reducing-emissions-shipping-sector_en#documentation

hataroztak meg. Ennek a megkulonboztetésmentes kiiszobértéknek a célja az volt, hogy lefedje a
legrelevansabb kibocsatokat, ugyanakkor megtalalja a megfelelé egyenstlyt a tengeri MRV-
rendelet igazgatasi terhei és kornyezeti hatékonysaga kozott. Akkoriban az elemzés arra utalt, hogy
ha a 400 brutt6 tonnatartalom helyett az 5 000 brutt6 tonnatartalom kiiszobértéket alkalmazzak, az
jelentdsen csokkentené a becsiilt igazgatasi koltségeket, és viszonylag kis mértékben csokkentené
a lefedett szén-dioxid-kibocsatast.

3.1. Hatékonysag és relevancia

A tengeri MRV-rendelet célja, hogy egységesitett rendszert hozzon létre az unios kik6tdkbe befutd
hajok UHG-kibocsatasanak nyomon kovetésére, jelentésére és hitelesitésére harmonizalt
szabalyokkal és a hitelesitett adatokhoz val6 nyilvanos hozzaféréssel. Az ezen adatok mogott
meghuzddo atlathatdsdg és megbizhatésag kulcsfontossdgu ahhoz, hogy a hajézéasi tarsasagok
kezelni tudjék a jelenlegi piaci hidnyossagokat, és utat nyissanak a dekarbonizacios intézkedések
elfogadasa el6tt. A piaci hidnyossagok jellemzden olyan informaciés kérdéseket foglalnak
magukban, mint az UHG-megtakaritasra vonatkozé megbizhaté informéaciok hianya vagy a
hajétulajdonosok ¢és a hajobérlok kozotti aszimmetrikus informdaciok, ami érdekellentéttel
kapcsolatos problémakhoz vezethet.

Az Europai Bizottsag 2022. évi tanulmanyaban'® arrél kérdezték a hajozasi tarsasagokat, hogyan
hasznaljak az MRV-adatokat. A tarsasagok arrol szamoltak be, hogy a kibocsatasok szisztematikus
mérése és dokumentalasa koherens Kiindulasi alapot biztosit a kornyezeti teljesitmény
szempontjabol, valamint ismereteket és adatokat nyujt a vallalatok szaméara a flottajuk
kibocsatasarol. Ezek az adatok megkonnyitették és egyszeriibbé tették szamukra az tigyfelekkel
(fuvarozdkkal, szallitmanyozdkkal stb.) folytatott kommunikaciot. A hajozasi tarsasagok arrol
szamoltak be, hogy meg tudjak adni tgyfeleiknek a kibocsatassal kapcsolatos informéacidkat, ami
fokozza a tudatossagot az ellatasi lanc vevdi oldalan. Egy korabbi tanulmany (CE Delft, 2014)
azonban azt emeli ki, hogy ezek a pozitiv hatdsok a legnagyobb valosziniliséggel akkor
jelentkeznek, ha a tarsasagok daldoznak arra, hogy pontos és atfogd nyomonkdvetési és
adatelemzési rendszereik legyenek.

A Kkis hajok esetében a hatékonysagi elemzés célja annak megértése, hogy a jelenlegi tengeri
nyomonkdovetési, jelentéstételi és hitelesitési rendelet hatalya (hajoméret és -tipus szempontjabdl)
milyen mértékben akadalyozhatja meg a kisebb hajokat abban, hogy élvezzék a tengeri MRV-
rendeletbdl szarmazo6 kiilonbozo eldnyoket.

Az érdekelt felek, valamint a hatdsadgok és az agazati szervezetek kozott folytatott konzultacio
alapjan az elemzés arra enged kovetkeztetni, hogy az MRV-adatok varhatoan a kisebb hajok
szamara is rendkivil értékesek lesznek. Az MRV-adatok valdban kulcsfontossaguak a pénziigyi
és iranyitasi dontések megalapozdsdhoz, amelyek tovabbi betekintést nyujthatnak a flottak
kibocsatasaba, és segithetnek a piaci akadalyok felszamolasaban. Bar — néha azzal a céllal, hogy
energiahatékony és alacsony szén-dioxid-kibocsatasu technoldgiakra iranyuld beruhazasi
donteseket alapozzanak meg vellk — tobb olyan tarsasag is gylijt mar onkéntesen kibocsatasi
adatokat, amely kisebb hajokat lizemeltet, az elemzés azt mutatja, hogy ezek a vallalatok és

16 A tengeri kozlekedésbdl eredd szén-dioxid-kibocsatasok nyomon kovetésérol, jelentésérdl és hitelesitésérdl szolo
(EU) 2015/757 rendelet végrehajtasat alatdmasztd tanulmany, 2022.



harmadik felek ettél még profitalhatnak a tengeri nyomonkdvetési, jelentéstételi és hitelesitési
rendeletbdl, mivel altalanossagban egységesebb és megbizhatobb nyomonkdvetési és jelentéstételi
folyamatokat biztosit.

gy tehat a tengeri MRV-rendelet a jelenlegi hatilya miatt nem képes elésegiteni a
kibocsatascsokkentési technologiai beruhazasokat a kis hajok valamennyi tipusa esetében (azaz a
2025-t6l mar a rendelet hatalya ala tartoz6 hajokon tul), €s nem képes elomozditani a mikodési
energiahatékonysag-javito intézkedések elfogadasat, kiilonésen a meglévo
Uzemanyagteljesitmény-ellen6rzé rendszerekkel nem rendelkezé hajok esetében.

Ami a relevanciat illeti, a tengeri MRV-rendelet fontos tamogat6 eszk6z annak eldsegitéséhez,
hogy az UHG-mérséklési intézkedéseket és szakpolitikakat elfogadja a tengerhasznositasi agazat.
Ez azért fontos, mert valamennyi gazdasagi dgazatnak — beleértve a kis és nagy hajokat is — hozza
kell jarulnia az EU éghajlat-politikai célkitiizéseinek és a Parizsi Megallapodas célkitiizéseinek
eléréséhez. Azzal, hogy a hajok UHG-kibocsatasanak nyomon kovetésére, jelentésére és
hitelesitésére Iétrehoz egy szabvanyositott rendszert, a rendelet meghataroz6 jelentGségii eszkozt
biztosit a hajézasi tarsasagok szdmara a pénzligyi és iranyitasi dontések megalapozasahoz, az
érdekelt felekkel folytatott kommunikéciohoz, valamint a kibocsatascsokkentesi és technoldgiai
beruhazasi lehet6ségek azonositasahoz.

3.2. Hatékonysag

A hatékonysag elemzésének célja az arra vonatkozd kdzelmultbeli bizonyitékok attekintése, hogy
az unids tengeri MRV-rendelet hatalyat'’ figyelembe véve milyen kompromisszum jon létre az
UHG-kibocsatas kore és a hajozasi tarsasagok igazgatasi koltségei kozott. Ehhez a kisebb hajok
esetében megbecsilték a nyomon kovetéssel, jelentéstétellel és hitelesitéssel kapcsolatos
lehetséges igazgatasi koltségeket, és ezt hasonlitottik 6ssze a rendelet keretében mar jelentést tevo
hajokéval.

Az igazgatasi koltségek becslése a hajozasi tarsasagok képviseldivel — a hajoiizemeltetdket és a
hajotulajdonosokat egyarant beleértve — személyre szabott interjuk keretében folytatott
konzultaciobol szarmazik. A szamitas sordn egyszeri és ismétlédé koltségeket egyarant
figyelembe vettek. A hajozési tarsasdgokat arra kérték, hogy jelenlegi tapasztalataik alapjan
becsuljék meg a jelenleg a tengeri MRV-rendelet hatalya ala tartozé hajok ismétlédé koltségeit,
valamint a kisebb hajok véarhatd kéltségeit abban az esetben, ha ezek a rendelet hatalya ala
tartoznanak.

Az elemzésbdl kideriil, hogy a kisebb hajok esetében a hajonkénti ismétlodd éves igazgatasi
koltségek a rendelettel kapcsolatban (a becslések szerint hajonként atlagosan 3 690 EUR)
hasonldak vagy valamivel magasabbak lennének, mint azoknal a hajoknal, amelyek jelenleg is az
MRV-kotelezettsegek hatalya ala tartoznak (a becslések szerint hajonként atlagosan 3 390 EUR).

7 Ha a tengeri MRV-rendeletet kiterjesztenék a kisebb hajokra, az tobbletkdltségeket rona a kozigazgatasi szervekre
is, amelyeket a hataly kiterjesztésére vonatkoz6 forgatokonyvek értékelése soran ismertetiink. A hatékonysag jelenlegi
elemzése az igazgatasi koltségek és a lefedett UHG-kibocsatas egymashoz viszonyitott ardnyat vizsgalja, és ebbdl a
célbdl csak a hajozasi tarsasagok igazgatasi koltségeit veszi figyelembe, mivel ezek jelentik a f6 koltségelemet.



Egyes hajozési tarsasagok a magasabb nyomonkovetési koltségek fo okaként a személyzet
korlatozott létszamat és a kisebb hajok nagyobb jaratstiriiségét jelolték meg.

Osszességében a kisebb hajok esetében kevésbé lenne kedvezd a mérleg a hajozasi tarsasagok
igazgatasi koltségei és a nyomon kdvetett tovabbi UHG-kibocsatasok kozott. Az igazgatasi
koltségek és az UHG-kibocsatas kore kozotti arany a kisebb hajok esetében atlagosan hétszer
magasabb lenne, mint a rendelet keretében mar jelentést tevd nagyobb hajoknal (1. abra ). Ennek
az az oka, hogy az igazgatasi koltségek hasonldak, de kdzben a kisebb hajok kibocsatasa sokkal
alacsonyabb, mint a nagyobb hajoké.

1. dbra: A hajozasi trsasagoknak a kisebb hajok altal lefedett szén-dioxid-kibocsatas egy tonnéjara vetitett ismétlédd
igazgatasi koltsége tipusonként (a megkérdezett érdekelt felek altal jelentett atlagos kéltségek alapjan becsilt
ismétl6dé igazgatasi Gsszkoltseg és az egyes hajokategoriakra vonatkozd 2023-as teljes szén-dioxid-egyenérték
kibocsatasanak hanyadosaként szamitva)
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2025-t6l az MRV-rendelet hatdlya ala --- Egy tonnanyi CO,-egyenértékre esé atlagos igazgatasi koltség kis hajok esetén

tartozé hajok (400—-4 999 brutté tonnatartalom)

Az MRV-rendelet hatalya ala nem Egy tonnanyi CO,-egyenértékre esd atlagos igazgatasi koltség nagy hajok esetén

Y
tartoz6 hajok (5 000 brutté tonnatartalom felett)

A hatékonysag elemzésének célja tovabba az arra vonatkozd bizonyitékok attekinteése, hogy a
kisebb hajokat ilizemeltetd tarsasdgok mennyire képesek a nyomonkovetési, jelentéstételi és
hitelesitesi (MRV) folyamatok kialakitasara azokhoz a tarsasdgokhoz képest, amelyek a rendelet
keretében mar tesznek jelentést. A megvizsgalt adatok arra engednek kovetkeztetni, hogy a kisebb



hajokat lizemeltetd tarsasagok (a tarsasagonként kezelt hajok szamat tekintve) atlagosan kisebbek,
mint azok, amelyek mar most is tesznek jelentést a rendelet keretében. A nyomonkovetési,
jelentéstételi és hitelesitési rendszer keretében jelenleg is (azaz a nagy hajok esetében) jelentést
tevé tarsasagok atlagosan 2,6 hajoért felelnek. A kisebb hajok esetében a becslések szerint®® a kis
hajok atlagos szama tarsasagonként 1,6 lenne, ami jelentésen alacsonyabb. Mivel a kisebb hajokat
kezeld tarsasagok varhatéan kevesebb hajoért felelnek, kisebb valoszinliséggel profitalnanak az
MRV-vel kapcsolatos végrehajtasi koltségekhez kapcsolddé méretgazdasagossaghol.

Emellett a kisebb hajokat lizemeltetd tarsasagok tobbsége 11j lenne a nyomonkdovetési, jelentéstételi
és hitelesitési rendszerben. Az ISM-tarsasagok mindossze 29 %-a®® és a kisebb hajokat iizemeltetd
hajotulajdonosok 3 %-a szerepel mar a THETIS-MRV nyilvantartasaban. Ez arra utal, hogy a
kisebb hajokat tlizemeltetd tarsasdgok tobbségének létre kellene hoznia a nyomonkovetési,
jelentéstételi és hitelesitési folyamatokat, és meg kellene ismerkednie ezekkel, mivel jelenleg a
rendelet keretében még nem jelentéstevok.

3.3. Koherencia

Az unios tengeri nyomonkovetési, jelentéstételi és hitelesitési rendelet masik kulcsfontossagu
célkitlizése az unids tengerhasznositasi dgazat UHG-kibocsatasanak csokkentése érdekében
nemrégiben elfogadott szakpolitikak végrehajtdsanak tamogatasa, killonos tekintettel az EU ETS-
nek a tengeri kozlekedésre vald Kiterjesztésére, valamint a FuelEU tengerészeti rendeletre?®. A
koherencia elemzése ezért arra iranyul, hogy a jelenlegi MRV-hataly megfelel6-e ahhoz, hogy
hozzajaruljon ezeknek a konkrét éghajlat-politikaknak a végrehajtasahoz, valamint az esetleges
jovobeli feliilvizsgalatukhoz.

E tekintetben az elemzés azt mutatja, hogy a tengeri MRV-rendelet mar hatékonyan tdmogatja e
fontos unids szakpolitikak bevezetését. Kozvetleniil biztositja az ahhoz szilkséges UHG-
kibocsatasi adatokat, hogy végrehajtsak az EU ETS kiterjesztését a tengeri kozlekedésre, és szilard
jelentéstételi platformot biztosit a FuelEU tengerészeti rendelet végrehajtasanak tamogatasahoz.

Ami a lehetséges jovobeli szakpolitikai fejleményeket illeti, a tengeri MRV-rendelet jelenlegi
hatdlya mar lehetdvé tenné¢ az EU ETS hatalyanak esetleges kiterjesztését a kis méretii (400—
4 999 brutt6 tonnatartalmu), altalanos rakomanyt szallit és nyilt tengeri hajoktol szarmazé UHG-

18 Mivel nem tudjuk, hogy a gazdalkodd egységek koziil (a hajotulajdonos vagy az ISM-tarsasag, ha nem azonosak)
melyik vallalnd a nyomonkovetési, jelentéstételi és hitelesitési rendelet szerinti feleldsséget a kis hajokért, a tanulmany
azt feltételezi, hogy a hajétulajdonosok és az ISM-tarsasagok ugyanolyan ardnyban fognak felelni a kisebb hajokért,
mint a nagyobb hajoknal (azaz a haj6tulajdonosok 53 %-a és az ISM-tarsasagok 47 %-a, ahogy az a 2024. oktéberi
THETIS MRV-bél latszodik). A MARINFO adatbazis adatai alapjan a kisebb hajok vizsgalt flottaja 1 262 ISM-
tarsasaghoz és 4 014 hajétulajdonoshoz kapcsolodik.

19 Az ,ISM-tarsasag” olyan szervezet vagy személy, amely a hajotulajdonostél atvallalta a hajo Gzemeltetésének
felelosségét, és amely e feleldsség atvallalasaval beleegyezett, hogy atveszi a 336/2006/EK eurdpai parlamenti és
tanédcsi rendelet . mellékletében meghatarozott, a hajok biztonsagos ilizemeltetésérdl és a kdrnyezetszennyezés
megel6zésérol sz016 nemzetkozi szabalyzat altal eldirt valamennyi kotelezettséget és felelosséget.

20 Az Eurodpai Parlament és a Tanacs (EU) 2023/1805 rendelete a megajuld és alacsony kibocsatasu tiizeléanyagok
tengeri szallitdsban val6 alkalmazésarol, valamint a 2009/16/EK irdnyelv modositasarol (HL L 234., 2023.9.22.,
48.0.).



kibocsatasra. A politikai donteshozok példaul tisztaban lehetnek azzal, hogy egy ilyen Kiterjesztés
milyen hatassal lehet az EU kibocsataskereskedelmi rendszere szerinti 6sszkvota ndvekedesere
vagy a tengerhajozasi lizemeltetéi szamlak varhaté szamanak ndvekedésére. Az ilyen hajokat
lizemeltetd hajozasi tarsasagok is sokkal jobb helyzetben lehetnek, mivel mar megismerkedtek a
nyomonkavetesi, jelentéstételi és hitelesitési folyamattal.

A jelenlegi tengeri MRV-rendelet azonban nem tenné ugyanigy lehet6vé az ETS hatalyanak
esetleges Kiterjesztését az azon kisebb hajok egyéb tipusaibol szarmazé UHG-kibocsatasra,
amelyek még nem tartoznak a rendelet hatalya ala.

Az elemzés megvizsgalta tovabba az unids tengeri MRV-rendelet hatdlyat a hajok jelenlegi
tiizeldolaj-fogyasztasara vonatkozd globalis adatgylijtési rendszer (DCS) hatdlya ala tartozé
hajokkal Osszehasonlitva. Ez utobbi egy egyenértékil, bar egyszerlsitett nyomonkovetési és
jelentéstételi rendszer globalis szinten. Az elemzés kiemeli, hogy a hajok méretét és az érintett
tevékenységet illetden a hatalyban mutatkoz6 csekély kiilonbségek nem jelentenek kiilondsebb
problémat a jelentéstételi kovetelmények teljesitéséhez sziikséges eréforrasok novelése
szempontjabol.

4. Atengeri nyomonkovetési, jelentésteteli és hitelesitési rendelet hatalydnak maés kisebb
hajdékra valo esetleges Kiterjesztésére vonatkozo forgatokonyvek értékelése

4.1. A Kisebb hajok tevékenységének és kibocsatasanak attekintése

Az elemzés célja, hogy a kdvetkez6 mutatokra Gsszpontositva szolgéltasson informaciot a kisebb
(4004 999 brutté tonnatartalmi) hajok tevékenységeirl és kibocsatasairol:

e azunios kikotékbe befutd kisebb hajok szama hajokategorianként,

e azunids kikdtékbe befuto kisebb hajok UHG-kibocsatasa EU-n beliili és EU-n kiviili utak,
valamint hajokategdridk szerinti bontasban,

e a kikotdi megallasok szadma évenként EU-n beluli és EU-n Kivili utak?!, valamint
hajokategoriak szerinti bontasban.

Az elemzés azt mutatja, hogy 2023-ban 8 525 darab 400 és 4 999 brutto6 tonnatartalom kozotti
hajé kotott ki az uniés kikotékben. A tengeri MRV-rendelet hatalya ald mar 2025-t61 bevont
altalanos rakomanyt szallit6 és nyilt tengeri hajok nélkil a kisebb hajok szama 5 309-re csokken.
Ezt vethetjlik 6ssze a rendelet hatalya alé tartozé 5 000 brutté tonnatartalmd vagy azt meghalad6
méretli hajok 2023-as szamaval, amely 12 344.

Az UHG-kibocsatast egy hajokovetési adatokon (azaz az automatikus azonosito rendszer adatain)
¢s a hajo miiszaki adatain alapuld modell alapjan becsiilték meg. A modell a CO», a CHa4 €s az No.O
kibocsatasanak mennyiségét CO2-egyenértékben becsilte meg. Ennek a munkanak az eredményei
azt mutatjak meg, hogy a 2023-ban unios kikotokben kikoté kisebb hajok a becslés szerint
19,28 millié tonna CO2-egyenértéket bocsatottak ki (vagy 18,99 milli tonna CO»-t, ha nem
vesszik figyelembe a CHs-et és az N2O-t). E szegmensen bellil az altalanos rakoméanyt szallitd
hajok és a nyilt tengeri hajok a legnagyobb kibocsatok, mivel a kisebb hajok UHG-kibocsatasanak

2L E jelentés alkalmazasaban az ,,EU-n beliili utak” két unios kikoté kozotti utakat, az ,,EU-n kiviili utak” pedig egy
unios kikotd és egy nem unios kikotd kozotti utakat takarnak.



22 %-at, illetve 18 %-at teszik ki. Ha kivonjuk ennek a két kategdrianak a kibocsatasat, amelyek
2025-t61 mar a tengeri MRV-rendelet hatdlya ald tartoznak, a kisebb hajok fennmaradd
kategoriginak teljes UHG-kibocsatasa a becslések szerint 11,32 millié tonna CO.-t? tesz ki,
szemben azzal a 126,70 millio tonna COz-vel, amely a 2023-ban a rendelet hatalya ala tartozo,
5 000 brutté tonnatartalmat elérd vagy meghaladd hajok kibocsatasanak felel meg?.

Ami a tevékenységet illeti, a kisebb hajok kikotéi megallasi adatainak elemzése arra enged
kovetkeztetni, hogy a 2019 és 2023 kozotti idészakban a kisebb hajok altal megtett utak
tobbsége (korulbelll 90 %-a) EU-n bellli Gt volt. Ezek tobbsége (az 6sszes Ut mintegy 75 %-a)
belfoldi, azaz ugyanabbdl az orszaghol induld és ott végz6do utak.

Osszefoglalva ez az elemzés azt mutatja, hogy a 2025-tél a tengeri MRV-rendeletbe még be
nem vont kisebb (azaz az altalanos rakomanyt szallitd hajokon és a nyilt tengeri hajékon
kiviili) hajok foként EU-n bellli utakon tevékenykednek, és 2023-ban a rendelet hatalya ala
tartozo6 hajok szamanak 43 %-at, COz-kibocsatasanak pedig 9 %-at tették Ki.

Az aldbbi tablazat hajoétipusonként foglalja 6ssze a hajok szdméat és a nekik tulajdonithatd
kibocsatasok mennyiségét.

1. tdbl4zat: A kisebb hajok CO.-kibocséatdsa hajotipusonként a rendelet hatdlya ald tartozd 2023. évi teljes
kibocsatashoz képest

A hajok A CO2-
ardnyaa kibocsatéas
400- rendelet s aranya a 2023-
4 999 brutto hatalya ala ?jgéii;g; ban arendelet
Hajo tipusa tonnatartalmu tartozé nagy (milli6 tonna hatalya ala
hajok szama hajok CO2) (2023) tartoz6 6sszes
(2023) szamahoz : COz-
képest 2023- kibocsatashoz
ban?* képest?®
Altalanos teherhajo 2 296 18,6 % 4,26 3,4 %
Nyilt tengeri hajo 921 7,5 % 3,41 2,7 %
Vegyes — halaszat 1 065 8,6 % 2,30 1,8 %
Vegyianyag-szallité tartalyhajo 756 6,1 % 2,21 1,7%
Ro/pax komp 571 4,6 % 1,57 1,2 %

22 Ezeket az eredményeket azért adjuk meg CO,-kibocsatasként (a CO,-egyenérték mint alapértelmezett mutatdszam
helyett), hogy 0ssze lehessen hasonlitani a 2023-as MRV-adatokkal, amelyek csak COj-kibocsatasként allnak
rendelkezésre.

23 A CHy- és az NoO-kibocsatas figyelmen kiviil hagyasa megkonnyiti az sszevetést a 2023-as MRV-adatokkal, mivel
ez a két UHG-kibocsatas abban az évben még nem tartozott a rendelet hatalya ala.

2 A rendelet 2023-as hatalya szerint, kihagyva igy azokat a kisebb (400—4 999 brutté tonnatartalmu) altalanos
rakomanyt szallité és nyomon kovetést, jelentéstételt, hitelesitést végzo nyilt tengeri hajokat, amelyekre a hataly 2025-
t6] terjed ki.

% A rendelet 2023-as hatalya szerint, kihagyva igy azokat a kisebb (400—4 999 brutté tonnatartalmu) altalanos
rakomanyt szallitd és nyomon kovetést, jelentéstételt, hitelesitést végzo nyilt tengeri hajokat, amelyekre a hataly 2025-
tol terjed ki.



Jacht 896 7,3% 1,45 1,1%
Kiszolgalé — egyéb 349 2,8% 0,77 0,6 %
Udiiléhajo 217 1,8 % 0,56 0,4 %
Kiszolgalé — vontatéhajé 385 3,1% 0,49 0,4 %
Cseppfolydsitottgaz-szallito tartélyhajo 143 1,2% 0,44 0,3%
Olajat és olajterméket szallit6 tartalyhajo 256 21% 0,38 0,3%
Csak személyszallit6 komp 253 2,0% 0,34 0,3%
Omlesztettaru-szallité hajo 111 0,9 % 0,27 0,2 %
H{tott dmlesztett arut szallitd hajo 53 0,4 % 0,14 0,1 %
Konténerszallitd hajé 38 0,3 % 0,13 0,1 %
Vegyes — egyéb 154 1,2 % 0,12 0,1 %
Egyéb folyadékszallitd tartalyhajok 42 0,3% 0,11 0,1%
Ro-Ro 20 0,2 % 0,04 0,0 %
{_100—4 999 bruttd tonnatartalmu hajék 8 525 69.1% 18,99 15.0 %
Osszesen

400-4 999 brutt6 tonnatartalmu hajok

0sszesen, az é&ltalanos rakomanyt 5 309 43.0 % 11,32 8.9 %

szallit6 és a nyilt tengeri hajok
kivételével

4.2. A lehetséges forgatokonyvek bemutatasa

A jelen értékelés soran vizsgalt fo forgatokonyv az, hogy a tengeri MRV-rendelet hatalyat ki
lehetne terjeszteni a 400 és 4 999 brutt6 tonnatartalom kozoétti hajokra azoknal a hajotipusoknal,
amelyek nem altalanos rakomanyt széllitanak, és nem nyilt tengeri
forgatokonyvnek az a célja, hogy névelje a rendelet hatalya ala tartoz6 UHG-kibocsatas aranyat,
ami pedig lehetévé tenné tovabbi 400 és 4 999 bruttd tonnatartalom kozotti hajok esetleges
bevonasat a tengeri dekarbonizacidés politikdk korébe, példaul az EU ETS-be és a FuelEU

kezdeményezésbe.

A kovetkezd dimenzidk mentén hatarozhatok meg annak lehetséges valtozatai, miként torténhet a
rendelet hatalyanak Kiterjesztése a kisebb hajokra:

a) A hatalyba tartozo kiilonboz6 kisebb hajokategoriak

hajok. Ennek a




,»A” forgatokonyv Leiras ‘

A.l. A legnagyobb A hataly kiterjesztése tartalyhajokra, ro/pax hajokra, valamint a
kibocsatasu hajékategoriak 400 és 4 999 brutt6 tonnatartalom kozoétti személyhajokra
bevonéasa

A.2. Az 6sszes hajokategoria A hatdly kiterjesztése valamennyi mentességet nem élvezd

bevonéasa a tengeri MRV- kategoriara?® a 400 és a 4 999 brutto tonnatartalom kozotti hajok
rendelet altal mentesitettek esetében (azaz minden olyan hajéra, amely kereskedelmi
kivételével rakomany-/utasszallitast végez, valamint a nyilt tengeri hajékra)

A.3. Az 6sszes hajokategoria A hatdly kiterjesztése valamennyi mentességet nem élvezd
bevonasa (beleértve a tengeri kategoriara a 400 és a 4 999 bruttd tonnatartalom kdz6tti hajok,

MRV-rendelet hatalya ala valamint a halaszhajok, a rendelet altal még nem érintett
jelenleg nem tartozé kiszolgald és vontatéhajok, valamint a rendelet altal még nem
kategédriakat is) érintett jachtutak (azaz a nem kereskedelmi személyszallitasra

szolgalé utak) esetében

b) A kisebb hajokra vonatkoz6 nyomonkdévetési kdvetelmények

,»B” forgatokonyv

B.1. Valtozatlan MRV-kévetelmények A kis hajokra (és mas hajétipusokra) vonatkozo
nyomonkovetési, jelentéstételi és hitelesitési
kovetelmények megegyeznek a jelenleg a rendelet
hatalya ala tartozé hajokra vonatkozo kovetelményekkel

B.2. Alacsonyabb kiliszobérték az Az évi 300 hajodt mint alsé kiiszobérték?” nem
utankénti nyomon koévetés al6li vonatkozna az 5 000 brutt6 tonnatartalom alatti hajokra,
mentességhez azaz minden olyan hajé mentesil az utankénti nyomon

kovetés aldl, amely a jelentéstételi id6szakban csak Union
bellli utakon jar (figgetleniil az utak szamatél)

% A rendelet altal mentesitett kategdriakat a tengeri nyomonkovetési, jelentéstételi és hitelesitési rendelet 2. cikkének
(2) bekezdése hatarozza meg; ez kiterjed a ,hadihajokra, haditengerészeti segédhajokra, halasz- és halfeldolgozé
hajokra, kezdetleges épitésii, fabol késziilt hajokra, mechanikus meghajtas nélkili hajokra és a nem kereskedelmi célra
hasznalt, allami hajokra”.

27 A tengeri nyomonkdvetési, jelentéstételi és hitelesitési rendelet 9. cikkének (2) bekezdése kivételrdl rendelkezik,
amely szerint ,,a tarsasagok mentesiilnek egy adott hajo tekintetében az [...] informdacidk utankénti nyomon
kovetésének kotelezettsége alol, ha: a) a jelentési id0szak soran a hajoé valamennyi utja valamely tagallam joghat6saga
ala tartoz6 kikotébol indul vagy ott ér véget; valamint b) a hajé a menetrendje szerint a jelentési idészakban tobb mint
300 utat tesz meg.” Az itt vizsgalt forgatdkonyv abbol allna, hogy a kisebb hajok vonatkozasidban tordlné a fenti b)
pontban megfogalmazott feltételt.



43. Az ,A” forgatokonyvbol eredé kornyezeti hatasok (Kkiilonb6zoé Kisebb
hajokategériak bevonasa a tengeri MRV-rendelet hatalya ala azzal a feltételezéssel, hogy az
MRV-kévetelmények nem valtoznak)

Az UHG-kibocsatas korének novelése

A tengeri MRV-rendelet hatalyanak kiterjesztése ndvelné az MRV-kdvetelmények altal lefedett
unids tengeri kibocsatasok aranyat, és kozvetlen hatassal lenne az veghazhatasugaz-kibocsatasi
adatok rendelkezésre allasara (2. dbra ). Az A.1. forgatokényvhoz kapcsolddd UHG-kibocsatas
4,2 %-0s novekedést mutat (azaz 5,61 millié tonna CO2-ndvekedést) ahhoz képest, ami a rendelet
felllvizsgalt hatdlydban szerepel (azaz amelyben 2025-t61 benne van a 400 és 4 999 brutt6
tonnatartalom kozotti méretli, altalanos rakomanyt szallitdo és nyilt tengeri hajokbol szarmazéd
kibocsatas). Az A.2. forgatokonyv az A.l. forgatokdnyvhoz képest a kibocsatds valamivel
magasabb korét eredményezné, ami 4,6 %-o0s (azaz 6,19 millié tonna CO2) ndvekedést jelentene a
tengeri MRV-rendelet feliilvizsgalt hatalyahoz képest. A kibocsatas korének jelentsebb
boviiléséhez vezetne az az alternativa, ha a hatidly mas kategOridkra is kiterjedne (A.3.
forgatokonyv): 8,4 %-os névekedést (azaz 11,32 milli6 tonna CO>) jelentene.

2. abra: Az UHG-kibocsatasok tovabbi kire az A.1., A.2. és A.3. forgatokonyv esetében hajokategorianként, a 2023.
évi kibocsatési adatok alapjan

14

Millio

12

10

CO,-egyenérték tonnaban

——
[
' - -

| |
Al A2 A3
mOlajat és olajterméket szallito tartalyhajo = Vegyianyag-szallité tartalyhajo Egyéb folyadékszallitd tartalyhajok Cseppfoly6sitottgaz-szallitd tartalyhajo
m Csak személyszallitd komp mRo/pax komp Uddilshajo Jacht

m Omlesztettaru-szallit hajo Htott dmlesztett arut szallité hajo m Konténerszallitd hajo Ro-Ro

EmKiszolgal6é — vontat6hajo Kiszolgalé — egyéb Vegyes — halaszat Vegyes — egyéb

Forras: Ricardo-elemzés
Kozvetlen energia- és UHG-kibocsatasmegtakaritas

Bar a tengeri nyomonkovetési, jelentéstételi €s hitelesitési rendelet nem ir eld kozvetlen
kibocsatasi hatarértékeket vagy kibocsatascsokkentési gyakorlatokat, a rendelet hatalyanak



kiterjesztése varhatdan kozvetlen energia- és UHG-kibocsatascsokkentéshez vezetne, mivel az
MRV -adatok segithetnek egyes meglévo piaci akadalyok lekiizdésében, ami utat nyithat a miiszaki
és Uzemeltetési energiahatékonysag-javito intézkedesek bevezetésének. A feltételezések alapjan a
2025-2050-es idészakra a rendelet hatalya ald tartozé kisebb hajoktol eredd alapveté UHG-
kibocsatasra vonatkozoan visszafogott, 0,7 %-os mértékii kumulativ csdkkenéssel szamoltak?®, Ez
viszonylag kis halmozott UHG-kibocsatasmegtakaritashoz vezetne, amelyet az alabbiakban
ismertetiink (2. tablazat).

2. thblazat: Az A.1., A.2. és A.3. forgatokdnyv szerinti halmozott UHG-kibocsatasmegtakaritas (2025-2050)

_ Halmozott UHG-kibocsatasmegtakaritas (millio tonna CO»-

A.1. forgatékoényv 1,51
A.2. forgatékdnyv 1,67
A.3. forgatékonyv 3,06

Forras: Ricardo-elemzés

A kisebb hajok mas éghajlat-politikakba valoé esetleges bevondsdbol eredd
kdzvetett kdrnyezeti hatasok

Bar viszonylag elenyészé lenne az abbdl szdrmazé kdzvetlen UHG-Kibocsatasmegtakaritas, ha a
rendelet hatalyat tovabbi kisebb hajokra terjesztenék ki, sokkal jelentésebbek lennének a rendelet
hatalyanak kiterjesztését kovetden az abbol fakadod potencidlis kdrnyezeti hatasok, hogy ezeket a
kisebb hajokat esetlegesen bevonnak az éghajlatvaltozds mérseklésére iranyuld egyéb
szakpolitikdkba, példaul az EU ETS-be és a FuelEU tengerészeti kezdeményezésbe. Ha példaul
tovabbi UHG-kibocsatasokat vonnanak be az EU ETS-be, az a kibocsataskereskedelmi rendszer
éves 0sszkvotajanak csokkentésével tsszhangban allo kdrnyezeti hatassal jarna. Az ilyen tovabbi
elényoket azonban ezen értékelés céljabol nem vessziik figyelembe, mivel a jelen értékelés
kizarolag a rendelet hatalya ala vonas lehet6ségére 6sszpontosit.

44. Az ,A” forgatokonyvbol eredé gazdasagi hatasok (kiillonbozé kisebb
hajokategdridk bevonasa a rendelet hatalya ala azzal a feltételezéssel, hogy az MRV-
kovetelmények nem valtoznak)

A hajozasi tarsasagok és hatdsagok szabalyozasi koltségei

A hajozasi tarsasagok igazgatasi tobbletkoltsegei magukban foglaljak a nyomonkdvetési rendszer
elokeészitésével ¢és létrehozasaval kapcsolatos egyszeri €s ismétlddd koltségeket (a rendelet
keretében jelentést még nem tevo tarsasagok esetében), valamint a tengeri MRV -rendeletnek vald
megfelelés érdekében végzett rendszeres nyomonkdvetési, jelentéstételi és hitelesitési
tevékenységeket a tobbi érintett hajo esetében. A 3. tablazat az érdekelt felekkel folytatott

28 Ez a feltételezés egy olyan tanulmanyon alapul, amely a tengeri nyomonkdvetési, jelentéstételi és hitelesitési
rendelet elényeit vizsgalja, és amelynek megallapitasai varhatéan érvényesek lesznek a kisebb hajokra (Eurdpai
Bizottsag, 2019).



konzultacio eredményei alapjan mutatja be az egyes forgatokonyvek tekintetében a hajozasi
tarsasagokra haruld egyszeri és ismétlodo igazgatasi tobbletkoltségeket. Emellett informaciokat
nyUjt az egy tonna CO--re jutd ismétlédé igazgatasi koltségrdl azon teljes UHG-Kibocsatas alapjan,
amellyel az egyes forgatokonyvek esetén a hataly kiboviil.

3. tablazat: A hajdzasi tarsasagok igazgatéasi tobbletkoltségei az egyes forgatdkonyvek esetében a 2023. évi
koltségadatok alapjan

Egy tonna CO:2 -re jutd
ismétlodo koltség
(EUR/tCO2)

Egyszeri koltség (teljes
koltség, EUR)

Ismétl6do koltség
(éves koltség, EUR)

Hajok szama

Hajonkénti kdltség - 3193 3690 -

A.1. forgatokdnyv 2238 7,1 millié 8,3 millié 1,2
A.2. forgatokdnyv 2 460 7,9 millié 9,1 millié 1,2
A.3. forgatokdnyv 5309 17,0 millié 19,6 millié 1,6

Forras: Ricardo-elemzés

A tengeri MRV-rendelet végrehajtasi tevékenységeivel kapcsolatban a nemzeti hatdsagoknal
jelentkezd koltségek magukban foglaljak a kikotd szerinti allam kontrolltevékenységeivel és a
lobogd szerinti allam kotelezettségeivel kapcsolatos koltségeket is. A koltségbecslések a
tagallamokhoz eljuttatott kérdéiv eredményeibdl szarmaztak, amely mind az igazgatasi, mind a
végrehajtasi koltségekre kitért. Az ismétlodoé végrehajtasi koltségek linedris ndvekedése varhatod
azzal parhuzamosan, ahogyan az egyes forgatokonyvek szerint bevont Gjabb hajok szama
novekszik, mind a kikotd szerint illetékes allam altali ellendrzés, mind a lobogo6 szerinti allam
kotelezettségei tekintetében. A 4. tAblazat mutatja be a végrehajtasi tevékenységekhez kapcsolddo

tobbletkdltségeket.

4. tablazat: A nemzeti hatésagok végrehajtasi tevékenységeihez kapcsolodd tobbletkdltségek a 2023. évi
koltségadatok alapjan

Koltségtipus Forgatokdnyvek
A.1. forgatokényv A.2. forgatokényv A.3. forgatokdnyv
A kiké6td szerint illetékes allam altali ellenérzés
koltsége (EUR/&V) 47 307 51 999 112 221
A lobog0 szerinti 4llam kotelezettségeinek
koltsége (EUR/EV) 58 866 64 705 139 641
A nem’zet| hatésagok becsilt 6sszkdltsége 106 173 116 704 251 862
(EUR/év)

Az europai hatosagok (az Eurdpai Bizottsag és az EMSA) azon koltségei, amelyek a kisebb (400—
4 999 brutto tonnatartalmi) hajok ujabb csoportjainak a rendelet hatalya alad vonasabol erednek,
magukban foglaljak a THETIS-MRYV informatikai modositasaival és fejlesztésével kapcsolatos



egyszeri koltségeket, valamint az emberi eréforrashoz kapcsolddod ismétlédd tobbletkoltségeket,
amelyek az informaciok elemzésébol, az tigyfélszolgalati tdmogatasbol €s a tdjékoztatd anyagok
tervezésébdl/aktualizalasabol adodnak. Az egyes forgatokonyvekbdl eredd tobbletkoltségeket az
alabbiakban mutatjuk be (5. tablazat).

5. tablazat: Az illetékes eurdpai hatdsagok végrehajtasi tevékenységeihez kapcsolédo tobbletkdltségek a 2023. évi
koltségadatok alapjan

Egyszeri koltség (teljes | Ismétlodo koltség (éves koltség,
kéltség, EUR) EUR)

A.1. forgatokonyv 100 000 40 000

A.2. forgatékonyv 100 000 42 8912°

A.3. forgatokényv 100 000 80 000

Forras: Ricardo-elemzés

Az 0sszes szabalyozasi koltséget a hajozasi tarsasagok igazgatasi koltségeinek és az illetékes
hatésagok végrehajtasi koltségeinek osszeadasaval becsulték meg a fent leirtak szerint. A
feltételezések szerint az egyszeri koltségeket teljes egészében a végrehajtas els6é évében koltik el
(feltételezhetéen 2025-ben), mig a hajozasi tarsasdgok ¢és az illetékes hatdsagok ismétlodo
koltségei a 2025 és 2050 kozotti idészakban a hajok szdmaval aranyosan ndvekednek. Ezek az
igazgatasi tobbletkdltségek varhatdéan tal alacsonyak lesznek ahhoz, hogy jelentés, tarsadalmi
kovetkezményekkel jaro piaci torzuldst idézzenek el (pl. a fogyasztokra vagy a munkavéllalokra
nézve). Az 6sszes szabalyozasi koltséget a 6. tablazat mutatja be 3 %-os diszkontrataval.

Egyenld versenyfeltételek

A rendelet hatdlyanak kiterjesztése tovabbi kisebb hajokra varhatdan kedvezd hatast gyakorolna
az egyenld versenyfeltételekre azéltal, hogy hasonld szabdlyozasi kovetelményeket irna eld a
valamivel az 5 000 brutt6 tonnatartalmd kuszobérték feletti vagy alatti hajokra, amelyek hasonlé
piaci szegmensekeért versenyezhetnek. A hajok méret szerint szegmentélt adatainak elemzése arra
enged kovetkeztetni, hogy a vizsgalt szakpolitikai forgatokdnyvek szerinti tovabbi hajok nagy
része éppen kicsivel az 5 000 brutt6 tonnatartalmu kiiszobérték alatt lenne. A 4 000 és 4 999 bruttd
tonnatartalom kozotti hajok az A.l. forgatokdnyv szerint vizsgalt flotta 32 %-at, az A.2.
forgatokonyv szerint vizsgalt flotta 31 %-at, az A.3. forgatdkonyv szerint vizsgalt flottanak pedig
19 %-at tennék ki.

4.5. Az ,,A” forgatokonyvek oOsszehasonlitisa a tarsadalmi netté jelenérték
szempontjabol (a kisebb hajok kiilonb6z6 kategéridinak a rendelet hatalya ala valo bevonasa
mellett, feltételezve, hogy az MRV-kdvetelmények nem véaltoznak)

2 Az A.2. forgatokonyv értékét az A.1. és az A.3. forgatokonyv kézotti aranyos értékként szamoltak ki, figyelembe
véve a rendelkezésre all6 adatokat.



A tarsadalmi nettd jelenérték (NPV) a hataly Kiterjesztése szempontjabdl figyelembe vett
valamennyi forgatokonyv esetében negativ a 2025 és 2050 kozotti idészakban (6. tablazat). Ennek
az az oka, hogy a tarsasdgokat és hatosagokat terheld igazgatasi tobbletkoltségek jelenértéke
magasabb, mint a kizarélag a tengeri MRV-rendeletnek tulajdonithatd, pénzben kifejezett UHG-
kibocsatasmegtakaritas.

Ezt a nettdjelenértek-szamitast azonban dvatosan kell értelmezni, mivel nem veszi figyelembe
azokat a lehetséges kozvetett kornyezeti elonyoket, amelyek abbdl szdrmaznanak, hogy a kisebb
hajokat ezutdn esetleg az (veghazhatdstgaz-kibocsatas csokkentésére iranyuld egyeb
szakpolitikdkba, példaul az EU ETS-be és a FuelEU kezdeményezésbe is bevonnak, vagy barmely
mas egyenértékil intézkedésbe, miutan eldzetesen bekeriiltek a rendelet hatdlya ala. Ha figyelembe
vennénk az abbodl szarmazo koltségeket és elényoket is, hogy a kisebb hajokat az MRV-vel
dsszefuiggésben bevonnak az EU ETS-be és/vagy a FuelEU kezdemeényezésbe, varhatéan nagyon
eltérd képet kapnank, €s nagy valosziniiséggel pozitiv nettd jelenérték jonne ki.

6. tablazat: Az A.1., A.2. és A.3. forgatdkonyv tarsadalmi nett6 jelenértéke (NPV) az alapforgatokonyvhodz képest
(milli6 EUR-ban a 2025 és 2050 kozotti idészakra) (3 %-0s diszkontrata)

UHG-

kibocsatasmegtakaritas 3.7 41 [
Szabalyozasi koltségek -17,6 -17,6 -41,7
Tarsadaimi - netto 13,9 135 34,2
jelenérték

Forras: Ricardo-elemzés

Megjegyzés: Az UHG-kibocsatasmegtakaritas pénzbeli kifejezéséhez a 2019-es Handbook of external costs (Kiilsé
koltségek kézikonyve) kiadvanyban szerepld Klimavéaltozés-elkeriilési koltséget hasznaltadk (100 EUR/ACO,-
egyenérték) a 2023-as arszinvonal szerint korrigalva (133 EUR/tCOz-egyenérték 2030-ig és 358 EUR/CO,-
egyenérték 2030 utan).

4.6. A B.2. forgatokonyv hatasai a kisebb hajokra vonatkoz6 nyomonkdvetési
kovetelmények valtozasaival kapcsolatban

Az évi 300 utra vonatkozo kiiszobérték megszintetése (B.2. forgatokonyv) a csak az EU-n beluli
utakat bonyolitd hajok nagy része (az Gsszes kisebb hajo 32 %-a) szamara elényds lenne®:
jelentdsen kibdviilne a mentesség hatalya az utazasonkenti jelentéstétel tekintetében.

Az Osszesitett, nem pedig az utazadsonkénti jelentéstétel lehetdvé tenné az e mentesség hatalya ala
tartozo tarsasagok szamara, hogy egyszeriibb nyomonkovetési rendszereket (pl. szallitolevelek
korlatozott leltarral) hasznaljanak, ami alacsonyabb nyomonkdvetési koltségekkel jarna. igy — bar
ezzel a B.2. forgatokdnyvvel kapcsolatban nem végeztek mennyiségi elemzést — a mindségi
meghatarozas azt mutatja, hogy ez az igazgatasi koltségek jelentds csokkentését tenné lehetdvé a

30 A ro/pax és a személyhajok tartoznak azon hajokategériak kozé, amelyeknél a legnagyobb a csak EU-n beliili utakat
teljesitd hajok aranya.



B.1. forgatokonyvhoz képest. Ezt a csOkkenést nem szadmszerlsitették, mivel nem all
rendelkezésre mennyiségi bizonyiték az utankénti eés az 6sszesitett nyomon kovetés koltségei
kozotti kilonbségre vonatkozdan.

5. Kovetkeztetések

Az 5 000 brutté tonnatartalomnal kisebb, de 400 brutt6 tonnatartalomnal nem kisebb hajok UHG-
kibocsatasa tekintetében végzett elemzés megerdsiti, hogy a tengeri MRV-rendelet hatélya ala
2025-t61 a hajok azon két kategoriaja fog bekeriilni, amelyek ebben a szegmensben valdjaban a
legnagyobb kibocsatassal rendelkeznek. A nyilt tengeri és az altalanos rakomanyt szallité hajok

Ve

22, illetve 18 %-at teszi ki.

Ha nem vesszik figyelembe az ezen két kategoriabdl szarmazd kibocsatasokat, akkor a kisebb
hajok fennmaradé kategoriainak teljes UHG-kibocsatasa a becslések szerint 11,32 millié tonna
CO», azaz a 2023-ban a rendelet hatalya al& tartozé CO»-kibocsatas 9 %-a. Ez 5 309 hajot jelent,
azaz 42 %-at azoknak a hajoknak, amelyekre 2023-ban MRV-kotelezettségek vonatkoztak.

A hajozasi tarsasagok képviseldivel folytatott konzultacio alapjan az elemzésbdl kidertil, hogy a
kisebb hajok esetében az MRV-vel kapcsolatos hajonkénti ismétlodé éves igazgatasi koltségek
hasonloak (vagy valamivel magasabbak) lennének, mint a jelenleg az MRV-kotelezettségek
hatalya ala tartoz6 nagyobb hajoké. Ennek eredményeként — és mivel kevesebb UHG-kibocsatas
szarmazik t6liikk, mint a nagyobb hajoktol — a hajozési tarsasagok igazgatasi koltségei és a nyomon
kovetett tovabbi UHG-kibocsatas mérlege kevésbé alakulna kedvezden a kisebb hajok esetében.
Az igazgatasi koltségek és az UHG-kibocsatas kore kozotti arany a kisebb hajok esetében
atlagosan hétszer magasabb lenne, mint a jelenleg is MRV-kotelezettségeket teljesité nagyobb
hajoknal.

Az elemzésbdl az is kidertil, hogy ha kiterjesztenék a tengeri nyomonkdvetési, jelentéstételi €s
hitelesitési rendelet hatalyat a kisebb hajok tovabbi kategoridira, az segitene utat nyitni az
energiahatékonysag-javitd intézkedések és a karbonszegény technoldgiak végrehajtasa felé, mivel
az MRV-adatok képesek informécidkkal szolgalni a dontéshozatali folyamathoz. A becslések
szerint azonban a kozvetlen kornyezeti elonyok a visszafogott feltételezések alapjan meglehetdsen
csekélyek.

A tarsadalmi nettd jelenérték (NPV) viszont a Kkiterjesztésre vonatkozd minden vizsgalt
forgatokonyv esetében negativ. Ebbdl az latszik, hogy a tarsasagokat és az illetékes hatosagokat
terheld igazgatdsi tobbletkoltségek jelenértéke magasabb, mint a kizar6lag a tengeri
nyomonkovetési, jelentéstételi és hitelesitési rendeletnek tulajdonithatd, pénzben kifejezett UHG-
kibocsatasmegtakaritas. Masként nézne ki azonban a helyzet, és sokkal nagyobbak lennének a
kornyezeti elonyok, a nettod jelenérték pedig nagy valoszinliséggel pozitiv lenne, ha figyelembe
vennénk az abbol adodo lehetséges kdzvetett elénydket, ha a kisebb hajokat bevonnak az UHG-
kibocsatas csokkentésére iranyulé mas szakpolitikakba, példaul az EU ETS-be és a FuelEU
kezdeményezésbe, miutan eldzetesen bekeriiltek a rendelet hatalya ala.

Ezzel kapcsolatban érdemes megemliteni, hogy elképzelhetd a bevonds a FuelEU
kezdeményezésen és/vagy az EU ETS-en kiviil mas, ezekkel egyenértékii intézkedésekbe is,



kiilonosen, ha ez lehetévé tenné az igazgatasi terhek csokkentését. Ezeket az intézkedéseket
nemzeti szinten lehetne meghozni, beleértve példaul az ad6zassal kapcsolatos intézkedéseket vagy
az eplletekre, a kdzuti kozlekedésre és a tovabbi agazatokra vonatkozo ,,ETS2”-ben valo részvételt
is. Néhany tagallam, koztiik Ausztria, Hollandia és Svédorszag mar eldontotte, hogy egyes kisebb
hajok es/vagy belvizi hajézasi tevékenységek kibocsatasait az ETS2 hatalya ala vonja.

Mindenesetre e jelentés nem vette figyelembe azokat a tovabbi elonyoket, amelyek a kisebb hajok
mas UHG-csokkentési politikakba valo integralasabol eredhetnek, és csak a tovabbi kisebb hajok
tengeri MRV-rendelet hatalya ala valo esetleges bevonasaval foglalkozik, valamint egy ilyen
modositas kozvetlen hatasaival. Az ilyen tovabbi elénydket is tartalmazo értékelésre az unios
kibocsataskereskedelmi iranyelv 2026. évi fellilvizsgalataval dsszefuggésben kertil majd sor.



