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UZASADNIENIE

1) KONTEKST WNIOSKU

Podstawa i cele wniosku

Migdzynarodowy transport towaréw niebezpiecznych jest regulowany przez umowy
1 porozumienia mig¢dzynarodowe. W Europie istnieja dwa instrumenty tego rodzaju
obowiazujace w odniesieniu do transportu drogowego i kolejowego. Odpowiednia umowa
dotyczaca transportu $rodladowego podlega obecnie procesowi ratyfikacji. W UE przepisy
dotyczace transportu drogowego 1 kolejowego wprowadzono do prawodawstwa
wspolnotowego za posrednictwem dwoch dyrektyw rozszerzajacych zakres tych przepiséw na
transport krajowy 1 tworzacych pojedynczy zestaw przepisow dla wszystkich przewozow w
obrebie pojedynczego rynku. Poniewaz oczekuje si¢, ze wkrotce nastapi ratyfikacja
porozumienia dotyczacego transportu $rodladowego, ze wzgledu na harmonizacj¢ logiczne
bytoby wprowadzenie go rowniez do prawodawstwa wspolnotowego. Przy tej okazji istnieje
mozliwo$¢ aktualizacji i ujednolicenia istniejacego prawodawstwa.

Podstawa prawna dla dziatan UE w tej dziedzinie jest art. 71 ust. 1 lit. ¢) traktatu.

Kontekst ogolny

Calkowite przewozy towardéw niebezpiecznych w Unii wynosza okoto 110 miliardéw tonokm
rocznie, z czego 58 % stanowi transport drogowy, 25 % - transport kolejowy, a 17 % transport
srodladowy. Stwierdza si¢ trend wzrostowy w transporcie drogowym 1 transporcie
srodladowym, przy réwnoczesnym trendzie spadkowym w transporcie kolejowym. Udziat
towarow niebezpiecznych w catosci przewozoéw wynosi okoto 8 %.

W celu zapewnienia bezpieczenstwa dla przewozu towaréw niebezpiecznych oraz
swobodnego 1 multimodalnego przeptywu ustug transportu miedzynarodowego Organizacja
Narodéw Zjednoczonych (ONZ) stworzyla i zaktualizowala dokument Zalecenia dotyczqce
Transportu Towarow Niebezpiecznych, Przepisy Modelowe.

Umowy migdzynarodowe regulujace migdzynarodowy transport towarow niebezpiecznych
bazuja na Zaleceniach ONZ, ktére zostaly wdrozone w sektorze transportu ladowego
w Europie za posrednictwem trzech instrumentéw:

— FEuropejska umowa dotyczaca migdzynarodowego przewozu drogowego towardw
niebezpiecznych (ADR);

— Regulamin migdzynarodowego przewozu kolejami towardéw niebezpiecznych (RID);

— Europejskie porozumienie w sprawie migdzynarodowych przewozoéw materiatéw
niebezpiecznych srodladowymi drogami wodnymi (ADN).

ADR i RID zostaly podpisane przez prawie wszystkie kraje UE.

ADN nie weszto jeszcze w zycie. Podlega obecnie procesowi ratyfikacji. Oczekuje sig, ze

wejdzie w zycie najpozniej w 2009 r. ADN zostato podpisane przez dziewig¢ krajow UE.
Obecnie dwa inne systemy na bazie ADN (ADN-R, ADN-D) sa stosowane w obszarach Renu
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1 Dunaju — panstwa tych obszarow sa sygnatariuszami ADN. Ponadto istnieja przepisy
krajowe regulujace transport krajowy.

W 1997 r. Komisja zlozyta wniosek dotyczacy dyrektywy Parlamentu Europejskiego 1 Rady
w sprawie zblizenia ustawodawstw panstw cztonkowskich w zakresie transportu towarow
niebezpiecznych statkami na $rodladowych drogach wodnych (zmieniony w 1999 r.).
Whniosek nie zostal jednak przyjety, poniewaz nie zawarto porozumienia ADN. Zostal
wycofany w 2004 r. Z tego powodu prawodawstwo UE obejmuje jedynie przewozy drogowe 1
kolejowe w transporcie ladowym towaréw niebezpiecznych. W odniesieniu do tych dwoch
rodzajow transportu prawodawstwo zapewnia wysoki poziom bezpieczenstwa, swobodne
swiadczenie ustug transportowych i swobodne przemieszczanie si¢ Srodkdéw transportu na
terytorium UE. Nie istnieja przepisy europejskie regulujace transport towardw
niebezpiecznych wodnymi drogami $§rodladowymi.

Poniewaz ADN wejdzie wkrétce w zycie, nie nalezy dopusci¢ do opracowania dwoch
réznych systemow prawnych: jednego w odniesieniu do transportu migdzynarodowego i
drugiego w odniesieniu do transportu krajowego. W przypadku $rodladowych drég wodnych
obowiazuje takie samo uzasadnienie, jak w odniesieniu do wilaczenia do prawodawstwa
wspolnotowego migdzynarodowych umow dotyczacych transportu drogowego i kolejowego,
a wlasciwie w odniesieniu do rozszerzenia tych przepisow roéwniez na transport krajowy.

Nie jest pozadane utrzymywanie odrebnych zestawdw przepiséw, ktorych musieliby
przestrzega¢ uzytkownicy, dla kazdego rodzaju transportu w ramach przewozow
multimodalnych. W miar¢ mozliwosci przepisy te powinny by¢ identyczne, co jest celem
Zalecen ONZ.

Ze wzgledow historycznych obecne prawodawstwo UE dotyczace transportu towardw
niebezpiecznych jest do§¢ skomplikowane. Akty prawne dotyczace okreslonych rodzajow
transportu zawieraja niepotrzebne niespojnosci. Co wigcej, niektore z przepisow juz sa lub
wkrotce stana si¢ przestarzate. Dwie dyrektywy mozna uznaé za zbgdne, poniewaz ich
przepisy zostaly juz wtaczone do ADR, RID i ADN.

Poza powyzszymi kwestiami merytorycznymi, pojawil si¢ rdwniez problem techniczny,
zwiazany z obecna struktura istniejacych dyrektyw. Przy kazdej zmianie uméw i porozumien
migdzynarodowych, co ma miejsce raz na dwa lata, zgodnie z dyrektywami konieczne jest
wykonywanie pelnych tlumaczen obszernych zatacznikéw technicznych, co okazato sig
niezwykle trudne, jezeli nie niemozliwe do wykonania.

Jezeli nic nie zostanie zrobione w tej sprawie, powyzsze problemy beda dalej istnie¢, a nawet
si¢ poglebia: obecnie skomplikowane przepisy najprawdopodobniej stang si¢ jeszcze bardziej
skomplikowane w wyniku zmian w umowach i1 porozumieniach migdzynarodowych,
utrzymane zostana przestarzale przepisy, ktére beda wprowadza¢ w btad uzytkownikow, a
takze zwigkszy si¢ ryzyko naruszenia obowiazujacych przepisow. Przepisy UE, zamiast staé
si¢ bardziej przyjaznymi dla uzytkownikdéw, moga sta¢ si¢ zupelnie nieprzyjazne. Wraz ze
wzrastajacym wykorzystaniem koncepcji multimodalnych, istnienie odmiennych przepiséw w
odniesieniu do roéznych rodzajow transportu doprowadzi do poglebienia codziennych,
praktycznych probleméw zwiazanych z przewozami i do niepotrzebnego wzrostu kosztow.
W transporcie $rodladowym istnienie odmiennych przepisow regulujacych dziatalnosé
migdzynarodowa 1 krajowa utrudni rozwoj tej dziedziny, ktéora w przeciwnym wypadku
czgsto bytaby preferowanym rodzajem transportu, na co wskazuja dane statystyczne.
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Obowiazujace przepisy w dziedzinie, ktorej dotyczy wniosek

Prawodawstwo wspolnotowe obejmuje cztery akty legislacyjne w omawianej dziedzinie:

(D) dyrektywe Rady 94/55/WE z dnia 21 listopada 1994 r. w sprawie zblizenia
ustawodawstw panstw cztonkowskich w zakresie transportu drogowego towardéw
niebezpiecznych;

(2) dyrektywe Rady 96/49/WE z dnia 23 lipca 1996 r. w sprawie zblizenia
ustawodawstw panstw cztonkowskich w zakresie kolejowego transportu towardéw
niebezpiecznych;

3) dyrektywe Rady 96/35/WE z dnia 3 czerwca 1996 r. w sprawie wyznaczania i
kwalifikacji zawodowych doradcow do spraw bezpieczenstwa w transporcie
drogowym, kolejowym i §rédladowym towardéw niebezpiecznych;

4) dyrektywe 2000/18/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 17 kwietnia 2000 r.
w sprawie minimalnych wymogow egzaminacyjnych dla doradcéw do spraw
bezpieczenstwa w drogowym, kolejowym 1 $rédladowym transporcie towardow
niebezpiecznych.

Przepisy dyrektyw (3) i (4) sa obecnie uwzglednione w zalacznikach do dyrektyw (1) i (2),
w wyniku czego te pierwsze staja si¢ zbedne w odniesieniu do transportu drogowego i
kolejowego.

Whiosek taczy i aktualizuje dyrektywy (1) 1 (2) bez zasadniczej zmiany obecnych przepisow
w zakresie transportu drogowego 1 kolejowego. Wniosek rozszerza natomiast zakres
prawodawstwa wspdlnotowego na transport §rédladowy, co stanowi istotna zmiang.

Spojnosé z innymi politykami i celami Unii

Whniosek jest powiazany z istniejacym prawodawstwem UE pod wzgledem polityki
bezpieczenstwa transportu, rynku wewngtrznego i ochrony $rodowiska, i sprzyja realizacji
celow strategii trwalego rozwoju 1 strategii lizbonskie;.

2) KONSULTACJE Z ZAINTERESOWANYMI STRONAMI ORAZ OCENA WPEYWU

Konsultacje z zainteresowanymi stronami

Metody konsultacji, gtowne sektory objete konsultacjami i ogdlny profil respondentow

W  zwiazku z istniejacym prawodawstwem UE w zakresie transportu towarow
niebezpiecznych powotany zostat juz komitet regulacyjny zajmujacy si¢ tym zagadnieniem.
Za posrednictwem komitetu konsultowano si¢ z panstwami cztonkowskimi i krajami EFTA
podczas szeregu spotkan oraz pomigdzy spotkaniami, z wykorzystaniem Internetu.

Dzigki regularnej korespondencji pomigdzy komitetem regulacyjnym a Parlamentem
Europejskim ten ostatni byt informowany o pracach komitetu.

Zainteresowane strony, ktorymi sa stowarzyszenia przemystowe reprezentujace
przedsigbiorstwa zajmujace si¢ transportem towarOw niebezpiecznych, maja prawo
uczestniczy¢ w posiedzeniach komitetu regulacyjnego jako obserwatorzy. W ten sposob
stowarzyszenia przekazywaly swoje poglady na biezaco w trakcie przygotowywania wniosku.

PL



Dodatkowo prowadzono konsultacje z Centralng Komisja ds. Zeglugi na Renie ze wzgledu na
jej znaczenie dla przewozow na tej rzece, poniewaz transport towarOw niebezpiecznych na
Renie stanowi okoto 80 % przewozoéw tego typu towaréw w Europie.

Konsultacje otwarte prowadzono za posrednictwem Internetu w dniach od 21 maja 2006 r. do
31 lipca 2006 r. Komisja otrzymata 108 odpowiedzi. Wyniki sa dostgpne na stronie
internetowej:

http://ec.europa.eu/dgs/energy transport/security/consultations/2006 07 31 en.htm.

Streszczenie odpowiedzi oraz sposob, w jaki zostaly one uwzglednione

Na tres¢ wniosku zasadniczy wplyw wywarly opinie panstw cztonkowskich i
zainteresowanych stron. W procesie konsultacji starano si¢ w jak najwigkszej mierze uzyskaé
wspolne stanowisko.

W publicznych konsultacjach zdecydowana wigkszo$¢ respondentéw opowiadata sig za
polityka proponowana przez Komisjg.

Gromadzenie i wykorzystanie wiedzy specjalistycznej

Nie zaistniata potrzeba skorzystania z pomocy ekspertow zewnetrznych.
Ocena wplywu

W ocenie wptywu badano trzy opcje polityki:

(D) »Niedokonywanie zmian polityki, jedynie kodyfikacja”

Zakres 1 tre$¢ istniejacego prawodawstwa UE w sprawie transportu towarow
niebezpiecznych pozostaltyby w obecnej formie. Transport srodladowy nie zostatby
wlaczony do prawodawstwa wspolnotowego. Zostataby jedynie przeprowadzona
procedura kodyfikacji w odniesieniu do istniejacego prawodawstwa i podjeto juz
proby w tym kierunku. Kodyfikacja moze doprowadzi¢ to tego, ze stosowanie
przepisOw stanie si¢ bardziej przyjazne dla uzytkownikéw, cho¢ w ograniczonym
zakresie. Jednak pomimo potencjalnie pozytywnego przyjecia zmian przez
zainteresowane strony, ich wplyw we wszystkich dziedzinach byltby ograniczony.

(2) »Kodyfikacja i nowe prawodawstwo w odniesieniu do $rédladowych drég wodnych”
Zostataby przeprowadzona kodyfikacja, jak w przypadku opcji 1, a dodatkowo
zostatby stworzony nowy akt prawny UE obejmujacy transport towarow
niebezpiecznych §rodladowymi drogami wodnymi. Obecnie w odniesieniu do
transportu $rodladowego obowiazuja odmienne przepisy regionalne ikrajowe na
terytorium Unii. Nowy akt opieralby si¢ na przyszlym porozumieniu
migdzynarodowym 1 obejmowaltby zaréwno transport migdzynarodowy, jak i
krajowy, ujednolicajac przepisy na obszarze Unii. Miatoby to korzystne znaczenie
ekonomiczne dla przewoznikow, poniewaz przepisy statyby si¢ prostsze, a takze
przyniostoby korzysci spoteczne dla pracownikéw zatrudnionych w transporcie i
pozytywne skutki dla §rodowiska naturalnego, poniewaz dosztoby do zmniejszenia
ryzyka wypadkow. Ponadto tatwiejsze statoby si¢ egzekwowanie przepisow przez
organa krajowe.
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3)

3)

,,Zmiana prawodawstwa, z uwzglednieniem sroédladowych drog wodnych”

Istniejace prawodawstwo UE w zakresie transportu towardw niebezpiecznych
zostaloby zmienione 1 uproszczone, dyrektywy zostalyby potaczone, a zakres
prawodawstwa rozszerzony na transport srodladowy. Opcja 3 obejmowataby element
zmiany 1 uproszczenia przepisOw w uzupetnieniu do opcji 2. Po pierwsze, zostatyby
usunigte przestarzale postanowienia. Ich dalsze istnienie tylko niepotrzebnie
komplikowatoby zagadnienia, ktére sa z natury skomplikowane, powodujac
zwigkszenie ryzyka i kosztow. Po drugie, uzyskano by najwigksze mozliwe
ujednolicenie przepisow regulujacych trzy rodzaje transportu ladowego — drogowy,
kolejowy 1 zegluga $rédladowa. Ujednolicony zestaw przepisow doprowadzitby do
znacznych utatwien w transporcie multimodalnym. Te dwa elementy nie bylyby
dostepne w przypadku opcji 1 1 2. Zlozonos$¢ przepisOw wiaze si¢ z nieodtacznymi
zagrozeniami w zakresie bezpieczenstwa i srodowiska naturalnego. Dlatego uwaza
si¢, ze ujednolicenie przepiséw wywartoby korzystny wptyw: ekonomiczny —
poniewaz zmniejsza koszty, spoteczny — poniewaz upraszcza stosowanie przepisow,
a przez to zapewnia zwigkszenie bezpieczenstwa, oraz na srodowisko naturalne — z
tych samych przyczyn. Przepisy charakteryzujace si¢ zmienno$cia w mniejszym
wymiarze ulatwiaja roéwniez ich egzekwowanie przez wladze krajowe. Ujednolicony,
bardziej przyjazny dla uzytkownika zestaw przepisow moglby rowniez znacznie
poprawi¢ stopien ich przestrzegania przez zainteresowane strony. Opcja 3 zapewnia
zdecydowanie najkorzystniejszy wplyw ekonomiczny, spoteczny, srodowiskowy i
wykonawczy.

ASPEKTY PRAWNE WNIOSKU

Krétki opis proponowanych dzialan

Proponowana nowa dyrektywa aktualizuje istniejace cztery dyrektywy i cztery decyzje
Komisji w zakresie transportu towarow niebezpiecznych, taczac je w jeden akt legislacyjny 1
rozszerzajac zakres przepisow UE rowniez na transport $rodladowy, obok transportu
drogowego 1 kolejowego. Wniosek wprowadza istniejace przepisy w zakresie transportu
migdzynarodowego do prawodawstwa wspdlnotowego i rozszerza stosowanie przepisow
migdzynarodowych na transport krajowy.

Podstawa prawna

Artykut 71 ust. 1 lit. ¢) traktatu.

Zasada pomocniczosci

Zasada pomocniczo$ci ma zastosowanie wowczas, gdy wniosek nie wchodzi w wylaczne
kompetencje Wspolnoty.

Istnieja przyczyny, dla ktérych cele wniosku nie moga by¢é w sposdéb wystarczajacy
realizowane przez panstwa cztonkowskie.

— Dziatania UE zostaly juz podjgte i obowiazuja w zakresie transportu drogowego i

kolejowego towardw niebezpiecznych.
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— W transporcie $rodladowym towardOw niebezpiecznych istnieja obecnie dwa systemy
przepiséw regionalnych regulujace transport w obszarze Renu i Dunaju (ADN-R, ADN-
D). Oczekuje si¢ wejscia w zycie wkrotce trzeciego systemu (ADN ONZ). Ponadto istnieja
zréznicowane przepisy regulujace krajowy transport krajowy w krajach, przez ktore
przeptywaja Ren 1 Dunaj, a takze w innych krajach. Dzialania poszczegolnych panstw
cztonkowskich nie moga doprowadzi¢ do uzyskania na terytorium Unii tego samego
zakresu ujednolicenia i stosowania przepisow w zakresie transportu srodladowego, jak
w przypadku transportu drogowego i kolejowego.

Dziatanie na poziomie Wspolnoty umozliwi lepsza realizacj¢ celow wniosku z nastgpujacego
powodu.

Cel stworzenia jednolitych przepisow obowiazujacych na terytorium Unii w odniesieniu do
wszystkich  przewozéw  towardw  niebezpiecznych, czy to krajowych, czy
miedzynarodowych, niezaleznie od wykorzystywanego rodzaju transportu ladowego, nie
moze zosta¢ osiagnigty bez interwencji Wspolnoty.

Nastepujace wskazniki jakosciowe wykazuja, ze cele wniosku moga =zosta¢ lepiej
zrealizowane przez Unig.
— Dojdzie do zwigkszenia przewozow realizowanych transportem multimodalnym.

— Dla przewoznikéw nastapi uproszczenie przewozOw i zmniejszenie ponoszonych przez
nich kosztow.

— Zmniejszy si¢ ryzyko wypadkow z udziatem pracownikéw transportu i innych obywateli
oraz wypadkow szkodliwych dla srodowiska naturalnego.

— Dla wiladz krajowych nastapi uproszczenie prawodawstwa w zakresie transportu i jego
egzekwowania.

— Nastapi uproszczenie prawodawstwa wspolnotowego w omawianym zakresie.

Wzmocnienie i rozszerzenie stosowania ADR 1 RID poprzez wlaczenie ich do prawodawstwa
wspdlnotowego w zakresie transportu drogowego i kolejowego wykazalo, ze interwencja UE
byta uzasadniona. Interwencja ta jest rownie uzasadniona, gdy rozszerzy si¢ ich zakres na
trzeci rodzaj transportu ladowego, srédladowe drogi wodne.

Whiosek jest wigc zgodny z zasada pomocniczoSci.

Zasada proporcjonalnosci
Whiosek jest zgodny z zasada proporcjonalnos$ci z nastgpujacych wzgledow.

Kwestia proporcjonalnosci w tym kontek$cie jest istotna wylacznie w odniesieniu do
transportu $§rodladowego, poniewaz istnieja juz instrumenty UE dotyczace transportu
drogowego 1 kolejowego towardw niebezpiecznych.

W przypadku tych panstw cztonkowskich, ktore stosuja juz jedno z regionalnych ADN
(ADN-R, ADN-D) lub ktére zamierzaja je stosowac, konieczny jest jedynie niewielki zakres
dodatkowych dziatan w celu rozszerzenia porozumienia réwniez na transport krajowy, tym
bardziej ze ADN obejmuje juz szczegdlne postanowienia dotyczace statkdéw przewozacych
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towary wylacznie w transporcie krajowym. Co wigcej, wnioskowana dyrektywa zawiera
szczegblne przepisy dotyczace tych panstw cztonkowskich, w ktérych przewozy towarow
niebezpiecznych $§rédladowymi drogami wodnymi sa niewielkie lub transport taki nie istnieje.

Proponowany instrument, dyrektywa, jest najwtasciwszy z dwoch powodow:

— istniejace instrumenty UE w danej dziedzinie, ktore zostana zastapione przez nowy
instrument, sa dyrektywami;

— w celu wdrozenia tymczasowych 1 krajowych przepisow okreslonych w zatacznikach do
wniosku.

Poniewaz wniosek ujednolica i upraszcza zasady transportu towarow niebezpiecznych w Unii,
obciazenie finansowe i administracyjne wszystkich podmiotow w panstwach cztonkowskich
raczej si¢ zmniejszy niz zwigkszy. W przypadku transportu $rodladowego, a takze w
przypadku, gdy przepisy ADN begda stosowane w odniesieniu do transportu krajowego po raz
pierwszy, moga istnie¢ teoretycznie dodatkowe koszty dostosowania do przepisow ADN
statkow, ktore wezesniej byly wykorzystywane wylacznie do transportu krajowego, jednak w
praktyce jest to mato prawdopodobne.

Wybér instrumentéw

Proponowany instrument: dyrektywa.

Inne instrumenty bytyby niewtasciwe z nastgpujacych wzgledow.

Po pierwsze proponowany instrument zast¢puje 1 uchyla cztery istniejace instrumenty, z
ktorych wszystkie sa dyrektywami. Po drugie, rozszerzenie zakresu wnioskowanego
instrumentu na $rédladowe drogi wodne jest zgodne z podobnymi zasadami legislacyjnymi,
dotyczacymi istniejacych dyrektyw. Chociaz wniosek zawiera gléwnie przepisy techniczne,
ktore bazuja na Zaleceniach ONZ 1 nie moga ulec zmianie, istnieja rowniez wyjatki i
odstepstwa, ktoére moga by¢ wdrazane w panstwach czlonkowskich na rézne sposoby. Po
trzecie stosowanie wniosku w odniesieniu do transportu srodladowego zalezy od okolicznosci
w kazdym panstwie cztonkowskim. Dlatego najwlasciwszym instrumentem jest dyrektywa.

4) WPLYW NA BUDZET

Celem wniosku jest przeniesienie niezbgdnego tlumaczenia i publikowania zalacznikow
technicznych do dyrektywy ze Wspdlnoty, a w rzeczywistosci z poziomu Komisji, do panstw
cztonkowskich. Zataczniki te sa aktualizowane co dwa lata. Wspdlnota powinna by¢ w
zwiazku z tym przygotowana na wspieranie finansowe tlumaczen krajowych. Jednak
oszczednosci Wspolnoty zwiazane z kosztami thumaczen i1 publikacji przewaza nad kosztami
wsparcia na rzecz panstw cztonkowskich.

5) INFORMACJE DODATKOWE
Uproszczenie

Whiosek zapewnia uproszczenie prawodawstwa i procedur administracyjnych zaréwno dla
organow wiadzy publicznej (UE lub krajowych), jak i dla podmiotéw prywatnych.
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Whniosek oznacza znaczne uproszczenie prawodawstwa wspolnotowego w zakresie transportu
towaré6w niebezpiecznych, chociaz zakres prawodawstwa zostanie rozszerzony. Wszystkie
trzy rodzaje transportu ladowego zostana objgte tylko jednym aktem prawnym. Nowa
dyrektywa doprowadzilaby do uchylenia istniejacych dyrektyw 94/55/WE i 96/49/WE,
ze zmianami, w sprawie transportu towarow niebezpiecznych, dyrektyw 96/35/WE
12000/18/WE w sprawie doradcoéw do spraw bezpieczenstwa w transporcie towarow
niebezpiecznych, 1 decyzji Komisji 2005/263/WE 1 2005/180/WE, ze zmianami, w sprawie
krajowych odstepstw od dyrektyw 94/55/WE 1 96/49/WE. Wreszcie, istnialyby jedynie
odwotania do umoéw 1 porozumien migdzynarodowych dotyczacych transportu towarow
niebezpiecznych w zatacznikach do dyrektywy, a nie bylyby one wiaczone do dyrektyw, jak
to ma miejsce obecnie. Bedzie to oznacza¢ zmniejszenie objetosci wspolnotowego dorobku
prawnego o okoto 2000 stron.

Mniejszym problemem jest to, ze artykut 6 dyrektywy Rady 82/714/EWG ustanawiajace]
wymagania techniczne dla statkow zeglugi $rodladowej (poddawanej obecnie zmianom)
zezwala obecnie kazdemu statkowi posiadajacemu $wiadectwo wydane zgodnie z
rozporzadzeniem w sprawie transportu substancji niebezpiecznych na Renie (ADN-R) na
przewozenie niebezpiecznych towarow na terytorium Wspolnoty. Ze wzgledu na to, ze
niniejszym wnioskowana dyrektywa przewiduje stopniowe wycofywanie $wiadectw
wydawanych na mocy ADN-R, artykut ten powinien zosta¢ uchylony.

Uproszczenie prawodawstwa wspolnotowego doprowadzitoby do uproszczenia transpozycji
tego prawodawstwa do ustawodawstwa krajowego. Ujednolicenie przepisow w zakresie
transportu towar6w niebezpiecznych uproscitoby i1 zwigkszytoby skutecznos$¢ pracy organdéw
$cigania, w tym ich sprawozdawczosci.

Uproszczenie 1 ujednolicenie przepiséw doprowadziloby do ulatwienia procedur
administracyjnych dla wszystkich uczestnikow transportu towaréw niebezpiecznych, od
nadawcy do odbiorcy. Ujednolicenie przepisoéw doprowadzitoby réwniez do uproszczenia
dokumentacji dotyczacej przewozow i pojazdow, a takze szkolen zaangazowanych osob oraz
pracy doradcow do spraw bezpieczenstwa w transporcie towarow niebezpiecznych.

Whiosek jest wlaczony do programu Komisji na rzecz stopniowej aktualizacji i stopniowego
upraszczania wspoOlnotowego dorobku prawnego oraz do jej programu dziatalnosci
legislacyjnej i prac oznaczonego jako 2005/TREN/017.

Uchylenie istniejacego prawodawstwa

Przyjecie wniosku doprowadzi do uchylenia istniejacego prawodawstwa.

Tabela korelacji
Panstwa czlonkowskie sa zobowiazane do przekazywania Komisji tekstu krajowych

przepisow stanowiacych transpozycje dyrektywy oraz tabeli korelacji pomigdzy tymi
przepisami a dyrektywa.

Europejski Obszar Gospodarczy

Whnioskowany akt prawny ma znaczenie dla EOG i w zwiazku z tym jego zakres powinien
by¢ rozszerzony na Europejski Obszar Gospodarczy.
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Szczegolowe wyjasnienie wniosku
Artykut 1: Zakres

Jednym z gtownych punktow niniejszego artykutu jest wskazanie, kiedy panstwo
cztonkowskie moze by¢ zwolnione ze stosowania dyrektywy w odniesieniu do transportu
srodladowego.

Artykut 2: Definicje

Zdefiniowano istotne umowy 1 porozumienia mi¢dzynarodowe, towary niebezpieczne i srodki
transportu.

Artykut 3: Przepisy ogolne
Okreslono przepisy ogdlne w zakresie transportu towardw niebezpiecznych.
Artykut 4: Panstwa trzecie

Dozwolony jest transport z i do krajow spoza UE, ktérych dotycza umowy migdzynarodowe
w zakresie transportu towaréw niebezpiecznych

Artykut 5: Ograniczenia z innych wzgledow niz bezpieczenstwo podczas transportu

Na wlasnym terytorium panstwo czlonkowskie moze, z innych powodow niz wzgledy
bezpieczenstwa, stosowa¢ dodatkowe przepisy dotyczace transportu  towarow
niebezpiecznych.

Artykut 6: Ograniczenia ze wzgledow bezpieczenstwa transportu

Panstwo czlonkowskie moze stosowa¢ dodatkowe przepisy w zakresie transportu krajowego
realizowanego przez pojazdy krajowe. W razie wypadku lub zdarzenia panstwo cztonkowskie
moze w razie potrzeby podjac srodki nadzwyczajne.

Artykut 7: Odstepstwa

Poniewaz umowy mig¢dzynarodowe i zataczniki do dyrektywy nie uwzgledniaja szczegdlnych
cech transportu krajowego, panstwa cztonkowskie moga, w okreslonych warunkach, przyznaé
odstepstwa od dyrektywy w zakresie transportu krajowego. W niektorych przypadkach,
odstgpstwa musza zosta¢ przyjete przez Komisj¢ zgodnie z procedura komitologii.
Odstepstwa podlegaja regularnemu przegladowi i sa wymienione w zalacznikach do
dyrektywy.

Artykut 8: Przepisy przejsciowe

Panstwo cztonkowskie moze zachowaé pewne przejSciowe przepisy krajowe, ktore
wymieniono w zatacznikach do dyrektywy.

Artykut 9: Adaptacje

Zmiany niezb¢dne do dostosowania zatacznikéw do postgpu naukowego i technicznego
musza zostac przyjete zgodnie z procedura komitologii.

10
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Artykut 10: Komitet

Przewiduje si¢ istnienie komitetu regulacyjnego do spraw transportu towardéw
niebezpiecznych, ktory bedzie pomagaé Komisji w procedurach komitologii.

Artykut 11: Transpozycja

Docelowym terminem wejscia dyrektywy w zycie jest dzien 1 stycznia 2009 r. W tym samym
dniu wejda w zycie dwuletnie aktualizacje odpowiednich uméw 1 porozumien
miedzynarodowych.

Artykuty 121 13: Zmiany i uchylenia

Nowa dyrektywa spowoduje uchylenie istniejacych dyrektyw 94/55/WE 1 96/49/WE,
ze zmianami, W sprawie transportu towarow niebezpiecznych, dyrektyw 96/35/WE
12000/18/WE w sprawie doradcow do spraw bezpieczenstwa w transporcie towarow
niebezpiecznych, decyzji 2005/263/WE 1 2005/180/WE w sprawie odstepstw, ze zmianami, i
artykutu 6 dyrektywy Rady 82/714/EWG ustanawiajacej wymagania techniczne dla statkow
zeglugi srédladowej, ze zmianami.

Artykuly 141 15: Wejscie w Zycie i adresaci

Dyrektywa wejdzie w zycie dwudziestego dnia po jej opublikowaniu. Dyrektywa jest
skierowana do panstw cztonkowskich.

11
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2006/0278 (COD)
Whniosek
DYREKTYWA PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY

w sprawie transportu ladowego towarow niebezpiecznych

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPEJSKIE]J,

uwzgledniajac Traktat ustanawiajacy Wspolnote Europejska, w szczegolnosci jego art. 71,

uwzgledniajac wniosek Komisji',

uwzgledniajac opini¢ Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego?,

uwzgledniajac opini¢ Komitetu Regionow >,

stanowiac zgodnie z procedura okreslong w art. 251 traktatu,

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(1

2

3)

Drogowy, kolejowy lub $rodladowy transport towaréw niebezpiecznych wiaze si¢ ze
znacznym ryzykiem wypadkéw. Dlatego nalezy podja¢ dziatania majace na celu
zapewnienie wykonywania takiego transportu w najlepszych mozliwych warunkach
bezpieczenstwa.

Dyrektywa Rady 94/55/WE z dnia 21 listopada 1994 r. w sprawie zblizenia
ustawodawstw panstw cztonkowskich w zakresie transportu drogowego towarow
niebezpiecznych® i dyrektywa Rady 96/49/WE z dnia 23 lipca 1996 r. w sprawie
zblizenia ustawodawstw panstw cztonkowskich w zakresie kolejowego transportu
towardw niebezpiecznych® ustanowily jednolite przepisy dotyczace odpowiednio
transportu drogowego i kolejowego towaréw niebezpiecznych.

W celu ustanowienia wspdlnego systemu prawnego obejmujacego wszystkie aspekty
transportu ladowego towardw niebezpiecznych, dyrektywy 94/55/WE 1 96/49/WE
nalezy zastapi¢ jedna dyrektywa, ktora bedzie zawiera¢ takze postanowienia dotyczace
transportu $rodladowego.

N S

DzU.C z,str..

DzU.C z,str..

Dz.U.C z,str..

Dz.U. L 319 z 12.12.1994 r., str. 7. Dyrektywa ostatnio zmieniona dyrektywa Komisji 2004/111/WE
(Dz.U. L 365z 10.12.2004 ., str. 25).

Dz.U. L 235 z 17.9.1996 r., str. 25. Dyrektywa ostatnio zmieniona dyrektywa Komisji 2004/110/WE
(Dz.U. L 365z 10.12.2004 1., str. 24).

12
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(4)

)

(6)

(7

®)

©

(10)

(11)

(12)

Wigkszos¢ panstw czlonkowskich jest stronami europejskiej umowy dotyczacej
mig¢dzynarodowego przewozu drogowego towaréw niebezpiecznych (,,ADR”),
regulaminu migdzynarodowego przewozu kolejami towardéw niebezpiecznych (,,RID”)
i, o ile dotyczy, europejskiego porozumienia w sprawie mig¢dzynarodowych
przewozow materialdw niebezpiecznych §rédladowymi drogami wodnymi (,,ADN”).

ADR, RID i ADN okreslaja jednolite zasady bezpiecznego transportu
miedzynarodowego towaroOw niebezpiecznych. Aby ujednolici¢ w catej Wspolnocie
warunki przewozu towardw niebezpiecznych i1 zapewni¢ funkcjonowanie wspolnego
rynku transportu, zasady te powinny zosta¢ rowniez rozszerzone na transport krajowy.

Przepisy niniejszej dyrektywy nie powinny dotyczy¢ transportu towarOw
niebezpiecznych w pewnych wyjatkowych okoliczno$ciach zwiazanych z charakterem
wykonujacych go pojazdow lub statkow, lub z ograniczonym charakterem
realizowanego transportu.

Kazde panstwo czlonkowskie powinno zachowaé prawo do uzyskania zwolnienia
ze stosowania niniejszej dyrektywy w zakresie transportu $rodladowego towarow
niebezpiecznych, jezeli §rodladowe drogi wodne na jego terytorium nie sa potaczone
za posrednictwem $rodladowych drog wodnych z drogami wodnymi innych panstw
cztonkowskich, badZz tez jezeli nie sa takimi drogami przewozone towary
niebezpieczne.

Powinno by¢ dozwolone wykonywanie przez S$rodki transportu zarejestrowane
w krajach trzecich migdzynarodowego transportu towarow niebezpiecznych na
terytoriach panstw cztonkowskich, pod warunkiem zgodnos$ci z odpowiednimi
przepisami ADR, RID lub ADN.

Kazde panstwo cztonkowskie powinno zachowa¢ prawo do regulowania lub
wprowadzenia zakazu, wytacznie z powodow innych niz wzgledy bezpieczenstwa,
transportu krajowego towaréw niebezpiecznych.

Kazde panstwo czlonkowskie powinno mie¢ mozliwos¢ stosowania bardziej
rygorystycznych przepisow w odniesieniu do przewozow krajowych wykonywanych
przez pojazdy zarejestrowane lub wprowadzone do ruchu na jego terytorium.

Ujednolicenie warunkéw transportu krajowego towaréw niebezpiecznych nie powinno
przeszkodzi¢ w uwzglednieniu szczegdlnych okolicznosci krajowych. Niniejsza
dyrektywa powinna w zwiazku z tym zapewni¢ panstwom czlonkowskim mozliwos¢
przyznania odstgpstw na mocy pewnych okreslonych warunkow. Takie odstepstwa
powinny zosta¢ wymienione w niniejszej dyrektywie jako ,,dodatkowe przepisy
krajowe”.

Ze wzgledu na poziom inwestycji wymaganych w tym sektorze, panstwom
cztonkowskim nalezy zezwoli¢ na tymczasowe utrzymanie pewnych szczegoélnych
przepisow krajowych dotyczacych wymagan konstrukcyjnych dla srodkéw transportu
lub sprzgtu transportowego, transportu przez tunel pod kanatem La Manche i
transportu pomigdzy panstwami czitonkowskimi a panstwami, ktore sa stronami
Organizacji Wspotpracy Kolei (OSJID). Takie przepisy powinny zosta¢é wymienione w
niniejszej dyrektywie jako ,,dodatkowe przepisy przejsciowe”.
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(13)

(14)

(15)

(16)

(17)

(18)

(19)

(20)

Konieczna jest mozliwos¢ szybkiego dostosowywania zatacznikéw do dyrektywy do
postepu naukowego i technicznego, w tym do rozwoju nowych technologii w zakresie
sledzenia ruchu i1 pochodzenia, w szczegdlnosci w celu uwzglednienia nowych
postanowien wiaczanych do ADR, RID i ADN.

Komisja powinna mie¢ roéwniez mozliwo$¢ zmiany wykazow dodatkowych przepisow
krajowych 1 podejmowania decyzji o zastosowaniu 1 wdrozeniu $rodkow
nadzwyczajnych w razie wypadkow lub zdarzen.

Srodki niezbedne do wykonania niniejszej dyrektywy powinny zostaé przyjete
zgodnie z decyzja Rady 1999/468/WE z dnia 28 czerwca 1999 r. ustanawiajaca
warunki wykonywania uprawnien wykonawczych przyznanych Komisji®.

W szczegbdlnosci Komisja powinna by¢ uprawniona do dostosowywania zatacznikow
do postgpu naukowego i technicznego. Poniewaz $rodki te maja ogdlny zakres
zastosowania i nie maja na celu zmiany istotnych elementoéw niniejszej dyrektywy ani
uzupetnienia niniejszej dyrektywy o dodanie nowych elementdw innych niz istotne
elementy, powinny by¢ one przyjmowane zgodnie z procedura. regulacyjna potaczona
z kontrola okre$lona w art. 5a decyzji 1999/468/EWG.

W  okreslonych przypadkach, gdy jest to uzasadnione wzgledami sprawnego
postgpowania, ograniczenia czasowe, ktore zazwyczaj obowiazuja w kontekscie
procedury regulacyjnej potaczonej z kontrola, powinny by¢ dostosowane do
przyjmowania wersji zalacznikow zmienionych odpowiednio do postgpu naukowego i
technicznego.

Poniewaz cele niniejszej dyrektywy, a mianowicie zapewnienie jednolitego
stosowania ujednoliconych zasad bezpieczenstwa w calej Wspdlnocie 1 wysoki
poziom bezpieczenstwa krajowych i migdzynarodowych przewozdéw, nie moga zostac
W wystarczajacej mierze osiagni¢te przez panstwa czlonkowskie dzialajace
pojedynczo, w zwiazku z czym, ze wzgledu na skalg i1 efekty niniejszej dyrektywy,
moga zostaé lepiej osiagnigte na poziomie Wspolnoty, Wspolnota moze przyjaé srodki
zgodne z zasada pomocniczo$ci okreslong w art. 5 traktatu. Zgodnie z okreslong tym
artykulem zasada proporcjonalnos$ci, niniejsza dyrektywa nie wykracza poza to, co jest
konieczne do osiagnigcia tych celow.

Przepisy niniejszej dyrektywy pozostaja bez uszczerbku dla zobowiazan podjetych
przez Wspolnotg 1 jej panstwa cztonkowskie zgodnie z celami ustalonymi w rozdziale
19 Programu 21 konferencji UNCED, ktora odbyta si¢ w Rio de Janeiro w czerwcu
1992 r., zmierzajacych do przysziej harmonizacji systemow klasyfikacji substancji
niebezpiecznych.

Przepisy niniejszej dyrektywy pozostaja bez uszczerbku dla prawodawstwa
wspolnotowego regulujacego warunki bezpieczenstwa, na podstawie ktorych powinny
by¢ przewozone czynniki biologiczne i mikroorganizmy zmodyfikowane genetycznie,

Dz.U. L 184 z 17.7.1999 r., str. 23. Decyzja ostatnio zmieniona decyzja 2006/512/WE (Dz.U. L 200,
22.7.2006 r., str. 11).
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2

(22)

(23)

objete dyrektywa Rady 90/219/EWG’, dyrektywa 2001/18/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady® i dyrektywa 2000/54/WE Parlamentu Europejskiego i Rady’.

Przepisy niniejszej dyrektywy pozostaja bez uszczerbku dla stosowania innych
przepisow Wspolnoty w dziedzinie bezpieczenstwa i higieny pracy oraz ochrony
srodowiska, w szczegolnosci dyrektywy ramowej w sprawie bezpieczenstwa i
poprawy zdrowia pracownikow — dyrektywy 89/391/EWG', i jej dyrektyw
szczegotowych, w tym dyrektywy 98/24/WE'' w sprawie $rodkéw chemicznych i
dyrektywy 2004/37/WE'? w sprawie czynnikow rakotworczych i mutagennych.

Artykut 6 dyrektywy Rady 82/714/EWG z dnia 4 pazdziernika 1982 r. ustanawiajacej
wymagania techniczne dla statkow zeglugi $rodladowej" przewiduje, ze statki
posiadajace $wiadectwo wydane zgodnie z rozporzadzeniem w sprawie transportu
substancji niebezpiecznych na Renie (ADN-R) moga przewozi¢ towary niebezpieczne
na terytorium Wspolnoty zgodnie z warunkami podanymi w takim $wiadectwie.
W konsekwencji przyjecia niniejszej dyrektywy, dyrektywa 82/714/EWG powinna
zosta¢ zmieniona w celu usunigcia tego postanowienia.

Dyrektywy 94/55/WE 1 96/49/WE powinny w zwiazku z tym zosta¢ uchylone.
Ze wzgledu na przejrzysto$¢ 1 racjonalno$¢ konieczne jest rowniez uchylenie
dyrektywy Rady 96/35/WE z dnia 3 czerwca 1996 r. w sprawie wyznaczania i
kwalifikacji zawodowych doradcow do spraw bezpieczenstwa w transporcie
drogowym, kolejowym i $rodladowym towardw niebezpiecznych'®, dyrektywy
2000/18/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 17 kwietnia 2000 r. w sprawie
minimalnych wymogoéw egzaminacyjnych dla doradcow do spraw bezpieczenstwa w
drogowym, kolejowym i $rodladowym transporcie towaréw niebezpiecznych'’,
decyzji Komisji 2005/263/WE z dnia 4 marca 2005 r. upowazniajacej panstwa
cztonkowskie na mocy dyrektywy 94/55/WE do przyjecia niektoérych odstepstw w
odniesieniu do transportu drogowego towaréw niebezpiecznych'® i decyzji Komisji
2005/180/WE z dnia 4 marca 2005 r. upowazniajacej panstwa cztonkowskie na mocy
dyrektywy Rady 96/49/WE do przyjecia niektorych odstepstw w odniesieniu do
kolejowego transportu towaréw niebezpiecznych .

DzU. L 117 z 8.5.1990 r., str. 1. Dyrektywa ostatnio zmieniona decyzja Komisji 2005/174/WE (Dz.U.
L 59 z5.3.2005 r., str. 20).

DzU. L 106 z 17.4.2001 r., str. 1. Dyrektywa ostatnio zmieniona rozporzadzeniem Parlamentu
Europejskiego i Rady (WE) nr 1830/2003 (Dz.U. L 268 z, 18.10.2003 r., str. 24).

Dz.U. L 262 z17.10.2000 r., str. 21.

Dz.U.L 183 229.6.1989 r., str. 1

Dz.U.L 131 25.5.1998 r., str. 11.

Dz.U. L 158 230.4.2004 r., str. 50

Dz.U. L 301 z 28.10.1982 r., str. 1. Dyrektywa ostatnio zmieniona dyrektywa [../../WE] Parlamentu
Europejskiego i Rady (...).

Dz.U.L 145z 19.6.1996 r., str. 10.

Dz.U.L 118 2 19.5.2000 r., str. 41.

DzU. L 85 z 2.4.2005r., str. 58. Decyzja zmieniona decyzja 2005/903/WE (Dz.U. L 328 z
15.12.2005 r., str. 62).

Dz.U. L 61 z 8.3.2005 r., str.41. Decyzja zmieniona decyzja 2005/777/WE (Dz.U. L 293 2 9.11.2005 r.,
str. 23).
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PRZYJMUJA NINIEJSZA DYREKTYWE:

Artykut I

Zakres

Niniejsza dyrektywa dotyczy transportu drogowego, kolejowego lub srodladowego
towardw niebezpiecznych w obrgbie panstw cztonkowskich lub pomigdzy nimi, w
tym czynno$ci zwigzanych z zaladunkiem i roztadunkiem, przetadunkiem na inny
srodek transportu lub z innego $rodka transportu oraz postojow niezbg¢dnych z uwagi
na okreslone okoliczno$ci przewozu.

Niniejsza dyrektywa nie dotyczy transportu towaré6w niebezpiecznych:

(a) pojazdami, wagonami i statkami nalezacymi do sit zbrojnych lub pojazdami,
wagonami i statkami, za ktore sily zbrojne sa odpowiedzialne;

(b) statkami pelmomorskimi na wodach morskich stanowiacych c¢zg$¢
srédladowych drog wodnych;

(c) promami jedynie przeptywajacymi po $rodladowej drodze wodnej lub przez
port; ani

(d) wykonywanego w calosci w granicach zamknigtego obszaru.

W ciagu jednego roku od wejscia w zZycie niniejszej dyrektywy panstwa
cztonkowskie moga podja¢ decyzje o niestosowaniu si¢ do przepisOw zalacznika
II1.1 z jednego z nastgpujacych powodow:

(a) brak wystepowania na ich terytorium $rodladowych drog wodnych;

(b) brak potaczenia ich $rédladowych drég wodnych za posrednictwem
srodladowej drogi wodnej z drogami wodnymi innych panstw cztonkowskich;
lub

(c) brak przewozéw towaré6w niebezpiecznych za posrednictwem ich
srédladowych drog wodnych.

Jezeli panstwo cztonkowskie podejmuje decyzj¢ o niestosowaniu si¢ do przepisow
zalacznika II1.1, powiadamia o swojej decyzji Komisje, ktora informuje o niej z kolei
pozostate panstwa cztonkowskie.

Niniejsza dyrektywa nie wpltywa na prawo panstw cztonkowskich do ustanawiania,
w zakresie nieobjgtym niniejsza dyrektywa, szczegdtowych wymagan dotyczacych
bezpieczenstwa  krajowego lub  migdzynarodowego transportu  towardow
niebezpiecznych na ich terytoriach.
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Artykut 2

Definicje
Dla celow niniejszej dyrektywy:
(1) ,,ADR” oznacza europejska umowe dotyczaca migdzynarodowego przewozu drogowego

towardw niebezpiecznych, zawarta w Genewie w dniu 30 wrze$nia 1957, ze zmianami;

(2) ,RID” oznacza regulamin migdzynarodowego przewozu kolejami towarow
niebezpiecznych wystepujacy jako zatacznik C do Konwencji o migdzynarodowym przewozie
kolejami (COTIF) sporzadzony w Wilnie w dniu 3 czerwca 1999 r., ze zmianami;

(3) ,,ADN” oznacza europejskie porozumienie w sprawie migdzynarodowych przewozow
materiatlow niebezpiecznych srodladowymi drogami wodnymi, zawarte w Genewie w dniu 26
maja 2000 r., ze zmianami;

(4) ,,pojazd” oznacza kazdy pojazd silnikowy przeznaczony do uzytku na drogach, majacy co
najmniej cztery kota i osiagajacy maksymalna predkos$¢ konstrukcyjna przekraczajaca 25
km/h, oraz jego przyczepy, z wylaczeniem pojazdéw poruszajacych si¢ po szynach,
ciagnikow rolniczych i1 lesnych osiagajacych maksymalna predko$¢ konstrukcyjna nie
przekraczajaca 40 km/h oraz wszelkich maszyn samobieznych;

(5) ,,wagon” oznacza kazdy pojazd szynowy z wlasnym uktadem napgdzajacym, ktory
porusza si¢ na wlasnych kotach po torach kolejowych 1 jest uzywany do przewozu towarow;

(6) ,,statek” oznacza kazdy statek srédladowy lub petnomorski;

Artykut 3
Przepisy ogdlne

1. Nie naruszajac przepisoOw art. 7, towaré6w niebezpiecznych nie przewozi si¢ o ile
zabraniaja tego zataczniki I.1, I1.1 1 IIL.1.

2. Nie naruszajac ogolnych przepiséw dostgpu do rynku lub przepisow ogolnie
obowiazujacych w odniesieniu do transportu towarow, transport towaroOw

niebezpiecznych jest dozwolony, o ile sa spetnione warunki okre§lone
w zatacznikach 1.1, I1.1 1 III.1.

Artykut 4
Kraje trzecie

Transport towaro6w niebezpiecznych pomigdzy terytorium Wspolnoty a krajami trzecimi jest
dozwolony pod warunkiem zgodnosci z przepisami ADR, RID lub ADN.
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Artykut 5

Ograniczenia z innych wzgledow niZ bezpieczenstwo podczas transportu

Panstwa cztonkowskie zachowuja prawo do regulowania lub wprowadzenia zakazu transportu
towarOw niebezpiecznych na swoim terytorium, wytacznie z powodéw innych niz wzgledy
bezpieczenstwa podczas transportu.

PL

Artykut 6

Ograniczenia ze wigledow bezpieczenstwa transportu

Ze wzgledow bezpieczenstwa transportu panstwa cztonkowskie moga stosowaé
bardziej rygorystyczne przepisy dotyczace transportu krajowego towardw
niebezpiecznych wykonywanego przez pojazdy zarejestrowane lub wprowadzone do
ruchu na ich terytorium, z wyjatkiem wymagan konstrukcyjnych.

Jezeli w razie wypadku lub zdarzenia na swoim terytorium panstwo cztonkowskie
uzna, ze obowiazujace przepisy bezpieczenstwa sa niewystarczajace do ograniczenia
zagrozen zwiazanych z przewozami i jezeli wystapi pilna potrzeba podjgcia dziatan,
takie panstwo cztonkowskie zawiadamia Komisj¢ na etapie planowania o §rodkach,
ktoérych podjgcie proponuje.

Dziatajac zgodnie z procedura, o ktorej mowa w art. 10 ust. 2, Komisja podejmuje
decyzje zezwalajaca lub nie na wdrozenie danych $rodkéw i okreslajaca okres
obowiazywania takiego zezwolenia.

Artykut 7

Odstepstwa

Panstwa cztonkowskie moga zezwoli¢ na stosowanie j¢zykow innych niz
przewidziane w zatacznikach w odniesieniu do przewozéw wykonywanych
wylacznie w obrebie ich terytorium.

(a) Panstwa cztonkowskie moga wnioskowaé o odstepstwa od zalacznikéw 1.1,
II.1 Tub III.L1 w zakresie transportu niewielkich ilosci pewnych towarow
niebezpiecznych w obrgbie ich terytorium, z wytaczeniem substancji o $redniej lub
wysokiej radioaktywnosci, o ile nie spowoduje to zmniejszenia bezpieczenstwa i
jezeli warunki dla takiego transportu nie sa bardziej rygorystyczne niz warunki
okreslone w tych zatacznikach.

(b) O ile nie spowoduje to zmniejszenia poziomu bezpieczenstwa, panstwa
cztonkowskie moga réwniez wnioskowaé o odstepstwa od zatacznikow 1.1, I1.1 lub
1.1 w zakresie transportu towaréw niebezpiecznych w obrgbie ich terytorium w
odniesieniu do:

bl) transportu lokalnego na krotkich odcinkach, lub
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b2) lokalnego transportu kolejowego na doktadnie wyznaczonych trasach
w ramach okre§lonego procesu przemystowego i pod S$cista kontrola,
w jasno okreslonych warunkach.

W kazdym przypadku Komisja sprawdza, czy zostaly spelnione warunki okreslone
w pierwszym i drugim podpunkcie niniejszego ustgpu i zgodnie z procedura, o ktorej
mowa w art. 10 ust. 2, podejmuje decyzjg, czy zezwoli¢ na odstgpstwo i doda¢ je do
listy dodatkowych przepiséw krajowych w zatacznikach 1.3, I1.3 lub III.3.

3. Odstegpstwa obowiazuja przez okres 5 lat od daty zezwolenia.
Odstepstwa nie sa dyskryminujace.

4. Jezeli panstwo czlonkowskie wnioskuje o przedtuzenie zezwolenia na odstgpstwo,
Komisja dokonuje przegladu danego odstgpstwa.

Jezeli nie zostala przyjeta zmiana zatacznikow 1.1, II.1 lub IIL.1 dotyczaca
przedmiotu odstepstwa, Komisja przedluza wazno$¢ zezwolenia na kolejny okres
5 lat.

Jezeli zostala przyjeta zmiana zatacznikow 1.1, I1.1 lub III.1 dotyczaca przedmiotu
odstepstwa, Komisja, dziatajac zgodnie z procedura, o ktérej mowa w art. 10 ust. 2,
moze:

(a) oswiadczy¢, ze odstgpstwo jest przestarzate, i skresli¢ je z wihasciwego
zalacznika;

(b) zmniejszy¢ zakres zezwolenia i odpowiednio zmieni¢ wlasciwy zatacznik;
(c) przedhuzy¢ zezwolenie na kolejny okres 5 lat.

5. Na swoim terytorium kazde panstwo cztonkowskie moze wydawa¢ indywidualne
zezwolenia na wykonywanie przewozow towaréw niebezpiecznych zabronionych
niniejsza dyrektywa lub na wykonywanie takich przewozow na warunkach innych
niz okreslone w niniejszej dyrektywie, pod warunkiem $cislego okreslenia 1
ograniczenia w czasie takich przewozow.

Artykut 8
Przepisy przejsciowe

Na swoim terytorium panstwa cztonkowskie moga utrzymywac przepisy wymienione
w zatacznikach 1.2., I1.2. 1 II1.2.

Panstwa czlonkowskie, ktore utrzymuja takie przepisy, zawiadamiaja o tym Komisjg.
Komisja informuje o tym z kolei pozostate panstwa cztonkowskie.
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Artykut 9

Dostosowania

Zmiany niezbedne do dostosowania zatacznikoéw do postgpu naukowego i technicznego, w
tym zwiazane z zastosowaniem technologii w zakresie §ledzenia ruchu i pochodzenia, w
obszarach objetych niniejsza dyrektywa, w szczegdlnosci w celu uwzglednienia zmian w
ADR, RID 1 ADN, przyjmuje si¢ zgodnie z procedura. regulacyjna potaczona z kontrola
okreslona w art. 10 ust. 3.

PL

Artykut 10

Komitet

Komisja wspomagana jest przez komitet do spraw transportu towardw
niebezpiecznych.

W przypadku dokonania odniesienia do niniejszego artykulu stosuje sig art. 51 7
decyzji 1999/468/WE, uwzgledniajac przepisy jej art. 8.

Okres okreslony w art. 5 ust. 6 decyzji 1999/468/WE ustala si¢ na trzy miesiace.

W przypadku dokonania odniesienia do niniejszego artykutu stosuje si¢ art. od Sa
ust. 1 do ust. 4 1 art. 7 decyzji 1999/468/WE, uwzgledniajac przepisy jej art. 8.

Okresy okreslone w art. 5a ust. 3 lit. c¢), ust. 4 lit. b) 1 ust. 4 lit. e) decyzji
1999/468/WE ustala si¢ odpowiednio na jeden miesiac, jeden miesiac i dwa
miesiace.

Artykut 11

Transpozycja

Panstwa cztonkowskie wprowadzaja w zycie, najpozniej do dnia 31 grudnia 2008 r.
przepisy ustawowe, wykonawcze 1 administracyjne niezbgdne do wykonania
niniejszej dyrektywy. Niezwlocznie przekazuja Komisji tekst tych przepisow i tabelg
korelacji pomigdzy tymi przepisami a niniejsza dyrektywa.

Przepisy przyjete przez panstwa cztonkowskie zawieraja odniesienie do niniejszej
dyrektywy lub odniesienie takie towarzyszy ich urzedowej publikacji. Metody
dokonywania takiego odniesienia okreslane sa przez panstwa czlonkowskie.

Panstwa czlonkowskie przekazuja Komisji tekst gtownych postanowien prawa
krajowego, ktore przyjmuja w dziedzinie obj¢tej niniejsza dyrektywa.
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Artykut 12

Zmiana

W dyrektywie 82/714/EWG skresla si¢ art. 6.
Artykut 13

Uchylenia
1. Traca moc dyrektywy 94/55/WE, 96/49/WE, 96/35/WE 1 2000/18/WE.

Swiadectwa wydane na mocy przepisow uchylonych dyrektyw zachowuja wazno$é
do konca ich terminu waznosci.

2. Traca moc decyzje 2005/263/WE 12005/180/WE.

Artykut 14
Wejscie w Zycie

Niniejsza dyrektywa wejdzie w zycie dwudziestego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku
Urzedowym Unii Europejskiej.

Artykul 15

Adresaci

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do panstw cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli, dnia

W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady
Przewodniczqcy Przewodniczqcy
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PL



I.1.

ZALACZNIKI

I
Transport drogowy

ADR

Zataczniki A 1 B do europejskiej umowy dotyczace] migdzynarodowego przewozu
drogowego towaréw niebezpiecznych (ADR), stosowane z moca od dnia 1 stycznia 2009 r.,
przy czym rozumie si¢, Ze wyrazy ,umawiajaca si¢ strona” zast¢puje si¢ odpowiednio
wyrazami ,,panstwo cztonkowskie”.

[.2.

1.

PL

Dodatkowe przepisy przejsciowe

Panstwa cztonkowskie moga utrzymac odstgpstwa przyjete na mocy art. 4 dyrektywy
94/55/WE do dnia 31 grudnia 2010 r. lub do zmiany zatacznika 1.1 zgodnie z
Zaleceniami ONZ dotyczacymi transportu towar6w niebezpiecznych, o ktorych
mowa w niniejszym artykule, jezeli zmiana ta nastapi wczesniej.

Kazde panstwo cztonkowskie moze zezwoli¢ na uzytkowanie na swoim terytorium
cystern i pojazdoéw skonstruowanych przed dniem 1 stycznia 1997 r., ktoére nie
spelniaja  wymagan okreSlonych w niniejszej dyrektywie, a ktére zostaty
skonstruowane zgodnie z wymaganiami krajowymi obowiazujacymi w dniu 31
grudnia 1996 r., pod warunkiem, ze takie cysterny i pojazdy zapewnia wymagany
poziom bezpieczenstwa.

Cysterny i pojazdy skonstruowane dnia 1 stycznia 1997 r. lub pdzniej, niezgodne z
niniejsza dyrektywa lecz skonstruowane zgodnie z wymaganiami dyrektywy
94/55/WE obowiazujacej w dniu ich konstrukcji, moga by¢ nadal uzytkowane na
potrzeby transportu krajowego.

Kazde panstwo cztonkowskie moze zezwoli¢ na uzytkowanie na swoim terytorium
bebndéw cisnieniowych, wiazek butli i cystern skonstruowanych przed dniem 1 lipca
2007 r. 1 innych zbiornikdw skonstruowanych przed dniem 1 lipca 2003 r., ktére nie
spelniaja  wymagan okres§lonych w niniejszej dyrektywie, a ktore zostaly
skonstruowane zgodnie z wymaganiami krajowymi obowiazujacymi w dniu ich
konstrukcji, jednak nie p6zniej niz w dniu 1 lipca 2005 r., w przypadku bgbnéw
cis$nieniowych, wiazek butli i cystern, i nie pdzniej niz w dniu 1 lipca 2001 r.
w przypadku innych zbiornikdw, pod warunkiem, ze taki sprz¢t zapewnia wymagany
poziom bezpieczenstwa.

Kazde panstwo cztonkowskie, w ktorym temperatura otoczenia jest regularnie nizsza
od -20 °C, moze wprowadzi¢ na swoim terytorium bardziej rygorystyczne normy
dotyczace temperatury stosowania materialdw wykorzystywanych na opakowania z
tworzyw sztucznych, cysterny i ich oprzyrzadowanie, przeznaczone do uzytku
w krajowym transporcie drogowym towaréw niebezpiecznych, do chwili wlaczenia
postanowien o wlasciwych temperaturach referencyjnych dla danych stref
klimatycznych do zatacznika I.1 do dyrektywy.
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[.3.

Kazde panstwo cztonkowskie moze utrzymywaé na swoim terytorium przepisy
krajowe inne niz okreslone w niniejszej dyrektywie w odniesieniu do temperatury
referencyjnej transportu gazéw ptynnych lub mieszanin gazéw ptynnych, do chwili
wlaczenia postanowien o wlasciwych temperaturach referencyjnych dla
wyznaczonych obszarow klimatycznych do norm europejskich 1 wlaczenia
odniesienia do tych postanowien do zatacznika 1.1 do dyrektywy.

Kazde panstwo cztonkowskie moze utrzymywac¢ na swoim terytorium obowiazujace
w dniu 31 grudnia 1996 r. przepisy ustawodawstwa krajowego dotyczace prezentacji
lub umieszczenia kodu dziatania w stanie zagrozenia lub karty zagrozenia zamiast
numeru identyfikacyjnego zagrozenia, ustalonego w zalaczniku I.1 do dyrektywy.

Dodatkowe przepisy krajowe

Odstgpstwa dla panstw cztonkowskich dotyczace transportu towardéw niebezpiecznych na
terytorium tych panstw na podstawie art. 7 ust. 2.

Numeracja odstgpstw: RO-a/b1/b2-MS-nn
RO= transport drogowy

a/b1/b2= art. 7 ust. 2 lit. a)/b1)/b2)

MS= skrét nazwy panstwa cztonkowskiego
Nn= liczba porzadkowa

Na podstawie art. 7 ust. 2 lit. a)

BE Belgia

RO-a-BE-1

Przedmiot: Klasa 1 — Male ilosci.

Odniesienie do zalqcznika 1.1. do dyrektywy: 1.1.3.6

Tres¢ zatqcznika do dyrektywy: Ppkt 1.1.3.6 ogranicza do 20 kg ilo$¢ gérniczych materiatéw
wybuchowych, ktére mozna przewozi¢ w zwyktych pojazdach.

Tres¢ ustawodawstwa krajowego: Podmiotom gospodarczym ze skladami odleglymi od
punktow zaopatrzenia mozna zezwoli¢ na transport co najwyzej 25 kg dynamitu lub silnych
materialdw wybuchowych 1 300 detonatoréw w zwyklych pojazdach silnikowych, z
zastrzezeniem warunkow okre§lonych przez stuzby ds. materiatow wybuchowych.

Poczqgtkowe odniesienie do ustawodawstwa krajowego: Artykut 111 dekretu krolewskiego z
dnia 23 wrze$nia 1958 r. w sprawie materiatow wybuchowych, zmienionego dekretem
krélewskim z dnia 14 maja 2000 r.

RO-a-BE-2

Przedmiot: Transport nieoczyszczonych pustych pojemnikéw po produktach roznych klas.
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Odniesienie do zalqcznika 1.1. do dyrektywy: 5.4.1.1.6

res¢ ustawodawstwa krajowego: zanie w u e przewozowym ,,Nie0CZySzcz
T tawodawstwa k Wskazanie w dokumencie przewozowym ,,ni€0czyszczone
puste opakowania po produktach réznych klas”.

Poczqtkowe odniesienie do ustawodawstwa krajowego. Odstegpstwo 6-97.

Uwagi: Odstgpstwo zarejestrowane przez Komisje Europejska pod nr 21 (na mocy art. 6
ust. 10).

RO-a-BE-3

Przedmiot: Przyjecie RO—a—UK—4.

Poczqgtkowe odniesienie do ustawodawstwa krajowego:

DE Niemcy
RO-a-DE-1

Przedmiot: Opakowania mieszane i tfadunki mieszane czgsci samochodowych o oznaczeniu
klasyfikacyjnym 1.4G razem z niektérymi towarami niebezpiecznymi (n4).

Odniesienie do zalqcznika I.1. do dyrektywy: 4.1.1017.5.2.1.

Tres¢ zatqcznika do dyrektywy: Przepisy w sprawie opakowan mieszanych i1 tadunkow
mieszanych.

Tres¢ ustawodawstwa krajowego: Towary o numerach UN 0431 i UN 0503 mozna tadowac
razem z niektérymi towarami niebezpiecznymi (produkty zwiazane z produkcja samochodow)
w pewnych ilo$ciach, wymienionych w wylaczeniu. Nie mozna przekracza¢ wartosci 1000
(poréwnywalne z ppkt 1.1.3.6.4).

Poczqtkowe odniesienie do ustawodawstwa krajowego: Gefahrgut-Ausnahmeverordnung -
GGAYV 2002 vom 06.11.2002 (BGBI. I S. 4350), gedndert durch Artikel 2 der Verordnung
vom 28.04.2003 (BGBI. I S. 595); Ausnahme 28.

Uwagi: Wylaczenie jest konieczne w celu zapewnienia szybkiej dostawy czgsci
samochodowych zwiazanych z bezpieczenstwem zaleznie od miejscowego zapotrzebowania.
Z powodu duzej réznorodnosci zakresu produktéw sktadowanie tych produktow przez
miejscowe stacje obstugi nie jest powszechne.

RO-a-DE-2

Przedmiot: Zwolnienie z wymagania posiadania dokumentu przewozowego i zgloszenia
nadania dotyczacych niektérych ilo$ci towaréw niebezpiecznych okre§lonych w ppkt 1.1.3.6

(nl).
Odniesienie do zatqcznika 1.1. do dyrektywy: 5.4.1.1.115.4.1.1.6.
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Tres¢ zatqcznika do dyrektywy: Tres¢ dokumentu przewozowego.

Tres¢ ustawodawstwa krajowego: Dotyczy wszystkich klas z wyjatkiem klasy 7: nie wymaga
si¢ dokumentu przewozowego, jesli ilos¢ przewozonych towardw nie przekracza iloSci
podanych w ppkt 1.1.3.6.

Poczqtkowe odniesienie do ustawodawstwa krajowego: Gefahrgut-Ausnahmeverordnung -
GGAYV 2002 vom 06.11.2002 (BGBI. I S. 4350), gedndert durch Artikel 2 der Verordnung
vom 28.04.2003 (BGBI. I S. 595); Ausnahme 18.

Uwagi: Informacj¢ zawarta w oznaczeniach i etykietach uwaza si¢ za wystarczajaca dla
transportu krajowego, poniewaz dokument przewozowy nie zawsze jest adekwatny w
przypadkach, gdy chodzi o dystrybucjg lokalna.

Odstepstwo zarejestrowane przez Komisj¢ Europejska pod nr 22 (na mocy art. 6 ust. 10).

RO-a-DE-3

Przedmiot: Transport wzorcoOw miary 1 pomp paliwowych (pustych, nieoczyszczonych).

Odniesienie do zalqcznika 1.1. do dyrektywy: Przepisy dotyczace towaréw o numerach UN
1202, 1203 1 1223

Tres¢ zalqcznika do dyrektywy: Instrukcje dotyczace pakowania, znakowania, dokumentéw,
transportu 1 przetadunku, instrukcje dla zatogi pojazdu.

Tres¢ ustawodawstwa krajowego: Specyfikacja majacych zastosowanie przepisow i
postanowien pomocniczych dotyczacych stosowania odstgpstwa; do 1000 1: poréwnywalne z
pustymi, nieoczyszczonymi opakowaniami; powyzej 1000 I Zgodno$¢ z niektoérymi
przepisami dotyczacymi zbiornikow, transport wytacznie pustych i nieczyszczonych.

Poczqtkowe odniesienie do ustawodawstwa krajowego: Gefahrgut-Ausnahmeverordnung -
GGAV 2002 vom 06.11.2002 (BGBI. I S. 4350), gedndert durch Artikel 2 der Verordnung
vom 28.04.2003 (BGBI. I S. 595); Ausnahme 24.

Uwagi: Listanr 7, 38, 38a.

RO-a-DE—4
Przedmiot: Wylaczenie niewielkich ilosci niektoérych towarow do uzytku prywatnego.

Odniesienie do zalqcznika 1.1. do dyrektywy: Tabela w rozdziale 3.2 dotyczaca niektorych
towarow oznaczonych numerami UN w obrebie klas 1 — 9.

Tres¢ zatqcznika do dyrektywy: Pozwolenie na transport i odno$ne postanowienia.

Tres¢ ustawodawstwa krajowego: Klasy 1 — 9; wytaczenie bardzo malych ilosci réznych
towarow w opakowaniach oraz pewnych ilosci do uzytku prywatnego; maksymalnie 50 kg na
jednostke transportowa; stosowanie ogélnych wymagan dotyczacych pakowania
w opakowania wewngtrzne.
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Poczqtkowe odniesienie do ustawodawstwa krajowego: Gefahrgut-Ausnahmeverordnung -
GGAYV 2002 vom 06.11.2002 (BGBI. I S. 4350), gedndert durch Artikel 2 der Verordnung
vom 28.04.2003 (BGBI. I S. 595); Ausnahme 3.

Uwagi: Odstgpstwo ograniczone do dnia 31 grudnia 2004 r. Lista nr 14*.

RO-a-DE-5

Przedmiot: Pozwolenie na stosowanie opakowania kombinowanego.
Odniesienie do zalqcznika 1.1. do dyrektywy: 4.1.10.4 MP2.

Tres¢ zalqcznika do dyrektywy: Zakaz stosowania opakowania kombinowanego.

Tres¢ ustawodawstwa krajowego: Klasy 1.4S, 2, 3 oraz 6.1; pozwolenie na stosowanie
opakowania kombinowanego w przypadku przedmiotow ujgtych w klasie 1.4S (naboje do
broni recznej), aerozoli (klasa 2) oraz materialow czyszczacych i do obrobki ujetych w
klasach 3 1 6.1 (wymienione numery UN) stanowiacych zestawy przeznaczone do sprzedazy
w opakowaniu kombinowanym w grupie opakowaniowej Il oraz w matych ilosciach.

Poczqtkowe odniesienie do ustawodawstwa krajowego: Gefahrgut-Ausnahmeverordnung -
GGAV 2002 vom 06.11.2002 (BGBI. I S. 4350), gedndert durch Artikel 2 der Verordnung
vom 28.04.2003 (BGBI. I S. 595); Ausnahme 21.

Uwagi: Lista nr 30*, 30a, 30b, 30c, 30d, 30e, 30f, 30g.

DK Dania
RO-a-DK-1

Przedmiot: Transport drogowy opakowan zawierajacych odpady lub pozostatosci substancji
niebezpiecznych zebranych z gospodarstw domowych i niektorych przedsigbiorstw w celu ich
utylizacji.

Odniesienie do zalqcznika 1.1. do dyrektywy: Cz¢s¢ 2,4.1.4,4.1.10,5.2,5.418.2

Tres¢ zatqcznika do dyrektywy:

Zasady klasyfikacji. Przepisy dotyczace opakowan mieszanych. Przepisy dotyczace
znakowania i etykietowania. Dokument przewozowy.

Tres¢ ustawodawstwa krajowego: Opakowania wewngtrzne zawierajace odpady lub
pozostatosci chemikaliow zebranych z gospodarstw domowych 1 niektorych przedsigbiorstw
moga by¢ pakowane razem w niektére opakowania zewngtrzne posiadajace homologacje
przyznana przez ONZ. Zawarto$¢ kazdego opakowania wewngtrznego nie moze przekraczaé
5 kg lub 5 litrow. Odstepstwa od przepisow dotyczacych klasyfikacji, znakowania i
etykietowania, dokumentacji 1 szkolenia.

Poczqtkowe odniesienie do ustawodawstwa krajowego: Bekendtgerelse nr. 729 of 15. august
2001 om vejtransport of farligt gods § 4, stk. 3.
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Uwagi: Nie jest mozliwe dokonanie doktadnej klasyfikacji oraz zastosowanie wszystkich
przepisow ADR w przypadku, gdy odpady lub pozostalosci chemikaliow sa zbierane z
gospodarstw domowych i niektorych przedsigbiorstw w celu ich utylizacji. Odpady znajduja
si¢ zazwyczaj w opakowaniach, w ktorych dokonano sprzedazy detaliczne;.

RO-a-DK-2

Przedmiot: Transport drogowy w tym samym pojezdzie opakowan z materialami
wybuchowymi i opakowan z detonatorami.

Odniesienie do zalqcznika I.1. do dyrektywy: 7.5.2.2.
Tres¢ zatqcznika do dyrektywy: Przepisy dotyczace opakowan mieszanych.

Tres¢ ustawodawstwa krajowego: W transporcie drogowym towaréw niebezpiecznych nalezy
przestrzega¢ zasad ADR.

Poczaqtkowe odniesienie do ustawodawstwa krajowego: Bekendtgerelse nr. 729 of 15. august
2001 om vejtransport of farligt gods § 4, stk. 1.

Uwagi: Istnieje praktyczna potrzeba umozliwienia pakowania razem substancji
wybuchowych i1 detonatorow w tym samym pojezdzie w czasie ich transportu z miejsca ich
sktadowania do miejsca uzywania i z powrotem.

Po zmianie dunskiego ustawodawstwa w zakresie transportu towaroOw niebezpiecznych
wladze dunskie zezwola na tego rodzaju transport na nastgpujacych warunkach:

(1) W grupie D przewozi si¢ nie wigcej niz 25 kg substancji wybuchowych.
(2) W grupie B przewozi sig nie wigcej niz 200 sztuk detonatorow.
3) Detonatory 1 substancje wybuchowe musza by¢ pakowane oddzielnie w opakowanie

z certyfikatem ONZ zgodnie z zasadami okre§lonymi w dyrektywie 2000/61/WE
zmieniajace] dyrektywe 94/55/WE.

(4) Odleglos¢ migdzy opakowaniem zawierajacym detonatory 1 opakowaniem
zawierajacym substancje wybuchowe musi wynosi¢ co najmniej 1 metr. Odleglos¢ ta
musi by¢ zachowana nawet w przypadku gwattownego hamowania. Opakowania
zawierajace substancje wybuchowe i1 opakowania zawierajace detonatory musza by¢
umieszczone w sposob pozwalajacy na ich szybkie usunigcie z pojazdu.

(5) Nalezy przestrzega¢ wszystkich innych zasad dotyczacych transportu drogowego
towarow niebezpiecznych.

FI Finlandia

RO-a-FI-1

Przedmiot: Transport pewnych ilosci towaro6w niebezpiecznych w autobusach i transport
materialdw o niskim poziomie radioaktywnosci w malych ilo$ciach do celéw ochrony
zdrowia 1 badan.
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Odniesienie do zalqcznika 1.1. do dyrektywy: 4.1, 5.4.
Tres¢ zatqcznika do dyrektywy: Postanowienia dotyczace opakowan, dokumentacja.

Tres¢ ustawodawstwa krajowego. Transport towarow niebezpiecznych w pewnych ilosciach
objetych ppkt 1.1.3.6 o maksymalnej masie netto nieprzekraczajacej 200 kg w autobusach jest
dozwolony bez koniecznosci posiadania dokumentu przewozowego oraz bez konieczno$ci
spelniania wszystkich wymagan dotyczacych opakowan. Podczas przewozu materiatow o
niskim poziomie radioaktywnosci w ilo$ci maksymalnie 50 kg do celow ochrony zdrowia 1
badan pojazd nie musi by¢ oznakowany i wyposazony zgodnie z ADR.

Poczqtkowe odniesienie do ustawodawstwa krajowego. Liikenne- ja viestintiministerion
asetus vaarallisten aineiden kuljetuksesta tielld (277/2002; 313/2003, 312/2005).

RO-a-FI-2
Przedmiot: Opis pustych zbiornikow w dokumencie przewozowym.
Odniesienie do zatqcznika 1.1. do dyrektywy: 5.4.1.1.6.

Tres¢  zalqcznika do  dyrektywy: Specjalne postanowienia dotyczace pustych,
nieoczyszczonych  opakowan,  pojazdow,  kontenerow,  zbiornikéw,  pojazdow
akumulatorowych oraz wieloelementowych konteneréw gazowych (MEGC).

Tres¢ ustawodawstwa krajowego: W przypadku pustych, nieoczyszczonych pojazdow-
cystern, w ktérych przewozono dwie lub wigcej substancji o numerach UN 1202, 1203 oraz
1223, opis w dokumentach przewozowych musi zosta¢ uzupetniony o ,stowa ,,Ostatni
tadunek” razem z nazwa produktu o najnizszej temperaturze zaptonu; ,,Pusty pojazd-cysterna,
3, ostatni fadunek: UN 1203 Benzyna, II”.

Poczqtkowe odniesienie do ustawodawstwa krajowego: Liikenne- ja viestintdministerion
asetus vaarallisten aineiden kuljetuksesta tielld (277/2002; 313/2003).
RO-a-FI-3

Przedmiot: Etykietowanie 1 znakowanie jednostki transportowej przewozacej materiaty
wybuchowe.

Odniesienie do zatqcznika 1.1. do dyrektywy: 5.3.2.1.1.

Tres¢ zalqcznika do dyrektywy: Ogdlne postanowienia dotyczace znakowania przy uzyciu
pomaranczowej tabliczki.

Tres¢ ustawodawstwa krajowego: Jednostki transportowe przewozace (zazwyczaj przy uzyciu
furgonetek) mate ilo$ci materiatow wybuchowych (maksymalnie 1000 kg (netto)) do kopalni
odkrywkowych i1 na tereny robocze moga by¢ oznakowane z przodu i z tylu za pomoca
tabliczki przedstawionej w modelu nr 1.

Poczagtkowe odniesienie do ustawodawstwa krajowego: Liikenne- ja viestintdministerion
asetus vaarallisten aineiden kuljetuksesta tielld (277/2002; 313/2003).
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FR Francja
RO-a-FR-1

Przedmiot: Transport przeno$nych i ruchomych urzadzen radiograficznych promieniowania
gamma (18).

Odniesienie do zatqcznika 1.1. do dyrektywy: Zataczniki A 1 B.
Tres¢ zatqcznika do dyrektywy:

Tres¢ ustawodawstwa krajowego: Transport urzadzen radiograficznych promieniowania
gamma przez uzytkownikow w pojazdach specjalnych jest zwolniony, lecz podlega
szczegblnym zasadom.

Poczqtkowe odniesienie do ustawodawstwa krajowego.: Arrété du 1% juin 2001 relatif au
transport de marchandises dangereuses par route (dekret z dnia 1 czerwca 2001 r. w sprawie
transportu drogowego towardéw niebezpiecznych, ,,Dekret ADR”) — art. 28.

RO-a-FR-2

Przedmiot: Transport odpadoéw powstajacych na skutek dziatalno$ci w zakresie opieki
zdrowotnej zwiazanej z ryzykiem zakazen i traktowanych jak czg$ci anatomiczne, objetych
kodem towaru UN 3291 o masie mniejszej lub réwnej 15 kg.

Odniesienie do zalqcznika 1.1. do dyrektywy: Zataczniki A 1B

Tres¢ ustawodawstwa krajowego: Zwolnienie z wymagan ADR dotyczacych transportu
odpadéw powstajacych na skutek dziatalno$ci w zakresie opieki zdrowotnej zwiazanej z
ryzykiem zakazen i traktowanych jak czg$ci anatomiczne, objetych kodem towaru UN 3291 o
masie mniejszej lub réwnej 15 kg.

Poczqtkowe odniesienie do ustawodawstwa krajowego.: Arrété du 1% juin 2001 relatif au
transport de marchandises dangereuses par route (dekret z dnia 1 czerwca 2001 r. w sprawie
transportu drogowego towardéw niebezpiecznych, ,,Dekret ADR”) — art. 12.

RO-a-FR-3

Przedmiot: Transport substancji niebezpiecznych w pojazdach pasazerskich transportu
publicznego (18).

Odniesienie do zatqcznika 1.1. do dyrektywy: 8.3.1
Tres¢ zatqcznika do dyrektywy: Transport pasazerow i substancji niebezpiecznych.
Tres¢ ustawodawstwa krajowego: Transport substancji niebezpiecznych dozwolony w

pojazdach transportu publicznego jako bagaz r¢czny: stosuja si¢ jedynie przepisy odnoszace
si¢ do pakowania, znakowania i etykietowania paczek, okre§lone w ppkt 4.1, 5.21 3.4.

29

PL



PL

Poczqtkowe odniesienie do ustawodawstwa krajowego: Arrété du 1% juin 2001 relatif au
transport de marchandises dangereuses par route (dekret z dnia 1 czerwca 2001 r. w sprawie
transportu drogowego towardéw niebezpiecznych, ,,.Dekret ADR”) — art. 21.

Uwagi: W bagazu recznym dopuszcza si¢ jedynie towary niebezpieczne przeznaczone do
osobistego lub zawodowego uzytku wlasnego. Osobom z problemami uktadu oddechowego
zezwala si¢ na przewozenie przeno$nych pojemnikoéw z gazem w ilo$ci niezbgdnej na jedna
podroz.

RO-a-FR—4

Przedmiot: Transport wtasny matych ilo$ci materiatow niebezpiecznych (18).

Odhniesienie do zalqcznika I.1. do dyrektywy: 5.4.1.

Tres¢ zatqcznika do dyrektywy: Obowiazek posiadania dokumentu przewozowego.

Tres¢  ustawodawstwa  krajowego: Transport wlasny matych iloSci materiatlow
niebezpiecznych nieprzekraczajacych ograniczen okreslonych w ppkt 1.1.3.6 nie podlega
obowiazkowi posiadania dokumentu przewozowego przewidzianego w ppkt 5.4.1.

Poczqtkowe odniesienie do ustawodawstwa krajowego: Arrété du 1% juin 2001 relatif au
transport de marchandises dangereuses par route (dekret z dnia 1 czerwca 2001 r. w sprawie
transportu drogowego towardw niebezpiecznych, ,,Dekret ADR”) — art. 23-2.

IE Irlandia

RO-a-1E-1

Przedmiot: Zwolnienie z wymogu 5.4.0 ADR dotyczacego dokumentu przewozowego w
zwiazku z przewozem pestycydow klasy 3 ADR, wymienionych w ppkt 2.2.3.3 jako
pestycydy FT2 (temp. zapt. < 23 °C) oraz klasy 6.1 ADR, wymienionych w ppkt 2.2.61.3 jako
pestycydy T6, ptynne (temperatura zaptonu nie mniejsza niz 23 °C), gdy ilo$ci przewozonych
towarow niebezpiecznych nie przekraczaja ilosci okreslonych w ppkt 1.1.3.6 ADR.

Odniesienie do zalqcznika 1.1. do dyrektywy: 5.4
Tres¢ zatqcznika do dyrektywy: Wymodg posiadania dokumentu przewozowego.

Tres¢ ustawodawstwa krajowego: Dokument przewozowy nie jest wymagany do przewozu
pestycydow klas 3 oraz 6.1 ADR, gdy ilosci przewozonych towaréw niebezpiecznych nie
przekraczaja ilosci okreslonych w ppkt 1.1.3.6 ADR.

Poczqtkowe odniesienie do ustawodawstwa krajowego: Regulation 82(9) of the ,,Carriage of
Dangerous Goods by Road Regulations 2004”.

Uwagi: Wymog zbedny i uciazliwy w przypadku transportu lokalnego i dostawy takich
pestycydow.

RO-a-1E-2
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Przedmiot: Zwolnienie z wymogu zawartego w niektorych postanowieniach ADR
dotyczacych pakowania, znakowania i etykietowania w przypadku przewozu malych ilo$ci
(ponizej limitdw okreslonych w ppkt 1.1.3.6) przeterminowanych artykutow pirotechnicznych
o kodach klasyfikacyjnych 1.3G, 1.4G oraz 1.4S klasy 1 ADR, noszacych odpowiednie
numery identyfikacyjne substancji UN0092, UN0093, UN0403 lub UN0404, do najblizszych
koszar w celu ich likwidacji.

Odniesienie do zatqcznika 1.1. do dyrektywy: 1.1.3.6,4.1,5.216.1
Tres¢ zatqcznika do dyrektywy: Usuwanie przeterminowanych artykutow pirotechnicznych.

Tres¢ ustawodawstwa krajowego: Postanowienia ADR dotyczace pakowania, znakowania i
etykietowania w przypadku przewozu przeterminowanych artykutldéw pirotechnicznych
noszacych odpowiednie numery UN: UN 0092, UN 0093, UN 0403, UN 0404 do
najblizszych koszar nie maja zastosowania pod warunkiem, ze przestrzega si¢ ogo6lnych
postanowien ADR dotyczacych pakowania, oraz ze w dokumencie przewozowym
zamieszczono informacje dodatkowe. Przepis dotyczy wylacznie transportu lokalnego do
najblizszych koszar matych ilosci przeterminowanych artykuléw pirotechnicznych w celu ich
bezpiecznej likwidacji..

Poczqtkowe odniesienie do ustawodawstwa krajowego: Regulation 82(10) of the ,,Carriage of
Dangerous Goods by Road Regulations 2004”.

Uwagi: Przewéz malych ilosci ,przeterminowanych” rac morskich, szczegolnie
dostarczanych przez wlascicieli todzi rekreacyjnych oraz dostawcoéw okrgtowych, do koszar
wojskowych w celu ich bezpiecznej likwidacji sprawiat problemy, szczegolnie w zwiazku z
wymaganiami dotyczacymi opakowan. Odstgpstwo dotyczy malych ilosci (ponizej ilosci
okreslonych w ppkt 1.1.3.6) w transporcie lokalnym.

RO-a-1E-3

Przedmiot: Zwolnienie z wymagan okreslonych w rozdziatach 6.7 1 6.8 w odniesieniu do
transportu drogowego nominalnie pustych, nieoczyszczonych zbiornikéw zasobnikowych
(przeznaczonych do sktadowania w statych lokalizacjach) w celu ich oczyszczenia, naprawy,
testowania lub ztomowania.

Odniesienie do zalqcznika 1.1. do dyrektywy: 6.716.8.

Tres¢ zalqcznika do dyrektywy: Wymagania dotyczace budowy, konstrukcji, kontroli i
testowania zbiornikow.

Tres¢ ustawodawstwa krajowego: [Proponowana] Zwolnienie z wymagan okreslonych w
rozdziatach 6.7 1 6.8 ADR w odniesieniu do przewozu drogowego nominalnie pustych,
nieoczyszczonych zbiornikéw zasobnikowych (przeznaczonych do skladowania w stalych
lokalizacjach) w celu ich oczyszczenia, naprawy, testowania lub zlomowania; pod
warunkiem, ze a) od zbiornika odlaczono taka czg$¢ instalacji rurowej podtaczonej do
zbiornika, jaka dyktowaly wzgledy praktyczne; b) zbiornik jest wyposazony w odpowiedni
zawOr bezpieczenstwa, ktory bedzie dziala¢ w trakcie przewozu; oraz c¢) zgodnie z pkt b)
powyzej wszystkie otwory w zbiorniku oraz we wszystkich elementach instalacji rurowe;j
przymocowanej do zbiornika zostaly uszczelnione tak, aby zapobiec wydostawaniu si¢
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wszelkich towarow niebezpiecznych; w zakresie, w jakim jest to podyktowane wzgledami
praktycznymi.

Poczqtkowe odniesienie do ustawodawstwa krajowego. Proponowana poprawka do ,,Carriage
of Dangerous Goods by Road Regulations 2004”.

Uwagi: Zbiorniki te wykorzystywane sa do sktadowania substancji w lokalizacjach statych,
nie za§ do transportu towaréw. Beda one zawiera¢ bardzo mate iloSci towardéw
niebezpiecznych w trakcie transportu tychze zbiornikéw do réznych miejsc w zwiazku z ich
czyszczeniem, naprawa itp.

Poprzednio objete art. 6 ust. 10.

RO-a-1E+4

Przedmiot: Zwolnienie z wymagan okreslonych w rozdziatach 5.3, 5.4, cze$¢ 7 oraz w
zalaczniku B do ADR w odniesieniu do przewozu butli gazowych do dystrybutoréw (do
napojow) w przypadkach, gdy przewozone sa one tym samym pojazdem co napoje (do
ktorych beda uzywane).

Odniesienie do zalqcznika 1.1. do dyrektywy: Rozdziaty 5.3, 5.4, czg$¢ 7 oraz zalacznik B.

Tres¢ zatqcznika do dyrektywy: Znakowanie pojazdow, dokumentacja do przewozu oraz
postanowienia dotyczace sprzgtu transportowego i przewozow.

Tres¢ ustawodawstwa krajowego: [Proponowane] Zwolnienie z wymagan okreslonych
w rozdziatach 5.3, 5.4, cze$¢ 7 oraz w zataczniku B do ADR w odniesieniu do butli gazowych
uzywanych jako dystrybutory do napojow w przypadkach, gdy butle te przewozone sa tym
samym pojazdem co napoje (do ktorych beda uzywane).

Poczqtkowe odniesienie do ustawodawstwa krajowego: Proponowana poprawka do ,,Carriage
of Dangerous Goods by Road Regulations 2004”.

Uwagi: Gtowna dzialalno$¢ dotyczy dystrybucji opakowan z napojami, ktore nie sa
substancjami objetymi zakresem ADR razem z mala liczba niewielkich butli zawierajacych
gazy dozujace stosowane do tych napojow.

Poprzednio objgte art. 6 ust. 10.

RO-a-1E-5

Przedmiot: Zwolnienie w odniesieniu do transportu krajowego na terenie Irlandii z wymagan
okreslonych w postanowieniach dotyczacych konstrukcji 1 testowania pojemnikow oraz ich
stosowania, zawartych w rozdzialach 6.2 oraz 4.1 ADR dotyczacych butli oraz bgbnow
cis$nieniowych zawierajacych gazy klasy 2, ktore transportowano w sposdb multimodalny,
wlaczajac przewoz droga morska w przypadku, gdy i) butle i bgbny ciSnieniowe sa
konstruowane, testowane 1 wykorzystywane zgodnie z kodem IMDG, ii) butle i bgbny
cisnieniowe nie sa ponownie napeiniane w Irlandii, ale sa zwracane jako nominalnie puste do
kraju pochodzenia w ramach transportu multimodalnego oraz iii) butle i bgbny ci$nieniowe sa
rozprowadzane lokalnie w matych ilo$ciach.
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Odniesienie do zatqcznika 1.1. do dyrektywy: 1.1.4.2,4.116.2.

Tres¢ zalqcznika do dyrektywy: Postanowienia dotyczace przewozu w ramach transportu
multimodalnego, witaczajac przewoz droga morska, wykorzystywania butli 1 bebnow
cisnieniowych do gazéw klasy 2 ADR oraz konstrukcji i testowania butli i bgbnow
ci$nieniowych do gazow klasy 2 ADR.

Tres¢ ustawodawstwa krajowego: [Proponowane] Postanowienia rozdzialéw 4.1 oraz 6.2 nie
stosuja si¢ do butli 1 bgbnoéw cisnieniowych zawierajacych gazy klasy 2 pod warunkiem, ze 1)
butle i bgbny ci$nieniowe sa konstruowane i testowane zgodnie z kodem IMDG, ii) butle i
bebny ci$nieniowe sa wykorzystywane zgodnie z kodem IMDAG, iii) butle 1 bebny ci$nieniowe
zostaly przetransportowane do nadawcy S$rodkami transportu multimodalnego, wlaczajac
przewoz droga morska, iv) transport butli i begbnow ci$nieniowych do uzytkownika
koncowego obejmuje jedynie jedna podrdéz, od odbiorcy transportu multimodalnego, [o
ktorym mowa w punkcie iii) powyzej], zakonczona w trakcie jednego dnia, v) butle i bgbny
ci$nieniowe nie sa ponownie napeiniane w na terytorium panstwa, ale sa zwracane, jako
nominalnie puste do kraju pochodzenia w ramach transportu multimodalnego [0 ktéorym
mowa w punkcie iii) powyzej] oraz vi) butle i bebny cisnieniowe sa rozprowadzane lokalnie
na terytorium panstwa w matych ilosciach.

Poczqtkowe odniesienie do ustawodawstwa krajowego: Proponowana poprawka do ,,Carriage
of Dangerous Goods by Road Regulations 2004”.

Uwagi: Gazy zawarte w butlach i bgbnach ci$nieniowych sa zgodne ze specyfikacja okreslona
przez uzytkownikow koncowych, na skutek czego musza by¢ sprowadzane spoza obszaru
objetego ADR. Po uzyciu nominalnie puste butle i bgbny ci$nieniowe musza zosta¢ zwrdcone
do kraju pochodzenia w celu ich ponownego napetienia specjalnie okres§lonymi gazami — nie
powinny by¢ one ponownie napetniane w Irlandii, a w gruncie rzeczy w zadnej czgsci obszaru
obj¢tego zakresem obowiazywania ADR. Mimo, Ze nie sa one zgodne z ADR, sa one zgodne
z kodem IMDG 1 zgodnie z nim akceptowane. Transport multimodalny, rozpoczynajacy sig z
obszaru nieobjetego zakresem obowigzywania ADR, powinien zakonczy¢ si¢ w siedzibie
importera, skad butle i bgbny ci$nieniowe maja zosta¢ przekazane uzytkownikom koncowym
lokalnie na terytorium Irlandii i w matych ilo$ciach. Przewdz taki w obrebie Irlandii wszedtby
w zakres zmienionego art. 6 ust. 9 zmienionej dyrektywy 94/55/WE.

LT Litwa
RO-a-LT-1

Przedmiot: Przyjecie RO—a—UK-6.

Poczqtkowe odniesienie do ustawodawstwa krajowego: Lietuvos Respublikos Vyriausybeés
2000 m. kovo 23 d. nutarimas Nr. 337 ,,Dél pavojingy kroviniy vezimo keliy transportu
Lietuvos Respublikoje” (uchwatla rzadu nr 337 w sprawie drogowego transportu towaréw
niebezpiecznych w Republice Litewskiej, przyjeta w dniu 23 marca 2000 r.).

UK Zjednoczone Krolestwo

RO-a-UK-1
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Przedmiot: Przew6z niektorych towardw radioaktywnych stanowiacych niewielkie
zagrozenie, takich jak zegary, zegarki, czujniki dymu, tarcze kompasow (E1).

Odniesienie do zatqcznika 1.1. do dyrektywy: Wigkszos¢ wymagan ADR.
Tres¢ zatqcznika do dyrektywy: Wymagania dotyczace przewozu materiatow klasy 7.

Tres¢ ustawodawstwa krajowego: Caltkowite wytaczenie spod przepisow krajowych
w zakresie niektorych produktéw handlowych zawierajacych ograniczone ilo$ci materiatow
radioaktywnych. (Urzadzenie $wietlne przeznaczone do noszenia przez ludzi; w jakimkolwiek
pojezdzie lub wagonie kolejowym najwyzej 500 wykrywaczy dymu do uzytku domowego,
ktorych indywidualna aktywno$¢ nie przekracza 40 kBq; lub w jakimkolwiek pojezdzie
lub wagonie kolejowym najwyzej pig¢ urzadzen swietlnych z trytem gazowym, ktérych
indywidualna aktywno$¢ nie przekracza 10 GBq).

Poczqtkowe odniesienie do ustawodawstwa krajowego: The Radioactive Material (Road
Transport) Regulations 2002 Regulation 5(4)(d). The Carriage of Dangerous Goods and Use
of Transportable Pressure Equipment Regulations 2004: Regulation 3(10).

Uwagi: Odstgpstwo to jest srodkiem krétkoterminowym, koniecznym do chwili wtaczenia do

ADR zmian podobnych do przepiséw IAEA.

RO-a-UK-2

Przedmiot: Zwolnienie z wymogu posiadania dokumentu przewozowego dotyczacego
niektorych ilosci towarow niebezpiecznych (innych niz towary klasy 7), okreslonych w
ppkt 1.1.3.6 (E2).

Odniesienie do zalqcznika 1.1. do dyrektywy: 1.1.3.6.211.1.3.6.3.

Tres¢ zatqcznika do dyrektywy: Zwolnienie z niektérych wymagan w zakresie okreslonych
ilosci przypadajacych na jednostke transportowa.

Tres¢ ustawodawstwa krajowego: Dokument przewozowy nie jest wymagany w transporcie
ograniczonych ilosci, z wyjatkiem przypadkow, gdy stanowia one czgs$¢ wigkszego tadunku.

Poczqtkowe odniesienie do ustawodawstwa krajowego: The Carriage of Dangerous Goods
and Use of Transportable Pressure Equipment Regulations 2004: Regulation 3(7)(a).

Uwagi: Zwolnienie to jest odpowiednie dla transportu krajowego, w ktérym dokument
przewozowy nie zawsze jest adekwatny, gdy chodzi o lokalna dystrybucje.
RO-a-UK-3

Przedmiot: Zwolnienie z wymogu wyposazenia w urzadzenia gasnicze pojazdow
przewozacych materiaty o niskim poziomie radioaktywnosci (E4).

Odniesienie do zatqcznika 1.1. do dyrektywy: 8.1.4.
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Tres¢ zatqcznika do dyrektywy: Wymagania dotyczace posiadania urzadzen gasniczych
w pojazdach.

Tres¢ ustawodawstwa krajowego: Uchyla wymog posiadania gasnic przeciwpozarowych przy
przewozie tylko opakowan wytaczonych (UN 2908, 2909, 29101 2911).

Ogranicza wymog tylko do przypadkow, gdy przewozona jest mata ilos¢ opakowan.

Poczqtkowe odniesienie do ustawodawstwa krajowego: The Radioactive Material (Road
Transport) Regulations 2002 Regulation 5 (4) (d).

Uwagi: Przewdz sprzgtu gasniczego jest w praktyce nieistotny w transporcie towarOw
kategorii UN 2908, 2909, 2910, UN 2911, ktore czgsto moga by¢ przewozone w matych
pojazdach.

RO-a-UK—+4

Przedmiot: Dystrybucja towarow w wewngtrznych opakowaniach do detalistow lub
uzytkownikéw (wylaczajac towary klasy 1, 4.2, 6.2 1 7) z miejscowych skladow
dystrybucyjnych do detalistow lub uzytkownikow oraz od detalistéw do uzytkownikow
koncowych (N1).

Odniesienie do zatqcznika I.1. do dyrektywy: 6.1.
Tres¢ zatqcznika do dyrektywy: Wymagania dotyczace konstrukcji 1 badania opakowan.

Tres¢ ustawodawstwa krajowego: Opakowania nie musza mie¢ oznaczen RID/ADR lub UN
lub by¢ oznaczone w inny sposob, jesli zawieraja towary w ograniczonych ilosSciach,
okreslonych w wykazie 3.

Poczqtkowe odniesienie do ustawodawstwa krajowego: The Carriage of Dangerous Goods
and Use of Transportable Pressure Equipment Regulations 2004: Regulation 7(4) and
Regulation 36 Authorisation Number 13.

Uwagi: Wymagania ADR sa nieodpowiednie do koncowych etapéw przewozu ze sktadu
dystrybucyjnego do detalisty lub uzytkownika, lub od detalisty do uzytkownika koncowego.
Celem niniejszego odstgpstwa jest umozliwienie przewozu wewngtrznych pojemnikow z
towarami przeznaczonymi do dystrybucji lokalnej w ostatnim etapie dystrybucji lokalnej bez
opakowania zewngtrznego.

RO-a-UK-5

Przedmiot: Dopu$ci¢ rdzna ,,maksymalna calkowita ilo$¢ na jednostke¢ transportowa” dla
towarow klasy 1 w kategoriach 1 1 2 tabeli w ppkt 1.1.3.6.3 (N10).

Odniesienie do zatqcznika 1.1. do dyrektywy: 1.1.3.6.311.1.3.6.4

Tres¢ zatqcznika do dyrektywy: Zwolnienia odnoszace si¢ do ilosci przewozonych na
jednostke transportowa.
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Tres¢ ustawodawstwa krajowego: Ustanawia zasady dotyczace zwolnien w zakresie
ograniczen ilosciowych i mieszanych przewozéw materialdéw wybuchowych.

Poczqtkowe odniesienie do ustawodawstwa krajowego: Carriage of Explosives by Road
Regulations 1996, reg. 13 and Schedule 5; reg. 14 and Schedule 4.

Uwagi: Dopusci¢ rozne limity ilosciowe dla towarow klasy 1, mianowicie ,,50” dla kategorii
11,,500” dla kategorii 2. Przy obliczaniu tadunkéw mieszanych stosuje si¢ mnozniki ,,20” dla
kategorii transportu 1 1,,2” dla kategorii transportu 2.

Poprzednie odstgpstwo na mocy art. 6 ust. 10.

RO-a-UK-6

Przedmiot: Zwigkszenie maksymalnej masy netto artykulow wybuchowych dopuszczalnych
w pojazdach EX/II pojazdy (N13).

Odniesienie do zalqcznika I.1. do dyrektywy: 7.5.5.2

Tres¢ zalqcznika do dyrektywy: Ograniczenia przewozonych ilosci dotyczacych substancji i
artykulow wybuchowych.

Tres¢ ustawodawstwa krajowego: Ograniczenia przewozonych ilosci dotyczacych substancji i
artykulow wybuchowych.

Poczqtkowe odniesienie do ustawodawstwa krajowego: Carriage of Explosives by Road
Regulations 1996, reg. 13, Schedule 3.

Uwagi: Przepisy Zjednoczonego Krolestwa dopuszczaja maksymalng mase netto 5000 kg w
przypadku pojazdow typu II w grupach zgodnosci 1.1C, 1.1D, 1.1E i 1.1J.

Wiele artykutow klas 1.1C, 1.1D, 1.1E 1 1.1J przewozonych w Europie to duze lub
nieporgczne przedmioty, a ich dlugo$¢ przekracza 2,5 metra. Sa to gléwnie artykuty
wybuchowe do celow wojskowych. Ograniczenia konstrukcyjne pojazdow EX/III (wymaga
si¢, aby byly to pojazdy zamknigte) sprawiaja duze trudnosci przy zatadunku i roztadunku
tego rodzaju artykutéw. Niektore artykuly wymagaja specjalnych urzadzen zatadowczych 1
roztadowczych na poczatku i1 koncu transportu. W praktyce urzadzenia tego rodzaju rzadko
wystepuja. W Zjednoczonym Krolestwie uzywa si¢ niewielu pojazdéw EX/III i byloby
niezwykle uciazliwe dla przemyshlu zadanie konstruowania dalszych specjalistycznych
pojazdow EX/III do przewozu tego typu materiatéw wybuchowych.

W Zjednoczonym Kroélestwie wojskowe materialty wybuchowe sa przewozone gléwnie przez
przewoznikow komercyjnych i dlatego nie moga oni korzysta¢ ze zwolnien dla pojazdow
wojskowych przewidzianych w dyrektywie ramowej. Celem rozwigzania tego problemu
Zjednoczone Krolestwo zawsze zezwalato na przew6z w pojazdach EX/IT do 5000 kg tego
typu artykutow. Obecne ograniczenie nie zawsze wystarcza, gdyz jeden artykul moze
zawiera¢ wigcej niz 1000 kg materiatu wybuchowego.

Od 1950 r. mialy miejsce tylko dwa wypadki (oba w latach pigcdziesiatych) eksplozji
materialtdw wybuchowych o wadze ponad 5000 kg. Wypadki te byly spowodowane
zapaleniem si¢ opony i przeniesieniem ognia przez goracy uklad wydechowy do ostony.
Pozary moglyby wystapi¢ przy mniejszym tadunku. Nie byto ofiar $§miertelnych lub rannych.
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Istnieja dowody doswiadczalne sugerujace, ze jest malo prawdopodobne, aby przy
prawidlowo zapakowanych artykutach wybuchowych eksplozja mogla by¢ skutkiem
uderzenia, np. przy zderzeniu pojazdu. Dowody pochodzace ze sprawozdan wojskowych i
danych z préb uderzen pociskéw wskazuja, ze dla zainicjowania eksplozji nabojow potrzeba
predkosci zderzenia przekraczajacej predkos¢ otrzymywana w tescie upadku z wysokosci 12
metrow.

Obecne normy bezpieczenstwa nie bytyby naruszone.

RO-a-UK-7

Przedmiot: Zwolnienie z wymagan w zakresie kontroli matych ilosci niektorych towarow
klasy 1 (N12).

Odniesienie do zatqcznika 1.1. do dyrektywy: 8.41 8.5 S1(6)

Tres¢ zalqcznika do dyrektywy: Wymagania w zakresie kontroli pojazdow przewozacych
niektore ilosci towarow niebezpiecznych.

Tres¢ ustawodawstwa krajowego: Przewiduje urzadzenia bezpiecznego parkowania i kontroli,
lecz nie wymaga, aby niektore tadunki klasy 1 byly nadzorowane przez caty czas, jak
wymaga si¢ tego w ADR, rozdzial 8.5 S1(6).

Poczqtkowe odniesienie do ustawodawstwa krajowego. Carriage of Dangerous Goods by
Road Regulations 1996, reg. 24.

Uwagi: W konteks$cie krajowym wymagania kontroli ADR nie zawsze sa wykonalne.

RO-a-UK-8

Przedmiot: Ztagodzenie ograniczen w zakresie transportu mieszanego materialow
wybuchowych oraz materialdow wybuchowych z innymi towarami niebezpiecznymi, w
wagonach, pojazdach i kontenerach (N4/5/6).

Odniesienie do zalqcznika I.1. do dyrektywy: 7.5.2.117.5.2.2

Tres¢ zalqcznika do dyrektywy: Ograniczenia w zakresie niektoérych typow tadunkow
mieszanych.

Tres¢ ustawodawstwa krajowego: Ustawodawstwo krajowe jest mniej restrykcyjne w zakresie
mieszanych przewozoéw materiatow wybuchowych pod warunkiem, ze tego rodzaju transport
moze by¢ wykonany bez ryzyka.

Poczqtkowe odniesienie do ustawodawstwa krajowego: Carriage of Dangerous Goods by
Road Regulations 1996, reg. 18.

Uwagi: Zjednoczone Krolestwo pragnie dopusci¢ kilka wersji zasad dotyczacych
roéwnoczesnego przewozu materiatdow wybuchowych o ré6znym charakterze oraz materiatow
wybuchowych razem z innymi towarami niebezpiecznymi. Kazda wersja ma mieé
ograniczenia ilosciowe dotyczace jednego lub wielu elementéw sktadowych tadunku i bedzie
dopuszczona pod warunkiem, ze ,przedsigwzigto wszelkie uzasadnione, wykonalne
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praktycznie S$rodki celem uniemozliwienia stykania si¢ materialbw wybuchowych lub
stwarzania zagrozenia w inny sposob przez wszystkie tego rodzaju towary”.

Przyktady wersji, ktore chce dopusci¢ Zjednoczone Krolestwo:

1. Materiaty wybuchowe o numerach w klasyfikacji UN 0029, 0030, 0042, 0065, 0081,
0082, 0104, 0241, 0255, 0267, 0283, 0289, 0290, 0331, 0332, 0360 lub 0361 mozna
przewozi¢ w tym samym pojezdzie z towarami niebezpiecznymi o numerze
w klasyfikacji UN 1942. Ilos¢ towaru UN 1942 dopuszczonego do przewozu
ogranicza si¢ przez uznanie go za material wybuchowy 1.1D.

2. Materialy wybuchowe o numerach w klasyfikacji UN 0191, 0197, 0312, 0336, 0403,
0431 1lub 0453 mozna przewozi¢ w tym samym pojezdzie z towarami
niebezpiecznymi (z wyjatkiem gazow latwopalnych, substancji zakaznych 1
substancji toksycznych) dla kategorii transportu 2 lub z towarami niebezpiecznymi
dla kategorii transportu 3 lub dla dowolnej ich kombinacji pod warunkiem, ze
catkowita masa lub objgtos¢ towaréw niebezpiecznych dla kategorii transportu 2 nie
przekracza 500 kg lub 500 litrow i catkowita masa netto tego rodzaju materialow
wybuchowych nie przekracza 500 kg.

3. Materialy wybuchowe o oznaczeniu 1.4G mozna przewozi¢ z ptynami 1 gazami
tatwopalnymi dla kategorii transportu 2 lub z gazami niepalnymi i nietoksycznymi
dla kategorii transportu 3 lub dla dowolnej ich kombinacji w tym samym pojezdzie
pod warunkiem, ze catlkowita masa lub objgto$¢ towaréw niebezpiecznych razem
wzigtych nie przekracza 200 kg lub 200 litrow i catkowita masa netto materiatow
wybuchowych nie przekracza 20 kg.

4. Artykuly wybuchowe o numerach w klasyfikacji UN 0106, 0107 lub 0257 mozna
przewozi¢ z artykutami wybuchowymi z grup zgodnosci D, E lub F, ktérych sa one
sktadnikami. Catkowita ilo§¢ materiatow wybuchowych o numerach UN 0106, 0107
lub 0257 nie moze przekraczac 20 kg.

RO-a-UK-9

Przedmiot: Alternatywne rozwigzanie dotyczace zawieszania pomaranczowych tabliczek w
przypadku matych przesylek materiatow radioaktywnych w matych pojazdach.

Odniesienie do zatqcznika I.1. do dyrektywy: 5.3.2

Tres¢ zalqcznika do dyrektywy: Wymaganie dotyczace pomaranczowych tabliczek
zawieszanych na malych pojazdach przewozacych materiaty radioaktywne.

Tres¢ ustawodawstwa krajowego: Zezwala na wszelkie odstepstwa zatwierdzone zgodnie z
niniejszym postgpowaniem. Wnioskowane odstgpstwo jest nastepujace:

1. Pojazdy musza:
(a) by¢ oznakowane zgodnie ze stosowanymi przepisami ADR ust. 5.3.2; lub

(b) w przypadku pojazdéow o wadze mniejszej niz 3500 kg, przewozacych mniej
niz 10 opakowan zawierajacych materiaty nierozszczepialne lub rozszczepialne
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z wyjatkiem materiatow radioaktywnych 1 gdy suma indeksow przewozowych
tych opakowan nie przekracza 3, moga alternatywnie posiada¢ oznakowanie
zgodnie z wymaganiami ust. 2 ponizej.

2. Do celow wust. 1 powyzej oznakowanie pojazdu przewozacego materialy
radioaktywne ma by¢ zgodne z nastgpujacymi wymaganiami:

(a) jego powierzchnia nie moze by¢ mniejsza niz 12 cm kwadratowych. Wszystkie
znaki oznakowania powinny by¢ czarne, pogrubione i1 czytelne, ponadto
powinny by¢ wytlaczane lub stemplowane. Wysoko$§¢ duzych liter w stowie
»RADIOAKTYWNE” nie moze by¢ mniejsza niz 12 mm, a wysokos¢
wszystkich pozostatych duzych liter nie moze by¢ mniejsza niz 5 mm;

(b) jest ogniotrwale w stopniu pozwalajacym odczyta¢ stowa po spaleniu, ktoremu
ulegt pojazd;

(c) jest mocno przymocowane do pojazdu w miejscu, w ktorym jest catkowicie
widoczne przez kierowcg i w ktdorym nie ogranicza widocznosci drogi;
oznakowanie mocuje si¢ jedynie wtedy, gdy pojazd przewozi materiaty
radioaktywne;

(d) ma przepisowy ksztalt 1 zawiera nazwe, adres 1 numer telefonu uzywany w
nagtych wypadkach.

Poczqtkowe odniesienie do ustawodawstwa krajowego: The Radioactive Material (Road
Transport) Regulations 2002 Regulation 5 (4) (d).

Uwagi: Odstegpstwo jest wymagane w przypadku ograniczonych przewozéw matych ilosci
materiatow  radioaktywnych, przede wszystkim pojedynczych dawek materialow
radioaktywnych migdzy lokalnymi obiektami szpitalnymi, gdzie uzywa si¢ matych pojazdow
1 mozliwo$¢ zamocowania nawet matych pomaranczowych tabliczek jest ograniczona.
Doswiadczenie pokazuje, ze w przypadku tych pojazdow mocowanie pomaranczowych
tabliczek jest problematyczne i trudno je utrzyma¢ w normalnych warunkach transportu.
Pojazdy beda oznakowane za pomoca tabliczek wskazujacych zawarto$¢ zgodnie z ADR ppkt
5.3.1.5.2 (1 zwykle ppkt 5.3.1.7.4), wyraznie okre$lajacych rodzaj zagrozenia. Poza tym,
umieszcza si¢ w dobrze widocznym miejscu ogniotrwala tabliczke zawierajaca odpowiednie
informacje potrzebne w nagtych wypadkach. W praktyce umozliwia to uzyskanie wigkszej
ilosci informacji dotyczacych bezpieczenstwa niz w przypadku zgodno$ci z wymaganiami
ADR ppkt 5.3.2.

Na podstawie art. 7 ust. 2 lit. b) pkt 1

BE Belgia
RO-b1-BE-1

Przedmiot: Transport w bliskim sasiedztwie terenow przemystowych tacznie z transportem po
drodze publiczne;.

Odniesienie do zatqcznika 1.1. do dyrektywy: Zataczniki A 1 B.
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Tres¢ zatqcznika do dyrektywy: Zataczniki A 1 B.

Tres¢ ustawodawstwa krajowego: Odstepstwa dotycza dokumentacji, etykietowania i
oznakowania opakowan i1 $wiadectwa kierowcy.

Poczqtkowe odniesienie do ustawodawstwa krajowego. Odstgpstwa 2-89, 4-97 1 2-2000.

Uwagi: Towary niebezpieczne sa przewozone mi¢dzy obiektami przemystowymi.

— odstepstwo 2-89 : przejazd przez publiczna droge gtowna (chemikalia w opakowaniach);
— odstepstwo 4-97 : odlegtos¢ 2 km (wlewki surowki o temperaturze 600 °C);

— odstepstwo 2-2000 : odleglos¢ w przyblizeniu rowna 500 m (IBC, PG II, III, klasy 3, 5.1,
6.1,819).

RO-b1-BE-2

Przedmiot: Ruch zbiornikow zasobnikowych nieprzeznaczonych jako urzadzenia
transportowe.

Odniesienie do zatqcznika 1.1. do dyrektywy: 1.1.3.2. (f).

Tres¢ ustawodawstwa krajowego: Ruch zbiornikow zasobnikowych nieprzeznaczonych jako
urzadzenia transportowe.

Poczagtkowe odniesienie do ustawodawstwa krajowego.: Zwolnienie 6-82, 2-85.

Uwagi: Odstepstwo zarejestrowane przez Komisj¢ Europejska pod nr 7 (na mocy art. 6
ust. 10).

RO-b1-BE-3

Przedmiot: Szkolenie kierowcow.

Transport lokalny towarow kategorii UN 1202, 1203 i 1223 w opakowaniach 1 w cysternach
(w Belgii, w promieniu 75 km od siedziby statutowej).

Odniesienie do zalqcznika 1.1. do dyrektywy: 8.2.

Tres¢ zatlqcznika do dyrektywy:
Struktura szkolenia:

1) Opakowania szkoleniowe

2) Cysterna szkoleniowa

2) Szkolenie specjalne CI 1

2) Szkolenie specjalne CI 7

Tres¢ ustawodawstwa krajowego: Definicje — $wiadectwo — wydanie — duplikaty — wazno$¢ i
przedtuzenie — organizacja kurséw i egzamin — odstgpstwa — kary — postanowienia koncowe.

Poczagtkowe odniesienie do ustawodawstwa krajowego: Zostanie okreSlone w majacych sig
ukazac¢ przepisach.
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Uwagi: Proponuje si¢ kurs dla poczatkujacych konczacy si¢ egzaminem ograniczonym do
transportu towarow kategorii UN 1202, 1203 i 1223 w opakowaniach i w cysternach w
promieniu 75 km od miejsca siedziby statutowej — dlugo$¢ szkolenia musi spetniaé
wymagania ADR — po pigciu latach kierowca musi odby¢ kurs utrwalajacy wiedzg i zda¢
egzamin. Swiadectwo zawiera adnotacje ,.transport krajowy towaréw kategorii UN 1202,
1203 1 1223, zgodnie z art. 6 ust. 9 dyrektywy 94/55”.

RO-b1-BE—+4

Przedmiot: Transport towaré6w niebezpiecznych w cysternach w celu ich likwidacji za
pomoca spalania.

Odniesienie do zatqcznika I.1. do dyrektywy: 3.2.

Tres¢ ustawodawstwa krajowego: Na zasadzie odstgpstwa od tabeli w rozdziale 3.2
dopuszcza si¢ uzywanie zgodnie z pewnymi warunkami cysterny - kontenera o kodzie
cysterny L4BH zamiast kodu cysterny L4DH w transporcie UN 3130, ptynu reagujacego z
woda, toksycznego, 111, bez innych okreslen.

Poczqtkowe odniesienie do ustawodawstwa krajowego: Odstepstwo 01 —2002.

Uwagi: Przepis ten mozna stosowaé do transportu odpadow niebezpiecznych na krotkie
odlegtosci.

RO-b1-BE-5

Przedmiot: Transport odpadow do zaktadow utylizacji odpadow.

Odniesienie do zalqcznika I.1. do dyrektywy: 5.2, 5.4, 6.1 (stary przepis: A5, 2X14, 2X12).

Tres¢ zalqcznika do dyrektywy: Klasyfikacja, oznakowanie 1 wymagania dotyczace
opakowania.

Tres¢ ustawodawstwa krajowego: Zamiast dokonywania klasyfikacji odpadow zgodnie z
ADR, odpady przypisywane sa do roznych grup (palne rozpuszczalniki, farby, kwasy,
akumulatory itp.) w celu zapobiezenia niebezpiecznym reakcjom w obregbie jednej grupy.
Wymagania dotyczace budowy opakowan sa mniej restrykcyjne.

Poczqtkowe odniesienie do ustawodawstwa krajowego: Arréte royal relatif au transport de
marchandises dangereuses par route.

Uwagi: Przepis ten moze by¢ stosowany w odniesieniu do transportu matych ilosci odpadow
do zaktadow utylizacji odpadow.

RO-b1-BE-6
Przedmiot: Przyjecie RO—b1-SE-5.

Poczqtkowe odniesienie do ustawodawstwa krajowego:
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RO-b1-BE-7
Przedmiot: Przyjecie RO—b1-SE-6.

Poczagtkowe odniesienie do ustawodawstwa krajowego:

RO-b1-BE-8
Przedmiot: Przyjecie RO-b1-UK-2.

Poczqtkowe odniesienie do ustawodawstwa krajowego:

DE Niemcy

RO-b1-DE-1

Przedmiot: Rezygnacja z niektérych danych w dokumencie przewozowym (n2).
Odniesienie do zalqcznika I.1. do dyrektywy: 5.4.1.1.1.

Tres¢ zatqcznika do dyrektywy: Tres¢ dokumentu przewozowego.

Tres¢ ustawodawstwa krajowego. Dotyczy wszystkich klas z wyjatkiem klas 1 (z wyjatkiem
1.4S),5.217:

W dokumencie przewozowym nie konieczne wskazanie:

a) odbiorcy w przypadku dystrybucji lokalnej (z wyjatkiem petlnego tadunku i
transportu na niektorych trasach),

b) liczby i typu opakowan, jesli nie stosuje si¢ ppkt 1.1.3.6 i jesli pojazd jest zgodny ze
wszystkimi przepisami zatacznikow A i B,

c) w przypadku pustych, nieoczyszczonych cystern wystarczy dokument przewozowy

dotyczacy ostatniego tadunku.

Poczqtkowe odniesienie do ustawodawstwa krajowego: Gefahrgut-Ausnahmeverordnung -
GGAYV 2002 vom 06.11.2002 (BGBIL. I S. 4350), gedndert durch Artikel 2 der Verordnung
vom 28.04.2003 (BGBI. I S. 595); Ausnahme 18.

Uwagi: Stosowanie wszystkich przepisow jest niepraktyczne w tego rodzaju ruchu

drogowym.
Odstgpstwo zarejestrowane przez Komisj¢ Europejska pod nr 22 (na mocy art. 6 ust. 10).

RO-b1-DE-2
Przedmiot: Transport hurtowy materiatéw klasy 9 zanieczyszczonych PCB.

Odhniesienie do zalqcznika I.1. do dyrektywy: 7.3.1.
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Tres¢ zatqcznika do dyrektywy: Transport hurtowy.

Tres¢ ustawodawstwa krajowego: Upowaznienie do transportu hurtem w zabudowach
pojazdéw lub uszczelnionych kontenerach, ktore maja uniemozliwia¢ przepuszczanie ptyndow
lub pytu.

Poczqtkowe odniesienie do ustawodawstwa krajowego: Gefahrgut-Ausnahmeverordnung -
GGAYV 2002 vom 06.11.2002 (BGBI. I S. 4350), gedndert durch Artikel 2 der Verordnung
vom 28.04.2003 (BGBI. I S. 595); Ausnahme 11.

Uwagi: Odstgpstwo 11 ograniczone do dnia 31 grudnia 2004 r.; z roku 2005, te same
postanowienia w ADR 1 RID.

Patrz rdwniez: Porozumienie wielostronne M137.

Lista nr 4*.

RO-b1-DE-3

Przedmiot: Transport opakowanych odpadoéw niebezpiecznych.

Odhniesienie do zalqcznika I.1. do dyrektywy: Czgéci od 1 do 5.

Tres¢ zatqcznika do dyrektywy: Klasyfikacja, pakowanie i znakowanie.

Tres¢ ustawodawstwa krajowego: Klasy od 2 do 6.1, 8 i 9: Pakowanie kombinowane
1 transport niebezpiecznych odpadéw w pakunkach i IBC; odpady musza by¢ zapakowane
w opakowania wewngtrzne (w formie, w jakiej zostaly zebrane) i zaklasyfikowane do
okreslonych grup odpadow (w celu uniknigcia niebezpiecznych reakcji w obrgbie grupy
odpadow); wykorzystanie specjalnych pisemnych instrukcji odnoszacych si¢ do grup
odpaddéw 1 stosowanych jako list przewozowy; zbiorka odpadow domowych 1 laboratoryjnych
itp.

Poczqtkowe odniesienie do ustawodawstwa krajowego: Gefahrgut-Ausnahmeverordnung -
GGAYV 2002 vom 06.11.2002 (BGBI. I S. 4350), gedndert durch Artikel 2 der Verordnung
vom 28.04.2003 (BGBI. I S. 595); Ausnahme 20.

Uwagi: Lista nr 6*.

DK Dania

RO-b1-DK-1

Przedmiot: UN 1202, 1203, 1223 i klasa 2 — niewymagany dokument przewozowy.
Odniesienie do zatqcznika 1.1. do dyrektywy: 5.4.1.

Tres¢ zatqcznika do dyrektywy: Wymagany dokument przewozowy.

Tres¢ ustawodawstwa krajowego: w transporcie mineralnych produktow olejowych klasy 3,
UN 1202, 1203 i 1223 oraz gazdéw klasy 2 w potaczeniu z dystrybucja (towary dostarczane do
dwoch lub wigcej odbiorcéw 1 odbidr zwroconych towaréw w podobnych sytuacjach)
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dokument przewozowy nie jest konieczny pod warunkiem, ze pisemne instrukcje poza
informacja wymagana w ADR zawieraja informacj¢ o numerze UN, nazwg i klasg.

Poczqtkowe odniesienie do ustawodawstwa krajowego: Bekendtgerelse nr. 729 af 15/08/2001
om vejtransport af farligt gods.

Uwagi: Powodem wprowadzenia wyzej wymienionego odstgpstwa krajowego jest rozwoj
urzadzen elektronicznych umozliwiajacych np. spotkom naftowym stosowanie w sposob
ciagly urzadzen elektronicznych do przekazywania do pojazdow informacji zawierajacych
dane o kliencie. Poniewaz informacja ta jest niedostgpna na poczatku transportu i jest
przekazywana do pojazdu w trakcie transportu, nie jest mozliwe sporzadzenie dokumentow
przewozowych przed rozpoczgciem transportu. Ten rodzaj transportu jest ograniczony do
okreslonych obszaréw.

Obecnie w Danii odstgpstwo dotyczace podobnego przepisu na mocy art. 6 ust. 10.

EL Grecja
RO-b1-EL-1

Przedmiot: Odstgpstwo w zakresie wymagan bezpieczenstwa dotyczacych cystern statych
(pojazddw-cystern) zarejestrowanych przed dniem 31 grudnia 2001 r. do transportu lokalnego
lub matych ilo$ci niektorych kategorii towaréw niebezpiecznych.

Odniesienie do zalqcznika I.1. do dyrektywy: 1.6.3.6, 6.8.2.4.2,6.8.2.4.3,6.8.2.4.4,6.8.2.4.5,
6.8.2.1.17-6.8.2.1.22,6.8.2.1.28,6.8.2.2, 6.8.2.2.1, 6.8.2.2.2.

Tres¢ zatqcznika do dyrektywy: Wymagania dotyczace konstrukcji, urzadzen, homologacji
typu, kontroli i badan oraz znakowania zbiornikéw statych (pojazdow-cystern), zbiornikow
demontowalnych, kontenerow zbiornikowych i nadwozi zbiornikowych wymiennych, ze
szkieletami wykonanymi z metali oraz pojazdow akumulatorowych i wieloelementowych
kontenerow gazowych (MEGC).

Tres¢ ustawodawstwa krajowego: Przepis przejsciowy: Cysterny stale (pojazdy-cysterny),
demontowalne, cysterny i cysterny-kontenery po raz pierwszy zarejestrowane w naszym kraju
migdzy dniem 1 stycznia 1985 r. a 31 grudnia 2001 r. moga by¢ dalej uzywane do dnia 31
grudnia 2010 r. Ten przepis przejsciowy dotyczy pojazdow przeznaczonych do transportu
nastepujacych materiatow niebezpiecznych (UN: 1202, 1268, 1223, 1863, 2614, 1212, 1203,
1170, 1090, 1193, 1245, 1294, 1208, 1230, 3262, 3257). Uwaza sig, ze transport ten dotyczy
matych ilosci lub jest transportem lokalnym dotyczacym pojazdoéw zarejestrowanych w
podanym wyzej okresie. Ten okres przejSciowy obowiazuje pojazdy-cysterny dostosowane
nastepujaco:

1. Zgodne z przepisami ADR w zakresie kontroli i badan ppkt 6.8.2.4.2, 6.8.2.4.3,
6.8.2.4.4,6.8.2.4.5, (ADR 1999: 211.151, 211.152,211.153, 211.154).

2. Minimalna grubo$¢ szkieletu 3 mm dla cystern ze szkieletem o pojemnos$ci
przedziatu do 3 500 litréw i co najmniej 4 mm grubosci stali migkkiej w przypadku
cystern z przedzialami o pojemnosci do 6 000 litrow, niezaleznie od typu lub
grubosci $cianek rozdzielajacych.

3. Jesli zastosowanym materialem jest aluminium lub inny metal, cysterna powinna
spetnia¢ wymagania dotyczace grubosci i inne specyfikacje techniczne wynikajace z
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rysunkow zatwierdzonych przez witadze lokalne kraju, w ktérym byly poprzednio
zarejestrowane. W przypadku braku rysunkéw technicznych zbiorniki powinny
spetnia¢ wymagania ust. 6.8.2.1.17 (211.127).

4. Cysterny powinny spetnia¢ przepisy dodatkowe do ppkt 211.128, 6.8.2.1.28
(211.129), ust. 6.8.2.2 oraz ppkt 6.8.2.2.1 i ppkt 6.8.2.2.2 (211.130, 211.131).

Doktadniej, pojazdy-cysterny o masie mniejszej niz 4 tony uzywane jedynie w transporcie
lokalnym oleju napedowego (UN 1202), zarejestrowane po raz pierwszy przed dniem 31
grudnia 2002 r., jesli grubos¢ ich szkieletu jest mniejsza niz 3 mm, dopuszcza si¢ do uzytku
jedynie, jesli zostaly przerobione zgodnie z przepisem dodatkowym do ppkt 211.127 (5)b4
(6.8.2.1.20).

Poczqtkowe odniesienie do ustawodawstwa krajowego: Teyvikég Ipodlaypapés KATOOoKELNG,
e€omAoloy kol eAEYYOV TV O0eOUEVOV UETAPOPAS GULYKEKPIUEVOV KOTNYOPLOV EMIKIVOOV®V
EUTOPELUATOV Y10 oTofepEc deapevég (oyNpaTa-OeEaeVES), OTOGUVAPIOAOYOVIEVEG OEEOUEVES TTOV
Bpiockovtar oe kukhopopia. (Wymagania w zakresie konstrukcji, urzadzen, kontroli i badania
cystern stalych (pojazdow-cystern), demontowalnych, cystern bedacych w ruchu, dla
niektorych kategorii towar6w niebezpiecznych.)

RO-b1-EL-2

Przedmiot: Odstepstwo od wymagan w zakresie konstrukcji pojazdu podstawowego w
odniesieniu do pojazdéw przeznaczonych do transportu lokalnego towaréw niebezpiecznych i
zarejestrowanych po raz pierwszy przed dniem 31 grudnia 2001 r.

Odniesienie do zatqcznika 1.1. do dyrektywy: ADR 2001: 9.2,9.2.3.2,9.2.3.3.
Tres¢ zatqcznika do dyrektywy: Wymagania w zakresie konstrukcji pojazdéw podstawowych.

Tres¢ ustawodawstwa krajowego: Odstgpstwo stosuje si¢ do pojazdow przeznaczonych do
transportu lokalnego towaréw niebezpiecznych (kategorie UN 1202, 1268, 1223, 1863, 2614,
1212, 1203, 1170, 1090, 1193, 1245, 1294, 1208, 1230, 3262 1 3257) zarejestrowanych po raz
pierwszy przed dniem 31 grudnia 2001 r.

Wymienione wyzej pojazdy powinny stosowaé si¢ do wymagan rozdziatu 9 (ust. 9.2.1 do
9.2.6) zatacznika B do dyrektywy 94/55/WE z nast¢pujacymi odchyleniami.

Stosowa¢ si¢ do wymagan ust. 9.2.3.2 jedynie w przypadkach, gdy pojazd jest wyposazony
przez producenta pojazdu w przeciwblokujacy ukltad hamulcowy i wyposazony w uktad
hamowania dtugotrwatego okreslony w ppkt 9.2.3.3.1, ale niekoniecznie musi stosowac si¢ do
przepisow ust. 9.2.3.3.2.19.2.3.3.3.

Zasilanie elektryczne tachografu powinno by¢ doprowadzone poprzez przegrode
bezpieczenstwa dotaczona bezposrednio do akumulatora (przepis dodatkowy 220514),
natomiast urzadzenie elektryczne mechanizmu podnoszenia osi wozka kolowego nalezy
zainstalowa¢ w miejscu, w ktorym bylo zainstalowane po raz pierwszy przez producenta
pojazdu 1 musi ono by¢ odpowiednio chronione szczelna obudowa (przepis dodatkowy 220
517).
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W szczego6lnosci pojazdy-cysterny o masie maksymalnej mniejszej niz 4 tony przeznaczone
do lokalnego transportu oleju opatowego (UN: 1202) powinny stosowac si¢ do wymagan ust.
9.2.2.3,9.2.2.6,9.2.4.319.2.4.5, ale niekoniecznie do pozostatych wymagan.

Poczqtkowe odniesienie do ustawodawstwa krajowego: Teyvikég Ilpoduaypopés NN
KUKAOPOPOOVI®V OYNUATOV OV JEVEPYOLV €B0VIKEG LETAPOPEG OPICUEVOV KOTNYOPIDV ETKIVOOVOV
eunopevpdrov. (Wymagania techniczne dotyczace pojazdow juz uzywanych, przeznaczonych
do transportu lokalnego niektorych kategorii towar6w niebezpiecznych.)

Uwagi: Liczba wymienionych wyzej pojazdow jest mata, jesli porowna si¢ ja z catkowita
liczba pojazdow juz zarejestrowanych 1 w dodatku sa one przeznaczone jedynie do transportu
lokalnego. Forma zglaszanego odstgpstwa, wielko$¢ rozwazanego parku samochodowego
oraz typ przewozonych towardéw nie stwarzaja problemu dla bezpieczenstwa drogowego.

ES Hiszpania

RO-b1-ES-1

Przedmiot: Specjalny sprzet do dystrybucji bezwodnego amoniaku.
Odniesienie do zatqcznika 1.1. do dyrektywy: 6.8.2.2.2.

Tres¢ zalqcznika do dyrektywy: W celu uniknigcia jakichkolwiek strat w tadunku w
przypadku uszkodzenia osprzgtu zewngtrznego (rur, bocznych urzadzen odcinajacych)
wewngtrzny  zawoOr odcinajacy 1 jego gniazdo musza by¢ chronione przed
niebezpieczenstwem ich skrecenia przez napr¢zenia zewngtrzne lub powinny by¢ tak
skonstruowane, aby byly odporne na dziatanie takich naprgzen. Musi istnie¢ mozliwo$¢
zabezpieczenia urzadzen napeiniajacych 1 spustowych (w tym kolnierzy lub korkow
gwintowanych) oraz ochronnych zaSlepek (jezeli wystgpuja) przed przypadkowym
otwarciem.

Tres¢ ustawodawstwa krajowego.: Zbiorniki stosowane w rolnictwie do dystrybucji i
stosowania bezwodnego amoniaku, ktore zostaly wprowadzone do uzytku przed dniem 1
stycznia 1992 r. moga by¢ wyposazone w zewngtrzny, zamiast wewngtrznego, osprzet
bezpieczenstwa pod warunkiem, ze osprz¢t ten zapewnia przynajmniej taka sama ochrong, jak
$ciana zbiornika.

Poczqtkowe odniesienie do ustawodawstwa krajowego: Real Decreto 2115/1998. Anejo 1.
Apartado 3.

Uwagi: Przed dniem 1 stycznia 1992 r. rodzaj zbiornika wyposazony w zewnetrzny osprzet
bezpieczenstwa byl uzywany wytacznie w rolnictwie do dawkowania bezwodnego amoniaku
bezposrednio do gleby. Obecnie nadal uzywane sa rozne zbiorniki tego rodzaju. Zbiorniki te
sa rzadko napedzane, tadowane, przewozone po drodze, lecz sa wykorzystywane wylacznie
do rozrzucania nawozow na duzych farmach.

FI Finlandia

RO-b1-FI-1
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Przedmiot: Zmiana informacji w dokumencie przewozowym dotyczacym substancji
wybuchowych.

Odniesienie do zatqcznika 1.1. do dyrektywy: 5.4.1.2.1 (a).
Tres¢ zatqcznika do dyrektywy: Specjalne przepisy dla klasy 1.

Tres¢ ustawodawstwa krajowego: W dokumencie przewozowym dozwolone jest podawanie
ilosci detonatoréw (1000 detonatorow odpowiada 1 kg materiatbw wybuchowych) zamiast
rzeczywistej masy substancji wybuchowych.

Poczaqtkowe odniesienie do ustawodawstwa krajowego: Liikenne- ja viestintdministerion
asetus vaarallisten aineiden kuljetuksesta tielld (277/2002; 313/2003).

Uwagi: Informacja uznawana jest za wystarczajaca dla transportu krajowego. Odstgpstwo to
jest stosowane gtéwnie dla przemystu materiatow wybuchowych w odniesieniu do matych
ilo$ci materiatow przewozonych w transporcie lokalnym.

Odstepstwo zarejestrowane przez Komisj¢ Europejska pod nr 31.

FR Francja

RO-b1-FR-1

Przedmiot: Stosowanie dokumentéw z transportu morskiego jako dokumentow
przewozowych w przewozach na krétkich odcinkach po roztadunku statku.

Odniesienie do zatqcznika I.1. do dyrektywy: 5.4.1.

Tres¢ zalqcznika do dyrektywy: Informacja podawana w dokumentach stosowanych jako
dokumenty przewozowe dotyczace towarow niebezpiecznych.

Tres¢ ustawodawstwa krajowego: Dokumentu transportu morskiego uzywa si¢ jako
dokumentu przewozowego w promieniu 15 km.

Poczqtkowe odniesienie do ustawodawstwa krajowego: Arrété du 1% juin 2001 relatif au
transport de marchandises dangereuses par route (dekret z dnia 1 czerwca 2001 r. w sprawie
transportu drogowego towardw niebezpiecznych, ,,Dekret ADR”) — art. 23-4.

RO-b1-FR-2

Przedmiot: Transport artykutow klasy 1 razem z materialami niebezpiecznymi innych klas

91).
Odniesienie do zatqcznika 1.1. do dyrektywy: 7.5.2.1.

Tres¢ zalqcznika do dyrektywy: Zakaz tacznego zatadunku paczek o réznych oznaczeniach
dotyczacych towaréw niebezpiecznych.

Tres¢ ustawodawstwa krajowego: Mozliwo$¢ przewozenia we Francji zwyklych lub
zmontowanych detonatoréw i towaré6w nie klasy 1 razem, z zastrzezeniem niektorych
warunkow i na odlegto$ci mniejsze lub rowne 200 km.
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Poczqtkowe odniesienie do ustawodawstwa krajowego: Arrété du 1% juin 2001 relatif au
transport de marchandises dangereuses par route (dekret z dnia 1 czerwca 2001 r. w sprawie
transportu drogowego towardw niebezpiecznych, ,,.Dekret ADR”) — art. 26.

RO-b1-FR-3
Przedmiot: Transport statych zbiornikow zasobnikowych LPG (18).
Odniesienie do zatqcznika I.1. do dyrektywy: Zataczniki A 1 B.

Tres¢ ustawodawstwa krajowego: Transport statych zbiornikow zasobnikowych LPG podlega
zasadom szczeg6lnym. Stosowany tylko na krotkich odcinkach.

Poczqtkowe odniesienie do ustawodawstwa krajowego: Arrété du 1% juin 2001 relatif au
transport de marchandises dangereuses par route (dekret z dnia 1 czerwca 2001 r. w sprawie
transportu drogowego towardw niebezpiecznych, ,,.Dekret ADR”) — art. 30.

RO-b1-FR—4

Przedmiot: Warunki szczegolne dotyczace szkolenia kierowcoéw 1 homologacji pojazdow
stosowanych w transporcie rolniczym (male odleglosci).

Odniesienie do zatqcznika 1.1. do dyrektywy: 6.8.3.2; 8.2.118.2.2.

Tres¢ zatqcznika do dyrektywy: Urzadzenia do cystern i szkolenie kierowcow.

Tres¢ ustawodawstwa krajowego:
Przepisy szczegdlne dotyczace homologacji pojazdow.
Szkolenie specjalne kierowcow.

Poczqtkowe odniesienie do ustawodawstwa krajowego.: Arrété du 1% juin 2001 relatif au
transport de marchandises dangereuses par route (dekret z dnia 1 czerwca 2001 r. w sprawie
transportu drogowego towardw niebezpiecznych, ,,Dekret ADR”) — art. 29-2 - zalacznik D4.

IE Irlandia

RO-b1-1E-1

Przedmiot: Zwolnienie z wymagania 5.4.1.1.1, dotyczacego umieszczania w dokumencie
przewozowym danych dotyczacych 1) nazw 1 adreséw odbiorcow, ii) ilosci 1 opisu opakowan,
oraz iii) catkowitej ilo§ci towarow niebezpiecznych w przypadku dostawy do uzytkownika

koncowego nafty, oleju napgdowego lub gazu ptynnego, noszacych odpowiednie numery
identyfikacyjne substancji UN 1223, UN 1202 i UN 1965.

Odniesienie do zatqcznika I.1. do dyrektywy: 5.4.
Tres¢ zatqcznika do dyrektywy: Dokumentacja.

Tres¢ ustawodawstwa krajowego: W przypadku dostawy do uzytkownika koncowego nafty,
oleju napedowego lub gazu plynnego, noszacych odpowiednie numery identyfikacyjne
substancji UN 1223, UN 1202 i UN 1965, zgodnie z dodatkiem B.5 do zatacznika B do ADR,
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nie jest konieczne umieszczanie na jednostce transportowej danych dotyczacych nazwy i
adresu odbiorcy, ilosci i opisu opakowan, opakowan posrednich lub pojemnikow lub
catkowitej ilo$ci przewozonego towaru.

Poczaqtkowe odniesienie do ustawodawstwa krajowego: Regulation 82(2) of the ,,Carriage of
Dangerous Goods by Road Regulations, 2004”.

Uwagi: W przypadku dostawy oleju opatowego do klientow krajowych powszechna praktyka
jest ,,dopelnianie” zbiornika zasobnikowego klienta — stad tez rzeczywista wielkos¢ dostawy
jest nieznana, jak roéwniez nie jest znana liczba klientow (obslugiwanych w kazdym
pojedynczym przejezdzie) w momencie, kiedy zatadowana cysterna rozpoczyna swoja
podréz. W przypadku dostawy butli z LPG do gospodarstw domowych powszechna praktyka
jest zastepowanie pustych butli pelnymi butlami — stad liczba klientow oraz ilosci towaru
wysytane do indywidualnych klientdw sa nieznane na poczatku przewozu.

RO-b1-1E-2

Przedmiot: Zwolnienie pozwalajace na to, aby dokumentem przewozowym, wymaganym
przez 5.4.1.1.1, byt dokument odnoszacy si¢ do ostatniego tadunku w przypadku transportu
pustych, nieoczyszczonych cystern.

Odniesienie do zalqcznika 1.1. do dyrektywy: 5.4.
Tres¢ zatqcznika do dyrektywy: Dokumentacja.

Tres¢ ustawodawstwa krajowego: W przypadku przewozu pustych, nieoczyszczonych cystern
wystarczajacy jest dokument przewozowy dotyczacy ostatniego tadunku.

Poczgtkowe odniesienie do ustawodawstwa krajowego: Regulation 82(3) of the ,,Carriage of
Dangerous Goods by Road Regulations, 2004”.

Uwagi: Szczegolnie w przypadku dostawy benzyny i/lub oleju napgdowego do stacji
benzynowych cysterna drogowa powraca bezposrednio do sktadu paliw (w celu ponownego
zaladunku dla potrzeb nastgpnych dostaw), natychmiast po dostarczeniu ostatniego tadunku.

RO-b1-1E-3

Przedmiot: Zwolnienie pozwalajace na zaladunek i roztadunek towaréw niebezpiecznych, do
ktorego odnosi sig specjalny przepis CV1 w 7.5.11 lub S1 w 8.5, w miejscu publicznym bez
specjalnego pozwolenia uzyskanego od wtasciwych organdw.

Odniesienie do zatqcznika 1.1. do dyrektywy: 7.518.5.

Tres¢ zatqcznika do dyrektywy: Dodatkowe postanowienia dotyczace zatadunku, roztadunku i
przetadunku.

Tres¢ ustawodawstwa krajowego: Zatadunek i roztadunek towaréw niebezpiecznych w
miejscu publicznym jest dozwolony bez specjalnego pozwolenia uzyskanego od organu
wiasciwego w ramach odstepstwa od wymagan 7.5.11 lub 8.5.
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Poczqtkowe odniesienie do ustawodawstwa krajowego: Regulation 82(5) of the ,,Carriage of
Dangerous Goods by Road Regulations, 2004”.

Uwagi: W ramach transportu krajowego odbywajacego si¢ w obrgbie danego panstwa przepis
ten stanowi znaczne obciazenie dla wlasciwych organow.

RO-b1-1E—+4

Przedmiot: Zwolnienie zezwalajace na transport matrycy do sporzadzania emulsyjnych
materiatdow wybuchowych o numerze identyfikacyjnym substancji UN 3375 w cysternach.

Odniesienie do zalqcznika I.1. do dyrektywy: 4.3
Tres¢ zatqcznika do dyrektywy: Wykorzystanie cystern, itp.

Tres¢ ustawodawstwa krajowego: Dozwolony jest przewdz w cysternach matrycy do
sporzadzania emulsyjnych materiatow wybuchowych noszacej numer identyfikacyjny
substancji UN 3375.

Poczqtkowe odniesienie do ustawodawstwa krajowego: Regulation 82(6) of the ,,Carriage of
Dangerous Goods by Road Regulations, 2004”.

Uwagi: Matryca, chociaz zaklasyfikowana jako ciato state, nie ma formy sypkiej lub
granulowane;.

RO-b1-1IE-5

Przedmiot: Zwolnienie z zakazu 7.5.2.1 dotyczacego ,,dokonywania zatadunku mieszanego”
w odniesieniu do artykutow grupy zgodnosci B oraz substancji i artykuléw grupy zgodnosci
D na ten sam pojazd razem z towarami niebezpiecznymi klas 3, 5.1 1 8, w cysternach.

Odniesienie do zatqcznika 1.1. do dyrektywy: 7.5

Tres¢ zatqcznika do dyrektywy: Postanowienia dotyczace zaladunku, roztadunku
1 przetadunku.

Tres¢ ustawodawstwa krajowego.: Opakowania zawierajace artykuty grupy zgodnosci B klasy
1 ADR 1 opakowania zawierajace substancje i artykuty grupy zgodnosci D klasy 1 ADR moga
by¢ przewozone na tym samym pojezdzie razem z towarami niebezpiecznymi klas 3, 5.1 lub
8 ADR, pod warunkiem, ze (a) wymienione opakowania klasy 1 ADR przewozone sa
w oddzielnych kontenerach/przedziatach o zatwierdzonej budowie oraz w warunkach
wymaganych przez wlasciwy organ, oraz (b) wymienione substancje klas 3, 5.1 lub 8 ADR sa
przewozone w naczyniach spetniajacych wymagania organu wiasciwego dotyczace ich
budowy, konstrukcji, testowania, badania, obstugi i wykorzystania.

Poczqtkowe odniesienie do ustawodawstwa krajowego: Regulation 82(7) of the ,,Carriage of
Dangerous Goods by Road Regulations, 2004”.

Uwagi: Zezwolenie w warunkach zatwierdzonych przez organ wiasciwy na zatadunek
artykulow i substancji klasy 1 grup zgodnosci B i D na ten sam pojazd z towarami
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niebezpiecznymi klas 3, 5.1 1 8, w cysternach — tj. ,ci¢zarowkach z zamontowanymi
pompami’”.

RO-b1-1E-6

Przedmiot: Zwolnienie z wymagania zawartego w 4.3.4.2.2, zgodnie z ktérym elastyczne rury
napetniajace 1 spustowe, ktére nie sa na stale przymocowane do szkieletu pojazdu-cysterny,
maja by¢ puste w czasie transportu.

Odniesienie do zatqcznika 1.1. do dyrektywy: 4.3.
Tres¢ zatqcznika do dyrektywy: Wykorzystanie pojazdéw-cystern.

Tres¢ ustawodawstwa krajowego: Nie wymaga si¢, aby zwoje elastycznych przewodow
gigtkich (w tym stale przewody rurowe potaczone z tymi przewodami) przymocowane do
pojazdoéw-cystern bioracych udziat w detalicznej dystrybucji wyrobéw naftowych
oznaczonych numerami identyfikacyjnymi substancji UN 1202, UN 1223, UN 1011 i UN
1978 byly puste podczas przewozu drogowego pod warunkiem, ze podjete sa odpowiednie
srodki w celu zapobiezenia jakimkolwiek stratom tadunku.

Poczqtkowe odniesienie do ustawodawstwa krajowego: Regulation 82(8) of the ,,Carriage of
Dangerous Goods by Road Regulations, 2004”.

Uwagi: Elastyczne przewody gietkie przymocowane do pojazdow-cystern prowadzacych
dostawy do domdéw musza by¢ zawsze pelne, nawet podczas transportu. System spustowy
znany jest jako system ,,mokrej linii”, wymagajacy tego, aby miernik i przewod gigtki
pojazdu-cysterny byty zalane po to, aby zapewni¢, ze klient otrzymuje odpowiednia ilo$¢
wyrobu.

RO-b1-1E-7

Przedmiot: Zwolnienie z niektérych wymagan okre§lonych w rozdziatach 5.4.0, 5.4.1.1.1 i
7.5.11 ADR w odniesieniu do transportu hurtowego saletry amonowej UN 2067 z portéw do
odbiorcow.

Odniesienie do zatqcznika 1.1. do dyrektywy: 5.4.0,5.4.1.1.117.5.11.

Tres¢ zalqcznika do dyrektywy: Wymog dotyczacy odrgbnego dokumentu przewozowego
okreslajacego poprawna catkowita ilo$¢ konkretnego tadunku dla kazdej podrézy oraz wymog
dotyczacy czyszczenia pojazdu przed i po kazdej podrozy.

Tres¢ ustawodawstwa krajowego: Proponowane odstgpstwo majace na celu wprowadzenie
modyfikacji wymagan ADR dotyczacych dokumentu przewozowego oraz czyszczenia
pojazdu; uwzglednienie praktycznej strony transportu hurtowego z portu do odbiorcy.

Poczqtkowe odniesienie do ustawodawstwa krajowego.: Proponowana zmiana do ,,Carriage of
Dangerous Goods by Road Regulations, 2004”.

Uwagi: Przepisy ADR wymagaja (a) odrgbnego dokumentu przewozowego okreslajacego
catkowita mase przewozonych towaréw niebezpiecznych w odniesieniu do danego tadunku,
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oraz (b) stosowania specjalnego przepisu ,,CV24” dotyczacego czyszczenia w odniesieniu do
wszystkich fadunkéw przewozonych pomigdzy portem i odbiorca podczas roztadunku statku
przewozacego tadunki masowe. Poniewaz transport ten jest transportem lokalnym i1 poniewaz
dotyczy on roztadunku statku przewozacego tadunki masowe, w tym ladunki
wieloelementowe [przetadowywane tego samego dnia lub w czasie kolejnych dni] tej same;j
substancji pomigdzy statkiem przewozacym *ladunki masowe i1 odbiorca; pojedynczy
dokument przewozowy okreslajacy przyblizona catkowita mase kazdego tadunku powinien
by¢ dokumentem wystarczajacym, a stosowanie specjalnego przepisu ,,CV24” nie bedzie
konieczne.
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LT Litwa
RO-b1-LT-1
Przedmiot: Przyjecie RO-b1-EL-1.

Poczqtkowe odniesienie do ustawodawstwa krajowego: Lietuvos Respublikos Vyriausybés
2000 m. kovo 23 d. nutarimas Nr. 337 ,,Dé¢l pavojingy kroviniy vezimo keliy transportu
Lietuvos Respublikoje” (uchwala rzadu nr 337 w sprawie transportu drogowego towaréw
niebezpiecznych w Republice Litewskiej, przyjeta w dniu 23 marca 2000 r.).

RO-b1-LT-2
Przedmiot: Przyjecie RO-b1-EL-2.

Poczaqtkowe odniesienie do ustawodawstwa krajowego: Lietuvos Respublikos Vyriausybés
2000 m. kovo 23 d. nutarimas Nr. 337 ,,Dé¢l pavojingy kroviniy vezimo keliy transportu
Lietuvos Respublikoje” (uchwala rzadu nr 337 w sprawie transportu drogowego towaréw
niebezpiecznych w Republice Litewskiej, przyjeta w dniu 23 marca 2000 r.).

NL Holandia
RO-b1-NL~1
Przedmiot: Program transportu krajowych odpadéw niebezpiecznych 2002.

Odniesienie do zalqcznika 1.1. do dyrektywy: 1.1.3.6; 3.3; 4.1.4; 4.1.6; 4.1.8; 4.1.10; 5.2.2;
54.0;54.1;54.3;7.5.4;,7.5.7,8.1.2.1, lit. a) i b); 8.1.5, lit. ¢); 8.3.6.

Tres¢ zatqcznika do dyrektywy:
1.1.3.6: Zwolnienia zwiazane z przewozona ilo$cia przypadajaca na jednostke transportowa.
3.3: Przepisy szczegolne stosowane do okreslonych substancji lub przedmiotow.

4.1.4: Wykaz z instrukcja pakowania; 4.1.6: Wymagania specjalne dotyczace opakowan dla
towarow klasy 2; 4.1.8: Wymagania specjalne dotyczace opakowan dla substancji zakaznych;
4.1.10: Wymagania specjalne dotyczace duzych opakowan.

5.2.2: Etykietowanie opakowan do transportu; 5.4.0: Wszystkim towarom przewozonym
zgodnie z programem ADR musza towarzyszy¢ dokumenty okreslone w niniejszym rozdziale,
w stosownych przypadkach, chyba ze udzielono zwolnienia zgodnie z ppkt 1.1.3.1. to 1.1.3.5;
5.4.1: Dokument przewozowy dotyczacy towarow niebezpiecznych tacznie z odno$na
informacja; 5.4.3: instrukcje pisemne.

7.5.4: Srodki ostroznoéci w odniesieniu do zywnoéci, innych artykutéw konsumpcyjnych i
pasz zwierzgcych; 7.5.7: Przetadunek 1 sztauowanie.

8.1.2.1: Poza dokumentacja wymagana prawem na poktadzie pojazdu transportujacego musza
si¢ znajdowaé nastepujace dokumenty: a. dokumenty przewozowe okreslone w ppkt 5.4.1. i
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obejmujace wszystkie przewozone towary niebezpieczne, a takze, w stosownych
przypadkach, §wiadectwo zatadunku kontenera okreslone w ppkt 5.4.2; b. instrukcje pisemne
okreslone w ppkt 5.4.3, odnoszace si¢ do wszystkich przewozonych towarow
niebezpiecznych; 8.1.5 Kazdy pojazd przewozacy towary niebezpieczne musi posiadaé: c.
urzadzenia niezbedne do realizacji dodatkowych 1 specjalnych $rodkow podanych w
instrukcjach pisemnych okreslonych w ppkt 5.4.3. 8.3.6: Pozostawienie pracujacego silnika
podczas zatadunku 1 roztadunku.

Nie stosuje si¢ nastgpujacych podpunktéw ADR:

a. 1.1.3.6;

b. 3.3;

C. 4.1.4;4.1.6;4.1.8;4.1.10;

d. 5.2.2;54.0;54.1;5.4.3;

e. 7.5.4;7.5.7,

f. 8.1.2.1. 1it. a) i b); 8.1.5. lit. ¢); 8.3.6.

Poczqtkowe odniesienie do ustawodawstwa krajowego. Artikel 3 van de Regeling vervoer
huishoudelijk gevaarlijk afval 2002.

Uwagi: Program jest opracowany w taki sposob, aby prywatne osoby mogly sktadowac
,»drobne odpady chemiczne” w jednym miejscu. Odnosi si¢ to do resztek substancji takich jak
na przyktad resztki farb. Poziom zagrozenia minimalizuje si¢ przez wybor srodkdéw transportu
obejmujacych migdzy innymi stosowanie specjalnych elementéw do transportu i tabliczek
»Zakaz palenia”, dobrze widocznych dla ludnosci.

Ze wzgledu na oferowane ograniczone ilosci i specjalny charakter opakowan niniejszy artykut
wylacza pewna ilo$¢ punktéw z ADR. Program okresla zasady uzupeltniajace.

RO-b1-NL-2

Przedmiot: Program transportu krajowych odpadoéw niebezpiecznych 2002.

Odniesienie do zatqcznika I.1. do dyrektywy: 1.1.3.6.

Tres¢ zatqcznika do dyrektywy: Zwolnienia zwiazane z przewozona iloscia przypadajaca na
jednostke transportowa.

Tres¢ ustawodawstwa krajowego:

W pojezdzie przewozi si¢ $wiadectwo stwierdzajace kompetencje zawodowe osoby
obslugujacej oraz not¢ okre$lona w art. 16 ust. 1 lit. b). Obslugujacy pojazd posiada
uprawnienia ,transport odpadéw niebezpiecznych” wydane przez CCV (Urzad Certyfikacji
Kierowcow).
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Poczqtkowe odniesienie do ustawodawstwa krajowego: Artikel 10, onderdeel a, en 16,
onderdeel b, van de Regeling vervoer huishoudelijkgevaarlijk afval 2002.

Uwagi: Ze wzgledu na szeroki zakres krajowych odpadow niebezpiecznych, bez wzgledu na
male ilosci wystepujacych odpadow, obslugujacy transport musi posiada¢ $wiadectwo
stwierdzajace jego kompetencje zawodowe. Dodatkowo wymaga sig, aby obstugujacy miat
kwalifikacje do transportu odpadéw niebezpiecznych.

Jednym z powodéw jest zapewnienie, ze obstugujacy transport, na przyktad, nie begdzie
pakowal kwasoéw razem z zasadami i bedzie wiedzial, jak odpowiednio postgpowaé w razie
wypadku.

RO-b1-NL-3

Przedmiot: Program transportu krajowych odpadow niebezpiecznych 2002.

Odniesienie do zalqcznika I.1. do dyrektywy: 1.1.3.6.

Tres¢ zalqcznika do dyrektywy Zwolnienia zwiqzane z przewozZonq ilosciq przypadajacq na
Jednostke transportowq.

Tres¢ ustawodawstwa krajowego:

Na poktadzie pojazdu znajduja si¢: b. instrukcje pisemne i informacja sporzadzona zgodnie z
zalacznikiem do aktu ustanawiajacego program.

Poczqtkowe odniesienie do ustawodawstwa krajowego: Artikel 10b van de Regeling vervoer
huishoudelijk gevaarlijk afval 2002.

Uwagi: Poniewaz program wylacza zwolnienia z ppkt 1.1.3.6 ADR, instrukcje pisemne
musza towarzyszy¢ takze matym ilo$ciom towarow. Uwaza sig to za niezbedne ze wzgledu na
szeroki zakres wystgpujacych odpadow niebezpiecznych i fakt, ze osoby sktadajace odpady
(prywatne osoby) sa nieobeznani z wystgpujacymi zagrozeniami.

RO-b1-NL—4

Przedmiot: Program transportu krajowych odpadow niebezpiecznych 2002.

Odniesienie do zatqcznika I.1. do dyrektywy: 6.1.

Tres¢ zatqcznika do dyrektywy: Przepisy dotyczace konstrukcji i badania opakowan.

Tres¢ ustawodawstwa krajowego:

1. Krajowe odpady niebezpieczne mozna umieszcza¢ tylko w szczelnie zamknigtym
opakowaniu, odpowiednim dla danej substancji, oraz:

(a) w przypadku przedmiotow nalezacych do kategorii 6.2: opakowanie
gwarantuje niepowodowanie obrazen przy jego przemieszczaniu;
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(b) w przypadku krajowych odpadow niebezpiecznych  pochodzenia
przemystowego: pojemnik o pojemnosci nie wigkszej niz 60 litrow, w ktorym
substancje odpadowe rozdziela si¢ stosownie do kategorii zagrozenia (kga-

box).
2. Krajowe odpady niebezpieczne nie moga znajdowac si¢ na zewnatrz opakowania.
3. Na opakowaniu podaje si¢ nazwe substancji.
4. W trakcie kazdej zbiorki przyjmuje sie tylko jeden pojemnik w rozumieniu pkt 1

lit. b).

Poczqtkowe odniesienie do ustawodawstwa krajowego. Artikel 6 van de Regeling vervoer
huishoudelijk gevaarlijke afval 2002.

Uwagi: Niniejszy artykul wynika z art. 3, w ktorym niektéore punkty ADR uznaje si¢ za
niemajace zastosowania. W ramach niniejszego programu nie ma potrzeby uzywania
zatwierdzonych opakowan przewidzianych w ppkt 6.1 ADR. Wynika to z faktu wystgpowania
ograniczonych ilosci substancji niebezpiecznych. Natomiast w artykule ustanowiono szereg
zasad obejmujacych wymog, aby w celu zapobiezenia wyciekom z opakowan substancje
niebezpieczne byly dostarczane w szczelnie zamknigtych pojemnikach.

RO-b1-NL-5

Przedmiot: Program transportu krajowych odpadéw niebezpiecznych 2002.

Odniesienie do zalqcznika 1.1. do dyrektywy: 6.1

Tres¢ zatqcznika do dyrektywy: Przepisy dotyczace konstrukcji i badania opakowan.

Tres¢ ustawodawstwa krajowego:

Pojazd ma przestrzen tadunkowa oddzielona od kabiny kierowcy mocna, gruba s$ciang lub
alternatywnie przestrzen tadunkowa, ktora nie stanowi integralnej czgsci pojazdu.

Poczaqtkowe odniesienie do ustawodawstwa krajowego: Artikel 7, tweede lid, van de Regeling
vervoer huishoudelijk gevaarlijk afval 2002.

Uwagi: W ramach niniejszego programu nie ma potrzeby uzywania zatwierdzonych
opakowan przewidzianych w ppkt 6.1 ADR. Wynika to z faktu wystgpowania ograniczonych
ilosci substancji niebezpiecznych. Niniejszy artykul zawiera dodatkowe wymaganie majace
na celu zapobieganie przedostawaniu si¢ wyziewow toksycznych do kabiny kierowcy.
RO-b1-NL-6

Przedmiot: Program dotyczacy transportu krajowych odpadow niebezpiecznych 2002.

Odniesienie do zatqcznika 1.1. do dyrektywy: 6.1.

Tres¢ zatqcznika do dyrektywy: Przepisy dotyczace konstrukcji i badania opakowan.
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Tres¢ ustawodawstwa krajowego:

Przestrzen tadunkowa zamknigtego pojazdu ma stale wlaczony wentylator dachowy 1 jest
wyposazona w dolne szczeliny.

Poczqtkowe odniesienie do ustawodawstwa krajowego. Artikel 8, eerste lid, van de Regeling
vervoer huishoudelijk gevaarlijk afval 2002.

Uwagi: W ramach niniejszego programu nie ma potrzeby uzywania zatwierdzonych
opakowan przewidzianych w ppkt 6.1 ADR. Wynika to z faktu wyst¢powania ograniczonych
ilosci substancji niebezpiecznych. Niniejszy artykut zawiera dodatkowe wymaganie majace
na celu zapobieganie gromadzeniu si¢ toksycznych oparé6w w przestrzeni tadunkowe;.
RO-b1-NL-7

Przedmiot: Program dotyczacy transportu krajowych odpadow niebezpiecznych 2002.
Odniesienie do zalqcznika I.1. do dyrektywy: 6.1.

Tres¢ zatqcznika do dyrektywy: Przepisy dotyczace konstrukcji 1 badania opakowan.

Tres¢ ustawodawstwa krajowego:

1. Pojazd jest wyposazony w pojemniki, ktore podczas transportu:

(a) sazabezpieczone przed przypadkowym przemieszczeniem sig, oraz

(b) maja szczelnie zamknigta pokrywe 1 sa zabezpieczone przed przypadkowym

otwarciem.

2. Nie stosuje si¢ pkt 1 lit. b) podczas przemieszczania si¢ 1 postoju pojazdu w trakcie
zbiodrki odpadow.

3. Obok pojazdu nalezy ustanowi¢ wystarczajaco duza wolna strefe¢ w celu

umozliwienia sortowania krajowych odpadéw niebezpiecznych i umieszczania ich w
roznych pojemnikach.

Poczqtkowe odniesienie do ustawodawstwa krajowego: Artikel 9, eerste, tweede en derde lid,
van de Regeling vervoer huishoudelijk gevaarlijk atval 2002.

Uwagi: w ramach niniejszego programu nie ma potrzeby uzywania zatwierdzonych
opakowan przewidzianych w ppkt 6.1 ADR. Wynika to z faktu wystepowania ograniczonych
ilosci substancji niebezpiecznych. Niniejszy artykut dazy do zapewnienia petnej gwarancji
poprzez stosowanie pojemnikow do skladowania opakowan, przez co zapewnia wlasciwa
metodg sktadowania kazdej kategorii towarow niebezpiecznych.

RO-b1-NL-8

Przedmiot: Program dotyczacy transportu krajowych odpadow niebezpiecznych 2002.

Odhniesienie do zalqcznika I.1. do dyrektywy: 6.1.
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Tres¢ zatqcznika do dyrektywy: Przepisy dotyczace konstrukcji 1 badania opakowan.

Tres¢ ustawodawstwa krajowego:

1. Krajowe odpady niebezpieczne sa przewozone wytacznie w pojemnikach.
2. Dla substancji i przedmiotow kazdej klasy istnieja oddzielne pojemniki.
3. W odniesieniu do substancji i przedmiotow klasy 8 istnieja oddzielne pojemniki na

kwasy, zasady 1 akumulatory.

4. Aerozole mozna umiesci¢ w zamykanych pudetkach kartonowych pod warunkiem,
ze pudetka te przewozi si¢ zgodnie z art. 9 ust. 1.

5. Jesli zebrano gasnice klasy 2, mozna je umie$ci¢ w tym samym pojemniku, co
aerozole niezapakowane w pudeltka kartonowe.

6. Na zasadzie odstgpstwa od przepisow art. 9 ust. 1 w transporcie akumulatoréw nie
jest wymagana pokrywa, pod warunkiem, ze w pojemniku akumulatory sa
umieszczone otworami do géry 1 maja zamknigte wszystkie otwory.

Poczqtkowe odniesienie do ustawodawstwa krajowego: Artikel 14 van de Regeling vervoer
huishoudelijk gevaarlijke afval 2002.

Uwagi: Niniejszy artykul wynika z art. 3, w ktorym niektore punkty ADR uznaje si¢ za
niemajace zastosowania. W ramach niniejszego programu nie ma potrzeby uzywania
zatwierdzonych opakowan przewidzianych w ppkt 6.1 ADR. Niniejszy artykul ustanawia
wymagania dotyczace pojemnikdw przeznaczonych do tymczasowego sktadowania
krajowych odpadow niebezpiecznych.

RO-b1-NL-9

Przedmiot: Program dotyczacy transportu krajowych odpadow niebezpiecznych 2002.
Odniesienie do zatqcznika 1.1. do dyrektywy: 6.1.

Tres¢ zatqcznika do dyrektywy: Przepisy dotyczace konstrukcji i badania opakowan.

Tres¢ ustawodawstwa krajowego:

1. Pojemniki lub pudetka przeznaczone do transportu pojemnikdéw rozpylaczy nalezy
wyraznie oznaczy¢, umieszczajac nastgpujace napisy:

(a) rozpylacze klasy 2 zebrane w pudetkach kartonowych: wyraz
»SPUITBUSSEN” [aerozole];

(b) gasnice klasy 2 1 pojemniki rozpylaczy: etykieta nr 2.2;
(c) gasnice klasy 3 1 pojemniki rozpylaczy: etykieta nr 3;

(d) odpady farby klasy 4.1: etykieta nr 4.1;
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(e) substancje trujace klasy 6.1: etykieta nr 6.1;

(f) przedmioty klasy 6.2: etykieta nr 6.2;

(g) substancje i przedmioty zrace klasy 8: etykieta nr 8; 1 dale;j:
(h) substancje zasadowe: wyraz ,,BASEN” [zasady];

(1)  substancje kwasowe: wyraz ,,ZUREN” [kwasy];

() akumulatory: wyraz ,,ACCU'S” [akumulatory].

2. Te same etykiety i1 teksty umieszcza si¢ w sposdb widoczny w zamykanych
przedziatach pojazdu, w ktorych mozna umiesci¢ pojemniki.

Poczqtkowe odniesienie do ustawodawstwa krajowego: Artikel 15 van de Regeling vervoer
huishoudelijk gevaarlijke afval 2002.

Uwagi: Niniejszy artykul wynika z art. 3, w ktorym niektéore punkty ADR uznaje si¢ za
niemajace zastosowania. W ramach niniejszego programu nie ma potrzeby uzywania
zatwierdzonych opakowan przewidzianych w ppkt 6.1 ADR. Niniejszy artykul ustanawia
wymagania dotyczace identyfikacji pojemnikéw przeznaczonych do tymczasowego
sktadowania domowych odpadow niebezpiecznych.

RO-b1-NL-10

Przedmiot: Program dotyczacy transportu krajowych odpadow niebezpiecznych 2002.

Odniesienie do zalqcznika I.1. do dyrektywy: 7.5.4.

Tres¢ zalqeznika do dyrektywy: Srodki ostroznoéci w odniesieniu do zywnosci, innych
artykutéw konsumpcyjnych i pasz zwierzgcych.

Tres¢ ustawodawstwa krajowego:

1. Zabrania sig transportu zywnosci dla ludzi i pasz zwierzgcych wraz z krajowymi odpadami
niebezpiecznymi.

2. Podczas zbiorki pojazd musi by¢ zatrzymany.

3. Podczas zbiorki, w ruchu lub na postoju, na pojezdzie musi si¢ $wieci¢ migajace
pomaranczowe §wiatto.

4. Podczas zbiorki w statych miejscach, specjalnie wyznaczonych do tego celu, silnik nalezy
wylaczy¢ 1 na zasadzie odstgpstwa od pkt 3 mozna wytaczy¢ migajace swiatlo.

Poczqtkowe odniesienie do ustawodawstwa krajowego: Artikel 13 van de Regeling vervoer
huishoudelijk gevaarlijk afval 2002.

Uwagi: Stosuje si¢ tutaj zakaz z ppkt 7.5.4 ADR, poniewaz ze wzgledu na szeroki zakres
substancji w rzeczywistosci zawsze sa obecne substancje klasy 6.1.
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RO-b1-NL-11

Przedmiot: Program dotyczacy transportu krajowych odpadow niebezpiecznych 2002.
Odniesienie do zatqcznika 1.1. do dyrektywy: 7.5.9.

Tres¢ zalqcznika do dyrektywy: Zakaz palenia.

Tres¢ ustawodawstwa krajowego: Napis ,Zakaz palenia” musi by¢ umieszczony
w widocznym miejscu po bokach i z tytu pojazdu.

Poczqtkowe odniesienie do ustawodawstwa krajowego: Artikel 9, vierde lid, van de Regeling
vervoer huishoudelijk gevaarlijk afval 2002.

Uwagi: Poniewaz program obejmuje sktadanie substancji niebezpiecznych przez prywatnych
obywateli, art. 9 ust. 4 stanowi, ze musi by¢ umieszczony wyrazny napis ,,Zakaz palenia”.
RO-b1-NL-12

Przedmiot: Program dotyczacy transportu krajowych odpadow niebezpiecznych 2002.
Odniesienie do zatqcznika 1.1. do dyrektywy: 8.1.5.

Tres¢ zatqcznika do dyrektywy: Urzadzenia roznego typu.

Kazda jednostka transportowa przewozaca towary niebezpieczne musi by¢ wyposazona w:

(a) co najmniej jeden pldéz hamulcowy na kazdy pojazd o wymiarach odpowiednich do
wagi pojazdu i $rednicy kot;

(b) urzadzenia do wykonania ogélnych §rodkéw podanych w instrukcjach dotyczacych
bezpieczenstwa okreslonych w ppkt 5.4.3, w szczeg6lnosci:

— dwa oddzielne, pionowe sygnalizatory ostrzegawcze (np. stozki odblaskowe, trojkaty
ostrzegawcze lub migajace pomaranczowe $wiatta niezalezne od instalacji elektrycznej
pojazdu);

— dobrej jakosci kamizelka ochronna lub odziez ochronna (np. zgodne z opisem w normie
europejskiej EN 471) dla kazdego cztonka zatogi;

— reczna latarka (patrz takze: ppkt 8.3.4) dla kazdego cztonka zalogi;

— urzadzenie oddechowe zgodnie z wymaganiem dodatkowym S7 (patrz: rozdziat 8.5), jesli
ten dodatkowy przepis stosuje si¢ zgodnie ze wskazowka w tabeli A, kolumna 19 rozdzialu
3.2;

(©) urzadzenia do wykonania $rodkéw dodatkowych i specjalnych, podanych w
pisemnych instrukcjach okreslonych w ppkt 5.4.3.

Tres¢ ustawodawstwa krajowego: Na pokladzie przewozi si¢ tatwo dostepny zestaw srodkow
bezpieczenstwa dla kazdego cztonka zatogi, obejmujacy nastgpujace wyposazenie:
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(a) w peni szczelne okulary ochronne,

(b) maske ochronng oddechowa,

(©) kwasoodporny kombinezon lub fartuch,

(d) rekawice z gumy syntetycznej,

(e) kwasoodporne buty lub buty ochronne, oraz

() butelke z woda destylowana do przemywania oczu.

Poczqtkowe odniesienie do ustawodawstwa krajowego: Artikel 11 van de Regeling vervoer
huishoudelijk gevaarlijk afval 2002.

Uwagi: Ze wzgledu na szeroki zakres substancji niebezpiecznych naktada si¢ dodatkowe
wymagania na obowiazkowy sprzgt bezpieczenstwa w stosunku do wymagan w ppkt 8.1.5.
ADR.

SE Szwecja

RO-b1-SE-1

Przedmiot: Transport odpadow niebezpiecznych do zakladow utylizacji odpadow
niebezpiecznych.

Odniesienie do zatqcznika I.1. do dyrektywy: 2,5.216.1.

Tres¢ zalqcznika do dyrektywy: Klasyfikacja, znakowanie 1 etykietowanie oraz wymagania
dotyczace konstrukceji i badania opakowan.

Tres¢ ustawodawstwa krajowego: Ustawodawstwo obejmuje kryteria uproszczonej
klasyfikacji, mniej restrykcyjne wymagania dotyczace konstrukcji i badania opakowan oraz
zmienione wymagania dotyczace znakowania i etykietowania.

Zamiast klasyfikowa¢ odpady niebezpieczne zgodnie z ADR kwalifikuje si¢ je do réznych
grup odpadéw. Kazda grupa odpaddéw zawiera substancje, ktore moga zgodnie z ADR by¢
pakowane razem (pakowanie mieszane).

Kazde opakowanie zamiast numerem UN musi by¢ oznaczone odpowiednim kodem grupy
odpadow.

Poczqtkowe odniesienie do ustawodawstwa krajowego: Sirskilda bestimmelser om vissa
inrikes transporter av farligt gods pé vég och i terrdng.

Uwagi: Przepisy te mozna stosowaé tylko w odniesieniu do transportu odpadow
niebezpiecznych z miejsc publicznych recyklingu do zakladow utylizacji odpadéw
niebezpiecznych.

RO-b1-SE-2
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Przedmiot: Nazwa 1 adres nadawcy w dokumencie przewozowym.
Odniesienie do zalqcznika I.1. do dyrektywy: 5.4.1.1.
Tres¢ zatqcznika do dyrektywy: Informacje ogdlne wymagane w dokumencie przewozowym.

Tres¢ ustawodawstwa krajowego: Ustawodawstwo krajowe stanowi, ze nazwa 1 adres
nadawcy nie sa wymagane, jesli zwraca si¢ w ramach systemu dystrybucji puste,
nieoczyszczone opakowanie.

Poczqtkowe odniesienie do ustawodawstwa krajowego: Sirskilda bestimmelser om vissa
inrikes transporter av farligt gods pd vég och i terridng.

Uwagi: W wigkszosci przypadkOw zwracane puste, nieoczyszczone opakowanie zawiera
jeszcze mate ilo$ci towardw niebezpiecznych.

Niniejsze odstepstwo jest stosowane gléwnie przez przemyst przy zwrotach pustych,
nieoczyszczonych pojemnikow na gaz, ktoére wymienia si¢ na petlne pojemniki.

RO-b1-SE-3

Przedmiot: Transport towarow niebezpiecznych w bliskim sasiedztwie strefy przemystowej
(lub stref przemystowych) tacznie z transportem po drogach publicznych migdzy réznymi
miejscami tej strefy (lub tych stref).

Odniesienie do zatqcznika 1.1. do dyrektywy: Zataczniki A 1 B.

Tres¢ zatqcznika do dyrektywy: Wymagania dotyczace transportu towar6w niebezpiecznych
po drogach publicznych.

Tres¢ ustawodawstwa krajowego: Transport towardw niebezpiecznych w bliskim sasiedztwie
strefy przemystowej (lub stref przemystowych) tacznie z transportem po drogach publicznych
migdzy réznymi miejscami tej strefy (lub tych stref). Odstgpstwa dotycza etykietowania i
znakowania opakowan, dokumentow przewozowych, $wiadectwa kierowcy i $wiadectwa
homologacji zgodnie z czgscia 9.

Poczqtkowe odniesienie do ustawodawstwa krajowego: Sirskilda bestimmelser om vissa
inrikes transporter av farligt gods pé vég och i terrdng.

Uwagi: Istnieje szereg sytuacji, w ktorych towary niebezpieczne sa przewozone migdzy
terenami polozonymi po obu stronach drogi publicznej. Ta forma transportu nie stanowi

przewozu po drodze prywatnej i dlatego powinna by¢ zwiazana z odpowiednimi
wymaganiami. Porownaj takze z art. 6 ust. 14 dyrektywy 96/49/WE.

RO-b1-SE—4
Przedmiot: Transport towarow niebezpiecznych zajgtych przez organy.
Odniesienie do zatqcznika I.1. do dyrektywy: Zatacznik A i B.

Tres¢ zalqcznika do dyrektywy: Wymagania dotyczace transportu drogowego towarOw
niebezpiecznych.
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Tres¢ ustawodawstwa krajowego Odchylenia od przepisow sa dopuszczalne w przypadkach
uzasadnionych wzgledami ochrony pracy, zagrozeniami zwiazanymi z roztadunkiem,
koniecznoscia przedstawienia dowodow itp.

Odchylenia od przepiséw sa dopuszczalne jedynie przy zachowaniu zadawalajacego poziomu
bezpieczenstwa w warunkach normalnego przewozu.

Poczqtkowe odniesienie do ustawodawstwa krajowego: Sirskilda bestimmelser om vissa
inrikes transporter av farligt gods pd vidg och i terrdng.

Uwagi: Odstgpstwa te moga by¢ stosowane jedynie przez organy zajmujace towary
niebezpieczne.

Niniejsze odstgpstwo odnosi si¢ do transportu lokalnego. Moze nim by¢ przewdz towardw
zajetych przez policje, np. materiatow wybuchowych lub skradzionej wtasnosci. Problemem
przy tego typu towarach jest brak pewnosci co do klasyfikacji. Poza tym, towary te czgsto nie
sa opakowane ani oznaczone, ani tez nie maja etykiet zgodnie z ADR. Kazdego roku ma
miejsce kilkaset tego rodzaju przewozéw dokonywanych przez policjg.

W przypadku przemycanego alkoholu wysokoprocentowego musi on by¢ przewieziony z
miejsca konfiskaty do miejsca skladowania w celach dowodowych, a nastgpnie do miejsca
zniszczenia, przy czym te dwa ostatnie miejsca moga by¢ znacznie od siebie oddalone.
Dopuszczalne odstepstwa sa nastgpujace: a) opakowanie nie musi mie¢ etykiety, b) nie musza
by¢ stosowane opakowania homologowane. Jednakze kazda paleta zawierajaca tego rodzaju
opakowania musi mie¢ odpowiednia etykiete. Wszystkie inne wymagania musza by¢
spetnione. Kazdego roku ma miejsce okoto 20 tego rodzaju przewozow.

RO-b1-SE-5

Przedmiot: Transport towardw niebezpiecznych w obrebie 1 w bezposredniej bliskosci
portow.

Odniesienie do zalqcznika 1.1. do dyrektywy: 8.1.2, 8.1.5,9.1.2

Tres¢ zalqcznika do dyrektywy: Dokumenty przewozone w jednostkach transportowych;
kazda jednostka transportowa przewozaca towary niebezpieczne musi by¢ wyposazona w
okreslone urzadzenia; homologacja pojazdow.

Tres¢ ustawodawstwa krajowego:

Dokumenty (z wyjatkiem $wiadectwa kierowcy) nie musza by¢ przewozone w jednostce
transportowej.

Jednostka transportowa nie musi by¢ wyposazona w urzadzenia okreslone w ppkt 8.1.5.
Ciagniki nie musza posiada¢ s$wiadectwa homologacji.

Poczqtkowe odniesienie do ustawodawstwa krajowego: Sidrskilda bestimmelser om vissa
inrikes transporter av farligt gods pé véig och i terrdng.

Uwagi: Poréwnaj art. 6 ust. 14 dyrektywy 96/49/WE.

RO-b1-SE-6
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Przedmiot: Swiadectwo szkolenia kontrolera w zakresie ADR.
Odniesienie do zatqcznika I.1. do dyrektywy: 8.2.1

Tres¢ zalqcznika do dyrektywy: Kierowcy pojazdow musza mie¢ ukonczone kursy
szkoleniowe.

Tres¢ ustawodawstwa krajowego: Kontrolerzy dokonujacy rocznych kontroli technicznych
pojazdu nie musza uczgszcza¢ na kursy szkoleniowe wymienione w ppkt 8.2 lub posiadaé
Swiadectwa szkolenia w zakresie ADR.

Poczqtkowe odniesienie do ustawodawstwa krajowego: Sirskilda bestimmelser om vissa
inrikes transporter av farligt gods pd vidg och i terrdng.

Uwagi: W niektorych przypadkach kontrolowane pojazdy podczas kontroli technicznej moga
posiadac¢ jako tadunek towary niebezpieczne, np. nieoczyszczone, puste cysterny.
Wymagania w ppkt 1.3 1 8.2.3 maja zastosowanie w dalszym ciagu.

RO-b1-SE-7
Przedmiot: Dystrybucja lokalna towarow UN 1202, 1203 i 1223 w pojazdach-cysternach.
Odniesienie do zatqcznika 1.1. do dyrektywy: 5.4.1.1.6,5.4.1.4.1.

Tres¢ zatqcznika do dyrektywy: W przypadku pustych, nieoczyszczonych cystern i
zbiornikOw opis powinien by¢ zgodny z ppkt 5.4.1.1.6. Nazwe i adres kilku nadawcow mozna
poda¢ w innych dokumentach.

Tres¢ ustawodawstwa krajowego: przypadku pustych, nieoczyszczonych cystern i zbiornikow
opis w dokumencie przewozowym zgodnie z ppkt 5.4.1.1.6 nie jest wymagany, jesli w
pozycji ,,ilo§¢ substancji” w planie zatadunku zaznaczono ,,0”. Nazwa i adres nadawcow nie
sa wymagane w zadnym dokumencie znajdujacym si¢ w pojezdzie.

Poczqtkowe odniesienie do ustawodawstwa krajowego: Sirskilda bestimmelser om vissa
inrikes transporter av farligt gods pd vég och i terridng.
RO-b1-SE-8

Przedmiot: Transport pustych, nieoczyszczonych zbiornikdw zasobnikowych niestuzacych do
transportu.

Odniesienie do zatqcznika 1.1. do dyrektywy: 5.4.1.1.1, 6.8, 8.2.2.8.1.

Tres¢ zatqcznika do dyrektywy: Dokumenty przewozowe, wymagania dotyczace konstrukeji,
badania, itp. cystern oraz §wiadectwo kierowcy.

Tres¢ ustawodawstwa krajowego: Substancje UN 1202, 1203, 1223 i 1965 mozna przewozié
w zbiornikach zasobnikowych nieprzeznaczonych do stosowania jako sprzet transportowy.
Zbiorniki musza by¢ oprdzniane.
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Jednostka transportowa musi by¢ oznakowana tak jak pojazd-cysterna z odpowiednia
substancja. Kierowca musi posiada¢ §wiadectwo zgodne z ppkt 8.2.2.7.1.

Poczqtkowe odniesienie do ustawodawstwa krajowego: Sirskilda bestimmelser om vissa
inrikes transporter av farligt gods pd vég och i terridng.

Uwagi: Odstepstwo stosuje sig, gdy istnieje konieczno$¢ przewiezienia zbiornikow
zasobnikowych, na przyktad w celu ich naprawy lub konserwacji.

Niniejsze odstepstwo stosuje si¢ celem uniknigcia ryzyka 1 wptywu na srodowisko naturalne
zwigzanego z czyszczeniem pustych cystern przed transportem.

Niniejsze odstepstwo stosuje si¢ do matych ilosci. Czgsto jest to transport typu lokalnego, lecz
czasami na terenach stabo zaludnionej pdinocnej Szwecji tego rodzaju transport moze
odbywac si¢ na odlegtos¢ powyzej 300 km.

Warunki transportu: Urzadzenie zainstalowane na zbiorniku zasobnikowym nie moze by¢
umieszczone w sposOb narazajacy je na uszkodzenie w czasie transportu. Dokumenty
stwierdzajace, ze zbiornik zasobnikowy posiada homologacj¢ w zakresie odpowiednich
substancji, musza towarzyszy¢ pojazdowi. Wigzania 1 mocowania stosowane do
zabezpieczenia zbiornika zasobnikowego na pojezdzie musza wytrzymaé¢ dwukrotna wage
przewozonego zbiornika zasobnikowego. Materialow tatwopalnych nie mozna przewozi¢ w
postaci tadunku w tym samym pojezdzie co zbiornik.

RO-b1-SE-9
Przedmiot: Transport lokalny dotyczacy obszaréw rolniczych lub placow budowy.
Odniesienie do zatqcznika 1.1. do dyrektywy: 5.4, 6.819.1.2.

Tres¢ zatqcznika do dyrektywy: Dokument przewozowy; konstrukcja cystern; homologacja.

Tres¢ ustawodawstwa krajowego: Transport lokalny dotyczacy obszarow rolniczych lub

placow budowy nie musi spetnia¢ niektorych przepisow:

— Nie jest wymagane zgloszenie towaréw niebezpiecznych.

— Starsze cysterny/zbiorniki zbudowane niezgodnie z przepisami w rozdziale 6.8, lecz
zgodnie ze starszym ustawodawstwem krajowym i wyposazone w barakowozy moga by¢
nadal uzywane.

— Starsze cysterny, ktore nie spetniaja wymagan ppkt 6.7 lub 6.8, przeznaczone do transportu
substancji UN 1268, 1999, 3256 1 3257 z urzadzeniami do ukladania nawierzchni
drogowej, lub bez takich urzadzen, moga nadal by¢ uzywane do transportu lokalnego i w
bliskim sasiedztwie robot drogowych.

— Nie jest wymagane $wiadectwo homologacji dotyczace barakowozow i1 pojazdow-cystern z
urzadzeniami do ktadzenia nawierzchni drogowej lub bez takich urzadzen.

Poczqtkowe odniesienie do ustawodawstwa krajowego: Sirskilda bestimmelser om vissa
inrikes transporter av farligt gods pé vég och i terrdng.

Uwagi: Barakow6z jest rodzajem przyczepy kempingowej przeznaczonej dla zatogi,
wyposazone] w pomieszczenie dla zatogi oraz w niehomologowany zbiornik oleju
napedowego przeznaczonego do ciagnikow lesnych.
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RO-b1-SE-10
Przedmiot: Transport materiatow wybuchowych w zbiornikach.
Odniesienie do zatqcznika 1.1. do dyrektywy: 4.1.4.

Tres¢ zatqcznika do dyrektywy: Materialy wybuchowe moga by¢ pakowane tylko w
opakowania zgodnie z 4.1.4.

Tres¢ ustawodawstwa krajowego: Whasciwy oran krajowy zatwierdzi pojazdy przeznaczone
do transportu materiatow wybuchowych w zbiornikach. Transport w zbiornikach
dopuszczalny jest tylko dla materiatow wybuchowych wymienionych w przepisach lub na
mocy specjalnego pozwolenia uzyskanego od wlasciwego organu.

Pojazd zatadowany materiatami wybuchowymi w zbiornikach musi by¢ oznakowany i
etykietowany zgodnie z 5.3.2.1.1, 5.3.1.1.2. 1 5.3.1.4. Tylko jeden pojazd w jednostce
transportowej moze zawiera¢ towary niebezpieczne.

Poczqtkowe odniesienie do ustawodawstwa krajowego: Zatacznik S — Szczegdlowe przepisy
dotyczace drogowego transportu krajowego towarow niebezpiecznych wydane zgodnie z
ustawa dotyczaca transportu towardéw niebezpiecznych i1 szwedzkimi przepisami SAIFS
1993:4.

Uwagi: Dotyczy tylko transportu krajowego 1 transport ten ma gtoéwnie charakter lokalny.
Omawiane przepisy obowigzywaty przed przystapieniem Szwecji do Unii Europejskie;.

Tylko dwie firmy prowadza transport materiatbw wybuchowych w pojazdach-cysternach.
W niedalekiej przysztosci spodziewane jest przej$cie na emulsje.

Stare odstepstwo nr 84.

RO-b1-SE-11

Przedmiot: Prawo jazdy

Odniesienie do zalqcznika I.1. do dyrektywy: 8.2.

Tres¢ zatqcznika do dyrektywy: Wymagania dotyczace szkolenia zatogi pojazdu.

Tres¢ ustawodawstwa krajowego: Szkolenie kierowcow nie jest dozwolone na pojazdach, o
ktérym mowa w 8.2.1.1.

Poczqtkowe odniesienie do ustawodawstwa krajowego: Zalacznik S — Szczegdlowe przepisy
dotyczace drogowego transportu krajowego towardw niebezpiecznych wydane zgodnie z

ustawga dotyczaca transportu toward6w niebezpiecznych.

Uwagi: Transport lokalny.

RO-b1-SE-12
Przedmiot: Przewdz sztucznych ogni UN 0335 FIREWORKS.

Odniesienie do zatqcznika I.1. do dyrektywy: Zatacznik B, cz¢§¢ 7.2.4, V2 (1).
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Tres¢ zatqcznika do dyrektywy: Przepisy dotyczace uzytkowania pojazdow EX/II 1 EX/III.

Tres¢ ustawodawstwa krajowego: Przy przewozie sztucznych ogni UN 0335 przepis
szczegOlny V2 (1) w 7.2.4 ma zastosowanie wytacznie wowczas, gdy zawarto$¢ materiatow
wybuchowych netto przekracza 3 000 kg (4 000 kg z przyczepa), pod warunkiem ze sztuczne
ognie zostaty zaklasyfikowane jako UN 0335 zgodnie z domyS$lna klasyfikacja sztucznych
ogni w tabeli 2.1.3.5.5, zawarta w czternastym zmienionym wydaniu zalecen ONZ
dotyczacych transportu towaréw niebezpiecznych.

Klasyfikacji takiej dokonuje si¢ za zgoda wlasciwego urzedu. Kontrola klasyfikacji odbywa
si¢ na jednostce transportowe;.

Poczqtkowe odniesienie do ustawodawstwa krajowego: Zatacznik S — Szczegotowe przepisy
dotyczace drogowego transportu krajowego towardOw niebezpiecznych wydane zgodnie z
ustawa dotyczaca transportu toward6w niebezpiecznych.

Uwagi: Przewdz sztucznych ogni jest ograniczony do dwoch krotkich okresow w ciagu roku,
na przetomie roku oraz na przetomie kwietnia i maja. Przewo6z od nadawcy do terminali moze
si¢ odbywa¢ bez wigkszych probleméw przy uzyciu istniejacego parku pojazdéw z
homologacja EX. Jednak przew6z sztucznych ogni z terminali do punktow sprzedazy oraz
nadwyzki towarow z powrotem do terminali jest ograniczony ze wzglgdu na brak pojazdow z
homologacja EX. PrzewoZnicy nie sa zainteresowani inwestowaniem w tego rodzaju
homologacj¢, poniewaz nie moga otrzyma¢ zwrotu poniesionych naktadéw. Stanowi to
zagrozenie dla dzialalno$ci nadawcow sztucznych ogni, ktérzy nie moga wprowadzi¢ swoich
produktéw na rynek..

Stosujac to odstgpstwo klasyfikacja sztucznych ogni musi by¢ dokonywana w oparciu o
domyslna list¢ przedstawiona w zaleceniach ONZ, dla uzyskania jak najbardziej aktualnej
klasyfikacji.

Podobny rodzaj wyjatku dotyczy towarow UN 0336 FIREWORKS 1 zostal wlaczony do
przepisow specjalnych 651 w czesci 3.3.1 ADR 2005.

UK Zjednoczone Krolestwo

RO-b1-UK-1

Przedmiot: Przejezdzanie przez drogi publiczne pojazdéw przewozacych towary
niebezpieczne (N8).

Odniesienie do zatqcznika I.1. do dyrektywy: Zataczniki A 1 B.

Tres¢ zatqcznika do dyrektywy: Wymagania dotyczace przewozu towardw niebezpiecznych
po drogach publicznych.

Tres¢ ustawodawstwa krajowego: Niestosowanie przepisow dotyczacych towarow
niebezpiecznych w odniesieniu do ich przewozu na terenach prywatnych rozdzielonych
droga. W przypadku klasy 7 niniejszego odstgpstwa nie stosuje si¢ do zadnego z postanowien
rozporzadzenia z 2002 r. dotyczacego materialdw radioaktywnych (transport drogowy).
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Poczqtkowe odniesienie do ustawodawstwa krajowego. Carriage of Dangerous Goods by
Road Regulations 1996, reg.3 Schedule 2 (3)(b); Carriage of Explosives by Road Regulations
1996, reg. 3(3)(b).

Uwagi: Taka sytuacja moze mie¢ miejsce, gdy towary sa przewozone migdzy terenami
prywatnymi potozonymi po obu stronach drogi. Przypadek taki nie stanowi przewozu
towaré6w niebezpiecznych po drogach publicznych w normalnym znaczeniu tego stowa, 1 w
zwiazku z tym nie powinien mie¢ tutaj zastosowania zaden z przepisow dotyczacych towarow
niebezpiecznych .

RO-b1-UK-2

Przedmiot: Zwolnienie z zakazu otwierania przez kierowcg lub pomocnika kierowcy
opakowan z towarami niebezpiecznymi w trakcie lokalnej dystrybucji z miejscowego sktadu
do detalisty lub uzytkownika koncowego i od detalisty do uzytkownika koncowego (z
wyjatkiem klasy 7) (N11).

Odniesienie do zalqcznika I.1. do dyrektywy: 8.3.3

Tres¢ zalqcznika do dyrektywy: Zakaz otwierania przez kierowce lub pomocnika kierowcy
opakowan z towarami niebezpiecznymi.

Tres¢ ustawodawstwa krajowego: Zakaz otwierania opakowan jest okreSlony poprzez
zastrzezenie ,,Jesli nie zezwolono na to obstugujacemu pojazd”.

Poczqtkowe odniesienie do ustawodawstwa krajowego. Carriage of Dangerous Goods by
Road Regulations 1996, reg.12 (3).

Uwagi: Jesli potraktowa¢ dostownie zakaz sformulowany w zataczniku, moze on
spowodowac¢ powazne problemy w dystrybucji detaliczne;.
RO-b1-UK-3

Przedmiot:  Alternatywne postanowienia dotyczace transportu skrzyn drewnianych
zawierajacych towary UN 3065 z grupy opakowaniowej III

Odniesienie do zatqcznika 1.1. do dyrektywy: Rozdziaty 1.4,4.1,5.215.3.

Tres¢ zatqcznika do dyrektywy: Wymagania dotyczace pakowania i znakowania.

Tres¢ ustawodawstwa krajowego: Zezwala na transport napojow alkoholowych o zawarto$ci
objetosciowej powyzej 24 % lecz nie wigcej niz 70 % alkoholu (grupa opakowaniowa I1I) w
skrzyniach drewnianych niedopuszczonych przez ONZ bez etykiet ostrzegajacych o

niebezpieczenstwie, pod warunkiem spelnienia bardziej rygorystycznych wymagan
dotyczacych tadunku i pojazdu.

Poczqtkowe odniesienie do ustawodawstwa krajowego: The Carriage of Dangerous Goods
and Use of Transportable Pressure Equipment Regulations 2004: Regulation 7 (13) and (14).
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Uwagi: Jest to produkt o wysokiej wartosci objety rzadowym podatkiem akcyzowym, ktory
musi by¢ przewozony migdzy gorzelnia a skladami celnymi w bezpiecznych,
zaplombowanych pojazdach z banderolami. Dokonuje si¢ ztagodzenia niektéorych wymagan
dotyczacych pakowania i znakowania, ze wzglgdu na dodatkowe wymania zapewniajace

bezpieczenstwo.
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II.1.

1T
Transport kolejowy

RID

Regulamin migdzynarodowego przewozu kolejami towaréw niebezpiecznych wystepujacy
jako zalacznik C do Konwencji o migdzynarodowym przewozie kolejami (COTIF),
stosowany z moca od dnia 1 stycznia 2009 r.

I1.2.

1.

PL

Dodatkowe przepisy przejsciowe

Panstwa cztonkowskie moga utrzymac odstgpstwa przyjete na mocy art. 4 dyrektywy
94/55/WE do dnia 31 grudnia 2010 r. lub do zmiany zatacznika II. 1 zgodnie z
Zaleceniami ONZ dotyczacymi transportu towar6Ow niebezpiecznych, o ktorych
mowa w niniejszym artykule, jezeli zmiana ta nastapi wczesniej.

Kazde panstwo cztonkowskie moze zezwoli¢ na uzytkowanie na swoim terytorium
wagonow 1 wagondw-cystern przeznaczonych do ruchu po torze o szerokosci 1520
mm skonstruowanych przed dniem 1 lipca 2005 r., ktére nie spelniaja wymagan
okreslonych w niniejszej dyrektywie, a ktore zostaly skonstruowane zgodnie z
wymaganiami krajowymi obowiazujacymi w dniu 30 czerwca 2005 r., pod
warunkiem, ze takie wagony zapewniaja wymagany poziom bezpieczenstwa.

Kazde panstwo cztonkowskie moze zezwoli¢ na uzytkowanie na swoim terytorium
cystern i wagondw skonstruowanych przed dniem 1 stycznia 1997 r., ktére nie
spelniaja wymagan okreSlonych w niniejszej dyrektywie, a ktére zostaty
skonstruowane zgodnie z wymaganiami krajowymi obowiazujacymi w dniu 31
grudnia 1996 r., ze takie cysterny i wagony zapewniaja wymagany poziom
bezpieczenstwa.

Cysterny 1 wagony skonstruowane dnia 1 stycznia 1997 r. lub p6zniej, niezgodne z
niniejsza dyrektywa lecz skonstruowane zgodnie z wymaganiami dyrektywy
96/49/WE obowiazujacej w dniu ich konstrukcji, moga by¢ nadal uzytkowane na
potrzeby transportu krajowego.

Kazde panstwo cztonkowskie moze zezwoli¢ na uzytkowanie na swoim terytorium
bebnoéw cisnieniowych, wiazek butli i cystern skonstruowanych przed dniem 1 lipca
2007 r. 1 innych zbiornikdw skonstruowanych przed dniem 1 lipca 2003 r., ktére nie
spelniaja wymagan okres§lonych w niniejszej dyrektywie, a ktore zostaly
skonstruowane zgodnie z wymaganiami krajowymi obowiazujacymi w dniu ich
konstrukcji, jednak nie p6zniej niz w dniu 1 lipca 2005 r., w przypadku bgbnéw
cis$nieniowych, wiazek butli i cystern, i nie pdzniej niz w dniu 1 lipca 2001 r.
w przypadku innych zbiornikdéw, pod warunkiem, ze taki sprz¢t zapewnia wymagany
poziom bezpieczenstwa.

Kazde panstwo cztonkowskie, w ktorym temperatura otoczenia jest regularnie nizsza
od -20 °C, moze wprowadzi¢ na swoim terytorium bardziej rygorystyczne normy
dotyczace temperatury stosowania materiatdw wykorzystywanych na opakowania z
tworzyw sztucznych, cysterny i ich oprzyrzadowanie, przeznaczone do uzytku
w krajowym transporcie drogowym towaréw niebezpiecznych, do chwili wlaczenia
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postanowien o wilasciwych temperaturach referencyjnych dla danych stref
klimatycznych do zatacznika II.1 do dyrektywy.

6. Kazde panstwo cztonkowskie moze utrzymywaé¢ na swoim terytorium przepisy
krajowe inne niz okreslone w niniejszej dyrektywie w odniesieniu do temperatury
referencyjnej transportu gazéw ptynnych lub mieszanin gazéw ptynnych, do chwili
wlaczenia postanowien o wlasciwych temperaturach referencyjnych dla
wyznaczonych obszarow klimatycznych do norm europejskich 1 wlaczenia
odniesienia do tych postanowien do zatacznika II.1 do dyrektywy.

7. Kazde panstwo cztonkowskie moze utrzymywacé na swoim terytorium obowiazujace
w dniu 31 grudnia 1996 r. przepisy ustawodawstwa krajowego dotyczace prezentacji
lub umieszczenia kodu dziatania w stanie zagrozenia lub karty zagrozenia zamiast
numeru identyfikacyjnego zagrozenia, ustalonego w zataczniku II.1 do dyrektywy.

8. Francja 1 Zjednoczone Krolestwo moga nalozy¢ bardziej rygorystyczne przepisy niz
okreslone w niniejszej dyrektywie w odniesieniu do transportu pod kanatem La
Manche.

9. Niniejsza dyrektywa nie wpltywa na prawo panstw czlonkowskich do przyjecia

w odniesieniu do swojego terytorium przepisow w zakresie transportu kolejowego
towaro6w niebezpiecznych z 1 do tych umawiajacych si¢ stron Organizacji
Wspotpracy Kolei (OSJD), ktére nie sa umawiajacymi si¢ stronami COTIF. Takie
przepisy dotycza wyltacznie transportu kolejowego towardow niebezpiecznych
wagonami dopuszczonymi do ruchu w panstwie, ktore nie jest umawiajaca si¢ strona
COTIF. Zainteresowane panstwa czlonkowskie gwarantuja utrzymanie poziomu
bezpieczenstwa rownowaznego poziomowi bezpieczenstwa okreslonemu w RID.

11.3. Dodatkowe przepisy krajowe

Odstepstwa dla panstw czlonkowskich dotyczace transportu towardOw niebezpiecznych na
terytorium tych panstw na podstawie art. 7 ust. 2.

Numeracja odstgpstw: RA-a/b1/b2-MS-nn
RA= transport kolejowy

a/bl/b2=art. 7 ust. 2 lit. a/b1/b2

MS= skrot nazwy panstwa cztonkowskiego
Nn= liczba porzadkowa

Na podstawie art. 7 ust. 2 lit. a)

DE Niemcy

RA-a-DE-1

Przedmiot: Wylaczenie niewielkich ilosci niektérych towarow do uzytku prywatnego.

Odniesienie do zalqcznika I1.1. do dyrektywy: Tabela w rozdziale 3.2 dotyczaca niektorych
towarow oznaczonych numerami UN w obrebie klas 1 — 9.

Tres¢ zatqcznika do dyrektywy: Pozwolenie na transport i odno$ne postanowienia.
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Tres¢ ustawodawstwa krajowego: Klasy 1 — 9; wylaczenie bardzo matych ilosci réznych
towaro6w w opakowaniach oraz pewnych ilosci do uzytku prywatnego; maksymalnie 50 kg na
jednostke transportowa; stosowanie ogdélnych wymagan dotyczacych pakowania
w opakowania wewngtrzne.

Poczqtkowe odniesienie do ustawodawstwa krajowego: Gefahrgut-Ausnahmeverordnung -
GGAYV 2002 vom 06.11.2002 (BGBIL. I S. 4350), gedndert durch Artikel 2 der Verordnung
vom 28.04.2003 (BGBI. I S. 595); Ausnahme 3.

Uwagi: Odstepstwo ograniczone do dnia 31 grudnia 2004 .

Lista nr 14*.

RA-a-DE-2

Przedmiot: Pozwolenie na stosowanie opakowania kombinowanego.
Odniesienie do zatqcznika I1.1. do dyrektywy: 4.1.10.4 MP2.

Tres¢ zatqcznika do dyrektywy: Zakaz stosowania opakowania kombinowanego.

Tres¢ ustawodawstwa krajowego: Klasy 1.4S, 2, 3 oraz 6.1; pozwolenie na stosowanie
opakowania kombinowanego w przypadku przedmiotow ujetych w klasie 1.4S (naboje do
broni rgcznej), aerozoli (klasa 2) oraz materiatow czyszczacych i do obrébki ujetych w
klasach 3 1 6.1 (wymienione numery UN), stanowiacych zestawy przeznaczone do sprzedazy
w opakowaniu kombinowanym w grupie opakowaniowe;j Il oraz w matych ilo$ciach.

Poczqtkowe odniesienie do ustawodawstwa krajowego: Gefahrgut-Ausnahmeverordnung -
GGAYV 2002 vom 06.11.2002 (BGBIL. I S. 4350), gedndert durch Artikel 2 der Verordnung
vom 28.04.2003 (BGBI. I S. 595); Ausnahme 21.

Uwagi: Lista nr 30*, 30a, 30b, 30c, 30d, 30e, 30f, 30g.

FR Francja

RA-a-FR-1

Przedmiot: Transport rejestrowanego bagazu w pociagach pasazerskich.
Odniesienie do zatqcznika I1.1. do dyrektywy: 7.7.

Tres¢ zalqcznika do dyrektywy: Materialy i1 przedmioty objete RID, wylaczone z transportu
jako bagaz.

Tres¢ ustawodawstwa krajowego: Materialy 1 przedmioty objgte RID, dopuszczone do
przewozu jako paczki ekspresowe, mozna przewozi¢ jako bagaz w pociagach pasazerskich.

Poczqtkowe odniesienie do ustawodawstwa krajowego: Arrété du 5 juin 2001 relatif au
transport de marchandises dangereuses par chemin de fer (dekret z dnia 5 czerwca 2001 r.
w sprawie transportu kolejowego towaréw niebezpiecznych, ,,Dekret RID”) — art. 18.
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RA-a-FR-2
Przedmiot: Paczki z materialami niebezpiecznymi przewozone w pociagach przez pasazerow.
Odniesienie do zatqcznika I1.1. do dyrektywy: 7.7.

Tres¢ zatqcznika do dyrektywy: Materialy 1 przedmioty objgte RID wytaczone z transportu
jako bagaz r¢czny.

Tres¢ ustawodawstwa krajowego: Jako bagaz reczny dopuszcza si¢ przewozenie paczek z
materiatami niebezpiecznymi przeznaczonymi do uzytku osobistego lub zawodowego z
zastrzezeniem niektorych warunkow: stosuje sig¢ tylko przepisy odnoszace si¢ do pakowania,
oznaczania 1 etykietowania paczek, okreslone w pkt 4.1, 5.2 1 3.4.

Poczqtkowe odniesienie do ustawodawstwa krajowego: Arrété du 5 juin 2001 relatif au
transport de marchandises dangereuses par chemin de fer (dekret z dnia 5 czerwca 2001 r.
w sprawie transportu kolejowego towardw niebezpiecznych, ,,Dekret RID”) — art. 19.

Uwagi: Osobom z problemami ukfadu oddechowego zezwala si¢ na przewozenie
przenos$nych pojemnikow z gazem w ilo$ci niezbgdnej na jedna podréz.

RA-a-FR-3

Przedmiot: Transport na potrzeby przewoznika kolejowego.

Odniesienie do zatqcznika I1.1. do dyrektywy: 5.4.1.

Tres¢ zatqcznika do dyrektywy: Informacja dotyczaca materiatow niebezpiecznych podawana
w liscie przewozowym.

Tres¢ ustawodawstwa krajowego: Transport na potrzeby przewoznika kolejowego w ilosciach
nieprzekraczajacych limitow okreslonych w ppkt 1.1.3.6 nie podlega obowiazkowi zgtoszenia
tadunku.

Poczqtkowe odniesienie do ustawodawstwa krajowego: Arrété du 5 juin 2001 relatif au
transport de marchandises dangereuses par chemin de fer (dekret z dnia 5 czerwca 2001 r. w
sprawie transportu kolejowego towarow niebezpiecznych, ,,Dekret RID) — art. 20.2.
RA-a-FRH4

Przedmiot: Zwolnienie z etykietowania niektorych wagonéw pocztowych.

Odniesienie do zatqcznika I1.1. do dyrektywy: 5.3.1.

Tres¢ zatqcznika do dyrektywy: Obowiazek umieszczania etykiet na §cianach wagonow.

Tres¢ ustawodawstwa krajowego: W etykiety musza by¢ zaopatrzone tylko wagony pocztowe
przewozace ponad 3 tony materiatu w tej samej klasie (oprocz 1, 6.2 lub 7).
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Poczqtkowe odniesienie do ustawodawstwa krajowego: Arrété du 5 juin 2001 relatif au
transport de marchandises dangereuses par chemin de fer (dekret z dnia 5 czerwca 2001 r.
w sprawie transportu kolejowego towarow niebezpiecznych, ,,Dekret RID”) — art. 21.1.
RA-a-FR-5

Przedmiot: Zwolnienie z etykietowania wagondw przewozacych mate pojemniki.

Odniesienie do zalqcznika I1.1. do dyrektywy: 5.3.1.

Tres¢ zatqcznika do dyrektywy: Obowiazek umieszczania etykiet na Scianach wagonow.

Tres¢ ustawodawstwa krajowego: Jesli etykiety umieszczone na matych pojemnikach sa
wyraznie widoczne, to wagony nie musza posiadac etykiet.

Poczqtkowe odniesienie do ustawodawstwa krajowego: Arrété du 5 juin 2001 relatif au
transport de marchandises dangereuses par chemin de fer (dekret z dnia 5 czerwca 2001 r. w
sprawie transportu kolejowego towaréw niebezpiecznych, ,,Dekret RID’) — art. 21.2.

RA-a-FR-6

Przedmiot: Zwolnienie z etykietowania wagonow przewozacych pojazdy drogowe z
tadunkiem.

Odniesienie do zatqcznika I1.1. do dyrektywy: 5.3.1.
Tres¢ zatqcznika do dyrektywy: Obowiazek umieszczania etykiet na Scianach wagonow.

Tres¢ ustawodawstwa krajowego: Je$li pojazdy drogowe maja etykiety odpowiadajace
przewozonym przez nie paczkom, to wagony nie musza posiadac etykiet.

Poczagtkowe odniesienie do ustawodawstwa krajowego: Arrété du 5 juin 2001 relatif au
transport de marchandises dangereuses par chemin de fer (dekret z dnia 5 czerwca 2001 r. w
sprawie transportu kolejowego towaréw niebezpiecznych, ,,Dekret RID”) —art. 21.3.

SE Szwecja

RA-a-SE-1

Przedmiot: Wagon kolejowy przewozacy towary niebezpieczne jako towary ekspresowe nie
musi by¢ oznakowany etykietami.

Odhniesienie do zalqcznika I1.1. do dyrektywy: 5.3.1.

Tres¢ zalqcznika do dyrektywy: Wagony kolejowe przewozace towary niebezpieczne musza
posiadac¢ etykiety.

Tres¢ ustawodawstwa krajowego: Wagon kolejowy przewozacy towary niebezpieczne jako
towary ekspresowe nie musi by¢ oznakowany etykietami.
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Poczqtkowe odniesienie do ustawodawstwa krajowego: Sarskilda bestimmelser om vissa
inrikes transporter av farligt gods pd vég och i terridng.

Uwagi: Dla towardéw ekspresowych RID przewiduje ograniczenia ilosciowe, dlatego jest to
kwestia niewielkich ilo$ci.

UK Zjednoczone Krolestwo

RA-a-UK-1

Przedmiot: Przewdz niektorych towardw radioaktywnych stanowiacych niewielkie
zagrozenie, takich jak zegary, zegarki, czujniki dymu, tarcze kompasow.

Odniesienie do zalqcznika 11.1. do dyrektywy: Wigkszo§¢ wymagan RID.
Tres¢ zatqcznika do dyrektywy: Wymagania dotyczace przewozu materialow klasy 7.

Tres¢ ustawodawstwa krajowego: Catkowite wytaczenie spod przepisow krajowych
w zakresie niektorych produktéw handlowych zawierajacych ograniczone ilo$ci materiatow
radioaktywnych.

Poczqtkowe odniesienie do ustawodawstwa krajowego: Packaging, Labelling and Carriage of
Radioactive Material by Rail Regulations 1996, reg 2(6) (as amended by Schedule 5 of the
Carriage of Dangerous Goods (Amendment) Regulations 1999).

Uwagi: Odstepstwo to jest srodkiem krotkoterminowym, potrzebnym do chwili wiaczenia do
RID zmian podobnych do przepisow IAEA.

RA-a-UK-2

Przedmiot: Ztagodzenie ograniczen w zakresie transportu mieszanego materialow
wybuchowych oraz materiatow wybuchowych z innymi towarami niebezpiecznymi, w
wagonach, pojazdach i kontenerach (N4/5/6).

Odniesienie do zatqcznika I1.1. do dyrektywy: 7.5.2.117.5.2.2.

Tres¢ zalqcznika do dyrektywy: Ograniczenia w zakresie niektorych typow tadunkow
mieszanych.

Tres¢ ustawodawstwa krajowego: Ustawodawstwo krajowe jest mniej restrykcyjne w zakresie
mieszanych przewozéw materiatow wybuchowych pod warunkiem, ze tego rodzaju transport
moze by¢ wykonany bez ryzyka.

Poczqtkowe odniesienie do ustawodawstwa krajowego: Packaging, Labelling and Carriage of
Radioactive Material by Rail Regulations 1996, reg 2(6) (as amended by Schedule 5 of the
Carriage of Dangerous Goods (Amendment) Regulations 1999).

Uwagi: Zjednoczone Krolestwo pragnie dopusci¢ kilka wersji zasad dotyczacych
réwnoczesnego przewozu materiatdow wybuchowych o ré6znym charakterze oraz materiatow
wybuchowych razem z innymi towarami niebezpiecznymi. Kazda wersja ma mieé
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ograniczenia iloSciowe dotyczace jednego lub wielu elementéw sktadowych tadunku 1 bedzie
dopuszczona pod warunkiem, ze ,przedsigwzigto wszelkie uzasadnione, wykonalne
praktycznie S$rodki celem uniemozliwienia stykania si¢ materialbw wybuchowych lub
stwarzania zagrozenia w inny sposob przez wszystkie tego rodzaju towary”.

Przyktady wersji, ktore chce dopusci¢ Zjednoczone Krolestwo:

1. Materiaty wybuchowe o numerach w klasyfikacji UN 0029, 0030, 0042, 0065, 0081,
0082, 0104, 0241, 0255, 0267, 0283, 0289, 0290, 0331, 0332, 0360 lub 0361 mozna
przewozi¢ w tym samym pojezdzie z towarami niebezpiecznymi o numerze
w klasyfikacji UN 1942. Ilos¢ towaru UN 1942 dopuszczonego do przewozu
ogranicza si¢ przez uznanie go za material wybuchowy 1.1D.

2. Materialy wybuchowe o numerach w klasyfikacji UN 0191, 0197, 0312, 0336, 0403,
0431 1lub 0453 mozna przewozi¢ w tym samym pojezdzie z towarami
niebezpiecznymi (z wyjatkiem gazow tlatwopalnych, substancji zakaznych 1
substancji toksycznych) dla kategorii transportu 2 lub z towarami niebezpiecznymi
dla kategorii transportu 3 lub dla dowolnej ich kombinacji pod warunkiem, ze
catkowita masa lub objgtos$¢ towaréw niebezpiecznych dla kategorii transportu 2 nie
przekracza 500 kg lub 500 litrow 1 catkowita masa netto tego rodzaju materialow
wybuchowych nie przekracza 500 kg.

3. Materialy wybuchowe o oznaczeniu 1.4G mozna przewozi¢ z ptynami 1 gazami
tatwopalnymi dla kategorii transportu 2 lub z gazami niepalnymi i nietoksycznymi
dla kategorii transportu 3 lub dla dowolnej ich kombinacji w tym samym pojezdzie
pod warunkiem, ze catkowita masa lub objgto$¢ towaréw niebezpiecznych razem
wzigtych nie przekracza 200 kg lub 200 litrow i catkowita masa netto materiatow
wybuchowych nie przekracza 20 kg.

4. Artykuly wybuchowe o numerach w klasyfikacji UN 0106, 0107 lub 0257 mozna
przewozi¢ z artykulami wybuchowymi z grup zgodno$ci D, E lub F, ktérych sa one
sktadnikami. Caltkowita ilo§¢ materiatéw wybuchowych o numerach UN 0106, 0107
lub 0257 nie moze przekraczac 20 kg.

RA-a-UK-3

Przedmiot: Dopus$ci¢ rdzna ,,maksymalna calkowita ilo$¢ na jednostke¢ transportowa” dla
towarow klasy 1 w kategoriach 1 i 2 tabeli w ppkt 1.1.3.1.

Odniesienie do zatqcznika I1.1. do dyrektywy: 1.1.3.1.
Tres¢ zatqcznika do dyrektywy: Zwolnienia odnoszace si¢ do charakteru przewozu.

Tres¢ ustawodawstwa krajowego: Ustanawia zasady dotyczace zwolnien w zakresie
ograniczen ilo§ciowych i mieszanych przewozéw materialow wybuchowych.

Poczqtkowe odniesienie do ustawodawstwa krajowego: The Carriage of Dangerous Goods
and Use of Transportable Pressure Equipment Regulations 2004: Regulation 3(7)(b).

Uwagi: Dopusci¢ rozne limity ilosciowe 1 mnozniki dla tadunkéw mieszanych w odniesieniu
do towarow klasy 1 towary, a mianowicie ,,50” dla kategorii 1 1 ,,500” dla kategorii 2. Przy
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obliczaniu fadunkoéw mieszanych stosuje si¢ mnozniki ,,20” dla kategorii transportu 1 1 ,,2”
dla kategorii transportu 2.

RA-a-UK—4

Przedmiot: Przyjecie RA—a—FR—6.

Odniesienie do zatqcznika I1.1. do dyrektywy: 5.3.1.3.2.

Tres¢ zalqcznika do dyrektywy: Ztagodzenie wymagan w zakresie oznakowania tablicami
w transporcie kombinowanym.

Tres¢ ustawodawstwa krajowego: Wymdg dotyczacy umieszczania tablic nie dotyczy
przypadkéw, gdy tablice pojazdu sa wyraznie widoczne.

Poczqtkowe odniesienie do ustawodawstwa krajowego: The Carriage of Dangerous Goods
and Use of Transportable Pressure Equipment Regulations 2004: Regulation 7(12).

Uwagi: Takie przepisy krajowe zawsze obowiazywaly w Zjednoczonym Krolestwie.

Na podstawie art. 7 ust. 2 lit. b) pkt 1

DE Niemcy

RA-b1-DE-1

Przedmiot: Transport hurtowy materiatéw klasy 9 zanieczyszczonych PCB.
Odniesienie do zatqcznika I1.1. do dyrektywy: 7.3.1.

Tres¢ zatqcznika do dyrektywy: Transport hurtowy.

Tres¢ ustawodawstwa krajowego: Upowaznienie do transportu hurtem w zabudowach
pojazdow lub uszczelnionych kontenerach, ktére maja uniemozliwiaé przepuszczanie plynow
lub pytu.

Poczqtkowe odniesienie do ustawodawstwa krajowego: Gefahrgut-Ausnahmeverordnung -
GGAV 2002 vom 06.11.2002 (BGBI. I S. 4350), gedndert durch Artikel 2 der Verordnung
vom 28.04.2003 (BGBL. I S. 595); Ausnahme 11.

Uwagi: Odstgpstwo 11 ograniczone do dnia 31 grudnia 2004 r.; z roku 2005, te same
postanowienia w ADR 1 RID.

Patrz rOwniez: Porozumienie wielostronne M137.

Lista nr 4*.

RA-b1-DE-2

Przedmiot: Transport opakowanych odpadéw niebezpiecznych.

77

PL



PL

Odniesienie do zatqcznika I1.1. do dyrektywy: Czgsciod 1 do 5.
Tres¢ zalqcznika do dyrektywy: Klasyfikacja, pakowanie i znakowanie.

Tres¢ ustawodawstwa krajowego: Klasy od 2 do 6.1, 8 1 9: Pakowanie kombinowane i
transport niebezpiecznych odpadéw w pakunkach i IBC; odpady musza by¢ zapakowane w
opakowania wewngtrzne (w formie, w jakiej zostaly zebrane) i1 zaklasyfikowane do
okreslonych grup odpadow (w celu uniknigcia niebezpiecznych reakcji w obrgbie grupy
odpadéw); wykorzystanie specjalnych pisemnych instrukcji odnoszacych si¢ do grup
odpadow i stosowanych jako list przewozowy; zbidrka odpadéw domowych i laboratoryjnych
itp.

Poczqtkowe odniesienie do ustawodawstwa krajowego: Gefahrgut-Ausnahmeverordnung -
GGAV 2002 vom 06.11.2002 (BGBI. I S. 4350), gedndert durch Artikel 2 der Verordnung
vom 28.04.2003 (BGBI. I S. 595); Ausnahme 20.

Uwagi: Lista nr 6*.

SE Szwecja
RA-b1-SE-1

Przedmiot: Transport odpadow niebezpiecznych do zakladow utylizacji odpadow
niebezpiecznych.

Odniesienie do zalqcznika I1.1. do dyrektywy: Czg$¢ 2, rozdziat 5.2,16.1.

Tres¢ zalqcznika do dyrektywy: Klasyfikacja, znakowanie 1 etykietowanie oraz wymagania
dotyczace konstrukcji i badania opakowan.

Tres¢ ustawodawstwa krajowego: Ustawodawstwo obejmuje kryteria uproszczonej
klasyfikacji, mniej restrykcyjne wymagania dotyczace konstrukcji i badania opakowan oraz
zmienione wymagania dotyczace znakowania i etykietowania. Zamiast klasyfikowa¢ odpady
niebezpieczne zgodnie z RID, kwalifikuje si¢ je do réznych grup odpadow. Kazda grupa
odpadéw zawiera substancje, ktore moga, zgodnie z RID, by¢ pakowane razem (pakowanie
mieszane). Kazde opakowanie zamiast numerem UN musi by¢ oznaczone odpowiednim
kodem grupy odpadow.

Poczqtkowe odniesienie do ustawodawstwa krajowego: Sirskilda bestimmelser om vissa
inrikes transporter av farligt gods pé védg och i terrdng.

Uwagi: Przepisy te mozna stosowac tylko do transportu odpaddéw niebezpiecznych z miejsc
publicznych recyklingu do zaktadéw utylizacji odpadow niebezpiecznych.
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11
Transport Sréodladowy
IIL.1. ADN

Rozporzadzenia zalaczone do Europejskiego porozumienia w sprawie migdzynarodowych
przewozow materiatow niebezpiecznych srédladowymi drogami wodnymi (ADN), stosowane
z moca od dnia 1 stycznia 2009 r., oraz artykuty 3 ust. f, 3 ust. h, 8 ust. 1, 8 ust. 3, 171 18
ADN, przy czym rozumie si¢, ze wyrazy ,,umawiajaca si¢ strona” zastepuje si¢ odpowiednio
wyrazami ,,panstwo cztonkowskie”.

II1.2. Dodatkowe przepisy przejsciowe

I11.3. Dodatkowe przepisy krajowe
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OCENA SKUTKOW FINANSOWYCH REGULACJI

1. TYTUL WNIOSKU:

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie transportu lgdowego towarow
niebezpiecznych

2. STRUKTURA ABM / ABB

Dziedzina polityki: Energia i transport

Zadanie: Bezpieczenstwo i ochrona uzytkownikow ustug energetycznych i transportowych

3. POZYCJE W BUDZECIE

3.1. Pozycje w budzecie (pozycje operacyjne i powigzane pozycje pomocy
technicznej i administracyjnej (dawniej pozycje B.A)) wraz z trescia:
Bezpieczenstwo transportu 06 0701 00

3.2. Czas trwania dzialania i wplywu finansowego:

Nieokreslony, poczqwszy od 2008 r.

3.3. Informacje budzetowe:
Pozycja Wklad krajow Dzial w
w Rodzaj wydatkéw Nowe Wklad EFTA | ubiegajacych si¢ | perspektywie

budzecie o czlonkostwo finansowej

06 0701 | .. Niezréz
Nieobow | . .

00 . nicowan NIE NIE NIE Nie [1A]
1azkowe o!8

8 Srodki niezroznicowane sa dalej nazywane NDA.
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4. ZESTAWIENIE ZASOBOW

4.1. Zasoby finansowe

4.1.1.  Zestawienie srodkow na zobowiqzania (CA) i srodkow na platnosci (PA)
(Rok n =2006)

mln EUR (do 3 miejsc po przecinku)

Sekcja n+5
Rodzaj wydatko " i
odzaj wydatkow Rok (n+1|n+2|n+3|n+4| pozi | Razem

n €J

Wydatki operacyjne”

Srodki na zobowigzania

0,5 0,5 1,0
(CA) 8.1. a

Srodki na platnosci (PA) b 0,5 0,5 1,0

Wydatki  administracyjne  uwzglednione w  kwocie
referencyjnej*

Pomoc techniczna 1

administracyjna (NDA) 8.2.4. c

KWOTA REFERENCYJNA OGOLEM

Srodki na zobowiazania atc 0,5 0,5 1,0

Srodki na platnosci btc 0,5 0,5 1,0

Wydatki administracyjne nieuwzglednione w kwocie referencyjnej !

Wydatki na zasoby ludzkie i

powiazane wydatki (NDA) 8.2.5. d

Koszty administracyjne inne
niz koszty zasobow ludzkich
i koszty powiazane, | 8.2.6. S
nieuwzglednione w kwocie
referencyjnej (NDA)

Indykatywne koszty finansowe dzialania ogélem

OGOLEM CA, w tym a+c
koszty zasobow ludzkich +d
+e
OGOLEM PA, w tym btc
koszty zasobéw ludzkich +d
te

19
20
21

Wydatki niewchodzace w zakres rozdziatu xx 01 w tytule xx.
Wydatki w ramach art. xx 01 04 w tytule xx.
Wydatki w ramach rozdzialu xx 01, z wylaczeniem artykutu xx 01 04 lub xx 01 05.
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Szczegoétowe informacje dotyczace wspotinansowania

mln EUR (do 3 miejsc po przecinku)

Organ wspoHinansujacy n+35

1
Rok In+1|n+2|n+3|n+4]|pomi |Razem

n €
........................ f
OGOLEM CA, w tym | g+c
wspotfinansowanie +d
+e
+f

4.1.2.  Zgodnosc z programowaniem finansowym
B Whniosek jest zgodny z istniejacym programowaniem finansowym.

00  Wniosek wymaga przeprogramowania odpowiedniego dzialu w perspektywie
finansowe;.

00 Wniosek moze wymaga¢ zastosowania postanowien porozumienia.
miedzyinstytucjonalnego™  (tj. instrumentu elastycznosci lub  zmiany
perspektywy finansowej).

4.1.3.  Wphw finansowy na dochody
B Whniosek nie ma bezposredniego wptywu finansowego na dochody

[0  Wniosek ma nastgpujacy wpltyw finansowy na dochody:

mln EUR (do jednego miejsca po przecinku)

Przed Sytuacja po dziataniu
dziatanie
- . , m
Pozycja budzetu Przychéd [Rok [Rok |[n+1]|[n+2]]| [n+3 |[n+4] [n;;S]

n-17 || ™ ]

a) Przychod w liczbach

bezwzglednych

b) Zmiana przychodu A

2 Zob. punkty od 19 do 24 porozumienia mi¢dzyinstytucjonalnego.

W razie potrzeby, tj. jezeli czas trwania dziatania przekroczy 6 lat, nalezy uzupeti¢ o dodatkowe
kolumny.
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4.2. Zasoby ludzkie — osoby zatrudnione na pelnym etacie (w tym urzednicy,
pracownicy czasowi i personel zewnetrzny) - szczegolowe informacje
w pkt 8.2.1.

Wymagania na dany Rokn |n+1 !l n+2 | n+3 | n+4 |n+5i

rok rr
poznie
J
Zasoby ludzkie ogotem
5. OPISICELE
5.1. Potrzeba, ktéora ma zostaé¢ zaspokojona w perspektywie Kkrotko- Ilub
dlugoterminowej

Czes¢ finansowa wniosku i niniejszej oceny dotyczy jedynie Humaczenn umow i porozumien
miedzynarodowych, ktore sq zalqcznikami do wnioskowanej dyrektywy, na jezyki Wspolnoty.
Whniosek nie wigze sie z jakimikolwiek innymi konsekwencjami budzetowymi dla UE.

Szczegolny problem zwiqzany z dyrektywami ramowymi w sprawie towarow niebezpiecznych
94/55/WE i 96/49/WE zostat okreslony w ich zatqcznikach, w ktorych stwierdzono: ,,Uwaga:
Wersje we wszystkich jezykach urzedowych Wspdlnoty zostanq opublikowane, jak tylko bedzie
przygotowany tekst skonsolidowany i wykonane ttumaczenia (ADR / RID)”. Stuzba Prawna
uznaje, ze oznacza to koniecznos¢ przettumaczenia i opublikowania ADR i RID przez Komisje
we wszystkich urzedowych jezykach Wspolnoty, zanim wejdq w Zycie dyrektywy. ADR / RID
(oraz ADN) liczq po okolo 1000 stron i sq zmieniane co dwa lata, przy czym same dokumenty
nowelizacji liczq po 150-200 stron w kazdym dwuletnim cyklu. Zwlaszcza po ostatnim
rozszerzeniu Komisji nie udalo sie wykonac takiej ilosci tumaczen. Od 2003 r. (cykle
obejmujqce lata 2003, 2004, 2005 r. i nastepny rok, 2007, w przygotowaniu) ttumaczono i
publikowano jedynie nowelizujqce dyrektywy Komisji, bez ich zalqcznikow. Panstwa
czlonkowskie dysponujq wiec prawodawstwem wspolnotowym stanowiqcym podstawe dla
podejmowanych przez nie krajowych dziatan legislacyjnych, jednak Wspolnota nie miata
kompetencji do zqdania dziatlan krajowych lub do wszczynania w razie potrzeby procedur
w sprawie naruszenia. ADR, RID i ADN sq dostepne wylqcznie w jezyku angielskim i
francuskim, a RID dostepny jest rowniez w jezyku niemieckim. W kazdym dwuletnim cyklu
panstwa czlonkowskie same ttumaczq dla celow prawodawstwa krajowego skonsolidowane
wersje umow, ktore stosujq. Panstwa czionkowskie na ogot nie wykorzystujq do tego celu
Humaczen wykonywanych przez Komisje, w zwiqzku z czym wartos¢ wykonywanych tumaczen
nie jest oczywista.

5.2. Wartos¢ dodana z tytulu zaangazowania Wspolnoty i spojnos¢ wniosku z
innymi instrumentami finansowymi oraz mozliwa synergia

Intencjq nowego wniosku — dyrektywy jest rezygnacja z umaczen na poziomie Wspolnoty i
pozostawienie ttumaczen na jezyki krajowe i ich publikacji panstwom cztonkowskim. Komisja
powinna w zwiqzku z tym wspierac¢ finansowo tlumaczenia krajowe, biorgc pod uwage, Ze
oszczednosci Komisji pod wzgledem kosztow ttumaczen i publikacji przewazq nad wielkoscig
wsparcia na rzecz panstw czlonkowskich. Pierwszym rokiem budzetowym, w ktorym powinny
by¢ dostepne niezbedne sSrodki, jest rok 2009, nastepnie srodki bedq potrzebne co dwa lata.
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5.3. Cele, spodziewane wyniki oraz wskazniki zwigzane z wnioskiem w kontekscie
ABM (zarzadzania opartego na dzialaniach)

Cel strategiczny Komisji: Bezpieczenstwo

Cel ogolny DG: Bezpieczenstwo

Cel operacyjny DG: Zwigkszenie bezpieczenstwa w transporcie

Proponowana dyrektywa doprowadzi do uproszczenia i ujednolicenia przepisow UE
w zakresie transportu towarow niebezpiecznych, w zwiqzku z czym zapewni poprawe
bezpieczenstwa transportu.

Czes¢ finansowa wniosku umozliwi transpozycje dyrektywy poprzez udostepnienie krajowych

Humaczen zatqczonych umow i porozumien miedzynarodowych we wszystkich jezykach
Wspolnoty.

54. Metoda realizacji (indykatywna)
L Zarzqdzanie scentralizowane
L0  bezposrednio przez Komisjg
O  posrednio przez:
[0  agencje wykonawcze

[0  ustanowione przez Wspoélnotg¢ organy okreslone w art. 185
rozporzadzenia finansowego

O  krajowe organy sektora publicznego/organy pelniace misjg stuzby
publicznej

B Zarzqdzanie dzielone lub zdecentralizowane
B 7z panstwami cztonkowskimi
O  zkrajami trzecimi

U Zarzqdzanie wspolne z organizacjami  migdzynarodowymi (naleZy
wyszczegolnicd)

Uwagi:
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6. MONITORING I OCENA
6.1. System monitorowania

Komisja bedzie otrzymywac¢ wykonane zlecenia i bedzie dokonywac platnosci na ich
podstawie.

6.2. Ocena
6.2.1. Ocena ex-ante

Przeprowadzono ocene wphywu. Na jej podstawie stwierdzono, Ze preferowanq opcja byto
proponowane dzialanie legislacyjne majqce na celu uproszczenie i ujednolicenie przepisow
UE w zakresie transportu towarow niebezpiecznych. Za tym rozwiqzaniem opowiadano sie tez
we wszystkich konsultacjach. Czes¢ finansowa wniosku jest warunkiem niezbednym dla
dokonania uproszczenia.

6.2.2. Dziatania podjete w wyniku oceny posredniej/ex-post (wnioski wyciqgniete z
podobnych doswiadczen w przesztosci)

Zewnetrzni konsultanci przeprowadzili oceng omawianej dziedziny polityki w latach 2004-05:
., Ocena polityki UE w sprawie transportu towarow niebezpiecznych od 1994 r.”, jak
wskazano w pkt 1.3.1. oceny wplywu. Ocena potwierdzita stusznos¢ koncepcji przedstawionej
we wniosku.

6.2.3.  Warunki i czestotliwos¢ przysztych ocen

Planuje sie przeprowadzenie odpowiedniej oceny okreslonej w pkt 6.2.2 w 2015 r.

7. SRODKI ZWALCZANIA NADUZYC FINANSOWYCH

Poniewaz Komisja bedzie dokonywac zaptaty dopiero po otrzymaniu wykonanych zlecen
(krajowych tlumaczen umow i porozumien miedzynarodowych), ktorych jakos¢ mozna
zweryfikowac, nie istnieje ryzyko naduzy¢ finansowych.
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8.

8.1.

SZCZEGOLOWE INFORMACJE DOTYCZACE ZASOBOW

Cele wniosku z uwzglednieniem ich kosztu finansowego (rok n = 2006)

Srodki na zobowiazania w mln EUR (do 3 miejsc po przecinku)

(Nalezy wskazaé
cele, dzialania i
zlecenia)

Rodzaj
zlecenia

Sred
ni
kosz
t

Rok N

Rok n+1

Rok nN+2

Rok N+3

Rok N4

RokNt5i
pozniej

RAZEM

Liczba Koszt
zleceh catko

wity

Liczba Koszt
zlecen catko

wity

Liczba Koszt
zleceh catko

wity

Liczba Koszt
zlecef catko

wity

Liczba Koszt
zlecef catko

wity

Liczba Koszt
zlecef catko

wity

Liczba Koszt
zlecef catko
wity

CEL
OPERACYJNY nr
1 ** Zwigkszenie
bezpieczenstwa w
transporcie

Dzialanie 1
Whiosek —
dyrektywa w
sprawie towarow
niebezpiecznych

Zlecenie 1

Tlumaczenia

0,01

50 0,5

50 0,5

100 1,0

Suma czastkowa
Cel 1

0,01

50 0,5

50 0,5

100 1,0

KOSZT
OGOLEM

0,01

50 0,5

50 0,5

100 1,0

24
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Zgodnie z opisem w sekcji 5.3.
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8.2

8.2.1.

Wydatki administracyjne

Wielkos¢ i rodzaj zasobow ludzkich

Rodzaj Personel, ktoremu powierzono zarzadzanie dziataniem przy uzyciu
stanowiska istniejacych i/lub dodatkowych zasobdw (liczba stanowisk/pelnych etatow)

Rok n Rokn+1 | Roknt+2 | Rokn+3 | Rokn+4 | Rokn+5

Urzgdnicy lub | A*/AD

pracownicy
czasowi” B*,
(XX 0101) | C*AST

Pracownicy
finansowani® w ramach
art. XX 01 02

Inni pracownicy”’
finansowani w ramach
art. XX 01 04/05

RAZEM

8.2.2.

8.2.3.

Opis zadan wynikajqcych z dzialania

Zrédla zasobéw ludzkich (stosunek pracy)

00  Stanowiska obecnie przypisane do zarzadzania programem, ktore zostang
utrzymane lub przeksztatcone

00  Stanowiska  wstgpnie  przyznane ~w  ramach  rocznej  strategii
politycznej/wstepnego projektu budzetu (APS/PDB) na rok n

00  Stanowiska, o ktore zostanie ztozony wniosek w ramach nastgpnej procedury
APS/PDB

L0  Przesunigcia w ramach istniejacej kadry kierowniczej (przesunigcia
wewngtrzne)

0  Stanowiska wymagane na rok n, ktore nie zostaty przewidziane w APS/PDB
w danym roku

25
26
27

Koszty te NIE sa uwzglednione w kwocie referencyjne;.
Koszty te NIE sg uwzglednione w kwocie referencyjne;j.
Koszty te sa uwzglednione w kwocie referencyjne;j.
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8.2.4. Inne wydatki administracyjne uwzglednione w kwocie referencyjnej (XX 01 04/05 —
Wydatki na administracje i zarzqdzanie)

mln EUR (do 3 miejsc po przecinku)

Pozycja w budzecie Rok
n+5
(numer i tre$c) Rok Rok Rok Rok Rok RAZE
n ntl | nt2 | nt3 | nt4 i M
pézni
¢j

1 Pomoc techniczna i administracyjna
(w tym powigzane koszty personelu)

Agencje wykonawcze™

Inna pomoc techniczna i administracyjna

- wewngtrzna

- zewngtrzna

Pomoc techniczna i administracyjna
ogolem

8.2.5. Koszt zasobow ludzkich i koszty powiqzane (nieuwzglednione w kwocie

referencyjnej)
mln EUR (do 3 miejsc po przecinku)
Rok n+5
Rodzaj zasobow ludzkich Rok n Rokn+1 | Rokn+2 | Rokn+3 | Roknt4
1 pOZniej

Urzednicy i pracownicy
czasowi (XX 01 01)

Pracownicy finansowani w
ramach artykulu XX 01 02

(personel pomocniczy,
oddelegowani eksperci
krajowi  (END), personel
kontraktowy itp.)

(wskaza¢ pozycje¢ budzetu)

Koszt zasobow ludzkich i
koszty powigzane
(nieuwzglednione w kwocie
referencyjnej) ogélem

28 Nalezy odnies¢ si¢ do oceny skutkéw finansowych regulacji dla danej agencji wykonawczej/danych

agencji wykonawczych.
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Kalkulacja— Urzednicy i pracownicy czasowi

Kalkulacja— Pracownicy finansowani w ramach z art. XX 01 02

8.2.6. Pozostate wydatki administracyjne nieuwzglednione w kwocie referencyjnej

mln EUR (do 3 miejsc po przecinku)

Rok

Rok
n+1

Rok
n+2

Rok
n+3

Rok
n+4

Rok
n+5

i
pozni
€]

RAZE

XX 0102 11 01 — podréze stuzbowe

XX 0102 11 02 — spotkania i konferencje

XX 0102 11 03 — Komitety®

XX 01 02 11 04 — badania i konsultacje

XX 0102 11 05 — systemy informatyczne

2 Inne wydatki na zarzadzanie ogélem
(XX 010211)

3 Inne wydatki o charakterze
administracyjnym (nalezy wskazaé
jakie, odnoszac si¢ do pozycji w
budzecie)

Ogoélem wydatki administracyjne inne
niz wydatki na zasoby ludzkie i
powiazane koszty (nieuwzglednione w
kwocie referencyjnej)

29

Nalezy okresli¢ rodzaj komitetu i grupe, do ktorej nalezy.
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Kalkulacja - Pozostale wydatki administracyjne nieuwzglednione w kwocie referencyjnej
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