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DYREKTYWA PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY
2010/40/UE

z dnia 7 lipca 2010 r.

w sprawie ram wdrazania inteligentnych systeméw transportowych
w obszarze transportu drogowego oraz interfejsow z innymi
rodzajami transportu

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

Artykut 1

Przedmiot i zakres stosowania

1. Niniejsza dyrektywa ustanawia ramy wspierajace skoordynowane
i spdjne wdrazanie i stosowanie inteligentnych systemow transporto-
wych (ITS) na terenie Unii, w szczegdlnosci w kontek$cie transgra-
nicznym migdzy panstwami czlonkowskimi, oraz okre$la konieczne
w tym celu ogdlne warunki.

2. Niniejsza dyrektywa przewiduje opracowanie specyfikacji w odnie-
sieniu do dziatan w obszarach priorytetowych, o ktérych mowa w art. 2,
jak roéwniez opracowanie — w stosownych przypadkach — koniecznych
norm.

3.  Niniejsza dyrektywa ma zastosowanie do aplikacji i ustug ITS
w obszarze transportu drogowego i do ich interfejsow z innymi rodza-
jami transportu bez uszczerbku dla kwestii dotyczacych bezpieczenstwa
narodowego lub niezbgdnych ze wzgledu na wymogi obronnosci.

Artykut 2

Obszary priorytetowe

1. Do celow niniejszej dyrektywy nastgpujace kwestie stanowia
obszary priorytetowe w zakresie opracowania i stosowania specyfikacji
i norm:

— L. Optymalne wykorzystanie danych o drogach, ruchu i podrézy,

— 1II. Ciagloé¢ ustug ITS zwiazanych z zarzadzaniem ruchem i prze-
wozami towarowymi,

— III. Aplikacje ITS zwiazane z bezpieczenstwem i ochrona ruchu
drogowego,

— IV. Powigzanie pojazdu z infrastrukturg transportows.

2. Zakres obszardw priorytetowych okreslony jest w zataczniku I.

Artykut 3
Dzialania priorytetowe
W ramach obszarow priorytetowych nastepujace kwestie stanowig dzia-

fania priorytetowe w zakresie opracowania i stosowania specyfikacji
i norm, jak okre$lono w zataczniku I:

a) zapewnienie dostepnych na terenie calej UE ushug w zakresie infor-
macji o podroézach z wykorzystaniem réznych rodzajow transportu;
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b) zapewnienie dostgpnych na terenie calej UE ustug informacyjnych
w czasie rzeczywistym dotyczacych ruchu;

¢) dane i procedury dotyczace dostarczania — w miar¢ mozliwosci —
uzytkownikom bezplatnie minimalnego zakresu powszechnych infor-
macji o ruchu zwigzanych z bezpieczenstwem drogowym,;

d) zharmonizowane zapewnienie interoperacyjnej ustugi eCall na
terenie calej UE;

e) zapewnienie ushug informacyjnych o bezpiecznych i chronionych
miejscach parkingowych dla samochodow cigzarowych i1 pojazdoéw
uzytkowych;

f) zapewnienie ustug w zakresie rezerwacji bezpiecznych i chronionych
miejsc parkingowych dla samochodow ci¢zarowych i pojazdow uzyt-
kowych.

Artykut 4

Definicje
Do celow niniejszej dyrektywy stosuje si¢ nastepujace definicje:

1) ,.inteligentne systemy transportowe” lub ,,ITS” oznaczaja systemy,
w ktorych technologie informatyczne i komunikacyjne stosowane
sa w obszarze transportu drogowego, obejmujacym infrastrukture,
pojazdy i uzytkownikdéw, oraz w zarzadzaniu ruchem i zarzadzaniu
mobilno$cia, jak rowniez do interfejsow z innymi rodzajami trans-
portu;

2) ,,interoperacyjno$¢” oznacza zdolnos$¢ systemow oraz begdacych ich
podstawg procesow gospodarczych do wymiany danych oraz do
wymiany informacji i wiedzy;

3) ,.aplikacja ITS” oznacza operacyjne narzg¢dzie zastosowania ITS;

4) ,,ushuga ITS” oznacza dostarczanie aplikacji ITS poprzez dokladnie
okre§lone ramy organizacyjne i operacyjne celem zwickszenia
bezpieczenstwa uzytkownikow, efektywnosci, wygody lub
utatwienia lub wspierania operacji transportowych i przewozowych;

5) ,,dostawca ustug ITS” oznacza kazdy podmiot, publiczny Ilub
prywatny, $wiadczacy ustuge ITS;

6) ,,uzytkownik ITS” oznacza kazdego uzytkownika aplikacji lub
ushug ITS, w tym podroznych, szczegoélnie zagrozonych uczest-
nikow ruchu drogowego, uzytkownikow i operatorow infrastruktury
transportu drogowego, osoby zarzadzajace parkiem pojazdow oraz
podmioty obstugi w nagtych wypadkach;

7) ,.szczegblnie zagrozeni uczestnicy ruchu drogowego” oznaczaja
niezmotoryzowanych uczestnikow ruchu drogowego, np. pieszych,
rowerzystow 1 motocyklistow, a takze osoby niepetnosprawne lub
0 ograniczonej sprawno$ci ruchowej i orientacji;

8) ,,urzadzenie nomadyczne” oznacza przenosne urzadzenie do komu-
nikacji lub przetwarzania informacji, ktore moze by¢ wniesione do
pojazdu celem wsparcia w jego prowadzeniu lub w operacjach
transportowych;
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9) ,,platforma” oznacza jednostk¢ poktadowa lub zewngtrzng umozli-
wiajgcg wdrazanie, dostarczanie, wykorzystywanie i integracje apli-
kacji i ustug ITS;

10) ,,architektura” oznacza projekt koncepcyjny okreslajacy strukture,
zachowanie i integracj¢ danego systemu w otaczajacym go kontek-
Scie;

11) ,,interfejs” oznacza polaczenie migdzy systemami, ktore zapewnia
mechanizmy, za ktoérych posrednictwem systemy te moga si¢ taczy¢
i wchodzi¢ w interakcje;

12) ,,zgodno$¢” oznacza o0gdlna zdolno$¢ urzadzenia lub systemu do
wspolpracy z innym urzadzeniem lub systemem bez dokonywania
zmian;

13) ,,ciaglos¢ ustug” oznacza zdolno$¢ do zapewnienia nieprzerwanych
ustug w ramach sieci transportowych na terenie catej Unii;

14) ,,dane o drogach” oznaczaja dane o cechach infrastruktury drogo-
wej, w tym dotyczace statych znakow drogowych lub ich prawnie
okreslonych elementow dotyczacych bezpieczenstwa;

15) ,,dane o ruchu” oznaczaja dane historyczne oraz dane przekazywane
W czasie rzeczywistym na temat cech ruchu drogowego;

16) ,,dane o podrézy” oznaczaja podstawowe dane, takie jak rozklady
i cenniki obowigzujace w transporcie publicznym, konieczne do
dostarczenia informacji o podrézach z wykorzystaniem ro6znych
rodzajow transportu, przed podjeciem podrdzy i w jej trakcie,
w celu utatwienia planowania, rezerwacji i dostosowania podrdzy;

17) ,,specyfikacja” oznacza wigzacy S$rodek ustanawiajacy przepisy
zawierajace wymogi, procedury i wszelkie inne stosowne zasady;

18) ,,norma” oznacza norm¢ zdefiniowang w art. 1 pkt 6 dyrektywy
98/34/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 22 czerwca
1998 r. ustanawiajagcej procedure udzielania informacji w zakresie
norm i przepisow technicznych (1).

Artykut 5
Wdrazanie ITS

1.  Panstwa czlonkowskie podejmuja niezbedne $rodki, aby zapewnié
stosowanie specyfikacji przyjetych przez Komisj¢ zgodnie z art. 6 do
wdrazanych aplikacji i uslug ITS, zgodnie z zasadami okreslonymi
w zalaczniku II. Nie narusza to prawa kazdego z panstw cztonkowskich
do decyzji o wdrazaniu takich aplikacji i ustug na jego terytorium.
Prawo to pozostaje bez uszczerbku dla wszelkich aktow ustawodaw-
czych przyjetych na mocy art. 6 ust. 2 akapit drugi.

2.  Panstwa czlonkowskie doktadaja rowniez staran zmierzajacych do
wspolpracy w obszarach priorytetowych, o ile nie zostaly przyjete
specyfikacje.

() Dz.U. L 204 z 21.7.1998, s. 37.
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Artykut 6
Specyfikacje

1.  Komisja przyjmuje najpierw specyfikacje niezbedne do zapew-
nienia zgodno$ci, interoperacyjnosci i cigglosci w celu wdrozenia
i operacyjnego stosowania ITS w odniesieniu do dziatan prioryteto-
wych.

2. Komisja dazy do przyjecia specyfikacji dotyczacych jednego lub
wigkszej liczby dziatan priorytetowych do dnia 27 lutego 2013 r.

Najpozniej w terminie 12 miesiecy od przyjecia niezbgdnych specyfi-
kacji dotyczacych dziatania priorytetowego Komisja, w stosownych
przypadkach, po przeprowadzeniu oceny skutkow obejmujacej analize
kosztow 1 korzysci, przedstawia Parlamentowi Europejskiemu i Radzie
wniosek w sprawie wdrozenia tego dziatania priorytetowego, zgodnie
z art. 294 TFUE.

3. Po przyjeciu niezbednych specyfikacji dotyczacych dziatan prio-
rytetowych Komisja przyjmuje specyfikacje zapewniajace zgodnosc,
interoperacyjnos¢ i ciaglos¢ w celu wdrozenia i operacyjnego stoso-
wania ITS w odniesieniu do innych dzialan w obszarach prioryteto-
wych.

4. W stosownych przypadkach oraz zaleznie od dziedziny objetej
specyfikacja specyfikacja obejmuje jeden lub wigcej nastgpujacych
rodzajow przepisow:

a) przepisy funkcjonalne, ktore opisujg role poszczegodlnych zaintereso-
wanych stron oraz przeptywy informacji mi¢dzy nimi;

b) przepisy techniczne, ktore przewidujg techniczne $rodki realizacji
przepisow funkcjonalnych;

c) przepisy organizacyjne, ktore opisujg przewidziane procedurami
obowiazki poszczegolnych zainteresowanych stron;

d) przepisy dotyczace ustug, ktore opisujg rozne poziomy ustug i ich
zakres w odniesieniu do aplikacji 1 ustug ITS.

5. Bez uszczerbku dla procedur przewidzianych w dyrektywie
98/34/WE, specyfikacje okreslajg, w stosownych przypadkach, warunki,
na jakich panstwa cztonkowskie moga, po powiadomieniu Komisji,
wprowadzi¢ dodatkowe przepisy dotyczace $wiadczenia ustug ITS na
catym ich terytorium lub jego czgéci, pod warunkiem ze przepisy te nie
zmniejszaja interoperacyjnosci.

6. W stosownych przypadkach specyfikacje sa oparte na normach,
o ktéorych mowa w art. 8.

Specyfikacje przewiduja, w stosownych przypadkach, ocen¢ zgodnosci
zgodnie z decyzja nr 768/2008/WE.

Specyfikacje sa zgodne z zasadami okreslonymi w zatgczniku I1.

7. Przed przyjeciem specyfikacji Komisja przeprowadza oceng
skutkdw obejmujacg analizg kosztow i korzysci.
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Artykut 7
Akty delegowane

1. W odniesieniu do specyfikacji Komisja moze przyjmowac akty
delegowane zgodnie z art. 290 TFUE. Przyjmujac takie akty delegowane,
Komisja dziata zgodnie z odno$nymi przepisami niniejszej dyrektywy,
w szczegdlnosci z art. 6 oraz zatgcznikiem II.

2. W odniesieniu do kazdego z dziatan priorytetowych przyjmowany
jest osobny akt delegowany.

3. Jesli chodzi o akty delegowane, o ktorych mowa w niniejszym
artykule, zastosowanie ma procedura ustanowiona w art. 12, 13 i 14.

Artykut 8
Normy

1.  Normy niezbedne do zapewnienia interoperacyjnosci, zgodnos$ci
i cigglo$ci w celu wdrazania i operacyjnego stosowania ITS opracowuje
si¢ w obszarach priorytetowych oraz w odniesieniu do dziatan priory-
tetowych. W tym celu Komisja, po konsultacji z komitetem, o ktérym
mowa w art. 15, zwraca si¢ do odpowiednich organéw normalizacyj-
nych zgodnie z procedurg przewidziang w dyrektywie 98/34/WE o doto-
zenie wszelkich niezbgdnych staran, by szybko przyja¢ wspomniane
normy.

2. Przy wydawaniu upowaznienia organom normalizacyjnym prze-
strzegane sg zasady okre$lone w zatgczniku II oraz wszelkie przepisy
funkcjonalne zawarte w specyfikacji przyjetej zgodnie z art. 6.

Artykut 9

Srodki niewiazgce

Komisja moze przyjmowa¢ wytyczne i inne niewigzace $rodki majace
na celu ulatwienie wspolpracy panstw cztonkowskich w obszarach prio-
rytetowych, zgodnie z procedura doradcza, o ktérej mowa w art. 15
ust. 2.

Artykut 10

Przepisy dotyczace prywatnosci, ochrony i ponownego
wykorzystania informacji

1. Panstwa czlonkowskie zapewniajg, by przetwarzanie danych
osobowych w kontekscie obstugi aplikacji 1 ustug ITS byto prowadzone
zgodnie z przepisami Unii dotyczacymi ochrony podstawowych praw
i wolnosci osob fizycznych, w szczegolnosci z dyrektywa 95/46/WE
i dyrektywa 2002/58/WE.

2. W szczegdlno$ci panstwa cztonkowskie zapewniaja ochrong
danych osobowych przed naduzyciami, w tym bezprawnym dost¢gpem,
zmianami lub utrata.

3.  Bez uszczerbku dla ust. 1, w celu zapewnienia prywatnosci,
zacheca si¢ do wykorzystywania, w stosownych przypadkach, anonimo-
wych danych przy korzystaniu z aplikacji i ustug ITS.
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Bez uszczerbku dla dyrektywy 95/46/WE, dane osobowe sg przetwa-
rzane tylko w zakresie, w ktorym przetwarzanie to jest konieczne do
korzystania z aplikacji i ustug ITS.

4. Jezeli chodzi o stosowanie dyrektywy 95/46/WE, a zwlaszcza
w przypadkach dotyczacych szczegdlnych kategorii danych, panstwa
cztonkowskie zapewniajg takze poszanowanie przepisow dotyczacych
zgody na przetwarzanie takich danych osobowych.

5. Zastosowanie ma dyrektywa 2003/98/WE.

Artykut 11

Przepisy dotyczace odpowiedzialnosci

Panstwa cztonkowskie zapewniajg, aby kwestie zwigzane z odpowie-
dzialno$cig dotyczace wdrazania i stosowania aplikacji 1 ushug ITS
zawarte w specyfikacjach przyjetych zgodnie z art. 6, byly rozwiazy-
wane zgodnie z przepisami Unii, w tym w szczegodlnosci z dyrektywa
Rady 85/374/EWG z dnia 25 lipca 1985 r. w sprawie zblizenia prze-
pisow ustawowych, wykonawczych i administracyjnych panstw czton-
kowskich dotyczacych odpowiedzialnosci za produkty wadliwe (1),
a takze z odno$nymi przepisami krajowymi.

Artykut 12

Wykonywanie przekazanych uprawnien

1.  Powierzenie Komisji uprawnien do przyjmowania aktow delego-
wanych podlega warunkom okreslonym w niniejszym artykule.

2. Uprawnienia do przyjmowania aktéw delegowanych, o ktorych
mowa w art. 7, powierza si¢ Komisji na okres pieciu lat od dnia
27 sierpnia 2017 r. Komisja sporzadza sprawozdanie dotyczace przeka-
zania uprawnien nie pozniej niz dziewig¢ miesiecy przed koncem okresu
pigciu lat. Przekazanie uprawnien zostaje automatycznie przedluzone na
takie same okresy, chyba ze Parlament Europejski lub Rada sprzeciwig
si¢ takiemu przedluzeniu nie pdzniej niz trzy miesigce przed koficem
kazdego okresu.

3. Przekazanie uprawnien, o ktorym mowa w art. 7, moze zostac
w dowolnym momencie odwolane przez Parlament Europejski lub
przez Rade. Decyzja o odwotaniu konczy przekazanie okreslonych
w niej uprawniefn. Decyzja o odwotaniu staje si¢ skuteczna nastgpnego
dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej
lub w p6zZniejszym terminie okreslonym w tej decyzji. Nie wpltywa ona
na wazno$¢ juz obowigzujacych aktéow delegowanych.

4. Przed przyjeciem aktu delegowanego Komisja konsultuje si¢
z ekspertami wyznaczonymi przez kazde panstwo cztonkowskie zgodnie
z zasadami okre$lonymi w Porozumieniu migdzyinstytucjonalnym
z dnia 13 kwietnia 2016 r. w sprawie lepszego stanowienia prawa.

5. Niezwlocznie po przyjeciu aktu delegowanego Komisja przekazuje
go rownoczes$nie Parlamentowi Europejskiemu i Radzie.

6. Akt delegowany przyjety na podstawie art. 7 wchodzi w zycie tylko
woweczas, gdy ani Parlament Europejski, ani Rada nie wyrazity sprzeciwu
w terminie dwoch miesigcy od przekazania tego aktu Parlamentowi Euro-
pejskiemu i Radzie, lub gdy, przed uptywem tego terminu, zarowno

() Dz.U. L 210 z 7.8.1985, s. 29.
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Parlament Europejski, jak 1 Rada poinformowaly Komisjg¢, Ze nie wniosa
sprzeciwu. Termin ten przedtuza si¢ o dwa miesigce z inicjatywy Parla-
mentu Europejskiego lub Rady.

Artykut 15

Procedura komitetowa

1. Komisja jest wspierana przez Europejski Komitet ds. ITS (EIC).

2. W przypadku odestania do niniejszego ustepu stosuje si¢ art. 3 1 7
decyzji 1999/468/WE, z uwzglednieniem przepisoéw jej art. 8.

Artykut 16
Europejska Grupa Doradcza ds. ITS

Komisja ustanawia Europejska Grupe Doradcza ds. ITS, ktéra bedzie
doradza¢ Komisji w zakresie gospodarczych i technicznych aspektow
wdrazania i stosowania ITS na terenie Unii. Grupa sklada si¢ z wyso-
kiego szczebla przedstawicieli zainteresowanych dostawcoéw ustug ITS,
stowarzyszen uzytkownikow, przewoznikow i operatorow obiektow,
przemystu wytworczego, partnerow spotecznych, stowarzyszen branzo-
wych, wladz lokalnych i innych wilasciwych forow.

Artykut 17

Sprawozdawczo$¢

1. Panstwa czlonkowskie przekazuja Komisji do dnia 27 sierpnia
2011 r. sprawozdanie w sprawie ich krajowych dziatan i projektow
dotyczacych obszaréw priorytetowych.

2. Panstwa czlonkowskie przekazuja Komisji do dnia 27 sierpnia
2012 r. informacje dotyczace krajowych dziatan w zakresie ITS przewi-
dzianych na kolejny okres pigciu lat.

Wytyczne dotyczace sprawozdawczos$ci panstw cztonkowskich przyjmu-
je si¢ zgodnie z procedurg doradcza, o ktorej mowa w art. 15 ust. 2.

3. Po przekazaniu pierwszego sprawozdania panstwa czlonkowskie
przekazujg co trzy lata sprawozdania dotyczace postgpoOw w realizacji
dziatan, o ktorych mowa w ust. 1.

4.  Komisja co trzy lata przekazuje Parlamentowi Europejskiemu
i Radzie sprawozdanie z postgpow we wdrazaniu niniejszej dyrektywy.
Do sprawozdania dotaczana jest analiza funkcjonowania i wdrazania
art. 5-11 i 16, w tym analiza wykorzystanych i potrzebnych zasobow
finansowych; sprawozdanie ocenia takze w stosownych przypadkach,
czy istnieje potrzeba wprowadzenia zmian do niniejszej dyrektywy.
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5. Zgodnie z procedura doradcza, o ktorej mowa w art. 15 ust. 2,
Komisja przyjmuje program roboczy do dnia 27 lutego 2011 r. Program
roboczy obejmuje cele i terminy jego realizacji w kazdym roku oraz,
jesli to konieczne, propozycje niezbednych dostosowan.

Komisja aktualizuje program roboczy dotyczacy dziatan podlegajacych
art. 6 ust. 3 do dnia 10 stycznia 2019 r. i przed kazdym kolejnym
przedtuzeniem o pig¢¢ lat uprawnienia do przyjmowania aktow delego-
wanych zgodnie z art. 12 ust. 2.

Artykut 18
Transpozycja
1.  Panstwa cztonkowskie wprowadzajg w Zycie przepisy ustawowe,

wykonawcze 1 administracyjne niezbedne do wykonania niniejszej dy-
rektywy do dnia 27 lutego 2012 r.

Przepisy przyjete przez panstwa cztonkowskie zawieraja odniesienie do
niniejszej dyrektywy lub odniesienie takie towarzyszy ich urzgdowej
publikacji. Metody dokonywania takiego odniesienia i jego brzmienie
okreslane sg przez panstwa czlonkowskie.

2. Panstwa czlonkowskie przekazujg Komisji teksty podstawowych

przepisow prawa krajowego przyjetych w dziedzinie objetej niniejsza
dyrektywa.

Artykut 19

Wejscie w zycie

Niniejsza dyrektywa wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jej opub-
likowaniu w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej.

Artykut 20

Adresaci

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do panstw cztonkowskich.
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ZALACZNIK 1

OBSZARY I DZIALANIA PRIORYTETOWE

(o ktorych mowa w art. 2 i 3)

— Obszar priorytetowy I: Optymalne wykorzystanie danych o drogach,
ruchu i podrézy

Specyfikacje 1 normy dotyczace optymalnego wykorzystania danych
o drogach, ruchu i podrézy obejmuja nastgpujace elementy:

1. Specyfikacje w odniesieniu do dzialania priorytetowego a)

Okre$lenie koniecznych wymogoéw, aby dostepne na terenie catej UE
ustugi w zakresie informacji o podroézach z wykorzystaniem réznych
rodzajéw transportu byty poprawne i dostepne dla uzytkownikow ITS
w skali transgranicznej, w oparciu o:

— dostepnos¢ dla dostawcow ustug ITS istniejacych i doktadnych
danych o drogach i ruchu w czasie rzeczywistym wykorzystywanych
do celow informacji o podrézach z wykorzystaniem rdéznych
rodzajow transportu, bez uszczerbku dla wymogdéw zwigzanych
z bezpieczenstwem i zarzadzaniem transportem,

— ulatwienie elektronicznej wymiany danych pomigdzy wiasciwymi
organami publicznymi, zainteresowanymi stronami i wlasciwymi
dostawcami ustug ITS, w skali transgranicznej,

— terminowe uaktualnianie przez wlasciwe organy publiczne i zaintere-
sowane strony dostepnych danych o drogach i ruchu wykorzystywa-
nych do celéow informacji o podrézach z wykorzystaniem réznych
rodzajow transportu,

— terminowe uaktualnianie przez dostawcoéw ustug ITS informacji
o podrézach z wykorzystaniem roznych rodzajow transportu.

2. Specyfikacje w odniesieniu do dzialania priorytetowego b)

Okreslenie koniecznych wymogoéw, aby dostepne na terenie catej UE
ustugi informacyjne w czasie rzeczywistym dotyczace ruchu byly
dokfadne i dostgpne dla uzytkownikéw ITS w skali transgranicznej,
W oparciu o:

— dostepnos¢ dla dostawcow ustug ITS istniejacych i doktadnych
danych o drogach i ruchu w czasie rzeczywistym wykorzystywanych
do celow informacji w czasie rzeczywistym dotyczacych ruchu, bez
uszczerbku dla wymogow zwigzanych z bezpieczenstwem i zarzadza-
niem transportem,

— ulatwienie elektronicznej wymiany danych pomigdzy wlasciwymi
organami publicznymi, zainteresowanymi stronami i wlasciwymi
dostawcami ustug ITS, w skali transgraniczne;j,

— terminowe uaktualnianie przez wlasciwe organy publiczne i zaintere-
sowane strony dostepnych danych o drogach i ruchu wykorzystywa-
nych do celow informacji w czasie rzeczywistym dotyczacych ruchu,

— terminowe uaktualnianie przez dostawcow ustug ITS informacji
w czasie rzeczywistym dotyczacych ruchu.

3. Specyfikacje w odniesieniu do dziatan priorytetowych a) i b)

3.1. Okreslenie koniecznych wymogoéw dotyczacych gromadzenia przez
wiasciwe organy publiczne lub — w stosownych przypadkach — przez
podmioty z sektora prywatnego, danych o drogach i ruchu (tj. planéw



0201000040 — PL — 09.01.2018 — 001.001 — 11

organizacji ruchu, przepisow drogowych oraz zalecanych tras, szcze-
golnie dla pojazdow cigzarowych) oraz ich przekazywania dostawcom
ustug ITS, w oparciu o:

— dostgpnosc dla dostawcow ustug ITS istniejacych danych o drogach
i ruchu (tj. planow organizacji ruchu, przepisow drogowych oraz
zalecanych tras) gromadzonych przez wlasciwe organy publiczne
lub przez podmioty z sektora prywatnego,

— ulatwienie elektronicznej wymiany danych pomigdzy wiasciwymi
organami publicznymi a dostawcami ustug ITS,

— terminowe uaktualnianie, przez wilasciwe organy publiczne lub —
w stosownych przypadkach — przez podmioty z sektora prywatnego,
danych o drogach i ruchu (tj. planow organizacji ruchu, przepisow
drogowych oraz zalecanych tras),

— terminowe uaktualnianie, przez dostawcow ustug ITS, ustug i apli-
kacji ITS wykorzystujacych te dane o drogach i ruchu.

3.2. Okreslenie koniecznych wymogdéw, aby dane o drogach, ruchu i ustugach
transportowych wykorzystywane na potrzeby map cyfrowych byly
doktadne i w miare mozliwosci dostgpne dla producentéow map cyfro-
wych i dostawcow ushug, w oparciu o:

— dostgpnos¢ dla producentow map cyfrowych i dostawcow ustug
istniejagcych danych o drogach i ruchu wykorzystywanych do map
cyfrowych,

— ulatwienie elektronicznej wymiany danych pomigdzy wiasciwymi
organami publicznymi i zainteresowanymi stronami a prywatnymi
producentami map cyfrowych i dostawcami ustug,

— terminowe uaktualnianie przez wlasciwe organy publiczne i zaintere-
sowane strony danych o drogach i ruchu na potrzeby map cyfro-
wych,

— terminowe uaktualnianie map cyfrowych przez producentéw map
cyfrowych i dostawcow ustug.

4. Specyfikacje w odniesieniu do dziatania priorytetowego c)

Okresdlenie minimalnych wymogow dotyczacych ,,powszechnych infor-
macji o ruchu” zwigzanych z bezpieczenstwem drogowym, dostarcza-
nych, w miar¢ mozliwosci, bezptatnie wszystkim uzytkownikom, jak
réwniez minimalnej zawartosci tych wymogow, w oparciu o:

— okreslenie 1 stosowanie znormalizowanej listy informacji o zdarze-
niach drogowych zwigzanych z bezpieczenstwem (,,powszechnych
komunikatow o ruchu”), ktéra powinna by¢ przekazywana uzytkow-
nikom ITS bezptatnie,

— kompatybilno$¢ i integracj¢ ,,powszechnych komunikatéw o ruchu”
w ramach ustug ITS obejmujacych informacje w czasie rzeczy-
wistym o ruchu i informacje o podroézach z wykorzystaniem réznych
rodzajow transportu.

— Obszar priorytetowy II: Ciaglo$¢ ustug IST zwiazanych z zarzadzaniem
ruchem i przewozami towarowymi

Specyfikacje i normy dotyczace ciggtosci i interoperacyjnosci ushug zwigza-
nych z zarzadzaniem ruchem i przewozami towarowymi, w szczegdlnosci
w sieci TEN-T, obejmuja nastgpujace elementy:
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1.3.

1.4.

L.5.

Specyfikacje w odniesieniu do innych dziatan

. Okreslenie $rodkow koniecznych w celu opracowania unijnej architek-

tury ramowej ITS, obejmujacych zwlaszcza zwiazane z ITS zagadnienia
interoperacyjnosci, ciggtosci ustug i aspekty dotyczace multimodalnosci,
w tym np. multimodalne interoperacyjne systemy sprzedazy biletow,
w ramach ktorych panstwa cztonkowskie i ich wlasciwe organy we
wspolpracy z sektorem prywatnym moga opracowac swoja wiasng archi-
tekturg ITS na rzecz mobilnosci na szczeblu krajowym, regionalnym lub
lokalnym.

. Okreslenie koniecznych wymogdéw minimalnych dotyczacych ciaglosci

ustug ITS, w szczegdlnoéci ustug transgranicznych, zwigzanych
z obsluga transportu pasazerskiego w réznych rodzajach transportu,
W oparciu o:

— ulatwienie elektronicznej wymiany danych i informacji o ruchu
pomigdzy wiasciwymi o$rodkami informacji o ruchu/centrami
kontroli ruchu i réznymi zainteresowanymi stronami, w skali trans-
granicznej oraz, w stosownych przypadkach, miedzyregionalnej lub
pomigdzy obszarami miejskimi i migdzymiejskimi,

— uzycie znormalizowanych przeplywéw informacji lub zwigzanych
z ruchem interfejsow miedzy wilasciwymi osrodkami informacji
o ruchu/centrami kontroli ruchu i réznymi zainteresowanymi stro-
nami.

Okreslenie koniecznych wymogéw minimalnych dotyczacych ciaglosci
ustug ITS zwigzanych z zarzadzaniem przewozami towarowymi
w ramach korytarzy transportowych oraz w roéznych rodzajach trans-
portu, w oparciu o:

— ulatwienie elektronicznej wymiany danych i informacji o ruchu
migdzy wiasciwymi osrodkami informacji o ruchu/centrami kontroli
ruchu i réZnymi zainteresowanymi stronami, w skali transgranicznej
oraz, w stosownych przypadkach, mie¢dzyregionalnej lub pomigdzy
obszarami miejskimi i migdzymiejskimi,

— uzycie znormalizowanych przeplywéw informacji lub zwigzanych
z ruchem interfejsow miedzy wilasciwymi os$rodkami informacji
o ruchu/centrami kontroli ruchu i réznymi zainteresowanymi stro-
nami.

Okreslenie koniecznych $rodkéow w ramach wdrazania aplikacji ITS
(w szczegblnosci $ledzenia przewozow towarowych na calej trasie
i we wszystkich rodzajach transportu) na potrzeby logistyki transportu
towarowego (eFreight), w oparciu o:

— dostepnos¢ wihasciwych technologii ITS dla podmiotow opracowuja-
cych aplikacje ITS oraz ich wykorzystanie przez te podmioty,

— wykorzystanie danych z okreslania polozenia w narzgdziach
i centrach zarzadzania ruchem.

Okres$lenie interfejsow niezbgdnych do zapewnienia interoperacyjnosci
i zgodnosci miejskich i europejskich architektur ITS w oparciu o:

— dostepnos¢ danych o transporcie publicznym, planowaniu podrozy,
popycie na transport, danych o ruchu i danych o parkowaniu dla
miejskich centrow kontroli i dostawcow ustug,

— ulatwienie elektronicznej wymiany danych pomigdzy rdéznymi miej-
skimi centrami kontroli i dostawcami ustug zajmujacymi si¢ trans-
portem publicznym lub prywatnym oraz w ramach wszystkich mozli-
wych rodzajow transportu,

— integracje wszystkich wiasciwych danych i informacji w ramach
jednolitej architektury.
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— Obszar priorytetowy III: Aplikacje ITS zwiazane z bezpieczenstwem
i ochrona ruchu drogowego

Specyfikacje i normy dotyczace aplikacji ITS zwigzanych z bezpieczenstwem
i ochrong ruchu drogowego obejmuja nastepujace elementy:

1. Specyfikacje w odniesieniu do dziatania priorytetowego d)

Okre$lenie koniecznych $rodkoéw stuzacych zharmonizowanemu zapew-
nieniu interoperacyjnej ustugi eCall na terenie catej UE, w tym:

— dostgpnos¢ wymaganych danych z urzadzen pokladowych ITS
w celu ich wymiany,

— dostepnos¢ niezbednych urzadzen w centrach przyjmowania zgto-
szen o wypadkach otrzymujacych dane wysylane z pojazdow,

— ulatwienie elektronicznej wymiany danych pomigdzy pojazdami
a centrami przyjmowania zgloszen o wypadkach.

2. Specyfikacje w odniesieniu do dziatania priorytetowego e)

Okreslenie $rodkow koniecznych do zapewnienia bazujacych na ITS
ustug informacyjnych o bezpiecznych i chronionych miejscach parkin-
gowych dla samochodéw ci¢zarowych i pojazdéw uzytkowych, w szcze-
golnosei na stacjach obstugi 1 parkingach przy drogach, w oparciu o:

— dostepnos¢ dla uzytkownikow informacji drogowych dotyczacych
parkowania,

— ulatwienie elektronicznej wymiany danych pomiedzy parkingami
przydroznymi, punktami a pojazdami.

3. Specyfikacje w odniesieniu do dziatania priorytetowego f)

Okre$lenie $rodkow koniecznych do zapewnienia bazujacych na ITS
ustug w zakresie rezerwacji bezpiecznych i chronionych miejsc parkin-
gowych dla samochodow ciezarowych 1 pojazdow uzytkowych,
W oparciu o:

— dostgpnos¢ dla uzytkownikow informacji drogowych dotyczacych
parkowania,

— ulatwienie elektronicznej wymiany danych pomigdzy parkingami
przydroznymi, punktami a pojazdami,

— wyposazenie pojazdéw i drogowych obiektow parkingowych we
wiasciwe technologie ITS w celu aktualizowania informacji dotycza-
cych dostgpnych miejsc parkingowych na potrzeby rezerwacji.

4.  Specyfikacje w odniesieniu do innych dziatan

4.1. Okreslenie koniecznych srodkow stuzacych zwigkszaniu bezpieczefistwa
uzytkownikow drog w zakresie poktadowych interfejsow interakeji czto-
wieka z urzadzeniami, w zakresie korzystania z urzadzen nomadycznych
wspierajacych prowadzenie pojazdu lub operacje transportowe, jak
rowniez w zakresie bezpieczenstwa komunikacji wewnatrz pojazdu.

4.2. Okreslenie koniecznych $rodkéw stuzacych poprawie bezpieczefstwa
i komfortu szczegodlnie zagrozonych uczestnikow ruchu drogowego,
w odniesieniu do wszystkich wlasciwych aplikacji ITS.

4.3. Okreslenie koniecznych $rodkow w celu wyposazenia pojazdow i infra-
struktury drogowej w zaawansowane systemy informacyjne wspierajace
kierowce, ktore wykraczaja poza zakres stosowania dyrektyw
2007/46/WE, 2002/24/WE i 2003/37/WE.
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— Obszar priorytetowy 1V: Powiazanie pojazdu z infrastruktura transpor-
towg

Specyfikacje i normy dotyczace powigzania pojazdow z infrastrukturg trans-
portowa obejmujg nastgpujace elementy:

1. Specyfikacje w odniesieniu do innych dziatan

1.1. Okreslenie koniecznych $rodkow stuzacych zintegrowaniu réznych apli-
kacji ITS na otwartej platformie poktadowej, w oparciu o:

— identyfikacj¢ funkcjonalnych wymogow istniejacych lub planowa-
nych aplikacji ITS,

— okreslenie otwartej architektury definiujacej funkcje i interfejsy
konieczne ze wzgledu na interoperacyjnos¢/wzajemne potaczenia
z systemami i obiektami infrastruktury,

— integracj¢ przysztych, nowych lub ulepszonych aplikacji ITS dziata-
jacych w trybie ,,wlacz i uzywaj” (plug and play) z otwarta plat-
formg poktadowa,

— wykorzystania procesu normalizacji celem przyjecia danej architek-
tury oraz specyfikacji otwartych systemow poktadowych.

1.2. Okreslenie koniecznych $rodkow  shuzacych dalszym  postgpom
w zakresie rozwoju 1 wprowadzania systemoéw wspotpracujacych
(pojazd-pojazd,  pojazd-infrastruktura,  infrastruktura-infrastruktura),
W oparciu o:

— ulatwienie wymiany danych lub informacji pomiedzy pojazdami,
pomiedzy urzadzeniami infrastrukturami i pomigdzy pojazdem
a infrastruktura,

— dostepnos¢ dla odpowiedniego pojazdu lub infrastruktury drogowe;j
wilasciwych danych lub informacji, ktore moga by¢ przedmiotem
wymiany,

— zastosowanie znormalizowanego formatu wiadomosci w ramach
wymiany danych lub informacji pomig¢dzy pojazdem a infrastruktura,

— okreslenie infrastruktury komunikacyjnej dla wymiany danych lub
informacji pomigedzy pojazdami, pomi¢dzy urzadzeniami infrastruk-
tury i pomigdzy pojazdem a infrastruktura,

— wykorzystanie proceséw normalizacji celem przyjecia odpowiednich
architektur.
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ZALACZNIK 11

ZASADY DOTYCZACE SPECYFIKACJI I WDRAZANIA ITS

(o ktorych mowa w art. 5, 6 1 8)

Przyjmowanie specyfikacji, wydawanie upowaznien dotyczacych norm oraz
wybor i wdrazanie aplikacji i ustug ITS opieraja si¢ na ocenie potrzeb uwzgled-
niajacej wszystkie zainteresowane strony i prowadzone sa zgodnie z ponizszymi
zasadami. W dziataniach tych nalezy mie¢ na wzgledzie:

a) skuteczno$¢ — rzeczywiste przyczynianie si¢ do rozwigzania kluczowych
wyzwan majacych wptyw na transport drogowy w Europie (na przyktad do
zmniejszenia zatorow, ograniczenia emisji spalin, zwigkszenia efektywnosci
energetycznej, osiggnigcia wyzszych poziomoéw bezpieczenstwa i ochrony,
w tym dla szczegdlnie zagrozonych uczestnikow ruchu drogowego),

b) oplacalnosé¢ — optymalizowanie stosunku kosztow do rezultatdow mierzonych
realizacja celow,

c) proporcjonalnosé — w stosownych przypadkach zapewnianie rdéznych
poziomow osiggalnej jakosci ustug i wdrazania, z uwzglednieniem specyfiki
lokalnej, regionalnej, krajowej i europejskiej,

d) wspieranie ciaglo$ci uslug — zapewnianie nieprzerwanych ustug na terenie
calej Unii, w szczegolnosci w ramach sieci transeuropejskiej oraz, w miarg
mozliwosci, na jej zewngtrznych granicach, kiedy ustugi ITS sa wdrazane.
Ciagloéci ustug powinna by¢ zapewniona na poziomie dostosowanym do cech
sieci transportowych taczacych kraje z krajami, oraz w stosowanych przypad-
kach regiony z regionami i miasta z obszarami wiejskimi,

¢) zapewnianie interoperacyjnosci — zapewnienie, by systemy oraz procesy
gospodarcze bedace ich podstawg miaty zdolno$¢ do wymiany danych oraz
do wymiany informacji i wiedzy, by umozliwi¢ skuteczne $wiadczenie ustug
ITS;

f) wspieranie zgodnoS$ci wstecznej — w stosownych przypadkach zapewnianie
zdolnosci systeméw ITS do wspolpracy z istniejacymi systemami shuzacymi
temu samemu celowi, bez utrudniania rozwoju nowych technologii;

g) poszanowanie istniejacej infrastruktury krajowej i cech sieci — uwzgled-
nianie naturalnych réznic migdzy cechami sieci transportowych, zwlaszcza
w zakresie nate¢zenia ruchu oraz warunkow drogowych zwigzanych z pogoda;

h) promowanie rownego dostepu — nieutrudnianie dostgpu do aplikacji i ustug
ITS szczegdlnie zagrozonym uczestnikom ruchu drogowego oraz niedyskry-
minowanie takich uczestnikow w tym zakresie;

i) wspieranie dojrzaloSci — wykazywanie, po dokonaniu odpowiedniej oceny
ryzyka, odpornosci innowacyjnych systemow ITS osiagnigtej dzigki odpo-
wiedniemu poziomowi zaawansowania technicznego i wykorzystania opera-
cyjnego;

j) zapewnianie jakoS$ci okre$lania czasu i polozenia — wykorzystywanie infra-
struktury  satelitarnej, lub dowolnej innej technologii zapewniajacej
réwnorzedne poziomy dokladno$ci, na potrzeby aplikacji i ustug ITS, ktore
wymagaja globalnych, nieprzerwanych, doktadnych i gwarantowanych ustug
zwigzanych z okre$laniem czasu i potozenia;

k) ulatwianie intermodalos$ci — uwzglednianie przy wdrazaniu ITS, w stosow-
nych przypadkach, kwestii zwigzanych z koordynacjg réznych rodzajow
transportu;

1) poszanowanie spéjnosci — uwzglednianie istniejacych zasad, kierunkéw poli-
tyki i dziatan Unii, ktére maja zastosowanie w dziedzinie ITS, w szczeg6l-
nosci w dziedzinie normalizacji.



