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1. UvoD

Demontaz lodi vyznamne prispieva k obehovému hospodarstvu, pretoze vedie k opdtovnému
pouzitiu, priprave na opdtovné pouzitie arecyklacii velkého mnozstva cennych zdrojov
(najmé vysokokvalitnej ocele, ktora zvycCajne tvori 75 az 85 % hmotnosti plavidla, ako aj
inych kovov a zariadeni). Lode vSak obsahuju aj vel’ké mnoZstvo nebezpe¢nych materialov,
ako je azbest, polychlérované bifenyly (PCB), tazké kovy, ropa, ortut, latky poSkodzujtice
0zonovu vrstvu. Ak sa stymito latkami nezaobchadza bezpeénym a environmentalne
vhodnym sp6sobom a tymto spdsobom sa neodstraniuja a nelikviduju, predstavuju vyznamné
rizika pre zdravie I'udi aj Zivotné prostredie.

Cielom nariadenia EU o recyklacii lodi (d’alej len ,nariadenie 0 recyklacii lodi“ alebo
,hariadenie“)! je predchddzat’ nepriaznivym u¢inkom recyklacie lodi plaviacich sa pod
vlajkou clenského Stitu na zdravie l'udi azivotné prostredie, znizovat tieto ucinky
a odstranovat’ ich. Pred prijatim nariadenia o recyklacii lodi bolo 95 % objemu vel’kych lodi
plaviacich sa pod vlajkou EU avo vlastnictve EU demontovanych mimo krajin OECD?,
vi&§inou V juznej Azii (India, Bangladés a Pakistan) pomocou tzv. plazovej metody.

Nariadenie o recyklacii lodi dosahuje svoj ciel pomocou troch Specifickych cielov: i)
zabezpeGenie toho, aby sa lode plavajuce pod vlajkou EU demontovali V bezpeénych
a environmentalne vhodnych zariadeniach, 1ii) zabezpeCenie spravneho nakladania
s nebezpenymi materidlmi na lodiach aiii) ulahcenie ratifikicie Hongkonského
medzindrodného  dohovoru  Medzinarodnej  namornej  organizacie 0 bezpecnej
a environmentalne vhodnej recyklacii lodi z roku 2009 (Hongkonsky dohovor)3. Nariadenie
o recyklacii lodi obsahuje ustanovenia, ktoré idu nad ramec Hongkonského dohovoru,
vratane poziadavky, aby majitelia lodi plaviacich sa pod vlajkou EU zabezpeili, Ze ich lode
sa budu recyklovat’ len v zariadeniach, ktoré Komisia zaradila do zoznamu zariadeni
spifiajucich poziadavky nariadenia tykajuce sa ochrany Zivotného prostredia a zdravia l'udi.
Nariadenie o recyklacii lodi sa vztahuje na namorné plavidla s hrubou priestornostou nad
500 ton*.

Nariadenie o recyklacii lodi obsahuje dolozku o preskimani, v ktorej sa vyzaduje, aby
Komisia do piatich rokov odo dna zacatia uplatiovania tohto nariadenia® ,predloz[ila]
Eurdpskemu parlamentu aRade sprévu o uplatiiovani tohto nariadenia, pripadne
sprevadzanu legislativnymi navrhmi, ktorymi sa zaisti plnenie jeho cielov, ako aj to, Ze jeho
ucinky su zabezpecené a opodstatnené®. vsulade s touto dolozkou Komisia zacala proces
hodnotenia nariadenia o recyklacii lodi®. VVysledkom uvedeného procesu je tato sprava spolu
s pracovnym dokumentom Utvarov Komisie o hodnoteni nariadenia. Vv pripade potreby by
Komisia mohla predlozit’ navrh na néslednii reviziu nariadenia, ktory by bol podloZeny

! https://eur-lex.europa.eu/legal-content/SK/ALL/?uri=CELEX:32013R1257.

Posudenie vplyvu z roku 2012. 74 % v Indii, Pakistane a Bangladési, 22 % v Cine, na zéklade hrube;j

priestornosti, daje z roku 2009.

Hongkonsky dohovor nadobudne platnost’ v juni 2025.

Rozsah posobnosti je podobny rozsahu pdsobnosti Hongkonského dohovoru. Nezahiia vojnové lode,

iné plavidla v nekomerénej Statnej sluzbe a lode, ktoré sa pocas svojej zivotnosti pohybuju len vo

vodach podliehajtcich jurisdikcii ¢lenského Statu, pod ktorého vlajkou sa lod’ plavi.

Vseobecny datum zacCatia uplatiovania nariadenia o recyklacii lodi je 31. decembra 2018, ako sa

uvadza v ¢lanku 32 ods. 1 pism. b), to znamena do 31. decembra 2023.

6 https://ec.europa.eu/info/law/better-regulation/have-your-say/initiatives/13377-EU-Ship-Recycling-
Regulation-evaluation_sk.
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postdenim vplyvu v stlade s usmerneniami a suborom nastrojov Komisie pre lep$iu pravnu
reguléciu’.

2. METODIKA

Spréava a jej sprievodné hodnotenie vychadzaja z rozsiahlych konzultacii so zainteresovanymi
stranami. Zahffali verejné konzultacie, ciclené prieskumy a rozhovory (so zainteresovanymi
stranami z radov odbornikov as ¢lenskymi S$tatmi), seminar pre zainteresované strany
a diskusiu v expertnej skupine Komisie pre recyklaciu lodi. Prispela Siroka Skala
zainteresovanych stran vratane organov ¢lenskych $tatov, mimovladnych organizacii (MVO)
a vyskumnych organizacii, zainteresovanych stran z odvetvia a ich zdruZeni (napr. majitelia
lodi a spolo¢nosti spravujuce lode, zariadenia na recyklaciu lodi, oceliarsky priemysel),
klasifikaénych spolo¢nosti, poradenskych firiem a finan¢nych instittcii. Na ziskanie d’alSich
odbornych znalosti a informacii sa vo velkej miere vyuzivali aj prehl'ady literatary, databazy
a pravne texty.

Tato sprava vychadza aj zo sprav ¢lenskych Statov pozadovanych podla ¢lanku 21 ods. 2
nariadenia o recyklacii lodi, ktoré sa vztahuju na prvé trojroéné obdobie podavania sprav
2019 — 2022. V prilohe IX k hodnoteniu je k dispozicii obsah spravy za obdobie 2019 — 2022
a uvadza sa v nej zhrnutie v stlade s druhym a tretim odsekom ¢lanku 21.

Hodnotenie sa uskuto¢nilo v stlade so z&sadami a metodikou Eurépskej komisie pre lepsiu
pravnu regulaciu s pouzitim jej piatich stanovenych kritérii: u¢innosti, efektivnosti,
relevantnosti, koherentnosti a pridanej hodnoty EU. Podkladovi $tudiu pre hodnotiacu spravu
vypracovali externi dodavatelia.

Zistenia hodnotenia su vysledkom najmé kvalitativneho pristupu vzhl'adom na nedostatok
komplexnych kvantitativnych Gdajov o prinosoch a nakladoch. Kvantitativne Udaje o vplyve
nariadenia o recyklacii lodi na zdravie pracovnikov a na znecistenie pobrezného a morského
prostredia su obmedzené z dovodu nedostatonej transparentnosti sektora recyklacie lodi.
Casto takisto chybaju konkrétne udaje o jednotlivych lodeniciach za obdobie pred
uplatiovanim nariadenia a nie je 'ahké oddelit’ vplyv nariadenia o recyklacii lodi od vplyvu
viacerych vonkajsich faktorov. Na lep$ie vyc¢islené hodnotenie nariadenia o recyklécii lodi by
preto boli potrebné ucinnejSie povinnosti podavania sprav doplnené harmonizovanou
metodikou a ukazovatel'mi.

Hodnotiace obdobie trva od januara 2013 do decembra 2023. Ked'ze va¢sina poziadaviek
nariadenia o recyklacii lodi sa zacala uplatiovat’ 31. decembra 2018, ako hlavny porovnavaci
bod bol pouzity december 2018. Hodnotenie sa tyka ¢lenskych statov a krajin Eurépskeho
hospodarskeho priestoru, ako aj vplyvu nariadenia o recyklécii lodi na postupy recyklacie
lodi v krajindch mimo EU.

3. ZISTENIAHODNOTENIA

Zo zisteni hodnotenia vyplyva, ze v pripade nariadenia o recyklacii lodi sa do velkej miery
dosiahli vsetky jeho ciele v porovnani s tym, ¢o by sa dalo o¢akavat, keby EU v tejto oblasti
nezasahovala. Uinnost’ nariadenia viak vyrazne oslabila prax majitelov lodi, ktori kratko
pred recyklaciou lode zmenia jej vlajku z vlajky ¢lenského Statu na vlajku tretej krajiny,

7 https://commission.europa.eu/law/law-making-process/planning-and-proposing-law/better-
requlation/better-regulation-guidelines-and-toolbox_sk.
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aVv mensej miere aj slabé presadzovanie opatreni tykajicich sa zoznamu nebezpecnych
materidlov. V tejto sprdve sa uvadzaju hlavné zistenia hodnotenia a navrhnuté oblasti na
zlepSenie.

3.1. UcIinNost

Prvy ciel: Zabezpecenie demontize lodi plavajiicich pod viajkou EU V bezpecnych
a ekologickych zariadeniach

Hlavnym operaénym cielom nariadenia o recyklécii lodi je, aby sa lode plaviace sa pod
vlajkou ¢lenského $tatu na konci svojej zivotnosti demontovali v zariadeniach, ktoré schvalila
EU a ktoré st uvedené v eurépskom zozname zariadeni na recykléaciu lodi. Aby sa zariadenie
na recyklaciu lodi dostalo do tohto zoznamu, musi spliiat’ bezpe&nostné a environmentalne
poziadavky nariadenia o recyklacii lodi. V pripade zariadeni vEU musia prisluiné
vnutro$tatne organy skontrolovat, ¢i su tieto poziadavky splnené, a ak é&no, informovat
Komisiu, ze prislusné zariadenie by malo byt’ zaradené do zoznamu. Zariadenia na recyklaciu
lodi v tretich krajinach musia predlozit’ Komisii ziadost’ 0 zaradenie do europskeho zoznamu
zariadeni na recyklaciu lodi. Komisia postdi, ako tieto zariadenia spifiaju poziadavky
nariadenia o recyklacii lodi, a to aj prostrednictvom kontrol na mieste, a az potom rozhodne
o ich zaradeni do zoznamu. Prvy eur6psky zoznam zariadeni na recykléaciu lodi bol prijaty
v decembri 2016 a je na fiom 18 zariadeni v EU. Na konci hodnoteného obdobia obsahovalo
12. vydanie zoznamu® 45 zariadeni na recyklaciu lodi vratane 35 zariadeni v Eurépe (EU,
Norsko a Spojené kralovstvo), 9 v Turecku a1 v USA. Ziadosti z inych zariadeni, najma
z Indie, sa v sucasnosti posudzuju.

Celkovo mozno povedat’, ze zaradenie tychto zariadeni do eurépskeho zoznamu a vyhliadka
ziadatel'ov stat’ sa jeho stCastou, ako aj kontrolné mechanizmy S nezavislym dohl'adom,
prispeli Kk vy$§im environmentalnym a socialnym S$tandardom v oblasti recyklacie lodi.
Cennym zdrojom informacii s v tomto smere spravy z viac ako 55 kontrol Komisie v 25
zariadeniach na celom svete®, najméi pokial’ ide 0 zmierfiovanie vonkajsich vplyvov, ktoré
ovplyviiuju toto odvetvie. Eurdpsky zoznam je takisto referenénym miestom pre udrzatel'né

postupy recyklécie lodi v EU aj mimo nej.

Utinnost nariadenia 0 recyklacii lodi viak znagne oslabuje 0 prax, v ramci ktorej spolo¢nosti
EU kratko pred recyklaciou zmenia vlajku, pod ktorou sa lode plavia. Na tieto lode, ktoré sa
plavia pod zmenenou vlajkou, sa uz nariadenie 0 recyklécii lodi nevztahuje, a ked’ sa stanti
odpadom mimo EU, mézu byt recyklované kdekol'vek. Vo vi&sine pripadov st demontované
Vv juznej Azii. Hoci v roku 2023 predstavoval podiel lodi plaviacich sa pod vlajkou EU
priblizne 13 % celkovej svetovej flotily, percento lodi na konci Zivotnosti plaviacich sa v Case
recyklacie pod vlajkou EU bolo v porovnani s po¢tom recyklovanych lodi na celom svete
nizsie ako 7 %.

Hlavnym rozhodujucim faktorom pre lodné spolo¢nosti pri vybere zariadenia na recyklaciu
lodi je cena, ktoru zariadenie ponuka za demontaz ich lodi. Ceny, ktoré¢ ponukaji zariadenia
Vjuznej Azii, st trvalo vysiie ako vo zvysku sveta, ato zdovodu i) nedostatoénej
internalizacie environmentalnych a socialnych néakladov (externalit) postupov recyklacie lodi
v tychto zariadeniach a ii) ich schopnosti ponukat’ vysoké ceny za ocelovy Srot vzhadom na
vel’ky dopyt zo strany ich stavebného sektora avyuZivanie opédtovného valcovania na

8 https://eur-lex.europa.eu/legal-content/SK/TXT/?uri=0J:L_202302726.
9 https://environment.ec.europa.eu/topics/waste-and-recycling/ships/site-inspection-reports_sk.
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spracovanie ocel'ového Srotu, ktoré je lacnejSie ako iné formy recyklacie ocele vSeobecne
pouzivané inde.

V tejto suvislosti, ato aj napriek vacsej informovanosti 0 socidlnej aenvironmentalnej
zodpovednosti a skutoc¢nosti, ze eurdpsky zoznam poskytuje dostatocné kapacity na
spracovanie lodi, ktoré su na konci svojej Zivotnosti a ktoré sa plavia pod vlajkou EU, sa
mnohé lode vo vlastnictve lodnych spoloénosti z EU nedemontujui v zariadeniach na
recyklaciu lodi, ktoré st uvedené v eurépskom zozname. Z dévodu zmeny vlajky tesne pred
recyklaciou Casto nie je mozné presadit’ vykonanie ustanovenia nariadenia 0 recyklécii lodi
tykajlice sa povinnosti vlastnikov lodi nechat lod’ demontovat’ Vv zariadeni uvedenom
v eurépskom zozname.

Druhy ciel’: zabezpecenie riadneho nakladania s nebezpecnymi materialmi na lodiach

Lodné spolocnosti st povinné vypracovat’ zoznam nebezpecnych materidlov pre kazda svoju
lod’. Kvalita a uplnost’ zoznamu st nevyhnutné na zabezpecenie bezpecnych a udrzate'nych
postupov demontaze. Z Udajov 0 inSpekciach S$tatnej pristavnej kontroly stvisiacich
s nariadenim o recyklacii lodi, v ramci ktorych sa overoval zoznam nebezpe¢nych materialov,
nahlasenych na dobrovolnom zaklade v obdobi 2021 — 2023 vsak vyplyva, ze 45 %
kontrolovanych lodi nebolo vsllade snariadenim aze vo vécSine tychto pripadov
neexistovalo osved¢enie 0 zozname nebezpe¢nych materialov alebo jeho ekvivalent v pripade
lodi plaviacich sa pod vlajkou tretej krajiny. OsvedCenie so zoznamom nebezpecnych
materialov vSak spravidla byva K dispozicii vo faze recyklacie, ked’ sa odovzdava zariadeniu
na recyklaciu lodi, aby sa ul'ah¢ila demontaz prislusnej lode. Kvalita a uplnost” zoznamov
nebezpeénych materidlov vSak Casto byvaju nedostatocné. Preto sa vSeobecne uznava, ze
musia byt spol'ahlivejsie.

Treti ciel’: ulahcenie ratifikacie Hongkonského dohovoru

Z hodnotenia vyplyva, Ze nariadenie 0 recyklacii lodi pozitivne prispelo Kk ratifikacii
Hongkonského dohovoru. Minimalny pocet ratifikacii na to, aby mohol dohovor nadobudnut’
platnost’, sa dosiahol v roku 2023, pri¢om takmer 50 % ratifikacii bolo zo strany clenskych
Statov. NavySe, ako vyplyva zanalyzy Udajov o ratifikacii, je zrejmé, Ze nariadenie
o recyklacii lodi bolo dlhé roky jedinym medzindrodnym pravnym nastrojom, v ktorom sa
stanovovali konkrétne poziadavky na recyklaciu lodi, aze bolo délezitym referenénym
standardom, ktory vyuZivali mnohé zainteresované strany a organy mimo EU.

3.2. EFEKTIVNOST

Na zaklade nazorov audajov ziskanych z prieskumov arozhovorov sa naklady na
vykonavanie poziadaviek nariadenia 0 recyklacii lodi povazujii pocas hodnoteného obdobia
vo vieobecnosti za nizke aZ stredné. V zariadeniach uvedenych v zozname EU doslo
k hmatatelnym zlepSeniam, aby mohli fungovat' v sulade s poziadavkami nariadenia
o recyklacii lodi, takze sa mozno domnievat’, Ze nariadenie malo pozitivny vplyv na zdravie
a zivotné prostredie. Chybajuce jasné vychodiskové udaje 0tom, ¢o by sa stalo v pripade
neexistencie nariadenia o recyklacii lodi, ako aj obmedzena dostupnost kvantitativnych
Udajov znamenaji, Ze nie je mozné vykonat plne kvantifikovanu analyzu nakladov
a prinosov a penazne ich vyjadrit, ¢o ma za nasledok, ze celkové v§eobecné pozitivne zavery
0 ucinnosti su zaloZzené najma na kvalitativnych udajoch.

Mierne naklady vznikaju pri povolovani zariadeni na recyklaciu lodi c¢lenskymi Statmi
a prehliadkach lodi. Naklady spojené so S$tatnymi pristavnymi kontrolami Vv suvislosti
s nariadenim o recyklacii lodi sa povazuju za nizke. Viaceré ¢lenské §taty EU vak uviedli, Ze
na to, aby boli tieto kontroly u¢inné, je potrebnych viac zdrojov, osobitnych usmerneni



a vysetrovacich nastrojov. Naklady sa v jednotlivych ¢lenskych $tatoch EU liia v zavislosti
nielen od vyznamu lodnej dopravy arecyklacie lodi v danom ¢lenskom $tate, ale aj od
réznych postupov a pravomoci Vv oblasti presadzovania, ako aj od zdrojov vyc¢lenenych na
presadzovanie nariadenia o recyklécii lodi. Zariadenia na recyklaciu v tretich krajinach
uvadzaju vysoké naklady na modernizaciu svojej infrastruktary a postupov, aby boli v stlade
s nariadenim o recyklacii lodi a mohli byt zaradené do eurdpskeho zoznamu. Umiestnenie
Vv zozname je vSak vyhodné z hl'adiska dobrej povesti, co ma pozitivny vplyv na prijmy
a investicie. V pripade vlastnikov lodi sa naklady suvisiace so zoznamami nebezpe¢nych
materialov liSia v zavislosti od lode akvality poskytovanych sluZieb, ale zostavaju
zanedbatel'né. Negativny ekonomicky vplyv nariadenia o recyklacii lodi na vlastnikov lodi
suvisiaci so stratou prijmov z predaja lodi na konci ich Zivotnosti do zariadeni uvedenych
v zozname EU sa neprejavil tak, ako sa odakavalo V ¢ase prijatia nariadenia, ato najma
z dévodu jeho obchadzania. Z rovnakého dévodu nariadenie o recyklacii lodi nezmenilo
konkurenéné nevyhody zariadeni EU na recyklaciu lodi, kedze podiel EU na trhu v oblasti
recyklacie zostal obmedzeny.

Nariadenie o recyklacii lodi obsahuje obmedzeny pocet povinnosti podavania sprav, pricom
vSetky sa analyzovali a zistilo sa, Ze st vo vSeobecnosti primerané. Usiluje sa 0 znizenie
nékladov na podavanie sprav, napriklad zabezpeCenim sucinnosti S Hongkonskym
dohovorom pri podavani sprdv vstlade so zasadou ,jedenkrat adost*. Znizenie
administrativnej zataze by sa dalo dosiahnut’ prediZenim platnosti zapisu do eurdpskeho
zoznamu (v sucasnosti je to 5 rokov, po uplynuti ktorych je mozné zapis obnovit)).

3.3. KOHERENTNOST

Celkovo sa nariadenie o recyklacii lodi povazuje za vnutorne koherentné a konzistentné.
Odhalovanie a rieSenie jeho porusovania je vSak narocné vzhl'adom na globalny charakter
a obmedzenu transparentnost’ lodnej dopravy a recykla¢nych ¢innosti, zloZity dodavatel'sky
retazec zahfiiajici rdzne zainteresované strany a sprostredkovatelov a skutocnost’, ze lod’
moéze lahko zmenit' vlajku. Tym sa staZuje identifikdcia lode urCenej na recykléciu,
sledovanie jej cesty a vyvodzovanie zodpovednosti vo¢i skutoénym zodpovednym osobam za
ich konanie, ¢o komplikuje situaciu organom presadzovania prava. Urcenie toho, ktoré
nariadenie sa uplatiiuje, moze byt’ problematické aj z dovodu dvojitého pravneho statusu lode
na konci zivotnosti ako nebezpeéného odpadu aako lode. V tejto suvislosti sa niekedy
povazuje za miticu aj koherentnost medzi nariadenim o recyklacii lodi a nariadenim
o preprave odpadul®, ktoré sa v zavislosti od okolnosti mézu vztahovat na lode na konci
Zivotnosti.

Hoci je nariadenia orecyklacii lodi do velkej miery konzistentné s Hongkonskym
dohovorom, ked7e sa nim implementuje do prava EU, niekolko verejnych organov
a odvetvie lodnej dopravy maju obavy z tazkosti pri implementécii, ktoré vzniknu po
nadobudnuti G¢innosti oboch ramcov. Majitelia lodi a verejné organy takisto poukazuju na
pravne nezrovnalosti medzi Hongkonskym dohovorom a Bazilejskym dohovorom o riadeni
pohybov nebezpecnych odpadov cez hranice Statov aich zneSkodnovani, ktoré je potrebné
riesit’ na prislusnych medzinarodnych forach.

10 https://eur-lex.europa.eu/legal-content/SK/TXT/?uri=CELEX%3A32024R1157.
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3.4. PRIDANA HODNOTAEU

Vzhl'adom na to, Ze neexistuje funkény Specializovany globalny nastroj, ktorym by sa riesili
problémy srecyklaciou lodi na medzinarodnej trovni, velka vicSina ucastnikov
konzultaéného procesu sa domnievala, ze nariadenim 0 recyklacii lodi sa poskytol vel'mi
potrebny ramec EU na vykonavanie Hongkonského dohovoru v EU.

Argumenty o tom, aka Groved pravnych predpisov (EU alebo medzinarodna) je najvhodnejsia
na rieSenie otazok recyklacie lodi, sa medzi zainteresovanymi stranami liSia. Zainteresované
strany z odvetvia lodnej dopravy a niektoré ¢lenské staty EU sa domnievaju, Ze by bolo lepsie
rieSit’ tuto otdzku na medzindrodnej urovni prostrednictvom Hongkonského dohovoru,
pricom zdoraznuju potrebu rovnakych podmienok na celom svete. Na druhej strane,
argumenty v prospech d’alej prace na tejto téme na urovni EU poukazuju na vy$iu Groven
ambicii a kontroly v nariadeni o recyklacii lodi v porovnani s Hongkonskym dohovorom.
Podporuju ich najm& mimovladne organizacie, odbory a zdruZenia na recyklaciu lodi.

Tieto zainteresované strany jednomyselne podporuji pripadni reviziu Hongkonského
dohovoru po nadobudnuti jeho platnosti, pricom EU by mala na Grovni Medzinarodnej
nadmornej organizacie presadzovat’, aby zahffal prisnejSie normy. To zahfiia stanovenie
prisnejSich poziadaviek tykajucich sa zdravia a zivotného prostredia a zavedenie doraznejSich
monitorovacich a kontrolnych mechanizmov vratane nezavislej kontroly dodrziavania
primeranych poziadaviek tykajucich sa Zzivotného prostredia a bezpe€nosti pracovnikov
v zariadeniach na recyklaciu lodi.

3.5. RELEVANTNOST

Ocakava sa, ze trh v oblasti recyklacie lodi v blizkej buducnosti vyrazne porastie. Potreba
zaruCit' bezpecné a udrzatelné postupy demontaze, ako aj spravne riadenie a identifikéaciu
nebezpecnych materidlov na palube lodi preto zostava aktualna.

Vyznam nariadenia o recyklacii lodi by sa mal posudzovat’ aj vzhladom na politické
a regulaéné prostredie EU, ktoré sa od jeho prijatia vyrazne zmenilo. Tym, Ze sa nariadenie
o recyklacii lodi zameriava na nakladanie s nebezpeénymi materialmi a odpadmi aich
skladovanie environmentalne vhodnym sposobom, ¢o nasledne vedie k zvySeniu energeticke;j
ucinnosti a efektivnosti vyuzivania zdrojov prostrednictvom recyklacie materidlu (najmi
ocelového §rotu), je Vv sllade scielmi Zelenej dohody EU, akéného planu pre obehové
hospodarstvo, akéného planu nulového znecistenia, ozndmenia O udrzatelnom modrom
hospodarstve a ciel'mi ekologickej transformacie v ramci taxondémie EU.

Zainteresované strany sa vSak vo vSeobecnosti domnievaju, ze nariadenie 0 recyklacii lodi
dostatocne neprispieva k priemyselnej stratégii EU ani k zabezpeceniu
konkurencieschopného oceliarskeho priemyslu EU a ze ma potencial zohravat’ vacsiu ulohu
pri dekarbonizécii lodného priemyslu. Zvysena recyklacia lodi v EU so zodpovedajdcim
vy$$im odberom ocel'ového Srotu z recyklacie lodi by mohla zabezpecit' stabilné dodavky
vysokokvalitného §rotu, ktory by oceliarsky priemysel EU mohol vyuzit' ako surovinu na
dosiahnutie svojich cielov V oblasti dekarbonizicie. Tieto aspekty su osobitne ddlezité
v kontexte pripravovanej Dohody o Cistom priemysle, priemyselnej namornej stratégie
a akéného planu pre ocel. A napokon, niektoré zainteresované strany sa domnievaju, ze
v nariadeni o recyklacii lodi nie je pri recyklacii lodi dostato¢ne zahrnuty pristup zalozeny na



zivotnom cykle prostrednictvom koncepcie ,,0d kolisky ku koliske* a komplexného preukazu
materidlov pre kazdu lod’.

4. ZISKANE POZNATKY

Vzhl'adom na to, Ze u¢innost’ nariadenia o recyklacii lodi je zna¢ne oslabena menenim vlajok,
malo by sa zvazit’, ako tento problém riesit, aby sa jeho klI'i¢ové ustanovenia mohli u¢inne
vykonavat. Ma to zasadny vyznam pre dosiahnutie sucasného hlavného ciela nariadenia,
ktorym je zabezpegit, aby sa lode plavajuce pod vlajkou EU demontovali Vv bezpeénych
a ekologickych zariadeniach. V tejto suvislosti je nevyhnutné objasnit, ako sa na jednej
strane urcuje, ze lod’ je ur¢ena na recykléciu alebo sa stane odpadom, a na druhej strane, kto
je zodpovednym vlastnikom, vzhl'adom na ulohu, ktori vV stcasnosti pri obchodovani
s lod’ami na konci Zivotnosti zohravaji nakupcovia platiaci v hotovosti. Potom by sa mali
zvéazit vhodné mechanizmy, ktoré by zabranili vlastnikom lodi plaviacich sa pod vlajkou EU
obchadzat’ svoje povinnosti recyklovat’ tieto lode Vv zariadeniach uvedenych v zozname EU.
V tejto suvislosti by sa mohli zvéazit rézne moznosti. Jednou znich by mohlo byt
pokraCovanie V praci na vytvoreni finanéného stimulu, ako sa uvadza v ¢lanku 29 nariadenia
0 recyklacii lodi. Mohol by mat’ podobu licencie na recyklaciu lodi pre vsetky lode, ktoré
priplavaji do pristavu EU, &im by sa preklenuli rozdiely v prijmoch medzi demontaZou
v zariadeniach zapisanych v zozname EU av zariadeniach, ktoré nepracuji bezpeénym
a ekologickym spdsobom. Dalsou moznostou by mohlo byt uplatnenie koncepcie
,»skuto¢ného vlastnika® lode namiesto registrovaného vlastnika spojeného s vlajkou krajiny.
Obe myslienky vyvolali medzi zainteresovanymi stranami polarizované nazory. Vplyv
takychto citlivych opatreni podl'a nariadenia 0 recyklécii lodi si zasluZi osobitni analyzu
v inom kontexte.

Moznost’ aktualizacie ustanoveni Hongkonského dohovoru na zdklade ustanoveni nariadenia
o recyklacii lodi povazuju zdruZenia vlastnikov lodi a niektoré ¢lenské §taty EU za mozny
slubny krok smerom k ambicidéznejSim a harmonizovanejSim globalnym normam pre
recykléciu lodi.

Zaroven by sa mohlo zvazit' objasnenie noriem podla nariadenia 0 recyklacii lodi s cielom
zabezpedit rovnaké podmienky pre zariadenia EU. To by mohlo zahfiat napriklad
vypracovanie d’al§ich a/alebo konkrétnejSich kritérii na hodnotenie cinnosti nakladania
s odpadom a zhodnocovania ocele, zavedenie U¢innych opatreni na kontrolu znecistenia
a pouzivanie CistejSich technoldgii a metdd demontaze a recyklacie.

Z hodnotenia vyplyva, ze nariadenie 0 recyklacii lodi ajeho europsky zoznam ucinne
zabezpeCuju dostato¢nu kapacitu na demontaz lodi v ramci jeho pésobnosti (vratane lodi,
ktoré zmenili vlajku v roku pred demontazou). Zaroven sa v iom vsak konstatuje, ze sa musi
neustdle zvySovat’ kapacita, aby bolo mozné uspokojit’ dopyt po recyklacii lodi, ktory sa
podl'a ocakdvani v nasledujucich 10 rokoch vyrazne zvysi.

V zdujme kvalitnejsich a spolahlivejSich zoznamov nebezpeénych materidlov by sa malo
zvazit, ako mozno posilnit’ cely retazec zodpovednosti: od kvalifikdcie odbornikov, ktori
pripravuji zoznamy nebezpeénych materialov, a spésobu ziskavania vyhlasenia o materialoch
a vyhlasenia dodavatel'a 0 zhode az po metodické usmernenia a nastroje vySetrovania, ktoré
st potrebné na vykonavanie ucinnych kontrol podl'a nariadenia o recyklacii lodi.



V zaujme riadneho presadzovania nariadenia o recyklacii lodi by vietky ¢lenské §taty EU
mali mat’ osobitné ustanovenia 0 sankciach za jeho porusenie a zabezpecit', aby boli sankcie
dostatoc¢ne prisne na to, aby odradzali od nedodrziavania nariadenia. Je potrebné objasnit’ aj
vzajomny vztah nariadenia o0 recyklacii lodi s inymi pradvnymi nastrojmi. Aby sa predislo
zbyto¢nej administrativnej zat'azi po nadobudnuti platnosti Hongkonského dohovoru, malo
by sa zvazit, ako zjednoduSit poziadavky na podavanie sprav alebo osvedCovanie
vyplyvajace zo stibeznej existencie nariadenia 0 recyklacii lodi a Hongkonského dohovoru.

A napokon, pri akejkol'vek buducej revizii by sa mohla d’alej posudit moznost, aby sa
nariadenie o recyklacii lodi stalo relevantnejim pre ambicie EU, pokial ide
0 konkurencieschopnost’, odolnost a klimaticki neutralitu EU, ato aj prostrednictvom
efektivneho a obehového vyuzivania zdrojov.
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