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KOMISIJOS ATASKAITA TARYBAI IR EUROPOS PARLAMENTUI

dél 2013 m. lapkricio 20 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamento (ES) Nr.
1257/2013 dél laivy perdirbimo, kuriuo i§ dalies kei¢iami Reglamentas (EB) Nr.

1013/2006 ir Direktyva 2009/16/EB, taikymo
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1. TVADAS

ISmontuojant laivus labai prisidedama prie ziedinés ekonomikos, nes taip daug vertingy
iStekliy (visy pirma aukstos kokybés plieno, kuris paprastai sudaro 75-85 proc. laivo svorio,
taip pat kity metaly ir jrangos) pakartotinai naudojami, parengiami pakartotiniam naudojimui
ir perdirbami. Vis délto laivuose taip pat yra daug pavojingy medziagy, pvz., asbesto,
polichlorintyjy bifenily (PCB), sunkiyjy metaly, naftos, gyvsidabrio, 0zono sluoksnj ardanciy
medziagy (OAM). Sios medziagos kelia didelj pavojy zmoniy sveikatai ir aplinkai, jei néra
tvarkomos, Salinamos ir dedamos j atliekynus saugiu ir aplinkai tinkamu budu.

ES laivy perdirbimo reglamento (LPR, arba Reglamento)?! tikslas — uzkirsti kelig neigiamam
su valstybés narés véliava plaukiojusiy laivy perdirbimo poveikiui zmoniy sveikatai ir
aplinkai, jj sumazinti ir paSalinti. Prie§ priimant LPR, 95 proc. dideliy su ES véliavomis
plaukiojusiy ir ES priklausiusiy laivy buvo iS$montuojami uz EBPO riby?, daugiausia Piety
Azijoje (Indijoje, Bangladese ir Pakistane), taikant vadinamajj iStraukimo j krantg metoda.

LPR tikslo siekiama jgyvendinant tris konkre€ius tikslus: 1) uztikrinant, kad su ES véliava
plaukioje¢ laivai biity iSmontuojami saugiuose ir aplinkai tinkamuose kompleksuose, ii)
uztikrinant tinkamg laivuose esaniy pavojingy medziagy tvarkyma ir iii) sudaryti
palankesnes salygas ratifikuoti Tarptautinés jury organizacijos 2009 m. Honkongo tarptautine
konvencija dél saugaus ir aplinkai tinkamo laivy perdirbimo (Honkongo konvencija)®. ] LPR
itrauktos uz Honkongo konvencija grieztesnés nuostatos, jskaitant reikalavimg su ES véliava
plaukiojanciy laivy savininkams uztikrinti savo laivy perdirbima tik tuose kompleksuose,
kuriuos Komisija nurodé kaip atitinkancius LPR reikalavimus dél aplinkos ir Zzmoniy
sveikatos apsaugos. LPR taikomas jiiry laivams, kuriy bendroji talpa yra didesné kaip 500%.

I LPR jtraukta perzitiros nuostata, pagal kurig reikalaujama, kad pra¢jus penkeriems metams
nuo $io reglamento taikymo pradzios dienos® Komisija ,pateik/ty] Europos Parlamentui ir
Tarybai ataskaitg dél Sio reglamento taikymo ir, prireikus, kartu pateik[ty] pasiilymus dél
teisékiiros procediira priimamy akty, kad biity uztikrintas reglamento tiksly jgyvendinimas ir
kad buty uztikrintas bei pagristas jo poveikis“. Pagal §ig nuostatg Komisija pradé¢jo LPR
vertinimo procesa®. Si ataskaita, prie kurios pridedamas Komisijos tarnyby darbinis
dokumentas dél reglamento vertinimo, yra $io proceso rezultatas. Prireikus Komisija gali
pateikti pasitlymg dél vélesnés reglamento perziiiros, pagrista poveikio vertinimu pagal
Komisijos geresnio reglamentavimo gaires ir priemoniy rinkinj’.

! https://eur-lex.europa.eu/legal-content/LT/ALL/?uri=CELEX:32013R1257

22012 m. poveikio vertinimas. 74 proc. Indijoje, Pakistane ir BangladeSe, 22 proc. Kinijoje pagal bendraja talpa,

2009 m. duomenys.

% Honkongo konvencija jsigalios 2025 m. birZelio mén.

4 Taikymo sritis panasi ] Honkongo konvencijos taikymo sritj. Jis negalioja karo laivams, kitiems valstybinei
nekomercinei veiklai naudojamiems laivams ir laivams, visa jy gyvavimo cikla eksploatuojamiems tik
valstybés narés, su kurios véliava plaukioja, jurisdikcijai priklausanc¢iuose vandenyse.

% Kaip nurodyta 32 straipsnio 1 dalies b punkte, bendra LPR taikymo pradZios data yra 2018 m. gruodzio 31 d.,
t.y. iki 2023 m. gruodzio 31 d.

® https://ec.europa.eu/info/law/better-regulation/have-your-say/initiatives/13377-EU-Ship-Recycling-
Regulation-evaluation_|It

7 https://commission.europa.eu/law/law-making-process/planning-and-proposing-law/better-regulation/better-
requlation-guidelines-and-toolbox_en?prefLang=It&etrans=It
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2. METODIKA

Si ataskaita ir prie jos pridedamas vertinimas grindZiami i§samiomis konsultacijomis su
suinteresuotaisiais subjektais. Konsultuojantis atliktos vieSos konsultacijos, tiksliniai tyrimai
ir tikslinés apklausos (su suinteresuotaisiais subjektais, kurie yra ekspertai, ir valstybémis
narémis), jvyko suinteresuotyjy subjekty praktinis seminaras ir diskusijos Komisijos laivy
perdirbimo eksperty grupéje. Nuomones pateiké jvairtis suinteresuotieji subjektai: valstybiy
nariy valdZios institucijos, nevyriausybinés organizacijos (NVO) ir moksliniy tyrimy
organizacijos, pramonés suinteresuotieji subjektai ir jy asociacijos (pvz., laivy savininkai ir
laivy valdymo bendrovés, laivy perdirbimo kompleksai, plieno pramon¢), klasifikacinés
bendrovés, konsultavimo jmongs ir finansy jstaigos. Siekiant surinkti papildomy ekspertiniy
ziniy ir informacijos taip pat buvo placiai naudojamos literatiros apzvalgos, duomeny bazés
ir teisiniai tekstai.

Si ataskaita taip pat grindziama pagal LPR 21 straipsnio 2 dalj reikalaujamomis valstybiy
nariy ataskaitomis, apimanciomis pirmaji trejy mety (2019-2022 m.) ataskaitinj laikotarpi.
Vertinimo IX priede pateikiamas 2019-2022 m. ataskaitos turinys ir santrauka, kaip nustatyta
21 straipsnio antroje ir trecioje pastraipose.

Vertinimas atliktas laikantis Europos Komisijos geresnio reglamentavimo principy ir
metodikos, taikant penkis jos nustatytus kriterijus: veiksminguma, efektyvuma, tinkamuma,
suderinamumg ir ES pridétine verte. ISorés rangovai atliko su vertinimo ataskaita susijusj
pagalbinj tyrima.

Vertinimo iSvados i§ esmeés yra kokybinio metodo rezultatas, nes iSsamiy kiekybiniy
duomeny apie naudg ir kaStus triko. Kiekybiniai duomenys, susij¢ su LPR poveikiu
darbuotojy sveikatai ir pakranciy bei jiiry aplinkos tarSa, yra riboti dél nepakankamo laivy
perdirbimo sektoriaus skaidrumo. Taip pat daZnai truksta specifiniy su atskiromis laivy
statyklomis susijusiy duomeny, apimanciy laikotarpj iki jy taikymo pradzios, ir néra lengva
atskirti LPR poveiki nuo daugelio iSorés veiksniy poveikio. Todél siekiant atlikti labiau
kiekybinj LPR vertinimg reikéty veiksmingesniy pareigy teikti ataskaitas, pagristas suderinta
metodika ir rodikliais.

Vertinimo laikotarpis — nuo 2013 m. sausio mén. iki 2023 m. gruodzio mén. Kadangi
dauguma LPR reikalavimy buvo pradéti taikyti 2018 m. gruodzio 31 d., pagrindinis
palyginimo taskas buvo 2018 m. gruodzio mén. Vertinimas apima valstybes nares ir Europos
ekonominés erdveés Salis, taip pat LPR poveikj laivy perditbimo praktikai ES
nepriklausanciose Salyse.

3. VERTINIMO ISVADOS

IS vertinimo iSvady matyti, kad, palyginti su tuo, ko biity buve galima tikétis, jei ES nebuty
émusis veiksmy S$ioje srityje, taikant LPR 1§ esmés pasiekti visi jo tikslai. Vis délto
reglamento veiksmingumui labai pakenké praktika, kai laivy savininkai pakeicia laivo véliava
1§ valstybés narés veéliavos | treCiosios Salies véeliavg prie§ pat laivo perdirbima, ir, kiek
mazesniu mastu, prastai uztikrinamas su pavojingy medziagy saraSu susijusiy priemoniy
vykdymas. Sioje ataskaitoje pateikiamos pagrindinés vertinimo iSvados ir siilomos
tobulintinos sritys.

3.1. VEIKSMINGUMAS

Pirmas tikslas: uztikvinti, kad su ES véliava plaukioje laivai biity iSmontuojami saugiuose ir
aplinkai tinkanciuose kompleksuose



Pagrindinis LPR operatyvinis tikslas — uztikrinti, kad pasibaigus su valstybés narés véliava
plaukiojusiy laivy gyvavimo ciklui jie bty iSmontuojami ES patvirtintuose ir j Laivy
perdirbimo kompleksy europinj sgrasa jtrauktuose kompleksuose. Kad biity jtrauktas j §j
sgrasg, laivy perdirbimo kompleksas turi atitikti LPR saugos ir aplinkosaugos reikalavimus.
ES esanc¢iy kompleksy atveju kompetentingos nacionalinés institucijos turi patikrinti, ar Siy
reikalavimy laikomasi, ir, jei taip, pranesti Komisijai, kad atitinkamas kompleksas turéty biiti
jtrauktas j saraSg. TrecCiyjy Saliy laivy perdirbimo kompleksai turi pateikti Komisijai praSyma
itraukti juos i Laivy perdirbimo kompleksy europinj sgrasa. Prie$ nuspresdama, ar jtraukti
Siuos kompleksus j sarasg, Komisija jvertina, ar Sie kompleksai atitinka LPR reikalavimus, be
kita ko, atlikdama patikrinimus vietoje. Pirmasis Laivy perdirbimo kompleksy europinis
sgraSas, ] kurj buvo jtraukta 18 ES kompleksy, buvo patvirtintas 2016 m. gruodzio mén.
Vertinimo laikotarpio pabaigoje 12-ajame sarase® buvo 45 laivy perdirbimo kompleksai,
iskaitant 35 kompleksus Europoje (ES, Norvegijoje ir Jungtinéje Karalystéje), devynis
kompleksus Turkijoje ir vieng kompleksa JAV. Vertinami kity kompleksy, konkreciai, esanciy
Indijoje, prasymai.

taip pat kontrolés mechanizmai, taikomi vykdant nepriklausomg prieziiira, prisidéjo prie
aukstesniy aplinkos ir socialiniy standarty laivy perdirbimo veikloje. Daugiau kaip 55
Komisijos atlikty 25 kompleksy visame pasaulyje patikrinimy ataskaitos yra vertingas
informacijos §iuo klausimu $altinis®, visy pirma apie i$orinio poveikio pramonei mazinima.
Europinis sgraSas taip pat yra tvarios laivy perdirbimo praktikos ES ir uz jos riby atskaitos
taskas.

Vis délto LPR veiksmingumui labai pakenké ES bendroviy taikoma praktika perregistruoti
laivus prie$ pat jy perdirbima. Siems perregistruotiems laivams LPR nebetaikomas, taigi tape
atlickomis uz ES riby jie gali biti perdirbami bet kur. Daugeliu atvejy jie iSmontuojami Piety
Azijoje. Nors 2023 m. su ES véliava plaukiojan¢iy laivy dalis sudaré apie 13 proc. viso
pasaulio laivyno, perdirbimo metu eksploatuoti netinkamy su ES véliava plaukiojusiy laivy
procentiné dalis buvo mazesné nei 7 proc., palyginti su visame pasaulyje perdirbty laivy
skai¢iumi.

Pagrindinis veiksnys, lemiantis laivybos bendroviy sprendima pasirinkti laivy perdirbimo
kompleksa, yra kaina, kurig kompleksas siiilo uz jy laivy iSmontavima. Piety Azijoje esanciy
kompleksy sitlomos kainos nuolat buvo didesnés nei kitose pasaulio Salyse dél 1)
nepakankamai internalizuojamy aplinkosaugos ir socialiniy iSlaidy (iSorinio poveikio),
susijusiy su Siuose kompleksuose taikoma laivy perdirbimo praktika, ir ii) dél jy gebéjimo
sitilyti dideles plieno lauzo kainas pasinaudojant didele jy paklausa statybos sektoriuje ir |
tuo, kad plieno lauzui perdirbti naudojamas pakartotinis valcavimas, kuris yra pigesnis uz
kitas paprastai kitur naudojamas plieno perdirbimo formas.

Siomis aplinkybémis, nepaisant didesnio informuotumo apie socialine ir aplinkosaugos
atsakomybe ir to, kad Europiniame saraSe nurodomi pakankami pajégumai eksploatuoti
netinkamiems su ES véliava plaukiojusiems laivams tvarkyti, daugelis ES laivybos
bendrovéms priklausanciy laivy néra iSmontuojami ] Europinj saraSg jtrauktuose laivy
perdirbimo komplekse. D¢l laivo perregistravimo prie§ pat perdirbimg daZznai nejmanoma

8 https://eur-lex.europa.eu/legal-content/LT/TXT/?uri=0J:L_202302726
? https://environment.ec.europa.eu/topics/waste-and-recycling/ships/site-inspection-
reports _en?prefLang=It&etrans=It
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uztikrinti, kad biity laikomasi LPR nuostaty, susijusiy su laivy savininky prievole iSmontuoti
laiva | Europinj sarasa jtrauktame komplekse.

Antras tikslas: uztikrinti tinkamq laivuose esanciy pavojingy medziagy tvarkymq

Laivybos bendrovés privalo sudaryti kiekvieno savo laivo pavojingy medziagy sarasg. Saraso
kokybé ir iSsamumas yra labai svarbiis siekiant uZztikrinti saugig ir tvarig iSmontavimo
praktika. Vis délto i§ 2021-2023 m. laikotarpiu savanoriskai pateikty su LPR susijusiy uosto
valstybés kontrolés inspektavimy, per kuriuos buvo patikrintas pavojingy medziagy sarasas,
duomeny matyti, kad 45 proc. patikrinty laivy neatitiko LPR reikalavimy ir kad daugeliu siy
atvejy saraso sertifikato arba jo atitikmens su treciosios Salies véliava plaukiojantiems
laivams nebuvo. Taciau sertifikatas su pavojingy medziagy saraSu paprastai yra prieinamas
perdirbimo etapu, kai jis perduodamos laivy perdirbimo kompleksui, kad bty lengviau
iSmontuoti atitinkama laiva. Pavojingy medziagy sarasai vis délto daznai yra nepakankamai
kokybiski ir i§samiis. Tod¢l visuotinai pripazjstama, kad jie turi buti patikimesni.

Trecias tikslas: sudaryti palankesnes sqlygas ratifikuoti Honkongo konvencijg

I§ vertinimo matyti, kad LPR teigiamai prisidéjo prie Honkongo konvencijos ratifikavimo.
Minimalus ratifikavusiy Saliy skai¢ius, kurio reikia, kad konvencija jsigalioty, buvo pasiektas
2023 m.; i8 jy beveik 50 proc. buvo valstybés narés. Be to, ka rodo ratifikavimo duomeny
analiz¢, akivaizdu, kad jau daugelj mety LPR yra vienintelis tarptautinis teisinis dokumentas,
kuriame nustatyti konkretiis laivy perdirbimo reikalavimai, ir kad LPR buvo svarbus
lyginamasis standartas, kuriuo naudojosi daugelis suinteresuotyjy subjekty ir institucijy uz ES
riby.

3.2. EFEKTYVUMAS

Remiantis nuomonémis ir duomenimis, gautais per tyrimus ir apklausas, laikoma, kad LPR
reikalavimy jgyvendinimo iSlaidos vertinimo laikotarpiu i§ esmés buvo nedidelés arba
vidutinés. Padaryta ap¢iuopiamy patobulinimy j Europinj saraSg jtrauktuose kompleksuose,
kad jie galéty veikti pagal LPR reikalavimus, todél galima pagrjstai manyti, kad LPR tur¢jo
teigiamg poveik] sveikatai ir aplinkai. Tai, kad néra aiSkaus scenarijaus to, kas biity nutike
nesant LPR, ir kad turimi kiekybiniai duomenys yra riboti, reiSkia, kad nejmanoma atlikti
visapusiSkos kiekybinés kasty ir naudos analizés ir monetizavimo, todél bendros teigiamos
iSvados deél efektyvumo daugiausia grindZiamos kokybiniais duomenimis.

Nedidelés iSlaidos siejamos su valstybiy nariy leidimy laivy perdirbimo kompleksams
i8davimu ir laivy apzitromis. Su LPR susijusios uosto valstybés kontrolés iSlaidos laikomos
mazomis. Kad §i kontrolé biity veiksminga, kelios ES valstybés narés vis délto nurodé, kad
reikia daugiau iStekliy, specialiy gairiy ir tyrimo priemoniy. I§laidos jvairiose ES valstybése
narése skiriasi, visy pirma priklausomai nuo laivybos ir laivy perdirbimo reikSmés
atitinkamoje valstybéje nar¢je ir nuo skirtingos vykdymo uztikrinimo praktikos ir jgaliojimy,
taip pat nuo LPR vykdymui uztikrinti skirty iStekliy. TrecCiosiose Salyse esantys perdirbimo
kompleksai nurodo, kad norint modernizuoti infrastruktiirg ir praktika, kad jos atitikty LPR
reikalavimus ir galéty biti jtraukti j Europinj sgrasa, reikia dideliy i$laidy. Vis délto buvimas
saraSe suteikia reputacinés naudos, kuri daro teigiama poveikj pajamoms ir investicijoms.
Laivy savininky iSlaidos, susijusios su pavojingy medziagy sgraSais, skiriasi priklausomai
nuo laivo ir teikiamos paslaugos kokybés, taciau jos iSlieka nereikSmingos. Neigiamas
ekonominis LPR poveikis laivy savininkams, susijgs su prarastomis pajamomis i$
eksploatuoti netinkamy laivy pardavimo | Europinj sgrasg jtrauktiems kompleksams,
nepasitvirtino, kaip tikétasi tuo metu, kai LPR buvo priimtas, konkreciai dél to, kad jis buvo
apeinamas. D¢l tos pacios priezasties LPR nepakeité nepalankios ES laivy perdirbimo
kompleksy konkurencinés padéties, nes ES uzimama perdirbimo rinkos dalis i§liko nedidelé.
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LPR nustatyta nedaug pareigy teikti ataskaitas, jos visos buvo iSanalizuotos ir pripazintos i$
esmés proporcingomis. Stengiamasi sumazinti ataskaity teikimo iSlaidas, pavyzdziui, taikant
vienkartinio duomeny pateikimo principg uZztikrinti ataskaity teikimo sinergija su Honkongo
konvencija. Sumazinti administracing nasta buty galima pailginant jtraukimo j Europinj
saraSg galiojimo laikotarpj (Siuo metu penkeri metai, po kuriy jis gali buti pratestas).

3.3. DEREJIMAS

Apskritai laikoma, kad LPR turinys yra darnus ir nuoseklus. Vis délto yra sunku nustatyti ir
Salinti jo pazeidimus, nes laivybos ir perdirbimo operacijos vykdomos visame pasaulyje ir yra
mazai skaidrios, o sudétingoje tiekimo grandinéje dalyvauja jvairiis suinteresuotieji subjektai
ir tarpininkai, be to, galima lengvai pakeisti laivo véliava. Dél to sunku identifikuoti laiva,
kurj ketinama perdirbti, atsekti jo keliong¢ ir reikalauti, kad tikrieji sprendimus priimantys
asmenys atsakyty uz savo veiksmus, ir tai apsunkina vykdymo uztikrinimo institucijy darba.
Taip pat gali buti sudétinga nustatyti, kuris reglamentas taikomas, nes eksploatuoti netinkamo
laivo teisinis statusas gali biiti dvejopas: ir pavojinga atlieka, ir laivas. Siuo atzvilgiu LPR ir
Atlieky vezimo reglamento®, kurie pagal aplinkybes abu gali biiti taikomi eksploatuoti
netinkamiems laivams, santykis taip pat kartais laikomas painiu.

Be to, nors LPR i§ esmés atitinka Honkongo konvencija, nes juo ji perkeliama j ES teise,
kelios valdzios institucijos ir laivybos pramoné yra susirlipinusios dél jgyvendinimo
sunkumy, kuriy kils jsigaliojus abiem sistemoms. Laivy savininkai ir valdzios institucijos taip
pat atkreipia démesj | Honkongo konvencijos ir Bazelio konvencijos dél pavojingy atlieky
tarpvalstybiniy pervezimy bei jy tvarkymo kontrolés teisiniy neatitikimy problema, kurig
reikia spresti atitinkamuose tarptautiniuose forumuose.

3.4. ES PRIDETINE VERTE

Kadangi néra specialios veikianCios pasaulinés priemonés, skirtos laivy perdirbimo
problemoms spresti tarptautiniu lygmeniu, didZioji dauguma konsultacijy proceso dalyviy
mano, kad LPR yra labai reikalinga ES Honkongo konvencijos jgyvendinimo Europos
Sajungoje sistema.

Suinteresuotyjy subjekty argumentai dél to, kokio lygmens teisés aktai (ES ar tarptautiniai)
yra tinkamiausi laivy perdirbimo klausimams spresti, skiriasi. Laivybos pramonés
suinteresuotieji subjektai ir kai kurios ES valstybés narés mano, kad §; klausimg bty geriau
spresti tarptautiniu lygmeniu taikant Honkongo konvencija, ir pabrézia, kad visame pasaulyje
reikia sudaryti vienodas salygas. Kita vertus, argumentai, kodél reikia testi darbg Siuo
klausimu ES lygmeniu, atkreipia démesj j tai, kad LPR numatyti aukstesnio lygio uzmojai ir
tikrinimas, palyginti su Honkongo konvencija. Jiems visy pirma pritaria NVO, profesinés
sajungos ir laivy perdirbimo asociacijos.

Sie suinteresuotieji subjektai vieningai pritaria galimai Honkongo konvencijos perzitirai po
jos isigaliojimo, pagal kurig ES turéty propaguoti auksStesnius standartus Tarptautinés jiiry
organizacijos lygmeniu. Tai apima aukStesniy sveikatos ir aplinkos apsaugos reikalavimy
nustatyma ir grieZtesniy stebésenos ir kontrolés mechanizmy jdiegima, jskaitant
nepriklausoma laivy perdirbimo kompleksy atitikties tinkamiems aplinkos ir darbuotojy
saugos reikalavimams tikrinimag.

10 https://eur-lex.europa.eu/legal-content/LT/TXT/?uri=CELEX%3A32024R1157.
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3.5. AKTUALUMAS

Tikimasi, kad artimiausiu metu laivy perdirbimo rinka gerokai iSaugs. Todél poreikis
uztikrinti saugig ir tvarig laivy iSmontavimo praktikg ir tinkamg pavojingy medziagy
tvarkyma bei identifikavimg laivuose tebebus aktualus.

LPR aktualumas taip pat turéty biiti vertinamas atsizvelgiant § ES politikg ir reglamentavimo
aplinka, kuri nuo jo priémimo labai pakito. Kadangi LPR orientuotas j pavojingy medziagy ir
atlieky tvarkyma ir saugojima aplinkai saugiu biidu, kuris savo ruoztu lemia didesnj energijos
vartojimo ir iStekliy naudojimo efektyvuma, nes medziagos (visy pirma plieno lauzas) yra
perdirbamos, jis atitinka ES Zaliojo kurso, Ziedinés ekonomikos veiksmy plano, Nulinés
tarSos veiksmy plano, Tvarios meélynosios ekonomikos komunikato ir zaliosios pertvarkos
pagal ES taksonomijg tikslus.

Vis délto suinteresuotieji subjektai apskritai mano, kad LPR nepakankamai prisideda prie ES
pramongs strategijos, iskaitant konkurencingos ES plieno pramonés uztikrinima, ir kad jis
galéty biiti labiau panaudotas dekarbonizuojant laivybos pramong. Didesnis laivy perdirbimas
Europos Sajungoje ir atitinkamai didesnis plieno lauzo i§ perdirbamy laivy naudojimas galéty
padéti uztikrinti, kad biity nuolat tiekiamas aukstos kokybés lauzas, kurj ES plieno pramoné
galéty naudoti kaip Zaliava siekdama savo dekarbonizacijos tiksly. Sie aspektai yra ypad
svarbiis turint omenyje biisima Svarios pramonés kursa, Jiry pramonés strategija ir Plieno
pramonés veiksmy plang. Galiausiai kai kurie suinteresuotieji subjektai mano, kad LPR
nedavé pakankamai paskaty perdirbant laivus taikyti gyvavimo ciklo principa, laikantis
koncepcijos ,,nuo lopsio iki lopsio* ir sudarant i§samy kiekvieno laivo medziagy pasa.

4. IGYTA PATIRTIS

Turint omenyje, kad laivy perregistravimas labai kenkia LPR veiksmingumui, reikéty
apsvarstyti, kaip spresti Sig problema, kad buty galima veiksmingai jgyvendinti pagrindines
LPR nuostatas. Tai ypa¢ svarbu siekiant dabartinio pagrindinio LPR tikslo — uZtikrinti, kad su
ES wveliava plaukioj¢ laivai biity iSmontuojami saugiuose ir aplinkai tinkanciuose
kompleksuose. Siuo atzvilgiu labai svarbu patikslinti, kaip nustatoma, kad laivas yra skirtas
perdirbti arba tapti atlieckomis, ir kas yra atsakingas savininkas, turint omenyje vaidmenj, kurj
prekiaujant eksploatuoti netinkamais laisvais metu atlieka grynaisiais pinigais atsiskaitantys
pirkéjai. Tada reikéty apsvarstyti galimybe sukurti tinkamus mechanizmus, kad su ES véeliava
plaukiojanciy laivy savininkai negaléty apeiti savo prievolés perdirbti Siuos laivus j Europinj
sarasa jtrauktuose kompleksuose. Siuo klausimu biity galima apsvarstyti jvairias alternatyvas.
Viena i§ jy galéty biiti tolesnis darbas kuriant finansing paskata, kaip nurodyta LPR 29
straipsnyje. Tai galéty biiti laivy perdirbimo licencija, kuri buity suteikiama visiems j ES uosta
Iplaukiantiems laivams ir kuri padéty sumazinti skirtumg tarp pajamy, gaunamy iSmontavimo
1 Europin; saraSg jtrauktuose kompleksuose ir kompleksuose, kurie veikia nesaugiai ir
aplinkai netinkamu btidu. Kita alternatyva galéty bati taikyti laivo tikrojo savininko, o ne
registruotojo savininko, susijusio su Salies véliava, sgvoka. Suinteresuotyjy subjekty
nuomones deél abiejy idéjy iSsiskyré. Tokiy pagal LPR taikomy jautriy priemoniy poveikj
reikia atskirai iSanalizuoti kitame kontekste.

Laivy savininky asociacijos ir kai kurios ES valstybés narés mano, kad galimybé naujovinti
Honkongo konvencijos nuostatas remiantis LPR nuostatomis yra galimas perspektyvus
zingsnis link platesnio uzmojo ir suderinty pasauliniy laivy perdirbimo standarty.



Be to, taip pat baty galima apsvarstyti galimybe patikslinti LPR standartus, kad buty
uztikrintos vienodos salygos ES kompleksams. Siuo tikslu galéty biti, pavyzdZiui, parengti
papildomi ir (arba) konkretesni atlieky tvarkymo ir plieno regeneracijos operacijy vertinimo
kriterijai, jgyvendinamos veiksmingos tarSos kontrolés priemonés ir taikomos Svaresnes
iSmontavimo ir perdirbimo technologijos bei metodai.

IS vertinimo matyti, kad LPR ir jame nurodytas Europinis sgrasas padéjo veiksmingai
uztikrinti, kad buty pakankamai pajégumy iSmontuoti | jo taikymo sritj patenkancius laivus
(iskaitant laivus, kurie buvo perregistruoti likus metams iki iSmontavimo). Vis délto jame taip
pat daroma iSvada, kad pajégumai turi toliau dideti, kad biity galima patenkinti laivy
perdirbimo paklausa, kuri, kaip tikimasi, per ateinan¢ius 10 mety labai padidés.

Siekiant turéti kokybiskesnius ir patikimesnius pavojingy medZziagy saraSus, reikéty
apsvarstyti, kaip biity galima sustiprinti visg atsakomybeés grandine, pradedant nuo pavojingy
medziagy apraSus rengianciy eksperty kvalifikacijos ir nuo to, kaip gaunamos medZziagy
deklaracijos ir tiekéjy atitikties deklaracijos, ir baigiant metodinémis gairémis ir tyrimo
priemonémis, kuriy reikia veiksmingai kontrolei pagal LPR vykdyti.

Siekiant tinkamai uztikrinti LPR vykdyma, visos ES valstybés narés turéty patvirtinti
konkrecias nuostatas dél sankcijy uz jo pazeidimg ir uztikrinti, kad sankcijos biity
pakankamai grieztos ir padéty atgrasyti nuo reikalavimy nesilaikymo. Taip pat reikia
patikslinti LPR sgveika su kitomis teisinémis priemonémis. Siekiant i§vengti nereikalingos
administracinés nastos jsigaliojus Honkongo konvencijai, reikéty apsvarstyti, kaip
supaprastinti ataskaity teikimo ar sertifikavimo reikalavimus, atsirandancius dél to, kad tuo
paciu metu galioja ir LPR, ir Honkongo konvencija.

Galiausiai, atliekant bet kokig blisimg perziiirg galéty buti toliau vertinama galimyb¢ labiau
susieti LPR su ES uzmojais, susijusiais su ES konkurencingumu, atsparumu ir poveikio
klimatui neutralumu, be kita ko, veiksmingai ir ZiediSkai naudojant iSteklius.
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