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1. SISSEJUHATUS

Laevade lammutamine annab mérkimisvaérse panuse ringmajandusse, kuna see toob kaasa
suure hulga vaartuslike ressursside korduskasutamise, korduskasutamiseks ettevalmistamise
ja ringlussevotu (eelkdige puudutab see kvaliteetset terast, mis tavaliselt moodustab 75-85 %
laeva massist, aga ka muid metalle ja seadmeid). Kuid laevad sisaldavad ka suures koguses
ohtlikke materjale, nagu asbest, poliklooritud bifenudlid, raskmetallid, 6li, elavhdbe ja
osoonikihti kahandavad ained. Kui neid aineid ei kédidelda, eemaldata ja kdrvaldata ohutul ja
keskkonnahoidlikul viisil, kujutavad need endast markimisvaarset ohtu nii inimeste tervisele
kui ka keskkonnale.

ELi laevade ringlussevétu maaruse (edaspidi ,,médrus®)* eesmark on valtida, vahendada ja
kdrvaldada liikmesriigi lipu all sGitvate laevade ringlussevotu kahjulikku moju inimeste
tervisele ja keskkonnale. Enne maaruse vastuvotmist lammutati 95 % suurtest ELi lipu all
sOitvatest ja ELi omandis olevatest laevadest véljaspool OECDd,? peamiselt Lduna-Aasias
(Indias, Bangladeshis ja Pakistanis), kasutades nn randumismeetodit.

Madrus saavutab oma eesmargi kolme erieesmargi abil: i) tagada, et ELi lipu all sGitvad
laevad lammutatakse ohututes ja keskkonnahoidlikes ringlussevotukohtades, ii) tagada
laevadel olevate ohtlike materjalide nduetekohane kaitlemine ning iii) hdolbustada
Rahvusvahelise Mereorganisatsiooni 2009. aasta laevade ohutut ja keskkonnahoidlikku
ringlussevdttu kasitleva konventsiooni (Hongkongi konventsioon) ratifitseerimist®. Maarus
sisaldab sétteid, mis lahevad Hongkongi konventsioonist kaugemale. Muu hulgas peavad ELIi
lipu all sitvate laevade omanikud tagama, et nende laevad voetakse ringlusse tiksnes sellistes
kohtades, mille komisjon on lisanud keskkonna- ja tervisekaitse nduetele vastavate
ringlussevotukohtade loetellu. Madrus hdlmab merelaevu, mille brutotonnaaZ on iile 500
tonni®.

Méarus sisaldab labivaatamisklauslit, mille kohaselt peab komisjon hiljemalt viis aastat
parast madruse kohaldamise alguskuupéeva® esitama ,,Euroopa Parlamendile ja néukogule
aruande kaesoleva maaruse kohaldamise kohta, millega kaasnevad vajaduse korral
seadusandlikud ettepanekud, et tagada selle eesmarkide taidetus ning mdju tagatus ja
pdhjendatus*. Kooskdlas selle klausliga on komisjon kéivitanud maaruse hindamisprotsessi®.
Ké&esolev aruanne koos komisjoni talituste tdddokumendiga méaruse hindamise kohta on
selle protsessi tulemus. Vajaduse korral v6ib komisjon esitada ettepaneku maaruse hilisemaks
labivaatamiseks, mida toetab m&juhinnang kooskdlas komisjoni parema digusloome suuniste
ja vahenditega’.

! https://eur-lex.europa.eu/legal-content/ET/ALL/?2uri=CEL EX:32013R1257

22012. aasta mdjuhinnang. 74 % Indias, Pakistanis ja Bangladeshis ning 22 % Hiinas, brutotonnaazil pdhinevad

2009. aasta andmed.

3 Hongkongi konventsioon joustub 2025. aasta juunis.

4 Kohaldamisala sarnaneb Hongkongi konventsiooni kohaldamisalaga. Kohaldamisalasse ei kuulu s6jalaevad,
muud mittekaubanduslikel eesmérkidel kasutatavad valitsussektori laevad ning laevad, mis tegutsevad kogu
eluea jooksul selle liikmesriigi jurisdiktsiooni alla kuuluvates vetes, kelle lipu all laev sGidab.

5> Maaruse kohaldamise tldine kuupéev on 31.12.2018, nagu on satestatud artikli 32 I18ike 1 punktis b, seega 31.
detsembriks 2023.

& https://ec.europa.eu/info/law/better-regulation/have-your-say/initiatives/13377-EU-Ship-Recycling-
Requlation-evaluation_et

7 https://commission.europa.eu/law/law-making-process/planning-and-proposing-law/better-regulation/better-
regulation-guidelines-and-toolbox_et
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2. METOODIKA

Aruanne ja sellega kaasnev hinnang po6hinevad ulatuslikel konsultatsioonidel
sidusrihmadega. Need hd6lmasid avalikku konsultatsiooni, sihtuuringuid ja vestlusi
(ekspertidest sidusrihmade ja liikmesriikide esindajatega), sidusrihmade seminari ning
arutelu komisjoni laevade ringlussevotu eksperdirihmas. Osales suur hulk sidusrihmi,
sealhulgas liikmesriikide ametiasutused, valitsusvalised ja teadusorganisatsioonid,
t0ostusharu sidusrihmad ja nende Uhendused (nt laevaomanikud ja laevahaldusettevétjad,
laevade ringlussevdtu kohad, terasettostus), klassifikatsioonithingud, konsultatsioonifirmad
ja finantsasutused. Tdiendava ekspertiisi ja teabe kogumiseks kasutati laialdaselt ka
kirjanduse Ulevaateid, andmebaase ja digustekste.

Ké&esolev aruanne pdhineb ka liikmesriikide aruannetel, mida ndutakse méaruse artikli 21
I6ike 2 kohaselt ja mis h8lmavad esimest kolmeaastast aruandlusperioodi (2019-2022).
Hinnangu IX lisas tehakse kattesaadavaks 2019.-2022. aasta aruande sisu ning esitatakse
kokkuvote kooskdlas artikli 21 teise ja kolmanda I6iguga.

Hindamine viidi 1&bi kooskdlas Euroopa Komisjoni parema 0Oigusloome pGhimdtete ja
metoodikaga, kasutades viit kehtestatud kriteeriumi: kasulik mdju, t6husus, asjakohasus,
sidusus ja Euroopa lisavaartus. Valistoovotjad tegid hindamisaruande jaoks toetava uuringu.

Hindamise tulemused pdhinevad peamiselt kvalitatiivsel lahenemisviisil, kuna kasu ja kulude
kohta puuduvad pdhjalikud kvantitatiivsed andmed. Laevade ringlussevotu sektori vahese
labipaistvuse tdttu on kvantitatiivsed andmed maaruse mdju kohta tootajate tervisele ning
ranniku- ja merekeskkonna reostusele piiratud. Sageli puuduvad ka konkreetsed andmed
Uksikute laevatehaste kohta, mis h6lmaksid maéruse kohaldamise eelset ajavahemikku, ning
ei ole lihtne eristada maaruse mdju mitme valisteguri mdjust. Seepdrast oleks vaja tbhusamat
aruandluskohustust koos uhtlustatud metoodika ja nditajatega, et viia labi méaaruse
kvantitatiivsem hindamine.

Hindamisperiood kestis 2013. aasta jaanuarist kuni 2023. aasta detsembrini. Kuna enamikku
madruse ndudeid hakati kohaldama 31. detsembril 2018, kasutati peamise vordlusalusena
2018. aasta detsembrit. Hindamine hdlmab liikmesriike ja Euroopa Majanduspiirkonna riike,
aga ka méaruse moju laevade ringlussevotu tavadele kolmandates riikides.

3. HINDAMISE TULEMUSED

Hindamise tulemused nditavad, et maarus on suurel madral saavutanud kdik eesmérgid
vorreldes olukorraga, mida oleks vdinud eeldada, kui EL ei oleks selles valdkonnas
sekkunud. Maaruse tdhusust on aga markimisvaarselt vahendanud laevaomanike komme viia
laevad vahetult enne ringlussevottu liitkmesriigi lipu alt kolmanda riigi lipu alla ning véhemal
méaéral selliste meetmete ndrk joustamine, mis on seotud ohtlike materjalide loendiga.
Ké&esolevas aruandes antakse Ulevaade hindamise peamistest tulemustest ja pakutakse valja
parandamist vajavad valdkonnad.

3.1. KASULIK MOJU

Esimene eesmark: tagada, et ELi lipu all sGitvad laevad lammutatakse ohututes ja
keskkonnahoidlikes ringlussevotukohtades

Laevade ringlussevotu maaruse peamine eesmérk on, et liikmesriigi lipu all sbitvad laevad
lammutataks pérast nende kasutusea I6ppu kohtades, mille EL on heaks kiitnud ja mis on
kantud laevade ringlussevdtu kohtade Euroopa loetellu. Sellesse loetellu kandmiseks peab
laevade ringlussevotu koht vastama madruse ohutus- ja keskkonnanduetele. ELis asuvate



ringlussevatukohtade puhul peavad padevad riiklikud asutused kontrollima, kas need nduded
on téidetud, ning asjakohasel juhul teatama komisjonile, et kdnealune koht tuleks loetellu
kanda. Kolmandates riikides asuvad laevade ringlussevdtu kohad peavad esitama komisjonile
taotluse enda kandmiseks laevade ringlussevotu kohtade Euroopa loetellu. Komisjon hindab,
muu hulgas kohapealsete kontrollide kaudu, kuidas need ringlussevdtukohad vastavad
madruse noduetele, enne kui otsustab, kas kanda need loetellu vdi mitte. Esimene laevade
ringlussevdtu kohtade Euroopa loetelu vBeti vastu 2016. aasta detsembris ja selles on 18 ELis
asuvat ringlussevdtukohta. Hindamisperioodi 16pus sisaldas 12. nimekiri® 45 laevade
ringlussevotu kohta, sh 35 kohta Euroopas (ELis, Norras ja Uhendkuningriigis), lheksa
Tirgis ja Uks USAs. Praegu hinnatakse teiste, eelkdige Indias asuvate ringlussevitukohtade
taotlusi.

Uldiselt on nende ringlussevétukohtade kandmine Euroopa loetellu ja taotlejate véljavaade
sellega Uhineda ning sOltumatu jarelevalvega kontrollimehhanismid aidanud saavutada
laevade ringlussevétu tavade puhul kdrgemaid keskkonna- ja sotsiaalseid standardeid. Ule 55
komisjoni inspekteerimise aruanded 25 ringlussevdtukoha kohta kdikjal maailmas on siin
vaartuslik teabeallikas®, eelkdige toostusharu mdjutavate valismdjude leevendamise kohta.
Euroopa loetelu on ka vordlusaluseks kestlikele laevade ringlussevotu tavadele ELis ja
valjaspool seda.

Madruse moju on aga markimisvaarselt vahendanud ELi ettevOtjate komme registreerida
laevad vahetult enne ringlussevéttu imber. Umberregistreeritud lagvade suhtes maarust ei
kohaldata ja neid saab ringlusse votta Ukskdik kus, kui need muutuvad jaatmeteks véljaspool
ELi. Enamasti lammutatakse need LOuna-Aasias. 2023. aastal, kui ELi lipu all sbitvate
laevade osakaal oli ligikaudu 13 % maailma laevastikust, oli ELi lipu all sditvate kasutuselt
kdrvaldatud laevade osakaal ringlussevétu ajal alla 7 % maailmas ringlusse voetud laevade
arvust.

Peamine maarav tegur, mille alusel laevandusettevétja valib laevade ringlussevétu koha, on
hind, mida koht laevade lammutamise eest pakub. Lduna-Aasia ringlussevdtukohtade hinnad
on olnud pidevalt kérgemad kui mujal maailmas, kuna i) nendes ei vdeta arvesse laevade
ringlussevbtuga seotud keskkonna- ja sotsiaalseid kulusid (valiskulusid) ning ii) nad
suudavad pakkuda terasejaatmete eest kdrgeid hindu, arvestades nende ehitussektori suurt
ndudlust ja terasejaatmete Umbervaltsimise kasutamist, mis on odavam kui muud tavaliselt
mujal kasutatavad terase ringlussevétu vormid.

Vaatamata suuremale teadlikkusele sotsiaalsest ja keskkonnaalasest vastutusest ning
asjaolule, et Euroopa loetelu tagab piisava mahu EL.i lipu all sditvate kasutuselt kérvaldatud
laevadega tegelemiseks, ei lammutata paljusid ELi laevandusettevotjatele kuuluvaid laevu
Euroopa loetellu kantud laevade ringlussevotu kohtades. Laevade Umberregistreerimise tottu
vahetult enne ringlussevottu ei ole sageli vdimalik joustada madrusest tulenevat
laevaomanike kohustust lasta laev lammutada Euroopa nimekirjas olevas kohas.

Teine eesmérk: tagada laevadel olevate ohtlike materjalide nduetekohane kaitlemine

Laevandusettevotjad peavad koostama ohtlike materjalide loendi iga oma laeva kohta. Loendi
kvaliteet ja taielikkus on ohutute ja kestlike lammutamistavade tagamisel vaga olulised.
Aastatel 2021-2023 vabatahtlikult esitatud andmed méérusega seotud ohtlike materjalide
loendeid kontrollinud sadamariigi kontrollide kohta néitavad siiski, et 45 % kontrollitud

8 https://eur-lex.europa.eu/legal-content/ET/TXT/?uri=0J:L_202302726
? https://environment.ec.europa.eu/topics/waste-and-recycling/ships/site-inspection-reports_et
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laevadest ei vastanud maaruse nduetele ning enamikul juhtudel puudus kolmanda riigi lipu all
soitvatel laevadel ohtlike materjalide sertifikaat vGi sellega samavaarne dokument. Sertifikaat
koos ohtlike materjalide loendiga on siiski Gldiselt olemas ringlussevotu etapis, kui need
antakse laevade ringlussevdtu kohale, et hdlbustada laeva lammutamist. Ohtlike materjalide
loendite kvaliteet ja tdielikkus on sageli aga ebapiisavad. Seet6ttu tunnistatakse ldiselt, et
need peavad olema usaldusvaarsemad.

Kolmas eesmark: hdlbustada Hongkongi konventsiooni ratifitseerimist

Hindamine néitab, et m&&rus on aidanud ratifitseerida Hongkongi konventsiooni. 2023. aastal
jouti konventsiooni joustumiseks minimaalselt vajaliku ratifitseerimiste arvuni, kusjuures ligi
50 % ratifitseerijatest olid ELi liikmesriigid. Lisaks sellele, mida naitab
ratifitseerimisandmete analtlls, on selge, et madrus on juba aastaid olnud ainus
rahvusvaheline digusakt, milles on sétestatud konkreetsed laevade ringlussevotu nduded, ning
et see oli oluline vdrdlusalus, mida kasutasid paljud sidusrihmad ja ametiasutused véljaspool
ELi.

3.2. TOHUSUS

Labiviidud uuringutest ja vestlustest saadud arvamuste ja andmete pdhjal leitakse, et laevade
ringlussevotu madruse nduete rakendamise kulud olid hindamisperioodil Gldiselt véikesed voi
mdddukad. Euroopa loetellu kantud ringlussev6tukohtades tehti selgeid taiustusi, et need
saaksid toimida kooskdlas mé&éruse nduetega, mistbttu on alust arvata, et méaarusel on
positiivne mdju tervisele ja keskkonnale. Selge teabe puudumine selle kohta, mis oleks
juhtunud ilma méaéaruseta, ja kvantitatiivsete andmete piiratud kéttesaadavus tdhendab, et ei
ole vbimalik teha téielikult kvantifitseeritud tasuvus- ja rahalist analtlsi, mistdttu tldised
positiivsed jareldused tdhususe kohta p&hinevad suures osas kvalitatiivsetel andmetel.

Liikmesriikide poolt laevade ringlussev6tu kohtadele lubade andmise ja laevade kontrolliga
seotud kulud on mdddukad. Mé&arusest tulenevate sadamariigi kontrollidega seotud kulusid
peetakse vaikeseks. Mitmed ELi liikmesriigid Utlesid siiski, et kontrollide tdhususe
tagamiseks on vaja rohkem ressursse, konkreetseid suuniseid ja uurimisvahendeid. Kulud on
liilkmesriigiti erinevad. Need sdltuvad esiteks laevanduse ja laevade ringlussevétu téhtsusest
asjaomases liikmesriigis, aga ka erinevatest joustamistavadest ja volitustest, samuti maaruse
joustamiseks eraldatud vahenditest. Kolmandates riikides asuvad ringlussevdtukohad on
teatanud suurtest kuludest oma taristu ja tavade ajakohastamisel ja ma&drusega vastavusse
viimisel, et paaseda Euroopa loetellu. Loetellu kuulumine toob aga kaasa mainekasu, millel
on positilvne moju tuludele ja investeeringutele. Laevaomanike jaoks erinevad ohtlike
materjalide loenditega seotud kulud sdltuvalt laevast ja osutatava teenuse kvaliteedist, kuid
need on igal juhul ebaolulised. M&&ruse vastuvdtmise ajal eeldatud negatiivne majanduslik
moju laevaomanikele, mis on tingitud saamata jd&nud tulust, kui kasutuselt kdrvaldatud
laevad mitakse ELi loetellu kantud ringlussevdtukohtadele, ei ole realiseerunud, eelkdige
méaé&rusest korvalehoidumise tottu. Samal pdhjusel ei muutnud madrus ELi laevade
ringlussevotu kohtade ebasoodsat konkurentsiolukorda, kuna ELi osa ringlussevotuturul jai
piiratuks.

Madrus sisaldab piiratud arvu aruandekohustusi, mida kdiki analudsiti ja mis leiti olevat
uldiselt proportsionaalsed. Tehakse joupingutusi aruandluskulude vahendamiseks, néiteks
selleks, et tagada aruandluse puhul siinergia Hongkongi konventsiooniga kooskélas nn
thekordsuse pdhimottega. Halduskoormuse vahendamise Uks vdimalus oleks pikendada
Euroopa loetellu kandmise kehtivusaega (praegu viis aastat, parast mida saab seda uuendada).



3.3. SIDUSUS

Uldiselt peetakse laevade ringlussevotu maarust sisemiselt sidusaks ja jarjepidevaks. Kuid
selle rikkumiste avastamine ja ké&sitlemine on keeruline, kuna laevandus- ja
ringlussevltutegevus on llemaailmse iseloomuga ja vaheldbipaistev, keerukasse
tarneahelasse on kaasatud eri sidusrihmad ja vahendajad ning laev saab hdlpsalt lippu
vahetada. See raskendab ringlusse vdetava laeva kindlakstegemist, selle teekonna jalgimist ja
tegelike otsustajate vastutusele vOtmist nende tegevuse eest, mis muudab asja
joustamisasutuste jaoks keeruliseks. Kasutuselt korvaldatud laeva kahetise digusliku seisundi
tottu ohtlike jaatmetena ja laevana voib olla ka keeruline kindlaks madarata, millist maarust
kohaldada. Sellega seoses néhakse monikord segadust tekitavana ka laevade ringlussevotu
maaruse ja jadtmesaadetiste maaruse'® (mdélemaid maarusi voidakse olenevalt asjaoludest
kohaldada kasutuselt kdrvaldatud laevade suhtes) vahelist sidusust.

Kuigi méaarus on suures osas kooskdlas Hongkongi konventsiooniga, kuna sellega
rakendatakse konventsiooni ELi 6Oiguses, on md&ned avaliku sektori asutused ja
laevandussektor mures rakendamisraskuste péarast, mis tekivad parast mélema raamistiku
joustumist. Laevaomanikud ja avaliku sektori asutused osutavad ka Hongkongi konventsiooni
ning Baseli konventsiooni (ohtlike jadtmete Ule piiri viimise ja kérvaldamise kontrolli kohta)
vahelistele diguslikele vastuoludele, millega tuleb tegeleda asjakohastel rahvusvahelistel
foorumitel.

3.4. ELI LISAVAARTUS

Kuna rahvusvahelisel tasandil puudub toimiv laevade ringlussevotu probleeme kasitlev
ulemaailmne vahend, oli valdav enamik konsultatsiooniprotsessis osalejaid seisukohal, et
laevade ringlussevotu maarusega loodi hadavajalik ELi raamistik Hongkongi konventsiooni
rakendamiseks EL.is.

Sidusriihmad on erineval seisukohal kisimuses, kas laevade ringlussevotu kisimuste
késitlemiseks on asjakohasemad ELi vdi rahvusvahelise tasandi digusaktid. Laevandussektori
sidusrihmad ja mdned ELi liikmesriigid usuvad, et nende kusimustega saaks paremini
tegeleda rahvusvahelisel tasandil Hongkongi konventsiooni abil, réhutades vajadust vordsete
tingimuste jarele kogu maailmas. Kuid sidusrihmad, kes pooldavad selles valdkonnas t66
jatkamist ELi tasandil, osutavad asjaolule, et Hongkongi konventsiooniga vorreldes on
laevade ringlussevdtu madrus ambitsioonikam ja sellega nahakse ette p&hjalikum kontroll.
Seda seisukohta toetavad eelkdige valitsusvélised organisatsioonid, ametitihingud ja laevade
ringlussevotu thendused.

Need sidusriihmad toetavad theh&élselt Hongkongi konventsiooni vdimalikku labivaatamist
parast selle joustumist ning seda, et EL peaks edendama oma kdrgemaid standardeid
Rahvusvahelise Mereorganisatsiooni tasandil. See h6lmab rangemate tervise- ja
keskkonnanduete ning tugevamate seire- ja kontrollimehhanismide kehtestamist, muu hulgas
laevade ringlussevotu kohtade piisavatele tottajate ohutuse ja keskkonnanduetele vastavuse
sOltumatut kontrollimist.

10 https://eur-lex.europa.eu/legal-content/ET/TXT/?uri=CELEX%3A32024R1157
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3.5. ASIAKOHASUS

Laevade ringlussevdtu turg peaks l&hitulevikus markimisvaarselt kasvama. Seet8ttu jaab
asjakohaseks vajadus tagada ohutud ja jatkusuutlikud lammutamistavad ning laevadel olevate
ohtlike materjalide nduetekohane haldamine ja kindlakstegemine.

Méaruse asjakohasust tuleks hinnata ka ELi poliitika- ja digusmaastiku valguses, mis on
parast madruse vastuvotmist markimisvéarselt muutunud. Keskendumine ohtlike materjalide
ja jaatmete keskkonnahoidlikule kaitlemisele ja ladustamisele, mis omakorda suurendab
materjalide (eelkdige terasejdatmete) ringlussevotu kaudu energia- ja ressursitdhusust, on
kooskdlas ELi roheleppe, ringmajanduse tegevuskava, nullsaaste tegevuskava, kestliku sinise
majanduse teatise ja ELi taksonoomia kohase rohepodrde eesmérkidega.

Sidusriihmad on aga (ldiselt seisukohal, et méaarus ei aita piisavalt kaasa ELi
toostusstrateegiale, sh konkurentsivdimelise ELi terasetfdstuse tagamisele, ning et sellel on
potentsiaali mangida suuremat rolli laevandussektori CO, heite vdhendamisel. Laevade
suurem ringlussevott ELis koos sellest tuleneva terasejadtmete suurema kasutuselevotuga
vOiks tagada kvaliteetse vanametalli stabiilse tarnimise, mida ELi terasetdostus saaks
kasutada l&hteainena CO> heite vahendamise eesmarkide saavutamiseks. Need aspektid on
eriti olulised tulevase puhta toostuse kokkuleppe, toostusliku merendusstrateegia ja terase
tegevuskava kontekstis. Lisaks usuvad mdned sidusrihmad, et ma&rus ei integreeri
olelusringil pdhinevat motteviisi piisavalt laevade ringlussevottu héallist hallini kavandamise
ja iga laeva pohjaliku materjalipassi kaudu.

4. SAADUD KOGEMUSED

Arvestades, et laevade Umberregistreerimisega vahendatakse markimisvaarselt mééruse
tohusust, tuleks kaaluda, kuidas seda probleemi lahendada, nii et mé&aruse pohisatteid oleks
vBimalik tdhusalt rakendada. See on vaga oluline, et saavutada maéaaruse praegune
pbhieesméark — tagada, et ELi lipu all sbitvad laevad lammutatakse ohututes ja
keskkonnahoidlikes ringlussevotukohtades. Sellega seoses on oluline selgitada, kuidas on
kindlaks tehtud, et laev on ette ndhtud ringlussevotuks voi jaatmeteks muutumiseks ning kes
on vastutav omanik, vottes arvesse sularaha eest ostjate praegust rolli kasutuselt kdrvaldatud
laevadega kauplemisel. Seejéarel tuleks kaaluda asjakohaseid mehhanisme, et véltida
olukorda, kus EL.i lipu all sditvate laevade omanikud hoiduvad kdrvale kohustusest lasta need
laevad Euroopa loetellu kantud kohtades ringlusse votta. Sellega seoses vdiks kaaluda
erinevaid voimalusi. Esiteks voiks jatkata to6d méaruse artiklis 29 osutatud rahalise stiimuli
valjatootamiseks. See vdiks toimuda laevade ringlussevotu litsentsi vormis kdigile ELi
sadamat kilastavatele laevadele ning kaotada saadava tulu erinevuse ELi loetellu kantud
kohtades ning kohtades , mis ei tegutse ohutul ja keskkonnahoidlikul viisil. Teine v6imalus
oleks kohaldada riigi lipuga seotud registreeritud omaniku asemel laeva ,tegeliku kasusaaja‘“
moistet. Mdlemad ideed tekitasid sidusriihmade seas vastakaid seisukohti. Selliste tundlike
meetmete méarusse lisamise moju véarib eraldi analidsi teises kontekstis.

Laevaomanike thendused ja modned ELi liikmesriigid peavad Hongkongi konventsiooni
sdtete ajakohastamise vdimalust laevade ringlussevotu madruse satete alusel vOimalikuks
paljutbotavaks sammuks ambitsioonikamate ja Uhtlustatud Glemaailmsete laevade
ringlussevotu standardite poole.



Samal ajal vOiks kaaluda ka maaruse standardite selgitamist, et tagada ELi
ringlussevitukohtadele vordsed tingimused. See v6ib hdlmata nditeks tdiendavate ja/voi
konkreetsemate kriteeriumide véljatootamist jaatmekaitluse ja terase taaskasutamise
hindamiseks, tbhusate saastekontrolli meetmete rakendamist ning puhtamate lammutamise ja
ringlussevdtu tehnoloogiate ja meetodite kasutamist.

Hindamine néitab, et maarus ja selle Euroopa loetelu on olnud t6husad, et tagada piisav maht
selle kohaldamisalasse kuuluvate laevade lammutamiseks (sh laevad, mis vahetasid lippu
lammutamisele eelnenud aastal). Samas joutakse ka jareldusele, et maht peab jatkuvalt
kasvama, et rahuldada laevade ringlussevotu ndudlust, mis jargmise kiimne aasta jooksul
eeldatavasti markimisvaarselt suureneb.

Selleks et ohtlike materjalide loendid oleksid kvalitatiivsemad ja usaldusvadrsemad, tuleks
kaaluda, kuidas tugevdada kogu vastutusahelat: alates ohtlike materjalide loendeid koostavate
ekspertide kvalifikatsioonist ning materjalideklaratsiooni ja tarnija vastavusdeklaratsiooni
saamise viisist kuni metoodiliste suuniste ja uurimisvahenditeni, mida on vaja maéruse alusel
tdhusa kontrolli tegemiseks.

Méaruse nduetekohaseks joustamiseks peaksid kbik ELi liikmesriigid kehtestama erisétted
selle rikkumise eest madratavate karistuste kohta ja tagama, et karistused on piisavalt ranged
valtimaks nOuete tditmata jatmist. Samuti tuleb selgitada maaruse ja muude &igusaktide
koostoimet. Selleks et viltida tarbetut halduskoormust parast Hongkongi konventsiooni
joustumist, tuleks kaaluda, kuidas Uhtlustada aruandlus- voi sertifitseerimisnéuded, mis
hakkavad kehtima maéaruse ja Hongkongi konventsiooni kooseksisteerimise ajal.

Lisaks vOiks mis tahes tulevase labivaatamise kaigus tdiendavalt hinnata vdimalust muuta
maéarus asjakohasemaks ELi konkurentsivbime, vastupanuvdime ja kliimaneutraalsuse alaste
ELi eesmarkide seisukohast, muu hulgas ressursside tdhusa ja ringluspdhise kasutamise
kaudu.
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