ROZPORZADZENIE KOMISJI (UE) 2026/562
z dnia 16 marca 2026 r.

uznajjce niektére kategorie pomocy w sektorach transportu kolejowego, transportu wodnego
$rédladowego i transportu multimodalnego za zgodne z rynkiem wewngtrznym w zastosowaniu
art. 93, 107 i 108 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA EUROPEJSKA,

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, w szczeg6lnosci jego art. 108 ust. 4,

uwzgledniajac rozporzadzenie Rady (UE) 2022/2586 z dnia 19 grudnia 2022 r. w sprawie stosowania art. 93, 107 i 108
Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej do niektérych kategorii pomocy pafistwa w sektorze transportu kolejowego,
zeglugi Srodladowej i transportu multimodalnego (), w szczegdlnosci jego art. 1,

po

po

opublikowaniu projektu niniejszego rozporzadzenia zgodnie z art. 4 rozporzadzenia (UE) 2022/2586,

konsultacji z Komitetem Doradczym ds. Pomocy Parnistwa,

a takze majgc na uwadze, co nastepuje:

(1)

Finansowanie publiczne spelniajace kryteria art. 107 ust. 1 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej (, Traktat”)
stanowi pomoc panstwa i wymaga zgloszenia do Komisji na podstawie art. 108 ust. 3 Traktatu. Jednakze zgodnie
z art. 109 Traktatu Rada moze okresli¢ kategorie pomocy, ktdre sa wylaczone z obowiazku zgloszenia. Zgodnie
z art. 108 ust. 4 Traktatu Komisja moze przyjac rozporzadzenia dotyczace takich kategorii pomocy panstwa.

Rozporzadzenie (UE) 2022/2586 upowaznia Komisj¢ do uznania, ze pomoc na rzecz koordynacji transportu,
o ktérej mowa w art. 93 Traktatu, moze, w okre§lonych warunkach, by¢ wylaczona z obowigzku zgloszenia.

Pomoc na rzecz transportu ladowego uznaje si¢ za zgodna z Traktatem, jezeli odpowiada potrzebom koordynacji
transportu lub jezeli stanowi ,zwrot za wykonanie pewnych $wiadczen nierozerwalnie zwigzanych z pojeciem
ushugi publicznej”, zgodnie z art. 93 Traktatu.

Aby osiagna¢ cel Unii w zakresie neutralnoéci klimatycznej okreSlony w rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego
i Rady (UE) 2021/1119 (), potrzebna jest fundamentalna ekologiczna i cyfrowa transformacja transportu w Unii.
W ramach kompleksowej strategii Komisji na rzecz zréwnowazonej i inteligentnej mobilnosci z 2020 r. () Unia
wezwala panstwa czlonkowskie do podjecia dzialan, ktére sprawia, ze wszystkie rodzaje transportu stang si¢
bardziej zrownowazone, i ktére beda promowac przejscie na bardziej zréwnowazone rodzaje transportu.

W art. 11 Traktatu podkresla si¢ zaangazowanie Unii na rzecz ochrony Srodowiska i zréwnowazonego rozwoju,
kladac nacisk na branie pod uwage wymogéw ochrony $rodowiska przy ustalaniu i realizacji polityk i dziataf Unii.

Dz.U.L 338 2 30.12.2022, 5. 35, ELL http:|/data.europa.eu/eli/reg/2022/2586/o0j.

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2021/1119 z dnia 30 czerwca 2021 r. w sprawie ustanowienia ram na
potrzeby osiggniecia neutralnosci klimatycznej i zmiany rozporzadzen (WE) nr 401/2009 i (UE) 2018/1999 (Dz.U. L 243 2 9.7.2021,
s. 1, ELL: http:|/data.europa.eu/eli/reg/2021/1119/0j).

Komunikat Komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady, Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spolecznego i Komitetu Regionéw —
Strategia na rzecz zréwnowazonej i inteligentnej mobilnosci — europejski transport na drodze ku przyszlosci (COM(2020) 789 final).
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(6) W oparciu o do$wiadczenie Komisji w stosowaniu art. 93 Traktatu niektére kategorie pomocy panstwa, ktore
zaspokajaja potrzeby w zakresie koordynacji transportu, s uznawane za niepowodujace znaczacych zakldcen
konkurencji i wymiany handlowej migdzy panstwami cztonkowskimi, o ile spelniaja pewne jasne kryteria zgodnosci
z rynkiem wewnetrznym okre$lone na podstawie rozleglej praktyki decyzyjne;.

(7) Niniejsze rozporzadzenie ma zastosowanie do operacyjnych i inwestycyjnych S$rodkéw pomocy panstwa
przyznawanych w sektorach zréwnowazonego transportu ladowego.

(8) Pomoc, ktéra spelnia wszystkie warunki — zaréwno ogélne, jak i szczegélowe — ustanowione w niniejszym
rozporzadzeniu w odniesieniu do odpowiednich kategorii pomocy, powinna by¢ wylaczona z obowiazku zgloszenia
ustanowionego w art. 108 ust. 3 Traktatu.

(9) Pomoc pafistwa w rozumieniu art. 107 ust. 1 Traktatu, nieobjeta niniejszym rozporzadzeniem, nadal podlega
obowigzkowi zgloszenia ustanowionemu w art. 108 ust. 3 Traktatu. Niniejsze rozporzadzenie nie ogranicza
mozliwosci zglaszania przez panstwa czlonkowskie pomocy, ktorej cele odpowiadaja celom okreslonym
w niniejszym rozporzadzeniu.

(10) Niniejsze rozporzadzenie powinno mie¢ zastosowanie wylacznie do pomocy, ktéra odpowiada potrzebom
koordynacji transportu. Pomoc na wykonanie pewnych $wiadczen nierozerwalnie zwigzanych z pojeciem ustugi
publicznej w sektorach transportu ladowego powinna natomiast nadal podlegalé rozporzadzeniu (WE)
nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady (*) lub, jezeli nie spelnia warunkéow okreslonych w tym
rozporzadzeniu, powinna by zglaszana Komisji. Przedsigbiorstwa $wiadczace ustugi transportowe, ktérym
powierzono wykonanie umowy o $wiadczenie ustug publicznych, powinny mie¢ mozliwo$¢ korzystania z pomocy
przyznanej na podstawie niniejszego rozporzadzenia, w szczegdélnosci pod warunkiem przestrzegania art. 8
niniejszego rozporzadzenia i zapobiegania nadmiernej rekompensacie.

(11) Niniejsze rozporzadzenie powinno umozliwi¢ wigksze uproszczenie zgodnie z celami Komisji (°), zwigkszenie
przejrzystosci, a takze powinno poprawi¢ skuteczng ocene i kontrole zgodnosci z zasadami pomocy panstwa na
szczeblu krajowym i unijnym, przy jednoczesnym zachowaniu instytucjonalnego podziatu kompetencji migdzy
Komisjg i panstwami cztonkowskimi. Jest to zgodne z komunikatem Komisji w sprawie unowocze$nienia unijnej
polityki w dziedzinie pomocy pafistwa () oraz z wynikami oceny adekwatnosci przeprowadzonej przez Komisje
w 2020 r. ('), w ktérej podkreslono potrzebe zmniejszenia obcigzenia administracyjnego i zapewnienia efektywnych
wydatkow publicznych.

(12) Ogoblne warunki stosowania niniejszego rozporzadzenia okresla si¢ w oparciu o zestaw wspdlnych zasad, ktdre
zapewniaja, by pomoc: (i) stluzyla celowi koordynacji transportu, (ii) miala wyrazny efekt zachety, (i) byla
niezbedna, odpowiednia i proporcjonalna, (iv) zostala przyznana z zachowaniem pelnej przejrzystosci oraz
z uwzglednieniem mechanizmu kontroli i regularnej oceny oraz (v) nie wplyneta na konkurencje i warunki wymiany
handlowej w sposéb sprzeczny z interesem ogélnym Unii.

(13) Aby mie¢ pewnosé, ze pomoc jest niezbedna i zachgca do rozwoju dalszej dzialalnosci lub projektow, niniejsze
rozporzadzenie nie powinno mie¢ zastosowania do pomocy na dziatalno$¢ lub projekty, ktére i tak beneficjent by
realizowal, nawet w przypadku braku pomocy. Pomoc powinna by¢ wylaczona z obowiazku zgloszenia na mocy
niniejszego rozporzadzenia tylko wowczas, gdy prace dotyczace realizacji projektu lub dzialan objetych pomoca
rozpoczeto po przedlozeniu przez beneficjenta pisemnego wniosku o pomoc. Zakupu gruntéw ani prac
przygotowawczych, takich jak uzyskiwanie zezwolenl i przeprowadzanie studidw wykonalnosci, nie uznaje si¢ za
rozpoczecie prac nad projektem objetym pomocy;

() Rozporzadzenie (WE) nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdziernika 2007 r. dotyczace ustug publicznych

w zakresie kolejowego i drogowego transportu pasazerskiego oraz uchylajace rozporzadzenia Rady (EWG) nr 1191/69 i 1107/70
(Dz.U.L 3152 3.12.2007, s. 1, ELL: http:|/data.europa.eu/eli/reg/20071370/oj).

() Komunikat Komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady, Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego i Komitetu Regionow
,Prostsza i szybsza Europa: komunikat dotyczacy wdrazania i upraszczania” (COM(2025) 47 final).

() Komunikat Komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady, Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spolecznego i Komitetu Regiondw —
Unowocze$nienie unijnej polityki w dziedzinie pomocy paristwa (COM(2012) 209 final).

() Dokument roboczy stuzb Komisji z dnia 30 pazdziernika 2020 r. dotyczacy oceny adekwatnosci pakietu w sprawie unowocze$nienia
polityki w dziedzinie pomocy pafistwa z 2012 r., wytycznych dotyczacych transportu kolejowego i krotkoterminowych ubezpieczen
kredytéw eksportowych (SWD(2020)257 final).

ELL http://data.europa.eu/elijreg/2026/5620j
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(14)

(17)

(19)

W przypadku jakiejkolwiek pomocy inwestycyjnej ad hoc objetej niniejszym rozporzadzeniem, przyznanej
beneficjentowi bedacemu duzym przedsigbiorstwem, panistwo czlonkowskie powinno dopilnowaé, by — oprécz
spetnienia warunkéw dotyczacych efektu zachety, ktére obowigzujg beneficjentéw bedacych maltymi i $rednimi
przedsiebiorstwami (MSP) — beneficjent sporzadzit analize wykonalnosci inwestycji objetej pomocg przy zatozeniu
otrzymania pomocy i jej braku (analize potwierdzong dokumentacjg wewnetrzng). W takich przypadkach panstwo
czlonkowskie powinno sprawdzié, czy wspomniana dokumentacja potwierdza istotne zwigkszenie zakresu
inwestycji objetej pomoca, istotne zwigkszenie catkowitej kwoty, jaka beneficjent przeznacza na takg inwestycje, lub
tez znaczace przyspieszenie realizacji inwestycji.

Automatyczne programy pomocy w formie korzysci podatkowych powinny podlegaé szczeg6lnemu warunkowi
dotyczagcemu efektu zachety z uwagi na fakt, ze pomoc wynikajaca z takich programéw jest przyznawana
automatycznie. Ten szczegdlny warunek oznacza, ze takie programy pomocy powinny wspiera¢ jedynie projekty lub
dzialania, w przypadku ktérych prace rozpoczynaja si¢ po wejsciu w zycie tych programéw. Warunek ten nie
powinien jednak mie¢ zastosowania w przypadku kolejnych wersji programéw pomocy, pod warunkiem ze dana
dzialalno$¢ byla juz objeta zrealizowanymi wczeSniej programami pomocy w formie korzysci podatkowych.
Podczas oceny efektu zachety kolejnych wersji programéw pomocy za zasadniczy moment nalezy uznaé moment
okreslenia Srodka podatkowego po raz pierwszy w ramach pierwszego programu.

Nalezy uznaé, ze pomoc operacyjna na zmniejszenie zewnetrznych kosztéw transportu spelniajgca warunki
niniejszego rozporzadzenia wywoluje efekt zachety, jezeli jest przekazywana uzytkownikom, a tym samym zwicksza
popyt na zréwnowazone ustugi transportowe i przesuniecie miedzygaleziowe. Podawanie do wiadomosci publicznej
informacji o otrzymanej pomocy ma na celu zwigkszanie Swiadomosci na temat dostepnych $rodkéw prowadzacych
do zmniejszenia réznic konkurencyjnych miedzy zréwnowazonymi rodzajami transportu lagdowego a transportem
wylacznie drogowym lub innymi, mniej zréwnowazonymi rodzajami transportu. Uwaza si¢ wigc, Ze podawanie
tych informacji do wiadomosci publicznej ma zapewni¢ odzwierciedlenie pomocy w cenie, ktéra beda uiszczaé
uzytkownicy.

W trosce o przejrzysto$é, rowne traktowanie i mozliwo$¢ skutecznego monitorowania niniejsze rozporzadzenie
powinno mie¢ zastosowanie jedynie do pomocy, w przypadku ktérej mozna dokladnie obliczy¢ z wyprzedzeniem
ekwiwalent dotacji brutto bez koniecznosci przeprowadzania oceny ryzyka (,pomoc przejrzysta”). W przypadku
niektérych instrumentéw pomocy, takich jak pozyczki, gwarancje, $rodki podatkowe oraz, w szczegdlnosci, zaliczki
zwrotne, niniejsze rozporzadzenie powinno okre§la¢ warunki, na ktérych mozna je uznaé za przejrzyste. Pomoc
w formie gwarancji nalezy uznaé za przejrzysta, jezeli ekwiwalent dotacji brutto obliczono na podstawie
sbezpiecznych stawek” okreslonych w odniesieniu do danego rodzaju przedsigbiorstwa. Pomoc nalezy uznaé za
przejrzysta rowniez, jezeli przed wdrozeniem $rodka metoda uzywana do obliczenia intensywno$ci pomocy
w formie gwarancji pafistwa zostala zgltoszona Komisji i zatwierdzona przez nig zgodnie z obwieszczeniem Komisji
w sprawie zastosowania art. 107 i 108 Traktatu do pomocy panistwa w formie gwarancji (). Do celéw niniejszego
rozporzadzenia pomocy, takiej jak pomoc w formie inwestycji kapitatowych i inwestycji quasi-kapitatowych,
w przypadku ktorej dokladne obliczenie z wyprzedzeniem ekwiwalentu dotacji brutto wymaga zlozonej oceny
ekonomicznej, nie nalezy uznawac za pomoc przejrzysta, chyba ze ekwiwalent dotacji brutto takiej pomocy uznaje
si¢ za kwoty nominalne takich inwestycji.

Aby pomoc byla proporcjonalna i ograniczona do niezbednej kwoty, nalezy okresli¢ maksymalne kwoty pomocy
w postaci intensywnosci pomocy w stosunku do ogétu kosztéw kwalifikowalnych. Na podstawie do$wiadczen
Komisji intensywno$¢ pomocy nalezy ustali¢ na poziomie, ktéry ogranicza do minimum zaklécenia konkurencji
i wymiany handlowej spowodowane dzialaniem objetym pomocg, a jednocze$nie umozliwia wihasciwe
wyeliminowanie niedoskonalosci rynku lub innych przeszkéd w koordynacji transportu.

Przy obliczaniu intensywnosci pomocy nalezy uwzgledni¢ wylacznie koszty kwalifikowalne. Wyodrebnienie kosztéw
kwalifikowalnych powinno by¢ poparte jasna, szczegdlows i aktualng dokumentacja. Pomocy, ktéra przekracza
odpowiednia intensywno$¢ pomocy, nie nalezy wylaczaé z obowigzku zgloszenia. Wszystkie kwoty uwzgledniane
przy obliczaniu powinny by¢ kwotami przed potragceniem podatku lub innych oplat. Pomoc wyptacana w kilku
ratach powinna by¢ dyskontowana do wartosci w momencie jej przyznania. Warto$¢ kosztéw kwalifikowalnych
powinna takze by¢ dyskontowana do wartosci w tym momencie.

() DzU.C 1552 20.6.2008, s. 10.
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(20) Komisja powinna dopilnowac, aby zatwierdzona pomoc nie wplynela na konkurencje i warunki wymiany handlowej
w stopniu zagrazajagcym interesom ogdlnym Unii. Pomoc na rzecz beneficjenta, na ktérym cigzy dotad
niezrealizowany obowiazek zwrotu pomocy wynikajacy z wczeSniejszej decyzji Komisji uznajacej pomoc za
niezgodng z prawem i z rynkiem wewnetrznym, nalezy wiec wylaczy¢ z zakresu stosowania niniejszego
rozporzadzenia.

(21) Pomoc na rzecz przedsigbiorstw znajdujgcych si¢ w trudnej sytuacji nalezy wylaczy¢ z zakresu stosowania
niniejszego rozporzadzenia. Pomoc taka powinna by¢ oceniana na podstawie Wytycznych dotyczacych pomocy
panstwa na ratowanie i restrukturyzacje przedsigbiorstw niefinansowych znajdujacych si¢ w trudnej sytuacji (°).

(22) Niniejsze rozporzadzenie konsoliduje rozlegle doswiadczenie Komisji w zakresie oceny pomocy operacyjnej majacej
na celu zmniejszenie zewnetrznych kosztéw transportu. Pomoc taka powinna by¢ kwantyfikowana w oparciu
o koszty zewngtrzne, ktérych mozna unikngé dzigki wprowadzeniu bardziej zréwnowazonego rozwigzania
transportowego w miejsce konkurencyjnego, komercyjnie oplacalnego rodzaju transportu, takiego jak transport
wylacznie drogowy. Pomoc moze polegal na obnizeniu oplat uiszczanych przez przewoznikéw za korzystanie
z infrastruktury. Pomoc operacyjna na zmniejszenie zewnetrznych kosztéw transportu powinna by¢ objeta
niniejszym rozporzadzeniem tylko wtedy, gdy zaklécenia konkurencji i wymiany handlowej s3 ograniczone
i podlegaja jasno okreslonym warunkom. Ma to miejsce w przypadku, gdy koszty zewnetrzne, ktérych uniknieto,
oblicza si¢ zgodnie z zasadami i metodyka okreslonymi w podreczniku Komisji dotyczacym zewngtrznych kosztéw
transportu (%), gdy intensywnos¢ pomocy pozostaje ponizej okreslonych progéw, oraz gdy pomoc jest przyznawana
wylacznie na faktycznie $wiadczone ustugi zréwnowazonego transportu ladowego. Gwarantuje to, ze pomoc bedzie
Scisle ograniczona do rekompensaty kosztéw zewnetrznych zwiazanych z korzystaniem z bardziej zréwnowazonego
rodzaju transportu.

(23) Ponadto pomoc operacyjna na wspieranie przewoznikéw lub organizatoréw transportu przy uruchamianiu nowych
komercyjnych towarowych polaczenn kolejowych lub nowych komercyjnych polaczen towarowych zeglugi
§rédladowej powinna by¢ objeta niniejszym rozporzadzeniem tylko wtedy, gdy zakl6cenia konkurencji i wymiany
handlowej s3 ograniczone i podlegaja jasno okreslonym warunkom. Sytuacja taka ma miejsce wowczas, gdy kwote
pomocy oblicza si¢ w odniesieniu do strat z dzialalnosci operacyjnej, jakie poni6st beneficjent w ciagu pierwszych
pieciu lat funkcjonowania nowego komercyjnego polaczenia towarowego, a intensywno$¢ pomocy pozostaje
ponizej pewnego progu.

(24) Inwestycje w obiekty kolejowej infrastruktury ustugowej, obiekty infrastruktury zeglugi $rédladowej, obiekty
infrastruktury kolejowej lub infrastruktury zeglugi $rédladowej na potrzeby transportu multimodalnego oraz
w bocznice prywatne w calej Unii majg zasadnicze znaczenie dla zapewnienia jakosci sieci polaczen,
zréwnowazonego funkcjonowania gospodarki oraz spéjnosci miedzy paristwami czlonkowskimi. Takie inwestycje
wspieraja priorytety kompleksowej strategii Komisji na rzecz zréwnowazonej i inteligentnej mobilnosci
z 2020 r. ("), w ktorej priorytetowo traktuje si¢ rozwdj obiektéw transportu multimodalnego. Niniejsze
rozporzadzenie powinno obejmowaé pomoc inwestycyjng na budowe, modernizacj¢ i odnowienie obiektéw
kolejowej infrastruktury ustugowej, obiektéw infrastruktury zeglugi $rédladowej, obiektéw infrastruktury kolejowej
lub infrastruktury Zeglugi Srédladowej na potrzeby transportu multimodalnego, a takze bocznic prywatnych.
Niniejsze rozporzadzenie nie powinno mie¢ zastosowania do pomocy na infrastrukture portowg (miejsca postoju,
pirsy itp.) ani do pomocy na infrastrukture zapewniajaca dostep do portu, ktdre to rodzaje infrastruktury kwalifikuja
si¢ do pomocy zgodnie z rozporzadzeniem Komisji (UE) nr 651/2014 (*2). Niniejsze rozporzadzenie powinno jednak
mie¢ zastosowanie do pomocy na suprastrukture portowa (zagospodarowanie powierzchni, np. na potrzeby
skfadowania, obiekty infrastruktury ustugowej, np. magazyny, oraz sprzet uzywany w eksploatacji obiektéw), o ile
dana suprastuktura znajduje si¢ w obiekcie infrastruktury zeglugi $rédladowej lub w obiekcie transportu
multimodalnego z polaczeniem kolejowym lub polaczeniem Zeglugi Srodladowej. W odniesieniu do tego rodzaju
pomocy nalezy zmniejszy¢ obciazenie administracyjne wynikajace ze zglaszania Srodkéw pomocy panstwa o prostej
strukturze, co réwniez umozliwia Komisji skupienie si¢ na przypadkach potencjalnie najbardziej zakl6cajacych
konkurencje. Warunki wylaczenia z obowiazku zgloszenia pomocy inwestycyjnej na obiekty kolejowej
infrastruktury ustlugowej, obiekty infrastruktury zeglugi $rédladowej, obiekty infrastruktury kolejowej lub
infrastruktury Zeglugi $rodladowej na potrzeby transportu multimodalnego oraz na bocznice prywatne powinny
ograniczy¢ zaklocenia konkurencji i wymiany handlowej, ktére moglyby naruszy¢ réwne warunki dzialania na
rynku wewnetrznym. Zaklcenia wymiany handlowej i konkurencji s3 ograniczone zwlaszcza przez zapewnienie
proporcjonalno$ci pomocy.

() Dz.U.C249z31.7.2014,s. 1.

(") Komisja Europejska, Dyrekcja Generalna ds. Mobilnoci i Transportu, Essen, H., Fiorello, D., El Beyrouty, K. et al., Podrecznik dotyczacy
zewnetrznych kosztéw transportu — Wersja z 2019 r. — 1.1, Urzad Publikacji Unii Europejskiej, 2020, https://data.europa.eu/doi/
10.2832/51388.

(") Komunikat Komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady, Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spolecznego i Komitetu Regionéw —
Strategia na rzecz zréwnowazonej i inteligentnej mobilnosci — europejski transport na drodze ku przysztosci (COM(2020) 789 final).

(") Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 651/2014 z dnia 17 czerwca 2014 r. uznajace niektére rodzaje pomocy za zgodne z rynkiem
wewnetrznym w zastosowaniu art. 107 i 108 Traktatu (Dz.U. L 187 z 26.6.2014, s. 1, ELL: http:|/data.europa.eu/elijreg/2014/651/0j).

ELL http://data.europa.eu/elijreg/2026/5620j
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Niniejsze rozporzadzenie powinno obejmowaé pomoc inwestycyjng na zakup Srodkéw transportu kolejowego lub
transportu wodnego $rédladowego oraz niektdrych kategorii wyposazenia majacych zasadnicze znaczenie dla
zréwnowazonego transportu multimodalnego (tj. intermodalnych jednostek tadunkowych i dzwigéw montowanych
na pokladzie statkéw) wylacznie w przypadku, gdy zaklcenia konkurencji i wymiany handlowej sa ograniczone.
W odniesieniu do zakupu niektérych rodzajéw wyposazenia na potrzeby zréwnowazonego transportu
multimodalnego ma to miejsce w przypadku programéw pomocy obejmujgcych dzwigi montowane na pokladzie
statkdw oraz czg$ci kosztow intermodalnych jednostek fadunkowych, jezeli intensywno$é pomocy pozostaje ponizej
jasno okreslonych progéw. W odniesieniu do zakupu $rodkéw transportu kolejowego lub transportu wodnego
$rédladowego ma to miejsce w przypadku, gdy pomoc ma forme gwarancji dla nabywcy $rodka transportu na $cisle
okreslonych warunkach. W sektorze kolejowym MSP i nowe podmioty majg trudnosci z odnowieniem lub
zwigkszeniem swojej floty ze wzgledu na wysokie koszty inwestycyjne zakupu taboru kolejowego oraz trudnosci
w dostgpie do finansowania. Mate sp6tki o $redniej kapitalizacji borykaja si¢ z podobnymi wyzwaniami. Wigkszo$¢
przewoznikéw w sektorze zeglugi $rodladowej to MSP lub w najlepszym przypadku mate spotki o $redniej
kapitalizacji. Odnowienie lub zwigkszenie floty jest wigc dla nich problemem ze wzgledu na trudnosci w dostepie do
finansowania rynkowego. W zwiazku z tym pomoc inwestycyjna w formie gwarancji dla nowych podmiotéw
w sektorze kolejowym oraz dla MSP i malych spotek o $redniej kapitalizacji w sektorze kolejowym i w sektorze
zeglugi $rédladowej promuje zréwnowazony transport bez nadmiernych zakiécent konkurencji i wymiany
handlowej.

W my3l unijnej polityki transportowej i cyfrowej nalezy dotozy¢ dalszych staraf, aby umozliwi¢ komunikacje miedzy
réznymi systemami informacyjnymi w transporcie, a takze koordynacje sieci transportowych i konkurencje
transgraniczng oraz poprawi bezpieczenstwo transportu w UE. Jest to konieczne ze wzgledu na zréznicowane
normy sieci transportowych, brak harmonizacji technicznej, niekompatybilne narzedzia i systemy gromadzenia
danych oraz obawy dotyczace udostepniania i suwerennoséci danych. Ponadto z do$wiadczen w ocenie Srodkéw
wsparcia interoperacyjnosci zgloszonych na podstawie wytycznych z 2008 r. w sprawie pomocy pafistwa na rzecz
przedsiebiorstw kolejowych (’) wynika, ze powazne niedoskonalo$ci rynku istnieja z powodu niewydolnosci
w zakresie koordynacji i niekorzystnej pozycji pioniera, w przypadku gdy korzysci zwigzane z wprowadzeniem
konkretnej technologii lub normy wykraczaja poza interes handlowy przewoznikéw.

Dotyczy to na przyklad systeméw sterowania pociggami i kontroli ruchu, takich jak europejski system zarzadzania
ruchem kolejowym (ERTMS). ERTMS jest jednolitym europejskim systemem sygnalizacji i kontroli predkosci, ktory
zapewnia interoperacyjno$¢ krajowych systeméw kolejowych, zmniejsza koszty zakupu i utrzymania systeméw
sygnalizacji oraz zwigksza predko$¢ pociagéw, przepustowos$ infrastruktury i poziom bezpieczefistwa
w transporcie kolejowym. Sklada si¢ on z europejskiego systemu sterowania pociggiem (ETCS), tj. systemu
sygnalizacji kabinowej umozliwiajacego automatyczng kontrole pociagu, kolejowego systemu ruchomej tacznosci
radiowej (RMR) oraz automatycznej kontroli jazdy pociagu (ATO). Globalny system lacznosci ruchomej dla kolei
(GSM-R), czyli kolejowy system ruchomej facznosci radiowej stosowany obecnie w transporcie kolejowym, opiera
si¢ na specyfikacjach sprzed 20 lat. Ze wzgledu na przestarzalo$¢ technologiczna malo prawdopodobne jest
zapewnienie wsparcia przemystowego dla GSM-R po 2031 r. Ze wzgledu na ograniczony negatywny wplyw, jaki
pomoc na interoperacyjno$¢ wywiera na konkurencje i wymiane handlows, oraz biorac pod uwage zdobyte
doswiadczenie, pomoc taka powinna by¢ objeta niniejszym rozporzadzeniem na $cisle okre$lonych warunkach.

Aby zwigkszy¢ konkurencyjnos¢ transportu kolejowego i transportu wodnego $rédladowego, konieczne jest rowniez
promowanie dostosowania technicznego i modernizacji w sektorach zréwnowazonego transportu ladowego. Pomoc
na takie inwestycje powinna podlega¢ okreslonym wymogom majacym na celu ograniczenie zaklécen konkurencji
i wymiany handlowej, ktdre to zaklocenia moglyby naruszy¢ réwne warunki dziatania na rynku wewnetrznym.
W szczegblnoéci w wymogach dotyczacych wylaczenia takiej pomocy z obowiazku zgloszenia nalezy zapewnié
konieczno$¢ i proporcjonalno$¢ pomocy oraz uwzgledni¢ zabezpieczenia dotyczace rodzaju pomocy i kosztéw
kwalifikowalnych.

Pomoc dla przedsigbiorstw na dostosowanie si¢ do przyszlych norm unijnych moze skutkowaé wczesniejszym
osiagnigciem wysokiego poziomu harmonizagji i standaryzacji. Pomoc nie powinna by¢ wylaczona z obowigzku
zgloszenia w przypadku, gdy w wyniku inwestycji przedsigbiorstwa beda spelniaé juz przyjete normy unijne.
W przypadkach, w ktérych przyjeto juz odpowiednig norme unijng, ktdra jednak jeszcze nie obowigzuje, pomoc
moze mie¢ efekt zachety, gdy motywuje do realizacji i zakoficzenia inwestycji na co najmniej 12 miesigcy przed
wejSciem w zycie normy, o ile norma nie ma zastosowania z mocg wsteczng. Aby nie zniechecal panstw
czlonkowskich do wprowadzania obowiazkowych norm krajowych, ktére bylyby bardziej rygorystyczne lub
ambitne niz odpowiadajace im normy unijne, Srodki pomocy mogg mie¢ efekt zachety niezaleznie od tego, czy
istnieja obowigzkowe normy krajowe, ktére sg bardziej rygorystyczne lub ambitne niz norma unijna. To samo
dotyczy pomocy przyznanej w przypadku obowigzywania norm krajowych przyjetych w sytuacji braku norm
unijnych.

("*) Komunikat Komisji — Wspdlnotowe wytyczne dotyczace pomocy pafistwa na rzecz przedsigbiorstw kolejowych (Dz.U. C 184
2 22.7.2008, s. 13).

ELL http://data.europa.eu/elijreg/2026/562/0j
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Niektére kategorie pomocy obejmujace duze kwoty pomocy przyznanej na projekt powinny by¢ oceniane przez
Komisj¢ na podstawie zgloszenia ze wzgledu na wyzsze ryzyko nadmiernych zaklécen konkurencji i wymiany
handlowej. Kazda pomoc przekraczajaca pewne progi powinna zatem nadal podlegal obowiazkowi zgloszenia
ustanowionemu w art. 108 ust. 3 Traktatu. Nalezy zapewni¢, aby progi te nie byly omijane przez sztuczne dzielenie
projektéw na kilka projektéw o podobnych cechach, celach czy beneficjentach.

Poniewaz duze programy pomocy maja potencjalnie wigkszy wplyw na wymiang handlows i konkurencje, programy
pomocy, ktérych budzet w dowolnym roku lub w ujeciu ogélnym przekracza okreslony prég wyrazony w formie
warto$ci bezwzglednej, zasadniczo powinny by¢ poddawane ocenie pomocy pafistwa. Celem oceny powinna by¢
weryfikacja: (i) potwierdzenia zalozen i warunkéw lezacych u podstaw zgodnosSci programu z rynkiem
wewnetrznym; oraz (i) skutecznosci $rodka pomocy w $wietle jego celéw ogdlnych i szczegétowych. W ocenie
powinno si¢ takze wskaza¢ wplyw danego programu na konkurencje i wymiang handlows. Aby zapewni¢ réwne
traktowanie, ocena pomocy panstwa powinna by¢ przeprowadzana wedlug planu oceny zatwierdzonego przez
Komisje. Taki plan nalezy wprawdzie zazwyczaj sporzadzaé w momencie opracowywania programu i zatwierdzaé
na czas, tak aby program mogl wejs¢ w Zycie, jednak nie w kazdym przypadku jest to mozliwe. Dlatego, aby nie
op6zni¢ wejScia w zycie programéw pomocy, niniejsze rozporzadzenie powinno mie¢ zastosowanie do takich
programéw przez wstepny okres nie dluzszy niz sze§¢ miesigcy. Komisja powinna mie¢ mozliwo$¢ przedtuzenia
tego okresu po zatwierdzeniu planu oceny. W tym celu plan oceny nalezy zglosi¢ Komisji w terminie 20 dni
roboczych od daty wejScia w Zycie programu. Komisja powinna réwniez w drodze wyjatku mie¢ mozliwo$é
uznania, ze ocena nie jest konieczna, zwazywszy na specyfike sprawy.

Pafistwa czlonkowskie powinny by¢ zobowigzane do przekazywania Komisji wszelkich informacji, ktore sg jej
potrzebne do dokonania oceny planu oceny. Komisja powinna réwniez w razie potrzeby mie¢ mozliwo$¢ zwrécenia
si¢ bez zbednej zwloki o dodatkowe informacje. Zmiany w programach podlegajacych ocenie, inne niz modyfikacje,
ktére nie moga wplywac na zgodno$¢ programu pomocy wchodzacego w zakres niniejszego rozporzadzenia lub nie
moga w sposéb istotny wplywaé na tre$¢ zatwierdzonego planu oceny, nalezy wylaczy¢ z zakresu niniejszego
rozporzadzenia. Zmian o charakterze czysto formalnym lub zmian administracyjnych, w tym dokonanych
w ramach $rodkéw wspoélfinansowanych przez Unig, nie nalezy co do zasady traktowaé jako zmian istotnie
wplywajacych na tre$¢ zatwierdzonego planu oceny.

Aby ustali¢, czy okre$lone w niniejszym rozporzadzeniu progi pomocy powodujace obowiazek zgloszenia oraz
progi maksymalne intensywnosci pomocy s przestrzegane, nalezy uwzgledni¢ calkowita kwote Srodkéw pomocy
dla projektu lub dzialan objetych pomocy. Niniejsze rozporzgdzenie powinno okreslaé, w jakich okolicznosciach
mozliwe jest kumulowanie pomocy réznych kategorii. Nalezy zezwoli¢ na kumulowanie pomocy wylaczonej
z obowigzku zgloszenia na mocy niniejszego rozporzadzenia z wszelka inng pomoca zgodng z rynkiem
wewnetrznym wylaczong na mocy innych rozporzadzen lub wszelkg inng pomoca zatwierdzong przez Komisje,
o ile $rodki te dotycza réznych, mozliwych do wyodrebnienia kosztéw kwalifikowalnych. W przypadku gdy rézne
zrodla pomocy dotycza tych samych — pokrywajacych si¢ czgsciowo lub w caloici — mozliwych do wyodrebnienia
kosztéw kwalifikowalnych, kumulacja powinna by¢ dopuszczalna do wysokosci najwyzszej intensywnosci pomocy
lub kwoty pomocy majacych zastosowanie do tej pomocy na mocy niniejszego rozporzadzenia. W niniejszym
rozporzadzeniu nalezy réwniez okresli¢ specjalne przepisy dotyczace kumulacji srodkéw pomocy — z mozliwymi
do wyodrebnienia kosztami kwalifikowalnymi lub bez nich — oraz kumulacji z pomocg de minimis. Pomoc de
minimis nie jest zazwyczaj przyznawana na szczeg6lne mozliwe do wyodrebnienia koszty kwalifikowalne ani nie jest
z takimi kosztami zwigzana. W takich przypadkach nalezy zapewni¢ mozliwo$¢ swobodnej kumulacji pomocy de
minimis z pomocg panstwa wylgczong na mocy niniejszego rozporzadzenia. Natomiast w przypadkach, gdy pomoc
de minimis przyznawana jest na te same mozliwe do wyodrebnienia koszty kwalifikowane co pomoc pafistwa
wylaczona na mocy niniejszego rozporzadzenia, kumulacja powinna by¢ dozwolona jedynie do maksymalnej
intensywnosci pomocy, okreslonej w rozdziale II niniejszego rozporzadzenia.

Finansowanie zarzadzane centralnie przez instytucje Unii, agencje, wspdlne przedsigwzigcia lub inne organy Unii,
ktére nie znajduje si¢ bezposrednio ani posrednio pod kontrolg pafstwa czlonkowskiego, nie stanowi pomocy
panstwa. W przypadku gdy takie finansowanie jest polaczone z pomocy pafistwa, przy ustalaniu, czy przestrzegane
sa progi powodujace obowigzek zgloszenia i maksymalne poziomy intensywnosci pomocy lub maksymalne kwoty
pomocy, nalezy uwzglednia¢ jedynie pomoc panstwa. Powinien istnie¢ przy tym warunek, ze catkowita kwota
finansowania publicznego przyznanego w odniesieniu do tych samych kosztéw kwalifikowalnych nie przekracza
najkorzystniejszej stopy finansowania okre$lonej w majacych zastosowanie przepisach prawa Unii.

ELL http://data.europa.eu/elijreg/2026/5620j
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(35) Przejrzysto$¢ pomocy panstwa jest niezbedna do wilasciwego stosowania postanowieri Traktatu i prowadzi do lepszej
zgodnosci z zasadami, wigkszej odpowiedzialno$ci, wzajemnych ocen i, ostatecznie, bardziej efektywnego
wydatkowania finanséw publicznych. Aby zapewni¢ przejrzystos¢, panstwa czlonkowskie powinny stworzy¢
kompleksowe strony internetowe, na szczeblu regionalnym lub krajowym, zawierajace informacje zbiorcze na temat
kazdego $rodka pomocy wylaczonego na mocy niniejszego rozporzadzenia. Alternatywnie panistwa cztonkowskie
powinny mie¢ mozliwo$¢ publikowania informacji zbiorczych na temat kazdego wylaczonego srodka pomocy
w module Komisji dotyczacym przejrzystoSci przyznawania pomocy. Zgodnie ze standardowg praktyka
publikowania informacji na podstawie dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/1024 (**) nalezy
stosowal standardowy format. Format taki powinien umozliwia¢ wyszukiwanie, pobieranie i latwe publikowanie
informacji w internecie. Linki do stron internetowych wszystkich pafstw cztonkowskich dotyczacych pomocy
panstwa powinny by¢ publikowane na stronie internetowej Komisji. Zgodnie z art. 2 ust. 2 rozporzadzenia
(UE) 2022/2586 informacje zbiorcze na temat poszczegélnych Srodkéw pomocy wyltaczonych na mocy niniejszego
rozporzadzenia powinny by¢ publikowane na stronie internetowej Komisji.

(36) Egzekwowanie przepisow dotyczacych pomocy panstwa zalezy w duzym stopniu od wspélpracy z panstwami
czlonkowskimi. Panistwa czlonkowskie powinny zatem zastosowaé wszelkie Srodki konieczne do zapewnienia
zgodnosci z niniejszym rozporzadzeniem, w tym zgodnoSci pomocy indywidualnej przyznanej w ramach
programéw objetych wylaczeniem grupowym wraz z wszystkimi odpowiednimi warunkami.

(37) W celu zapewnienia skutecznego monitorowania $rodkéw pomocy zgodnie z rozporzadzeniem (UE) 20222586
nalezy ustanowi¢ wymogi dotyczace sprawozdawczosci panstw czlonkowskich na temat §rodkéw pomocy, ktére
zostaly wylaczone zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem. Nalezy réwniez ustalic zasady dotyczace rejestrow
pomocy wylaczonej na mocy niniejszego rozporzadzenia, jakie powinny prowadzi¢ pafistwa cztonkowskie, z uwagi
na okres przedawnienia ustanowiony w art. 17 rozporzadzenia Rady (UE) 2015/1589 ().

(38) W celu zwickszenia skuteczno$ci warunkéw zgodnosci okreslonych w niniejszym rozporzadzeniu Komisja powinna
mieé¢ mozliwo$¢ wycofania w przysztosci przywileju wylaczenia grupowego, jesli wspomniane warunki nie zostana
spelnione. Komisja powinna mie¢ mozliwo$¢ ograniczenia tego wycofania do niektérych rodzajéow pomocy,
niektorych beneficjentéw lub $rodkéw pomocy przyjmowanych przez niektére organy, jezeli nieprzestrzeganie
niniejszego rozporzadzenia dotyczy tylko ograniczonej grupy S$rodkéw lub niektérych organéw. Takie
ukierunkowane wycofanie przywileju powinno stanowi¢ proporcjonalny $rodek naprawczy bezposrednio
powigzany ze stwierdzonym przypadkiem nieprzestrzegania przepisow. Srodek pomocy niezgloszony
i niespelniajacy wszystkich warunkéw wylaczenia z wymogu zgloszenia stanowi pomoc niezgodng z prawem, ktéra
Komisja ma obowigzek zbada¢ w ramach odpowiedniej procedury okreslonej w rozporzadzeniu (UE) 2015/1589
w odniesieniu do pomocy niezgloszonej. Wycofanie przywileju wylaczenia grupowego w przyszlosci nie powinno
mie¢ wplywu na fakt, Ze wszelkie wczesniejsze Srodki zgodne z niniejszym rozporzadzeniem zostaly objete
wylaczeniem grupowym.

(39) Aby wyeliminowaé réznice, ktére moglyby spowodowaé zakl6cenie konkurencji i wymiany handlowej, oraz aby
ulatwi¢ koordynacje réznych krajowych i unijnych inicjatyw dotyczacych MSP, a takze ze wzgledu na przejrzystosé
administracyjng i pewnos¢ prawa, definicja MSP w rozumieniu zalacznika I do niniejszego rozporzadzenia powinna
opierad si¢ na definicji zawartej w zaleceniu Komisji 2003/361/WE (*9).

(40) Polityka w zakresie pomocy paristwa powinna by¢ okresowo weryfikowana na podstawie do§wiadczeft Komisji w tej
dziedzinie. Okres stosowania niniejszego rozporzadzenia powinien zatem by¢ ograniczony. Nalezy ustanowié
przepisy przejsciowe regulujace podejicie do programéw pomocy objetych wylaczeniem po zakoriczeniu okresu
stosowania niniejszego rozporzadzenia. Zasady te powinny zapewni¢ panstwom czlonkowskim czas na
dostosowanie si¢ do wszelkich przyszlych zasad,

(**) Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/1024 z dnia 20 czerwca 2019 r. w sprawie otwartych danych i ponownego
wykorzystywania informacji sektora publicznego (Dz.U. L 172 z 26.6.2019, s. 56, ELL: http://data.europa.eu/eli/dir/2019/1024/oj).

(") Rozporzadzenie Rady (UE) 2015/1589 z dnia 13 lipca 2015 r. ustanawiajace szczegblowe zasady stosowania art. 108 Traktatu
o funkcjonowaniu Unii Europejskiej (Dz.U. L 248 z 24.9.2015, s. 9, ELL: http://data.europa.eu/elijreg/2015/1589/0j).

(*%) Zalecenie Komisji 2003/361/WE z dnia 6 maja 2003 r. dotyczace definicji mikroprzedsigbiorstw oraz malych i $rednich
przedsigbiorstw (Dz.U. L 124 z 20.5.2003, s. 36, ELI: http://data.europa.eu/eli/reco/2003/361/0j).

ELL http://data.europa.eu/elijreg/2026/562/0j
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PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

ROZDZIAL 1

WSPOLNE PRZEPISY

Artykut 1
Zakres

Niniejsze rozporzadzenie ma zastosowanie do nast¢pujacych kategorii pomocy:
programy pomocy operacyjnej na zmniejszenie zewnetrznych kosztow transportu;

programy pomocy operacyjnej na uruchomienie nowych komercyjnych towarowych polaczen kolejowych i nowych
komercyjnych polaczen towarowych zeglugi srédladowej;

programy pomocy inwestycyjnej na budowe, modernizacje i odnowienie obiektéw kolejowej infrastruktury
ustugowej, obiektéw infrastruktury zeglugi $rddladowej, obiektéw infrastruktury kolejowej lub infrastruktury
zeglugi $rodladowej na potrzeby transportu multimodalnego, w tym suprastruktury portowej, o ile dana
suprastuktura znajduje si¢ w obiekcie infrastruktury zeglugi $rédladowej lub w obiekcie transportu multimodalnego
z polaczeniem kolejowym lub polgczeniem zeglugi srédladowej;

programy pomocy inwestycyjnej ad hoc na budowe, modernizacj¢ i odnowienie towarowych terminali kolejowych
lub zeglugi srodladowej;

programy pomocy inwestycyjnej na budowe, modernizacj¢ i odnowienie bocznic prywatnych;

programy pomocy inwestycyjnej na zakup Srodkéw transportu kolejowego lub transportu wodnego $rédladowego;

programy pomocy inwestycyjnej na zakup intermodalnych jednostek tadunkowych i dzwigéw montowanych na
pokladzie statkow;

programy pomocy inwestycyjnej na interoperacyjno$¢ w sektorach zréwnowazonego transportu lagdowego;

programy pomocy inwestycyjnej na dostosowanie i modernizacje w sektorach zréwnowazonego transportu
ladowego.

Niniejsze rozporzadzenie nie ma zastosowania do zadnej z nastgpujacych kategorii pomocy:

programy pomocy, ktére nie wykluczaja wyraznie mozliwosci wyplacenia pomocy indywidualnej na rzecz
przedsigbiorstwa, na ktérym cigzy dotad niezrealizowany obowiazek zwrotu pomocy wynikajacy z wczesniejszej
decyzji Komisji uznajgcej pomoc przyznang przez to samo panstwo czlonkowskie za niezgodng z prawem
i z rynkiem wewngtrznym;

pomoc ad hoc na rzecz przedsi¢biorstwa, na ktérym cigzy dotad niezrealizowany obowiazek zwrotu pomocy
wynikajacy z wczesniejszej decyzji Komisji uznajacej pomoc przyznang przez to samo panstwo czlonkowskie za
niezgodna z prawem i z rynkiem wewnetrznym;

pomoc uwarunkowana pierwszefistwem uzycia towaréw produkcji krajowej w stosunku do towardw
sprowadzanych z zagranicy;

pomoc na rzecz przedsigbiorstw znajdujacych si¢ w trudnej sytuacji;

srodki pomocy, ktére same w sobie — ze wzgledu na warunki lub metody finansowania — nierozerwalnie wiaza si¢
z naruszeniem prawa Unii, w szczegdlnosci:

(i)  $rodki, w przypadku ktdérych przyznanie pomocy uwarunkowane jest obowigzkiem posiadania przez
beneficjenta siedziby w danym panstwie czlonkowskim lub prowadzeniem przez niego dziatalnosci
w przewazajgcej mierze w tym panstwie czlonkowskim. Dozwolony jest jednak wymodg posiadania
w momencie wyplaty pomocy zakladu lub oddzialu w panstwie cztonkowskim przyznajacym pomoc;

(i) pomoc, przyznanie ktdérej uwarunkowane jest obowiazkiem korzystania przez beneficjenta z towaréw
produkgji krajowej lub ustug krajowych;

pomoc na wykonanie §wiadczen nierozerwalnie zwigzanych z pojeciem ustugi publicznej w zakresie transportu

pasazerskiego lub towarowego;

pomoc na infrastrukture portows i infrastrukture zapewniajaca dostep do portu, ktéra to pomoc jest oceniana przez
Komisje bezposrednio na podstawie art. 107 ust. 3 lit. ¢) Traktatu lub ktéra jest objeta rozporzadzeniem
(UE) nr 651/2014;
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programy pomocy, o ktérych mowa w rozdziale II niniejszego rozporzadzenia, jezeli wchodzg one w zakres art. 20
niniejszego rozporzadzenia, po uplywie szeciu miesiecy od ich wejscia w zycie lub od pdzniejszej daty okreslonej
przez Komisj¢ zgodnie z art. 20 ust. 1 niniejszego rozporzadzenia;

wszelkie zmiany w programach, o ktérych mowa w lit. h), inne niz modyfikacje niewplywajace na zgodnosé

programu pomocy na podstawie niniejszego rozporzadzenia lub nierzutujagce w istotny sposob na tres¢
zatwierdzonego planu oceny.

Artykut 2

Definicje

Do celéw niniejszego rozporzadzenia stosuje si¢ nastepujace definicje:

a)

b)

,sektory zréwnowazonego transportu lagdowego” oznaczajg sektor kolejowy, sektor zeglugi $rédladowej oraz
zréwnowazony transport multimodalny w sektorze transportu lagdowego;

,zewnetrzne koszty transportu” oznaczajg koszty generowane przez uzytkownikéw transportu i ponoszone nie
przez nich, lecz przez cale spoleczenstwo, zwigzane w szczegélnoici z emisjami gazéw cieplarnianych,
zanieczyszczeniem powietrza, urazami i ofiarami $miertelnymi, hatasem i zatorami komunikacyjnymi;

,program pomocy” oznacza kazdy akt prawny, na ktérego podstawie, bez dodatkowych $rodkéw wykonawczych,
mozna przyznaé¢ pomoc indywidualng przedsigbiorstwom okre$lonym w sposéb ogdlny i abstrakcyjny w tym
akcie, oraz kazdy akt prawny, na ktérego podstawie przedsigbiorstwu lub przedsigbiorstwom mozna przyznaé
pomoc niezwigzang z konkretnym projektem na czas nieokreslony lub o nieokreslonej wysokosci;

,nowe komercyjne towarowe polaczenie kolejowe” oznacza polaczenie komercyjne, ktére dotyczy nowych
regularnych kolejowych przewozéw towarowych miedzy co najmniej dwoma terminalami towarowymi, miedzy
ktorymi regularne bezposrednie kolejowe przewozy towarowe nie odbywaly si¢ przez co najmniej trzy lata przed
rozpoczeciem przewoz6éw na danym polgczeniu;

,nowe komercyjne polgczenie towarowe zeglugi Srodladowej” oznacza polaczenie komercyjne, ktére dotyczy
nowych regularnych przewozéw towarowych zegluga $rédladowa miedzy co najmniej dwoma terminalami
towarowymi, miedzy ktorymi regularne bezposrednie przewozy towarowe zegluga $roédladowa nie odbywaly si¢
przez co najmniej trzy lata przed rozpoczeciem przewozéw na danym polaczeniu;

terminal towarowy” oznacza obiekt z wyposazeniem stuzagcym do przeladunku i czasowego skladowania
towarow;

,obiekt kolejowej infrastruktury uslugowej” oznacza obiekt infrastruktury ustugowej (na przyklad terminale
kolejowego przewozu towarowego, obiekt obstugi technicznej lub magazyn) oraz infrastrukture zapewniajacg
dostep do niego (w tym wyposazenie fizyczne lub cyfrowe niezbedne do jego funkcjonowania) znajdujace si¢ na
terytorium Unii i wymienione w zalaczniku II do dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2012/34/UE (V),
z wyjatkiem obiektéw lub wyposazenia zwigzanych z prowadzeniem dzialalno$ci pozatransportowej;

Jinfrastruktura zapewniajaca dostgp” oznacza wszelkiego rodzaju infrastrukture niezbedng do zapewnienia
uzytkownikom dostepu i wejicia do obiektéw infrastruktury kolejowej lub infrastruktury zeglugi $rédlagdowej na
potrzeby transportu multimodalnego lub obiektéw infrastruktury kolejowej lub infrastruktury zeglugi Srédladowe;j
na potrzeby transportu jednomodalnego od strony ladu lub morza i rzeki, takg jak drogi, tory kolejowe, kanaly
i Sluzy;

,obiekt infrastruktury zeglugi $rédladowej” oznacza obiekt infrastruktury ustugowej (na przyklad terminal
towarowy, obiekt obstugi technicznej lub magazyn) oraz infrastrukture zapewniajgca dostgp do niego (w tym
wyposazenie fizyczne lub cyfrowe niezbedne do jego funkcjonowania), znajdujace si¢ na terytorium Unii
i wykorzystywane do wykonywania transportu wodnego $rédladowego, z wyjatkiem obiektéw lub wyposazenia
zwigzanych z prowadzeniem dzialalno$ci pozatransportowej;

,suprastruktura portowa” oznacza zagospodarowanie powierzchni w porcie (np. na potrzeby zwiazane ze
skltadowaniem), jak réwniez znajdujacy si¢ w nim sprzet staly (np. magazyny i budynki terminali) i ruchomy (taki
jak dzwigi), stuzace do $wiadczenia ustug portowych zwigzanych z transportem, o ile dana suprastuktura znajduje
si¢ w obiekcie transportu multimodalnego z polaczeniem kolejowym lub polgczeniem zeglugi rddladowej;

(") Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2012/34/UE z dnia 21 listopada 2012 r. w sprawie utworzenia jednolitego europejskiego

obszaru kolejowego (Dz.U. L 343 z 14.12.2012, s. 32, ELL http://data.europa.eu/eli/dir/2012/34/0j).
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k) ,obiekt infrastruktury kolejowej lub infrastruktury zeglugi $rédladowej na potrzeby transportu multimodalnego”
oznacza obiekt infrastruktury ustugowej, w tym suprastrukture portowa oraz towarowe terminale kolejowe lub
zeglugi $rédladowej, oraz infrastrukture zapewniajacg dostep do niego (w tym wyposazenie fizyczne lub cyfrowe
niezbedne do jego funkcjonowania) znajdujace si¢ na terytorium Unii i potrzebne do zapewnienia transportu
kolejowego lub wodnego $rédladowego w polaczeniu z innymi rodzajami transportu, z wyjatkiem obiektéw lub
wyposazenia zwigzanych z prowadzeniem dzialalno$ci pozatransportowej;

1) ytransport multimodalny” oznacza przewdz towaréw lub pasazeréw z wykorzystaniem co najmniej dwoch réznych
rodzajéw transportu;

m) »pomoc ad hoc” oznacza pomoc nieprzyznang na podstawie programu pomocy;

n) ,bocznica prywatna” oznacza bedacy wlasnoscia prywatng i eksploatowany przez podmiot prywatny element
infrastruktury kolejowej, w tym tory kolejowe i wszelkie inne instalacje lub urzadzenia niezbedne do zapewnienia
jego funkcjonalnosci, faczacy z publiczng siecig kolejowa urzadzenia do zaladunku, ktére nie kwalifikujg sig jako
obiekty infrastruktury ustugowej zgodnie z zalacznikiem II do dyrektywy 2012[/34/UE, a takze kazda
infrastrukture dedykowang stuzaca do obstugi elementu infrastruktury kolejowej bedacego wlasnoscia prywatng
i eksploatowanego przez podmiot prywatny;

0) sinfrastruktura dedykowana” oznacza infrastrukture, ktéra zostata zbudowana dla mozliwych do ustalenia w trakcie
oceny ex ante przedsigbiorstw i dostosowana do ich potrzeb;

P ,Srodek transportu kolejowego lub transportu wodnego $rédlagdowego” oznacza
(i)  tabor; lub
(i) statek Zeglugi srédlagdowej;

qQ ,tabor” oznacza ktérekolwiek z ponizszych:

(i) lokomotywy towarowe i pasazerskie oraz tabor pasazerski, w tym jednostki trakcyjne napedzane energia
cieplna i elektryczne, pociagi pasazerskie napedzane energia cieplng i elektryczne oraz wagony pasazerskie;

(i) wagony towarowe, w tym niskopodlogowe pojazdy przeznaczone dla calej sieci i pojazdy przeznaczone do
przewozu samochoddéw cigzarowych;

1) ,statek zeglugi $rédladowej” oznacza statek wykorzystywany w transporcie pasazerskim lub towarowym
przeznaczony wylacznie lub gtéwnie do zeglugi po $rédladowych drogach wodnych lub na wodach ostonigtych
badZ wodach Scisle do nich przylegajacych, w tym statek zbudowany specjalnie do przemieszczania zestawu
pchanego;

s) ,mala spétka o Sredniej kapitalizacji” oznacza przedsigbiorstwo, ktére spelnia kryteria okreslone w zatgczniku IV do
niniejszego rozporzadzenia. Do celéw pomocy zawartej w produktach finansowych wspieranych przez Fundusz
InvestEU na mocy unijnych wieloletnich ram finansowych na lata 2021-2027 (**) mala spélka o Sredniej
kapitalizacji” oznacza przedsiebiorstwo, ktére nie jest MSP i zatrudnia do 499 pracownikéw;

t) yintermodalna jednostka fadunkowa” oznacza kontener, nadwozie wymienne lub naczepg¢/towarowy silnikowy
pojazd drogowy lub zespét pojazddw, wykorzystywane w transporcie intermodalnym;

u) Jtransport intermodalny” oznacza przemieszczanie towar6w w tej samej intermodalnej jednostce fadunkowej
z wykorzystaniem kilku rodzajéw transportu bez przeladunku towaru przy zmianie rodzaju transportu;

V) ,statek morski” oznacza statek inny niz te, ktére plywaja wylacznie lub gléwnie na wodach $rédladowych lub na
wodach ostonigtych badz wodach §cisle do nich przylegajacych;

W) L,przedsigbiorstwo znajdujace si¢ w trudnej sytuacji” oznacza przedsigbiorstwo znajdujace si¢ w trudnej sytuacji
zdefiniowane w art. 2 pkt 18 rozporzadzenia (UE) nr 651/2014;

X) ,2Wyposazenie na potrzeby zréwnowazonego transportu multimodalnego” oznacza wyposazenie odgrywajace
znaczgcg role w zrownowazonym transporcie multimodalnym, takie jak naczepy przystosowane do przetadunku
pionowego, z wyjatkiem wyposazenia uzywanego na potrzeby obiektow;

y) ,pomoc indywidualna” oznacza (i) pomoc ad hoc oraz (ii) pomoc przyznang indywidualnym beneficjentom na
podstawie programu pomocy;

(**) Rozporzadzenie Rady (UE, Euratom) 2020/2093 z dnia 17 grudnia 2020 r. okreslajace wieloletnie ramy finansowe na lata 2021-2027
(Dz.U.L 43312 22.12.2020, s. 11, ELL http://data.europa.eu/eli/reg/2020/209 3/0j).
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aa)

bb)

cc)

dd)

ee)

ff)

29

hh)

ii)

kk)

1l

mm)

nn)

J2towarowy terminal kolejowy lub zeglugi Srédladowej” oznacza terminal towarowy pomiedzy dwoma réznymi
systemami kolejowymi lub pomiedzy co najmniej dwoma rodzajami transportu, z ktdrych jednym jest kolej lub
zegluga $rédlagdowa, oraz infrastrukture zapewniajaca dostep do niego (w tym wyposazenie fizyczne lub cyfrowe
niezb¢dne do jego funkcjonowania), znajdujacy si¢ na terytorium Unii, taki jak terminale towarowe w portach
srédladowych lub morskich, wzdluz §rédladowych drég wodnych lub w portach lotniczych, lub multimodalne
platformy logistyczne, z wyjatkiem obiektéw lub wyposazenia zwigzanych z prowadzeniem dzialalnosci
pozatransportowej;

Jinwestycja kapitalowa” oznacza wniesienie do przedsigbiorstwa kapitalu zainwestowanego posrednio lub
bezposrednio w zamian za odpowiednie udzialy w strukturze wlasnosci tego przedsigbiorstwa;

Linwestycja quasi-kapitalowa” oznacza rodzaj finansowania mieszczacy si¢ migdzy kapitalem wlasnym a dlugiem,
charakteryzujacy si¢ wigkszym ryzykiem niz dtug uprzywilejowany a nizszym niz kapitat podstawowy, i z ktdrego
zwrot dla posiadacza udziatéw/akcji jest przede wszystkim oparty na zyskach lub stratach przedsigbiorstwa
docelowego i ktére nie jest zabezpieczone na wypadek upadlosci tego przedsigbiorstwa. Inwestycje quasi-
kapitalowe mogg mie¢ taka strukture jak dlug, niezabezpieczony i podporzadkowany, w tym dlug typu mezzanine,
a w niektorych przypadkach mogg by¢ wymienialne na kapital wlasny, lub jak kapital wlasny uprzywilejowany;

,rozpoczecie prac” oznacza rozpoczecie robot budowlanych zwigzanych z inwestycja lub pierwsze prawnie wigzace
zobowigzanie do zaméwienia urzadzen, lub — w przypadku przeje¢ — moment nabycia aktywéw bezposrednio
zwigzanych z nabytym zakladem, zaleznie od tego, co nastgpi najpierw;

,kolejna wersja programu pomocy fiskalnej” oznacza program w formie korzysci podatkowych, ktéry stanowi
zmieniong wersj¢ uprzednio istniejacego programu w formie korzysci podatkowych i ktdry go zastepuje;

Lintensywno$¢ pomocy” oznacza kwote pomocy brutto wyrazong jako odsetek kosztéw kwalifikowalnych, przed
potraceniem podatku lub innych opfat;

~przewoznik” oznacza przedsigbiorstwo przewozace pasazerdéw lub ladunki w sektorach zréwnowazonego
transportu ladowego;

,organizator transportu” oznacza przedsigbiorstwo organizujace transport towardw, a tym samym dokonujace
wyboru miedzy réznymi rodzajami transportu;

,zréwnowazony transport ladowy” oznacza przewdz towardw lub pasazerdéw koleja, $rédladowymi drogami
wodnymi lub zréwnowazonym transportem multimodalnym;

Jtransport ladowy” oznacza przewdz towaréw lub pasazeréw transportem kolejowym, transportem wodnym
$rédladowym i transportem drogowym;

,zegluga morska bliskiego zasiegu” oznacza przewéz ladunkéw i pasazeréw droga morska pomiedzy portami
polozonymi na geograficznych wodach jednego lub kilku panstw czlonkowskich lub pomigdzy portem
potozonym na wodach panstwa czlonkowskiego a portem polozonym na wodach pobliskiego panstwa trzeciego
majacego lini¢ brzegowa na morzach graniczacych z wodami jednego lub kilku pafistw czlonkowskich (*%);

,zrownowazony transport multimodalny” oznacza przew6z towaréw lub pasazeréw z wykorzystaniem co najmniej
dwoch réznych rodzajéw transportu, przy czym co najmniej jednym z wykorzystywanych rodzajéw transportu jest
kolej lub Zegluga $rédladowa, lub jezeli transport multimodalny faczy transport ladowy z zegluga morska bliskiego
zasiegu;

,dzialalno$¢ pozatransportowa” oznacza ustlugi komercyjne niezwigzane ze zréwnowazonym transportem
ladowym, w tym ustugi pomocnicze dla pasazeréw, spedytoréw lub innych ustugodawcéw, takie jak wynajem biur,
sklep6w i hoteli;

,TEN-T” oznacza sie¢, o ktérej mowa w art. 2 ust. 1 rozporzadzenia (UE) 2024/1679;

,przedsigbiorstwo  kolejowe” oznacza przedsigbiorstwo kolejowe zdefiniowane w art. 3 pkt 1
dyrektywy 2012/34/UE;

(") Art. 3 pkt 25 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2024/1679 z dnia 13 czerwca 2024 r. w sprawie unijnych
wytycznych dotyczacych rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej, zmieniajagcego rozporzadzenia (UE) 2021/1153
i (UE) nr 913/2010 oraz uchylajacego rozporzadzenie (UE) nr 1315/2013 (Dz.U. L, 20241679, 28.6.2024, ELL: http://data.europa.
eu/eli/reg/2024/1679/o0j).

ELL http://data.europa.eu/elijreg/2026/562/0j
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00)  ,nowy podmiot” oznacza przedsigbiorstwo kolejowe zdefiniowane w art. 3 pkt 1 dyrektywy 2012/34/UE, ktore
spelnia nastepujace warunki:

(i)  uzyskalo licencje na podstawie art. 17 ust. 3 dyrektywy 2012/34/UE dla wlasciwego segmentu rynku mniej
niz 20 lat przed udzieleniem pomocy;

(i) niejest powigzane w rozumieniu art. 3 ust. 3 zalacznika [ do niniejszego rozporzadzenia z przedsigbiorstwem
kolejowym, ktére uzyskalo licencje zgodnie z art. 3 pkt 14 dyrektywy 2012/34/UE przed dniem 1 stycznia
2010,

pp)  .male i Srednie przedsigbiorstwo” lub ,MSP” oznacza przedsigbiorstwo, ktére spehnia kryteria okreslone
w zalaczniku I do niniejszego rozporzadzenia;

qq)  .europejskie srodowisko ustug informacji rzecznej (»RIS¢)” oznacza elektroniczng platforme pojedynczego punktu
dostepu opierajaca si¢ na krajowych informacjach RIS, $wiadczaca ustugi techniczne i operacyjne dla
uzytkownikéw RIS i zawierajacg linki do elektronicznego raportowania zgodnie z zasadg jednorazowosci,
zapewniajaca, aby obywatele i przedsigbiorstwa musieli przedklada¢ dane organom administracji publicznej
tylko raz;

r1) ,aplikacje telematyczne dla przewozéw towarowych” oznaczaja aplikacje, takie jak systemy informowania
(monitorowanie ladunkéw i pociagdw w czasie rzeczywistym), systemy zestawiania i przydzialu, systemy
rezerwacji, platnosci i fakturowania oraz aplikacje do zarzadzania polaczeniami z innymi rodzajami transportu
oraz do sporzadzania elektronicznych dokumentéw towarzyszacych;

ss) seuropejski rejestr Srodkoéw transportu” oznacza rejestr zgodnie z art. 22 ust. 1 i art. 47 ust. 5 dyrektywy
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016797 ().

Artykut 3

Warunki wylgczenia

Programy pomocy, pomoc indywidualng przyznang w ramach programéw pomocy oraz pomoc ad hoc uznaje si¢ za
zgodne z rynkiem wewnetrznym w rozumieniu art. 93 Traktatu i wylacza sie¢ z obowiazku zgloszenia, o ktérym mowa
w art. 108 ust. 3 Traktatu, jezeli odno$na pomoc spelnia wszystkie og6lne warunki okreSlone w rozdziale I oraz
szczegoblne warunki dotyczace odnosnej kategorii pomocy ustanowione w rozdziale II niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 4

Progi pomocy powodujace obowiazek zgloszenia

Niniejsze rozporzadzenie nie ma zastosowania w przypadku przekroczenia nastgpujgcych progéw wyrazonych jako
maksymalne kwoty pomocy:

a)  w przypadku indywidualnej pomocy operacyjnej na uruchomienie nowych polaczen komercyjnych przyznanej
w ramach programu: 15 mln EUR na polgczenie;

b)  w przypadku indywidualnej pomocy inwestycyjnej przyznanej w ramach programu na budowe, modernizacje
i odnowienie obiektéw kolejowej infrastruktury ustugowej, obiektéw infrastruktury zeglugi $rédladowej oraz
obiektéw infrastruktury kolejowej lub infrastruktury zeglugi srédladowej na potrzeby transportu multimodalnego:
30 mln EUR na projekt;

¢)  wprzypadku pomocy inwestycyjnej ad hoc na budowe, modernizacje i odnowienie towarowych terminali kolejowych
lub zeglugi sroédladowej: 10 mln EUR na projekt;

d)  w przypadku indywidualnej pomocy inwestycyjnej przyznanej w ramach programu dla bocznic prywatnych: 4 mln

EUR na projekt.

(*) Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/797 z dnia 11 maja 2016 r. w sprawie interoperacyjnosci systemu kolei
w Unii Europejskiej (Dz.U. L 138 z 26.5.2016, s. 44, ELL: http://data.europa.eu/eli/dir/2016/797/oj).
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Artykut 5

Przejrzysto$¢ pomocy

1. Niniejsze rozporzadzenie ma zastosowanie jedynie do pomocy, w przypadku ktérej mozna dokladnie obliczy¢
z wyprzedzeniem ekwiwalent dotacji brutto bez koniecznosci przeprowadzania oceny ryzyka (,pomoc przejrzysta”).

2. Nastepujgce kategorie pomocy uznaje si¢ za przejrzyste:

a)  pomoc w formie dotacji oraz dotacji na splate odsetek;

b) pomoc w formie pozyczek, jezeli ekwiwalent dotacji brutto oblicza si¢ na podstawie stopy referencyjnej
obowigzujacej w dniu przyznania pomocy, jak okreslono w komunikacie Komisji w sprawie zmiany metody

ustalania stop referencyjnych i dyskontowych (*');

¢) pomoc w formie korzySci podatkowych i obnizonych oplat, w ktérej w ramach $rodka przewidziano pulap
zapobiegajacy przekroczeniu obowigzujacego progu;

d)  pomoc w formie inwestycji kapitalowych i inwestycji quasi-kapitatowych, jezeli ekwiwalent dotacji brutto uznaje si¢
za kwote nominalng takich inwestycji;

e)  pomoc w formie gwarangji, jezeli spelniony jest jeden z nastgpujacych warunkéw:

(i)  ekwiwalent dotacji brutto obliczono na podstawie bezpiecznych stawek okreslonych w obwieszczeniu Komisji
w sprawie zastosowania art. 107 i 108 Traktatu do pomocy panstwa w formie gwarancji;

(i) przed wdrozeniem S$rodka pomocy metoda obliczania ekwiwalentu dotacji brutto gwarancji zostala
zatwierdzona na podstawie obwieszczenia Komisji w sprawie zastosowania art. 107 i 108 Traktatu do
pomocy panstwa w formie gwarancji, w nastgpstwie zgloszenia tej metody do Komisji, a zatwierdzona metoda

wyraznie odnosi si¢ do przedmiotowego rodzaju gwarangji i rodzaju transakcji bazowej w kontekscie
stosowania niniejszego rozporzadzenia;

(i) pomoc przyznaje si¢ na zakup Srodkéw transportu kolejowego lub transportu wodnego $rédladowego
w formie gwarancji zgodnie z warunkami okre$lonymi w art. 14 niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 6

Efekt zachety
1. Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ jedynie do pomocy, ktéra wywoluje efekt zachety.

2. Uznaje si¢, ze pomoc wywoluje efekt zachety, jezeli beneficjent ztozyt do danego paristwa czlonkowskiego pisemny
wniosek o przyznanie pomocy przed rozpoczeciem prac nad projektem lub rozpoczeciem dziatania. Wniosek
0 przyznanie pomocy zawiera co najmniej nastgpujace informacje:

a)  nazwe przedsigbiorstwa i informacj¢ o jego wielkosci;

b)  opis projektu lub dziatania, w tym daty ich rozpoczecia i zakonczenia;
c) lokalizacj¢ projektu lub dzialania;

d)  wykaz kosztéw projektu lub dzialania;

e)  rodzaj pomocy (dotacja, pozyczka, gwarancja, zaliczka zwrotna lub inne) oraz kwota finansowania publicznego,
potrzebnego do realizacji projektu lub dzialania.

() Dz.U. C 142 19.1.2008, 5. 6.
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3. Uznaje si¢, ze pomoc ad hoc przyznana duzym przedsigbiorstwom wywoluje efekt zachety, jesli — oprocz
zapewnienia spelnienia warunk6éw okreslonych w ust. 2 — pafistwo czlonkowskie przed przyznaniem pomocy sprawdzito,
ze w dokumentacji przygotowanej przez beneficjenta okreslono, iz pomoc przyniesie co najmniej jeden z ponizszych
efektow:

a)  znaczgce rozszerzenie zakresu projektu lub dzialania;
b)  znaczace zwigkszenie calkowitej kwoty wydanej przez beneficjenta na projekt lub dzialanie;

¢)  znaczgce przyspieszenie zakoniczenia projektu lub dzialania.

4. W drodze odstgpstwa od przepiséw ust. 2 i 3 uznaje si¢, ze Srodki w formie korzysci podatkowych wywotuja efekt
zachety, jezeli spelnione sg tacznie nastgpujace warunki:

a)  $rodek ustanawia prawo do uzyskania pomocy zgodnie z obiektywnymi kryteriami i bez dalszej ingerencji ze strony
panstwa cztonkowskiego;

b)  Srodek zostal przyjety i obowigzuje przed przystapieniem do realizacji projektu lub dzialania objetego pomoca,
z wyjatkiem kolejnych wersji programéw pomocy, pod warunkiem ze dany projekt lub dzialanie byly juz objete
zrealizowanymi wcze$niej programami w formie korzysci podatkowych.

5. W drodze odstgpstwa od przepiséw ust. 2, 3 i 4 uznaje si¢, Ze pomoc na zmniejszenie zewnetrznych kosztéw
transportu wywoluje efekt zachety, jezeli spelnione s3 warunki okreslone w art. 10.

Artykut 7

Intensywno$¢ pomocy i koszty kwalifikowalne

1. Do celéw obliczania intensywnosci pomocy i kosztéw kwalifikowalnych stosuje sie kwoty przed potrgceniem
podatku lub innych opfat. Przy obliczaniu intensywnosci pomocy i kosztéw kwalifikowalnych nie uwzglednia si¢ jednak
podatku od wartosci dodanej naliczanego od kosztéw lub wydatkéw kwalifikowalnych, ktéry podlega zwrotowi zgodnie
z obowiazujacym krajowym prawem podatkowym. Koszty kwalifikowalne uzasadnia jasna, szczegblowa i aktualna
dokumentacja. Wysokos¢ kosztow kwalifikowalnych mozna obliczy¢ zgodnie z uproszczonymi metodami rozliczania
kosztéw, pod warunkiem ze dzialanie jest co najmniej czeSciowo finansowane z funduszu unijnego, ktéry pozwala na
wykorzystanie takich uproszczonych metod rozliczania kosztéw, oraz ze dany rodzaj kosztéw jest kwalifikowalny zgodnie
z odpowiednimi przepisami. W takim przypadku zastosowanie maja uproszczone metody rozliczania kosztow
przewidziane w odpowiednich przepisach majacych zastosowanie do danego funduszu unijnego.

2. W przypadku projektéw realizowanych zgodnie z planami odbudowy i zwigkszania odpornosci zatwierdzonymi
przez Rad¢ na podstawie rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2021/241 (*) wysoko§¢ kosztow
kwalifikowalnych mozna réwniez obliczy¢ zgodnie z uproszczonymi metodami rozliczania kosztéw okreslonymi
w rozporzgdzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1303/2013 (¥) lub rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego
i Rady (UE) 2021/1060 ().

3. W przypadku gdy pomoc przyznawana jest w formie innej niz dotacja, kwote pomocy stanowi ekwiwalent dotacji
brutto pomocy.

(*) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2021/241 z dnia 12 lutego 2021 r. ustanawiajace Instrument na rzecz
Odbudowy i Zwigkszania Odpornosci (Dz.U. L 57 z 18.2.2021, s. 17, ELL http://data.europa.eu/eli/reg/2021/241/0j).

(*’) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1303/2013 z dnia 17 grudnia 2013 r. ustanawiajace wspdlne przepisy
dotyczace Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego, Europejskiego Funduszu Spolecznego, Funduszu Spéjnosci, Europejskiego
Funduszu Rolnego na rzecz Rozwoju Obszaréw Wiejskich oraz Europejskiego Funduszu Morskiego i Rybackiego oraz ustanawiajace
przepisy ogélne dotyczace Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego, Europejskiego Funduszu Spolecznego, Funduszu
Spéjnosci i Europejskiego Funduszu Morskiego i Rybackiego oraz uchylajace rozporzadzenie Rady (WE) nr 1083/2006 (Dz.U. L 347
2 20.12.2013, s. 320, ELL http://data.europa.eu/elijreg/2013/1303/0j).

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2021/1060 z dnia 24 czerwca 2021 r. ustanawiajace wspllne przepisy
dotyczace Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego, Europejskiego Funduszu Spofecznego Plus, Funduszu Spéjnosci,
Funduszu na rzecz Sprawiedliwej Transformacji i Europejskiego Funduszu Morskiego, Rybackiego i Akwakultury, a takze przepisy
finansowe na potrzeby tych funduszy oraz na potrzeby Funduszu Azylu, Migracji i Integracji, Funduszu Bezpieczenstwa
Wewnetrznego i Instrumentu Wsparcia Finansowego na rzecz Zarzadzania Granicami i Polityki Wizowej (Dz.U. L 231 z 30.6.2021,
s. 159, ELL http://data.europa.eu/eli/reg/2021/1060/0j).

I
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4. Pomoc wyplacana w przyszloici, w tym pomoc wyplacana w kilku ratach, jest dyskontowana do wartosci
w momencie jej przyznania. Warto$¢ kosztéw kwalifikowalnych jest dyskontowana do 1ch warto$ci w chwili przyznania
pomocy. Stopa procentowg stosowang do dyskontowania jest stopa dyskontowa obowiazujaca w momencie przyznania
pomocy, jak okreSlono w komunikacie Komisji w sprawie zmiany metody ustalania stop referencyjnych
i dyskontowych (¥).

Artykut 8

Kumulacja

1. Aby ustalié, czy zachowane sa progi pomocy okre$lone w art. 4 oraz progi maksymalnej intensywnosci pomocy
okreslone w rozdziale II, uwzglednia si¢ catkowita kwote pomocy dla objetego pomocy dzialania, projektu lub
przedsigbiorstwa, zaleznie od rodzaju pomocy.

2. W przypadku gdy finansowanie Unii zarzadzane centralnie przez instytucje, agencje, wspélne przedsigwzigcia lub
inne organy Unii, ktdre nie znajduje si¢ bezposrednio ani posrednio pod kontrolg pafistwa cztonkowskiego, jest polaczone
z pomocg panstwa, do okreSlenia, czy przestrzegane s3 progi powodujace obowigzek zgloszenia i maksymalne
intensywnosci pomocy, uwzglednia si¢ wylacznie pomoc pafistwa, pod warunkiem ze laczna kwota finansowania
publicznego przyznanego w odniesieniu do tych samych kosztéw kwalifikowalnych nie przekracza najkorzystniejszej
stopy finansowania okreslonej w przepisach prawa Unii.

3. Pomoc z mozliwymi do wyodrebnienia kosztami kwalifikowalnymi, wytaczona na mocy niniejszego rozporzadzenia,
mozna kumulowacé z:

a)  wszelka inng pomocyg pafistwa, o ile pomoc ta dotyczy innych mozliwych do wyodrebnienia kosztow
kwalifikowalnych niz pomoc wylgczona na mocy niniejszego rozporzadzenia;

b)  wszelkg inng pomoca panstwa w odniesieniu do tych samych — pokrywajacych si¢ czeSciowo lub w calosci — kosztéw
kwalifikowalnych, pod warunkiem ze taka kumulacja nie powoduje przekroczenia najwyzszego poziomu
intensywnosci pomocy lub najwyzszej kwoty pomocy majacych zastosowanie na podstawie niniejszego
rozporzadzenia;

c)  wszelka pomocg de minimis w odniesieniu do tych samych kosztéw kwalifikowalnych co w przypadku pomocy
wylaczonej na mocy niniejszego rozporzadzenia, pod warunkiem ze taka kumulacja nie powoduje przekroczenia
najwyzszego poziomu intensywnosci pomocy lub najwyzszej kwoty pomocy majacych zastosowanie na podstawie
niniejszego rozporzadzenia;

d)  wszelkg inng pomoca pafistwa bez mozliwych do wyodrebnienia kosztéw kwalifikowalnych, w szczegélnosci
wszelkg pomocg bez mozliwych do wyodrebnienia kosztéw kwalifikowalnych wylaczong na mocy rozporzadzenia
(UE) nr 6512014 lub wszelka pomocg de minimis bez mozliwych do wyodrebnienia kosztéw kwalifikowalnych.

Artykut 9

Publikacja i informacja

1. Zainteresowane panstwo czlonkowskie zapewnia publikacje nastepujacych informacji w prowadzonym przez
Komisje module dotyczacym przejrzystosci przyznawania pomocy panstwa (*) lub na kompleksowej stronie internetowej
dotyczacej pomocy panstwa na szczeblu krajowym lub regionalnym:

a)  informagji zbiorczych, o ktérych mowa w art. 19, w standardowym formacie okre$lonym w zatgczniku II lub linku
zapewniajacy dostep do nich;

b)  pelnego tekstu poszczegdlnych srodkéw pomocy, o ktérych mowa w art. 19, lub linku zapewniajacego dostep do
pelnego tekstu;

¢)  informacji, o ktérych mowa w zalaczniku III, na temat kazdej pomocy indywidualnej przekraczajacej 100 000 EUR.

2. Panstwa czlonkowskie organizujg swoje kompleksowe strony internetowe dotyczace pomocy panistwa w taki sposob,
aby umozliwi¢ fatwy dostep do informacji, o ktérych mowa w zalgczniku IIL

() Dz.U. C 142 19.1.2008, s. 6.
(*) ,Baza danych dotyczaca przejrzystosci pomocy pafistwa. Wyszukiwanie publiczne” dostgpna pod adresem: https:/[webgate.ec.europa.
eu/competition/transparency/public?lang=en.
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3. W przypadku programéw pomocy w formie korzySci podatkowych warunki okreSlone w ust. 1 uznaje si¢ za
spelnione, je$li pafstwa czlonkowskie opublikuja wymagane informacje dotyczace kwot pomocy indywidualnej
w nastepujacych przedziatach w mln EUR:

0,1-0,5;
0,5-1;

1-2;

10-20;
20-50;
50 i wiecej.

4. Panstwa czlonkowskie publikuja informacje, o ktérych mowa w ust. 1 lit. ¢), w zorganizowanej, dostepnej
i znormalizowanej formie, jak okreslono w zalaczniku III, oraz zapewniajg skuteczne funkcje wyszukiwania i pobierania
danych. Panstwa czlonkowskie publikujg te informacje w terminie szeSciu miesiecy od daty przyznania pomocy lub,
w przypadku pomocy w formie korzysci podatkowych, w ciggu jednego roku od daty, w ktdrej wymagane jest ztozenie
deklaracji podatkowej. Informacje te musza by¢ dostepne przez okres co najmniej 10 lat od dnia, w ktérym pomoc zostata
przyznana.

5. Komisja publikuje na swojej stronie internetowej:
a)  linki do stron internetowych dotyczacych pomocy panistwa, o ktérych mowa w ust. 1;

b)  informagje zbiorcze, o ktérych mowa w art. 19.

ROZDZIAL 1

PRZEPISY SZCZEGOLOWE DOTYCZACE ROZNYCH KATEGORII POMOCY

SEKCJA 1

Pomoc operacyjna

Artykut 10
Pomoc na zmniejszenie zewnetrznych kosztéw transportu

1.  Programy pomocy operacyjnej na zmniejszenie zewnetrznych kosztéw transportu sg zgodne z rynkiem
wewnetrznym w rozumieniu art. 93 Traktatu i wylaczone z obowigzku zgloszenia, o ktérym mowa w art. 108 ust. 3
Traktatu, jezeli spetnione sa warunki ustanowione w niniejszym artykule i w rozdziale L.

2. Do pomocy kwalifikuja si¢ przewozy kolejowe, przewozy wodne $rédladowe lub zréwnowazone przewozy
multimodalne, zaréwno pasazerskie, jak i towarowe. Pomoc musi by¢ przyznawana przewoznikom lub organizatorom
transportu wybierajacym zréwnowazone rozwigzania w zakresie transportu ladowego.

3. Koszty kwalifikowalne stanowig cz¢$¢ zewnetrznych kosztéw transportu, ktérych unika sie dzigki wykorzystaniu
transportu kolejowego, transportu wodnego $rédladowego lub transportu z wykorzystaniem zeglugi morskiej bliskiego
zasiegu w kontekscie zroéwnowazonego transportu multimodalnego zamiast mniej zréwnowazonych, konkurencyjnych
rodzajéw transportu. Koszty zewnetrzne, ktérych uniknigto, oblicza si¢ zgodnie z zasadami i metodyka okreslonymi
w podreczniku Komisji dotyczacym zewnetrznych kosztéw transportu (¥), w wersji zmienionej lub zastapionej.

(¥) Komisja Europejska, Dyrekcja Generalna ds. Mobilnosci i Transportu, Essen, H., Fiorello, D., El Beyrouty, K.et al., Podrecznik dotyczacy
zewngtrznych kosztow transportu — Wersja z 2019 r. — 1.1, Urzad Publikacji Unii Europejskiej, 2020, https://data.europa.eu/doi/
10.2832/51388.
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4. Koszty kwalifikowalne oblicza si¢, mnozac (i) réznice w kosztach zewnetrznych na pasazerokilometr, tonokilometr
lub pojazdokilometr (lub inng jednostke transportu wskazang w podreczniku Komisji) miedzy rodzajem transportu
objetym wsparciem a mniej zrownowazong alternatywa, przez (ii) catkowita wielko$¢ w tej samej jednostce zrealizowang
przez beneficjentéow w okresie, w ktérym poniesiono koszty kwalifikowalne. Pafistwa czlonkowskie mogg stosowac
metodyke obliczania kosztéw zewnetrznych w celu pokrycia wszelkich kosztow operacyjnych, w tym kosztéow
operacyjnych zwigzanych z korzystaniem z infrastruktury.

5. Intensywno$¢ pomocy nie moze przekroczy¢ 60 % kosztéw kwalifikowalnych.

6. Pomoc musi by¢ przyznawana na podstawie rzeczywistych jednostek $wiadczonych ustug transportowych,
wyrazonych w pojazdokilometrach, pasazerokilometrach w przypadku ustug transportu pasazerskiego, tonokilometrach
w przypadku ustug transportu towarowego lub innych jednostkach transportu wskazanych w podreczniku Komisji, a nie
na zasadzie ryczaltu.

7. Pomoc przyznawana przewoznikom i organizatorom transportu musi wywola¢ skutek, jakim jest zapobieganie
oslabieniu przechodzenia na zréwnowazone rodzaje transportu ladowego lub zwickszenie przechodzenia na takie rodzaje
transportu. W tym celu beneficjenci podaja do wiadomosci publicznej co najmniej nastgpujace informacje:

a)  organ przyznajgcy pomoc;
b)  date przyznania pomocy;
¢)  kwoty otrzymanej pomocy;

d)  okres i przewozy objete pomoca.

Artykut 11

Pomoc na uruchomienie nowych komercyjnych towarowych polaczen kolejowych i nowych komercyjnych
towarowych polgczen wodnych srédladowych

1. Programy pomocy operacyjnej na uruchomienie nowych komercyjnych towarowych polaczen kolejowych i nowych
komercyjnych polaczen towarowych zeglugi $rédladowej sa zgodne z rynkiem wewnetrznym w rozumieniu art. 93
Traktatu i wylaczone z obowigzku zgloszenia, o ktérym mowa w art. 108 ust. 3 Traktatu, jezeli spelnione s warunki
ustanowione w niniejszym artykule i w rozdziale 1.

2. Pomoc musi by¢ przyznawana przewoznikom lub organizatorom transportu gromadzacym informacje o popycie
i organizujagcym regularne przewozy towarowe miedzy towarowymi terminalami kolejowymi lub Zeglugi $rédladowej
w celu uruchomienia nowych komercyjnych towarowych polaczen kolejowych i nowych komercyjnych polaczen
towarowych zeglugi $rodladowej.

3. Kosztami kwalifikowalnymi sg straty z dzialalnosci operacyjnej ponoszone w zwiazku z danym polaczeniem przez
okres nie dluzszy niz piec lat od daty rozpoczecia obstugiwania przez beneficjenta nowego polaczenia komercyjnego.

4. Kwalifikowalne sg réwniez koszty operacyjne zwigzane z potencjalnym uruchomieniem nowego polaczenia
i poprzedzajace jego uruchomienie, takie jak studia przygotowawcze lub studia wykonalno$ci. W przypadku
uruchomienia nowego polaczenia komercyjnego takie koszty operacyjne wlacza si¢ do kosztéw kwalifikowalnych
w pierwszym roku funkcjonowania nowego polaczenia komercyjnego. Jezeli nowe polaczenie komercyjne nie zostanie
uruchomione, takie koszty operacyjne uznaje si¢ za kwalifikowalne przez okres do jednego roku od dnia, w ktérym
zostaly one poniesione po raz pierwszy.

5. Do celéw niniejszego artykutu straty z dzialalnoci operacyjnej oznaczaja ujemng réznice miedzy przychodami
a kosztami operacyjnymi poniesionymi w zwigzku z danym polaczeniem, jak réwniez kosztami operacyjnymi robdt
zwigzanych z uruchomieniem nowego polaczenia komercyjnego i poprzedzajacych jego uruchomienie. Koszty
kwalifikowalne przypisane do nowego polaczenia komercyjnego moga obejmowaé wszystkie bezposrednie koszty
operacyjne poniesione w zwigzku z obsluga nowego polaczenia komercyjnego oraz odpowiedni wklad w koszty
operacyjne wspélne dla nowego polaczenia komercyjnego i dla innych rodzajéw dzialalnosci. Uwzgledniane przychody
obejmuja calo§¢ przychodéw uzyskanych z nowego polaczenia komercyjnego, w tym wszelka pomoc operacyjng
otrzymang w celu zmniejszenia zewngtrznych kosztow transportu.

6.  Intensywno$¢ pomocy nie moze przekraczaé 80 % kosztow kwalifikowalnych w pierwszym roku, 70 % kosztéw
kwalifikowalnych w drugim roku, 60 % kosztéw kwalifikowalnych w trzecim roku, 50 % kosztéw kwalifikowalnych
w czwartym roku i 40 % kosztéw kwalifikowalnych w pigtym roku.
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7.

Pomoc moze by¢ wyplacana z gory tylko wowczas, gdy jest wyplacana corocznie, tj. na poczatku kazdego okresu

rocznego. W przypadku gdy pomoc jest wyplacana z gory, koszty kwalifikowalne szacuje si¢ ex ante na podstawie
rozsadnych prognoz i dyskontuje si¢ je do ich wartosci w momencie przyznania pomocy.

8.

Pafistwa czlonkowskie musza wprowadzi¢ mechanizm monitorowania i wycofania w celu zapewnienia, aby

intensywno$¢ pomocy nie przekraczata dozwolonego poziomu, jak okre$lono w ust. 6.

SEKCJA 2

Pomoc inwestycyjna

Podsekcja A

Pomoc inwestycyjna na obiekty kolejowej infrastruktury uslugowej i infrastruktury zeglugi

1.

$§rédladowej oraz bocznice prywatne na potrzeby transportu jedno- i multimodalnego

Artykut 12

Pomoc na budowe, modernizacje i odnowienie obiektéw kolejowej infrastruktury ustugowej i infrastruktury

zeglugi $rédladowej na potrzeby transportu jedno- i multimodalnego

Pomoc na budowe, modernizacj¢ i odnowienie (w tym wymiang) obiektéw kolejowej infrastruktury ustugowej,

obiektéw infrastruktury zeglugi Srédladowej i obiektéw infrastruktury kolejowej lub infrastruktury zeglugi Srédladowej na
potrzeby transportu multimodalnego jest zgodna z rynkiem wewnetrznym w rozumieniu art. 93 Traktatu i wylaczona
z obowigzku zgloszenia, o ktérym mowa w art. 108 ust. 3 Traktatu, jezeli spelnione s warunki ustanowione
w niniejszym artykule i w rozdziale .

2.

Pomoc musi by¢ przyznawana wiascicielom lub operatorom obiektu infrastruktury kolejowej, obiektu infrastruktury

zeglugi Srodladowej lub obiektu infrastruktury kolejowej lub infrastruktury zeglugi $rédladowej na potrzeby transportu
multimodalnego, ktérzy buduja, modernizuja lub odnawiajg taki obiekt, z wyjatkiem pomocy na budowe, modernizacje
i odnowienie towarowych terminali kolejowych lub zeglugi srédladowej, ktéra to pomoc moze by¢ réwniez przyznawana
jako pomoc ad hoc. Jezeli przyznawana jest pomoc ad hoc, potencjalny popyt na przepustowo$¢, przynajmniej
w perspektywie Srednioterminowej, musi przekracza¢ laczng przepustowos$¢ obiektu infrastruktury objetego pomocg oraz
innych istniejacych lub juz planowanych obiektéw, ktére moglyby stuzy¢ jako racjonalna alternatywa dla obiektu
infrastruktury objetego pomoca.

3.

Kosztami kwalifikowalnymi sg koszty inwestycji w rzeczowe aktywa trwale (stacjonarne i ruchome) oraz wartosci

niematerialne i prawne bezposrednio zwiazane z budows, modernizacjg lub odnowieniem danego obiektu. Koszty
inwestycji obejmuja zagospodarowanie powierzchni (np. na potrzeby skladowania), urzadzenia stacjonarne (takie jak
magazyny i budynki terminali) oraz urzadzenia uzywane na potrzeby operacyjne obiektu (takie jak wozki wysokiego
skfadowania) znajdujace si¢ w obiekcie, a takze urzadzenia i oprogramowanie informatyczne i cyfrowe na potrzeby
$wiadczenia ustug zwigzanych z transportem. Za kwalifikowalne uznaje si¢ rowniez koszty wynikajace ze studiéw
wykonalno$ci i studiéw topologicznych, jak réwniez koszty planowania i instalacji.

4.

Koszty zwiazane z dzialalno$cig pozatransportows nie sa kwalifikowalne.

Kwota pomocy nie moze przekroczy¢ nizszego z nastgpujacych progéw:

réznicy miedzy — z jednej strony — kosztami kwalifikowalnymi, a — z drugiej strony — suma zdyskontowanego zysku
operacyjnego z inwestycji w jej ekonomicznym cyklu zycia oraz zdyskontowanej wartosci koficowej tej inwestycji
(warto$ci koficowej na koniec ekonomicznego cyklu zycia inwestycji). Zdyskontowany zysk operacyjny obejmuje
réwniez przyrostowe zyski operacyjne netto wygenerowane przez dzialalno$¢ pozatransportows zwigzang
z dzialalnoscia transportows, ktéra ma by¢ prowadzona w danym obiekcie (np. wynajem powierzchni handlowych
znajdujacych sie w obiekcie). Zdyskontowany zysk operacyjny i warto$¢ koficowa odlicza si¢ od kosztéw
kwalifikowalnych ex ante na podstawie rozsagdnych prognoz albo ex post przy uzyciu mechanizmu wycofania. Kwota
pomocy moze pozwalaé na osiggniecie rozsadnego zysku. Rozsadny zysk ustala si¢ w odniesieniu do typowego
zysku dla danego sektora i typu projektu. W kazdym przypadku stopa zwrotu z kapitalu, ktéra nie przekracza
odnosnej stopy swapowej powigkszonej o premi¢ w wysokosci 100 punktéw bazowych, jest uznawana za rozsadng;

50 % kosztow kwalifikowalnych.

18/37

ELL http://data.europa.eu/elijreg/2026/5620j



Dz.U. L z 30.3.2026 PL

6.  Na zasadzie odstgpstwa od ust. 5, w przypadku pomocy nieprzekraczajacej kwoty 5 mln EUR na projekt pomoc musi
zosta¢ przyznana do maksymalnej intensywnosci pomocy wynoszacej 50 % kosztéw kwalifikowalnych.

7. Intensywno$¢ pomocy moze zosta¢ zwigkszona o co najwyzej 10 punktéw procentowych w przypadku obiektéw
potozonych wzdtuz TEN-T.

8. Dostep do obiektu infrastruktury objetego pomocg musi by¢ otwarty, przejrzysty i niedyskryminujacy i musi by¢
zapewniony wszystkim  zainteresowanym uzytkownikom zgodnie z przepisami sektorowymi, w tym
z dyrektywa 2012/34|UE.

9.  Wszelkie koncesje lub inne formy powierzenia osobie trzeciej budowy, modernizacji, obstugi lub wynajmu obiektu
infrastruktury objetego pomocg musza by¢ udzielane na zasadach konkurencji, przejrzystoici, niedyskryminaciji
i bezwarunkowo.

10. W przypadku gdy wilasciciel, podmiot zarzadzajacy i dowolny przewidywany uzytkownik koncowy obiektu
infrastruktury objetego pomoca s3 czescia tego samego przedsigbiorstwa lub sa przedsigbiorstwami powigzanymi
w rozumieniu zalgcznika I, zezwolenia na eksploatacj¢ obiektu udziela si¢ na podstawie otwartej, konkurencyjnej,
przejrzystej i niedyskryminacyjnej procedury, w ktérej moga uczestniczy¢ ewentualne przedsigbiorstwa powigzane.
Niniejszy ustgp nie ma zastosowania do pomocy na modernizacj¢ obiektéw infrastruktury kolejowej, obicktow
infrastruktury zeglugi $rédladowej i obiektéw infrastruktury kolejowej lub infrastruktury zeglugi srédladowej na potrzeby
transportu multimodalnego, jezeli koszty inwestycyjne modernizacji w okresie co najmniej pigciu lat nie przekraczaja
10 % wartosci inwestycji poczatkowe;.

Artykut 13

Pomoc na budowe, modernizacje¢ i odnowienie bocznic prywatnych

1. Programy pomocy na budowe, modernizacj¢ lub odnowienie (w tym wymiang) bocznic prywatnych sa zgodne
z rynkiem wewnetrznym w rozumieniu art. 93 Traktatu i wylaczone z obowiazku zgloszenia, o ktérym mowa w art. 108
ust. 3 Traktatu, jezeli spelnione s3 warunki ustanowione w niniejszym artykule i w rozdziale 1.

2. Pomoc musi by¢ przyznawana wiascicielom lub operatorom bocznic prywatnych, ktérzy budujg, modernizujg lub
odnawiaja bocznice prywatne.

3. Kosztami kwalifikowalnymi sa koszty inwestycji we wszystkie aktywa bezposrednio zwiazane z budowa,
modernizacjg i odnowieniem bocznicy prywatnej. Za kwalifikowalne uznaje si¢ réwniez koszty studiéw wykonalnosci
i studiéw topologicznych oraz koszty planowania i instalacji. Koszty platform zaladunkowych/roztadunkowych oraz
urzadzen majacych zasadnicze znaczenie dla przewozéw kolejowych na bocznicy prywatnej sa réwniez kwalifikowalne,
pod warunkiem ze te platformy i urzadzenia sg nabywane na potrzeby zatadunku i roztadunku pociaggéw na bocznicach

prywatnych.

4. Kwota pomocy nie moze przekroczy¢ nizszego z nastgpujacych progéw:

a)  r6znicy migdzy — z jednej strony — kosztami kwalifikowalnymi, a — z drugiej strony — sumg zdyskontowanego zysku
operacyjnego z inwestycji w jej ekonomicznym cyklu zycia oraz zdyskontowanej wartosci konicowej tej inwestycji
(wartoSci konicowej na koniec ekonomicznego cyklu zycia inwestycji). Zdyskontowany zysk operacyjny i warto$é
konicows odlicza si¢ od kosztéw kwalifikowalnych ex ante na podstawie rozsagdnych prognoz albo ex post przy uzyciu
mechanizmu wycofania. Kwota pomocy moze pozwalaé na osiggniecie rozsadnego zysku. Rozsadny zysk ustala si¢
w odniesieniu do typowego zysku dla danego sektora i typu projektu. W kazdym przypadku stopa zwrotu
z kapitalu, ktéra nie przekracza odnosnej stopy swapowej powickszonej o premi¢ w wysokosci 100 punktéw
bazowych, jest uznawana za rozsadna;

b) 50 % kosztéw kwalifikowalnych.

5. Na zasadzie odstepstwa od ust. 4, w przypadku pomocy nieprzekraczajacej kwoty 2,5 mln EUR na projekt pomoc
musi zosta przyznana do maksymalnej intensywnosci pomocy wynoszacej 50 % kosztéw kwalifikowalnych.

ELL http://data.europa.eu/elijreg/2026/562/0j 19/37



PL DzU. L z 30.3.2026

Subsekcja B

Pomoc inwestycyjna na zakup Srodkéw transportu kolejowego lub transportu wodnego

$rédladowego oraz wyposazenia na potrzeby zré6wnowazonego transportu multimodalnego

Artykut 14

Pomoc na zakup $rodkéw transportu kolejowego lub transportu wodnego $rédladowego

1. Programy pomocy inwestycyjnej na zakup Srodkéw transportu kolejowego lub transportu wodnego $rédladowego sa
zgodne z rynkiem wewnetrznym w rozumieniu art. 93 Traktatu i wylaczone z obowiazku zgloszenia, o ktérym mowa
w art. 108 ust. 3 Traktatu, jezeli spelnione s3 warunki ustanowione w niniejszym artykule i w rozdziale I.

2. Kosztami kwalifikowalnymi sa wszystkie koszty inwestycji zwigzane z nabyciem nowych lub uzywanych srodkéw
transportu kolejowego lub transportu wodnego $rédladowego, netto po odliczeniu innej ewentualnej pomocy. Koszty
takie moga obejmowal w szczegélnosci cene Srodka transportu i koszty dostawy. Koszty badan projektowych,
konsultingu lub prac inzynierskich sa kwalifikowalne, pod warunkiem ze s3 one zwigzane z inwestycjami, o ktérych
mowa w niniejszym artykule, i stanowig ich cze$¢. Statki zbudowane specjalnie do wykonywania operacji holowniczych
(holowniki) nie kwalifikujg si¢ do wsparcia.

3. Pomoc musi by¢ przyznawana:
a)  nowym podmiotom w sektorze kolejowym; lub

b)  przedsigbiorstwom kolejowym, przewoznikom zeglugi $rédladowej lub przedsigbiorstwom leasingowym
w sektorach kolei i zeglugi $rédladowej, pod warunkiem Ze te przedsigbiorstwa lub przewoznicy kwalifikuj si¢ jako
MSP lub male spétki o Sredniej kapitalizacji.

4. Pomoc musi mie¢ forme gwarancji dla nabywcy $rodka transportu kolejowego lub transportu wodnego
$rédladowego. Gwarancje muszg by¢ udzielane bezposrednio beneficjentom koncowym lub instytucjom kredytowym
i innym instytucjom finansowym jako posrednikom finansowym, o ile beneficjent zachowuje swobode wyboru
posrednika finansowego. Posrednik finansowy musi by¢ w stanie wykaza¢, ze posiada mechanizm zapewniajacy mozliwie
jak najwieksze przekazywanie korzysci beneficientom koficowym w formie wyzszego finansowania, bardziej
ryzykownych portfeli, nizszych wymogdéw dotyczacych zabezpieczenia lub nizszych stép oprocentowania, niz mialoby to
miejsce bez takich gwarancji publicznych.

5. Gwarancji udziela si¢ na nowe indywidualne pozyczki na zakup $rodkéw transportu kolejowego lub transportu
wodnego $rodladowego. Kwota nominalna pozyczki bazowej nie moze przekraczaé kosztéw kwalifikowalnych. Wartosé
gwarangji nie moze przekraczaé 80 % wartosci pozyczki bazowej. Gwarancje publiczne sg udzielane za oplata wynoszaca
co najmniej 50 punktéw bazowych, jezeli przyznajace panstwo czlonkowskie ma rating na poziomie AAA-A.

6.  Okres obowigzywania gwarancji jest ograniczony do maksymalnie 15 lat.

7. Pomoc na zakup Srodkéw transportu kolejowego lub transportu wodnego Srodladowego moze by¢ kumulowana
z pomocg na interoperacyjno$¢ lub pomocg na dostosowanie techniczne i modernizacje, jezeli dodatkowe koszty netto
zwigzane z interoperacyjno$cig, o ktérych mowa w art. 16 ust. 6 niniejszego rozporzadzenia, lub inwestycje
w modernizacje i dostosowanie techniczne, o ktérych mowa w art. 17 ust. 6 niniejszego rozporzadzenia, s3 wylaczone
z kosztéw kwalifikowalnych okreslonych w ust. 2.

Artykut 15

Pomoc na zakup intermodalnych jednostek fadunkowych lub dZwigéw montowanych na pokladzie statkow

1.  Programy pomocy inwestycyjnej na zakup nowych lub uzywanych intermodalnych jednostek ladunkowych
i dZwigéw montowanych na pokladzie statkéw sa zgodne z rynkiem wewnetrznym w rozumieniu art. 93 Traktatu
i wylaczone z obowigzku zgloszenia, o ktérym mowa w art. 108 ust. 3 Traktatu, jezeli spelnione s3 warunki ustanowione
w niniejszym artykule i w rozdziale L.

2. Pomoc musi by¢ przyznawana przedsigbiorstwom, ktére nabywaja intermodalne jednostki fadunkowe i dzwigi
montowane na pokladzie statkow.
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3. Zakoszty kwalifikowalne uznaje si¢:

a) w przypadku intermodalnych jednostek fadunkowych: réznice kosztéw migdzy jednostkami transportowymi
wykorzystywanymi wylacznie do transportu drogowego a intermodalnymi jednostkami fadunkowymi, ktére moga
by¢ przetadowywane do celéw zréwnowazonego transportu multimodalnego;

b)  w przypadku dZwigéw montowanych na pokladzie statkoéw: pelna ceng zakupu.
4. Koszty kwalifikowalne obejmujg studia wykonalnosci oraz koszty planowania i instalacji.

5. Kwota pomocy nie moze przekracza¢ intensywno$ci pomocy wynoszacej 40 % kosztéw kwalifikowalnych
w sytuacji, o ktorej mowa w ust. 3 lit. a), 1 20 % kosztéw kwalifikowalnych w sytuacji, o ktérej mowa w ust. 3 lit. b).

Podsekcja C

Pomoc inwestycyjna na interoperacyjno$¢ oraz na dostosowanie techniczne i modernizacje

Artykut 16

Pomoc na interoperacyjnosé

1. Programy pomocy inwestycyjnej na inwestycje w aktywa przyczyniajace si¢ do nieprzerwanego przeplywu miedzy
sieciami krajowymi lub rodzajami transportu sg zgodne z rynkiem wewnetrznym w rozumieniu art. 93 Traktatu
i wylaczone z obowigzku zgloszenia, o ktérym mowa w art. 108 ust. 3 Traktatu, jezeli spelnione s3 warunki ustanowione
w niniejszym artykule i w rozdziale I niniejszego rozporzadzenia.

2. Pomoc musi by¢ przyznawana wiascicielom Srodkéw transportu kolejowego lub transportu wodnego Srédladowego,
przewoznikom towaréw i organizatorom transportu do celéw realizacji inwestycji, o ktérych mowa w ust. 3, w sektorach
zréwnowazonego transportu ladowego.

3. Zakwalifikowalne projekty inwestycyjne uznaje si¢:

a)  europejski system sterowania pociagiem (ETCS), przyszly kolejowy system lacznosci ruchomej (FRMCS), w tym
w polaczeniu z globalnym systemem lacznosci ruchomej dla kolei (GSM-R), oraz automatyczna kontrole jazdy
pociagu (ATO) w ramach europejskiego systemu zarzadzania ruchem kolejowym (ERTMS), jak opisano
w prawodawstwie wtérnym Unii (%);

b)  automatyczny sprzeg cyfrowy (DAC) (*);

¢)  samodzielne urzadzenia GSM-R;

d)  dostosowanie taboru do réznych systemow elektrycznych;
e)  dostosowanie taboru do réznych szerokosci toru;

f)  dostosowanie statkéw zeglugi $rédladowej do portéw morskich i dostosowanie statkéw morskich do portéow
srodladowych;

g)  dostosowanie statkéw zeglugi $rédladowej do zmieniajgcych si¢ warunkéw zeglownosci, w tym niskiego stanu wéd;
h)  automatyzacje taboru i statkow zeglugi Srodladowej;

i)  dostosowanie Srodkéw transportu do przewozu intermodalnych jednostek fadunkowych;

(*) Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2023/1695 z dnia 10 sierpnia 2023 r. w sprawie technicznej specyfikacji interopera-
cyjnoéci w zakresie podsysteméw ,Sterowanie” systemu kolei w Unii Europejskiej i uchylajace rozporzadzenie (UE) 2016/919 (Dz.U.
L 2227 8.9.2023, s. 380, ELL: http://data.europa.eu/elijreg_impl/2023/1695/0j).

(*) DAC jest interoperacyjnym elementem stuzgcym do automatycznego taczenia i rozlgczania taboru w pociggu towarowym, zaréwno
fizycznie (np. polaczenie mechaniczne i linia napowietrzna do hamowania), jak i cyfrowo (np. zasilanie elektryczne i polaczenie
danych). DAC umozliwi utworzenie nowoczesnego i cyfrowego europejskiego kolejowego transportu towarowego. Nie tylko
zwigkszy on wydajno$¢ dzigki procesom automatyzacji, ale réwniez zapewni wystarczajgce zasilanie w energie dla aplikagji
telematycznych, a takze bezpieczng transmisje danych w calym pociagu.

ELL http://data.europa.eu/elijreg/2026/562/0j
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j)  kluczowe technologie niezbedne do wdrozenia RIS, takie jak europejskie Srodowisko RIS, $rédladowy system
obrazowania elektronicznych map i informacji nawigacyjnych, komunikaty dla kierownikow statkéw, srodladowy
system automatycznej identyfikacji oraz miedzynarodowy system elektronicznego raportowania;

k)  aplikacje telematyczne dla przewozéw towarowych i inne rodzaje oprogramowania do obstugi przewozéw
towarowych, o ile przyczyniaja si¢ one do nieprzerwanego przeplywu miedzy réznymi rodzajami transportu,
w szczegblnosci multimodalne systemy identyfikacji, $ledzenia i identyfikowalno$ci oraz multimodalne platformy
wymiany danych, z wyjatkiem inwestycji w aplikacje do uslug pasazerskich, takie jak systemy przekazywania
pasazerom informacji przed podrézg i w jej trakcie, systemy rezerwacji i platnosci dla pasazeréw, zarzadzania
bagazem i zarzadzania polaczeniami miedzy pociaggami pasazerskimi a innymi rodzajami transportu pasazerskiego.

4. Kosztami kwalifikowalnymi sa wszystkie koszty niezbedne do realizacji projektéw inwestycyjnych, o ktérych mowa
w ust. 3. Koszty takie obejmuja koszty niezbedne do zakupu i instalacji odpowiedniej technologii, koszty zarzadzania
projektem i koszty dostawy. Koszty zwiazane z badaniami, testowaniem i zatwierdzaniem oraz instalacjami pilotazowymi
i prototypowymi do celéw wdrozenia odpowiedniej technologii na poziomie gotowosci technologicznej 9 (*) rowniez sa
kwalifikowalne. Koszty utrzymania nie sa kwalifikowalne. Aktywa finansowane w ramach pomocy moga by¢ nowe lub
uzywane. Jezeli chodzi o inwestycje w interoperacyjno$¢ zwigzane z ERTMS, koszty dotyczace integracji funkcji
europejskiego globalnego systemu nawigacji satelitarnej (EGNSS) z ERTMS sa kwalifikowalne. Koszty zwigzane
z urzadzeniami GSM-R zintegrowanymi ze sprzg¢tem FRMCS réwniez kwalifikujg si¢ do wsparcia. Koszty zwigzane
z inwestycjami w samodzielne urzadzenia GSM-R kwalifikuja si¢ do wsparcia tylko w przypadku, gdy zostaly poniesione
do dnia 31 grudnia 2031 r.

5. Intensywno$¢ pomocy nie moze przekraczaé:
a) 90 % kosztéw kwalifikowalnych w przypadku projektéw inwestycyjnych, o ktérych mowa w ust. 3 lit. a) i b);

b) 50 % kosztéw kwalifikowalnych w przypadku projektéw inwestycyjnych, o ktérych mowa w ust. 3 lit. ¢)-k).

6. W odniesieniu do inwestycji w interoperacyjno$¢ dotyczacych Srodkéw transportu kolejowego lub transportu
wodnego $rédladowego, intermodalnej jednostki tadunkowej lub dZzwigu montowanego na pokladzie statkéw, ktérych
zakup jest planowany, koszty kwalifikowalne muszg by¢ ograniczone do dodatkowych kosztéw netto zwigzanych
z interoperacyjnoscig, pod warunkiem ze koszty te nie zostaly juz pokryte w ramach zadnej innej formy pomocy,
w szczeg6lnosci pomocy na podstawie art. 14 1 15. Dodatkowe koszty netto zwigzane z interoperacyjnoscig oblicza si¢
jako réznice miedzy — z jednej strony — catkowitym kosztem zakupu $rodka transportu kolejowego lub transportu
wodnego $rédladowego, intermodalnej jednostki tadunkowej lub dZwigu montowanego na pokladzie statkéw, ktérych
zakup jest planowany i ktére s3 wyposazone w takie inwestycje, a — z drugiej strony — catkowitym kosztem zakupu tego
samego $rodka transportu, intermodalnej jednostki fadunkowej lub dzwigu montowanego na pokladzie statkéw lub
podobnego skladnika aktywéw, ktore w scenariuszu alternatywnym nie s3 wyposazone w inwestycje w interoperacyjnos¢.

7. Przez okres co najmniej pieciu lat od przyznania pomocy ustalenia umowne dotyczace odplatnego przekazania lub
uzytkowania (takie jak leasing) aktywéw finansowanych z pomocy na interoperacyjno$¢ muszg zawieraé klauzule
stwierdzajaca, Ze inwestycja przyczyniajaca si¢ do interoperacyjnosci danego skladnika aktywéw byla finansowana
z pomocy pafistwa. W ustaleniach umownych okresla si¢ réwniez odpowiednie obowiazki okreslone w ust. 9,
w stosownych przypadkach, oraz kwote pomocy.

8. Inwestycja musi zosta zrealizowana i sfinalizowana co najmniej na rok przed dniem, w ktérym inwestycja objeta
pomocg stanie si¢ obowiazkowa na szczeblu UE.

9.  Czesci taboru korzystajace z inwestycji objetej wsparciem muszg zachowaé wazny status rejestracji w europejskim
rejestrze Srodkéw transportu przez co najmniej pieé lat po realizacji inwestycji, potwierdzony kodem 00, zgodnie
z opisem w dodatku 3 do decyzji wykonawczej Komisji (UE) 2018/1614 (*!).

(*) Komunikat Komisji Zasady ramowe pomocy pafistwa na dzialalno§¢ badawczg, rozwojows i innowacyjng (Dz.U. C 414 z 28.10.2022,
s. 1), przypis 60. Zob. réwniez komunikat Komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady, Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-
Spolecznego i Komitetu Regionéw ,Europejska strategia w dziedzinie kluczowych technologii wspomagajacych — droga do wzrostu
i miejsc pracy” (COM(2012) 341 final).

(") Decyzja wykonawcza Komisji (UE) 2018/1614 z dnia 25 pazdziernika 2018 r. ustanawiajaca specyfikacje dotyczace rejestréw
pojazddéw, o ktérych mowa w art. 47 dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016797 oraz zmieniajaca i uchylajgca
decyzj¢ Komisji 2007/756/WE (Dz.U. L 268 z 26.10.2018, s. 53, ELL http://data.europa.eu/eli/dec_impl/2018/1614/0j).

22/37 ELL http://data.europa.eu/elijreg/2026/5620j


http://data.europa.eu/eli/dec_impl/2018/1614/oj

Dz.U. L z 30.3.2026 PL

Artykut 17

Pomoc na dostosowanie techniczne i modernizacj¢ w sektorach zréwnowazonego transportu lagdowego

1. Programy pomocy inwestycyjnej na inwestycje w aktywa przyczyniajace si¢ do dostosowania technicznego
i modernizacji w sektorach zréwnowazonego transportu lagdowego s zgodne z rynkiem wewnetrznym w rozumieniu
art. 93 Traktatu i wylaczone z obowiazku zgloszenia, o ktérym mowa w art. 108 ust. 3 Traktatu, jezeli spelnione sa
warunki ustanowione w niniejszym artykule i w rozdziale L.

2. Pomoc musi by¢ przyznawana wlascicielom $rodkéw transportu kolejowego lub transportu wodnego $rédladowego,
przewoznikom towaréw i organizatorom transportu do celéw realizacji inwestycji, o ktérych mowa w ust. 3, w sektorach
zréwnowazonego transportu lagdowego.

3. Zakwalifikowalne projekty inwestycyjne uznaje sie:
a)  modernizacj¢ lub odnowienie taboruy;

b)  modernizacje lub odnowienie statkéw zeglugi $rédladowej, na przyklad w celu poprawy hydrodynamiki
i wydajnosci;

¢)  modernizacj¢ lub odnowienie wyposazenia na potrzeby zréwnowazonego transportu multimodalnego;
d)  dostosowanie techniczne taboru i statkéw zeglugi Srodladowej do nowych rodzajéow fadunkéw;

e)  aplikacje telematyczne dla przewozéw towarowych i inne rodzaje oprogramowania do obslugi przewozéw
towarowych w sektorach kolejowym i zeglugi $rodladowej nieobjete art. 16, takie jak systemy dostarczajace
informacji wytacznie w ramach jednego rodzaju transportu lub cyfrowe systemy rezerwacji i platnosci, ktére nie
przyczyniaja si¢ do nieprzerwanego przeplywu, z wyjatkiem inwestycji w aplikacje do ustug pasazerskich, takie jak
systemy przekazywania pasazerom informacji przed podréza i w jej trakcie, systemy rezerwacji i platnosci dla
pasazerow, zarzadzania bagazem i zarzadzania polaczeniami miedzy pociggami pasazerskimi a innymi rodzajami
transportu pasazerskiego;

f)  oprogramowanie do prognozowania ruchu (przewidywany czas odjazdufprzewidywany czas przyjazdu) oraz
oprogramowanie do optymalizacji trasy;

g)  systemy cyfrowe monitorujace czas pracy i odpoczynku w przewozach transportu kolejowego.

4. Kosztami kwalifikowalnymi sg wszystkie koszty niezbedne do realizacji inwestycji. Koszty takie moga obejmowacé
w szczegdlnosci koszty niezbedne do zakupu i instalacji odpowiedniej technologii, koszty zwigzane z modernizacja
istniejacej zainstalowanej technologii, koszty zarzadzania projektem i koszty dostawy. Koszty zwigzane z badaniami,
testowaniem i zatwierdzaniem oraz instalacjami pilotazowymi i prototypowymi do celéw wdrozenia odpowiedniej
technologii na poziomie gotowosci technologicznej 9 (*?) sa kwalifikowalne. Koszty utrzymania nie s3 kwalifikowalne.
Aktywa finansowane w ramach pomocy moga by¢ nowe lub uzywane.

5. Intensywno$¢ pomocy nie moze przekroczy¢ 30 % kosztéw kwalifikowalnych.

6. W odniesieniu do inwestycji w $rodki transportu kolejowego lub transportu wodnego Srédladowego lub
W wyposazenie na potrzeby zréwnowazonego transportu multimodalnego, ktérych zakup jest planowany, koszty
kwalifikowalne ograniczaja si¢ do dodatkowych kosztoéw netto zwigzanych z dostosowaniem technicznym i modernizacjg,
pod warunkiem ze koszty te nie zostaly juz pokryte w ramach Zadnej innej formy pomocy, w szczegdlnosci pomocy na
podstawie art. 14 i 15. Dodatkowe koszty netto zwiazane z dostosowaniem technicznym i modernizacja oblicza si¢ jako
réznice miedzy — z jednej strony — catkowitym kosztem zakupu $rodka transportu kolejowego lub transportu wodnego
srédladowego lub wyposazenia na potrzeby zréwnowazonego transportu multimodalnego, ktérego zakup jest planowany
i ktory jest wyposazony w takie inwestycje, a — z drugiej strony — catkowitym kosztem zakupu tego samego lub podobnego
skfadnika aktywow, ktory w scenariuszu alternatywnym wymaga dostosowania technicznego i modernizacji.

(*) Komunikat Komisji Zasady ramowe pomocy pafistwa na dzialalno$¢ badawczg, rozwojows i innowacyjng (Dz.U. C 414 z 28.10.2022,
s. 1), przypis 60. Zob. réwniez komunikat Komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady, Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-
Spolecznego i Komitetu Regionéw ,Europejska strategia w dziedzinie kluczowych technologii wspomagajacych — droga do wzrostu
i miejsc pracy” (COM(2012) 341 final).
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7. Przez okres co najmniej pieciu lat od przyznania pomocy ustalenia umowne dotyczace odplatnego przekazania lub
uzytkowania aktywow finansowanych z pomocy na dostosowanie techniczne i modernizacj¢ $rodkéw transportu
i wyposazenia na potrzeby zréwnowazonego transportu multimodalnego musza zawieral klauzule stwierdzajacy, ze
dostosowanie lub modernizacja danego skladnika aktywéw byly finansowane z pomocy panstwa, oraz okreslajacg kwote
pomocy.

8.  Inwestycja musi zostaé zrealizowana i sfinalizowana co najmniej na rok przed dniem, w ktérym inwestycja objeta
wsparciem stanie si¢ obowigzkowa na szczeblu UE.

ROZDZIAL 1II

MONITOROWANIE

Artykut 18

Wycofanie przywileju wylaczenia grupowego

Jezeli panistwo czlonkowskie przyznaje pomoc, ktéra jest rzekomo wylaczona z obowiazku zgloszenia na podstawie
niniejszego rozporzadzenia, ale nie spelnia warunkéw okreslonych w rozdzialach I-1I, Komisja moze, po umozliwieniu
zainteresowanemu panstwu cztonkowskiemu przedstawienia swojego stanowiska, przyjac decyzje stwierdzajaca, ze catosé
lub cze$¢ przyszlych srodkéw pomocy przyjetych przez dane panstwo czlonkowskie, ktére w innych okolicznosciach
spelnialyby wymogi niniejszego rozporzadzenia, podlega obowiazkowi zgloszenia do Komisji zgodnie z art. 108 ust. 3
Traktatu. Srodki podlegajace zgloszeniu moga zosta¢ ograniczone do $rodkéw przyznajacych niektore rodzaje pomocy
lub na rzecz niektérych beneficjentéw lub do $rodkéw przyjetych przez niektére organy danego panistwa cztonkowskiego.

Artykut 19

Sprawozdawczo$¢

Pafistwa czlonkowskie przekazujg Komisji nastgpujace informacje:

a)  za posrednictwem systemu elektronicznej notyfikacji Komisji — informacje zbiorcze na temat kazdego Srodka
pomocy wylaczonego na mocy niniejszego rozporzadzenia, w standardowym formacie okre§lonym w zalaczniku II,
wraz z linkiem zapewniajacym dostgp do pelnego tekstu Srodka pomocy, wlacznie z jego zmianami, w ciggu 20 dni
roboczych od wejscia w zycie $srodka pomocy;

b)  w formie elektronicznej — sprawozdanie roczne w sprawie stosowania niniejszego rozporzadzenia, o ktérym mowa
w rozporzadzeniu Komisji (WE) nr 794/2004 (*’), zawierajace informacje wskazane w rozporzadzeniu (WE)
nr 794/2004, w odniesieniu do kazdego pelnego roku lub kazdej czgsci roku, kiedy zastosowanie ma niniejsze
rozporzadzenie.

Artykut 20

Ocena

1. Niniejsze rozporzadzenie ma zastosowanie wylacznie do programéw pomocy, ktére podlegaja ocenie ex post zgodnie
z ust. 2 przez okres do szeSciu miesigcy od ich wejScia w zycie lub przez okres dluzszy zgodnie z decyzjg Komisji po
dokonaniu oceny planu oceny sporzadzonego dla danego programu, o czym mowa w ust. 8.

(**) Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 794/2004 z dnia 21 kwietnia 2004 r. w sprawie wykonania rozporzadzenia Rady (UE) 2015/1589
ustanawiajgcego szczegGlowe zasady stosowania art. 108 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej (Dz.U. L 140 z 30.4.2004,
s. 1, ELL http:/[data.europa.eu/eli/reg/2004/794/0j).
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2. Programy pomocy podlegaja ocenie ex post, jezeli ich budzet na pomoc panstwa lub rozliczone wydatki przekraczaja
150 mln EUR w dowolnym roku lub 750 mln EUR w calym okresie ich realizacji. Caly okres realizacji to faczny czas
trwania danego programu i kazdego realizowanego wcze$niej programu, ktéry stuzyl realizacji podobnego celu
i obejmowal podobny obszar geograficzny, poczawszy od 30 marca 2026 r. Oceny ex post sa wymagane wylacznie
w przypadku programéw pomocy, ktérych caly okres realizacji przekracza trzy lata, poczawszy od 30 marca 2026 .

3. Od wymogu przeprowadzenia oceny ex post mozna odstapi¢ w przypadku programéw pomocy bedacych
bezposrednig kolejng wersjg wczesniejszego programu, ktdry stuzyt realizacji zblizonego celu, obejmowat ten sam obszar
geograficzny i zostal poddany ocenie, oraz w odniesieniu do ktdrego przedstawiono ostateczne sprawozdanie oceniajace
zgodnie z planem oceny zatwierdzonym przez Komisje, niezawierajace zadnych negatywnych ustalen. W przypadku gdy
ostateczne sprawozdanie oceniajgce program okaze si¢ niezgodne z zatwierdzonym planem oceny, program ten jest
zawieszany ze skutkiem natychmiastowym. Zadna z kolejnych wersji takiego zawieszonego programu pomocy nie
podlega wylaczeniu grupowemu.

4. Plan oceny zawiera co najmniej nastepujace elementy: (i) cele programu pomocy, ktéry ma by¢ przedmiotem oceny;
(ii) pytania stuzace ocenie; (iii) wskazniki rezultatu; (iv) przewidywana metodyke przeprowadzania oceny; (v) wymogi
w zakresie gromadzenia danych; (vi) proponowany harmonogram oceny, w tym termin przedlozenia posredniego
i koncowego sprawozdania z oceny; (vii) opis niezaleznego organu prowadzacego oceng lub opis kryteriéw wyboru
takiego organu; oraz (viii) procedury zapewniajgce informowanie o ocenie.

5. Celem oceny ex post jest weryfikacja realizacji przyjetych zalozen i potwierdzenie warunkow lezacych u podstaw
zgodnosci programu z rynkiem wewnetrznym, w szczeg6lnosci weryfikacja koniecznosci zastosowania $rodka pomocy
i jego skuteczno$ci w $wietle jego uprzednio zdefiniowanych celéw ogdlnych i szczegdlowych. W ocenie ex post
uwzglednia si¢ takze wplyw danego programu na konkurencj¢ i wymiang handlows.

6.  Oceng ex post przeprowadza si¢ wedlug planu oceny zatwierdzonego przez Komisje.

7.  Panstwa czlonkowskie zglaszajg Komisji projekt planu oceny programéw pomocy objetych wymogiem oceny
zgodnie z ust. 2:

a)  w terminie 20 dni roboczych od wejscia programu w zycie, jezeli w jego budzecie kwota pomocy panstwa
przekracza 150 mln EUR w dowolnym roku lub 750 mln EUR w calym okresie jego realizacji;

b)  w terminie 30 dni roboczych po dokonaniu istotnej zmiany skutkujacej zwigkszeniem budzetu programu do ponad
150 mln EUR w dowolnym roku lub do 750 mln EUR w calym okresie realizacji programu;

¢)  w terminie 30 dni roboczych po oficjalnym zaksiegowaniu wydatkéw w ramach programu przekraczajacych 150
mln EUR w ktérymkolwiek roku.

8. Projekt planu oceny jest zgodny ze wspdlng metoda oceny pomocy panistwa przyjeta przez Komisje. Komisja moze
podjaé decyzje o przedtuzeniu wstepnego maksymalnego okresu szesciu miesiecy w decyzji zatwierdzajacej plan oceny.
Panistwa czlonkowskie publikuja plan oceny zatwierdzony przez Komisje.

9. Ocena ex post musi zostal przeprowadzona przez eksperta, ktory jest niezalezny od organu przyznajacego pomoc, na
podstawie planu oceny. W ramach kazdej oceny nalezy sporzadzi¢ co najmniej jedno okresowe i jedno koncowe
sprawozdanie oceniajgce. Pafistwa cztonkowskie publikujg oba sprawozdania.

ELL http://data.europa.eu/elijreg/2026/562/0j 25/37



PL DzU. L z 30.3.2026

10. Koncowe sprawozdanie z oceny przekazuje si¢ Komisji najpdzniej na dziewig¢ miesiecy przed data wygasnigcia
programu pomocy. Okres ten moze zostaé skrécony w przypadku programéw powodujacych uruchomienie wymogu
oceny w ciggu ostatnich dwoch lat ich wdrazania. Dokladny zakres i zasady kazdej oceny okresla si¢ w decyzji Komisji
zatwierdzajacej plan oceny. Podczas zglaszania wszelkich pézniejszych $rodkéw pomocy o podobnym celu nalezy
przedstawic opis tego, w jaki spos6b wzigto pod uwage wyniki oceny.

Artykut 21

Monitorowanie

1. W celu umozliwienia Komisji monitorowania pomocy wylaczonej z obowigzku zgloszenia na mocy niniejszego
rozporzadzenia pafistwa czlonkowskie prowadzg szczegblowa dokumentacje z informacjami i dokumentami
uzupelniajacymi potrzebnymi do ustalenia, ze wszystkie warunki okre$lone w niniejszym rozporzadzeniu zostaly
spelnione. Dokumentacja ta jest przechowywana przez okres 10 lat od dnia przyznania pomocy ad hoc lub dnia
przyznania ostatniej pomocy indywidualnej w ramach programu.

2. W przypadku programéw, w ramach ktérych pomoc podatkowa jest przyznawana automatycznie, takich jak
programy oparte na deklaracjach podatkowych beneficjentéw, oraz jezeli nie przeprowadza si¢ weryfikacji ex ante w celu
ustalenia, czy wszystkie warunki dotyczace zgodnosci zostaly spelnione w przypadku kazdego beneficjenta, pafstwa
czlonkowskie regularnie weryfikuja, przynajmniej na zasadzie ex post i na podstawie proby, czy wszystkie warunki
dotyczace zgodnosci zostaly spelnione, oraz wyciagaja konieczne wnioski. Pafistwa czlonkowskie przechowuja
szczegblowy dokumentacje tych weryfikacji przez okres co najmniej 10 lat od dnia przeprowadzenia weryfikacji.

3. Komisja moze zazada¢ od kazdego panstwa czlonkowskiego wszelkich informacji i dokumentéw uzupehniajacych,
ktére uzna za konieczne do monitorowania stosowania niniejszego rozporzadzenia, w tym informacji, o ktérych mowa
w ust. 1 i 2. W ciaggu 20 dni roboczych od dnia otrzymania wezwania lub w dluzszym terminie wyznaczonym
w wezwaniu dane panstwo czlonkowskie przekazuje Komisji Zagdane informacje i dokumenty uzupelniajace.

ROZDZIAL IV

PRZEPISY KONCOWE

Artykut 22

Przepisy przejSciowe

1. Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ do pomocy indywidualnej przyznanej przed jego wejsciem w zycie, jezeli spelnia
ona wszystkie warunki okre$lone w niniejszym rozporzadzeniu z wyjatkiem art. 9.

2. Pomoc, ktdra nie spelnia warunkéw wylaczenia z obowigzku zgloszenia okreslonych w niniejszym rozporzadzeniu,
jest oceniana przez Komisj¢ na podstawie odpowiednich ram, wytycznych, komunikatéw i obwieszczen przyjetych przez
Komisje.

3. Z konicem okresu stosowania niniejszego rozporzadzenia wszelkie programy pomocy wylaczone z obowigzku
zgloszenia na mocy niniejszego rozporzadzenia pozostajg wylaczone przez okres sze$ciu miesiecy.

Zasady okreSlone w niniejszym rozporzadzeniu mogg nadal mie¢ zastosowanie, po wygasnigciu okresu jego
obowiazywania, do pomocy przyznanej w ramach funduszy Unii wdrazanych zgodnie z zasadami zarzadzania dzielonego
na okres programowania 2028-2034.
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Artykut 23
Wejscie w Zycie i rozpoczecie stosowania
Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w Zycie 30 marca 2026 r.

Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ do dnia 31 grudnia 2034 r.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w calosci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich
panstwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 16 marca 2026 r.

W imieniu Komisji
Przewodniczgca
Ursula VON DER LEYEN
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ZALACZNIK

DEFINICJA MSP

Artykut 1

Przedsigbiorstwo

Za przedsigbiorstwo uwaza si¢ podmiot prowadzacy dzialalno$¢ gospodarcza bez wzgledu na jego forme prawna. Zalicza
si¢ tu w szczeg6lnosci osoby prowadzace dziatalno$¢ na whasny rachunek oraz firmy rodzinne zajmujace si¢ rzemiostem
lub inng dzialalnoscig, a takze spétki lub stowarzyszenia prowadzace regularng dziatalno$¢ gospodarcza.

Artykut 2

Pulapy zatrudnienia oraz pulapy finansowe okreslajace kategori¢ przedsigbiorstwa

1. Do kategorii mikroprzedsigbiorstw oraz matych i srednich przedsigbiorstw (,MSP") nalezg przedsigbiorstwa, ktére
zatrudniajg mniej niz 250 pracownikéw i ktérych roczny obrét nie przekracza 50 milionéw EUR, lub roczna suma
bilansowa nie przekracza 43 milionéw EUR.

2. W kategorii MSP male przedsigbiorstwo definiuje si¢ jako przedsigbiorstwo, ktére zatrudnia mniej niz 50
pracownikéw i ktérego roczny obrét lub roczna suma bilansowa nie przekracza 10 milionéw EUR.

3. W kategorii MSP mikroprzedsigbiorstwo definiuje si¢ jako przedsigbiorstwo, ktére zatrudnia mniej niz 10
pracownikéw i ktérego roczny obrét lub roczna suma bilansowa nie przekracza 2 milionéw EUR.

Artykut 3

Rodzaje przedsigbiorstw brane pod uwage przy obliczaniu liczby zatrudnionych i kwot finansowych

1. ,Przedsicbiorstwo samodzielne” oznacza kazde przedsigbiorstwo, ktére nie jest zakwalifikowane jako
przedsigbiorstwo partnerskie w rozumieniu ust. 2 ani jako przedsigbiorstwo powigzane w rozumieniu ust. 3.

2. ,Przedsi¢biorstwa partnerskie” oznaczaja wszystkie przedsi¢biorstwa, ktére nie zostaly zakwalifikowane jako
przedsi¢biorstwa powigzane w rozumieniu ust. 3 i miedzy ktérymi istnieja nastepujace zwiazki: przedsigbiorstwo
(przedsigbiorstwo wyzszego szczebla) posiada, samodzielnie lub wspdlnie z co najmniej jednym przedsigbiorstwem
powigzanym w rozumieniu ust. 3, co najmniej 25 % kapitalu innego przedsigbiorstwa (przedsigbiorstwa nizszego
szczebla) lub praw glosu w takim przedsigbiorstwie.

Przedsigbiorstwo mozna jednak zaklasyfikowa¢ jako samodzielne i w zwigzku z tym niemajgce Zadnych przedsigbiorstw
partnerskich, nawet jesli nizej wymienieni inwestorzy osiagneli lub przekroczyli putap 25 %, pod warunkiem ze nie s3 oni
powigzani w rozumieniu ust. 3, indywidualnie ani wspdlnie, z danym przedsig¢biorstwem:

a)  publiczne korporacje inwestycyjne, spotki venture capital, osoby fizyczne lub grupy oséb fizycznych prowadzace
regularng dzialalno$¢ inwestycyjna w oparciu o kapital wysokiego ryzyka, ktére inwestuja w firmy nienotowane na
gieldzie (anioly biznesu), pod warunkiem ze catkowita kwota inwestycji tych anioléw biznesu w to samo
przedsiebiorstwo wynosi mniej niz 1 250 000 EUR;

b)  uczelnie wyzsze lub o$rodki badawcze nienastawione na zysk;

¢)  inwestorzy instytucjonalni, w tym fundusze rozwoju regionalnego;

d)  niezalezne samorzady lokalne z rocznym budzetem ponizej 10 mln EUR oraz liczba mieszkancéw ponizej 5 000.
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3. ,Przedsigbiorstwa powigzane” oznaczaja przedsi¢biorstwa, ktére pozostaja w jednym z ponizszych zwigzkéw:
a)  przedsigbiorstwo posiada wigkszo§¢ praw glosu w innym przedsigbiorstwie w roli wspélnika lub czlonka;

b)  przedsigbiorstwo ma prawo wyznaczy¢ lub odwolaé wigkszos¢ cztonkéw organu administracyjnego, zarzadzajacego
lub nadzorczego innego przedsigbiorstwa;

¢)  przedsiebiorstwo ma prawo wywiera¢ dominujacy wplyw na inne przedsiebiorstwo zgodnie z umowg zawartg z tym
przedsigbiorstwem lub zgodnie z postanowieniami w jego statucie lub umowie sp6tki;

d)  przedsigbiorstwo bedace wspdlnikiem lub czlonkiem innego przedsigbiorstwa kontroluje samodzielnie, zgodnie
z umowa z innymi wspdlnikami lub czlonkami tego przedsigbiorstwa, wigkszo$¢ praw glosu wspdlnikéw lub
cztonkéw w tym przedsigbiorstwie.

Zaklada sig, ze wplyw dominujacy nie istnieje, jezeli inwestorzy wymienieni w ust. 2 akapit drugi nie angazujg sie
bezposrednio lub posrednio w zarzadzanie danym przedsigbiorstwem, bez uszczerbku dla ich praw jako udzialowcow|
akcjonariuszy.

Przedsigbiorstwa, ktére pozostaja w jednym ze zwigzkéw opisanych w akapicie pierwszym za posrednictwem co najmniej
jednego przedsigbiorstwa, lub jednego z inwestoréw, o ktérych mowa w ust. 2, réwniez uznaje si¢ za powigzane.

Przedsigbiorstwa pozostajace w jednym z takich zwiazkéw za posrednictwem osoby fizycznej lub grupy oséb fizycznych
dzialajacych wspélnie réwniez uznaje si¢ za przedsi¢biorstwa powiazane, jezeli prowadza one swoja dzialalno$¢ lub czgsé
dziaalnosci na tym samym rynku wlasciwym lub rynkach pokrewnych.

Za ,rynek pokrewny” uwaza si¢ rynek dla danego produktu lub uslugi znajdujacy si¢ bezposrednio na wyzszym lub
nizszym szczeblu rynku w stosunku do rynku wlasciwego.

4. Poza przypadkami okreslonymi w ust. 2 akapit drugi przedsigbiorstwa nie mozna uznaé¢ za male lub $rednie
przedsigbiorstwo, jezeli co najmniej 25 % kapitatu lub praw glosu kontroluje bezposrednio lub posrednio, wspélnie lub
indywidualnie, co najmniej jeden organ publiczny.

5. Przedsigbiorstwa moga zlozy¢ oéwiadczenie o swoim statusie prawnym przedsigbiorstwa samodzielnego,
przedsigbiorstwa partnerskiego lub przedsigbiorstwa powiazanego, zalaczajac dane dotyczace pulapéw okreslonych
w art. 2. O$wiadczenie mozna zlozy¢ nawet wtedy, gdy kapitat jest rozdrobniony w stopniu uniemozliwiajacym dokladne
okreslenie wlasciciela, w ktérym to przypadku przedsigbiorstwo moze o§wiadczy¢ w dobrej wierze, ze w sposéb prawnie
uzasadniony moze przyjaé, iz co najmniej 25 % jego kapitalu nie jest w posiadaniu innego przedsigbiorstwa ani we
wspdlnym posiadaniu wigkszej liczby powigzanych przedsigbiorstw. OS$wiadczenia takie nie wykluczaja kontroli
i postepowan wyja$niajacych przewidzianych w przepisach krajowych lub unijnych.

Artykut 4

Dane wykorzystywane w celu okre$lania liczby zatrudnionych i kwot finansowych oraz okres odniesienia

1. Do okredlenia liczby zatrudnionych i kwot finansowych wykorzystuje si¢ dane odnoszace si¢ do ostatniego
zatwierdzonego okresu obrachunkowego, obliczane w skali rocznej. Uwzglednia si¢ je od dnia zamknigcia ksiag
rachunkowych. Kwota wybrana jako obrdt jest obliczana z pominieciem podatku od wartosci dodanej (VAT) i innych
podatkéw posrednich.

2. Jezeli w dniu zamkniecia ksigg rachunkowych dane przedsi¢biorstwo stwierdza, ze w skali rocznej przekroczyto
pulapy zatrudnienia lub pulapy finansowe okreslone w art. 2, lub spadlo ponizej tych pulapéw, uzyskanie lub utrata
statusu mikroprzedsigbiorstwa, malego lub $redniego przedsigbiorstwa nastgpuje tylko woéwczas, gdy zjawisko to
powtdrzy sie w ciggu dwoch kolejnych okreséw obrachunkowych.

3. W przypadku nowo utworzonych przedsigbiorstw, ktérych ksiegi rachunkowe nie zostaly jeszcze zatwierdzone,
odpowiednie dane pochodzg z szacunkéw dokonanych w dobrej wierze w trakcie roku obrotowego.
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Artykut 5
Liczba zatrudnionych

Liczba zatrudnionych odpowiada liczbie rocznych jednostek pracy, tj. liczbie 0s6b zatrudnionych na pelny etat w obrebie
danego przedsi¢biorstwa lub na jego rzecz w ciggu calego uwzglednianego roku odniesienia. Praca osob, ktére nie
przepracowaly pelnego roku, oséb, ktére pracowaly w niepelnym wymiarze godzin, bez wzgledu na dlugos$¢ okresu
zatrudnienia, oraz pracownikéw sezonowych jest obliczana jako cze$¢ utamkowa rocznej jednostki pracy. W sklad
personelu wchodza:

a)  pracownicy;
b)  osoby pracujace dla przedsigbiorstwa, podlegajace mu i uwazane za pracownikéw na mocy prawa krajowego;
¢)  wilasciciele-kierownicy;

d)  wspdlnicy prowadzacy regularng dziatalno$¢ w przedsiebiorstwie i czerpiacy z niego korzysci finansowe.

Praktykanci lub studenci odbywajacy szkolenie zawodowe na podstawie umowy o praktyce lub szkoleniu zawodowym nie
wchodza w sklad personelu. Nie wlicza si¢ okresu trwania urlopu macierzyfiskiego ani wychowawczego.

Artykut 6
Ustalenie danych przedsiebiorstwa

1. W przypadku przedsigbiorstwa samodzielnego dane, w tym dane dotyczace liczby personelu, ustalane s3 wylacznie
na podstawie jego ksiag rachunkowych.

2. W przypadku przedsigbiorstwa majacego przedsigbiorstwo partnerskie lub przedsigbiorstwa powigzane dane, w tym
dane dotyczace liczby personelu, okresla si¢ na podstawie ksiag rachunkowych i innych danych przedsigbiorstwa lub, jezeli
istniejg, skonsolidowanego sprawozdania finansowego danego przedsigbiorstwa lub skonsolidowanego sprawozdania
finansowego innego przedsigbiorstwa, w ktorym ujgte jest dane przedsigbiorstwo.

Dane, o ktérych mowa w pierwszym akapicie, uzupelnia si¢ danymi dotyczacymi kazdego przedsigbiorstwa partnerskiego
znajdujagcego si¢ bezposrednio na wyzszym lub nizszym szczeblu rynku w stosunku do danego przedsigbiorstwa.
Uzupehnienie danych jest proporcjonalne do procentowego udziatu w kapitale lub prawach glosu (zaleznie od tego, ktéra
z tych wartosci jest wigksza). W przypadku holdingéw typu cross-holding stosuje si¢ wiekszy udzial procentowy.

Dane, o ktérych mowa w pierwszym i drugim akapicie, uzupelnia si¢ pelnymi danymi kazdego przedsigbiorstwa, ktére jest
bezposrednio lub posrednio powigzane z danym przedsigbiorstwem, jesli dane te nie zostaly podane wczesniej w ramach
skonsolidowanego sprawozdania finansowego.

3. Do celéw stosowania ust. 2 dane przedsigbiorstw partnerskich danego przedsigbiorstwa pochodza z ich ksiag
rachunkowych i innych danych, w tym skonsolidowanego sprawozdania finansowego, o ile istnieje. Dane te uzupelnia si¢
pelnymi danymi przedsigbiorstw, ktére s3 powiazane z tymi przedsi¢biorstwami partnerskimi, jesli dane te nie zostaly
podane wcze$niej w ramach skonsolidowanego sprawozdania finansowego.

Do celéw stosowania tego samego ust. 2 dane przedsigbiorstw, ktére sg powiazane z danym przedsigbiorstwem, pochodzg
z ich ksigg rachunkowych i innych danych, w tym skonsolidowanego sprawozdania finansowego, o ile istnieje. Dane te
uzupelnia si¢ proporcjonalnie danymi kazdego ewentualnego przedsigbiorstwa partnerskiego takiego przedsi¢biorstwa
powigzanego, znajdujacego si¢ na wyzszym lub nizszym szczeblu rynku, chyba ze zostaly one juz ujete
w skonsolidowanym sprawozdaniu finansowym w stosunku co najmniej proporcjonalnym do udzialu okreslonego
w ust. 2 akapit drugi.

4. W przypadku gdy w skonsolidowanym sprawozdaniu finansowym brakuje danych dotyczacych liczby personelu
w danym przedsigbiorstwie, dane te oblicza si¢ przez proporcjonalne zestawienie danych od przedsigbiorstw partnerskich
oraz przez dodanie danych od przedsigbiorstw, z ktérymi dane przedsi¢biorstwo jest powigzane.
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INFORMACJE DOTYCZACE POMOCY PANSTWA WYLACZONE] NA WARUNKACH NINIEJSZEGO

CZESC 1 — Informacje, ktére nalezy przekazaé za pomocy systemu elektronicznej notyfikacji udostepnionego przez

ZALACZNIK I

ROZPORZADZENIA

Komisje, jak okreslono w art. 19

Oznaczenie §rodka pomocy

[wypetnia Komisja]

Pafistwo cztonkowskie

Numer referencyjny nadany
przez panstwo
cztonkowskie

Region

(NUTS) (1

Organ przyznajacy pomoc

Nazwa

Adres pocztowy
Adres internetowy

Nazwa $rodka pomocy

Krajowa podstawa prawna
(odestanie do wiasciwego
krajowego dziennika
urzedowego)

Adres strony internetowe;
zawierajgcej pelny tekst
$rodka pomocy

Rodzaj $rodka

O Program pomocy

O Pomoc ad hoc

Nazwa beneficjenta i grupy (), do ktdrej
nalezy ....oovveiiii

Zmiana istniejgcego
programu pomocy lub
pomocy ad hoc

Numer referencyjny nadany przez Komisje
SA

Przedluzenie

Zmiana

Okres realizacji (%)

Program pomocy

od dd/mm/rrrr do dd/mm/rrrr

Data przyznania pomocy

Pomoc ad hoc

dd/mm/rrrr

Sektor(y) gospodarki

ojojo|ga|ga

Wszystkie sektory gospodarki

kwalifikujgce si¢ do otrzymania

pomocy

O Pomoc ograniczona do
konkretnych sektoréw: Prosze
wskazac sektor NACE na
poziomie grupy ()

Rodzaj beneficjenta

MSP

|

Mate sp6tki o $redniej
kapitalizacji

Duze przedsigbiorstwa

Szacunkowa liczba
beneficjentéw:

do 10

od 11 do 50

od 51 do 100
od 101 do 500
od 501 do 1 000
ponad 1 000

oooooolo
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Budzet Laczna roczna kwota budzetu Waluta krajowa ... (pelne kwoty)
planowanego w ramach programu | ...
pomocy ()
Calkowita kwota pomocy ad hoc Waluta krajowa ... (pelne kwoty)
przyznanej przedsiebiorstwu (1) | oii i

Instrument pomocy O Dotacja/dotacja na splate odsetek

O Pozyczka/zaliczki zwrotne

O Gwarancja (w stosownych przypadkach z odniesieniem do decyzji Komisji) ()
Odniesienie do decyzji KOmisji SA ......oueiiiintii i

O Korzy$¢ podatkowa lub zwolnienie podatkowe

O Inwestycja kapitatowa lub quasi-kapitalowa

O Inne [proszg okresli¢]:
Prosze wskaza¢, do ktérej z ponizszych szerokich kategorii nalezaloby przypisaé
$rodek pod wzgledem jego wplywu/funkcji:

O Dotacja
O Pozyczka
O Gwarangja
O Korzys¢ podatkowa
O Inwestycja kapitalowa lub quasi-kapitalowa
O W przypadku Nazwa funduszu (funduszy) UE: Kwota finansowania Waluta krajowa ...
wspolfinansowania | ... (z poszczegdlnych (pelne kwoty)
z funduszu funduszy UE) | .

(funduszy) UE | e |

()  NUTS — wspdlna klasyfikacja jednostek terytorialnych do celow statystycznych. Region okresla si¢ zazwyczaj na poziomie 2.

() Art. 107 ust. 3 lit. a) TFUE (status ,A”), art. 107 ust. 3 lit. ¢) TFUE (status ,C”), obszary nieobj¢te pomoca, tj. obszary niekwalifikujace
si¢ do pomocy regionalnej (status ,N”).

() .Do celéw regul konkurencji okreslonych w Traktacie oraz do celéw niniejszego rozporzadzenia przedsigbiorstwem jest kazdy
podmiot wykonujacy dziatalno$¢ gospodarcza niezaleznie od jego formy prawnej i sposobu finansowania. Trybunal Sprawiedliwosci
orzekl, ze podmioty kontrolowane (z mocy prawa lub faktycznie) przez ten sam podmiot nalezy uzna¢ za jedno przedsigbiorstwo.

(*)  Okres, w ktérym organ przyznajacy pomoc moze si¢ zobowigza¢ do przyznania pomocy.

() NACE Rev. 2.1 — statystyczna klasyfikacja dzialalnosci gospodarczej we Wspdlnocie Europejskiej. Sektor okresla si¢ zwykle na
poziomie grupy.

() W przypadku programu pomocy: prosz¢ wskazaé calkowita kwote rocznego budzetu planowanego na podstawie programu lub
szacowang roczng strat¢ podatkowa w odniesieniu do wszystkich instrumentéw pomocy objetych programem.

() W przypadku przyznania pomocy ad hoc: prosz¢ wskazaé catkowita kwote pomocy lub strat¢ podatkowa.

()  Ewentualnie odestanie do decyzji Komisji zatwierdzajacej sposéb obliczenia ekwiwalentu dotacji brutto zgodnie z art. 5 ust. 2. lit. d)
niniejszego rozporzadzenia.

CZESC 11 - Informacje, ktére nalezy przekaza¢ za pomocg systemu elektronicznej notyfikacji udostepnionego przez
Komisje, jak okreslono w art. 19

Nalezy wskazaé, na podstawie ktdrego przepisu niniejszego rozporzgdzenia wdrazany jest Srodek pomocy.

Maksymalna Maksymalna kwota pomocy
Gloéwny cel pomocy intensywno$¢ pomocy w walucie krajowej (pelne
w % kwoty)

Program pomocy operacyjnej na zmniejszenie zewnetrznych

kosztéw transportu (art. 10) (na program roczmie)

3237
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Maksymalna Maksymalna kwota pomocy
Gloéwny cel pomocy intensywno$¢ pomocy w walucie krajowej (pelne
w % kwoty)

Program pomocy operacyjnej na | Pierwszy rok funkcjonowania | ... | ..
uruchomienie nowych

komercyjnych towarowych
pofaczen kolejowych i nowych Trzeci rok funkcjonowania
komercyjnych towarowych
polaczen wodnych Czwarty rok funkcjonowania
srédladowych (art. 11)

Drugi rok funkcjonowania

Pigty rok funkcjonowania

Program pomocy inwestycyjnej na obiekty kolejowej
infrastruktury ustugowej, obiekty infrastruktury zeglugi
$rodladowej oraz obiekty infrastruktury kolejowej lub
infrastruktury zeglugi $r6dladowej na potrzeby transportu
multimodalnego (art. 12)

(na projekt)

Pomoc inwestycyjna ad hoc na towarowe terminale kolejowe lub

zeglugi $rodladowej (art. 12) (na projekt)

Program pomocy inwestycyjnej na bocznice prywatne (art. 13)

(na projekt)

Program pomocy inwestycyjnej na zakup $rodkéw transportu

kolejowego lub transportu wodnego $rédladowego (art. 14) (pozyczki bazowej)

Program pomocy inwestycyjnej Intermodalne jednostki
na zakup intermodalnych fadunkowe

jednostek ladunkowych lub
dzwigéw montowanych na
pokladzie statkéw (art. 15)

Dzwigi montowane na
pokladzie statkéw

Programy pomocy inwestycyjnej | Projekty inwestycyjne,
na interoperacyjno$¢ (art. 16) o ktérych mowa w ust. 3

lit. a) i b)

Projekty inwestycyjne,
o ktérych mowa w ust. 3

lit. ¢) do j)

Program pomocy inwestycyjnej na dostosowanie techniczne
i modernizacje w sektorach zréwnowazonego transportu
ladowego (art. 17)
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ZALACZNIK I

PRZEPISY DOTYCZACE PUBLIKOWANIA INFORMAC]JI OKRESLONYCH W ART. 9 UST. 1 LIT. C) 1 UST. 2

Zgodnie z art. 9 ust. 1 lit. ¢) publikuje si¢ nastepujace informacje o kazdym przypadku przyznania pomocy indywidualnej:

a)

b)

Nazwa beneficjenta;
Identyfikator beneficjenta;

Rodzaj przedsigbiorstwa (MSP/mata spétka o $redniej kapitalizacji/duze przedsigbiorstwo) w momencie przyznania
pomocy;

Region, w ktérym beneficjent ma siedzibg, na poziomie NUTS II (*);
Sektor dzialalnosci na poziomie grupy NACE (3);
Element pomocy, wyrazony jako pelna kwota w walucie krajowej (*);

Instrument pomocy () (Dotacja/Dotacja na splatg odsetek, Pozyczka/Zaliczki zwrotne/Dotacja podlegajaca
zwrotowi, Gwarancja, Korzy$¢ podatkowa lub zwolnienie podatkowe, Inwestycja kapitalowa lub quasi-kapitatowa,
Inne [proszg okreslic]);

Data przyznania pomocy;
Cel pomocy;
Organ przyznajacy pomoc;

Numer $rodka pomocy (*).

Jak okreslono w art. 9 ust. 2, w przypadku gdy pafistwa cztonkowskie organizujg swoje kompleksowe strony internetowe
dotyczace pomocy panstwa w taki sposéb, aby umozliwi¢ tatwy dostep do informacgji, informacje publikuje si¢ w formacie
arkusza kalkulacyjnego, ktéry umozliwia wyszukiwanie, pobieranie i fatwe publikowanie danych w internecie, na przyktad
w formacie CSV lub XML. Wszystkie zainteresowane strony mogg korzysta¢ z dostgpu do strony internetowej bez
ograniczen. Dostep do strony nie wymaga wcze$niejszej rejestracji uzytkownika.

NUTS - wspdlna klasyfikacja jednostek terytorialnych do celéw statystycznych. Region okresla si¢ zazwyczaj na poziomie 2.
Rozporzadzenie (WE) nr 1893/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 20 grudnia 2006 r. w sprawie statystycznej klasyfikacji
dzialalnosci gospodarczej NACE Rev. 2 i zmieniajace rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3037/90 oraz niektére rozporzadzenia WE
w sprawie okreslonych dziedzin statystycznych (Dz.U. L 393 z 30.12.2006, s. 1, ELL: http:|/data.europa.eu/eli/reg/2006/1893/0j).

W przypadku pomocy operacyjnej — roczna kwota pomocy na beneficjenta. W przypadku pomocy inwestycyjnej — kwota inwestycji.
W przypadku $rodkdw objetych art. 14 — ekwiwalent dotacji brutto.

Jezeli pomoc przyznaje sie za pomoca wielu instrumentéw, kwote pomocy nalezy podaé w rozbiciu na poszczegélne instrumenty.
Podany przez Komisj¢ w ramach procedury na mocy art. 19 niniejszego rozporzadzenia.
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ZALACZNIK IV

DEFINICJA MALEJ SPOLKI O SREDNIEJ KAPITALIZAC]I

Definicja malych spoélek o Sredniej kapitalizacji [ang. small mid-cap enterprises]

3.1.

3.2.

3.3.

3.4.

3.5.

Przedsiebiorstwo

Za przedsigbiorstwo uwaza si¢ podmiot prowadzacy dzialalno$¢ gospodarczg bez wzgledu na jego forme prawna.
Obejmuje to spotki lub stowarzyszenia prowadzace regularng dzialalno$¢ gospodarcza.

Pulap zatrudnienia oraz pulapy finansowe

Do kategorii malych spélek o Sredniej kapitalizacji nalezg przedsi¢biorstwa, ktére nie s3 malymi i $rednimi
przedsigbiorstwami zgodnie z zalacznikiem I, zatrudniaja mniej niz 750 oséb i ktérych roczny obrét nie
przekracza 150 milionéw EUR lub ktérych catkowity bilans roczny nie przekracza 129 milionéw EUR.

Rodzaje przedsigbiorstw brane pod uwage przy obliczaniu liczby zatrudnionych i kwot finansowych

,Przedsigbiorstwo samodzielne” oznacza kazde przedsigbiorstwo, ktdére nie jest zakwalifikowane jako
przedsigbiorstwo partnerskie w rozumieniu pkt 3.2 ani jako przedsigbiorstwo powigzane w rozumieniu pkt 3.5.

,Przedsigbiorstwa partnerskie” oznaczaja wszystkie przedsicbiorstwa, ktére nie s3 zakwalifikowane jako
przedsigbiorstwa powigzane w rozumieniu pkt 3.4 oraz, gdy jedno przedsigbiorstwo (przedsigbiorstwo wyzszego
szczebla) posiada, samodzielnie lub wspélnie z co najmniej jednym przedsigbiorstwem powigzanym w rozumieniu
pkt 3.5, co najmniej 25 % kapitalu innego przedsiebiorstwa (przedsigbiorstwa nizszego szczebla) lub praw glosu
w takim przedsigbiorstwie.

Poza przypadkami okreSlonymi w pkt 3.4 przedsi¢biorstwa nie mozna uznaé za malg spétke o Sredniej
kapitalizacji, jezeli co najmniej 25 % kapitatu lub praw glosu kontroluje bezposrednio lub posrednio, wspdlnie lub
indywidualnie, co najmniej jeden podmiot publiczny.

Na zasadzie odstepstwa od pkt 3.2 przedsigbiorstwo mozna zakwalifikowa¢ jako samodzielne i w zwigzku z tym
niemajgce zadnych przedsi¢biorstw partnerskich, nawet je$li nizej wymienieni inwestorzy osiagneli lub
przekroczyli pulap 25 % kapitatu lub praw glosu, pod warunkiem ze nie s3 oni powiazani, w rozumieniu pkt 3.5,
indywidualnie ani wspélnie, z danym przedsigbiorstwem:

a)  publiczne korporacje inwestycyjne, fundusze venture capital lub private equity, osoby fizyczne lub grupy oséb
fizycznych prowadzace regularng dzialalno$¢ inwestycyjng w oparciu o kapital wysokiego ryzyka, ktére
inwestujag w firmy nienotowane na gieldzie, (tzw. anioly biznesu), pod warunkiem ze catkowita kwota
inwestycji tych aniotéw biznesu w to samo przedsigbiorstwo wynosi mniej niz 5 000 000 EUR;

b)  uczelnie wyzsze lub odrodki badawcze nienastawione na zysk;

c)  inwestorzy instytucjonalni, w tym fundusze rozwoju regionalnego;

d)  niezalezne samorzady lokalne z rocznym budzetem ponizej 10 mln EUR oraz liczbg mieszkancéw ponizej
5000.

,Przedsigbiorstwa powigzane” oznaczajg przedsigbiorstwa, ktore pozostaja w jednym z ponizszych zwigzkow:
a)  przedsigbiorstwo posiada wigkszos¢ praw glosu w innym przedsigbiorstwie w roli wspélnika lub cztonka;

b)  przedsigbiorstwo ma prawo wyznaczy¢ lub odwolaé wigkszo$¢ czlonkéw organu administracyjnego,
zarzadzajacego lub nadzorczego innego przedsigbiorstwa;

¢)  przedsigbiorstwo ma prawo wywiera¢ dominujacy wplyw na inne przedsi¢biorstwo zgodnie z umowg
zawartg z tym przedsigbiorstwem lub zgodnie z postanowieniami w jego statucie lub umowie sp6tki;
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d)  przedsigbiorstwo bedace wspdlnikiem lub czlonkiem innego przedsigbiorstwa kontroluje samodzielnie,
zgodnie z umowg z innymi wspélnikami lub czlonkami tego przedsigbiorstwa, wigkszo$¢ praw glosu
wspolnikéw lub czlonkéw w tym przedsigbiorstwie.

Zaklada si¢, ze wplyw dominujacy nie istnieje, jezeli inwestorzy wymienieni w pkt 3.4 nie angazujg si¢
bezposrednio ani posrednio w zarzadzanie danym przedsigbiorstwem, bez uszczerbku dla swoich praw jako
udziatowcéw/akcjonariuszy.

3.5.1. Przedsigbiorstwa, ktdre pozostaja w jednym ze zwiazkoéw okreslonych w pkt 3.5 powyzej za posrednictwem co
najmniej jednego przedsigbiorstwa, lub jednego z inwestoréw, o ktérych mowa w pkt 3.4, rowniez uznaje si¢ za
powiazane.

3.5.2. Przedsigbiorstwa pozostajace w jednym ze zwigzkow okreslonych w pkt 3.5 powyzej za posrednictwem osoby
fizycznej lub grupy oséb fizycznych dzialajacych wspélnie réwniez uznaje si¢ za przedsigbiorstwa powiazane,
jezeli prowadza one swojg dzialalno$¢ lub cze$¢ dzialalnoici na tym samym rynku wilasciwym lub rynkach
pokrewnych. Do celéw tego punktu za ,rynek pokrewny” uwaza si¢ rynek dla danego produktu lub ustugi
znajdujacy sie bezposrednio na wyzszym lub nizszym szczeblu w stosunku do rynku wlasciwego.

3.5.3. W przypadku gdy alternatywny fundusz inwestycyjny zdefiniowany w art. 4 pkt 1 lit. a) dyrektywy Parlamentu
Europejskiego i Rady 2011/61/UE (') zainwestowal w przedsi¢biorstwo, do celéow pkt 3.5 za ,przedsigbiorstwa
powigzane” nie nalezy uznawaé:

a)  tego przedsigbiorstwa i tego alternatywnego funduszu inwestycyjnego;
b)  tego przedsigbiorstwa i zarzadzajacego tym alternatywnym funduszem inwestycyjnym;

c) tego przedsicbiorstwa i innego przedsigbiorstwa, w ktore zainwestowal ten alternatywny fundusz
inwestycyjny.

Akapit pierwszy ma zastosowanie, o ile spelnione sg wszystkie nastgpujace warunki:

a)  alternatywny fundusz inwestycyjny i jego zarzadzajacy oraz zainteresowane przedsigbiorstwa prowadza
rozdzielng ksiegowos$¢;

b)  alternatywny fundusz inwestycyjny i jego zarzadzajacy posiadajg z gory okreSlong strategie wyjscia
z przedsigbiorstwa lub przedsigbiorstw, ktérej celem jest migdzy innymi realizacja ich wartosci poprzez
sprzedaz przedsigbiorstwa lub w inny sposéb.

3.6.  Przedsigbiorstwa moga zlozy¢ o$wiadczenie o swoim statusie prawnym przedsigbiorstwa samodzielnego,
przedsigbiorstwa partnerskiego lub przedsigbiorstwa powigzanego, zalaczajac dane dotyczace pulapéw
okreslonych w pkt 2. O$wiadczenie mozna zlozy¢ nawet wtedy, gdy kapital jest rozdrobniony w stopniu
uniemozliwiajgcym dokladne okreslenie whasciciela, w ktérym to przypadku przedsiebiorstwo moze o$wiadczy¢
w dobrej wierze, ze w spos6b prawnie uzasadniony moze przyjaé, iz co najmniej 25 % jego kapitatu nie jest
w posiadaniu innego przedsigbiorstwa ani we wsp6lnym posiadaniu wigkszej liczby powigzanych przedsigbiorstw.
Os$wiadczenia takie nie wykluczajg kontroli i postgpowant wyjasniajacych przewidzianych w przepisach krajowych
lub unijnych.

4. Dane wykorzystywane w celu okreslania liczby zatrudnionych i kwot finansowych oraz okres odniesienia

4.1. Do okreslenia liczby zatrudnionych i kwot finansowych wykorzystuje si¢ dane odnoszace si¢ do ostatniego
zatwierdzonego okresu obrachunkowego, obliczane w skali rocznej. Uwzglednia si¢ je od dnia zamkniecia ksiag
rachunkowych. Kwota wybrana jako obrét jest obliczana z pominigciem podatku VAT i innych podatkéw
posrednich.

4.2.  Jezeli w dniu zamkniecia ksigg rachunkowych dane przedsigbiorstwo stwierdza, ze w skali rocznej przekroczyto
pulapy zatrudnienia lub pulapy finansowe okreslone w pkt 2, lub spadto ponizej tych pulapéw, uzyskanie lub
utrata statusu malej spolki o Sredniej kapitalizacji nastepuje tylko wowczas, gdy zjawisko to powtdrzy sie w ciagu
dwdch kolejnych okreséw obrachunkowych.

(") Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2011/61/UE z dnia 8 czerwca 2011 r. w sprawie zarzadzajacych alternatywnymi

funduszami inwestycyjnymi i zmiany dyrektyw 2003/41/WE i 2009/65/WE oraz rozporzadzen (WE) nr 1060/2009
i (UE) nr 1095/2010 (Dz.U.L 174 z 1.7.2011, s. 1, ELL http://data.europa.eu/eli/dir/2011/61]0j).
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4.3.

5.1.

5.2.

6.1.

6.2.

6.3.

6.4.

W przypadku nowo utworzonych przedsigbiorstw, ktérych ksiegi rachunkowe nie zostaly jeszcze zatwierdzone,
odpowiednie dane pochodzg z szacunkéw dokonanych w dobrej wierze w trakcie roku obrotowego.

Liczba zatrudnionych

Liczba zatrudnionych odpowiada liczbie 0os6b zatrudnionych na pelny etat w obrebie danego przedsigbiorstwa lub
na jego rzecz w ciggu calego uwzglednianego roku odniesienia (,roczne jednostki robocze”). Praca osdb, ktére nie
przepracowaly pelnego roku, oséb, ktére pracowaly w niepelnym wymiarze godzin, bez wzgledu na dtugosé
okresu zatrudnienia, oraz pracownikéw sezonowych jest obliczana jako cze¢$¢ ulamkowa rocznych jednostek
roboczych. Do 0s6b zatrudnionych zalicza sie:

a)  pracownikéw;
b)  osoby pracujace dla przedsiebiorstwa, podlegajace mu i uwazane za pracownikéw na mocy prawa krajowego;
¢  wiadcicieli-kierownikéw;

d)  wspdlnikéw prowadzacych regularng dzialalno$¢ w przedsigbiorstwie i czerpigcych z niego korzysci
finansowe.

Praktykanci lub studenci odbywajacy szkolenie zawodowe na podstawie umowy o praktyce lub szkoleniu
zawodowym nie wchodza w sklad personelu. Nie wlicza si¢ okresu trwania urlopu macierzyfiskiego ani
wychowawczego.

Ustalenie danych przedsigbiorstwa

W przypadku przedsigbiorstwa samodzielnego dane, w tym dane dotyczace liczby personelu, ustalane s wylacznie
na podstawie jego ksiag rachunkowych.

W przypadku przedsigbiorstwa majacego przedsigbiorstwo partnerskie lub przedsigbiorstwa powigzane, o ktorych
mowa w pkt 3, dane, w tym dane dotyczace liczby zatrudnionych, ustala si¢ na podstawie ksigg rachunkowych
i innych danych przedsigbiorstwa lub, jezeli istniejg, skonsolidowanego sprawozdania finansowego danego
przedsigbiorstwa lub skonsolidowanego sprawozdania finansowego innego przedsigbiorstwa, w ktérym ujete jest
dane przedsigbiorstwo.

Dane, o ktérych mowa w pierwszym akapicie, uzupelnia si¢ danymi dotyczacymi kazdego przedsigbiorstwa
partnerskiego znajdujacego si¢ bezposrednio na wyzszym lub nizszym szczeblu rynku w stosunku do danego
przedsigbiorstwa. Uzupelnienie danych jest proporcjonalne do procentowego udzialu w kapitale lub prawach
glosu, zaleznie od tego, ktdra z tych wartosci jest wigksza. W przypadku holdingéw typu cross-holding stosuje si¢
wigkszy udzial procentowy.

Dane, o ktérych mowa w pierwszym i drugim akapicie, uzupelnia si¢ pelnymi danymi kazdego przedsigbiorstwa,
ktore jest bezposrednio lub posrednio powigzane z danym przedsigbiorstwem, jesli dane te nie zostaly podane
wczesniej w ramach skonsolidowanego sprawozdania finansowego.

Do celéw stosowania pkt 6.2 dane przedsigbiorstw partnerskich danego przedsigbiorstwa pochodza z ich ksigg
rachunkowych i innych danych, w tym skonsolidowanego sprawozdania finansowego, o ile istnieje. Dane te
uzupelnia si¢ pelnymi danymi przedsigbiorstw, ktdre sa powigzane z tymi przedsigbiorstwami partnerskimi, jesli
dane te nie zostaly podane wczesniej w ramach skonsolidowanego sprawozdania finansowego.

Do celéw stosowania tego samego pkt 6.2 dane przedsiebiorstw, ktére sg powigzane z danym przedsigbiorstwem,
pochodzg z ich ksigg rachunkowych i innych danych, w tym skonsolidowanego sprawozdania finansowego, o ile
istnieje. Dane te uzupelnia si¢ proporcjonalnie danymi kazdego ewentualnego przedsi¢biorstwa partnerskiego
takiego przedsigbiorstwa powiazanego, znajdujacego si¢ na wyzszym lub nizszym szczeblu rynku, chyba ze
zostaly one juz ujete w skonsolidowanym sprawozdaniu finansowym w stosunku co najmniej proporcjonalnym do
udziatu okreslonego w pkt 6.2 akapit drugi.

W przypadku gdy w skonsolidowanym sprawozdaniu finansowym brakuje danych dotyczacych zatrudnienia
w danym przedsigbiorstwie, dane te oblicza si¢ przez proporcjonalne zestawienie danych od przedsigbiorstw
partnerskich oraz przez dodanie danych od przedsigbiorstw, z ktérymi dane przedsigbiorstwo jest powiazane.
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