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VERORDNUNG (EU) 2026/562 DER KOMMISSION
vom 16. Mirz 2026

zur Feststellung der Vereinbarkeit bestimmter Gruppen von Beihilfen im Schienen-, Binnenschiffs-
und multimodalen Verkehr mit dem Binnenmarkt in Anwendung der Artikel 93, 107 und 108 des
Vertrags iiber die Arbeitsweise der Europiischen Union

(Text von Bedeutung fiir den EWR)

DIE EUROPAISCHE KOMMISSION —
gestiitzt auf den Vertrag tiber die Arbeitsweise der Europiischen Union, insbesondere auf Artikel 108 Absatz 4,

gestiitzt auf die Verordnung (EU) 20222586 des Rates vom 19. Dezember 2022 iiber die Anwendung der Artikel 93, 107
und 108 des Vertrags tiber die Arbeitsweise der Europiischen Union auf bestimmte Gruppen staatlicher Beihilfen im
Schienen-, Binnenschiffs- und multimodalen Verkehr ('), insbesondere auf Artikel 1,

nach Veroffentlichung des Entwurfs dieser Verordnung gemafd Artikel 4 der Verordnung (EU) 2022/2586,
nach Anhérung des Beratenden Ausschusses fiir staatliche Beihilfen,
in Erwdgung nachstehender Griinde:

(1)  Staatliche Zuwendungen, die die Kriterien des Artikels 107 Absatz 1 des Vertrags iiber die Arbeitsweise der
Europdischen Union (,AEUV*) erfiillen, stellen staatliche Beihilfen dar, die nach Artikel 108 Absatz 3 AEUV bei der
Kommission anzumelden sind. Der Rat kann jedoch nach Artikel 109 AEUV Gruppen von Beihilfen festlegen, die
von dieser Anmeldepflicht ausgenommen sind. Die Kommission kann nach Artikel 108 Absatz 4 AEUV
Verordnungen zu diesen Gruppen von staatlichen Beihilfen erlassen.

(2) Durch die Verordnung (EU) 20222586 ist die Kommission ermichtigt worden zu erkldren, dass Beihilfen fiir die
Koordinierung des Verkehrs gemaf8 Artikel 93 AEUV unter bestimmten Voraussetzungen von der Anmeldepflicht
freigestellt werden konnen.

(3)  Beihilfen fiir den Landverkehr werden als mit dem AEUV vereinbar erachtet, sofern sie im Einklang mit Artikel 93
AEUV den Erfordernissen der Koordinierung des Verkehrs entsprechen oder eine ,Abgeltung bestimmter, mit dem
Begriff des offentlichen Dienstes zusammenhingender Leistungen” darstellen.

(4)  Um das in der Verordnung (EU) 2021/1119 des Europdischen Parlaments und des Rates () festgelegte Klimaneutrali-
titsziel der Union zu erreichen, ist ein grundlegender griiner und digitaler Wandel des Verkehrs in der Union
erforderlich. Im Rahmen der Strategie der Kommission fiir nachhaltige und intelligente Mobilitit (*) aus dem Jahr
2020 forderte die Union die Mitgliedstaaten auf, Mafinahmen zu ergreifen, um alle Verkehrstrager nachhaltiger zu
gestalten und den Umstieg auf nachhaltigere Verkehrstriger zu férdern.

(5) In Artikel 11 AEUV wird das Engagement der Union fir Umweltschutz und Nachhaltigkeit bekraftigt und die
Einbeziehung der Erfordernisse des Umweltschutzes bei der Festlegung und Durchfihrung der Unionspolitiken und
-mafinahmen hervorgehoben.

(") ABL L 338 vom 30.12.2022, S. 35, ELL: http://data.europa.cufeli/reg/2022/2586/0j.

() Verordnung (EU) 2021/1119 des Europdischen Parlaments und des Rates vom 30. Juni 2021 zur Schaffung des Rahmens fiir die
Verwirklichung der Klimaneutralitdt und zur Anderung der Verordnungen (EG) Nr. 401/2009 und (EU) 2018/1999 (ABI. L 243 vom
9.7.2021, S. 1, ELL http://data.europa.eu/elijreg/2021/1119/oj).

() Mitteilung der Kommission an das Europdische Parlament, den Rat, den Europdischen Wirtschafts- und Sozialausschuss und den
Ausschuss der Regionen ,Strategie fiir nachhaltige und intelligente Mobilitdt: Den Verkehr in Europa auf Zukunftskurs bringen“
(COM(2020) 789 final).
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(6) Nach den Erfahrungen der Kommission bei der Anwendung des Artikels 93 AEUV ist davon auszugehen, dass
bestimmte Gruppen staatlicher Beihilfen, die den Erfordernissen der Koordinierung des Verkehrs entsprechen, keine
nennenswerten Beeintrdchtigungen von Wettbewerb und Handel zwischen Mitgliedstaaten verursachen, sofern sie
bestimmte eindeutige, auf der Grundlage der umfangreichen Beschlusspraxis der Kommission festgelegte Vereinbar-
keitskriterien erfiillen.

(7)  Diese Verordnung gilt fiir Betriebs- und Investitionsbeihilfen, die fir nachhaltigen Landverkehr gewahrt werden.

(8)  Beihilfen, die sowohl die allgemeinen als auch die fuir die betreffende Gruppe von Beihilfen geltenden besonderen
Voraussetzungen dieser Verordnung erfiillen, sollten von der Anmeldepflicht nach Artikel 108 Absatz 3 AEUV
freigestellt sein.

(9) Staatliche Beihilfen im Sinne des Artikels 107 Absatz 1 AEUV, die nicht unter diese Verordnung fallen, unterliegen
weiter der Anmeldepflicht nach Artikel 108 Absatz 3 AEUV. Diese Verordnung lisst die Moglichkeit der
Mitgliedstaaten unberiihrt, Beihilfen anzumelden, mit denen Ziele verfolgt werden, die den unter diese Verordnung
fallenden Zielen entsprechen.

(10) Diese Verordnung sollte nur fiir Beihilfen gelten, die den Erfordernissen der Koordinierung des Verkehrs entsprechen.
Dagegen sollten Beihilfen fur die Abgeltung bestimmter, mit dem Begriff des offentlichen Dienstes
zusammenhingender Leistungen im Landverkehr weiterhin unter die Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 des
Europiischen Parlaments und des Rates (‘) fallen oder, falls sie die Voraussetzungen der genannten Verordnung nicht
erfiillen, bei der Kommission angemeldet werden. Unternehmen, die Verkehrsdienste im Rahmen eines 6ffentlichen
Dienstleistungsauftrags erbringen, sollten Beihilfen auf Grundlage dieser Verordnung erhalten konnen, sofern
insbesondere die Bestimmungen des Artikels 8 dieser Verordnung eingehalten werden und eine Uberkompensation
verhindert wird.

(11) Diese Verordnung sollte im Einklang mit den Zielen der Kommission eine stirkere Vereinfachung erméglichen (°) und
zu mehr Transparenz, einer wirksamen Evaluierung und besseren Kontrollen der Einhaltung der Beihilfevorschriften
auf nationaler und Unionsebene beitragen, gleichzeitig jedoch die institutionellen Befugnisse der Kommission und
der Mitgliedstaaten wahren. Dies steht im Einklang mit der Mitteilung der Kommission tiber die Modernisierung des
EU-Beihilfenrechts () und mit dem Ergebnis der von der Kommission im Jahr 2020 durchgefithrten
Eignungspriifung (), denen zufolge der Verwaltungsaufwand verringert und ein effizienter Einsatz 6ffentlicher Mittel
gewihrleistet werden muss.

(12) Die allgemeinen Voraussetzungen fiir die Anwendung dieser Verordnung werden anhand gemeinsamer Grundsitze
festgelegt, die gewihrleisten, dass die Beihilfen i) der Koordinierung des Verkehrs dienen, ii) einen eindeutigen
Anreizeffekt haben, iii) erforderlich, geeignet und angemessen sind, iv) in voller Transparenz sowie unter
Anwendung eines Kontrollmechanismus und einer regelmafligen Evaluierung gewihrt werden und v) Wettbewerb
und Handel nicht in einer Weise beeintrichtigen, die den allgemeinen Interessen der Union abtraglich ist.

(13) Um sicherzustellen, dass die Beihilfen erforderlich sind und als Anreiz zur Weiterentwicklung von Tatigkeiten oder
Vorhaben wirken, sollte diese Verordnung nicht fir Beihilfen fir Titigkeiten oder Vorhaben gelten, die der
Beihilfeempfinger in jedem Fall, also auch ohne die Beihilfe, aufgenommen hitte. Beihilfen sollten nur dann nach
dieser Verordnung von der Anmeldepflicht freigestellt werden, wenn mit den Arbeiten fiir das geforderte Vorhaben
oder die geforderte Tatigkeit erst begonnen wird, nachdem der Beihilfeempfinger einen schriftlichen Beihilfeantrag
gestellt hat. Der Kauf von Grundstiicken und Vorarbeiten wie die Einholung von Genehmigungen und die Erstellung
von Durchfiihrbarkeitsstudien gelten nicht als Beginn der Arbeiten an dem geférderten Vorhaben.

(*) Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 des Europdischen Parlaments und des Rates vom 23. Oktober 2007 iiber 6ffentliche Personenver-

kehrsdienste auf Schiene und Strafle und zur Aufhebung der Verordnungen (EWG) Nr. 1191/69 und (EWG) Nr. 1107/70 des Rates
(ABL L 315 vom 3.12.2007, S. 1, ELI http://data.europa.eu/elijreg/2007/1370/0j).

() Mitteilung der Kommission an das Europdische Parlament, den Rat, den Europdischen Wirtschafts- und Sozialausschuss und den
Ausschuss der Regionen ,Ein einfacheres und schnelleres Europa: Mitteilung iiber die Umsetzung und Vereinfachung“ (COM(2025) 47
final).

() Mitteilung der Kommission an das Europdische Parlament, den Rat, den Europdischen Wirtschafts- und Sozialausschuss und den
Ausschuss der Regionen: Modernisierung des EU-Beihilferechts (COM(2012) 209 final).

() Arbeitsunterlage der Kommissionsdienststellen vom 30. Oktober 2020 — Eignungspriifung (,Fitness Check of the 2012 State aid
modernisation package, railways guidelines and short-term export credit insurance®, SWD(2020) 257 final).
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(14)

(16)

(18)

(19)

Bei unter diese Verordnung fallenden Ad-hoc-Investitionsbeihilfen, die grofen Unternehmen gewihrt werden, sollte
der Mitgliedstaat sicherstellen, dass der Beihilfeempfinger zusdtzlich zur Erfullung der fur kleine und mittlere
Unternehmen (KMU) geltenden Voraussetzungen in Bezug auf den Anreizeffekt laut seinen internen Unterlagen
nachweislich die Rentabilitit der geforderten Investition mit und ohne Beihilfe analysiert hat. In solchen Fillen sollte
sich der Mitgliedstaat vergewissern, dass aus diesen Unterlagen hervorgeht, dass es durch die Beihilfe entweder zu
einer signifikanten Erweiterung des Gegenstands der geforderten Investition oder der Gesamtausgaben des
Beihilfeempfingers fir die geférderte Investition oder zu einem signifikant beschleunigten Abschluss der Investition
kommt.

Fir automatische Beihilferegelungen in Form von Steuervergiinstigungen sollte hinsichtlich des Anreizeffekts eine
besondere Voraussetzung gelten, da die auf diesen Regelungen beruhenden Beihilfen automatisch gewihrt werden.
Diese besondere Voraussetzung lautet, dass mit den betreffenden Beihilferegelungen nur Vorhaben oder Tatigkeiten
gefordert werden sollten, an denen die Arbeiten erst nach Inkrafttreten der Regelungen beginnen. Diese
Voraussetzung sollte jedoch nicht fiir Folge-Beihilferegelungen gelten, sofern die Tatigkeit bereits unter die fritheren
Regelungen in Form von Steuervergiinstigungen fiel. Der fur die Priffung des Anreizeffekts von Folge-Beihilfere-
gelungen ausschlaggebende Zeitpunkt sollte der sein, zu dem die steuerliche Mafinahme zum ersten Mal in der
urspriinglichen Regelung verankert wurde.

Bei Betriebsbeihilfen zur Verringerung der externen Kosten des Verkehrs, die die Voraussetzungen dieser Verordnung
erfiillen, sollte von einem Anreizeffekt ausgegangen werden, wenn die Beihilfe an die Nutzer weitergegeben wird und
somit die Nachfrage nach nachhaltigen Verkehrsdiensten erhoht wird und eine Verkehrsverlagerung stattfindet.
Durch die Bereitstellung einschligiger Informationen soll tiber die Mafnahmen informiert werden, die zur
Verfiigung stehen, um die Wettbewerbsfihigkeit des nachhaltigen Landverkehrs gegeniiber dem reinen
Straenverkehr oder gegeniiber anderen weniger nachhaltigen alternativen Verkehrstrigern zu verbessern. Die
Bereitstellung dieser Informationen diirfte somit dafiir sorgen, dass die Beihilfe in dem von den Nutzern zu
zahlenden Preis erkennbar wird.

Im Interesse der Transparenz, Gleichbehandlung und eines wirksamen Monitorings sollte diese Verordnung nur fiir
Beihilfen gelten, deren Bruttosubventionsiquivalent sich im Voraus genau berechnen ldsst, ohne dass eine
Risikobewertung erforderlich ist (,transparente Beihilfen®). Fiir bestimmte Beihilfeinstrumente wie Kredite, Garantien,
steuerliche Mafinahmen und insbesondere riickzahlbare Vorschiisse sollten in dieser Verordnung die Voraussetzungen
festgelegt werden, unter denen sie als transparent angesehen werden konnen. Beihilfen in Form von Garantien sollten
als transparent angesehen werden, wenn das Bruttosubventionsdquivalent auf der Grundlage einer fiir die betreffende
Unternehmensart festgelegten Safe-Harbour-Primie berechnet worden ist. Beihilfen sollten auch als transparent
angesehen werden, wenn die fur die Berechnung der Beihilfeintensitdt der staatlichen Garantie verwendete Methode
vor Umsetzung der Mafinahme bei der Kommission angemeldet und von ihr gemaf§ der Mitteilung der Kommission
tiber die Anwendung der Artikel 107 und 108 des EG-Vertrags auf staatliche Beihilfen in Form von Haftungsver-
pflichtungen und Biirgschaften (*) genehmigt wurde. Fiir die Zwecke dieser Verordnung sollten Beihilfen, bei denen
eine komplexe wirtschaftliche Bewertung durchgefithrt werden muss, um das Bruttosubventionsiquivalent der
Beihilfe ex ante genau zu berechnen (z. B. Beihilfen in Form von Beteiligungen und beteiligungsihnlichen
Investitionen), nicht als transparente Beihilfen angesehen werden, es sei denn, der Nominalbetrag der betreffenden
Investition wird als das Bruttosubventionsdquivalent zugrunde gelegt.

Damit sichergestellt ist, dass die Beihilfen angemessen und auf das erforderliche Maf8 beschrinkt sind, sollten die
Beihilfehochstbetridge in Form von Beihilfeintensititen bezogen auf die jeweils beihilfefihigen Kosten festgelegt
werden. Auf der Grundlage der Erfahrung der Kommission sollte die Beihilfeintensitit so festgesetzt werden, dass
Beeintrichtigungen von Wettbewerb und Handel, die durch die geforderte Tatigkeit verursacht werden, moglichst
gering gehalten werden, gleichzeitig jedoch Marktversagen oder andere Hindernisse fur die Koordinierung des
Verkehrs in geeigneter Weise behoben werden.

In die Berechnung der Beihilfeintensitit sollten nur beihilfefdhige Kosten einflieen. Die ermittelten beihilfefihigen
Kosten sollten durch klare, spezifische und aktuelle schriftliche Unterlagen belegt werden. Beihilfen, die die
einschldgige Beihilfeintensitdt tibersteigen, sollten nicht von der Anmeldepflicht freigestellt werden. Fir die
Berechnung sollten alle Betrige vor Abzug von Steuern und sonstigen Abgaben herangezogen werden. In mehreren
Tranchen gezahlte Beihilfen sollten auf ihren Wert am Tag der Gewihrung abgezinst werden. Auch die
beihilfefdhigen Kosten sollten auf ihren Wert zu dem genannten Zeitpunkt abgezinst werden.

() ABL C 155 vom 20.6.2008, S. 10.
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(20) Die Kommission sollte sicherstellen, dass genehmigte Beihilfen Wettbewerb und Handel nicht in einem MafSe
beeintrichtigen, das den allgemeinen Interessen der Union abtriglich ist. Diese Verordnung sollte daher nicht fiir
Beihilfen zugunsten eines Beihilfeempfingers gelten, der einer Riickforderungsanordnung aufgrund eines fritheren
Beschlusses der Kommission zur Feststellung der Unzuldssigkeit einer Beihilfe und ihrer Unvereinbarkeit mit dem
Binnenmarkt nicht nachgekommen ist.

(21) Beihilfen fiir Unternehmen in Schwierigkeiten sollten nicht unter diese Verordnung fallen. Solche Beihilfen sollten auf
der Grundlage der Leitlinien fir staatliche Beihilfen zur Rettung und Umstrukturierung nichtfinanzieller
Unternehmen in Schwierigkeiten (°) gepriift werden.

(22) Mit dieser Verordnung werden die umfangreichen Erfahrungen der Kommission bei der Priifung von Betriebsbeihilfen
fur die Verringerung der externen Kosten des Verkehrs konsolidiert. Fiir die Quantifizierung solcher Beihilfen sollten
die externen Kosten herangezogen werden, die durch die Nutzung einer nachhaltigeren Verkehrslosung anstelle eines
alternativen wirtschaftlich tragfihigen Verkehrstrigers — wie des reinen Straenverkehrs — vermieden werden
konnen. Beihilfen konnen in Form einer Senkung der Entgelte gewahrt werden, die Verkehrsunternehmen fiir die
Nutzung der Infrastruktur zahlen miissen. Betriebsbeihilfen zur Verringerung der externen Kosten des Verkehrs
sollten nur dann unter diese Verordnung fallen, wenn die Beeintrachtigungen von Wettbewerb und Handel begrenzt
und genau festgelegte Voraussetzungen erfiillt sind. Dies ist der Fall, wenn die vermiedenen externen Kosten nach
den Vorschriften und Methoden des Handbuchs der Kommission iiber die externen Kosten des Verkehrs (')
berechnet werden, die Beihilfeintensitit bestimmte Schwellenwerte nicht iibersteigt und die Beihilfen nur fiir
tatsichlich erbrachte nachhaltige Landverkehrsdienste gewahrt werden. So wird sichergestellt, dass die Beihilfen
strikt auf die Vergiitung der externen Kosten, die durch die Nutzung eines nachhaltigeren Verkehrstragers vermieden
werden, beschrinkt bleiben.

(23) Ferner sollten Betriebsbeihilfen zur Unterstiitzung von Verkehrsunternehmen oder Organisatoren von Beforderungs-
diensten bei der Einrichtung neuer kommerzieller Verbindungen im Schienengiiter- oder Binnenschiffsgiiterverkehr
nur dann unter diese Verordnung fallen, wenn die Beeintrachtigungen von Wettbewerb und Handel begrenzt und
genau festgelegte Voraussetzungen erfiillt sind. Dies ist der Fall, wenn der Beihilfebetrag auf der Grundlage der
Betriebsverluste berechnet wird, die dem Beihilfeempfinger in den ersten fiinf Jahren des Betriebs der neuen
kommerziellen Giiterverkehrsverbindung entstehen, und die Beihilfeintensitit einen bestimmten Schwellenwert
nicht tibersteigt.

(24) Investitionen in Eisenbahn-Serviceeinrichtungen, Anlagen fiir den Binnenschiffsverkehr, multimodale Anlagen fiir
den Schienen- oder Binnenschiffsverkehr und private Gleisanschliisse in der gesamten Union sind von
entscheidender Bedeutung, um Konnektivitdt, ein nachhaltiges Funktionieren der Wirtschaft und den Zusammenbhalt
zwischen den Mitgliedstaaten zu gewdhrleisten. Solche Investitionen bringen die Priorititen der Strategie fiir
nachhaltige und intelligente Mobilitit (') der Kommission aus dem Jahr 2020 voran, die der Entwicklung
multimodaler Verkehrsanlagen Vorrang einrdumt. Die vorliegende Verordnung sollte fiir Investitionsbeihilfen fir den
Bau, den Ausbau und die Erneuerung von Eisenbahn-Serviceeinrichtungen, Anlagen fiir den Binnenschiffsverkehr,
multimodalen Anlagen fiir den Schienen- oder Binnenschiffsverkehr sowie von privaten Gleisanschliissen gelten. Sie
sollte hingegen nicht fir Beihilfen fiir Hafeninfrastruktur (Liegepldtze, Molen usw.) und nicht fiir Beihilfen fiir
Hafenzugangsinfrastruktur gelten, die unter die Verordnung (EU) Nr. 651/2014 der Kommission (') fallen. Die
vorliegende Verordnung sollte jedoch fur Beihilfen fiir Hafensuprastrukturen (auf der Infrastruktur befindliche
Anlagen z. B. fiir die Lagerung, Serviceeinrichtungen wie Lagerhduser sowie Ausriistungen fiir den Betrieb von
Einrichtungen) gelten, sofern sich die betreffende Suprastruktur in einer Anlage fiir den Binnenschiffsverkehr oder
einer multimodalen Verkehrsanlage mit einer Schienen- oder Binnenschiffsverkehrsverbindung befindet. Bei diesen
Arten von Beihilfen sollte der mit der Anmeldung unbedenklicher Beihilfemanahmen verbundene
Verwaltungsaufwand verringert werden, damit sich die Kommission auf die Fille konzentrieren kann, die den
Wettbewerb potenziell am stirksten verfilschen konnen. Die Voraussetzungen fiir eine Freistellung von Investitions-
beihilfen fiir Eisenbahn-Serviceeinrichtungen, Anlagen fiir den Binnenschiffsverkehr, multimodale Anlagen fur den
Schienen- oder Binnenschiffsverkehr sowie private Gleisanschliisse von der Anmeldepflicht sollten dafiir sorgen,
dass Beeintrachtigungen von Wettbewerb und Handel, die fairen Wettbewerbsbedingungen im Binnenmarkt
abtraglich wiren, begrenzt werden. Beeintrichtigungen von Wettbewerb und Handel werden insbesondere durch die
Gewihrleistung der Angemessenheit der Beihilfe begrenzt.

() ABL C 249 vom 31.7.2014, S. 1.

(") Europdische Kommission, Generaldirektion Mobilitit und Verkehr, Essen, H., Fiorello, D., El Beyrouty, K. et al., Handbook on the external
costs of transport — Version 2019 — 1.1, Amt fiir Veréffentlichungen der Européischen Union, 2020, https://data.europa.eu/doi
10.2832/51388.

(") Mitteilung der Kommission an das Europdische Parlament, den Rat, den Europdischen Wirtschafts- und Sozialausschuss und den
Ausschuss der Regionen ,Strategie fiir nachhaltige und intelligente Mobilitit: Den Verkehr in Europa auf Zukunftskurs bringen®
(COM(2020) 789 final).

(*) Verordnung (EU) Nr. 651/2014 der Kommission vom 17. Juni 2014 zur Feststellung der Vereinbarkeit bestimmter Gruppen von
Beihilfen mit dem Binnenmarkt in Anwendung der Artikel 107 und 108 des Vertrags iiber die Arbeitsweise der Europdischen Union
(ABL. L 187 vom 26.6.2014, S. 1, ELL http://data.europa.eu/eli/reg/2014/6 51/0j).
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(25)

(26)

(28)

Diese Verordnung sollte nur dann fiir Investitionsbeihilfen fiir den Erwerb von Fahrzeugen fiir den Schienen- oder
Binnenschiffsverkehr und von bestimmten Kategorien von Ausriistung fiir den nachhaltigen multimodalen Verkehr
(d. h. intermodale Ladeeinheiten und Krananlagen an Bord von Schiffen) gelten, wenn Beeintrachtigungen von
Wettbewerb und Handel begrenzt sind. Beim Erwerb bestimmter Arten von Ausriistung fiir nachhaltigen
multimodalen Verkehr ist dies der Fall, wenn es sich um eine Beihilferegelung fiir Krananlagen an Bord von Schiffen
oder eine Beihilferegelung zur Deckung eines Teils der Kosten intermodaler Ladeeinheiten handelt und die Beihilfein-
tensitdt genau festgelegte Schwellenwerte nicht iibersteigt. Beim Erwerb von Fahrzeugen fiir den Schienen- oder
Binnenschiffsverkehr ist dies der Fall, wenn die Beihilfe in Form einer Garantie fiir den Kaufer des Fahrzeugs und
unter genau festgelegten Voraussetzungen gewéhrt wird. Im Schienenverkehr sind KMU und neue Marktteilnehmer
aufgrund der hohen Investitionskosten fiir den Erwerb von Schienenfahrzeugen und des schwierigen Zugangs zu
Finanzmitteln mit Schwierigkeiten konfrontiert, wenn sie ihre Flotten erneuern oder erweitern wollen. Kleine
Midcap-Unternehmen stehen vor dhnlichen Herausforderungen. Im Binnenschiffsverkehr sind die meisten Betreiber
KMU oder allenfalls kleine Midcap-Unternehmen. Fiir sie ist es besonders schwierig, ihre Flotte zu erneuern oder zu
erweitern, da sie Schwierigkeiten beim Zugang zu Marktfinanzierungen haben. Daher sind Investitionsbeihilfen in
Form von Garantien fiir neue Marktteilnehmer im Schienenverkehr, fiir KMU oder kleine Midcap-Unternechmen im
Schienen- oder Binnenschiffsverkehr dem nachhaltigen Verkehr zutraglich, ohne Wettbewerb und Handel iibermafig
zu verfilschen.

Im Einklang mit der Verkehrs- und Digitalisierungspolitik der Union sind weitere Anstrengungen erforderlich, um die
Kommunikation zwischen verschiedenen Verkehrsinformationssystemen, die Koordinierung der Verkehrsnetze und
den grenziiberschreitenden Wettbewerb zu ermdglichen und die Verkehrssicherheit in der Union zu verbessern.
Denn bisher stellen die unterschiedlichen Verkehrsnetznormen, mangelnde technische Harmonisierung,
inkompatible Instrumente und Systeme fiir die Datenerhebung sowie Bedenken hinsichtlich der Datenweitergabe
und Datensouveranitit Hindernisse dar. Ferner haben die Erfahrungen bei der Beurteilung von Mafinahmen zur
Forderung der Interoperabilitit auf Grundlage der Leitlinien fiir staatliche Beihilfen an Eisenbahnunternehmen von
2008 (%) gezeigt, dass akute Fille von Marktversagen bestehen, die auf mangelnde Koordinierung und den fur
Vorreiter bestehenden Nachteil zuriickzufithren sind, dass die mit der Einfithrung einer bestimmten Technologie oder
Norm verbundenen Vorteile iiber die wirtschaftlichen Interessen der Verkehrsunternehmen hinausgehen.

Dies ist beispielsweise bei Zug- und Verkehrssteuerungssystemen wie dem Europdischen Eisenbahnverkehrsleitsystem
(ERTMS) der Fall. Das ERTMS ist ein einheitliches europiisches Signalgebungs- und Geschwindigkeitskontrollsystem,
das die Interoperabilitit der nationalen Eisenbahnsysteme gewdahrleistet, die Anschaffungs- und Instandhal-
tungskosten der Signalgebungssysteme senkt und die Geschwindigkeit der Ziige, die Kapazitit der Infrastruktur und
das Sicherheitsniveau im Schienenverkehr erhoht. Das ERTMS besteht aus dem Europdischen Zugsicherungs- und
Zugsteuerungssystem (ETCS), d. h. einer Fihrerstandsignalsteuerung mit automatischer Zugsicherung,
Bahnmobilfunk (RMR) und automatisiertem Zugbetrieb (ATO). Das derzeit fiir den Eisenbahnbetrieb verwendete
RMR-System, nimlich das ,Global System for Mobil Communications — Railway“ (GSM-R), basiert auf
Spezifikationen, die vor 20 Jahren finalisiert wurden. Aufgrund technologischer Obsoleszenz ist es
unwahrscheinlich, dass die industrielle Unterstiitzung fiir GSM-R iiber das Jahr 2031 hinaus gewihrleistet ist.
Angesichts der begrenzten negativen Auswirkungen von Beihilfen zur Forderung der Interoperabilitit auf
Wettbewerb und Handel und unter Beriicksichtigung der gewonnenen Erfahrung sollten solche Beihilfen unter genau
festgelegten Voraussetzungen unter diese Verordnung fallen.

Damit der Schienen- und Binnenschiffsverkehr wettbewerbsfahiger werden, muss ferner die technische Anpassung
und Modernisierung des nachhaltigen Landverkehrs gefoérdert werden. Beihilfen fiir solche Investitionen sollten
bestimmte Voraussetzungen erfiillen, um Beeintrachtigungen von Wettbewerb und Handel zu begrenzen, die fairen
Wettbewerbsbedingungen im Binnenmarkt abtriglich wiren. Die Voraussetzungen fiir die Freistellung solcher
Beihilfen von der Anmeldepflicht sollten insbesondere die Erforderlichkeit und Angemessenheit der Beihilfen
gewihrleisten und Vorkehrungen in Bezug auf die Art der Beihilfen sowie die beihilfefdhigen Kosten umfassen.

Beihilfen fir Unternehmen zur Anpassung an kiinftige Unionsnormen konnen bereits zu einem fritheren Zeitpunkt
ein hohes Maf§ an Harmonisierung und Normung herbeifithren. Beihilfen fir Investitionen, die getitigt werden, um
bereits erlassene Unionsnormen zu erfiillen, sollten nicht von der Anmeldepflicht freigestellt werden. Wenn die
betreffende Unionsnorm bereits erlassen wurde, aber noch nicht in Kraft ist, konnen Beihilfen — sofern die Norm
nicht riickwirkend gilt — allerdings einen Anreizeffekt haben, wenn sie einen Anreiz dafiir schaffen, die Investition
mindestens 12 Monate vor Inkrafttreten der Norm durchzufithren und abzuschlieen. Damit die Mitgliedstaaten
nicht davon abgehalten werden, verbindliche nationale Normen festzulegen, die strenger oder ehrgeiziger sind als die
entsprechenden Unionsnormen, kénnen Beihilfemafinahmen unabhingig davon, ob es solche nationalen Normen
gibt, einen Anreizeffekt haben. Gleiches gilt, wenn bei Gewihrung einer Beihilfe bereits verbindliche nationale
Normen, aber keine entsprechenden Unionsnormen vorliegen.

("*) Mitteilung der Kommission — Gemeinschaftliche Leitlinien fir staatliche Beihilfen an Eisenbahnunternehmen (ABL. C 184 vom
22.7.2008, S. 13).
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(30)

(32)

(33)

Bestimmte Gruppen von Beihilfen mit hohen Beihilfebetrdgen pro Vorhaben sollten von der Kommission nach der
Anmeldung gepriift werden, weil in diesen Fillen ein hoheres Risiko unverhiltnisméfiger Beeintrichtigungen von
Wettbewerb und Handel besteht. Beihilfen, die bestimmte Schwellenwerte iibersteigen, sollten daher weiterhin der
Anmeldepflicht nach Artikel 108 Absatz 3 AEUV unterliegen. Es sollte sichergestellt werden, dass diese
Schwellenwerte nicht umgangen werden, indem ein Vorhaben kiinstlich in mehrere Vorhaben mit dhnlichen
Merkmalen, Zielen oder Beihilfeempfingern aufgespalten wird.

Angesichts der groferen potenziellen Auswirkungen umfangreicher Beihilferegelungen auf Handel und Wettbewerb
sollten Beihilferegelungen, deren Mittelausstattung in einem bestimmten Jahr einen bestimmten Schwellenwert oder
insgesamt einen absoluten Wert iibersteigt, grundsitzlich einer beihilferechtlichen Evaluierung unterzogen werden.
In der Evaluierung sollte gepriift werden, i) ob sich die Annahmen fiir die Vereinbarkeit der Regelung mit dem
Binnenmarkt bestitigt haben und die Voraussetzungen dafir erfiillt wurden und ii) ob die Beihilfemanahme einen
wirksamen Beitrag zur Erreichung ihrer allgemeinen und spezifischen Ziele geleistet hat. Ferner sollten darin
Angaben zu den Auswirkungen der Regelung auf Wettbewerb und Handel gemacht werden. Im Interesse der
Gleichbehandlung sollte die beihilferechtliche Evaluierung auf der Grundlage eines von der Kommission
genehmigten Evaluierungsplans vorgenommen werden. Ein solcher Plan sollte zwar in der Regel zum Zeitpunkt der
Ausarbeitung der Regelung aufgestellt und rechtzeitig vor Inkrafttreten der Regelung genehmigt werden, jedoch ist
dies unter Umstdnden nicht in allen Fillen moglich. Damit sich das Inkrafttreten von Beihilferegelungen nicht
verzogert, sollte diese Verordnung fiir solche Regelungen daher vorerst hochstens fiir einen Zeitraum von sechs
Monaten gelten. Die Kommission sollte diesen Zeitraum nach Genehmigung des Evaluierungsplans verlingern
konnen. Zu diesem Zweck sollte der Evaluierungsplan innerhalb von 20 Arbeitstagen nach Inkrafttreten der
Regelung bei der Kommission angemeldet werden. Die Kommission sollte in Ausnahmefillen auch die Moglichkeit
haben zu entscheiden, dass angesichts bestimmter besonderer Merkmale des Falls keine Evaluierung erforderlich ist.

Die Mitgliedstaaten sollten verpflichtet werden, der Kommission alle Informationen zur Verfiigung zu stellen, die sie
fur die Priifung des Evaluierungsplans benétigt. Die Kommission sollte ferner die Méglichkeit haben, wenn notig
unverziiglich zusitzliche Informationen anzufordern. Anderungen evaluierungspflichtiger Regelungen sollten — mit
Ausnahme von Anderungen, die keine Auswirkungen auf die Vereinbarkeit der Beihilferegelung mit dieser
Verordnung oder keine wesentlichen Auswirkungen auf den Inhalt des genehmigten Evaluierungsplans haben
kénnen — vom Geltungsbereich dieser Verordnung ausgeschlossen werden. Rein formale Anderungen oder
administrative Anderungen, einschlieflich solcher, die im Rahmen der von der Union kofinanzierten MaRnahmen
vorgenommen werden, sollten grundsitzlich nicht als Anderungen angesehen werden, die wesentliche
Auswirkungen auf den Inhalt des genehmigten Evaluierungsplans haben.

Bei der Priifung, ob die in dieser Verordnung festgelegten Anmeldeschwellen und Beihilfehochstintensititen
eingehalten werden, sollte der Gesamtbetrag der staatlichen Beihilfen fur die geforderte Tatigkeit bzw. das geforderte
Vorhaben beriicksichtigt werden. In dieser Verordnung sollten die Voraussetzungen festgelegt werden, unter denen
Beihilfen verschiedener Gruppen miteinander kumuliert werden konnen. Nach dieser Verordnung von der
Anmeldepflicht freigestellte Beihilfen sollten mit anderen mit dem Binnenmarkt vereinbaren Beihilfen, die nach
anderen Verordnungen freigestellt sind, oder mit anderen von der Kommission genchmigten Beihilfen kumuliert
werden konnen, sofern diese Mafnahmen unterschiedliche bestimmbare beihilfefihige Kosten betreffen. Wenn
Beihilfen aus unterschiedlichen Quellen dieselben — sich teilweise oder vollstindig iiberschneidenden —
bestimmbaren beihilfefdhigen Kosten betreffen, sollte eine Kumulierung bis zu der hochsten nach dieser Verordnung
fur diese Beihilfen zuldssigen Beihilfeintensitit bzw. dem hochsten nach dieser Verordnung fiir diese Beihilfen
zuldssigen Beihilfebetrag zuldssig sein. In dieser Verordnung sollten auch besondere Vorschriften fur die
Kumulierung von Beihilfen, bei denen sich die beihilfefihigen Kosten bestimmen lassen, mit Beihilfen, bei denen sich
die beihilfefihigen Kosten nicht bestimmen lassen, und fiir die Kumulierung mit De-minimis-Beihilfen festgelegt
werden. De-minimis-Beihilfen werden haufig nicht fiir spezifische bestimmbare beihilfefdhige Kosten gewihrt und
konnen solchen Kosten hiufig auch nicht zugeordnet werden. In solchen Fillen sollte es moglich sein, De-minimis-
Beihilfen frei mit nach dieser Verordnung freigestellten staatlichen Beihilfen zu kumulieren. Wenn De-minimis-
Beihilfen jedoch fiir dieselben bestimmbaren beihilfefihigen Kosten gewahrt werden wie nach dieser Verordnung
freigestellte staatliche Beihilfen, sollte eine Kumulierung nur bis zu der in Kapitel II dieser Verordnung festgelegten
Beihilfehochstintensitit zuldssig sein.

Mittel, die von den Organen, Einrichtungen, gemeinsamen Unternehmen und sonstigen Stellen der Union zentral
verwaltet werden und nicht direkt oder indirekt der Kontrolle eines Mitgliedstaats unterstehen, stellen keine
staatlichen Beihilfen dar. Werden solche Mittel mit staatlichen Beihilfen kombiniert, sollten bei der Feststellung, ob
die Anmeldeschwellen und Beihilfehochstintensititen bzw. Beihilfehochstbetrige eingehalten werden, nur die
staatlichen Beihilfen beriicksichtigt werden. Dies sollte gelten, sofern der Gesamtbetrag der fiir dieselben
beihilfefihigen Kosten gewihrten offentlichen Mittel den in den einschligigen Vorschriften des Unionsrechts
festgelegten giinstigsten Finanzierungssatz nicht iibersteigt.
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(35) Die Transparenz staatlicher Beihilfen ist fuir die korrekte Anwendung der Vertragsvorschriften unerldsslich und fiihrt
zu einer besseren Einhaltung der Vorschriften, einer stirkeren Rechenschaftspflicht, gegenseitigen Uberpriifungen
und letztlich wirksameren offentlichen Ausgaben. Im Interesse der Transparenz sollten die Mitgliedstaaten auf
regionaler oder nationaler Ebene ausfithrliche Websites mit Kurzbeschreibungen der nach dieser Verordnung
freigestellten Beihilfemafinahmen einrichten. Alternativ sollten die Mitgliedstaaten die Moglichkeit haben, die
Kurzbeschreibung der einzelnen freigestellten Beihilfemafnahmen in der Beihilfentransparenzdatenbank der
Kommission zu veroffentlichen. Im Einklang mit der bei der Veroffentlichung von Informationen iiblichen Praxis
nach der Richtlinie (EU) 2019/1024 des Europdischen Parlaments und des Rates (**) sollte ein Standardformat
verwendet werden. Dieses Format sollte es ermdglichen, die Informationen zu suchen, herunterzuladen und
problemlos im Internet zu veroffentlichen. Links zu den Beihilfewebsites aller Mitgliedstaaten sollten auf der Website
der Kommission veroffentlicht werden. Die Kurzbeschreibung jeder nach dieser Verordnung freigestellten
Beihilfemaflnahme sollte nach Artikel 2 Absatz 2 der Verordnung (EU) 2022/2586 auf der Website der Kommission
veroffentlicht werden.

(36) Die Durchsetzung des Beihilferechts ist in hohem Mafle von der Mitwirkung der Mitgliedstaaten abhingig. Die
Mitgliedstaaten sollten daher alle notwendigen Maflnahmen treffen, um die Einhaltung dieser Verordnung
sicherzustellen und zu gewihrleisten, dass jede Einzelbeihilfe, die auf der Grundlage einer unter eine Gruppenfrei-
stellung fallenden Regelung gewidhrt wird, alle einschlidgigen Voraussetzungen erfiillt.

(37) Um ein wirksames Monitoring von Beihilfemafnahmen nach der Verordnung (EU) 2022/2586 zu gewihrleisten, ist
es angezeigt, Vorschriften fiir die Berichte der Mitgliedstaaten iiber die nach dieser Verordnung freigestellten
Beihilfemaflnahmen festzulegen. Ferner ist es mit Blick auf die in Artikel 17 der Verordnung (EU) 2015/1589 des
Rates () festgelegte Verjahrungsfrist zweckmiflig, Vorschriften fiir die Aufzeichnungen iiber die mit dieser
Verordnung freigestellten Beihilfen festzulegen, die die Mitgliedstaaten aufbewahren miissen.

(38) Um die Wirksamkeit der Vereinbarkeitsvoraussetzungen dieser Verordnung zu stirken, sollte die Kommission im
Falle der Nichterfullung dieser Voraussetzungen die Moglichkeit haben, den Rechtsvorteil der Gruppenfreistellung fiir
die Zukunft zu entziechen. Die Kommission sollte den Entzug dieses Rechtsvorteils auf bestimmte Gruppen von
Beihilfen, bestimmte Beihilfeempfanger oder Beihilfemaffnahmen bestimmter Behorden beschrianken konnen, wenn
die Nichteinhaltung dieser Verordnung nur eine begrenzte Gruppe von Mafnahmen oder bestimmte Behorden
betrifft. Ein solcher gezielter Entzug des Rechtsvorteils sollte eine angemessene und direkte Abhilfe fur die
festgestellte Nichteinhaltung darstellen. Wenn eine nicht angemeldete Beihilfemanahme nicht alle Voraussetzungen
fiir eine Freistellung von der Anmeldepflicht erfiillt, stellt sie eine rechtswidrige Beihilfe dar, die von der Kommission
im einschldgigen Verfahren gemif der Verordnung (EU) 2015/1589 fiir nicht angemeldete Beihilfen gepriift werden
muss. Der Entzug des Rechtsvorteils der Gruppenfreistellung fur die Zukunft sollte nichts daran dndern, dass etwaige
frithere Mafinahmen, die die Voraussetzungen dieser Verordnung erfiillten, unter die Gruppenfreistellung fielen.

(39) Die Definition des Begriffs ,KMU* im Sinne des Anhangs I dieser Verordnung sollte auf der Begriffsbestimmung in der
Empfehlung 2003/361/EG der Kommission (') beruhen, um Unterschiede, die zu Beeintrichtigungen von
Wettbewerb und Handel fithren konnten, zu beseitigen, die Koordinierung der Mafinahmen der Union und der
nationalen Mafinahmen zugunsten von KMU zu erleichtern und die Transparenz in Verfahrensfragen und die
Rechtssicherheit zu erhohen.

(40) Die Beihilfenpolitik sollte auf der Grundlage der Erfahrungen der Kommission in diesem Bereich regelmifig
tiberpriifft werden. Daher sollte die Geltungsdauer dieser Verordnung begrenzt werden. Es ist zweckmafig,
Ubergangsbestimmungen festzulegen, die ab dem Ende der Geltungsdauer dieser Verordnung auf freigestellte
Beihilferegelungen anzuwenden sind. Diese Vorschriften sollten den Mitgliedstaaten ggf. Zeit fiir eine Anpassung an
die neue Rechtslage geben —

("4 Richtlinie (EU) 2019/1024 des Europdischen Parlaments und des Rates vom 20. Juni 2019 iiber offene Daten und die
Weiterverwendung von Informationen des offentlichen Sektors (ABL L 172 vom 26.6.2019, S. 56, ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/
2019/1024/0j).

(") Verordnung (EU) 2015/1589 des Rates vom 13. Juli 2015 iiber besondere Vorschriften fiir die Anwendung von Artikel 108 des
Vertrags iiber die Arbeitsweise der Europdischen Union (ABL L 248 vom 24.9.2015, S. 9, ELL http:|/data.europa.eu/eli/reg/2015]
1589/0j).

(*) Empfehlung 2003/361/EG der Kommission vom 6. Mai 2003 betreffend die Definition der Kleinstunternehmen sowie der kleinen und
mittleren Unternehmen (ABI. L 124 vom 20.5.2003, S. 36, ELL: http://data.europa.eu/elijreco/2003/361/0j).
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HAT FOLGENDE VERORDNUNG ERLASSEN:

KAPITEL I

ALLGEMEINE BESTIMMUNGEN

Artikel 1
Geltungsbereich

Diese Verordnung gilt fiir folgende Gruppen von Beihilfen:
Betriebsbeihilferegelungen zur Verringerung der externen Kosten des Verkehrs;

Betriebsbeihilferegelungen fiir die Einrichtung neuer kommerzieller Verbindungen im Schienen- und Binnenschiffsgii-
terverkehr;

Investitionsbeihilferegelungen fir den Bau, den Ausbau und die Erneuerung von Eisenbahn-Serviceeinrichtungen,
Anlagen fiir den Binnenschiffsverkehr sowie multimodalen Anlagen fiir den Schienen- oder Binnenschiffsverkehr
einschlielich Hafensuprastrukturen, sofern sich die betreffende Suprastruktur in einer Anlage fiir den
Binnenschiffsverkehr oder einer multimodalen Verkehrsanlage mit einer Schienen- oder Binnenschiffsverkehrs-
verbindung befindet;

Ad-hoc-Investitionsbeihilfen und Investitionsbeihilferegelungen fiir den Bau, den Ausbau und die Erneuerung von
Giiterterminals fiir den Schienen- oder Binnenschiffsverkehr;

Investitionsbeihilferegelungen fiir den Bau, den Ausbau und die Erneuerung privater Gleisanschliisse;
Investitionsbeihilferegelungen fiir den Erwerb von Fahrzeugen fiir den Schienen- oder Binnenschiffsverkehr;

Investitionsbeihilferegelungen firr den Erwerb von intermodalen Ladeeinheiten und Krananlagen an Bord von
Schiffen;

Investitionsbeihilferegelungen zur Férderung der Interoperabilitit des nachhaltigen Landverkehrs;

Investitionsbeihilferegelungen fiir die Anpassung und Modernisierung des nachhaltigen Landverkehrs.

Diese Verordnung gilt nicht fiir folgende Gruppen von Beihilfen:

Beihilferegelungen, in denen nicht ausdriicklich festgelegt ist, dass einem Unternehmen, das einer Riickforderungs-
anordnung aufgrund eines fritheren Beschlusses der Kommission zur Feststellung der Unzuldssigkeit einer von
demselben Mitgliedstaat gewédhrten Beihilfe und ihrer Unvereinbarkeit mit dem Binnenmarkt nicht nachgekommen
ist, keine Einzelbeihilfen gewahrt werden diirfen;

Ad-hoc-Beihilfen fiir ein Unternehmen, das einer Riickforderungsanordnung aufgrund eines fritheren Beschlusses der
Kommission zur Feststellung der Unzulissigkeit einer von demselben Mitgliedstaat gewahrten Beihilfe und ihrer
Unvereinbarkeit mit dem Binnenmarkt nicht nachgekommen ist;

Beihilfen, die davon abhingig gemacht werden, dass einheimische Waren Vorrang vor eingefithrten Waren erhalten;
Beihilfen fiir Unternehmen in Schwierigkeiten;

Beihilfemanahmen, die fiir sich genommen, durch die mit ihnen verbundenen Bedingungen oder durch ihre
Finanzierungsmethode zu einem nicht abtrennbaren Verstof§ gegen Unionsrecht fithren, insbesondere

i)  Beihilfemafnahmen, bei denen die Gewihrung der Beihilfe davon abhingig ist, dass der Beihilfeempfinger
seinen Sitz in dem betreffenden Mitgliedstaat hat oder iberwiegend in diesem Mitgliedstaat niedergelassen ist.
Es kann jedoch verlangt werden, dass der Beihilfeempfinger zum Zeitpunkt der Auszahlung der Beihilfe eine
Betriebsstitte oder Niederlassung in dem die Beihilfe gewahrenden Mitgliedstaat hat;

ii)  Beihilfen, bei denen die Gewidhrung der Beihilfe davon abhéngig ist, dass der Beihilfeempfinger einheimische
Waren verwendet oder einheimische Dienstleistungen in Anspruch nimmt;

Beihilfen fiir die Abgeltung von mit dem Begriff des offentlichen Dienstes zusammenhingenden Leistungen im
Personen- oder Giiterverkehr;

Beihilfen fir Hafeninfrastruktur und Hafenzugangsinfrastruktur, die von der Kommission unmittelbar auf der
Grundlage des Artikels 107 Absatz 3 Buchstabe ¢ AEUV geprift werden oder unter die Verordnung
(EU) Nr. 651/2014 fallen;
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Beihilferegelungen gemafl Kapitel II dieser Verordnung, die in den Anwendungsbereich des Artikels 20 dieser
Verordnung fallen, nach Ablauf von sechs Monaten nach ihrem Inkrafttreten oder ab einem spiteren, von der
Kommission gemafs Artikel 20 Absatz 1 dieser Verordnung festgelegten Zeitpunkt;

Anderungen an Regelungen gemiR Buchstabe h, mit Ausnahme von Anderungen, die keine Auswirkungen auf die

Vereinbarkeit der Behilferegelung mit dieser Verordnung oder keine wesentlichen Auswirkungen auf den Inhalt des
genehmigten Evaluierungsplans haben.

Artikel 2

Begriffsbestimmungen

Fiir die Zwecke dieser Verordnung bezeichnet der Ausdruck

a)

b)

,nachhaltiger Landverkehr den Eisenbahnverkehr, den Binnenschiffsverkehr und den nachhaltigen multimodalen
Verkehr im Bereich des Landverkehrs;

,externe Kosten des Verkehrs“ die von den Verkehrsnutzern verursachten Kosten, die nicht von ihnen selbst,
sondern von der Gesellschaft insgesamt getragen werden, insbesondere Kosten im Zusammenhang mit
Treibhausgasemissionen, Luftverschmutzung, Verletzungen und Todesfallen, Lirm und Verkehrstiberlastung;

,Beihilferegelung” jede Regelung, auf deren Grundlage Unternehmen, die in der Regelung in einer allgemeinen und
abstrakten Weise definiert sind, ohne ndhere Durchfithrungsmafinahmen Einzelbeihilfen gewahrt werden konnen,
bzw. jede Regelung, auf deren Grundlage einem oder mehreren Unternehmen fiir unbestimmte Zeit und/oder in
unbestimmter Hohe Beihilfen gewdhrt werden konnen, die nicht an ein bestimmtes Vorhaben gebunden sind;

,neue kommerzielle Verbindung im Schienengiiterverkehr” eine kommerzielle Verbindung, iiber die neue
Schienengiiterverkehrsdienste im Linienverkehr zwischen mindestens zwei Giiterterminals erbracht werden,
zwischen denen mindestens in den drei Jahren vor Inbetriebnahme der betreffenden Verbindung keine direkte
Linienverbindung im Schienengiiterverkehr bestand;

,neue kommerzielle Verbindung im Binnenschiffsgiiterverkehr” eine kommerzielle Verbindung, iiber die neue
Binnenschiffsgiiterverkehrsdienste im Linienverkehr zwischen mindestens zwei Giiterterminals erbracht werden,
zwischen denen mindestens in den drei Jahren vor Inbetriebnahme der betreffenden Verbindung keine direkte
Linienverbindung im Binnenschiffsgiiterverkehr bestand;

,Giiterterminal“ eine Struktur, die fiir das Umladen und die voriibergehende Lagerung von Giitern ausgeriistet ist;

,Eisenbahn-Serviceeinrichtung” eine in der Union befindliche Serviceeinrichtung nach Anhang II der
Richtlinie 2012/34/EU des Europdischen Parlaments und des Rates(”) (z. B. Schienengiiterterminals,
Instandhaltungs- oder Lagereinrichtungen) und ihre Zugangsinfrastruktur (einschlieRlich der fur ihren Betrieb
erforderlichen physischen oder digitalen Ausriistung), mit Ausnahme von Einrichtungen oder Ausriistungen, die
mit nicht die Beforderung betreffenden Tatigkeiten im Zusammenhang stehen;

,Zugangsinfrastruktur” jede Art von Infrastruktur, die fir den Zugang der Nutzer zu einer multimodalen Anlage fiir
den Schienen- oder Binnenschiffsverkehr oder einer unimodalen Eisenbahn-Serviceeinrichtung oder Anlage fiir den
Binnenschiffsverkehr oder fur die Einfahrt der Nutzer in eine solche Einrichtung bzw. Anlage von Land, von See
oder von Fliissen aus erforderlich ist, wie etwa StrafSen, Schienen, Kanile oder Schleusen;

,Anlage firr den Binnenschiffsverkehr* eine in der Union befindliche und fiir den Binnenschiffsverkehr genutzte
Serviceeinrichtung (z. B. ein Giiterterminal oder eine Instandhaltungs- oder Lagereinrichtung) und ihre Zugangsinf-
rastruktur (einschlieflich der fiir ihren Betrieb erforderlichen physischen oder digitalen Ausriistung), mit Ausnahme
von Einrichtungen oder Ausriistungen, die mit nicht die Beférderung betreffenden Tatigkeiten im Zusammenhang
stehen;

,Hafensuprastruktur auf der Infrastruktur befindliche Anlagen (z. B. fiir die Lagerung), feste Ausriistungen (z. B.
Lagerhiduser und Terminalgebdude) und mobile Ausriistungen (z. B. Krananlagen), die sich in einem Hafen befinden
und fur die Erbringung verkehrsbezogener Hafendienste bestimmt sind, sofern sich die betreffende Suprastruktur in
einer multimodalen Verkehrsanlage mit einer Schienen- oder Binnenschiffsverkehrsverbindung befindet;

(") Richtlinie 2012/34/EU des Europiischen Parlaments und des Rates vom 21. November 2012 zur Schaffung eines einheitlichen

europdischen Eisenbahnraums (ABL. L 343 vom 14.12.2012, S. 32, ELL http://data.europa.eu/eli/dir/2012/34/o0j).
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k) ,multimodale Anlage fiir den Schienen- oder Binnenschiffsverkehr eine in der Union befindliche Serviceein-
richtung, einschlieflich Hafensuprastrukturen und Giiterterminals fiir den Schienen- oder Binnenschiffsverkehr,
und ihre Zugangsinfrastruktur (einschlieflich der fiir ihren Betrieb erforderlichen physischen oder digitalen
Ausriistung), die fiir den Schienen- oder Binnenschiffsverkehr in Kombination mit anderen Verkehrstrigern
erforderlich ist, mit Ausnahme von Einrichtungen oder Ausriistungen, die mit nicht die Beférderung betreffenden
Tatigkeiten im Zusammenhang stehen;

1) ,multimodaler Verkehr” die Beforderung von Giitern oder Personen iiber mindestens zwei verschiedene
Verkehrstriger;

m)  ,Ad-hoc-Beihilfe” eine Beihilfe, die nicht auf der Grundlage einer Beihilferegelung gewahrt wird;

n) Lprivater Gleisanschluss“ in privatem Eigentum stehende und privat betriebene Schieneninfrastruktur (einschlieflich
Schienen und sonstiger Anlagen oder Ausriistungen, die fiir deren Betrieb erforderlich sind), tiber die Verladeein-
richtungen, die nicht als Serviceeinrichtungen im Sinne des Anhangs II der Richtlinie 2012/34/EU anzusehen sind,
an das offentliche Schienennetz angeschlossen sind, sowie jede gewidmete Infrastruktur, die einer in privatem
Eigentum stehenden und privat betriebenen Schieneninfrastruktur dient;

0) ,gewidmete Infrastruktur” Infrastruktur, die fir im Voraus ermittelbare Unternehmen errichtet wird und auf deren
Bedarf zugeschnitten ist;

p) ,Fahrzeug fur den Schienen- oder Binnenschiffsverkehr*
i) ein Schienenfahrzeug oder
ii)  ein Binnenschiff;

q) ,Schienenfahrzeuge®

i)  Lokomotiven fiir die Beférderung von Giitern oder Personen und Schienenfahrzeuge fiir den Personenverkehr,
einschliefSlich Verbrennungstriebfahrzeugen oder elektrischer Triebfahrzeuge, Verbrennungstriebziigen oder
elektrischer Triebziige und Reisezugwagen, oder

ii)  Giiterwagen, einschlieflich Tiefladewagen, die fiir das gesamte Netz ausgelegt sind, und Fahrzeugen zur
Beforderung von Lastkraftwagen;

1) ,Binnenschiff“ ein Schiff fur den Personen- oder Giiterverkehr, das ausschlieflich oder vorwiegend fiir den Verkehr
auf Binnengewdssern oder auf geschiitzten Gewissern oder in deren unmittelbarer Nidhe bestimmt ist,
einschlieflich eigens zur Fortbewegung eines Schubverbands gebauter Schiffe;

s) ,kleines Midcap-Unternehmen“ ein Unternehmen, das die in Anhang IV dieser Verordnung genannten Kriterien
erfilllt; Fiir die Zwecke von Beihilfen im Zusammenhang mit Finanzprodukten, die tiber den Fonds ,InvestEU* im
Rahmen des Mehrjihrigen Finanzrahmens der Union fiir die Jahre 2021 bis 2027 (') unterstiitzt werden,
bezeichnet der Ausdruck ,kleines Midcap-Unternehmen* ein Unternehmen mit bis zu 499 Mitarbeitern, bei dem es
sich nicht um ein KMU handelt;

t) sntermodale Ladeeinheit® Container, Wechselbehilter oder Sattelanhinger/StrafSengiiterfahrzeuge oder
Fahrzeugkombinationen, die im intermodalen Verkehr zum Einsatz kommen;

u) yintermodaler Verkehr* den Transport von Giitern in ein und derselben intermodalen Ladeeinheit iiber mehrere
Verkehrstriger, wobei ein Wechsel des Verkehrstragers, aber kein Umschlag der transportierten Giiter selbst erfolgt;

V) ,Seeschiff* ein Schiff, das nicht ausschlieflich oder vorwiegend auf Binnengewissern oder auf geschiitzten
Gewidssern oder in deren unmittelbarer Nihe verkehrt;

w) ,2Unternehmen in Schwierigkeiten® ein Unternehmen in Schwierigkeiten gemdfl Artikel 2 Nummer 18 der
Verordnung (EU) Nr. 651/2014;

X) L~Ausriistung fiir nachhaltigen multimodalen Verkehr* Ausriistung, die fiir den nachhaltigen multimodalen Verkehr
eingesetzt wird, wie kranbare Sattelauflieger, mit Ausnahme der fiir die Einrichtungen verwendeten Ausriistung;

y) ,Einzelbeihilfe“ i) eine Ad-hoc-Beihilfe oder ii) eine Beihilfe, die einzelnen Empfingern auf der Grundlage einer

Beihilferegelung gewihrt wird;

(**) Verordnung (EU, Euratom) 2020/2093 des Rates vom 17. Dezember 2020 zur Festlegung des mehrjahrigen Finanzrahmens fir die
Jahre 2021 bis 2027 (ABL. L 433 Ivom 22.12.2020, S. 11, ELL http://data.europa.eu/eli/reg/2020/2093/o0j).
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aa)

bb)

cc)

dd)

ee)

ff)

22

hh)

ii)

kk)

i)

nn)

,Giiterterminal fiir den Schienen- oder Binnenschiffsverkehr” ein in der Union befindliches Giiterterminal zwischen
zwei verschiedenen Schienensystemen oder zwischen mindestens zwei Verkehrstragern, von denen einer die
Schiene oder eine Binnenwasserstrafle ist, und seine Zugangsinfrastruktur (einschlieflich der fir den Betrieb
notwendigen physischen oder digitalen Ausriistung), z. B. Giiterterminals in Binnen- oder Seehifen, an Binnenwas-
serstralen oder in Flughdfen oder multimodale Logistikplattformen, mit Ausnahme von Einrichtungen oder
Ausriistungen, die mit nicht die Beforderung betreffenden Tatigkeiten im Zusammenhang stehen;

,Beteiligung” die Bereitstellung von Kapital fur ein Unternehmen als direkte oder indirekte Investition, wodurch das
Eigentum an einem entsprechenden Anteil dieses Unternehmens erworben wird;

,beteiligungsihnliche  Investition® eine  zwischen Beteiligung und Kreditfinanzierung angesiedelte
Finanzierungsform, die mit einem hoéheren Risiko als vorrangige Verbindlichkeiten und einem niedrigeren Risiko
als die ublichen Beteiligungen verbunden ist, bei der sich die Rendite fiir den Inhaber iiberwiegend nach den
Gewinnen oder Verlusten des Zielunternehmens bemisst und die im Falle der Zahlungsunfihigkeit des
Zielunternehmens nicht gesichert ist. Beteiligungsdhnliche Investitionen konnen als Verbindlichkeit (in der Regel
ungesichert und nachrangig, einschlieSlich Mezzanin-Finanzierungen, und in einigen Fillen in eine Beteiligung
umwandelbar) oder als Vorzugsanteile ausgestaltet sein;

,Beginn der Arbeiten” entweder den Beginn der mit der Investition im Zusammenhang stehenden Bauarbeiten oder
die erste rechtsverbindliche Verpflichtung zur Bestellung von Ausriistung oder im Falle einer Ubernahme den
Zeitpunkt des Erwerbs der unmittelbar mit der erworbenen Betriebsstitte verbundenen Vermdgenswerte, wobei
der fritheste dieser Zeitpunkte mafigebend ist;

ysteuerliche Folgeregelung” eine Regelung in Form von Steuervergiinstigungen, die eine geinderte Fassung einer
frither bestehenden Regelung in Form von Steuervergiinstigungen darstellt und diese ersetzt;

,Beihilfeintensitit“ den in Prozent der beihilfefdhigen Kosten ausgedriickten Bruttobetrag der Beihilfe vor Abzug von
Steuern und sonstigen Abgaben;

,Verkehrsunternehmen* ein Unternehmen, das Personen oder Giiter im nachhaltigen Landverkehr befordert;

,Organisator von Beforderungsdiensten ein Unternehmen, das die Beforderung von Giitern organisiert und somit
die Wahl zwischen den verschiedenen Verkehrstrigern trifft;

,nachhaltiger Landverkehr” die Beforderung von Giitern oder Personen auf der Schiene, auf Binnenwasserstraflen
oder im nachhaltigen multimodalen Verkehr;

,Landverkehr“ die Beforderung von Giitern oder Personen auf der Schiene, auf Binnenwasserstraflen oder Stralen;

,Kurzstreckenseeverkehr” die Beférderung von Giitern und/oder Personen auf dem Seeweg zwischen Hifen in
Gewissern eines oder mehrerer Mitgliedstaaten oder zwischen einem Hafen in den Gewissern der Mitgliedstaaten
und einem Hafen in den Gewissern eines benachbarten Drittlandes mit einer Kiistenlinie an einem Meer, das an
einen oder mehrere Mitgliedstaaten angrenzt (**);

ynachhaltiger multimodaler Verkehr* die Beférderung von Gitern oder Personen {iber mindestens zwei
verschiedene Verkehrstriger, wobei mindestens einer der genutzten Verkehrstriger die Schiene oder eine
Binnenwasserstrafle ist oder Landverkehr mit Kurzstreckenseeverkehr kombiniert wird;

,nicht die Beforderung betreffende Tatigkeiten gewerbliche Dienstleistungen, die nicht mit dem nachhaltigen
Landverkehr im Zusammenhang stehen, einschlieflich Nebendienstleistungen fur Fahrgiste, Spediteure oder
andere Dienstleister wie die Vermietung von Biiro- und Verkaufsraumen und Hotels;

,Transeuropiisches Verkehrsnetz“ das in Artikel 2 Absatz 1 der Verordnung (EU) 2024/1679 genannte Netz;

,Eisenbahnunternehmen“ jedes Eisenbahnunternehmen im Sinne des Artikels 3 Nummer 1 der
Richtlinie 2012/34/EU;

(**) Artikel 3 Nummer 25 der Verordnung (EU) 20241679 des Européischen Parlaments und des Rates vom 13. Juni 2024 {iber Leitlinien
der Union fiir den Aufbau des Transeuropdischen Verkehrsnetzes, zur Anderung der Verordnungen (EU) 2021/1153 und
(EU) Nr. 913/2010 und zur Authebung der Verordnung (EU) Nr. 1315/2013 (ABL L, 2024/1679, 28.6.2024, ELL http://data.europa.
eu/eli/reg/2024/1679/o0j).
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0o) ,neuer Marktteilnehmer* ein Eisenbahnunternehmen im Sinne des Artikels 3 Nummer 1 der Richtlinie 2012/34/EU,
das die beiden folgenden Voraussetzungen erfiillt:

i)  Eshat weniger als zwanzig Jahre vor der Gewdhrung der Beihilfe eine Genehmigung nach Artikel 17 Absatz 3
der Richtlinie 2012/34/EU fur das einschldgige Marktsegment erhalten;

ii)  esist nicht im Sinne des Anhangs I Artikel 3 Absatz 3 dieser Verordnung mit einem Eisenbahnunternehmen
verbunden, dem vor dem 1. Januar 2010 eine Genehmigung gemif Artikel 3 Nummer 14 der
Richtlinie 2012/34/EU erteilt wurde;

pp)  .kleine und mittlere Unternehmen® oder ,KMU“ Unternchmen, die die Voraussetzungen des Anhangs I dieser
Verordnung erfiillen;

qq)  .europdische RIS-Umgebung” (RIS = River Information Services — Binnenschifffahrtsinformationsdienste) eine
elektronische Zentralplattform auf der Grundlage von nationalen Binnenschifffahrtsinformationen, die technische
und operative Dienste fiir RIS-Benutzer bereitstellt und Verbindungen zur elektronischen Berichterstattung nach
dem Grundsatz der Einmaligkeit umfasst, sodass Biirgerinnen und Biirger sowie Unternehmen den Behérden ihre
Daten nur einmal iibermitteln miissen;

r1) ,Telematikanwendungen im Giiterverkehr* Anwendungen wie Informationssysteme (Verfolgung von Giitern und
Ziigen in Echtzeit), Rangier- und Zugbildungssysteme, Buchungssysteme, Zahlungs- und Fakturierungssysteme
sowie Anwendungen fiir die Verwaltung von Anschliissen zu anderen Verkehrstrigern und fiir die Erstellung
elektronischer Begleitdokumente;

ss) seuropdisches Fahrzeugeinstellungsregister ein Register im Sinne des Artikels 22 Absatz 1 und des Artikels 47
Absatz 5 der Richtlinie (EU) 2016/797 des Europdischen Parlaments und des Rates (*);

Artikel 3

Freistellungsvoraussetzungen

Beihilferegelungen, Einzelbeihilfen auf der Grundlage von Beihilferegelungen und Ad-hoc-Beihilfen sind im Sinne des
Artikels 93 AEUV mit dem Binnenmarkt vereinbar und von der Anmeldepflicht nach Artikel 108 Absatz 3 AEUV
freigestellt, sofern diese Beihilfen alle allgemeinen Voraussetzungen des Kapitels I sowie die fiir die betreffende Gruppe von
Beihilfen geltenden Voraussetzungen des Kapitels II dieser Verordnung erfiillen.

Artikel 4

Anmeldeschwellen

Diese Verordnung gilt nicht, wenn die folgenden Schwellenwerte in Form von Beihilfehochstbetrigen iiberschritten werden:

a)  bei auf Grundlage einer Regelung gewihrten Einzelbetriebsbeihilfen fur die Einrichtung neuer kommerzieller
Verbindungen: 15 Mio. EUR pro Verbindung;

b)  bei auf Grundlage einer Regelung gewihrten Einzelinvestitionsbeihilfen fiir den Bau, den Ausbau und die Erneuerung
von Eisenbahn-Serviceeinrichtungen, Anlagen fiir den Binnenschiffsverkehr und von multimodalen Anlagen fiir den
Schienen- oder Binnenschiffsverkehr: 30 Mio. EUR pro Vorhaben;

¢)  bei Ad-hoc-Investitionsbeihilfen fiir den Bau, den Ausbau und die Erneuerung von Giiterterminals fiir den Schienen-
oder Binnenschiffsverkehr: 10 Mio. EUR pro Vorhaben;

d)  bei auf Grundlage einer Regelung gewahrten Einzelinvestitionsbeihilfen fiir private Gleisanschliisse: 4 Mio. EUR pro
Vorhaben.

(*) Richtlinie (EU) 2016797 des Europidischen Parlaments und des Rates vom 11. Mai 2016 {iiber die Interoperabilitit des
Eisenbahnsystems in der Europdischen Union (ABI. L 138 vom 26.5.2016, S. 44, ELL: http:|/data.europa.eu/eli/dir/2016/797oj).
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Artikel 5

Transparenz der Beihilfen

(1) Diese Verordnung gilt nur fir Beihilfen, deren Bruttosubventionsiquivalent sich im Voraus genau berechnen lasst,
ohne dass eine Risikobewertung erforderlich ist (,transparente Beihilfen®).

(2)  Als transparent gelten folgende Gruppen von Beihilfen:

a)  Beihilfen in Form von Zuschiissen und Zinszuschiissen;

b)  Beihilfen in Form von Krediten, wenn das Bruttosubventionsiquivalent auf der Grundlage des zum Gewihrungs-
zeitpunkt geltenden Referenzzinssatzes nach der Mitteilung der Kommission tiber die Anderung der Methode zur

Festsetzung der Referenz- und Abzinsungssitze berechnet wurde (*');

¢)  Beihilfen in Form von Steuervergiinstigungen und erméafSigten Abgaben, wenn die Malnahme durch eine Obergrenze
gewihrleistet, dass der jeweils geltende Schwellenwert nicht iiberschritten wird;

d)  Beihilfen in Form von Beteiligungen und beteiligungsahnlichen Investitionen, bei denen der Nominalbetrag der
betreffenden Investition als das Bruttosubventionsidquivalent zugrunde gelegt wird;

¢)  Beihilfen in Form von Garantien, wenn eine der folgenden Voraussetzungen erfiillt ist:

i)  Das Bruttosubventionsdquivalent wurde auf der Grundlage von Safe-Harbour-Pramien berechnet, die in der
Mitteilung der Kommission iiber die Anwendung der Artikel 107 und 108 AEUV auf staatliche Beihilfen in
Form von Haftungsverpflichtungen und Biirgschaften festgelegt sind.

ii)  Die Methode fuir die Berechnung des Bruttosubventionsdquivalents der Garantie wurde vor Durchfithrung der
Mafnahme bei der Kommission angemeldet und auf der Grundlage der Mitteilung der Kommission iiber die
Anwendung der Artikel 107 und 108 AEUV auf staatliche Beihilfen in Form von Haftungsverpflichtungen und
Biirgschaften von der Kommission genehmigt, und die genehmigte Methode bezieht sich ausdriicklich auf die
Art der Garantie und die Art der zugrunde liegenden Transaktion, um die es im Zusammenhang mit der
Anwendung der vorliegenden Verordnung geht.

ii)  Die Beihilfe wird im Einklang mit den Voraussetzungen des Artikels 14 dieser Verordnung fiir den Erwerb von
Fahrzeugen fiir den Schienen- oder Binnenschiffsverkehr in Form von Garantien gewdahrt.

Artikel 6

Anreizeffekt
(1)  Diese Verordnung gilt nur fiir Beihilfen, die einen Anreizeffekt haben.

(2)  Beihilfen gelten als Beihilfen mit Anreizeffekt, wenn der Beihilfeempfinger vor Beginn der Arbeiten fiir das Vorhaben
bzw. die Tatigkeit einen schriftlichen Beihilfeantrag in dem betreffenden Mitgliedstaat gestellt hat. Der Beihilfeantrag muss
mindestens die folgenden Angaben enthalten:

a) Name und Grofe des Unternehmens,

b)  Beschreibung des Vorhabens bzw. der Titigkeit einschlieflich des Zeitpunktes des Beginns und des Abschlusses des
Vorhabens bzw. der Tatigkeit,

o) Standort des Vorhabens bzw. der Tatigkeit,
d)  Aufstellung der Kosten des Vorhabens bzw. der Tatigkeit,
€)  Art der Beihilfe (z. B. Zuschuss, Kredit, Garantie oder riickzahlbarer Vorschuss) und Hohe der fiir das Vorhaben bzw.

die Tatigkeit benotigten offentlichen Finanzierung.

(*) ABL C 14 vom 19.1.2008, S. 6.
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(3)  Ad-hoc-Beihilfen fiir groffe Unternehmen gelten als Beihilfen mit Anreizeffekt, wenn die Voraussetzungen des
Absatzes 2 erfillt sind und sich der Mitgliedstaat zudem vor der Gewidhrung der betreffenden Beihilfe anhand der
Unterlagen des Beihilfeempfingers vergewissert hat, dass die Beihilfe Folgendes bewirken wird:

a)  eine signifikante Erweiterung des Gegenstands des Vorhabens bzw. der Tatigkeit,
b)  eine signifikante Zunahme der Gesamtausgaben des Beihilfeempfangers fiir das Vorhaben bzw. die Tatigkeit und/oder

c)  einen signifikant beschleunigten Abschluss des Vorhabens bzw. der Tatigkeit.

(4)  Abweichend von den Absitzen 2 und 3 gelten Manahmen in Form von Steuervergiinstigungen als Beihilfen mit
Anreizeffekt, sofern die folgenden kumulativen Voraussetzungen erfiillt sind:

a)  Die Maflnahme begriindet einen auf objektiven Kriterien beruhenden Anspruch auf die Beihilfe, ohne dass es
zusdtzlich einer Ermessensentscheidung des Mitgliedstaats bedarf;

b)  die Manahme ist vor Beginn der Arbeiten fiir das geforderte Vorhaben bzw. die geforderte Tatigkeit eingefiihrt
worden und in Kraft getreten; dies gilt jedoch nicht fir Folge-Beihilferegelungen, wenn das Vorhaben bzw. die
Tatigkeit bereits unter die Vorlduferregelungen in Form von Steuervergiinstigungen fiel.

(5) Abweichend von den Absitzen 2, 3 und 4 gelten Beihilfen zur Verringerung der externen Kosten des Verkehrs als
Beihilfen mit Anreizeffekt, sofern die Voraussetzungen des Artikels 10 erfiillt sind.

Artikel 7

Beihilfeintensitiit und beihilfefihige Kosten

(1)  Fur die Berechnung der Beihilfeintensitit und der beihilfefihigen Kosten werden die Betrdge vor Abzug von Steuern
und sonstigen Abgaben herangezogen. Auf die beihilfefihigen Kosten oder Ausgaben erhobene Mehrwertsteuer, die nach
dem geltenden nationalen Steuerrecht erstattungsfahig ist, wird jedoch bei der Ermittlung der Beihilfeintensitit und der
beihilfefahigen Kosten nicht beriicksichtigt. Die beihilfefdhigen Kosten sind durch schriftliche Unterlagen zu belegen, die
klar, spezifisch und aktuell sein miissen. Die beihilfefihigen Kosten kénnen anhand vereinfachter Kostenoptionen ermittelt
werden, sofern ein Vorhaben zumindest teilweise aus einem Unionsfonds finanziert wird, bei dem die Anwendung
vereinfachter Kostenoptionen zulissig ist, und die Kostenkategorie nach den entsprechenden Bestimmungen beihilfefihig
ist. In dem Fall sind die vereinfachten Kostenoptionen anwendbar, die in den fiir den Unionsfonds geltenden einschldgigen
Vorschriften vorgesehen sind.

(2)  Bei Vorhaben, die im Einklang mit vom Rat nach der Verordnung (EU) 2021/241 des Europdischen Parlaments und
des Rates (*?) genehmigten Aufbau- und Resilienzpldnen durchgefiihrt werden, konnen die beihilfefihigen Kosten auch im
Einklang mit den vereinfachten Kostenoptionen gemifl der Verordnung (EU) Nr. 1303/2013 des Europiischen Parlaments
und des Rates (¥’) oder gemif$ der Verordnung (EU) 2021/1060 des Europdischen Parlaments und des Rates (*%) ermittelt
werden.

(3)  Werden Beihilfen nicht in Form von Zuschiissen gewahrt, so entspricht der Beihilfebetrag ihrem Bruttosubventionsi-
quivalent.

(*) Verordnung (EU) 2021/241 des Europdischen Parlaments und des Rates vom 12. Februar 2021 zur Einrichtung der Aufbau- und
Resilienzfazilitdt (ABL L 57 vom 18.2.2021, S. 17, ELL http://data.europa.eu/eli/reg/2021/241/oj).

(¥) Verordnung (EU) Nr. 1303/2013 des Europdischen Parlaments und des Rates vom 17. Dezember 2013 mit gemeinsamen
Bestimmungen iiber den Europdischen Fonds fiir regionale Entwicklung, den Europdischen Sozialfonds, den Kohidsionsfonds, den
Europdischen Landwirtschaftsfonds fiir die Entwicklung des lindlichen Raums und den Europdischen Meeres- und Fischereifonds
sowie mit allgemeinen Bestimmungen iiber den Europiischen Fonds fiir regionale Entwicklung, den Europiischen Sozialfonds, den
Kohisionsfonds und den Européischen Meeres- und Fischereifonds und zur Authebung der Verordnung (EG) Nr. 1083/2006 des Rates
(ABL. L 347 vom 20.12.2013, S. 320, ELL http://data.europa.eu/eli/reg/2013/13030j).

Verordnung (EU) 2021/1060 des Europdischen Parlaments und des Rates vom 24. Juni 2021 mit gemeinsamen Bestimmungen fiir den
Europiischen Fonds fiir regionale Entwicklung, den Europaischen Sozialfonds Plus, den Kohasionsfonds, den Fonds fiir einen gerechten
Ubergang und den Européischen Meeres-, Fischerei- und Aquakulturfonds sowie mit Haushaltsvorschriften fiir diese Fonds und fiir den
Asyl-, Migrations- und Integrationsfonds, den Fonds fiir die innere Sicherheit und das Instrument fiir finanzielle Hilfe im Bereich
Grenzverwaltung und Visumpolitik (ABL. L 231 vom 30.6.2021, S. 159, ELL http://data.europa.eu/eli/reg/2021/1060/0j).

=
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(4)  Zukiinftig zu zahlende Beihilfen, u. a. in mehreren Tranchen zu zahlende Beihilfen, werden auf ihren Wert zum
Gewihrungszeitpunkt abgezinst. Die beihilfefihigen Kosten werden auf ihren Wert zum Gewiahrungszeitpunkt abgezinst.
Fiir die Abzinsung ist der zum Zeitpunkt der Beihilfegewdhrung geltende Zinssatz nach der Mitteilung der Kommission
itber die Anderung der Methode zur Festsetzung der Referenz- und Abzinsungssitze zugrunde zu legen (%)

Artikel 8

Kumulierung

(1)  Bei der Priifung, ob die in Artikel 4 festgelegten Anmeldeschwellen und die in Kapitel II festgelegten Beihilfeh6chstin-
tensitdten eingehalten werden, werden je nach Art der Beihilfe die fiir die geforderte Tatigkeit, das geférderte Vorhaben oder
das geforderte Unternehmen insgesamt gewahrten staatlichen Beihilfen beriicksichtigt.

(2)  Werden Unionsmittel, die von Organen, Einrichtungen, gemeinsamen Unternehmen oder sonstigen Stellen der Union
zentral verwaltet werden und nicht direkt oder indirekt der Kontrolle der Mitgliedstaaten unterstehen, mit staatlichen
Beihilfen kombiniert, so werden bei der Feststellung, ob die Anmeldeschwellen und Beihilfehdchstintensititen oder
Beihilfehochstbetrige eingehalten werden, nur die staatlichen Beihilfen beriicksichtigt, sofern der Gesamtbetrag der fuir
dieselben beihilfefdhigen Kosten gewihrten offentlichen Mittel den im Unionsrecht festgelegten giinstigsten
Finanzierungssatz nicht iibersteigt.

(3) Nach dieser Verordnung freigestellte Beihilfen, bei denen sich die beihilfefihigen Kosten bestimmen lassen, konnen
kumuliert werden mit

a)  anderen staatlichen Beihilfen, sofern diese Beihilfen andere bestimmbare beihilfefihige Kosten betreffen als die nach
dieser Verordnung freigestellten Beihilfen,

b)  anderen staatlichen Beihilfen fur dieselben, sich teilweise oder vollstindig tiberschneidenden beihilfefahigen Kosten,
sofern durch diese Kumulierung die hochste nach dieser Verordnung geltende Beihilfeintensitit bzw. der hochste
nach dieser Verordnung geltende Beihilfebetrag nicht tiberschritten wird,

¢)  De-minimis-Beihilfen fir dieselben beihilfefihigen Kosten wie die nach dieser Verordnung freigestellten Beihilfen,
sofern durch diese Kumulierung die hochste nach dieser Verordnung geltende Beihilfeintensitit bzw. der hochste
nach dieser Verordnung geltende Beihilfebetrag nicht tiberschritten wird,

d)  sonstigen staatlichen Beihilfen, bei denen sich die beihilfefihigen Kosten nicht bestimmen lassen, insbesondere mit

nach der Verordnung (EU) Nr. 651/2014 freigestellten derartigen Beihilfen oder De-minimis-Beihilfen, bei denen sich
die beihilfefihigen Kosten nicht bestimmen lassen.

Artikel 9

Veroffentlichung und Information

(1)  Der betreffende Mitgliedstaat stellt sicher, dass folgende Informationen in der Beihilfentransparenzdatenbank (*) der
Kommission oder auf einer umfassenden nationalen oder regionalen Beihilfe-Website veréffentlicht werden:

a)  diein Artikel 19 genannten Kurzbeschreibungen in dem in Anhang II festgelegten Standardformat oder ein Link, der
Zugang dazu bietet,

b)  der in Artikel 19 verlangte vollstindige Wortlaut jeder Beihilfemanahme oder ein Link, der Zugang dazu bietet,

¢)  die in Anhang III genannten Angaben zu jeder Einzelbeihilfe von mehr als 100 000 EUR.

(2)  Die Mitgliedstaaten gestalten ihre ausfithrlichen Beihilfe-Websites so, dass die in Anhang IIl genannten Angaben leicht
zuginglich sind.

() ABL C 14 vom 19.1.2008, S. 6.
(*%) ,Offentliche Suche in der Beihilfentransparenzdatenbank®, aufrufbar unter https://webgate.ec.europa.eu/competition/transparency/
public?lang=de.
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(3)  Bei Beihilferegelungen in Form von Steuervergiinstigungen gelten die in Absatz 1 dargelegten Voraussetzungen als
erfillt, wenn der Mitgliedstaat die erforderlichen Angaben iiber die Hohe der Einzelbeihilfen in den folgenden Spannen (in
Mio. EUR) veroffentlicht:

0,1bis 0,5,

0,5 bis 1,

1 bis 2,

2 bis 5,

5 bis 10,

10 bis 20,

20 bis 50,

50 und mehr.

(4) Die Mitgliedstaaten miissen die in Absatz 1 Buchstabe ¢ genannten Angaben, wie in Anhang III beschrieben, in
strukturierter, zuginglicher und standardisierter Form veréffentlichen und effiziente Such- und Downloadfunktionen
bereitstellen. Die Mitgliedstaaten haben diese Angaben innerhalb von sechs Monaten ab dem Tag der Gewéhrung der
Beihilfe bzw. bei Beihilfen in Form von Steuervergiinstigungen innerhalb eines Jahres ab dem Abgabetermin fur die

Steuererklarung zu verdffentlichen. Die Angaben miissen mindestens zehn Jahre ab dem Tag der Gewahrung der Beihilfe
zur Verfiigung stehen.

(5) Die Kommission veroffentlicht auf ihrer Website
a)  die Links zu den in Absatz 1 genannten Beihilfe-Websites,

b)  diein Artikel 19 genannten Kurzbeschreibungen.

KAPITEL II

BESONDERE BESTIMMUNGEN FUR EINZELNE BEIHILFEGRUPPEN

ABSCHNITT 1

Betriebsbeihilfen

Artikel 10
Beihilfen zur Verringerung der externen Kosten des Verkehrs

(1)  Betriebsbeihilferegelungen zur Verringerung der externen Kosten des Verkehrs sind im Sinne des Artikels 93 AEUV
mit dem Binnenmarkt vereinbar und von der Anmeldepflicht nach Artikel 108 Absatz 3 AEUV freigestellt, sofern die in
diesem Artikel und die in Kapitel I festgelegten Voraussetzungen erfiillt sind.

(2)  Beforderungsdienste fiir Personen und Giiter im Schienen-, Binnenschiffs- oder nachhaltigen multimodalen Verkehr
kommen fiir Beihilfen in Betracht. Die Beihilfen miissen Verkehrsunternehmen oder Organisatoren von Beférderungs-
diensten gewihrt werden, die sich fiir nachhaltige Landverkehrslosungen entscheiden.

(3) Die beihilfefihigen Kosten entsprechen dem Teil der externen Kosten des Verkehrs, der vermieden wird, wenn statt
weniger nachhaltigen alternativen Verkehrstriagern Schienen-, Binnenschiffs- oder Kurzstreckenseeverkehr im Rahmen
eines nachhaltigen multimodalen Verkehrs zum Einsatz kommt. Die vermiedenen externen Kosten werden nach den
Vorschriften und Methoden des Handbuchs der Kommission iiber die externen Kosten des Verkehrs (¥) in seiner
gednderten oder ersetzten Fassung berechnet.

(¥) Europdische Kommission, Generaldirektion Mobilitit und Verkehr, Essen, H., Fiorello, D., El Beyrouty, K. u. a., Handbook on the external
costs of transport — Version 2019 — 1.1, Amt fiir Veréffentlichungen der Europiischen Union, 2020, https://data.europa.eu/doi
10.2832/51388.
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(4)  Die beihilfefahigen Kosten werden berechnet, indem i) die Differenz bei den externen Kosten pro Personenkilometer,
Tonnenkilometer oder Fahrzeugkilometer (oder einer anderen im Handbuch der Kommission angegebenen Einheit fiir die
Transportleistung) zwischen dem geforderten Verkehrstrager und der weniger nachhaltigen Alternative multipliziert wird
mit i) der Gesamtstrecke in der betreffenden Einheit, die die Beihilfeempfinger in dem Zeitraum, in dem die
beihilfefihigen Kosten angefallen sind, zuriickgelegt haben. Die Mitgliedstaaten konnen die Methode der externen Kosten
zur Deckung jeglicher Betriebskosten, einschliefSlich der mit der Nutzung von Infrastruktur im Zusammenhang stehenden
Betriebskosten, verwenden.

(5)  Die Beihilfeintensitit darf 60 % der beihilfefihigen Kosten nicht tibersteigen.

(6) Die Beihilfen miissen auf Grundlage der tatsichlich erbrachten Transportleistung, ausgedriickt in Fahrzeugki-
lometern, Personenkilometern bei Personenverkehrsdiensten, Tonnenkilometern bei Giiterverkehrsdiensten oder in einer
anderen im Handbuch der Kommission angegebenen Einheit fiir die Transportleistung, gewdhrt werden und nicht als
Pauschale.

(7)  Die Beihilfen, die Verkehrsunternehmen und Organisatoren von Beforderungsdiensten gewahrt werden, miissen
verhindern, dass die Verlagerung auf nachhaltigen Landverkehr verringert wird, oder zu einer Ausweitung der Verlagerung
auf derartige Verkehrstrager fuhren. Zu diesem Zweck miissen die Beihilfeempfinger mindestens die folgenden
Informationen verdffentlichen:

o

) Bewilligungsbehorde,

(=5

) Tag der Gewihrung der Beihilfe,

o

) erhaltene Beihilfebetrige,

o

) Zeitraum und Tatigkeiten, fiir die die Beihilfe gewihrt wurde.

Artikel 11
Beihilfen fiir die Einrichtung neuer kommerzieller Verbindungen im Schienen- oder Binnenschiffsgiiterverkehr

(1)  Beihilferegelungen fir die Einrichtung neuer kommerzieller Verbindungen im Schienengiiterverkehr und neuer
kommerzieller Verbindungen im Binnenschiffsgiiterverkehr sind im Sinne des Artikels 93 AEUV mit dem Binnenmarkt
vereinbar und von der Anmeldepflicht nach Artikel 108 Absatz 3 AEUV freigestellt, sofern die Voraussetzungen des
vorliegenden Artikels und des Kapitels I erfillt sind.

(2) Die Beihilfen miissen Verkehrsunternehmen oder Organisatoren von Bef6rderungsdiensten, die die Nachfrage
zusammenfithren und Liniengiiterverkehrsdienste zwischen Giiterterminals fiir den Schienen- oder Binnenschiffsverkehr
organisieren, dafiir gewahrt werden, dass sie neue kommerzielle Verbindungen im Schienen- und Binnenschiffsgiiterverkehr
einrichten.

(3)  Beihilfefihig sind die Betriebsverluste, die innerhalb eines Zeitraums von hochstens finf Jahren, nachdem der
Beihilfeempfinger den Betrieb der neuen kommerziellen Verbindung aufgenommen hat, im Zusammenhang mit der
betreffenden Verbindung anfallen.

(4)  Betriebskosten, die im Vorfeld im Zusammenhang mit der potenziellen Einrichtung einer neuen Verbindung
angefallen sind, z. B. fiir vorbereitende Studien oder Durchfihrbarkeitsstudien, sind ebenfalls beihilfefdhig. Wenn die neue
kommerzielle Verbindung in Betrieb genommen wird, werden diese Betriebskosten in die beihilfefihigen Kosten des ersten
Betriebsjahres der neuen kommerziellen Verbindung einbezogen. Wenn die neue kommerzielle Verbindung nicht in Betrieb
genommen wird, werden diese Betriebskosten fiir einen Zeitraum von bis zu einem Jahr ab dem Tag, an dem sie erstmals
angefallen sind, als beihilfefahige Kosten betrachtet.

(5) Fur die Zwecke dieses Artikels sind ,Betriebsverluste zu verstehen als negative Differenz zwischen den im
Zusammenhang mit der betreffenden Verbindung erzielten Einnahmen und den dabei angefallenen Betriebskosten sowie
den Betriebskosten fur die Arbeiten, die mit der Einrichtung der neuen kommerziellen Verbindung in Zusammenhang
stehen und vor dem Zeitpunkt ihrer Einrichtung angefallen sind. Die der neuen kommerziellen Verbindung
zuzuordnenden beihilfefihigen Kosten schlieBen alle Betriebskosten ein, die unmittelbar beim Betrieb der neuen
kommerziellen Verbindung anfallen, sowie einen angemessenen Anteil allgemeiner Betriebskosten, die im Zusammenhang
mit der neuen kommerziellen Verbindung und anderen Tatigkeiten anfallen. Als Einnahmen sind die gesamten mit der
neuen kommerziellen Verbindung erzielten Einnahmen einschlieflich etwaiger Betriebsbeihilfen zur Verringerung der
externen Kosten des Verkehrs heranzuziehen.

(6)  Die Beihilfeintensitit darf 80 % der beihilfefahigen Kosten im ersten Jahr, 70 % der beihilfefihigen Kosten im zweiten
Jahr, 60 % der beihilfefdhigen Kosten im dritten Jahr, 50 % der beihilfefihigen Kosten im vierten Jahr und 40 % der
beihilfefihigen Kosten im funften Jahr nicht tibersteigen.
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)

Die Beihilfe darf nur dann im Voraus ausgezahlt werden, wenn sie jahrlich, d. h. zu Beginn jedes Einjahreszeitraums,

ausgezahlt wird. Wird die Beihilfe im Voraus ausgezahlt, so werden die beihilfefihigen Kosten vorab auf der Grundlage
realistischer Projektionen geschitzt und auf ihren Wert zum Zeitpunkt der Gewahrung der Beihilfe abgezinst.

®)

Die Mitgliedstaaten miissen einen Monitoring- und Riickforderungsmechanismus einrichten, um sicherzustellen, dass

die Beihilfe die in Absatz 6 genannte zulissige Beihilfeintensitit nicht tibersteigt.

ABSCHNIIT 2

Investitionsbeihilfen

Unterabschnitt A

Investitionsbeihilfen fiir unimodale und multimodale Eisenbahn-Serviceeinrichtungen und

(1)

Anlagen fiir den Binnenschiffsverkehr sowie fiir private Gleisanschliisse

Artikel 12

Beihilfen fiir den Bau, den Ausbau und die Erneuerung unimodaler und multimodaler Eisenbahn-
Serviceeinrichtungen und Anlagen fiir den Binnenschiffsverkehr

Beihilfen fiir den Bau, den Ausbau und die Erneuerung (einschlieflich des Austauschs) von Eisenbahn-Serviceein-

richtungen, Anlagen fiir den Binnenschiffsverkehr sowie von multimodalen Anlagen fir den Schienen- oder
Binnenschiffsverkehr sind im Sinne des Artikels 93 AEUV mit dem Binnenmarkt vereinbar und von der Anmeldepflicht
nach Artikel 108 Absatz 3 AEUV freigestellt, sofern die Voraussetzungen des vorliegenden Artikels und des Kapitels I
erfullt sind.

(2)

Die Beihilfen miissen Eigentiimern oder Betreibern von Eisenbahn-Serviceeinrichtungen, Anlagen fiir den

Binnenschiffsverkehr oder multimodalen Anlagen fiir den Schienen- oder Binnenschiffsverkehr gewihrt werden, die solche
Anlagen im Rahmen von Beihilferegelungen bauen, ausbauen oder erneuern; Beihilfen fiir den Bau, den Ausbau und die
Erneuerung von Giiterterminals fiir den Schienen- oder Binnenschiffsverkehr konnen jedoch auch als Ad-hoc-Beihilfen
gewihrt werden. Wenn Ad-hoc-Beihilfen gewihrt werden, muss die im Voraus geschitzte potenzielle Kapazitdtsnachfrage
zumindest mittelfristig die kombinierte Kapazitit der geforderten Anlage und anderer bestehender oder bereits geplanter
Anlagen tibersteigen, die bei verniinftiger Betrachtung als Alternative zu der geforderten Anlage dienen konnten.

)

Beihilfefahig sind die Investitionskosten in Bezug auf materielle (bewegliche und unbewegliche) und immaterielle

Vermogenswerte, die in unmittelbarem Zusammenhang mit dem Bau, dem Ausbau oder der Erneuerung der betreffenden
Anlage stehen. Die Investitionskosten konnen Kosten fiir auf der Infrastruktur befindliche Anlagen (z. B. fiir die Lagerung),
feste Ausriistungen (z. B. Lagerhduser und Terminalgebdude) und in der Anlage befindliche, fiir deren Betrieb verwendete
Ausriistung (z. B. Reachstacker) sowie Kosten fiir IT- und andere digitale Ausriistung und fiir Software fiir die Erbringung
verkehrsbezogener Dienste umfassen. Die Kosten fir Durchfithrbarkeitsstudien und topologische Studien sowie fiir
Planung und Installation sind ebenfalls beihilfefdhig.

(4)
(®)

a)

Kosten im Zusammenhang mit nicht die Beforderung betreffenden Tatigkeiten sind nicht beihilfefahig.

Der Beihilfebetrag darf den niedrigeren der folgenden Schwellenwerte nicht iibersteigen:

die Differenz zwischen den beihilfefdhigen Kosten einerseits und der Summe aus dem abgezinsten Betriebsgewinn aus
der Investition iiber ihre wirtschaftliche Lebensdauer und dem abgezinsten Endwert der Investition (Restwert am
Ende der wirtschaftlichen Lebensdauer der Investition) andererseits. Der abgezinste Betriebsgewinn schliefSt auch die
inkrementellen Nettobetriebsgewinne ein, die durch nicht die Beforderung betreffende Tatigkeiten generiert werden,
die mit den in der betreffenden Anlage durchzufithrenden Beforderungstitigkeiten im Zusammenhang stehen (z. B.
die Vermietung von Gewerbeflachen in der Anlage). Der Abzug des abgezinsten Betriebsgewinns und des Endwerts
von den beihilfefihigen Kosten erfolgt entweder im Voraus auf der Grundlage realistischer Projektionen oder im
Nachhinein iiber einen Riickforderungsmechanismus. Der Beihilfebetrag kann die Erzielung eines angemessenen
Gewinns ermoglichen. Der angemessene Gewinn wird anhand des fiir den betreffenden Wirtschaftszweig und fiir die
betreffende Art von Vorhaben iiblichen Gewinns bestimmt. Eine Kapitalrendite, die den relevanten Swap-Satz
zuziiglich eines Aufschlags von 100 Basispunkten nicht tibersteigt, gilt in jedem Fall als angemessen;

50 % der beihilfefidhigen Kosten.
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(6)  Abweichend von Absatz 5 liegt die Beihilfehochstintensitét bei Beihilfen von nicht mehr als 5 Mio. EUR je Vorhaben
bei 50 % der beihilfefihigen Kosten.

(7)  Bei Anlagen entlang des Transeuropéischen Verkehrsnetzes kann die Beihilfeintensitit um bis zu 10 Prozentpunkte
erhoht werden.

(8)  Im Einklang mit den sektorspezifischen Rechtsvorschriften, einschlieflich der Richtlinie 2012/34/EU, muss allen
interessierten Nutzern zu offenen, transparenten und diskriminierungsfreien Bedingungen Zugang zu der geforderten
Anlage gewahrt werden.

(9)  Die Erteilung von Konzessionen oder Auftrigen an Dritte fiir den Bau, den Ausbau, den Betrieb oder die Anmietung
einer geforderten Anlage muss zu wettbewerblichen, transparenten, diskriminierungsfreien und auflagenfreien
Bedingungen erfolgen.

(10) Sind Eigentiimer, Betreiber und voraussichtliche Endnutzer der geférderten Anlage Teil desselben Unternehmens oder
verbundene Unternehmen im Sinne des Anhangs [, so wird der Zuschlag fiir den Betrieb der Anlage auf der Grundlage eines
offenen, wettbewerblichen, transparenten und diskriminierungsfreien Verfahrens erteilt, an dem etwaige verbundene
Unternehmen teilnehmen diirfen. Dieser Absatz gilt nicht fir Beihilfen fir den Ausbau von Eisenbahn-Serviceein-
richtungen, Anlagen fur den Binnenschiffsverkehr sowie multimodalen Anlagen fur den Schienen- oder
Binnenschiffsverkehr, wenn die Investitionskosten fiir den Ausbau iiber einen Zeitraum von mindestens fiinf Jahren nicht
mehr als 10 % des Werts der Erstinvestition betragen.

Artikel 13

Beihilfen fiir den Bau, den Ausbau und die Erneuerung privater Gleisanschliisse

(1) Beihilferegelungen fur den Bau, den Ausbau oder die Erneuerung (einschlieflich des Austauschs) privater
Gleisanschliisse sind im Sinne des Artikels 93 AEUV mit dem Binnenmarkt vereinbar und von der Anmeldepflicht nach
Artikel 108 Absatz 3 AEUV freigestellt, sofern die in diesem Artikel und in Kapitel I festgelegten Voraussetzungen erfiillt
sind.

(2) Die Beihilfe muss dem Eigentiimer oder Betreiber des privaten Gleisanschlusses gewidhrt werden, der diesen
Gleisanschluss baut, ausbaut oder erneuert.

(3)  Beihilfefihig sind die Investitionskosten in Bezug auf alle Vermogenswerte, die in unmittelbarem Zusammenhang mit
dem Bau, dem Ausbau oder der Erneuerung des privaten Gleisanschlusses stehen. Die Kosten fiir Durchfithrbarkeitsstudien
und topologische Studien sowie fir Planung und Installation sind ebenfalls beihilfefihig. Kosten von Be- bzw.
Entladeplattformen und Ausriistungen, die fur den Schienenverkehr auf dem privaten Gleisanschluss verwendet werden,
sind ebenfalls beihilfefihig, sofern diese Plattformen und Ausriistungen fiir das Be- und Entladen von Ziigen auf dem
privaten Gleisanschluss erworben werden.

(4)  Der Beihilfebetrag darf den niedrigeren der folgenden Schwellenwerte nicht iibersteigen:

a)  die Differenz zwischen den beihilfefihigen Kosten einerseits und der Summe aus dem abgezinsten Betriebsgewinn aus
der Investition iiber ihre wirtschaftliche Lebensdauer und dem abgezinsten Endwert der Investition (Restwert am
Ende der wirtschaftlichen Lebensdauer der Investition) andererseits. Der Abzug des abgezinsten Betriebsgewinns und
des Endwerts von den beihilfefihigen Kosten erfolgt entweder im Voraus auf der Grundlage realistischer Projektionen
oder im Nachhinein iiber einen Riickforderungsmechanismus. Der Beihilfebetrag kann die Erzielung eines
angemessenen Gewinns ermoglichen. Der angemessene Gewinn wird anhand des fiir den betreffenden
Wirtschaftszweig und fiir die betreffende Art von Vorhaben tiblichen Gewinns bestimmt. Eine Kapitalrendite, die den
relevanten Swap-Satz zuziiglich eines Aufschlags von 100 Basispunkten nicht iibersteigt, gilt in jedem Fall als
angemessen;

b) 50 % der beihilfefahigen Kosten.

(5) Abweichend von Absatz 4 liegt die BeihilfehOchstintensitdt bei Beihilfen von nicht mehr als 2,5 Mio. EUR je
Vorhaben bei 50 % der beihilfefihigen Kosten.
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Unterabschnitt B

Investitionsbeihilfen fiir den Erwerb von Fahrzeugen fiir den Schienen- oder
Binnenschiffsverkehr und von Ausriistung fiir nachhaltigen multimodalen Verkehr

Artikel 14

Beihilfen fiir den Erwerb von Fahrzeugen fiir den Schienen- oder Binnenschiffsverkehr

(1) Investitionsbeihilferegelungen zur Forderung des Erwerbs von Fahrzeugen fiir den Schienen- oder
Binnenschiffsverkehr sind im Sinne des Artikels 93 AEUV mit dem Binnenmarkt vereinbar und von der Anmeldepflicht
nach Artikel 108 Absatz 3 AEUV freigestellt, sofern die Voraussetzungen des vorliegenden Artikels und des Kapitels I
erfullt sind.

(2)  Beihilfefdhig sind alle Investitionskosten im Zusammenhang mit dem Erwerb neuer oder gebrauchter Fahrzeuge fiir
den Schienen- oder Binnenschiffsverkehr abziiglich aller sonstigen erhaltenen Beihilfen. Diese Kosten kénnen insbesondere
den Preis des Fahrzeugs und die Lieferkosten umfassen. Kosten fiir Design-Studien, Beratung oder Ingenieurleistungen sind
beihilfefihig, sofern sie mit den in diesem Artikel genannten Investitionen im Zusammenhang stehen und Teil davon sind.
Eigens zum Schleppen gebaute Schiffe (Schleppboote) sind nicht beihilfefihig.

(3) Die Beihilfen miissen folgenden Marktteilnehmern gewéhrt werden:
a)  neuen Marktteilnehmern im Schienenverkehrssektor oder

b)  Eisenbahnunternechmen, Binnenschiffsverkehrsunternehmen oder Leasingunternehmen im Schienen- oder
Binnenschiffsverkehr — sofern diese Unternehmen als KMU oder kleine Midcap-Unternehmen gelten.

(4) Die Beihilfen miissen in Form einer Garantie zugunsten des Kiufers des Fahrzeugs fiir den Schienen- oder
Binnenschiffsverkehr gewihrt werden. Garantien missen direkt den Endempfingern oder als Finanzintermedidre
handelnden Kreditinstituten oder anderen Finanzinstituten gewahrt werden, sofern der Empfinger die freie Wahl des
Finanzintermedidrs behalt. Der Finanzintermediir muss nachweisen konnen, dass er anhand eines Mechanismus
sicherstellt, dass die Vorteile — in Form umfangreicherer Finanzierungen, riskanterer Portfolios, geringerer Besicherungsan-
forderungen oder niedrigerer Zinssitze, als ohne solche staatlichen Garantien moglich wire — so weit wie moglich an die
Endempfinger weitergegeben werden.

(5) Die Garantien miissen fir neue Einzelkredite zum Erwerb von Fahrzeugen fur den Schienen- oder
Binnenschiffsverkehr gewahrt werden. Der Nominalbetrag des zugrunde liegenden Kredits darf die beihilfefdhigen Kosten
nicht tibersteigen. Die Garantie darf hochstens 80 % des zugrunde liegenden Kredits abdecken. Staatliche Garantien
miissen gegen eine Gebithr von mindestens 50 Basispunkten gewdhrt werden, wenn der gewdhrende Mitgliedstaat ein
Rating von AAA-A aufweist.

(6)  Die Laufzeit der Garantien muss auf hochstens 15 Jahre begrenzt sein.

(7)  Beihilfen fiir den Erwerb von Fahrzeugen fir den Schienen- oder Binnenschiffsverkehr konnen mit Beihilfen zur
Forderung der Interoperabilitit oder mit Beihilfen fur die technische Anpassung und Modernisierung kumuliert werden,
wenn die Nettomehrkosten fiir die Interoperabilitit im Sinne des Artikels 16 Absatz 6 dieser Verordnung oder fir
Investitionen in die technische Anpassung und Modernisierung im Sinne des Artikels 17 Absatz 6 dieser Verordnung nicht
Teil der beihilfefahigen Kosten nach Absatz 2 sind.

Artikel 15

Beihilfen fiir den Erwerb von intermodalen Ladeeinheiten oder Krananlagen an Bord von Schiffen

(1) Investitionsbeihilferegelungen fiir den Erwerb von neuen oder gebrauchten intermodalen Ladeeinheiten oder
Krananlagen an Bord von Schiffen sind im Sinne des Artikels 93 AEUV mit dem Binnenmarkt vereinbar und von der
Anmeldepflicht nach Artikel 108 Absatz 3 AEUV freigestellt, sofern die Voraussetzungen des vorliegenden Artikels und
des Kapitels I erfiillt sind.

(2)  Die Beihilfen miissen Unternehmen gewihrt werden, die intermodale Ladeeinheiten und Krananlagen an Bord von
Schiffen erwerben.
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(3)  Die beihilfefahigen Kosten belaufen sich

a)  bei intermodalen Ladeeinheiten auf die Differenz zwischen den Kosten fiir Beforderungseinheiten, die ausschlieflich
fir den Strafentransport genutzt werden, und den Kosten fiir intermodale Ladeeinheiten, die fur die Zwecke eines
nachhaltigen multimodalen Verkehrs umgeladen werden konnen;

b)  beiKrananlagen an Bord von Schiffen auf den vollen Anschaffungspreis.
(4)  Die beihilfefahigen Kosten schliefen Kosten fuir Durchfithrbarkeitsstudien, Planung und Installation ein.

(5)  Der Beihilfebetrag darf eine Beihilfeintensitit von 40 % der beihilfefihigen Kosten in dem in Absatz 3 Buchstabe a
beschriebenen Fall und von 20 % der beihilfefihigen Kosten in dem in Absatz 3 Buchstabe b beschriebenen Fall nicht
tibersteigen.

Unterabschnitt C

Investitionsbeihilfen zur Férderung der Interoperabilitit und Investitionsbeihilfen fiir die
technische Anpassung und Modernisierung

Artikel 16

Beihilfen zur Forderung der Interoperabilitit

(1) Investitionsbeihilferegelungen zur Férderung von Investitionen in Vermogenswerte, die zu einem ununterbrochenen
Verkehrsfluss zwischen nationalen Netzen oder Verkehrstrigern beitragen, sind im Sinne des Artikels 93 AEUV mit dem
Binnenmarkt vereinbar und von der Anmeldepflicht nach Artikel 108 Absatz 3 AEUV freigestellt, sofern die
Voraussetzungen des vorliegenden Artikels und des Kapitels I dieser Verordnung erfiillt sind.

(2) Die Beihilfen miissen Eigentiimern von Fahrzeugen fiir den Schienen- oder Binnenschiffsverkehr, Verkehrsun-
ternehmen oder Organisatoren von Beforderungsdiensten gewidhrt werden, damit diese die in Absatz 3 genannten
Investitionen in den nachhaltigen Landverkehr vornehmen konnen.

(3)  Folgende Investitionsvorhaben sind beihilfefahig:

a)  das Europdische Zugsicherungs- und Zugsteuerungssystem (ETCS), das kiinftige Bahnmobilfunksystem (FRMCS),
unter anderem wenn kombiniert mit dem ,Global System for Mobil Communications — Railway“ (GSM-R), und der
automatisierte Zugbetrieb (ATO) als Teil des Europiischen Eisenbahnverkehrsleitsystems (ERTMS), wie im
Sekundarrecht der Union (%) beschrieben,

b)  die digitale automatische Kupplung (DAC) (¥),

¢) eigenstindige GSM-R-Ausriistung,

d)  die Anpassung von Schienenfahrzeugen an verschiedene Stromsysteme,

e)  die Anpassung von Schienenfahrzeugen an unterschiedliche Spurweiten,

f)y  die Anpassung von Binnenschiffen an das Anlaufen von Seehifen sowie die Anpassung von Seeschiffen an das

Anlaufen von Binnenhifen,
g)  die Anpassung von Binnenschiffen an verdnderte Schiffbarkeitsbedingungen, einschliefSlich Niedrigwasser,
h)  die Automatisierung von Schienenfahrzeugen und Binnenschiffen,

i)  die Anpassung von Fahrzeugen fiir den Transport von intermodalen Ladeeinheiten,

(*) Durchfiihrungsverordnung (EU) 2023/1695 der Kommission vom 10. August 2023 iiber die technische Spezifikation fur die
Interoperabilitit der Teilsysteme ,Zugsteuerung, Zugsicherung und Signalgebung® des Eisenbahnsystems in der Europdischen Union
und zur Authebung der Verordnung (EU) 2016/919 (ABL L 222 vom 8.9.2023, S. 380, ELL: http://data.europa.eu/elijreg_impl/2023/
1695/0j).

(*) DAC ist eine interoperable Komponente fiir das automatische Kuppeln und Entkuppeln von Giiter-Schienenfahrzeugen — sowohl
physisch (z. B. mechanische Verbindung und Luftleitung fiir die Bremsen) als auch digital (z. B. Strom- und Datenverbindung). DAC ist
ein Wegbereiter fiir einen modernen und digitalen europdischen Eisenbahngiiterverkehr. Diese Komponente wird nicht nur mithilfe
von Automatisierungsprozessen die Effizienz steigern, sondern auch eine ausreichende Energieversorgung fiir Telematikanwendungen
sowie eine sichere Datenkommunikation im gesamten Zug gewahrleisten.
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j)  Schlisseltechnologien, die fur die Einfithrung von Binnenschifffahrtsinformationsdiensten erforderlich sind, wie z. B.
die europdische RIS-Umgebung, das Elektronische Kartendarstellungs- und -Informationssystem fiir die
Binnenschifffahrt (Inland ECDIS), Nachrichten fir die Binnenschifffahrt, das automatische Identifikationssystem fiir
Binnenschiffe und das internationale elektronische Meldewesen (Electronic Reporting International),

k)  Telematikanwendungen fir den Giterverkehr und andere Giiterverkehrssoftware, soweit sie zu einem
ununterbrochenen Verkehrsfluss zwischen verschiedenen Verkehrstrigern beitragen, insbesondere intermodale
Identifizierungs-, Verfolgungs- und Riickverfolgungssysteme sowie intermodale Datenaustauschplattformen, mit
Ausnahme von Investitionen in Anwendungen fiir Personenverkehrsdienste wie etwa Systeme, die den Fahrgdsten
vor und wiahrend der Fahrt Informationen bereitstellen, Buchungs- und Zahlungssysteme fiir Fahrgiste,
Gepickverwaltung und Verwaltung von Anschliissen zwischen Personenziigen und zu anderen Verkehrstragern des
Personenverkehrs.

(4)  Beihilfefihig sind alle Kosten, die fiir die Durchfithrung der in Absatz 3 genannten Investitionsvorhaben erforderlich
sind. Diese Kosten schlieSen Kosten fiir den Erwerb und die Einfilhrung der betreffenden Technologie, Kosten fiir
Projektmanagement und Lieferkosten ein. Kosten fiir Studien, Erprobung und Genehmigung sowie fiir Pilot- und
Prototypanlagen fiir die Umsetzung der einschligigen Technologie entsprechend dem Technologie-Reifegrad 9 (*) sind
ebenfalls beihilfefihig. Instandhaltungskosten sind nicht beihilfefihig. Die mit Beihilfen finanzierten Vermogenswerte
konnen neu oder gebraucht sein. Bei auf die Interoperabilitit abzielenden Investitionen im Zusammenhang mit dem
ERTMS sind Kosten im Zusammenhang mit der Integration der Funktionen des europiischen globalen Satellitennaviga-
tionssystems (EGNSS) in das ERTMS beihilfefahig. Kosten fir GSM-R-Ausriistung, die mit FRMCS-Ausriistung kombiniert
wird, sind ebenfalls beihilfefdhig. Kosten im Zusammenhang mit Investitionen in eigenstindige GSM-R-Ausriistung sind
nur dann beihilfefihig, wenn sie bis zum 31. Dezember 2031 anfallen.

(5)  Die Beihilfeintensitit betrdgt hochstens
a) 90 % der beihilfefahigen Kosten bei den in Absatz 3 Buchstaben a und b genannten Investitionsvorhaben,

b) 50 % der beihilfefahigen Kosten bei den in Absatz 3 Buchstaben ¢ bis k genannten Investitionsvorhaben.

(6)  Bei auf die Interoperabilitit abzielenden Investitionen in Fahrzeuge fiir den Schienen- oder Binnenschiffsverkehr oder
in intermodale Ladeeinheiten oder Krananlagen an Bord von Schiffen, deren Erwerb geplant ist, sind die beihilfefihigen
Kosten auf die Nettomehrkosten fiir die Interoperabilitit beschrinkt, sofern diese Kosten nicht bereits durch andere
Formen von Beihilfen, insbesondere durch Beihilfen nach den Artikeln 14 und 15, gedeckt sind. Die Nettomehrkosten fur
die Interoperabilitit werden berechnet als Differenz zwischen den Gesamtkosten fiir den geplanten Erwerb des Fahrzeugs
fiir den Schienen- oder Binnenschiffsverkehr, der intermodalen Ladeeinheit oder der Krananlage an Bord von Schiffen, das|
die mithilfe dieser Investitionen ausgeriistet wurde, und — als kontrafaktisches Szenario — den Gesamtkosten fiir den
Erwerb desselben Fahrzeugs, derselben intermodalen Ladeeinheit, derselben Krananlage an Bord von Schiffen oder eines
ahnlichen Vermogenswerts ohne auf die Interoperabilitit abzielende Investitionen.

(7) Wihrend eines Zeitraums von mindestens funf Jahren nach Gewidhrung der Beihilfe miissen vertragliche
Vereinbarungen iiber die entgeltliche Ubertragung oder Nutzung (z. B. Leasing) von Vermdgenswerten, die mit Beihilfen
zur Forderung der Interoperabilitit finanziert wurden, eine Klausel enthalten, aus der hervorgeht, dass die Investition, die
zur Interoperabilitdt des betreffenden Vermogenswerts beitrdgt, mit einer staatlichen Beihilfe finanziert wurde. In den
vertraglichen Vereinbarungen miissen ggf. auch die einschligigen Verpflichtungen nach Absatz 9 und die Hohe der Beihilfe
angegeben werden.

(8)  Die Investition muss mindestens ein Jahr vor dem Tag durchgefiihrt und abgeschlossen werden, an dem die geforderte
Investition auf Unionsebene verbindlich wird.

(9)  Die Fahrzeuge, in die geforderte Investitionen flieen, miissen nach der Durchfithrung der Investition mindestens fiinf
Jahre lang iber eine giiltige Eintragung im europdischen Fahrzeugeinstellungsregister (Code 00 gemifl Anlage 3 des
Durchfithrungsbeschlusses (EU) 2018/1614 der Kommission (*')) verfiigen.

(%) Mitteilung der Kommission ,Unionsrahmen fiir staatliche Beihilfen zur Forderung von Forschung, Entwicklung und Innovation®
(ABL. C 414 vom 28.10.2022, S. 1), FuRnote 60. Siche auch Mitteilung der Kommission an das Europdische Parlament, den Rat, den
Europdischen Wirtschafts- und Sozialausschuss und den Ausschuss der Regionen ,Eine europdische Strategie fiir Schliisseltech-
nologien — Eine Briicke zu Wachstum und Beschiftigung” (COM(2012) 341 final).

(") Durchfihrungsbeschluss (EU) 2018/1614 der Kommission vom 25. Oktober 2018 zur Festlegung der Spezifikationen fur die
Fahrzeugeinstellungsregister nach Artikel 47 der Richtlinie (EU) 2016797 des Europdischen Parlaments und des Rates sowie zur
Anderung und Aufhebung der Entscheidung 2007/756/EG der Kommission (ABL L 268 vom 26.10.2018, S. 53, ELIL: http://data.
europa.eu/eli/dec_impl/2018/1614/0j).
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Artikel 17

Beihilfen fiir die technische Anpassung und Modernisierung des nachhaltigen Landverkehrs

(1) Investitionsbeihilferegelungen zur Forderung von Investitionen in Vermogenswerte, die zur technischen Anpassung
und Modernisierung des nachhaltigen Landverkehrs beitragen, sind im Sinne des Artikels 93 AEUV mit dem Binnenmarkt
vereinbar und von der Anmeldepflicht nach Artikel 108 Absatz 3 AEUV freigestellt, sofern die Voraussetzungen des
vorliegenden Artikels und des Kapitels I erfiillt sind.

(2) Die Beihilfen miissen Eigentiimern von Fahrzeugen fiir den Schienen- oder Binnenschiffsverkehr, Verkehrsun-
ternehmen oder Organisatoren von Beforderungsdiensten gewdhrt werden, damit diese die in Absatz 3 genannten
Investitionen in den nachhaltigen Landverkehr vornehmen konnen.

(3)  Folgende Investitionsvorhaben sind beihilfefahig:

a)  Nachriistung oder Uberholung von Schienenfahrzeugen,

b)  Nachriistung oder Uberholung von Binnenschiffen, z. B. zur Verbesserung von Hydrodynamik und Effizienz,
¢)  Nachriistung oder Uberholung von Ausriistung fiir nachhaltigen multimodalen Verkehr,

d)  technische Anpassung von Schienenfahrzeugen und Binnenschiffen an neue Frachtarten,

¢)  Telematikanwendungen fir den Giterverkehr und sonstige Giiterverkehrssoftware im Schienen- und
Binnenschiffsverkehr, die nicht unter Artikel 16 fallen, wie etwa Systeme, die ausschlieflich Informationen fiir einen
Verkehrstriger liefern, oder digitale Buchungs- und Zahlungssysteme, die nicht zu einem ununterbrochenen
Verkehrsfluss beitragen, mit Ausnahme von Investitionen in Anwendungen fiir Personenverkehrsdienste wie etwa
Systeme, die den Fahrgisten vor und wihrend der Fahrt Informationen bereitstellen, Buchungs- und
Zahlungssysteme fuir Fahrgiste, Gepackverwaltung und Verwaltung von Anschliissen zwischen Personenziigen und
zu anderen Verkehrstragern des Personenverkehrs,

f)  Verkehrsprognose-Software (voraussichtliche Abfahrtszeit/voraussichtliche Ankunftszeit) und Routenoptimierungs-
software,

g)  digitale Systeme zur Uberwachung der Arbeits- und Ruhezeiten im Eisenbahnverkehr.

(4)  Beihilfefihig sind alle Kosten, die fiir die Durchfithrung der Investitionen erforderlich sind. Diese Kosten konnen
insbesondere Kosten fiir den Erwerb und die Einfithrung der betreffenden Technologie, Kosten fiir Verbesserungen einer
bereits eingefithrten Technologie, Kosten fir Projektmanagement und Lieferkosten umfassen. Kosten fiir Studien,
Erprobung und Genehmigung sowie fir Pilot- und Prototypanlagen fiir die Umsetzung der einschlidgigen Technologie
entsprechend dem Technologie-Reifegrad 9 () sind beihilfefdhig. Instandhaltungskosten sind nicht beihilfefihig. Die mit
Beihilfen finanzierten Vermogenswerte konnen neu oder gebraucht sein.

(5) Die Beihilfeintensitit darf 30 % der beihilfefihigen Kosten nicht tibersteigen.

(6)  Bei Investitionen in Fahrzeuge fiir den Schienen- oder Binnenschiffsverkehr oder in Ausriistung fiir nachhaltigen
multimodalen Verkehr, deren Erwerb geplant ist, sind die beihilfefihigen Kosten auf die Nettomehrkosten fur die
technische Anpassung und Modernisierung beschrinkt, sofern diese Kosten nicht bereits durch andere Formen von
Beihilfen, insbesondere durch Beihilfen nach den Artikeln 14 und 15, gedeckt sind. Die Nettomehrkosten fur die
technische Anpassung und Modernisierung werden berechnet als Differenz zwischen den Gesamtkosten fiir den geplanten
Erwerb des Fahrzeugs fir den Schienen- oder Binnenschiffsverkehr oder der Ausriistung fiir nachhaltigen multimodalen
Verkehr, das/die mithilfe dieser Investitionen ausgeriistet wurde, und — als kontrafaktisches Szenario — den Gesamtkosten
fuir den Erwerb desselben oder eines dhnlichen Vermogenswerts, der technisch angepasst und modernisiert werden miisste.

(*) Mitteilung der Kommission ,Unionsrahmen fiir staatliche Beihilfen zur Forderung von Forschung, Entwicklung und Innovation®
(ABL. C 414 vom 28.10.2022, S. 1), FuRnote 60. Siche auch Mitteilung der Kommission an das Europdische Parlament, den Rat, den
Europdischen Wirtschafts- und Sozialausschuss und den Ausschuss der Regionen ,Eine europdische Strategie fiir Schliisseltech-
nologien — Eine Briicke zu Wachstum und Beschiftigung” (COM(2012) 341 final).
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(7)  Wihrend eines Zeitraums von mindestens finf Jahren nach Gewidhrung der Beihilfe miissen vertragliche
Vereinbarungen iiber die entgeltliche Ubertragung oder Nutzung von Vermdgenswerten, die mit Beihilfen fiir die
technische Anpassung und Modernisierung von Fahrzeugen und Ausriistung fir nachhaltigen multimodalen Verkehr
finanziert wurden, eine Klausel enthalten, aus der hervorgeht, dass die Anpassung oder Modernisierung des betreffenden
Vermogenswerts mit einer staatlichen Beihilfe finanziert wurde, und in der der Beihilfebetrag angegeben wird.

(8)  Die Investition muss mindestens ein Jahr vor dem Tag durchgefiihrt und abgeschlossen werden, an dem die geforderte
Investition auf Unionsebene verbindlich wird.

KAPITEL III

MONITORING

Artikel 18

Entzug des Rechtsvorteils der Gruppenfreistellung

Gewihrt ein Mitgliedstaat angeblich nach dieser Verordnung von der Anmeldepflicht freigestellte Beihilfen, ohne dass die
Voraussetzungen der Kapitel I bis II erfullt sind, so kann die Kommission, nachdem sie dem Mitgliedstaat Gelegenheit zur
Stellungnahme gegeben hat, einen Beschluss erlassen, dem zufolge alle oder einige der kiinftigen Beihilfemanahmen des
betreffenden Mitgliedstaats, die eigentlich die Voraussetzungen dieser Verordnung erfiillen, nach Artikel 108 Absatz 3
AEUV bei der Kommission anzumelden sind. Die anzumeldenden Mafnahmen konnen auf Mafnahmen, mit denen
bestimmte Arten von Beihilfen gewahrt werden, auf Maflnahmen zugunsten bestimmter Beihilfeempfinger oder auf
Beihilfemafinahmen bestimmter Behorden des betreffenden Mitgliedstaats beschrinkt werden.

Artikel 19

Berichterstattung

Die Mitgliedstaaten tibermitteln der Kommission folgende Informationen:

a)  iber das elektronische Anmeldesystem der Kommission die Kurzbeschreibung jeder auf der Grundlage der
vorliegenden Verordnung freigestellten Mafinahme innerhalb von 20 Arbeitstagen nach ihrem Inkrafttreten in dem
in Anhang II festgelegten Standardformat zusammen mit einem Link, der Zugang zum vollstindigen Wortlaut der
BeihilfemaRnahme einschlieflich Anderungen bietet;

b)  im Einklang mit der Verordnung (EG) Nr. 794/2004 der Kommission (**) einen Jahresbericht in elektronischer Form
tiber die Anwendung der vorliegenden Verordnung mit den in der Verordnung (EG) Nr. 794/2004 genannten
Informationen fur jedes volle Jahr oder jeden Teil eines Jahres, in dem die vorliegende Verordnung gilt.

Artikel 20

Evaluierung

(1) Diese Verordnung gilt fiir Beihilferegelungen, die einer Ex-post-Evaluierung gemdff Absatz 2 unterzogen werden
miissen, nur fir einen Zeitraum von bis zu sechs Monaten ab ihrem Inkrafttreten oder fiir einen lingeren Zeitraum, den
die Kommission nach Priifung des fiir die betreffende Regelung erstellten Evaluierungsplans gemifs Absatz 8 festlegen kann.

(**) Verordnung (EG) Nr. 794/2004 der Kommission vom 21. April 2004 zur Durchfithrung der Verordnung (EU) 2015/1589 des Rates
tiber besondere Vorschriften fir die Anwendung von Artikel 108 des Vertrags iiber die Arbeitsweise der Europdischen Union
(ABL. L 140 vom 30.4.2004, S. 1, ELL http://data.europa.eu/eli/reg/2004/7 94/0j).
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(2)  Beihilferegelungen miissen einer Ex-post-Evaluierung unterzogen werden, wenn sie eine Mittelausstattung oder
verbuchte Ausgaben von mehr als 150 Mio. EUR in einem Jahr oder von mehr als 750 Mio. EUR wahrend ihrer
Gesamtlaufzeit aufweisen. Die Gesamtlaufzeit umfasst die kombinierte Laufzeit der Beihilferegelung und etwaiger
Vorgingerregelungen, die sich auf ein dhnliches Ziel und ein dhnliches geografisches Gebiet beziehen, ab dem 30. Marz
2026. Ex-post-Evaluierungen werden ab dem 30. Mirz 2026 nur fiir Beihilferegelungen mit einer Gesamtlaufzeit von
mehr als drei Jahren verlangt.

(3)  Von einer Ex-post-Evaluierung kann bei Beihilferegelungen abgesehen werden, die unmittelbar an eine Regelung mit
dhnlichem Ziel fiir ein dhnliches geografisches Gebiet ankniipfen, sofern diese Regelung Gegenstand einer Evaluierung war
und zu ihr ein abschlieBender Evaluierungsbericht erstellt wurde, der mit dem von der Kommission genehmigten
Evaluierungsplan im Einklang steht und keine negativen Feststellungen enthilt. Wenn der abschlieRende
Evaluierungsbericht zu einer Regelung nicht mit dem genehmigten Evaluierungsplan im Einklang steht, wird die jeweilige
Regelung mit sofortiger Wirkung ausgesetzt. Nachfolgeregelungen einer solchen ausgesetzten Beihilferegelung sind nicht
freigestellt.

(4) Der Evaluierungsplan muss mindestens folgende Angaben enthalten: i) die Ziele der zu evaluierenden
Beihilferegelung, ii) die Evaluierungsfragen, iii) die Ergebnisindikatoren, iv) die vorgesehene Evaluierungsmethode, v) die
Datenerfassungskriterien, vi) den vorgeschenen Zeitplan fiir die Evaluierung (einschlieflich der Termine fur die Vorlage des
Zwischen- und des Abschlussberichts), vii) die Beschreibung des unabhingigen Gremiums, das die Evaluierung vornimmt,
oder der fur seine Auswahl herangezogenen Kriterien sowie viii) die Modalitdten fiir die Bekanntmachung der Evaluierung.

(5) Das Ziel der Ex-post-Evaluierung besteht darin festzustellen, ob sich die Annahmen fiir die Vereinbarkeit der
Regelung mit dem Binnenmarkt bestdtigt haben und die Voraussetzungen dafiir erfullt wurden, insbesondere die
Erforderlichkeit und die Wirksamkeit der Beihilfemafinahme in Bezug auf die allgemeinen und spezifischen Ziele. In der
Ex-post-Evaluierung werden auch die Auswirkungen der Regelung auf Wettbewerb und Handel bewertet.

(6) Die Ex-post-Evaluierung wird auf der Grundlage eines von der Kommission genehmigten Evaluierungsplans
vorgenomimer.

(7)  Bei Beihilferegelungen, die der Evaluierungspflicht gemify Absatz 2 unterliegen, iibermitteln die Mitgliedstaaten der
Kommission einen Entwurf des Evaluierungsplans

a)  innerhalb von 20 Arbeitstagen ab dem Inkrafttreten der Beihilferegelung, wenn die Mittelausstattung der Regelung
mehr als 150 Mio. EUR in einem Jahr oder mehr als 750 Mio. EUR wihrend ihrer Gesamtlaufzeit betrigt,

b)  innerhalb von 30 Arbeitstagen nach einer wesentlichen Anderung, mit der die Mittelausstattung der Regelung auf
mehr als 150 Mio. EUR in einem Jahr oder mehr als 750 Mio. EUR wihrend der Gesamtlaufzeit der Regelung erhoht
wird,

¢)  innerhalb von 30 Arbeitstagen, nachdem in der amtlichen Buchfithrung Ausgaben auf der Grundlage der Regelung
von mehr als 150 Mio. EUR in einem Jahr verzeichnet wurden.

(8)  Der Entwurf des Evaluierungsplans muss mit der von der Kommission angenommenen gemeinsamen Methodik fiir
die Evaluierung staatlicher Beihilfen im Einklang stehen. Die Kommission kann beschlieen, diesen urspriinglichen
Zeitraum von hochstens sechs Monaten im Beschluss zur Genehmigung des Evaluierungsplans zu verlingern. Die
Mitgliedstaaten veroffentlichen den von der Kommission genehmigten Evaluierungsplan.

(9) Die Ex-post-Evaluierung wird von einem von der Bewilligungsbehorde unabhingigen Sachverstindigen auf der
Grundlage des Evaluierungsplans durchgefiihrt. Jede Evaluierung umfasst mindestens einen Zwischenevaluierungsbericht
und einen abschlieSenden Evaluierungsbericht. Die Mitgliedstaaten veroffentlichen beide Berichte.
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(10) Der abschlieende Evaluierungsbericht ist der Kommission spitestens neun Monate vor Auslaufen der Regelung
vorzulegen. Diese Frist kann bei Regelungen, bei denen die Evaluierungspflicht in den letzten zwei Jahren ihrer
Durchfithrung entsteht, verkiirzt werden. Der genaue Umfang und die Modalitdten jeder Evaluierung werden im Beschluss
der Kommission zur Genehmigung des Evaluierungsplans dargelegt. Bei der Anmeldung spiterer Beihilfemafinahmen mit
dhnlichem Ziel ist zu beschreiben, wie die Ergebnisse der Evaluierung beriicksichtigt wurden.

Artikel 21

Monitoring

(1)  Damit die Kommission die nach dieser Verordnung von der Anmeldepflicht freigestellten Beihilfen iberwachen kann,
fuhren die Mitgliedstaaten ausfihrliche Aufzeichnungen mit den Informationen und einschligigen Unterlagen, die
notwendig sind, um feststellen zu konnen, dass alle Voraussetzungen dieser Verordnung erfiillt sind. Diese Aufzeichnungen
werden ab dem Tag, an dem die Ad-hoc-Beihilfe oder die letzte Einzelbeihilfe auf Grundlage der Regelung gewihrt wurde,
zehn Jahre lang aufbewahrt.

(2)  Im Falle von Beihilferegelungen, nach denen steuerliche Beihilfen, z. B. auf der Grundlage der Steuererklirungen der
Beihilfeempfinger, automatisch gewahrt werden und bei denen nicht ex ante gepriift wird, ob bei jedem Beihilfeempfinger
alle Vereinbarkeitsvoraussetzungen erfullt sind, prifen die Mitgliedstaaten regelmifSig zumindest ex post und anhand einer
Stichprobe, ob alle Vereinbarkeitsvoraussetzungen erfiillt sind, und ziehen die notwendigen Schlussfolgerungen. Die
Mitgliedstaaten fiihren ausfithrliche Aufzeichnungen iiber diese Priifungen und bewahren die Aufzeichnungen ab dem Tag
der Priffung mindestens zehn Jahre lang auf.

(3) Die Kommission kann jeden Mitgliedstaat um alle Informationen und einschldgigen Unterlagen ersuchen, die sie als
notwendig ansieht, um die Anwendung dieser Verordnung iiberpriifen zu konnen, so auch die in den Absdtzen 1 und 2
genannten Informationen. Der betreffende Mitgliedstaat {ibermittelt der Kommission die angeforderten Informationen und
einschldgigen Unterlagen innerhalb von 20 Arbeitstagen ab dem Eingang des Auskunftsersuchens oder ggf. innerhalb eines
in dem Auskunftsersuchen festgesetzten lingeren Zeitraums.

KAPITEL IV

SCHLUSSBESTIMMUNGEN

Artikel 22

Ubergangsbestimmungen

(1) Diese Verordnung gilt fir Einzelbeihilfen, die vor ihrem Inkrafttreten gewahrt wurden, sofern diese Beihilfen alle
Voraussetzungen dieser Verordnung mit Ausnahme des Artikels 9 erfiillen.

(2)  Beihilfen, die die in dieser Verordnung festgelegten Voraussetzungen fiir eine Freistellung von der Anmeldepflicht
nicht erfiillen, werden von der Kommission auf Grundlage der einschligigen von der Kommission angenommenen
Rahmen, Leitlinien, Mitteilungen und Bekanntmachungen gepriift.

(3) Nach Ablauf der Geltungsdauer dieser Verordnung bleiben nach dieser Verordnung von der Anmeldepflicht
freigestellte Beihilferegelungen noch fiir einen Zeitraum von sechs Monaten freigestellt.

Die Vorschriften dieser Verordnung konnen nach Ablauf der Geltungsdauer der Verordnung auch weiterhin fiir Beihilfen
gelten, die aus im Programmplanungszeitraum 2028-2034 im Wege der geteilten Mittelverwaltung durchgefithrten
Unionsfonds gewihrt werden.
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Artikel 23
Inkrafttreten und Geltungsbeginn
Diese Verordnung tritt am 30. Mérz 2026 in Kraft.

Sie gilt bis zum 31. Dezember 2034.

Diese Verordnung ist in allen ihren Teilen verbindlich und gilt unmittelbar in jedem
Mitgliedstaat.

Briissel, den 16. Mirz 2026

Fiir die Kommission
Die Présidentin
Ursula VON DER LEYEN
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ANHANG I

KMU-DEFINITION

Artikel 1

Unternehmen

Als Unternehmen gilt jede Einheit, unabhingig von ihrer Rechtsform, die eine wirtschaftliche Tatigkeit ausiibt. Dazu
gehoren insbesondere auch jene Einheiten, die eine handwerkliche Tatigkeit oder andere Tatigkeiten als Einpersonen- oder
Familienbetriebe ausiiben, sowie Personengesellschaften oder Vereinigungen, die regelmifSig einer wirtschaftlichen
Titigkeit nachgehen.

Artikel 2

Mitarbeiterzahlen und finanzielle Schwellenwerte zur Definition der Unternehmenskategorien

1.  Die Kategorie der Kleinstunternehmen sowie der kleinen und mittleren Unternehmen (KMU) setzt sich aus
Unternehmen zusammen, die weniger als 250 Personen beschiftigen und die einen Jahresumsatz von hochstens 50 Mio.
EUR erzielen und/oder deren Jahresbilanzsumme sich auf hochstens 43 Mio. EUR belauft.

2. Innerhalb der Kategorie der KMU wird ein kleines Unternehmen als ein Unternehmen definiert, das weniger als 50
Personen beschiftigt und dessen Jahresumsatz und/oder Jahresbilanzsumme sich auf hochstens 10 Mio. EUR belduft.

3. Innerhalb der Kategorie der KMU wird ein Kleinstunternehmen als ein Unternehmen definiert, das weniger als 10
Personen beschiftigt und dessen Jahresumsatz und/oder Jahresbilanzsumme sich auf hochstens 2 Mio. EUR belduft.

Artikel 3

Bei der Ermittlung der Mitarbeiterzahlen und der Finanzkennzahlen beriicksichtigte Unternehmenstypen

1. Ein eigenstindiges Unternchmen* ist jedes Unternehmen, das nicht als Partnerunternehmen im Sinne des Absatzes 2
oder als verbundenes Unternehmen im Sinne des Absatzes 3 gilt.

2. ,Partnerunternehmen* sind alle Unternehmen, die nicht als verbundene Unternehmen im Sinne des Absatzes 3 gelten
und zwischen denen folgende Beziehung besteht: Ein Unternehmen (das vorgeschaltete Unternehmen) hilt — allein oder
gemeinsam mit einem oder mehreren verbundenen Unternehmen im Sinne des Absatzes 3-25 % oder mehr des Kapitals
oder der Stimmrechte eines anderen Unternehmens (des nachgelagerten Unternehmens).

Ein Unternehmen kann jedoch auch dann als eigenstindig — also als Unternehmen ohne Partnerunternehmen — gelten,
obwohl der Schwellenwert von 25 % erreicht oder iiberschritten wird, wenn es sich um folgende Kategorien von
Investoren handelt und diese Investoren nicht im Sinne des Absatzes 3 einzeln oder gemeinsam mit dem betreffenden
Unternehmen verbunden sind:

a)  staatliche Beteiligungsgesellschaften, Risikokapitalgesellschaften, natiirliche Personen bzw. Gruppen natiirlicher
Personen, die regelmiffig im Bereich Risikokapitalinvestitionen titig sind und die Eigenkapital in nicht
borsennotierte Unternehmen investieren (,Business Angels), sofern der Gesamtbetrag der Investition dieser
,Business Angels” in ein und dasselbe Unternehmen sich auf weniger als 1 250 000 EUR belduft;

b)  Universititen oder Forschungszentren ohne Gewinnzweck;

¢) institutionelle Investoren einschlieflich regionaler Entwicklungsfonds;

d)  autonome Gebietskorperschaften mit einem Jahreshaushalt von weniger als 10 Mio. EUR und weniger als 5000
Einwohnern.
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3. ,Verbundene Unternehmen“ sind Unternehmen, die zueinander in einer der folgenden Beziehungen stehen:

a)  Ein Unternehmen hilt die Mehrheit der Stimmrechte der Anteilseigner bzw. Gesellschafter eines anderen
Unternehmens;

b)  ein Unternehmen ist berechtigt, die Mehrheit der Mitglieder des Verwaltungs-, Leitungs- oder Aufsichtsgremiums
eines anderen Unternehmens zu bestellen oder abzuberufen;

¢)  ein Unternehmen ist gemifl einem mit einem anderen Unternehmen geschlossenen Vertrag oder aufgrund einer
Klausel in dessen Satzung berechtigt, einen beherrschenden Einfluss auf dieses Unternehmen auszuiiben;

d)  ein Unternehmen, das Anteilseigner bzw. Gesellschafter eines anderen Unternehmens ist, ibt gemif einer mit
anderen Anteilseignern bzw. Gesellschaftern dieses anderen Unternehmens getroffenen Vereinbarung die alleinige
Kontrolle tiber die Mehrheit der Stimmrechte der Anteilseigner bzw. Gesellschafter dieses Unternehmens aus.

Es besteht die Vermutung, dass kein beherrschender Einfluss ausgeiibt wird, sofern die in Absatz 2 Unterabsatz 2 genannten
Investoren nicht direkt oder indirekt an der Verwaltung des betreffenden Unternehmens beteiligt sind — unbeschadet der
Rechte, iiber die sie in ihrer Eigenschaft als Anteilseigner verfiigen.

Unternehmen, die durch ein anderes oder mehrere andere Unternehmen oder einen der in Absatz 2 genannten Investoren
untereinander in einer der in Unterabsatz 1 genannten Beziehungen stehen, gelten ebenfalls als verbundene Unternehmen.

Unternehmen, die durch eine natiirliche Person oder eine gemeinsam handelnde Gruppe natiirlicher Personen miteinander
in einer dieser Beziehungen stehen, gelten gleichermafen als verbundene Unternehmen, sofern diese Unternehmen ganz
oder teilweise auf demselben relevanten Markt oder auf benachbarten Markten titig sind.

Als ,benachbarter Markt“ gilt der Markt fur ein Produkt oder eine Dienstleistung, der dem relevanten Markt unmittelbar
vor- oder nachgelagert ist.

4. AufSer in den in Absatz 2 Unterabsatz 2 angefiihrten Fillen kann ein Unternehmen nicht als KMU angesehen werden,
wenn 25 % oder mehr seines Kapitals oder seiner Stimmrechte direkt oder indirekt von einer oder mehreren 6ffentlichen
Stellen einzeln oder gemeinsam kontrolliert werden.

5. Die Unternechmen konnen eine Erkldrung zu ihrer Eigenschaft als eigenstindiges Unternehmen, Partnerunternechmen
oder verbundenes Unternehmen abgeben, einschliefSlich der Daten beziiglich der in Artikel 2 genannten Schwellenwerte.
Eine solche Erklirung kann selbst dann vorgelegt werden, wenn sich die Anteilseigner aufgrund von Kapitalstreuung nicht
genau feststellen lassen; in einem solchen Fall kann das Unternehmen nach Treu und Glauben erkliren, dass es mit Recht
davon ausgehen kann, nicht zu 25 % oder mehr im Eigentum eines Unternehmens oder im gemeinsamen Eigentum von
miteinander verbundenen Unternehmen zu stehen. Solche Erklirungen lassen die in nationalen Rechtsvorschriften oder in
EU-Rechtsvorschriften vorgesehenen Kontrollen oder Uberpriifungen unberiihrt.

Artikel 4

Fiir die Ermittlung der Mitarbeiterzahl und der Finanzkennzahlen sowie fiir den Bezugszeitraum
heranzuziehende Daten

1. Fir die Ermittlung der Mitarbeiterzahl und der Finanzkennzahlen sind die Daten der letzten genehmigten
Rechnungsperiode heranzuziehen, die auf Jahresbasis berechnet werden. Sie werden vom Stichtag des Rechnungsab-
schlusses an beriicksichtigt. Als Umsatz wird der Betrag abziiglich der Mehrwertsteuer (MwSt.) und sonstiger indirekter
Steuern oder Abgaben herangezogen.

2. Stellt ein Unternehmen am Stichtag des Rechnungsabschlusses fest, dass es die in Artikel 2 genannten Schwellenwerte
fur die Mitarbeiterzahl oder fiir die Finanzkennzahlen auf Jahresbasis iiber- oder unterschreitet, so verliert bzw. erwirbt es
dadurch den Status eines mittleren Unternehmens, eines kleinen Unternehmens bzw. eines Kleinstunternehmens erst dann,
wenn es in zwei aufeinanderfolgenden Rechnungsperioden zu einer Uber- oder Unterschreitung kommt.

3. Bei einem neugegriindeten Unternehmen, das noch keinen Jahresabschluss vorlegen kann, werden die
entsprechenden Daten im Laufe des Geschiftsjahres nach Treu und Glauben geschitzt.
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Artikel 5
Mitarbeiterzahl

Die Mitarbeiterzahl entspricht der Zahl der Jahresarbeitseinheiten (JAE), d. h. der Zahl der Personen, die in dem betreffenden
Unternehmen oder auf Rechnung dieses Unternehmens wihrend des gesamten Bezugsjahres einer Vollzeitbeschiftigung
nachgegangen sind. Fiir die Arbeit von Personen, die nicht das ganze Jahr oder in Teilzeit (unabhingig von deren Dauer)
gearbeitet haben, sowie fiir Saisonarbeit wird der jeweilige Bruchteil an JAE herangezogen. In die Mitarbeiterzahl gehen ein:

a)  Lohn- und Gehaltsempfinger;

b)  fir das Unternehmen tdtige Personen, die in einem Beschiftigtenverhiltnis zu diesem stehen und nach nationalem
Recht Lohn- und Gehaltsempfangern gleichgestellt sind;

¢)  mitarbeitende Eigentiimer;

d)  Teilhaber, die eine regelmiflige Titigkeit in dem Unternehmen ausiiben und finanzielle Vorteile aus dem
Unternehmen ziehen.

Auszubildende oder in der beruflichen Ausbildung stehende Personen, die einen Lehr- bzw. Berufsausbildungsvertrag
haben, sind in der Mitarbeiterzahl nicht beriicksichtigt. Die Dauer des Mutterschafts- bzw. Elternurlaubs wird nicht
mitgerechnet.

Artikel 6
Ermittlung der Daten eines Unternehmens

1. Im Falle eines eigenstindigen Unternehmens werden die Daten einschlieflich der Mitarbeiterzahl ausschlielich auf
der Grundlage der Jahresabschliisse dieses Unternehmens ermittelt.

2. Die Daten — einschliefSlich der Mitarbeiterzahl — eines Unternehmens, das Partnerunternehmen oder verbundene
Unternehmen hat, werden auf der Grundlage der Jahresabschliisse und sonstiger Daten des Unternchmens ermittelt
oder — sofern vorhanden — anhand der konsolidierten Jahresabschliisse des Unternehmens bzw. der konsolidierten
Jahresabschliisse, in die das Unternehmen durch Konsolidierung eingeht.

Zu den in Unterabsatz 1 genannten Daten werden die Daten etwaiger Partnerunternehmen des betreffenden Unternehmens,
die diesem unmittelbar vor- oder nachgelagert sind, hinzugerechnet. Die Anrechnung erfolgt proportional zum Anteil der
Beteiligung am Kapital oder an den Stimmrechten (wobei der hohere dieser beiden Anteile zugrunde gelegt wird). Bei
wechselseitiger Kapitalbeteiligung wird der hohere dieser Anteile herangezogen.

Zu den in den Unterabsitzen 1 und 2 genannten Daten werden ggf. die Daten derjenigen direkt oder indirekt mit dem
betreffenden Unternehmen verbundenen Unternehmen zu 100 % hinzugerechnet, die in den konsolidierten
Jahresabschliissen noch nicht beriicksichtigt wurden.

3. Bei der Anwendung von Absatz 2 sind die Daten der Partnerunternechmen des betreffenden Unternehmens ihren
Jahresabschliissen und sonstigen Daten, sofern vorhanden in konsolidierter Form, zu entnehmen. Zu diesen Daten werden
die Daten der mit diesen Partnerunternehmen verbundenen Unternehmen zu 100 % hinzugerechnet, sofern die Daten in
den konsolidierten Jahresabschliissen noch nicht beriicksichtigt wurden.

Bei der Anwendung von Absatz 2 sind die Daten der mit dem betreffenden Unternehmen verbundenen Unternehmen ihren
Jahresabschliissen und sonstigen Daten, sofern vorhanden in konsolidierter Form, zu entnehmen. Zu diesen Daten werden
ggf. die Daten der Partnerunternehmen dieser verbundenen Unternehmen, die diesen unmittelbar vor- oder nachgelagert
sind, anteilsmifig hinzugerechnet, sofern sie in den konsolidierten Jahresabschliissen nicht bereits mit einem prozentualen
Anteil erfasst wurden, der mindestens dem Prozentsatz nach Absatz 2 Unterabsatz 2 entspricht.

4. Wenn die Mitarbeiterzahl eines bestimmten Unternehmens in den konsolidierten Jahresabschliissen nicht
ausgewiesen ist, wird diese berechnet, indem die Daten seiner Partnerunternechmen anteilsmifSig hinzugerechnet und die
Daten der verbundenen Unternehmen hinzuaddiert werden.
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ANHANG II

INFORMATIONEN UBER NACH DIESER VERORDNUNG FREIGESTELLTE STAATLICHE BEIHILFEN

TEIL I — Ubermittlung iiber das elektronische Anmeldesystem der Kommission nach Artikel 19

Beihilfenummer

(wird von der Kommission ausgefiillt)

Member State

Referenznummer des
Mitgliedstaats

Region

Bewilligungsbehorde

Name

Postanschrift
Internetadresse

Titel der Beihilfemaflnahme

Nationale Rechtsgrundlage
(Fundstelle der amtlichen
Veroftentlichung im
Mitgliedstaat)

Weblink zum vollen
Wortlaut der
Beihilfemaflnahme

Art der Maflnahme

O Regelung

Ad-hoc-Beihilfe

Name des Beihilfeempfingers und der
Unternehmensgruppe (), der er angehort

Anderung einer

Beihilfenummer der Kommission

bestehenden S A
Beihilferegelung oder -
Ad-hoc-Beihilfe O Verlingerung
O Anderung
Laufzeit () O Regelung TT.MM.JJJ] bis TT.MM.JJ]]
Tag der Gewihrung O Ad-hoc-Beihilfe TT.MMJJJ]
Betroffene O  Alle fur Beihilfen infrage
Wirtschaftszweige kommenden Wirtschaftszweige
O Beschrinkt auf bestimmte | ooiniiii i
Wirtschaftszweige: Bitte auf
Ebene der NACE-Gruppe
angeben (°)
Art des Beihilfeempfiangers |00 KMU
O Kleine Midcap-Unternehmen
O Grofle Unternehmen
Voraussichtliche Zahl der O biszu 10
Beihilfeempfinger O 11 bis 50
O 51bis 100
O 101 bis 500
O 501 bis 1 000
O mehrals 1000
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Mittelausstattung Jahrliche Gesamtmittelausstattung Landeswahrung ... (in voller Hohe)
derRegelung ()

Gesamtbetrag der dem Unternehmen | Landeswihrung ... (in voller Hohe)
gewihrten Ad-hoc-Beihilfen () | c.ooiii

Beihilfeinstrument O Zuschuss/Zinszuschuss

O Kredit/riickzahlbarer Vorschuss

O Garantie (ggf. Verweis auf den Beschluss der Kommission) (%)
Verweis auf den Beschluss der Kommission: SA ... ..o,

O Steuerermifigung oder Steuerbefreiung

O Beteiligung oder beteiligungsihnliche Investition

O Sonstiges (bitte angeben)
Bitte angeben, welcher Hauptkategorie das Beihilfeinstrument aufgrund seiner
Wirkung/Funktion am ehesten zuzurechnen ist:

O Zuschuss
O Kredit
OO0 Garantie
O Steuervergiinstigung
O Beteiligung oder beteiligungsihnliche Investition
O Bei Kofinanzierung Name des/der EU-Fonds: Hohe des Beitrags (pro Landeswihrung ... (in
durch EU-Fonds | ..o EU-Fonds) voller Hohe)

() NUTS — Klassifikation der Gebietseinheiten fiir die Statistik. Die Region ist in der Regel auf Ebene 2 anzugeben.

() Artikel 107 Absatz 3 Buchstabe a AEUV (Forderstatus ,A“), Artikel 107 Absatz 3 Buchstabe ¢ AEUV (Forderstatus ,,C), nicht
geforderte Gebiete, d. h. nicht fiir Regionalbeihilfen infrage kommende Gebiete (Forderstatus ,N¥).

()  Der Begriff des Unternehmens bezeichnet nach den Wettbewerbsvorschriften des AEUV und fiir die Zwecke dieser Verordnung jede
eine wirtschaftliche Tatigkeit ausiibende Einheit, unabhingig von ihrer Rechtsform und der Art ihrer Finanzierung. Der Gerichtshof
hat festgestellt, dass Einheiten, die (de jure oder de facto) von ein und derselben Einheit kontrolliert werden, als ein einziges
Unternehmen anzusehen sind.

(*)  Zeitraum, in dem die Bewilligungsbehérde sich zur Gewdhrung von Beihilfen verpflichten kann.

() NACE Rev. 2.1: Statistische Systematik der Wirtschaftszweige in der Européischen Gemeinschaft. Der Wirtschaftszweig ist in der
Regel auf der Ebene der Unternehmensgruppe anzugeben.

() Bei Beihilferegelungen bitte die nach der Regelung vorgesehene jihrliche Gesamtmittelausstattung oder den voraussichtlichen
jahrlichen Steuerausfall fiir alle unter die Regelung fallenden Beihilfeinstrumente angeben.

()  Bei Ad-hoc-Beihilfen bitte den Gesamtbetrag der Beihilfe/des Steuerausfalls angeben.

()  Ggf. Verweis auf den Beschluss der Kommission nach Artikel 5 Absatz 2 Buchstabe d dieser Verordnung, mit dem die Methode fiir die
Berechnung des Bruttosubventionsiquivalents genchmigt wurde.

TEIL Il — Ubermittlung iiber das elektronische Anmeldesystem der Kommission nach Artikel 19

(Geben Sie bitte an, nach welcher Bestimmung dieser Verordnung die Beihilfemafnahme durchgefiihrt wird.)

Beihilfehochstintensitat Beihilfehochstbetrag in
Hauptziel in % der beihilfefihigen Landeswihrung (in voller
Kosten Hohe)
Betriebsbeihilferegelung zur Verringerung der externen Kosten
des Verkehrs (Artikel 10)
(pro Regelung und
Jahr)
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Beihilfehdchstintensitit Beihilfehochstbetrag in
Hauptziel in % der beihilfefihigen Landeswihrung (in voller
Kosten Hohe)

Betriebsbeihilferegelung fiir die Erstes Betriebsjahr S e
Einrichtung neuer kommerzieller - bsiah
Verbindungen im Schienen- oder | ZWeites Betriebsjahr
quensch1ffsguterverkehr Drittes Betriebsjahr
(Artikel 11)

Viertes Betriebsjahr

Funftes Betriebsjahr
Investitionsbeihilferegelung fiir Eisenbahn-Serviceeinrichtungen,
Anlagen fir den Binnenschiffsverkehr und multimodale Anlagen (pro Vorhaben)
fir den Schienen- oder Binnenschiffsverkehr (Artikel 12) pro vorhaben
Ad-hoc-Investitionsbeihilfen fiir Giiterterminals fiir den Schienen-
oder Binnenschiffsverkehr (Artikel 12)

(pro Vorhaben)

Investitionsbeihilferegelung fiir private Gleisanschliisse
(Artikel 13) (pro Vorhaben)

Investitionsbeihilferegelung fiir den Erwerb von Fahrzeugen fiir

den Schienen- oder Binnenschiffsverkehr (Artikel 14) (des zugrunde

liegenden Kredits)

Investitionsbeihilferegelung fiir Intermodale Ladeeinheiten
den Erwerb von intermodalen
Ladeeinheiten oder Krananlagen
an Bord von Schiffen (Artikel 15)

Krananlagen an Bord von
Schiffen

Investitionsbeihilferegelung zur | Investitionsvorhaben nach
Forderung der Interoperabilitit Absatz 3 Buchstaben a und b
(Artikel 16)

Investitionsvorhaben nach
Absatz 3 Buchstaben c bis j

Investitionsbeihilferegelung fiir die technische Anpassung und
Modernisierung des nachhaltigen Landverkehrs (Artikel 17)
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ANHANG III

BESTIMMUNGEN FUR DIE VEROFFENTLICHUNG DER INFORMATIONEN NACH ARTIKEL 9 ABSATZ 1
BUCHSTABE c UND ABSATZ 2

Nach Artikel 9 Absatz 1 Buchstabe c sind folgende Informationen iiber Einzelbeihilfen zu veroffentlichen:

a)

b)

Name des Empfingers
Identifikator des Empfingers

Art des Unternehmens (KMU/kleines Midcap-Unternehmen/grofSes Unternehmen) zum Zeitpunkt der Gewahrung
der Beihilfe

Region, in der der Beihilfeempfinger seinen Standort hat, auf NUTS-II-Ebene (')
Wirtschaftszweig auf Ebene der NACE-Gruppe (3
Beihilfeelement, in voller Hohe, in Landeswihrung (*)

Beihilfeinstrument () (Zuschuss/Zinszuschuss, Kredit/riickzahlbarer Vorschuss/riickzahlbarer Zuschuss, Garantie,
Steuerermifigung oder Steuerbefreiung, Beteiligung oder beteiligungsihnliche Investition, Sonstiges (bitte nahere
Angaben))

Tag der Gewdhrung der Beihilfe
Ziel der Beihilfe
Bewilligungsbehorde

Nummer der Beihilfemafinahme (°).

Nach Artikel 9 Absatz 2 missen die Mitgliedstaaten ihre ausfithrlichen Beihilfe-Websites so gestalten, dass die
Informationen leicht zugénglich sind; dazu werden die Informationen in einem Tabellenkalkulationsformat (z. B. CSV oder
XML) veroffentlicht, das es ermdglicht, Daten zu suchen, zu extrahieren und problemlos im Internet zu verdffentlichen. Der
Zugang zur Website wird jedem Interessierten ohne Einschrinkungen gewahrt. Die Website ist ohne vorherige Anmeldung
als Nutzer zuginglich.

S
=z

NUTS — Klassifikation der Gebietseinheiten fiir die Statistik. Die Region ist in der Regel auf Ebene 2 anzugeben.

Verordnung (EG) Nr. 1893/2006 des Europiischen Parlaments und des Rates vom 20. Dezember 2006 zur Aufstellung der
statistischen Systematik der Wirtschaftszweige NACE Revision 2 und zur Anderung der Verordnung (EWG) Nr. 3037/90 des Rates
sowie einiger Verordnungen der EG iiber bestimmte Bereiche der Statistik (ABL L 393 vom 30.12.2006, S. 1, ELL: http://data.europa.
eu/elijreg/2006/1893/0j).

Bei Betriebsbeihilfen der jihrliche Beihilfebetrag pro Empfinger. Bei Investitionsbeihilfen die Hohe der Investition. Bei Maffnahmen
nach Artikel 14 das Bruttosubventionsdquivalent.

Falls die Beihilfe mithilfe mehrerer Beihilfeinstrumente gewahrt wird, bitte den Beihilfebetrag fiir jedes Instrument angeben.

Diese wird von der Kommission im Rahmen des in Artikel 19 dieser Verordnung genannten Verfahrens vergeben.
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ANHANG IV

DEFINITION KLEINER MIDCAP-UNTERNEHMEN

Definition kleiner Midcap-Unternehmen

3.1.

3.2.

3.3.

3.4.

3.5.

Unternehmen

Als Unternehmen gilt jede Einheit, unabhingig von ihrer Rechtsform, die eine wirtschaftliche Tatigkeit ausiibt. Dazu
gehoren Personengesellschaften oder Vereinigungen, die regelmifig einer wirtschaftlichen Tatigkeit nachgehen.

Mitarbeiterzahl und finanzielle Schwellenwerte

Die Kategorie der kleinen Unternehmen mittlerer Kapitalisierung (im Folgenden ,kleine Midcap-Unternehmen®)
setzt sich aus Unternehmen zusammen, bei denen es sich nicht um kleine und mittlere Unternehmen in Sinne des
Anhangs I handelt und die ferner weniger als 750 Personen beschiftigen und einen Jahresumsatz von hochstens
150 Mio. EUR erzielen oder deren Jahresbilanzsumme sich auf hochstens 129 Mio. EUR belduft.

Fiir die Ermittlung der Mitarbeiterzahlen und der Finanzkennzahlen beriicksichtigte Unternehmenstypen

Ein ,eigenstindiges Unternehmen“ ist jedes Unternehmen, das nicht als Partnerunternehmen im Sinne der
Nummer 3.2 oder als verbundenes Unternehmen im Sinne der Nummer 3.5 gilt.

,Partnerunternehmen” sind alle Unternehmen, die nicht als verbundene Unternehmen im Sinne der Nummer 3.4
gelten und bei denen ein Unternehmen (das vorgelagerte Unternehmen) — allein oder gemeinsam mit einem oder
mehreren verbundenen Unternehmen im Sinne der Nummer 3.5 — 25 % oder mehr des Kapitals oder der
Stimmrechte eines anderen Unternehmens (des nachgelagerten Unternehmens) halt.

AufSer in den unter Nummer 3.4 angefiihrten Fillen wird ein Unternehmen nicht als kleines Midcap-Unternehmen
angesehen, wenn 25 % oder mehr seines Kapitals oder seiner Stimmrechte direkt oder indirekt von einer oder
mehreren 6ffentlichen Stellen einzeln oder gemeinsam kontrolliert werden.

Abweichend von Nummer 3.2 kann ein Unternehmen jedoch auch dann als eigenstindig — also als Unternehmen
ohne Partnerunternehmen — gelten, obwohl 25 % oder mehr seines Kapitals oder der Stimmrechte im Eigentum
von einer der folgenden Kategorien von Investoren stehen, wenn diese Investoren nicht im Sinne der Nummer 3.5
einzeln oder gemeinsam mit dem betreffenden Unternehmen verbunden sind:

a)  staatliche Beteiligungsgesellschaften, Risikokapital- oder Private-Equity-Fonds, natiirliche Personen bzw.
Gruppen natiirlicher Personen, die regelmifSig im Bereich Risikokapitalinvestitionen titig sind und die
Eigenkapital in nicht bérsennotierte Unternehmen investieren (,Business Angels®), sofern der Gesamtbetrag
der Investition dieser ,Business Angels“ in ein und dasselbe Unternehmen sich auf weniger als
5000 000 EUR belauft;

b)  Universititen oder Forschungszentren ohne Gewinnzweck;
¢) institutionelle Investoren einschlielich regionaler Entwicklungsfonds;

d)  autonome Gebietskorperschaften mit einem Jahreshaushalt von weniger als 10 Mio. EUR und weniger als
5 000 Einwohnern.

,Verbundene Unternehmen” sind Unternehmen, die zueinander in einer der folgenden Beziehungen stehen:

a)  Ein Unternehmen hilt die Mehrheit der Stimmrechte der Anteilseigner bzw. Gesellschafter eines anderen
Unternehmens;

b)  ein Unternehmen ist berechtigt, die Mehrheit der Mitglieder des Verwaltungs-, Leitungs- oder Aufsichts-
gremiums eines anderen Unternehmens zu bestellen oder abzuberufen;

¢)  ein Unternehmen ist gemif$ einem mit einem anderen Unternehmen geschlossenen Vertrag oder aufgrund
einer Klausel in dessen Satzung berechtigt, einen beherrschenden Einfluss auf dieses Unternehmen
auszuiiben;
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d)  ein Unternehmen, das Anteilseigner bzw. Gesellschafter eines anderen Unternehmens ist, iibt geméf einer mit
anderen Anteilseignern bzw. Gesellschaftern dieses anderen Unternehmens getroffenen Vereinbarung die
alleinige Kontrolle iiber die Mehrheit der Stimmrechte der Anteilseigner bzw. Gesellschafter dieses
Unternehmens aus.

Es besteht die Vermutung, dass kein beherrschender Einfluss ausgeiibt wird, sofern die unter Nummer 3.4
genannten Investoren nicht direkt oder indirekt an der Verwaltung des betreffenden Unternehmens beteiligt sind —
unbeschadet der Rechte, iiber die sie in ihrer Eigenschaft als Anteilseigner verfiigen.

3.5.1. Unternehmen, die durch ein anderes oder mehrere andere Unternehmen oder einen der unter Nummer 3.4
genannten Investoren untereinander in einer der unter Nummer 3.5 genannten Beziehungen stehen, gelten
ebenfalls als verbundene Unternehmen.

3.5.2. Unternehmen, die durch eine natiirliche Person oder eine gemeinsam handelnde Gruppe natiirlicher Personen
miteinander in einer der unter Nummer 3.5 genannten Beziehungen stehen, gelten gleichermaflen als verbundene
Unternehmen, sofern diese Unternehmen ganz oder teilweise auf demselben relevanten Markt oder auf
benachbarten Mirkten tatig sind. Fir die Zwecke dieser Nummer gilt als ,benachbarter Markt“ der Markt fiir ein
Produkt oder eine Dienstleistung, der dem relevanten Markt unmittelbar vor- oder nachgelagert ist.

3.5.3. Hat ein alternativer Investmentfonds im Sinne des Artikels 4 Absatz 1 Buchstabe a der Richtlinie 2011/61/EU des
Europdischen Parlaments und des Rates (') in ein Unternehmen investiert, so sollten fur die Zwecke der
Nummer 3.5 folgende Unternehmen nicht als ,verbundene Unternehmen” gelten:

a)  das Unternehmen und der alternative Investmentfonds;

b)  das Unternehmen und der Verwalter des alternativen Investmentfonds;

¢)  das Unternehmen und ein anderes Unternehmen, in das dieser alternative Investmentfonds investiert hat.
Unterabsatz 1 gilt, sofern alle folgenden Bedingungen erfiillt sind:

a)  Der alternative Investmentfonds und sein Verwalter sowie die betreffenden Unternehmen verwenden
durchgingig eine separate Rechnungsfithrung.

b)  Der alternative Investmentfonds und sein Verwalter haben eine vorab festgelegte Anlagestrategie fiir den
Ausstieg aus dem bzw. den betreffenden Unternehmen, unter anderem durch die Realisierung des Wertes
durch Verkauf des Unternehmens oder auf andere Weise.

3.6. Die Unternechmen konnen eine Erklarung zu ihrer Eigenschaft als eigenstindiges Unternehmen, Partnerun-
ternehmen oder verbundenes Unternehmen abgeben, einschlieflich der Daten beziiglich der unter Nummer 2
genannten Schwellenwerte. Eine solche Erklarung kann selbst dann vorgelegt werden, wenn sich die Anteilseigner
aufgrund von Kapitalstreuung nicht genau feststellen lassen; in einem solchen Fall kann das Unternehmen nach
Treu und Glauben erkldren, dass es mit Recht davon ausgehen kann, nicht zu 25 % oder mehr im Eigentum eines
Unternehmens oder im gemeinsamen Eigentum von miteinander verbundenen Unternehmen zu stehen. Solche
Erklarungen lassen die in nationalen Rechtsvorschriften oder in EU-Rechtsvorschriften vorgesehenen Kontrollen
oder Uberpriifungen unberiihrt.

4. Fiir die Ermittlung der Mitarbeiterzahl und der Finanzkennzahlen sowie fir den Bezugszeitraum heranzuziehende
Daten

4.1. Fur die Ermittlung der Mitarbeiterzahl und der Finanzkennzahlen sind die Daten der letzten genehmigten
Rechnungsperiode heranzuziehen, die auf Jahresbasis berechnet werden. Sie werden vom Stichtag des Rechnungs-
abschlusses an beriicksichtigt. Als Umsatz wird der Betrag abziiglich der Mehrwertsteuer und sonstiger indirekter
Steuern oder Abgaben herangezogen.

4.2.  Stellt ein Unternehmen am Stichtag des Rechnungsabschlusses fest, dass es die unter Nummer 2 genannten
Schwellenwerte fiir die Mitarbeiterzahl oder fiir die Finanzkennzahlen auf Jahresbasis {iber- oder unterschreitet, so
verliert bzw. erwirbt es dadurch den Status eines kleinen Midcap-Unternehmens erst dann, wenn es in zwei
aufeinanderfolgenden Rechnungsperioden zu einer Uber- oder Unterschreitung kommt.

(") Richtlinie 2011/61/EU des Europiischen Parlaments und des Rates vom 8. Juni 2011 iiber die Verwalter alternativer Investmentfonds

und zur Anderung der Richtlinien 2003/41/EG und 2009/65/EG und der Verordnungen (EG) Nr. 1060/2009 und
(EU) Nr. 1095/2010 (ABL L 174 vom 1.7.2011, S. 1, ELL http://data.europa.eu/eli/dir/2011/61/0j).
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4.3.

5.1.

5.2.

6.1.

6.2.

6.3.

6.4.

Bei einem neugegriindeten Unternehmen, das noch keinen Jahresabschluss vorlegen kann, werden die
entsprechenden Daten im Laufe des Geschiftsjahres nach Treu und Glauben geschitzt.

Mitarbeiterzahl

Die Mitarbeiterzahl entspricht der Zahl der Personen, die in dem betreffenden Unternehmen oder auf Rechnung
dieses Unternechmens wihrend des gesamten Bezugsjahres einer Vollzeitbeschiftigung nachgegangen sind (im
Folgenden ,Jahresarbeitseinheiten®). Fiir die Arbeit von Personen, die nicht das ganze Jahr oder in Teilzeit gearbeitet
haben, sowie fiir Saisonarbeit wird der jeweilige Bruchteil an Jahresarbeitseinheiten herangezogen. In die
Mitarbeiterzahl geht Folgendes ein:

a)  Lohn- und Gehaltsempfinger;

b)  fir das Unternechmen tdtige Personen, die in einem Beschiftigtenverhiltnis zu diesem stehen und nach
nationalem Recht Lohn- und Gehaltsempfingern gleichgestellt sind;

¢)  mitarbeitende Eigentiimer;

d)  Teilhaber, die eine regelmifige Tatigkeit in dem Unternehmen ausiiben und finanzielle Vorteile aus dem
Unternehmen ziehen.

Auszubildende oder in der beruflichen Ausbildung stehende Personen, die einen Lehr- bzw. Berufsausbil-
dungsvertrag haben, sind in der Mitarbeiterzahl nicht beriicksichtigt. Die Dauer des Mutterschafts- bzw.
Elternurlaubs wird nicht mitgerechnet.

Ermittlung der Daten eines Unternehmens

Im Falle eines eigenstindigen Unternehmens werden die Daten einschlieflich der Mitarbeiterzahl ausschlieflich auf
der Grundlage der Jahresabschliisse dieses Unternehmens ermittelt.

Die Daten — einschlieflich der Mitarbeiterzahl — eines Unternehmens, das Partnerunternehmen oder verbundene
Unternehmen im Sinne der Nummer 3 hat, werden auf der Grundlage der Jahresabschliisse und sonstiger Daten
des Unternehmens ermittelt oder — sofern vorhanden — anhand der konsolidierten Jahresabschliisse des
Unternehmens bzw. der konsolidierten Jahresabschliisse, in die das Unternehmen durch Konsolidierung eingeht.

Zu den in Unterabsatz 1 genannten Daten werden die Daten etwaiger Partnerunternehmen des betreffenden
Unternehmens, die diesem unmittelbar vor- oder nachgelagert sind, hinzugerechnet. Die Anrechnung erfolgt
proportional zu dem Anteil der Beteiligung am Kapital oder an den Stimmrechten, wobei der hohere dieser beiden
Anteile zugrunde gelegt wird. Bei wechselseitiger Kapitalbeteiligung wird der hohere dieser Anteile herangezogen.

Zu den in den Unterabsitzen 1 und 2 genannten Daten werden ggf. die Daten derjenigen direkt oder indirekt mit
dem betreffenden Unternechmen verbundenen Unternehmen zu 100 % hinzugerechnet, die in den konsolidierten
Jahresabschliissen noch nicht beriicksichtigt wurden.

Bei der Anwendung der Nummer 6.2 sind die Daten der Partnerunternehmen des betreffenden Unternehmens aus
den Jahresabschliissen und sonstigen Daten, sofern vorhanden in konsolidierter Form, zu entnehmen. Zu diesen
Daten werden die Daten der mit diesen Partnerunternehmen verbundenen Unternehmen zu 100 %
hinzugerechnet, sofern die Daten in den konsolidierten Jahresabschliissen noch nicht beriicksichtigt wurden.

Bei der Anwendung der Nummer 6.2 sind die Daten der mit dem betreffenden Unternehmen verbundenen
Unternehmen aus ihren Jahresabschliissen und sonstigen Daten, sofern vorhanden in konsolidierter Form, zu
entnehmen. Zu diesen Daten werden ggf. die Daten der Partnerunternehmen dieser verbundenen Unternehmen,
die diesen unmittelbar vor- oder nachgelagert sind, anteilsmifSig hinzugerechnet, sofern sie in den konsolidierten
Jahresabschliissen nicht bereits mit einem prozentualen Anteil erfasst wurden, der mindestens dem Prozentsatz
nach Nummer 6.2 Absatz 2 entspricht.

Wenn die Mitarbeiterzahl eines bestimmten Unternehmens in den konsolidierten Jahresabschliisssen nicht
ausgewiesen ist, wird diese berechnet, indem die Daten seiner Partnerunternehmen anteilsméifig hinzugerechnet
und die Daten der verbundenen Unternehmen hinzuaddiert werden.
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