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KOMMISSIONENS FORORDNING (EU) 2026/562
af 16. marts 2026

om forenelighed med det indre marked af visse kategorier af stotte inden for jernbanetransport,
transport ad indre vandveje og multimodal transport i henhold til artikel 93, 107 og 108 i traktaten
om Den Europziske Unions funktionsmide

(E@S-relevant tekst)

EUROPA-KOMMISSIONEN HAR —

under henvisning til traktaten om Den Europziske Unions funktionsmadde, serlig artikel 108, stk. 4,

under henvisning til Ridets forordning (EU) 20222586 af 19. december 2022 om anvendelse af artikel 93, 107 og 108 i
traktaten om Den Europziske Unions funktionsmdde pa visse former for statsstotte inden for sektorerne jernbanetransport,
transport ad indre vandveje og multimodal transport ('), serlig artikel 1,

efter offentliggarelse af udkast til denne forordning i overensstemmelse med artikel 4 i forordning (EU) 2022/2586,

efter horing af Det Rédgivende Udvalg for Statsstette, og

ud fra felgende betragtninger:

(1)

Statslig finansiering, som opfylder kriterierne i artikel 107, stk. 1, i traktaten om Den Europziske Unions
funktionsmade (straktatenc), udger statsstette og skal anmeldes til Kommissionen i henhold til traktatens artikel 108,
stk. 3. Imedfer af traktatens artikel 109 kan Réadet imidlertid bestemme, at visse former for statte er fritaget for denne
anmeldelsespligt. I henhold til traktatens artikel 108, stk. 4, kan Kommissionen vedtage forordninger vedrgrende
disse former for statsstotte.

Ved forordning (EU) 2022/2586 tillegges Kommissionen befgjelse til at erklere, at statte til samordning af
transportvasenet som omhandlet i traktatens artikel 93 pé visse betingelser kan fritages for anmeldelsespligten.

Stette til landtransport anses for at vare forenelig med traktaten, hvis den opfylder behovet for samordning af
transportvaesenet, eller hvis den udger »godtgerelse for visse forpligtelser, der har sammenhang med begrebet
offentlig tjenesteydelse, jf. traktatens artikel 93.

Opfyldelsen af Unionens mdl om klimaneutralitet som fastsat i Europa-Parlamentets og Radets forordning
(EU) 2021/1119 () kraver en gennemgribende gron og digital omstilling af transportvasenet i Unionen. I
forbindelse med Kommissionens strategi for baredygtig og intelligent mobilitet fra 2020 () opfordrede Unionen
medlemsstaterne til at treffe foranstaltninger til at gere alle transportformer mere baredygtige og fremme
omlagningen til mere baredygtige transportformer.

[ traktatens artikel 11 fremhaves Unionens engagement i miljebeskyttelse og baeredygtighed, idet det understreges, at
miljebeskyttelseskrav skal integreres i udformningen og gennemfarelsen af Unionens politikker og aktioner.

EUT L 338 af 30.12.2022, s. 35 ELL http://data.europa.cu/eli/reg/2022/2586 oj.

Europa-Parlamentets og Ridets forordning (EU) 2021/1119 af 30. juni 2021 om fastleggelse af rammerne for at opna klimaneutralitet
og om @ndring af forordning (EF) nr. 401/2009 og (EU) 20181999 (EUT L 243 af 9.7.2021, s. 1, ELL http://data.europa.eu/eli/reg/
2021/1119)oj).

Meddelelse fra Kommissionen til Europa-Parlamentet, Radet, Det Europaiske @konomiske og Sociale Udvalg og Regionsudvalget,
»Strategi for baeredygtig og intelligent mobilitet — en europeisk transportsektor, der er klar til fremtiden« (COM(2020) 789 final).

ELL http://data.europa.eu/elijreg/2026/562/0j
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(6) Pa grundlag af Kommissionens erfaring med anvendelse af traktatens artikel 93 anses visse kategorier af statsstotte,
der opfylder behovene for samordning af transportveesenet, for ikke at give anledning til veesentlig fordrejning af
konkurrencen og samhandelen mellem medlemsstaterne, forudsat at de opfylder nogle klare forenelighedsbetingelser,
der fastsaettes pd grundlag af en omfattende beslutningspraksis.

(7) Denne forordning finder anvendelse pd offentlige driftsstotte- og investeringsstatteforanstaltninger, som ydes i
sektorerne for baredygtig landtransport.

(8)  Stotte, der opfylder alle betingelserne i denne forordning, sivel de generelle betingelser som de betingelser, der er
specifikke for de relevante stattekategorier, bor vare fritaget for anmeldelsespligten i traktatens artikel 108, stk. 3.

(9) Statsstotte efter traktatens artikel 107, stk. 1, som ikke er omfattet af denne forordning, er fortsat underlagt
anmeldelsespligten i traktatens artikel 108, stk. 3. Denne forordning bergrer ikke medlemsstaternes mulighed for at
anmelde stotte til formal, der svarer til de i denne forordning omhandlede formal.

(10) Denne forordning ber udelukkende finde anvendelse pa stette, der opfylder behovet for samordning af
transportvasenet. Derimod ber stette til opfyldelse af visse forpligtelser, der har sammenhang med begrebet
offentlig tjenesteydelse inden for landtransportsektorerne, fortsat vare underlagt bestemmelserne i Europa-
Parlamentets og Rédets forordning (EF) nr. 1370/2007 () eller, hvis stetten ikke opfylder betingelserne i navnte
forordning, anmeldes til Kommissionen. Virksomheder, der udferer transporttjenester, og som har fiet tildelt en
offentlig tjenesteydelseskontrakt, ber kunne modtage statte i henhold til nervaerende forordning, forudsat at navnlig
artikel 8 er overholdt, og at der ikke sker overkompensation.

(11) Denne forordning ber bidrage til en forenkling af statsstottereglerne i overensstemmelse med Kommissionens
mélsetninger () og ege gennemsigtigheden samt den effektive evaluering og kontrol med overholdelsen af statsstot-
tereglerne pd nationalt plan og EU-plan, samtidig med at Kommissionen og medlemsstaterne bevarer deres
institutionelle befgjelser. Dette er i overensstemmelse med Kommissionens meddelelse om modernisering af EU's
statsstottepolitik () og resultatet af den kvalitetskontrol, som Kommissionen foretog i 2020 (), og som fremhzver
behovet for at mindske den administrative byrde og styrke udgiftseffektiviteten.

(12) De generelle betingelser for anvendelsen af denne forordning fastsattes pa grundlag af nogle fzlles principper, der
sikrer, at stotten i) opfylder behovet for samordning af transportveesenet, ii) har en klar tilskyndelsesvirkning, iii) er
nedvendig, formalstjenlig og proportional, iv) er fuldt ud gennemsigtig og underlagt en kontrolmekanisme og
regelmessig evaluering og v) ikke pavirker konkurrencen og samhandelen i et omfang, der er til skade for Unionens
almene interesser.

(13) For at sikre, at stotten er nedvendig og fungerer som tilskyndelse til at videreudvikle aktiviteter eller projekter, bar
denne forordning ikke finde anvendelse pd stette til aktiviteter eller projekter, som stottemodtageren under alle
omstendigheder ville ivaerksatte uden statten. Stette ber kun fritages for anmeldelsespligten efter denne forordning,
hvis arbejdet med det projekt eller den aktivitet, hvortil der ydes stotte, forst pabegyndes, efter at modtageren har
indgivet en skriftlig ansegning om stette. Erhvervelse af jord og andet forberedende arbejde sisom indhentning af
tilladelser og gennemforlighedsundersagelser betragtes ikke som pabegyndelse af arbejdet pa det stottede projekt.

() Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 1370/2007 af 23. oktober 2007 om offentlig personbefordring med jernbane og ad

vej og om ophavelse af Ridets forordning (EGF) nr. 1191/69 og (EQF) nr. 1107/70 (EUT L 315 af 3.12.2007, s. 1. ELL https://eur-
lex.europa.eu/elijreg/2007/1370/0j).

() Meddelelse fra Kommissionen til Europa-Parlamentet, Radet, Det Europaiske @konomiske og Sociale Udvalg og Regionsudvalget: »Et
enklere og hurtigere Europa: Meddelelse om gennemferelse og forenkling« (COM(2025) 47 final).

(®) Meddelelse fra Kommissionen til Europa-Parlamentet, Radet, Det Europaiske @konomiske og Sociale Udvalg og Regionsudvalget,
»Modernisering af EU's statsstottepolitik« (COM(2012) 209 final).

() Arbejdsdokument fra Kommissionens tjenestegrene af 30. oktober 2020 om kvalitetskontrol af moderniseringspakken om statsstatte
fra 2012, retningslinjerne for statsstotte til jernbaner og kortfristet eksportkreditforsikring (SWD(2020) 257 final).

ELL http://data.europa.eu/elijreg/2026/5620j
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[ forbindelse med enhver ad hoc-investering, der er omfattet af denne forordning, som ydes til en stor virksomhed,
ber medlemsstaten ud over at overholde betingelserne vedrgrende tilskyndelsesvirkning, der gealder for sméd og
mellemstore virksomheder (SMV), ogsd sikre sig, at stottemodtageren i interne dokumenter har analyseret den
stottede investerings levedygtighed med og uden stotte. I den forbindelse bor medlemsstaten kontrollere, at disse
dokumenter bekrefter, at stotten vil fore til en vasentlig stigning i den stottede investerings starrelse eller omfang,
en vasentlig forggelse af det samlede belgb, som stgttemodtageren afsatter til investeringen, eller en vesentligt
hurtigere gennemferelse af investeringen.

Automatiske stotteordninger i form af skattefordele ber veere underlagt en sarlig betingelse med hensyn til tilskyndel-
sesvirkning, da den stotte, der folger af sddanne stotteordninger, ydes automatisk. En sddan sarlig betingelse
indeberer, at disse stotteordninger kun ber statte projekter eller aktiviteter, hvor arbejdet forst pabegyndes efter
ordningens ikrafttreeden. Denne betingelse ber imidlertid ikke finde anvendelse pé efterfolgerordninger, sifremt
aktiviteten allerede var omfattet af de foregdende ordninger med skattefordele. Ved vurderingen af sddanne
efterfolgerordningers tilskyndelsesvirkning er det relevante tidspunkt det tidspunkt, hvor den skattemassige
foranstaltning ferste gang blev indfert i den oprindelige ordning.

Driftsstotte med henblik pé at reducere de eksterne omkostninger ved transport, som opfylder betingelserne i denne
forordning, bar anses for at have en tilskyndelsesvirkning, hvis stetten kommer brugerne til gode og dermed oger
eftersporgslen efter baeredygtige transporttjenester og stetter et modalskift. Formalet med offentliggorelse af stotten
er at pge bevidstheden om de foranstaltninger, der kan tages i brug for at reducere konkurrencegabet mellem
baredygtige landtransportformer og transport udelukkende ad vej eller andre konkurrerende og mindre baeredygtige
transportformer. Offentliggarelse anses derfor for at sikre, at stotten afspejles i den pris, som brugerne skal betale.

For at sikre gennemsigtighed, ligebehandling og et effektivt tilsyn ber denne forordning kun finde anvendelse pa
stotte, hvis bruttosubventionsakvivalent kan forudberegnes pracist, uden at det er nedvendigt forst at foretage en
risikovurdering (»gennemsigtig stette«). I denne forordning ber det fastsattes, pd hvilke betingelser visse
stotteinstrumenter sdsom 1an, garantier, skatteforanstaltninger og isar tilbagebetalingspligtige forskud kan betragtes
som gennemsigtige. Stotte indeholdt i garantier ber anses for at vare gennemsigtig, ndr bruttosubventionsakvi-
valenten er blevet beregnet pd basis af de minimumspramier, der galder for den pagaldende virksomhedstype.
Stotte ber ogsd betragtes som gennemsigtig, hvis den metode, der anvendes til at beregne statsgarantiens
stotteintensitet, er blevet anmeldt til og godkendt af Kommissionen, for foranstaltningen gennemfores, i
overensstemmelse med Kommissionens meddelelse om anvendelsen af EF-traktatens artikel 107 og 108 pa
statsstotte i form af garantier (*). I forbindelse med denne forordning ber stette, hvor det er ngdvendigt at foretage en
kompleks gkonomisk vurdering for precist at forudberegne stottens bruttosubventionsakvivalent (f.eks. stotte
indeholdt i egenkapitalinvesteringer og kvasiegenkapitalinvesteringer), ikke betragtes som gennemsigtig statte,
medmindre stottens bruttosubventionsakvivalent anses for at svare til de nominelle belgb for disse investeringer.

For at sikre, at stgtten er proportional og begranset til, hvad der er nedvendigt, ber der i denne forordning fastsattes
maksimale stottebelob udtrykt i stotteintensiteter i forhold til en rakke stotteberettigede omkostninger. P4 grundlag
af Kommissionens erfaringer bar stotteintensiteten fastsettes pd et niveau, der sikrer, at den stottede aktivitet
fordrejer konkurrencen og samhandelen mindst muligt, samtidig med at stotten i passende grad afhjelper
markedsfejl eller andre hindringer for samordning af transportvasenet.

Ved beregningen af stotteintensiteten ber der alene tages hensyn til stotteberettigede omkostninger. Fastlaeggelsen af
de stotteberettigede omkostninger ber understottes af klar, detaljeret og ajourfert dokumentation. Stette, som
overstiger den relevante stotteintensitet, ber ikke veere fritaget for anmeldelsespligten. Alle beleb, der indgdr i
beregningen, ber opgeres for ethvert fradrag af skatter eller andre afgifter. Stotte, der udbetales i flere rater, bor
tilbagediskonteres til sin verdi pd det tidspunkt, hvor den blev tildelt. De statteberettigede omkostninger ber
ligeledes tilbagediskonteres til deres vardi pa dette tidspunkt.

() EUTC 155 af 20.6.2008, s. 10.

ELL http://data.europa.eu/elijreg/2026/562/0j
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(20) Kommissionen ber sikre, at den godkendte statte ikke pavirker konkurrencen og samhandelen i et omfang, der er til
skade for Unionens almene interesser. Derfor bor denne forordning ikke omfatte stotte til en stottemodtager, der ikke
har efterkommet et pdbud om tilbagebetaling af statte, som Kommissionen ved en tidligere afgarelse har erklaeret
ulovlig og uforenelig med det indre marked.

(21) Stette til kriseramte virksomheder ber ikke vere omfattet af denne forordning. En sidan stette skal vurderes med
udgangspunkt i rammebestemmelserne for redning og omstrukturering af kriseramte ikkefinansielle
virksomheder (°).

(22) Denne forordning er baseret pd den brede erfaring, Kommissionen har indhestet i forbindelse med vurderingen af
driftsstette til nedbringelse af de eksterne omkostninger ved transport. Sterrelsen af en sddan stette ber fastseattes pa
grundlag af de eksterne omkostninger, der kan undgds ved at indfere en mere baeredygtig transportlgsning i stedet for
en konkurrerende og kommercielt levedygtig transportform sdsom transport udelukkende ad vej. Stetten kan tage
form af en nedsattelse af de afgifter, transportvirksomhederne skal betale for brug af infrastrukturen. Driftsstatte
med henblik pé at nedbringe de eksterne omkostninger ved transport ber kun vere omfattet af denne forordning,
hvis fordrejningen af konkurrencen og samhandelen er begraenset, og pd ngje fastlagte betingelser. Det er tilfeldet,
ndr de undgédede eksterne omkostninger beregnes i overensstemmelse med de regler og den metode, der er fastsat i
Kommissionens hdndbog om de eksterne omkostninger ved transport ('), ndr stetteintensiteten holdes under visse
teerskler, og ndr stetten udelukkende ydes til faktisk udferte baredygtige landtransporttjenester. Dette sikrer, at
stotten er strengt begraenset til udelukkende at kompensere for de eksterne omkostninger, der undgds ved at bruge
en mere baeredygtig transportform.

(23) Samtidig ber driftsstatte, der ydes til transportvirksomheder eller transportarrangerer til etablering af nye
kommercielle forbindelser inden for jernbanegodstransport eller godstransport ad indre vandveje, kun vere omfattet
af denne forordning, sdfremt fordrejningen af konkurrencen og samhandelen er begranset, og pé neje fastlagte
betingelser. Det er tilfeldet, ndr stottebelobet fastsettes i forhold til stettemodtagerens driftstab i de forste fem drs
drift af den nye kommercielle godsforbindelse, og stetteintensiteten holdes under en vis terskel.

(24) Det er vigtigt at investere i jernbanerelaterede servicefaciliteter, faciliteter til transport ad indre vandveje, multimodale
faciliteter til transport ad jernbane og ad indre vandveje samt i private sidespor i hele Unionen for at sikre indbyrdes
forbindelsesmuligheder, en velfungerende ¢konomi og samherighed mellem medlemsstaterne. Sddanne
investeringer stotter prioriteterne i Kommissionens strategi for baredygtig og intelligent mobilitet fra 2020 ('), som
fokuserer pd udviklingen af multimodale transportfaciliteter. Denne forordning ber omfatte investeringsstatte til
etablering, opgradering og fornyelse af jernbanerelaterede servicefaciliteter, faciliteter til transport ad indre vandveje
samt multimodale faciliteter til transport ad jernbane eller indre vandveje sdvel som af private sidespor. Denne
forordning ber ikke finde anvendelse pa stette til havneinfrastruktur (kajpladser, moler osv.) eller statte til adgangsin-
frastruktur i havne, som er omfattet af Kommissionens forordning (EU) nr. 651/2014 (*?). Denne forordning ber
imidlertid finde anvendelse pa statte til havnesuprastruktur (overfladefaciliteter, f.eks. til oplagring, servicefaciliteter,
f.eks. pakhuse, samt udstyr til drift af faciliteter), forudsat at den pagealdende suprastruktur befinder sig i en facilitet
til transport ad indre vandveje eller en multimodal transportfacilitet med forbindelse til jernbane eller indre
vandveje. Den administrative byrde i forbindelse med anmeldelse af ukomplicerede stotteforanstaltninger ber
mindskes for denne type stotte, hvilket ogsd vil give Kommissionen mulighed for at fokusere pa de potentielt mest
fordrejende tilfeelde. Betingelserne for at fritage investeringsstatte til jernbanerelaterede servicefaciliteter, faciliteter til
transport ad indre vandveje og multimodale faciliteter til transport ad jernbane eller ad indre vandveje samt til
private sidespor fra anmeldelsespligten bar begranse fordrejninger af konkurrencen og samhandelen, som kan skabe
ulige vilkdr i det indre marked. Fordrejning af konkurrence og samhandel kan navnlig begreenses ved at sikre, at
stotten er proportional.

() EUTC 249 af 31.7.2014,s. 1.

(") Europa-Kommissionen, Generaldirektoratet for Mobilitet og Transport, H. Essen, D. Fiorello, K. El Beyrouty m.fl., »Handbook on the
external costs of transport« — 2019-udgaven — 1.1, Den Europiske Unions Publikationskontor, 2020, https://data.europa.eu/doi/
10.2832/51388.

(") Meddelelse fra Kommissionen til Europa-Parlamentet, Radet, Det Europaiske @konomiske og Sociale Udvalg og Regionsudvalget:
»Strategi for baeredygtig og intelligent mobilitet: En europeisk transportsektor, der er klar til fremtiden« (COM(2020) 789 final).

(") Kommissionens forordning (EU) nr. 651/2014 af 17. juni 2014 om visse kategorier af stottes forenelighed med det indre marked i
henhold til traktatens artikel 107 og 108 (EUT L 187 af 26.6.2014, s. 1, ELL: https://eur-lex.europa.eu/eli/reg/2014/6 51/0j).
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(25)

(26)

(29)

Denne forordning ber kun finde anvendelse pa investeringsstatte til anskaffelse af koretojer eller fartgjer til transport
ad jernbane eller ad indre vandveje og af visse kategorier af udstyr, som anvendes til udferelse af baredygtig
multimodal transport (dvs. intermodale lasteenheder og kraner om bord pa fartejer), sifremt fordrejningen af
konkurrencen og samhandelen er begrenset. Hvad angdr anskaffelsen af bestemte typer udstyr til baredygtig
multimodal transport er dette tilfeldet for stotteordninger, der vedrerer kraner om bord pa fartejer og dele af
udgifterne til intermodale lasteenheder, og nér stetteintensiteten holdes under neje fastlagte terskler. Hvad angar
anskaffelse af karetajer eller fartgjer til transport ad jernbane eller ad indre vandveje er dette tilfldet, nir stotten
ydes i form af en garanti til keberen af koretojet/fartajet og pd neje fastlagte betingelser. I jernbanesektoren har
SMV'er og nytilkomne vanskeligt ved at forny eller udvide deres flader pd grund af de hgje investeringsomkostninger
ved erhvervelse af rullende materiel, og fordi de har vanskeligt ved at f4 adgang til finansiering. Sma midcapselskaber
stér over for lignende udfordringer. I sektoren for transport ad indre vandveje er de fleste virksomheder SMV'er eller i
bedste fald smd midcapselskaber. Det gor det vanskeligt for dem at forny eller udvide deres flader, fordi de har
vanskeligt ved at f4 adgang til markedsfinansiering. Derfor fremmer investeringsstotte i form at garantier til
nytilkomne i jernbanesektoren og til SMV'er og smd midcapselskaber i jernbanesektoren og sektoren for transport
ad indre vandveje baredygtig transport uden at fordreje konkurrencen og samhandelen unedigt.

[ overensstemmelse med Unionens transportpolitik og digitale politik er der behov for en yderligere indsats for at
muliggere kommunikation mellem forskellige transportinformationssystemer og for samordning af transportnet og
grenseoverskridende konkurrence samt for at forbedre transportsikkerheden i Unionen. Dette er nedvendigt pd
grund af forskellige standarder for transportnet, manglen pd teknisk harmonisering, inkompatible vaerktgjer og
systemer til dataindsamling samt udfordringer vedrerende datadeling og datasuverenitet. Samtidig viser erfaringerne
fra vurderingen af foranstaltninger til stotte for interoperabilitet, som er blevet anmeldt i henhold til retningslinjerne
for statsstotte til jernbaneselskaber fra 2008 (%), at der opstdr kritiske markedsfejl pd grund af mangelfuld
samordning og ulempen ved at veare »first movers, hvor transportvirksomhedernes kommercielle interesse ikke
straekker sig til fordelene ved at indfere en bestemt teknologi eller standard.

Det er feks. tilfeldet med tog- og trafikstyringssystemer sdsom det europziske jernbanetrafikstyringssystem
(ERTMS). ERTMS er et felles europzisk signal- og hastighedskontrolsystem, der sikrer interoperabilitet mellem
nationale jernbanesystemer, hvilket reducerer udgifterne til indkeb og vedligeholdelse af signalsystemer og eger
togenes hastighed, infrastrukturens kapacitet og sikkerhedsniveauet inden for jernbanetransport. ERTMS omfatter
det europaiske togkontrolsystem (ETCS) — dvs. et togsignalsystem, der omfatter automatisk driftssikring —
jernbanemobilradio (RMR) og automatiseret togdrift (ATO). Det RMR-system, der i gjeblikket anvendes til
jernbanedrift, dvs. GSM-R, er baseret pad specifikationer, der blev faerdiggjort for 20 &r siden. P4 grund af teknologisk
foreldelse vil industrien nappe garantere support af GSM-R efter 2031. Eftersom stette til interoperabilitet har
begransede negative virkninger for konkurrencen, og i lyset af den indhestede erfaring, ber sidan stette veere
omfattet af denne forordning pé neje fastlagte betingelser.

For at gere jernbanetransport og transport ad indre vandveje mere konkurrencedygtigt er det ogsd nedvendigt at
fremme teknisk tilpasning og modernisering i sektorerne for baredygtig landtransport. Stette til sddanne
investeringer ber vare underlagt betingelser, der begranser fordrejning af konkurrencen og samhandelen, som kan
svakke de lige konkurrencevilkdr i det indre marked. Navnlig ber betingelserne for at fritage sddan stette fra
anmeldelsespligten sikre, at stotten er nedvendig og proportional, og omfatte sikkerhedsforanstaltninger med
hensyn til stottetypen og de statteberettigede omkostninger.

Statte til virksomheder med henblik pd tilpasning til fremtidige EU-standarder kan bidrage til, at der hurtigere opnés
et hojt harmoniserings- og standardiseringsniveau. Stette til investeringer, som virksomhederne gennemferer for at
opfylde allerede vedtagne EU-standarder, ber imidlertid ikke veere fritaget for anmeldelsespligten. I tilfaelde, hvor den
relevante EU-standard allerede er vedtaget, men endnu ikke er tradt i kraft, kan stette dog have en tilskyndelses-
virkning, hvis den tilskynder til, at investeringen gennemferes og afsluttes, mindst 12 méaneder for standarden traeder
i kraft, forudsat at standarden ikke finder anvendelse med tilbagevirkende kraft. For ikke at afskrakke
medlemsstaterne fra at fastsette obligatoriske nationale standarder, der er strengere eller mere ambitisse end de
tilsvarende EU-standarder, kan stotteforanstaltninger have en tilskyndelsesvirkning, uanset om der foreligger sddanne
nationale standarder. Det samme gelder for statte, der ydes i henhold til obligatoriske nationale standarder, som er
vedtaget i fravaer af EU-standarder.

(") Meddelelse fra Kommissionen — Feellesskabets retningslinjer for statsstotte til jernbaneselskaber (EUT C 184 af 22.7.2008, s. 13).

ELL http://data.europa.eu/elijreg/2026/562/0j



DA EUT L af 30.3.2026

(30) Visse kategorier af stotte, som omfatter storre stottebelob pr. projekt, ber vurderes af Kommissionen efter
anmeldelsen som folge af den egede risiko for urimelig fordrejning af konkurrence og samhandel. Derfor ber stotte,
der overstiger bestemte tarskler, stadig veere anmeldelsespligtig efter traktatens artikel 108, stk. 3. Det bar sikres, at
disse taerskler ikke omgds ved kunstigt at opsplitte projekter i flere projekter med tilsvarende karakteristika, mal eller
stettemodtagere.

(31) Da omfattende stotteordninger potentielt har sterre indvirkning pd samhandelen og konkurrencen, ber
stotteordninger med et budget, der i et givet dr eller i hele ordningens levetid overskrider en bestemt taerskel, som
fastsaettes med udgangspunkt i en absolut veerdi, i princippet underkastes en evaluering. Formélet med evalueringen
ber vare at kontrollere i) om de antagelser og betingelser, der ligger til grund for ordningens forenelighed, kan
bekreftes, og ii) om statten er effektiv set i lyset af dens generelle og specifikke mal. Evalueringen ber ogsa belyse
ordningens virkninger for konkurrence og samhandel. For at sikre ligebehandling ber denne evaluering gennemfores
pa grundlag af en af Kommissionen godkendt evalueringsplan. En sddan plan ber normalt udferdiges, nér ordningen
tilretteleegges, og veere godkendt, for ordningen traeder i kraft, men dette er ikke nedvendigvis muligt i alle tilfaelde.
For ikke at forsinke stetteordningernes ikrafttreeden ber denne forordning derfor finde anvendelse pd sddanne
ordninger i en indledende periode pd hgjst seks maneder. Kommissionen ber derefter kunne forleenge denne
periode, ndr evalueringsplanen er godkendt. Med henblik herpé ber evalueringsplanen anmeldes til Kommissionen
senest 20 arbejdsdage efter ordningens ikrafttreeden. Kommissionen ber ogsd undtagelsesvis kunne beslutte, at der
pa grund af sagens sarlige karakter ikke er behov for en evaluering.

(32) Medlemsstaterne ber forpligtes til at forsyne Kommissionen med alle de oplysninger, den har behov for til at vurdere
evalueringsplanen. Hvor det er ngdvendig ber Kommissionen ogsé kunne anmode om yderligere oplysninger uden
unedig forsinkelse. £ndringer af ordninger, der er underlagt krav om evaluering, bortset fra @ndringer, som ikke
kan pévirke stotteordningens forenelighed efter denne forordning eller ikke i vaesentlig grad kan pavirke indholdet af
den godkendte evalueringsplan, ber udelukkes fra denne forordnings anvendelsesomrdde. £ndringer af rent formel
eller administrativ karakter, herunder endringer der foretages inden for rammerne af EU-medfinansierede
foranstaltninger, ber i princippet ikke betragtes som varende af vasentlig betydning for indholdet af den godkendte
evalueringsplan.

(33) Ved bestemmelsen af, om de anmeldelsesterskler og de maksimale statteintensiteter, der er fastsat i denne forordning,
er overholdt, ber alle stotteforanstaltninger til fordel for den stottede aktivitet eller det stattede projekt legges til
grund. Omstandighederne for kumulering af forskellige kategorier af stotte bor praciseres i denne forordning.
Statte, der er fritaget for anmeldelsespligten i henhold til denne forordning, ber kunne kumuleres med enhver anden
forenelig statsstotte, der er fritaget i henhold til en anden forordning, eller med enhver anden statte, der er godkendt
af Kommissionen, forudsat at foranstaltningerne vedrerer forskellige identificerbare stotteberettigede omkostninger.
Nér der fra forskellige kilder ydes stotte til de samme — helt eller delvist overlappende — identificerbare
stotteberettigede ombkostninger, ber kumulering tillades op til den hgjeste stotteintensitet eller det hgjeste
stottebelgb, der i henhold til denne forordning kan finde anvendelse pa den relevante stotte. Denne forordning ber
ogsd indeholde srlige regler for kumulation af stotteforanstaltninger med og uden identificerbare stotteberettigede
omkostninger og for kumulation med de minimis-statte. For de minimis-stotte gaelder, at den ofte ikke ydes til eller
ikke kan henfores til specifikke identificerbare stotteberettigede omkostninger. I sédanne tilfeelde ber det veere muligt
frit at kumulere de minimis-stotte med statsstatte, der er fritaget efter denne forordning. Er der derimod ydet de
minimis-statte til de samme identificerbare stotteberettigede omkostninger som statsstatte, der er fritaget efter denne
forordning, ber kumulering kun tillades op til den maksimale stotteintensitet, der er fastsat i denne forordnings
kapitel II.

(34) Finansiering, der forvaltes centralt af EU-institutioner, EU-agenturer, EU-faellesforetagender eller andre EU-organer, og
som ikke direkte eller indirekte er under medlemsstaternes kontrol, udger ikke statsstotte. Hvis en sddan finansiering
kombineres med statsstotte, ber kun sidstnevnte tages i betragtning ved vurderingen af, hvorvidt anmeldelses-
teerskler og maksimale stotteintensiteter eller maksimale stottebelgb er overholdt. Dette ber galde, forudsat at den
samlede offentlige finansiering ydet til de samme statteberettigede omkostninger ikke overstiger de mest gunstige
finansieringssatser, der er fastsat i de relevante bestemmelser i EU-lovgivningen.
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(35) Det har afgerende betydning for den korrekte anvendelse af traktatens bestemmelser, at statsstotten er gennemsigtig,
og gennemsigtighed forer desuden til bedre overholdelse af reglerne og sterre ansvarlighed, muligger peer review og
medforer i sidste ende en mere effektiv anvendelse af offentlige midler. For at sikre gennemsigtighed ber
medlemsstaterne etablere centrale websteder pa regionalt eller nationalt plan med kortfattede oplysninger om hver
enkelt stotteforanstaltning, der er fritaget efter denne forordning. Alternativt ber medlemsstaterne have mulighed for
at offentliggore kortfattede oplysninger om hver fritaget stotteforanstaltning i Kommissionens modul for
gennemsigtighed i statsstotte. I overensstemmelse med standardpraksis for offentliggerelse af informationer, jf.
Europa-Parlamentets og Rddets direktiv (EU) 2019/1024 (*¥), ber der benyttes et standardformat. Dette format ber
muliggere sagning, download og nem offentliggorelse af information pa internettet. Der ber offentliggores links til
alle medlemsstaternes statsstottewebsteder pd Kommissionens websted. I overensstemmelse med artikel 2, stk. 2, i
forordning (EU) 2022/2586 ber der pd Kommissionens websted offentliggeres kortfattede oplysninger om hver
enkelt stotteforanstaltning, der er fritaget efter denne forordning.

(36) Handhavelsen af statsstottereglerne beror i hej grad pd medlemsstaternes samarbejde. Derfor ber medlemsstaterne
treeffe alle nedvendige foranstaltninger til at sikre, at denne forordning overholdes, herunder ogsd med hensyn til
opfyldelsen af de relevante betingelser for individuel stotte, der ydes inden for rammerne af gruppefritagne ordninger.

(37) Med henblik pd at sikre et effektivt tilsyn med stotteforanstaltninger i overensstemmelse med forordning
(EU) 20222586 ber der fastsattes krav til medlemsstaternes indberetning af stotteforanstaltninger, der er fritaget i
overensstemmelse med nervarende forordning. Desuden ber der i lyset af den foreldelsesfrist, der er fastsat i
artikel 17 i Radets forordning (EU) 2015/1589 (), fastsettes regler for de registre, som medlemsstaterne skal fore
om stette, der er fritaget efter naervarende forordning.

(38) Med henblik pd at styrke effektiviteten af de forenelighedsbetingelser, der fastsattes i denne forordning, ber
Kommissionen kunne inddrage gruppefritagelsen for fremtidige stotteforanstaltninger, hvis kravene ikke overholdes.
Kommissionen ber kunne begrense denne inddragelse til bestemte stottetyper, bestemte stottemodtagere eller
stotteforanstaltninger vedtaget af bestemte myndigheder, nér det kun er for en begranset gruppe af foranstaltninger
eller for bestemte myndigheders vedkommende, at denne forordning ikke er overholdt. En sddan mélrettet
inddragelse af gruppefritagelsen ber vare en rimelig og direkte folge af den konstaterede manglende overholdelse.
Hvis en stotteforanstaltning ikke er blevet anmeldt og ikke opfylder alle betingelserne for at blive fritaget for
anmeldelsespligten, udger den ulovlig stette, som Kommissionen skal undersege efter den relevante procedure for
ikkeanmeldt stotte i henhold til forordning (EU) 2015/1589. Inddragelse af gruppefritagelsen for fremtidige stottefor-
anstaltninger ber ikke @ndre ved, at hidtidige foranstaltninger, som er i overensstemmelse med denne forordning, er
gruppefritagne.

(39) For at undga forskelle, der kan medfere fordrejning af konkurrencen og samhandelen, og lette samordningen mellem
EU-initiativer og medlemsstaternes initiativer vedrgrende SMV'er, samt for at skabe administrativ klarhed og
retssikkerhed, ber definitionen af en SMV, jf. bilag I til denne forordning, vare baseret pad definitionen i
Kommissionens henstilling 2003/361/EF (*).

(40) Statsstottepolitikken ber revideres regelmessigt pa grundlag af Kommissionens erfaringer pd omradet. Derfor ber
denne forordnings anvendelsesperiode begrenses. Der ber fastsettes overgangsbestemmelser vedrgrende
handteringen af fritagne stotteordninger fra udlgbet af denne forordnings anvendelsesperiode. Disse regler ber give
medlemsstaterne tid til at tilpasse sig eventuelle fremtidige regelsat —

(*) Europa-Parlamentets og Radets direktiv (EU) 2019/1024 af 20. juni 2019 om &bne data og videreanvendelse af den offentlige sektors
informationer (EUT L 172 af 26.6.2019, s. 56, ELL http://data.europa.eu/eli/dir/2019/1024/oj).

(") Radets forordning (EU) 2015/1589 af 13. juli 2015 om fastlaeggelse af regler for anvendelsen af artikel 108 i traktaten om Den
Europziske Unions funktionsméde (EUT L 248 af 24.9.2015, s. 9, ELL: http://data.europa.eu/elijreg/2015/1589/0j).

(") Kommissionens henstilling 2003/361/EF af 6. maj 2003 om definitionen af mikrovirksomheder, smd og mellemstore virksomheder
(EUT L 124 af 20.5.2003, s. 36, ELIL: http://data.europa.eu/eli/reco/2003/361/0j).
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VEDTAGET DENNE FORORDNING:

KAPITEL I

ALMINDELIGE BESTEMMELSER

Artikel 1

Anvendelsesomrade

1. Denne forordning finder anvendelse pa folgende kategorier af stotte:

a)  driftsstetteordninger til nedbringelse af de eksterne omkostninger ved transport

b)  driftsstetteordninger til etablering af nye kommercielle godsforbindelser ad jernbane og ad indre vandveje

¢)  investeringsstatteordninger til etablering, opgradering og fornyelse af jernbanerelaterede servicefaciliteter, faciliteter
til transport ad indre vandveje og multimodale faciliteter til transport ad jernbane eller ad indre vandveje, herunder
havnesuprastruktur, forudsat at den pdgeldende suprastruktur befinder sig i en facilitet til transport ad indre

vandveje eller en multimodal transportfacilitet med forbindelse til jernbane eller indre vandveje

d)  ad hoc-investeringsstatte og investeringsstatteordninger til etablering, opgradering og fornyelse af godsterminaler for
transport ad jernbane eller ad indre vandveje

e)  investeringsstetteordninger til etablering, opgradering og fornyelse af private sidespor

f)  investeringsstatteordninger til anskaffelse af karetajer eller fartgjer til transport ad jernbane eller ad indre vandveje
g)  investeringsstetteordninger til anskaffelse af intermodale lasteenheder og kraner om bord pé fartejer

h)  investeringsstatteordninger til opndelse af interoperabilitet inden for sektorerne for baredygtig landtransport

i)  investeringsstotteordninger til tilpasning og modernisering inden for sektorerne for baredygtig landtransport.

2. Denne forordning finder ikke anvendelse pé folgende kategorier af statte:
a)  stetteordninger, som ikke udtrykkeligt udelukker udbetaling af individuel stotte til en virksomhed, som ikke har
efterkommet et pdbud om tilbagebetaling af stotte ydet af den samme medlemsstat, som Kommissionen ved en

tidligere afgarelse har erklaeret ulovlig og uforenelig med det indre marked

b)  ad hoc-stette til en virksomhed, som ikke har efterkommet et pdbud om tilbagebetaling af statte ydet af den samme
medlemsstat, som Kommissionen ved en tidligere afgarelse har erklaeret ulovlig og uforenelig med det indre marked

¢)  stette, som er betinget af, at der anvendes indenlandske varer frem for importerede
d)  stette til kriseramte virksomheder

e)  stotteforanstaltninger, der i sig selv, som folge af de betingelser, der er knyttet til dem, eller i kraft af deres
finansieringsméade uundgaeligt vil fore til en overtradelse af EU-retten, navnlig:

i)  stotteforanstaltninger, hvor stgtten betinges af, at modtageren har sit hovedkontor eller hovedsagelig er
etableret i den relevante medlemsstat. Det er dog tilladt at stille krav om et forretningssted eller en filial i den
stotteydende medlemsstat pd tidspunktet for stottens udbetaling

ii)  stotte, hvis ydelse er betinget af, at modtageren gor brug af nationalt producerede varer eller nationale
tjenesteydelser

f)  stotte til opfyldelse af forpligtelser, der har sammenhang med begrebet offentlig tjenesteydelse inden for person- eller
godstransport

g)  stotte til havneinfrastruktur og adgangsinfrastruktur i havne, som vurderes af Kommissionen direkte i henhold til
traktatens artikel 107, stk. 3, litra c), eller som er omfattet af forordning (EU) nr. 651/2014
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stotteordninger som opfert i kapitel II, hvis de er omfattet af bestemmelserne i artikel 20, fra seks maneder efter deres
ikrafttraden eller fra en senere dato, som fastsattes af Kommissionen i overensstemmelse med artikel 20, stk. 1

enhver @ndring af de i litra h) omhandlede stotteordninger med undtagelse af @ndringer, som ikke pavirker
stotteordningens forenelighed efter denne forordning eller ikke i veesentlig grad péavirker indholdet af den godkendte
evalueringsplan.

Artikel 2

Definitioner

I denne forordning forstds ved:

a)

b)

»sektorer for baredygtig landtransport« jernbanesektoren, sektoren for transport ad indre vandveje og baeredygtig
multimodal transport inden for landtransportsektoren

»eksterne omkostninger ved transport« omkostninger, som transportbrugerne skaber, og som ikke bares af dem,
men af samfundet som helhed, navnlig omkostninger med hensyn til drivhusgasemissioner, luftforurening,
kvaestelser og dedsfald samt stej og treengsel

»stotteordning« enhver retsakt, i henhold til hvilken der kan tildeles individuel stotte til virksomheder, som er
defineret generelt og abstrakt, uden at der er behov for yderligere gennemforelsesforanstaltninger, og enhver
retsakt, i henhold til hvilken, en eller flere virksomheder kan tildeles stotte, som ikke er knyttet til et bestemt
projekt, i en ikke neermere defineret periode og/eller for et ikke naermere defineret belgb

»ny kommerciel godsforbindelse ad jernbane«: en kommerciel forbindelse til udferelse af ny regelmassig
godstransport ad jernbane mellem mindst to godsterminaler, der ikke har veret direkte forbundet med
regelmassige godsforbindelser ad jernbane i mindst tre ar forud for idriftseettelsen af den pdgaldende forbindelse

»ny kommerciel godsforbindelse ad indre vandveje«: en kommerciel forbindelse til udferelse af ny regelmassig
godstransport ad indre vandveje mellem mindst to godsterminaler, der ikke har veeret forbundet med regelmessige
godsforbindelser ad indre vandveje i mindst tre r forud for idriftsattelsen af den pageldende forbindelse

»godsterminalc«: et anleeg, der er udstyret til omladning og midlertidig oplagring af gods

»jernbanerelateret servicefacilitet«: en servicefacilitet (f.cks. en godsterminal eller en vedligeholdelses- eller
lagerfacilitet) og tilherende adgangsinfrastruktur (herunder det fysiske eller digitale udstyr, der er nedvendigt for at
gore den funktionsdygtig), der er beliggende i Unionen og er omhandlet i bilag II til Europa-Parlamentets og Radets
direktiv. 2012/34/EU (V), bortset fra faciliteter eller udstyr, der anvendes til at udfere ikketransportmaessige
aktiviteter

»adgangsinfrastruktur« enhver type infrastruktur, der er nedvendig for at sikre adgangen fra land, hav eller flod for
brugere til en multimodal facilitet til transport ad jernbane eller ad indre vandveje eller en unimodal
jernbanerelateret servicefacilitet eller facilitet til transport ad indre vandveje sdsom veje, jernbanespor, sejlrender og
sluser

»facilitet til transport ad indre vandveje«: en servicefacilitet (f.eks. en godsterminal eller en vedligeholdelses- eller
lagerfacilitet) og tilherende adgangsinfrastruktur (herunder det fysiske eller digitale udstyr, der er nedvendigt for at
gore faciliteten funktionsdygtig), som er beliggende i Unionen og anvendes til at udfere transport ad indre
vandveje, bortset fra faciliteter eller udstyr, der anvendes til at udfere ikketransportmaessige aktiviteter

»havnesuprastruktur<  overfladefaciliteter (f.eks. til oplagring), stationart udstyr (f.eks. pakhuse og
terminalbygninger) og mobilt udstyr (f.eks. kraner) i en havn til levering af transportrelaterede havnetjenester,
forudsat at den pdgaldende suprastruktur befinder sig i en multimodal transportfacilitet med forbindelse til
jernbane eller indre vandveje

(") Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2012/34/EU af 21. november 2012 om oprettelse af et fzlles europzisk jernbaneomrade

(EUTL 343 af 14.12.2012, s. 32, ELL: http:|/data.europa.eu/eli/dir/2012/34/0j).
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k) »multimodal facilitet til transport ad jernbane eller ad indre vandveje«: en servicefacilitet, herunder havnesupra-
struktur og godsterminaler for transport ad jernbane eller ad indre vandveje, samt tilhorende adgangsinfrastruktur
(herunder det fysiske eller digitale udstyr, der er nedvendigt for at gere faciliteten funktionsdygtig), som er
beliggende i Unionen og er nedvendig for at udfere transport ad jernbane eller ad indre vandveje i kombination
med andre transportformer, bortset fra faciliteter eller udstyr, der anvendes til at udfere ikketransportmaessige

aktiviteter
1) »multimodal transport«: gods- eller persontransport med mindst to forskellige transportformer
m)  »ad hoc-stettec statte, der ikke ydes inden for rammerne af en stotteordning
n) »privat sidespor« et privat ejet og privat drevet stykke jernbaneinfrastruktur, herunder jernbanespor og alle andre

installationer og alt andet udstyr, der er ngdvendigt for at gere infrastrukturen funktionsdygtig, som forbinder
lastefaciliteter, der ikke betragtes som servicefaciliteter som omhandlet i bilag II til direktiv 2012/34/EU, og
eventuel specialiseret infrastruktur, der betjener et privat ejet og privat drevet stykke jernbaneinfrastruktur, med det
offentlige jernbanenet

0) »specialiseret infrastruktur« infrastruktur, som er opfert til virksomheder, der er udpeget pd forhind, og som er
indrettet med henblik pé deres behov

p) »karetgj eller fartgj til transport ad jernbane eller indre vandvejec:
i) rullende materiel eller
ii) et fartgj til transport ad indre vandveje

qQ srullende materiel«: en af folgende:

i)  lokomotiver til gods- og persontransport samt passagervogne, herunder brandstof- eller eldrevne
treekkraftenheder, selvkgrende brandstof- eller eldrevne tog og personvogne

ii)  godsvogne, herunder lave keretgjer konstrueret til karsel pa hele nettet, og keretgjer til transport af lastvogne

1) »fartej til transport ad indre vandveje« et fartgj til person- eller godstransport, der udelukkende eller hovedsagelig er
beregnet til sejlads pd indre vandveje eller i farvande inden for eller i umiddelbar narhed af beskyttede farvande,
herunder specialbyggede fartgjer til at fremdrive en konvoj, der skubbes

s) »sma midcapselskaber« virksomheder, som opfylder kriterierne i bilag IV til denne forordning. For stette, der indgar
i finansielle produkter, som stottes af InvestEU-Fonden inden for rammerne af Unionens flerdrige finansielle ramme
for 2021-2027 (*¥), skal »sma midcapselskaber« forstds som virksomheder, som ikke er SMV'er og har op til 499
ansatte

t) »intermodal lasteenhed« en container, et veksellad eller en sattevogn eller et motorkeretgj eller vogntog til
godstransport, der anvendes til intermodal transport

u) »intermodal transport« godsbevagelser i en og samme intermodale lasteenhed foretaget ved hjalp af flere pa
hinanden felgende transportformer, hvor selve godset ikke hindteres ved skift af transportform

V) »spgdende fartgj« fartej, der ikke udelukkende eller hovedsagelig sejler pé indre vandveje eller i farvande inden for
eller i umiddelbar narhed af beskyttede farvande

w) »kriseramt virksomhed«: en kriseramt virksomhed som defineret i artikel 2, nr. 18), i forordning (EU) nr. 651/2014

X) sudstyr til baeredygtig multimodal transport« udstyr, som anvendes i forbindelse med baredygtig multimodal
transport sdsom sxttevogne, der kan loftes med kran, bortset fra udstyr, der anvendes i forbindelse med faciliteterne

y) »individuel stotte«: i) ad hoc-stette samt ii) tildelinger af stotte til individuelle stottemodtagere pé grundlag af en
stotteordning

(**) Rédets forordning (EU, Euratom) 2020/2093 af 17. december 2020 om fastleggelse af den flerdrige finansielle ramme for drene
2021-2027 (EUT L 433 I af 22.12.2020, s. 11, ELL https://eur-lex.europa.eu/eli/reg/2020/2093/oj).
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z)

(i)

()

i)

mm)

nn)

»godsterminal for transport ad jernbane eller ad indre vandveje en godsterminal mellem to forskellige
jernbanesystemer eller mellem mindst to transportformer, hvoraf den ene er jernbane eller indre vandveje, samt
tilherende adgangsinfrastruktur (herunder det fysiske eller digitale udstyr, der er nedvendigt for at gere faciliteten
funktionsdygtig), som er beliggende i Unionen, f.eks. godsterminaler i indlandshavne eller sehavne, langs indre
vandveje eller i lufthavne eller multimodale logistiske platforme, bortset fra faciliteter eller udstyr, der anvendes til
at udfere ikketransportmassige aktiviteter

»egenkapitalinvestering«: tilrddighedsstillelse af kapital til en virksomhed gennem direkte eller indirekte investering
til gengeeld for ejerskab af en tilsvarende del af denne virksomhed

»kvasiegenkapitalinvestering«: en finansieringsform, der rangerer mellem egenkapital og geld, idet den indebarer en
storre risiko end foranstdende gaeld og en lavere risiko end kernekapital, og hvis afkast for indehaveren primert er
baseret pd maélvirksomhedens overskud eller tab, og som der ikke er sikkerhed for i tilfeelde af misligholdelse.
Kvasiegenkapitalinvesteringer kan struktureres som usikret og efterstillet gaeld, herunder mezzaningeald, og i nogle
tilfelde som geld, der kan konverteres til egenkapital eller »preferred equity«

»arbejdets pabegyndelse«: enten péabegyndelsen af etablerings-[anlegsarbejdet i forbindelse med investering-
sprojektet eller det forste retligt bindende tilsagn om keb af udstyr, alt efter hvad der indtreffer forst, eller, ved
virksomhedsovertagelser, tidspunktet for erhvervelsen af de aktiver, der er direkte knyttet til den erhvervede
virksomhed

refterfolgerordning péd skatteomradet«: en ordning i form af skattefordele, som udger en @ndret udgave af og
erstatter en tidligere eksisterende ordning i form af skattefordele

»statteintensitet«: bruttostettebelobet udtrykt i procent af de stotteberettigede omkostninger, for eventuelt fradrag af
skat og andre afgifter

stransportvirksomhed« en virksomhed, der udferer transport af passagerer eller gods inden for sektorerne for
baeredygtig landtransport

stransportarranger« en virksomhed, der arrangerer transport af gods og dermed treffer valget mellem
transportformer

»baeredygtig landtransport« transport af gods eller passagerer ad jernbane, indre vandveje eller beredygtig
multimodal transport

»landtransport«: jernbanetransport, transport ad indre og vejtransport af gods eller passagerer

snarskibsfarte transport af gods ogfeller passagerer ad sgvejen mellem havne i en eller flere medlemsstaters
geografiske farvande eller mellem en havn i medlemsstaternes farvande og en havn beliggende i et tilgreensende
tredjelands farvande med kyststrackninger langs have ved en eller flere medlemsstaters granser (*)

»baeredygtig multimodal transport« gods- eller persontransport med mindst to forskellige transportformer, hvor
mindst en af de anvendte transportformer er jernbane eller indre vandveje, eller hvor den multimodale transport
kombinerer landtransport med nzrskibsfart

»ikketransportmaessige aktiviteter<: kommercielle tjenester, som ikke er knyttet til baredygtig landtransport,
herunder hjelpetjenester til passagerer, speditgrer eller andre tjenesteudbydere, f.eks. udlejning af kontorer,
butikker og hoteller

»TEN-T«: det net, der er omhandlet i artikel 2, stk. 1, i forordning (EU) 20241679

»jernbanevirksomhede« en jernbanevirksomhed som defineret i artikel 3, nr. 1), i direktiv 2012/34/EU

(") Artikel 3, nr. 25), i Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EU) 2024/1679 af 13. juni 2024 om Unionens retningslinjer for
udvikling af det transeuropaiske transportnet, @ndring af forordning (EU) 2021/1153 og (EU) nr. 913/2010 og ophavelse af
forordning (EU) nr. 1315/2013 (EUT L, 2024/1679, 28.6.2024, ELL http://data.europa.eu/eli/reg/2024/1679/oj).

ELL http://data.europa.eu/elijreg/2026/562/0j
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00)  »nytilkommenc« en jernbanevirksomhed som defineret i artikel 3, nr. 1), i direktiv 2012/34/EU, som opfylder begge
folgende betingelser:

i)  pa stottetildelingstidspunktet er der gdet mindre end 20 dr, siden den nytilkomne fik udstedt en licens efter
artikel 17, stk. 3, i direktiv 2012/34/EU for det pdgaldende markedssegment

ii)  den nytilkomne er ikke tilknyttet, jf. artikel 3, stk. 3, i bilag I til neervaerende forordning, en
jernbanevirksomhed, der har fiet udstedt en licens i henhold til artikel 3, nr. 14), i direktiv 2012/34/EU for
den 1. januar 2010

pp) »smd og mellemstore virksomheder« eller »SMV'er«: virksomheder, som opfylder kriterierne i bilag I til denne
forordning
qq)  »det europaiske RIS-miljg«: en elektronisk platform med ét adgangspunkt baseret pd nationale flodinformations-

tjenester, som leverer tekniske og operationelle tjenester til RIS-brugere og indeholder links til elektronisk
indberetning efter engangsprincippet for at sikre, at borgere og virksomheder kun skal indberette oplysninger til de
offentlige forvaltninger én gang

11) stelematiksystemer i godstrafikken« applikationer sdsom informationssystemer (overvigning i realtid af gods og
tog), sorterings- og allokeringssystemer, reserverings-, betalings- og faktureringssystemer, applikationer til styring
af korrespondancen med andre transportformer og udferdigelse af elektroniske ledsagedokumenter

ss) reuropaisk keretgjs- eller fartgjsregister«: et register i henhold til artikel 22, stk. 1, og artikel 47, stk. 5, i Europa-
Parlamentets og Réidets direktiv (EU) 2016/797 (*).

Artikel 3

Betingelser for fritagelse

Stetteordninger, individuel statte ydet i henhold til stetteordninger og ad hoc-stette betragtes som forenelige med det indre
marked efter traktatens artikel 93 og er fritaget for anmeldelsespligten i traktatens artikel 108, stk. 3, forudsat at stetten
opfylder alle de generelle betingelser, der er fastsat i kapitel I, og de sarlige betingelser for den relevante kategori af stotte,
der er fastsat i kapitel II.

Artikel 4

Anmeldelsestarskler

Denne forordning finder ikke anvendelse pa stotte, der overskrider folgende taerskler udtrykt i maksimale stottebelab:

S

) individuel driftsstatte til etablering af nye kommercielle forbindelser, som ydes i henhold til en ordning: 15 mio. EUR
pr. forbindelse

b)  individuel investeringsstette til etablering, opgradering og fornyelse af jernbanerelaterede servicefaciliteter, faciliteter
til transport ad indre vandveje eller faciliteter til multimodal transport ad jernbane eller ad indre vandveje, som ydes
i henhold til en ordning: 30 mio. EUR pr. projekt

¢)  ad hoc-investeringsstatte til etablering, opgradering og fornyelse af godsterminaler for transport ad jernbane eller ad
indre vandveje: 10 mio. EUR pr. projekt

d)  individuel investeringsstatte til private sidespor, som ydes i henhold til en ordning: 4 mio. EUR pr. projekt.

(*) Europa-Parlamentets og Radets direktiv (EU) 2016/797 af 11. maj 2016 om interoperabilitet i jernbanesystemet i Den Europziske
Union (EUT L 138 af 26.5.2016, s. 44, ELL: http://data.curopa.eu/eli/dir[2016/797 0j).
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Artikel 5

Stettens gennemsigtighed

Denne forordning finder kun anvendelse pa stette, hvis bruttosubventionsakvivalent kan forudberegnes pracist,

uden at det er nedvendigt forst at foretage en risikovurdering (»gennemsigtig stattec).

2. Folgende kategorier af stotte betragtes som gennemsigtige:

a)  stette indeholdt i tilskud og rentetilskud

b)  stette indeholdt i ldn, ndr bruttosubventionsakvivalenten er blevet beregnet pa basis af de galdende referencesatser
pd det tidspunkt, hvor ldnet blev ydet, som fastsat i Kommissionens meddelelse om revision af metoden for
fastsattelse af referencesatsen og kalkulationsrenten (*')

o) stotte i form af skattefordele eller afgiftsnedsettelser, ndr foranstaltningen omfatter et loft, som sikrer, at den
gaeldende teerskel ikke overskrides

d)  stette i form af egenkapitalinvesteringer og kvasiegenkapitalinvesteringer, ndr bruttosubventionsakvivalenten anses
for at svare til de nominelle beleb for disse investeringer

e)  stotte indeholdt i garantier, ndr en af folgende betingelser er opfyldt:

i)  bruttosubventionsakvivalenten er blevet beregnet pd basis af de minimumspremier, der er fastsat i
Kommissionens meddelelse om anvendelsen af EF-traktatens artikel 107 og 108 pd statsstotte i form af
garantier

ii)  metoden til beregning af garantiens bruttosubventionsakvivalent er inden foranstaltningens gennemfeorelse,
efter anmeldelsen af denne metode til Kommissionen, blevet godkendt pd grundlag af en kommissions-
meddelelse om anvendelsen af traktatens artikel 107 og 108 pa statsstette i form af garantier, og den
godkendte metode tager udtrykkeligt sigte pd den type garantier og den type underliggende transaktioner, der
er relevante i forbindelse med anvendelsen af denne forordning

i)  stotten ydes til anskaffelse af koretojer eller fartgjer til transport ad jernbane eller ad indre vandveje i form af
garantier i overensstemmelse med betingelserne i denne forordnings artikel 14.

Artikel 6

Tilskyndelsesvirkning
1. Denne forordning finder kun anvendelse pé statte, der har en tilskyndelsesvirkning.
2. Stette anses for at have en tilskyndelsesvirkning, hvis modtageren for projektets eller aktivitetens pdbegyndelse har
indgivet en skriftlig stotteansegning til den pagaldende medlemsstat. Ansegningen om stette skal mindst indeholde
folgende oplysninger:
a)  virksomhedens navn og sterrelse
b)  en beskrivelse af projektet eller aktiviteten, herunder dets start- og slutdato
c)  projektets placering eller det sted, hvor aktiviteten udferes
d)  en liste over omkostningerne ved projektet eller aktiviteten
e)  stottetype (tilskud, ldn, garanti, tilbagebetalingspligtigt forskud eller andet) og belgbet for den offentlige finansiering,

som projektet eller aktiviteten kraever.

() EUT C 14 af 19.1.2008, . 6.
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3. Adhoc-statte til store virksomheder anses for at have en tilskyndelsesvirkning, nir medlemsstaten ud over at sikre, at
betingelserne i stk. 2 er opfyldt, for den yder den pdgzldende stotte har kontrolleret, at den dokumentation, som
stottemodtageren har udarbejdet, godtger, at stetten vil fore til et eller flere af folgende resultater:

a)  en vasentlig udvidelse af projektets/aktivitetens omfang
b)  en vesentlig forhgjelse af det samlede beleb, som stottemodtageren bruger til projektet/aktiviteten

¢)  en vasentligt hurtigere gennemforelse af projektet/aktiviteten.

4. Uanset stk. 2 og 3 anses foranstaltninger i form af skattefordele for at have tilskyndelsesvirkning, nar alle folgende
betingelser er opfyldt:

a)  foranstaltningen giver ret til statte efter objektive kriterier, og uden at medlemsstaten skal tage yderligere stilling dertil

b)  foranstaltningen er vedtaget og tradt i kraft, for arbejdet med det projekt eller den aktivitet, hvortil der ydes stotte, er
pabegyndt, undtagen hvor der er tale om efterfolgerordninger, forudsat at projektet eller aktiviteten allerede var
omfattet af de foregdende skattefordelsordninger.

5. Uanset stk. 2, 3 og 4 anses stotte med henblik pé at nedbringe de eksterne omkostninger ved transport for at have
tilskyndelsesvirkning, nér betingelserne i artikel 10 er opfyldt.

Artikel 7

Stetteintensitet og stotteberettigede omkostninger

1. Ved beregning af stetteintensitet og stotteberettigede omkostninger skal alle anvendte tal opgeres for eventuelt
fradrag af skat og andre afgifter. Ved beregning af stetteintensitet og stotteberettigede omkostninger medregnes imidlertid
ikke merverdiafgift afholdt i forbindelse med stotteberettigede omkostninger eller udgifter, hvis den er refusionsberettiget i
henhold til de galdende nationale skatteregler. Der skal foreligge klar, specificeret og aktuel dokumentation for de
stotteberettigede omkostninger. De stotteberettigede omkostninger kan beregnes i overensstemmelse med bestemmelserne
om forenklede omkostninger, forudsat at aktiviteten i det mindste delvis finansieres gennem en EU-fond, der gor det
muligt at benytte bestemmelserne om forenklede omkostninger, og at omkostningskategorien er statteberettiget i henhold
til de relevante bestemmelser. I sé fald finder de forenklede omkostningsmuligheder, der er fastsat i de relevante regler for
EU-fonden, anvendelse.

2. For projekter, der gennemfores i overensstemmelse med genopretnings- og resiliensplaner som godkendt af Rédet i
henhold til Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) 2021/241 (?), kan stetteberettigede omkostninger ogsd
beregnes i overensstemmelse med metoden med forenklede omkostninger som fastsat i Europa-Parlamentets og Radets
forordning (EU) nr. 1303/2013 (¥) eller Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) 2021/1060 (*¥).

3. Hvis stetten ydes som andet end tilskud, er stottebelabet stottens bruttosubventionsakvivalent.

(*) Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) 2021/241 af 12. februar 2021 om oprettelse af genopretnings- og resiliensfaciliteten
(EUTL 57 af 18.2.2021, s. 17, ELI: http://data.europa.eu/elijreg/2021/2410j).

(¥) Europa-Parlamentets og Réddets forordning (EU) nr. 1303/2013 af 17. december 2013 om fzlles bestemmelser for Den Europziske
Fond for Regionaludvikling, Den Europeiske Socialfond, Samherighedsfonden, Den Europiske Landbrugsfond for Udvikling af
Landdistrikterne og Den Europaiske Hav- og Fiskerifond og om generelle bestemmelser for Den Europwiske Fond for
Regionaludvikling, Den Europaiske Socialfond, Samherighedsfonden og Den Europeiske Hav- og Fiskerifond og om ophevelse af
Rédets forordning (EF) nr. 1083/2006 (EUT L 347 af 20.12.2013, s. 320, ELL: http://data.europa.eu/elijreg/2013/1303/0j).
Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) 2021/1060 af 24. juni 2021 om felles bestemmelser for Den Europaiske Fond for
Regionaludvikling, Den Europaiske Socialfond Plus, Samherighedsfonden, Fonden for Retfaerdig Omstilling og Den Europziske Hav-,
Fiskeri- og Akvakulturfond og om finansielle regler for naevnte fonde og for Asyl-, Migrations- og Integrationsfonden, Fonden for
Intern Sikkerhed og instrumentet for finansiel stotte til greenseforvaltning og visumpolitik (EUT L 231 af 30.6.2021, s. 159, ELL
http://data.europa.eu/eli/reg/2021/1060/0j).

=
=
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4. Stette, der udbetales i fremtiden, herunder stotte der udbetales i flere rater, tilbagediskonteres til dens veerdi pd det
tidspunkt, hvor den blev tildelt. De stotteberettigede omkostninger tilbagediskonteres til deres verdi pd det tidspunkt, hvor
stotten blev tildelt. Den rentesats, der anvendes til tilbagediskontering, er den geldende diskonteringssats pa tildelings-
tidspunktet som fastsat i Kommissionens meddelelse om revision af metoden for fastsattelse af referencesatsen og kalkulati-
onsrenten ().

Artikel 8

Kumulering

1. Ved vurderingen af, om anmeldelsestersklerne i artikel 4 og de maksimale statteintensiteter i kapitel Il er overholdt,
skal der tages hensyn til den samlede statsstotte til den aktivitet, det projekt eller den virksomhed — athzngigt af typen af
stotte — hvortil der ydes statte.

2. Nér EU-finansiering, der forvaltes centralt af EU-institutioner, EU-agenturer, EU-fellesforetagender eller andre
EU-organer, som ikke kontrolleres direkte eller indirekte af medlemsstaten, kombineres med statsstotte, tages alene
statsstotten i betragtning ved vurderingen af, hvorvidt anmeldelsesteerskler og maksimale stotteintensiteter eller -beleb er
overholdt, forudsat at den samlede offentlige finansiering til de samme stotteberettigede omkostninger ikke overstiger den
hajeste stattesats, der er fastsat i EU-retten.

3. Stette med identificerbare omkostninger, der er fritaget ved denne forordning, kan kumuleres med:

a)  enhver anden statsstotte, ndr den pagaldende stotte vedrerer andre identificerbare stotteberettigede omkostninger
end den stotte, der er fritaget ved denne forordning

b)  enhver anden statsstotte til de samme stotteberettigede omkostninger, hvad enten de overlapper helt eller delvist,
forudsat at en sddan kumulering ikke medferer en overskridelse af den maksimale stotteintensitet eller det
maksimale stottebelab, der finder anvendelse efter denne forordning

¢)  enhver de minimis-stette til de samme stotteberettigede omkostninger, forudsat at en sidan kumulering ikke
medforer en overskridelse af den maksimale stotteintensitet eller det maksimale stattebelgb, der finder anvendelse
efter denne forordning

d)  enhver anden statsstotte uden identificerbare stotteberettigede omkostninger, navnlig stette uden identificerbare

stotteberettigede ombkostninger, der er fritaget efter forordning (EU) nr. 651/2014 eller de minimis-stotte uden
identificerbare stotteberettigede omkostninger.

Artikel 9

Offentliggorelse og oplysninger

1. Den bergrte medlemsstat offentligger i Kommissionens modul om gennemsigtighed (*) eller pa et centralt statsstat-
tewebsted pd nationalt eller regionalt niveau:

a) et resumé som omhandlet i artikel 19 i det standardiserede format, der er fastsat i bilag II, eller et link hertil
b)  den fulde ordlyd af hver enkelt stotteforanstaltning, jf. artikel 19, eller et link, der giver adgang hertil

¢)  de oplysninger, der er anfort i bilag I1I, om hver individuel stottetildeling pa over 100 000 EUR.

2. Medlemsstaterne udformer deres centrale statsstattewebsteder pd en mdde, der giver let adgang til oplysningerne, jf.
bilag III.

(%) EUT C 14 af 19.1.2008, s. 6.
(*) Offentlig sogning i databasen for gennemsigtighed i statsstotte, som findes pa: https://webgate.ec.ecuropa.eu/competition/transparency/
public?lang=da.
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3. For stetteordninger i form af skattefordele anses betingelserne i stk. 1 for at vare opfyldt, ndr medlemsstaterne
offentligger de kraevede oplysninger om individuelle stottetildelinger i folgende belobstrancher (i mio. EUR):

0,1-0,5
0,5-1

1-2

5-10

10-20

20-50

50 og derover.

4. Medlemsstaterne offentligger de oplysninger, der er omhandlet i stk. 1, litra ), pd en organiseret, tilgaengelig og
standardiseret made, jf. bilag III, med effektive soge- og downloadfunktioner. Medlemsstaterne offentliggar oplysningerne
senest seks mdneder efter den dato, hvor stetten blev tildelt, eller, hvis det drejer sig om stotte i form af skattefordele,
senest et ar efter udlebet af fristen for indgivelse af selvangivelsen. Oplysningerne skal vaere tilgaengelige i mindst 10 ar fra
det tidspunkt, hvor stetten blev tildelt.

5. Kommissionen offentligger pa sit websted:
a)  links til statsstgttewebstederne som omhandlet i stk. 1

b)  det resumé, der er naevnt i artikel 19.

KAPITEL II

SARLIGE BESTEMMELSER FOR FORSKELLIGE KATEGORIER AF STOTTE

AFDELING 1

Driftsstotte

Artikel 10

Stette med henblik pa at nedbringe de eksterne omkostninger ved transport

1.  Driftsstgtteordninger med henblik pa at nedbringe de eksterne omkostninger ved transport er forenelige med det
indre marked efter traktatens artikel 93 og fritaget for anmeldelsespligten i traktatens artikel 108, stk. 3, forudsat at de
betingelser, der er fastsat i denne artikel og i kapitel I, er opfyldt.

2. Der ma ydes stotte til person- og godstransport ad jernbane, ad indre vandveje samt til baeredygtig multimodal
person- og godstransport. Stetten skal ydes til transportvirksomheder eller transportarranggrer, som vealger at benytte
baredygtige landtransportlesninger.

3. De stotteberettigede omkostninger er den del af de eksterne omkostninger ved transport, der undgés ved at anvende
transport ad jernbane, indre vandveje eller narskibsfart som led i baeredygtig multimodal transport i stedet for at anvende
mindre baeredygtige konkurrerende transportformer. De undgdede eksterne omkostninger beregnes i overensstemmelse
med de regler og den metode, der er fastsat i Kommissionens handbog om de eksterne omkostninger ved transport som
endret eller erstattet (¥).

(¥) Europa-Kommissionen, Generaldirektoratet for Mobilitet og Transport, H. Essen, D. Fiorello, K. El Beyrouty m.fl., »Handbook on the
external costs of transport« — 2019-udgaven — 1.1, Den Europziske Unions Publikationskontor, 2020, https://data.europa.eu/doi/
10.2832/51388.
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4. De stotteberettigede omkostninger beregnes ved at gange i) forskellen i eksterne omkostninger pr. passager-km,
ton-km eller koretgjs-/fartgjs-km (eller andre transportenheder som anfert i Kommissionens hindbog) mellem den
stottede transportform og det mindre baredygtige alternativ med ii) den samlede volumen af samme enhed, som
stottemodtageren har realiseret i den periode, hvor de stotteberettigede omkostninger er pélebet. Medlemsstaterne kan
benytte metoden for eksterne omkostninger til at daekke enhver driftsomkostning, herunder driftsomkostningerne ved
brug af infrastruktur.

5. Stetteintensiteten md hejst udgere 60 % af de statteberettigede omkostninger.

6.  Stetten skal ydes pd basis af det faktiske antal enheder af den udferte transporttjeneste, udtrykt i keretojs-/fartejs-km,
passager-km for personbefordring, ton-km for godstransport eller andre transportenheder som anfert i Kommissionens
hindbog, og ikke som et fast belab.

7. Stette ydet til transportvirksomheder og transportarrangerer skal enten forhindre, at der sker et fald i udbredelsen af
baeredygtige former for landtransport, eller bidrage til at age skiftet til beredygtige former for landtransport. Med henblik
herpa offentliggor stottemodtagerne som minimum felgende oplysninger:

a)  den stetteydende myndighed
b)  datoen for stettens tildeling
¢)  det modtagne stottebelgb

d)  den periode og de operationer, statten dakker.

Artikel 11

Stette til etablering af nye kommercielle godsforbindelser ad jernbane og ad indre vandveje

1. Stetteordninger til etablering af nye kommercielle godsforbindelser ad jernbane og nye kommercielle
godsforbindelser ad indre vandveje er forenelige med det indre marked efter traktatens artikel 93 og fritaget for
anmeldelsespligten i artikel 108, stk. 3, forudsat at de betingelser, der er fastsat i denne artikel og i kapitel I, er opfyldt.

2. Stetten skal ydes til transportvirksomheder eller transportarrangerer, som samler efterspergslen og arrangerer
regelmeassig godstransport mellem godsterminaler for transport ad jernbane eller for transport ad indre vandveje med
henblik pd at etablere nye kommercielle godsforbindelser ad jernbane og ad indre vandveje

3. De stotteberettigede omkostninger er det driftstab, der opstir som folge af den pdgaldende forbindelse, i en periode
pa hejst fem ar fra den dato, hvor stettemodtageren pdbegynder driften af den nye kommercielle forbindelse.

4. Driftsomkostninger, som er forbundet med og atholdes forud for den potentielle etablering af en ny forbindelse, f.eks.
i forbindelse med forberedende undersegelser eller gennemforlighedsundersegelser, er ogsa statteberettigede. Hvis den nye
kommercielle forbindelse etableres, skal disse driftsomkostninger medregnes i de stotteberettigede omkostninger for det
forste driftsar af den nye kommercielle forbindelse. Hvis den nye kommercielle forbindelse ikke etableres, er de fornavnte
driftsomkostninger statteberettigede i op til et ar efter den dato, hvor de blev atholdt for ferste gang.

5. Med henblik pd denne artikel er driftstabet den negative forskel mellem indtagterne og driftsomkostningerne ved den
pageldende forbindelse samt driftsomkostningerne ved arbejder i forbindelse med og forud for etableringen af den nye
kommercielle forbindelse. Statteberettigede omkostninger, der kan henfores til den nye kommercielle forbindelse, omfatter
alle direkte driftsomkostninger, der opstdr i forbindelse med driften af den nye kommercielle forbindelse, samt et passende
bidrag til de driftsomkostninger, der vedrerer bide den nye kommercielle forbindelse og andre aktiviteter. Alle indtaegter i
forbindelse med den nye kommercielle forbindelse skal tages i betragtning, herunder eventuel modtaget driftsstatte med
henblik pd at nedbringe de eksterne omkostninger ved transport.

6.  Stetteintensiteten ma hejst udgere 80 % af de stotteberettigede omkostninger i det forste dr, 70 % af de
stotteberettigede omkostninger i det andet dr, 60 % af de stotteberettigede omkostninger i det tredje dr, 50 % af de
statteberettigede omkostninger i det fjerde ar og 40 % af de stotteberettigede omkostninger i det femte ér.
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7.

Stetten méd kun udbetales pd forhand, hvis den betales arligt, dvs. i begyndelsen af hver etdrig periode. Hvis statten

udbetales pa forhind, foretages der et forudgdende skon over de stotteberettigede omkostninger pd grundlag af rimelige
fremskrivninger, og disse tilbagediskonteres til deres veerdi pa det tidspunkt, hvor stetten blev tildelt.

8.

Medlemsstaterne skal indfere et kontrolsystem og en claw back-mekanisme for at sikre, at stotten ikke overstiger den

galdende stotteintensitet, jf. stk. 6.

AFDELING 2

Investeringsstotte

Underafdeling A

Investeringsstotte til unimodale og multimodale jernbanerelaterede servicefaciliteter og

faciliteter til transport ad indre vandveje samt til private sidespor

Artikel 12

Stette til etablering, opgradering og fornyelse af unimodale og multimodale jernbanerelaterede servicefaciliteter

1.

og faciliteter til transport ad indre vandveje

Stotte til etablering, opgradering og fornyelse (herunder udskiftning) af jernbanerelaterede servicefaciliteter, faciliteter

til transport ad indre vandveje samt multimodale faciliteter til transport ad jernbane eller ad indre vandveje er forenelig med
det indre marked efter traktatens artikel 93 og fritaget for anmeldelsespligten i artikel 108, stk. 3, forudsat at de betingelser,
der er fastsat i denne artikel og i kapitel [, er opfyldt.

2.

Stotten skal ydes til ejere eller operatorer af en jernbanerelateret servicefacilitet, en facilitet til transport ad indre

vandveje eller en multimodal facilitet til transport ad jernbane eller ad indre vandveje, som etablerer, opgraderer eller
fornyer den péageldende facilitet pd grundlag af ordninger, bortset fra statte til etablering, opgradering og fornyelse af
godsterminaler for transport ad jernbane eller ad indre vandveje, som ogsd kan ydes pa ad hoc-basis. I tilfelde af ad hoc-
stotte skal den pé forhdnd estimerede potentielle eftersporgsel efter kapacitet i det mindste pd mellemlang sigt overstige
den kombinerede kapacitet for den stottede facilitet og andre eksisterende eller allerede planlagte faciliteter, der med
rimelighed kan fungere som alternativer til den stottede facilitet.

3.

De stotteberettigede omkostninger er de investeringsomkostninger til materielle (stationare eller mobile) og

immaterielle aktiver, der er direkte forbundet med etableringen, opgraderingen eller fornyelsen af den pagaeldende facilitet.
Investeringsomkostningerne omfatter overfladefaciliteter (sdsom faciliteter til oplagring), stationart udstyr (sésom pakhuse
og terminalbygninger) og udstyr til drift af faciliteten (sdsom rekketrucker), som er beliggende i faciliteten, samt IT- og
digitalt udstyr og software til levering af transportrelaterede tjenester. Omkostningerne i forbindelse med gennemforlig-
hedsundersegelser og topologiske undersegelser sdvel som omkostningerne ved planlaegning og installation er ogsd
stotteberettigede.

4.

Omkostningerne ved ikketransportmassige aktiviteter er ikke stotteberettigede.

Stottebelobet md ikke overskride den laveste af folgende teerskler:

differencen mellem pd den ene side de stotteberettigede omkostninger og pd den anden side summen af
investeringens tilbagediskonterede driftsoverskud over dens okonomiske levetid og investeringens tilbagedi-
skonterede terminalveerdi (restveerdi i slutningen af investeringens gkonomiske levetid). Det tilbagediskonterede
driftsoverskud omfatter ogsd nettomerfortjenesten som folge af ikketransportmassige aktiviteter, som er forbundet
med de transportaktiviteter, der skal udferes i den pagezldende facilitet (f.eks. leje af erhvervsomrader i faciliteten).
Det tilbagediskonterede driftsoverskud og den tilbagediskonterede terminalveardi skal fratrackkes de stotteberettigede
omkostninger forudgdende pé basis af rimelige fremskrivninger eller efterfolgende ved hjalp af en claw back-
mekanisme. Stottebelobet kan give mulighed for en rimelig fortjeneste. Den rimelige fortjeneste fastsattes under
hensyntagen til den typiske fortjeneste i den bergrte sektor og for den bererte projekttype. Under alle
omstendigheder betragtes en forrentningsgrad, der ikke overstiger den relevante swap-rentesats med tilleg af 100
basispoint, som rimelig

50 % af de stotteberettigede omkostninger.
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6.  Uanset stk. 5 mé der for stotte pa op til 5 mio. EUR pr. projekt ydes stotte op til en maksimal stotteintensitet pa 50 %
af de stotteberettigede omkostninger.

7. Stetteintensiteten md forhejes med op til 10 procentpoint for faciliteter beliggende langs TEN-T.

8.  Alle interesserede brugere skal gives adgang til den stottede facilitet pd dbne, gennemsigtige og ikkediskriminerende
vilkér i overensstemmelse med sektorlovgivningen, herunder direktiv 2012/34/EU.

9.  Enhver koncession eller anden form for overdragelse til tredjemand med henblik pd etablering, opgradering, drift eller
leje af den facilitet, hvortil der er ydet stotte, skal tildeles pa et konkurrencepraget, gennemsigtigt, ikkediskriminerende og
ubetinget grundlag.

10. Nar ejeren, operatoren og enhver forventet slutbruger af den stottede facilitet er en del af den samme virksomhed eller
er tilknyttede virksomheder som omhandlet i bilag [, skal driften af faciliteten tildeles p& grundlag af en aben, konkurren-
cepraget, gennemsigtig og ikkediskriminerende procedure, som eventuelle tilknyttede virksomheder har mulighed for at
deltage i. Dette stykke galder ikke for statte til opgradering af jernbanerelaterede servicefaciliteter, faciliteter til transport
ad indre vandveje eller multimodale faciliteter til transport ad jernbane eller ad indre vandveje, nr investeringsomkost-
ningerne i forbindelse med opgraderingen over en periode pd mindst fem &r ikke overstiger 10 % af vaerdien af initialinve-

steringen.
Artikel 13
Stette til etablering, opgradering og fornyelse af private sidespor
1. Stetteordninger til etablering, opgradering eller fornyelse (herunder udskiftning) af private sidespor er forenelige med

det indre marked efter traktatens artikel 93 og fritaget for anmeldelsespligten i traktatens artikel 108, stk. 3, forudsat at de
betingelser, der er fastsat i denne artikel og i kapitel I, er opfyldt.

2. Stotten skal ydes til ejeren eller operatoren af et privat sidespor, som etablerer, opgraderer eller fornyer et privat
sidespor.

3. De stotteberettigede omkostninger er investeringsomkostningerne i forbindelse med alle aktiver, der er direkte
forbundet med etableringen, opgraderingen eller fornyelsen af det private sidespor. Gennemforlighedsundersogelser og
topologiske undersegelser samt omkostningerne ved planlegning og installation er ogsd stetteberettigede. Omkostninger
ved laesseplatforme og udstyr, der anvendes i forbindelse med jernbaneoperationer pd de private sidespor, er ogséd
stotteberettigede, forudsat at platformene og udstyret er anskaffet med henblik pa af- og pélesning af tog pa de private
sidespor.

4.  Stottebelobet mé ikke overskride den laveste af folgende tarskler:

a)  differencen mellem pd den ene side de stotteberettigede omkostninger og pd den anden side summen af
investeringens tilbagediskonterede driftsoverskud over dens gkonomiske levetid og investeringens tilbagedi-
skonterede terminalveerdi (restveerdi i slutningen af investeringens ekonomiske levetid). Det tilbagediskonterede
driftsoverskud og den tilbagediskonterede terminalveerdi skal fratreekkes de stotteberettigede omkostninger
forudgdende pa basis af rimelige fremskrivninger eller efterfolgende ved hjelp af en claw back-mekanisme.
Stottebelobet kan give mulighed for en rimelig fortjeneste. Den rimelige fortjeneste fastsattes under hensyntagen til
den typiske fortjeneste i den berorte sektor og for den bererte projekttype. Under alle omstendigheder betragtes en
forrentningsgrad, der ikke overstiger den relevante swap-rentesats med tilleeg af 100 basispoint, som rimelig

b) 50 % af de stotteberettigede omkostninger.

5. Uanset stk. 4 ma der for stotte pd op til 2,5 mio. EUR pr. projekt ydes stotte op til en maksimal stetteintensitet pa
50 % af de stotteberettigede omkostninger.
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Underafdeling B

Investeringsstotte til anskaffelse af koretojer eller fartojer til transport ad jernbane eller ad
indre vandveje samt af udstyr til baredygtig multimodal transport

Artikel 14

Statte til anskaffelse af keretojer eller fartgjer til transport ad jernbane eller indre vandveje

1.  Investeringsstotteordninger med henblik pd at stette anskaffelsen af keretgjer eller fartgjer til transport ad jernbane
eller ad indre vandveje er forenelige med det indre marked efter traktatens artikel 93 og fritaget for anmeldelsespligten i
traktatens artikel 108, stk. 3, forudsat at de betingelser, der er fastsat i denne artikel og i kapitel [, er opfyldt.

2. De stotteberettigede omkostninger er alle investeringsomkostninger forbundet med anskaffelsen af nye eller brugte
keretgjer eller fartgjer til transport ad jernbane eller ad indre vandveje, fratrukket eventuel anden modtaget stotte. Sddanne
omkostninger kan iser omfatte prisen pd kere- eller fartgjet og leveringsomkostningerne. Omkostninger i forbindelse med
designundersogelser, konsulenttjenester eller ingenigrarbejde er stotteberettigede, ndr de er knyttet til og er en del af den
investering, der er omhandlet i denne artikel. Specialbyggede fartgjer til at udfere slabning (slebebdde) er ikke
stotteberettigede.

3. Stetten skal ydes til:
a)  nytilkomne i jernbanesektoren eller

b)  jernbanevirksomheder, virksomheder inden for transport ad indre vandveje eller leasingvirksomheder inden for
jernbanesektoren eller sektoren for transport ad indre vandveje, ndr disse kan betegnes som SMV'er eller smé
midcapselskaber.

4. Stetten skal ydes i form af en garanti til keberen af koretgjet eller fartgjet til transport ad jernbane eller ad indre
vandveje. Garantier skal ydes direkte til de endelige stottemodtagere eller til kreditinstitutter og andre finansielle
institutioner som finansielle formidlere, forudsat at stottemodtageren selv frit kan valge den finansielle formidler. Den
finansielle formidler skal kunne dokumentere, at den anvender en ordning, som sikrer, at fordelene i sterst muligt omfang
videregives til de endelige stottemodtagere i form af sterre finansieringsvolumener, mere risikofyldte portefoljer, lavere
krav til sikkerhedsstillelse eller lavere rentesatser end i en situation uden offentlige garantier.

5. Garantien skal ydes pa nye individuelle ldn til anskaffelse af koretgjer eller fartgjer til transport ad jernbane eller ad
indre vandveje. Det underliggende ldns palydende md ikke overstige de stotteberettigede omkostninger. Garantien ma hejst
dekke 80 % af det underliggende ldn. Offentlige garantier skal ydes mod et gebyr pd mindst 50 basispoint, hvis den
tildelende medlemsstats kreditvurdering er AAA-A.

6.  Garantiens lobetid skal vere begranset til hgjst 15 ar.

7. Stette til anskaffelse af keretgjer eller fartgjer til transport ad jernbane eller ad indre vandveje md kumuleres med
statte til opndelse af interoperabilitet eller statte til teknisk tilpasning og modernisering, hvis nettomeromkostningerne til
opndelse af interoperabilitet som omhandlet i artikel 16, stk. 6, eller investeringerne til modernisering og teknisk
tilpasning som omhandlet i artikel 17, stk. 6, er udelukket af de stotteberettigede omkostninger, der er fastsat i stk. 2.

Artikel 15

Stette til anskaffelse af intermodale lasteenheder eller kraner om bord pa fartejer

1. Investeringsstotteordninger til anskaffelse af nye eller brugte intermodale lasteenheder eller kraner om bord pa
fartgjer er forenelige med det indre marked efter traktatens artikel 93 og fritaget for anmeldelsespligten i traktatens
artikel 108, stk. 3, forudsat at de betingelser, der er fastsat i denne artikel og i kapitel I, er opfyldt.

2. Stetten skal ydes til virksomheder, som anskaffer intermodale lasteenheder eller kraner om bord pé fartgjer.
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3. Felgende omkostninger er stotteberettigede:

a)  for intermodale lasteenheder: differencen mellem omkostningerne ved transportenheder, der udelukkende anvendes
til vejtransport, og omkostningerne ved intermodale lasteenheder, der kan omlades med henblik pd baeredygtig
multimodal transport

b)  for kraner om bord pé fartgjer: den fulde anskaffelsespris.

4. De stotteberettigede omkostninger omfatter gennemferlighedsundersegelser samt omkostningerne ved planlagning
og installation.

5. Stettebelobet ma have en stotteintensitet pd hejst 40 % af de stotteberettigede omkostninger for sd vidt angdr stk. 3,
litra a), og pé hejst 20 % af de stotteberettigede omkostninger for sd vidt angér stk. 3, litra b).

Underafdeling C

Investeringsstotte til opndelse af interoperabilitet samt til teknisk tilpasning og
modernisering

Artikel 16

Stette til opndelse af interoperabilitet

1.  Investeringsstotteordninger med henblik pd at stette investeringer i aktiver, som bidrager til kontinuerlige
trafikstremme mellem nationale net eller transportformer, er forenelige med det indre marked efter traktatens artikel 93
og fritaget for anmeldelsespligten i traktatens artikel 108, stk. 3, forudsat at de betingelser, der er fastsat i denne artikel og i
kapitel I, er opfyldt.

2. Stotten skal ydes til ejere af koretgjer eller fartgjer til transport ad jernbane eller indre vandveje, transportvirk-
somheder eller transportarrangerer med henblik pa at foretage investeringer som omhandlet i stk. 3 i sektorerne for
baeredygtig landtransport.

3. Folgende investeringsprojekter er stotteberettigede:

a)  det europaiske togkontrolsystem (ETCS), det fremtidige mobilkommunikationssystem til jernbaner (FRMCS), ogsé
ndr det kombineres med det globale system for mobilkommunikation til jernbaner (GSM-R), og automatiseret
togdrift (ATO) som en del af det europaiske jernbanetrafikstyringssystem (ERTMS) som beskrevet i afledt ret (*)

b)  digital automatisk kobling (DAC) (*')

¢)  GSM-R-udstyr som selvstendig enhed

d) tilpasning af rullende materiel til forskellige elektriske systemer
e) tilpasning af rullende materiel til forskellige sporvidder

f)  tilpasning af fartgjer til transport ad indre vandveje med henblik pé anleb i sshavne samt af sogdende fartgjer med
henblik pé anleb i indlandshavne

g) tilpasning af fartgjer til transport ad indre vandveje til skiftende besejlingsforhold, herunder lave vandstande
h)  automatisering af rullende materiel og af fartgjer til transport ad indre vandveje

i)  tilpasning af keretgjer eller fartgjer til transport af intermodale lasteenheder

(*) Kommissionens gennemforelsesforordning (EU) 2023/1695 af 10. august 2023 om den tekniske specifikation for interoperabilitet
galdende for togkontrol- og kommunikationsdelsystemerne i jernbanesystemet i Den Europaiske Union og om ophavelse af
forordning (EU) 2016919 (EUT L 222 af 8.9.2023, s. 380, ELL http://data.europa.eufelijreg_impl/2023/1695/0j).

(*) DAC er en interoperabel komponent til automatisk kobling og frakobling af det rullende materiel i et godstog, bade fysisk (f.eks. den
mekaniske sammenkobling og luftledningen til bremsning) og digitalt (f.eks. strom- og dataforbindelse). DAC er et vigtigt element i
skabelsen af en moderne og digital europaisk jernbanegodstransport. Det vil ikke alene oge effektiviteten gennem automatiserings-
processer, men vil ogsa sikre tilstrackkelig energiforsyning til telematiksystemer og sikker datakommunikation i hele toget.
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j)  negleteknologier, der er nedvendige for at gennemfere RIS sdsom det europaiske RIS-miljg, det elektroniske
kortvisnings- og informationssystem for indlandssejlads, efterretning for skippere, det automatiske identifikati-
onssystem til indlandssejlads og international elektronisk melding (Electronic Reporting International)

k)  telematiksystemer til godstrafik og anden software til godstrafik, for s& vidt som de bidrager til kontinuerlige
trafikstromme mellem forskellige transportformer, navnlig multimodale identifikations-, tracking-, og
sporingssystemer, og multimodale dataudvekslingsplatforme, bortset fra investeringer i applikationer til
personbefordring, som f.eks. systemer, der forsyner passagerer med oplysninger for og under rejsen, reservations- og
betalingssystemer, bagagehdndteringssystemer samt styring af korrespondancen mellem passagertog og andre former
for persontransport.

4. De stotteberettigede omkostninger er alle omkostninger, som er ngdvendige for at gennemfere de investering-
sprojekter, der er omhandlet i stk. 3. De omfatter omkostninger, der er nedvendige for anskaffelse og installation af den
relevante teknologi, omkostninger til projektstyring og leveringsomkostninger. Ombkostninger i forbindelse med
undersggelser, afprovning og godkendelse samt pilot- og prototypeanlag til gennemferelse af den relevante teknologi pa
teknologisk modenhedsniveau 9 (**) er ogsa stetteberettigede. Vedligeholdelsesomkostninger er ikke stotteberettigede. De
aktiver, der finansieres med stotten, skal vare nye eller brugte. Hvad angdr interoperabilitetsinvesteringer relateret til
ERTMS er omkostninger i forbindelse med integration af funktionerne under det europaiske globale satellitnavigati-
onssystem i ERTMS stotteberettigede. Omkostninger i forbindelse med GSM-R-udstyr, som kombineres med FRMCS-
udstyr er ogsd stotteberettigede. Omkostninger i forbindelse med investeringer i selvstendigt GSM-R-udstyr er
udelukkende statteberettigede, hvis de er atholdt senest den 31. december 2031.

5. Stetteintensiteten ma ikke overstige:
a) 90 % af de stotteberettigede omkostninger for investeringsprojekter som omhandlet i stk. 3, litra a) og b)

b) 50 % af de stotteberettigede omkostninger for investeringsprojekter som omhandlet i stk. 3, litra c)-k).

6.  Hvad angdr interoperabilitetsinvesteringer i koretgjer eller fartgjer til transport ad jernbane eller ad indre vandveje
eller i intermodale lasteenheder eller kraner om bord pa fartgjer, der planlegges indkebt, skal de stotteberettigede
omkostninger begranses til nettomeromkostningerne ved interoperabilitet, nir disse omkostninger ikke allerede er dackket
af en anden form for stette, navnlig stette efter artikel 14 eller 15. Nettomeromkostningerne ved interoperabilitet
bestemmes som forskellen mellem pé den ene side de samlede omkostninger ved keb af det karetgj eller fartgj til transport
ad jernbane eller ad indre vandveje eller den intermodale lasteenhed eller kran om bord pa et fartgj, der planlegges indkebt,
og som er udstyret med sddanne investeringer, og pd den anden side de samlede omkostninger ved keb af det samme
koretgj eller fartoj eller den samme intermodale lasteenhed eller kran om bord pa et fartgj eller tilsvarende aktiver uden
interoperabilitetsinvesteringer i et kontrafaktisk scenario.

7. I'mindst fem dr efter stottens tildeling skal enhver kontraktlig ordning om overdragelse eller anvendelse mod betaling
(f.eks. leasing) af aktiver, som er blevet finansieret med interoperabilitetsstotte, indeholde en bestemmelse, der praeciserer, at
investeringen til stotte for interoperabilitet af det pdgaldende aktiv blev finansieret med statsstotte. Den kontraktlige
ordning skal ogsd indeholde en beskrivelse af eventuelle relevante betingelser i henhold til stk. 9 samt en angivelse af
stottebelgbet.

8.  Investeringen skal vere gennemfort og afsluttet mindst ét ar for den dato, hvorpd den stottede investering bliver
obligatorisk pd EU-plan.

9.  Det rullende materiel, som tilgodeses af den stettede investering, skal have en gyldig registreringsstatus som
dokumenteret ved kode 00, jf. tilleg 3 til Kommissionens gennemforelsesafgorelse (EU) 2018/1614 (*'), i det europaiske
keretojsregister i mindst fem ar efter gennemforelsen af investeringen.

() Meddelelse fra Kommissionen — Rammebestemmelser for statsstotte til forskning, udvikling og innovation (EUT C 414 af
28.10.2022, s. 1), fodnote 60. Se ogsd Meddelelse fra Kommissionen til Europa-Parlamentet, Radet, Det Europaiske @konomiske og
Sociale Udvalg og Regionsudvalget, »En europeisk strategi for centrale stotteteknologier — En bro til vaekst og job« (COM(2012) 341
final).

(') Kommissionens gennemforelsesafgorelse (EU) 2018/1614 af 25. oktober 2018 om specifikationer for de keretgjsregistre, der er
omhandlet i artikel 47 i Europa-Parlamentets og Rédets direktiv (EU) 2016/797, og om andring og ophavelse af Kommissionens
beslutning 2007/756/EF (EUT L 268 af 26.10.2018, s. 53, ELL: https:|/eur-lex.europa.eu/eli/dec_impl/2018/1614/oj).
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Artikel 17

Stette til teknisk tilpasning og modernisering inden for sektorerne for baredygtig landtransport

1.  Investeringsstotteordninger med henblik pé at stotte investeringer i aktiver, som bidrager til teknisk tilpasning og
modernisering inden for sektorerne for baredygtig landtransport, er forenelige med det indre marked efter traktatens
artikel 93 og fritaget for anmeldelsespligten i traktatens artikel 108, stk. 3, forudsat at de betingelser, der er fastsat i denne
artikel og i kapitel I, er opfyldt.

2. Stetten skal ydes til ejere af keretgjer eller fartejer til transport ad jernbane eller indre vandveje, transportvirk-
somheder eller transportarrangerer med henblik pa at foretage investeringer som omhandlet i stk. 3 i sektorerne for
beredygtig landtransport.

3. Folgende investeringsprojekter er stotteberettigede:
a)  eftermontering eller renovering af rullende materiel

b)  eftermontering eller renovering af fartgjer til transport ad indre vandveje, f.eks. med henblik péd at forbedre
hydrodynamikken og effektiviteten

¢)  eftermontering eller renovering af udstyr til beeredygtig multimodal transport
d)  teknisk tilpasning af rullende materiel og fartejer til transport ad indre vandveje til nye fragttyper

e) telematiksystemer til godstrafik og anden software til godstrafik inden for jernbanesektoren eller sektoren for
transport ad indre vandveje, som ikke falder ind under artikel 16, sdsom systemer til information inden for kun én
transportform eller digitale reservations- og betalingssystemer, som ikke bidrager til kontinuerlige trafikstremme,
bortset fra investeringer i applikationer til personbefordring, f.eks. systemer der forsyner passagerer med oplysninger
for og under rejsen, reservations- og betalingssystemer, bagagehdndteringssystemer samt styring af korrespondancen
mellem passagertog og andre former for persontransport

f)  software til trafikprognosticering (forventet afgangstidspunkt/forventet ankomsttidspunkt) og software til
ruteoptimering

g)  digitale systemer til overvagning af kere- og hviletider i forbindelse med jernbanetransport.

4. De stotteberettigede omkostninger er alle omkostninger, der er nedvendige for at gennemfere investeringen. De kan
navnlig omfatte omkostninger, der er nedvendige for anskaffelse og installation af den relevante teknologi, omkostninger
ved opgradering af en eksisterende installeret teknologi, omkostninger til projektstyring samt leveringsomkostninger.
Omkostninger i forbindelse med undersggelser, afprovning og godkendelse samt pilot- og prototypeanleg til
gennemforelse af den relevante teknologi pé teknologisk modenhedsniveau 9 () er ogsa stetteberettigede. Vedligeholdel-
sesomkostninger er ikke stotteberettigede. De aktiver, der finansieres med stotten, skal vare nye eller brugte.

5. Stetteintensiteten md hejst udgere 30 % af de statteberettigede omkostninger.

6.  Hvad angdr investeringer i keretgjer eller fartgjer til transport ad jernbane eller ad indre vandveje eller i udstyr til
baredygtig multimodal transport, der planlegges indkebt, skal de stotteberettigede omkostninger begraenses til
nettomeromkostningerne ved teknisk tilpasning og modernisering, sifremt disse omkostninger ikke allerede er dackket af
en anden form for stette, navnlig stotte efter artikel 14 eller 15. Nettomeromkostningerne ved teknisk tilpasning og
modernisering bestemmes som forskellen mellem pd den ene side de samlede omkostninger ved keb af det keretgj eller
fartej til transport ad jernbane eller ad indre vandveje eller det udstyr til baeredygtig multimodal transport, der planlagges
indkebt, og som er udstyret med sddanne investeringer, og pé den anden side de samlede omkostninger ved keb af det
samme aktiv eller et tilsvarende, der kraver teknisk tilpasning eller modernisering, i et kontrafaktisk scenario.

(*) Meddelelse fra Kommissionen, Rammebestemmelser for statsstotte til forskning og udvikling og innovation (EUT C 414 af
28.10.2022, s. 1). fodnote 60. Se ogsd meddelelse fra Kommissionen til Europa-Parlamentet, Radet, Det Europiske @konomiske og
Sociale Udvalg og Regionsudvalget, »En europeaisk strategi for centrale stotteteknologier — En bro til vakst og job« (COM(2012) 341
final).
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7. I'mindst fem dr efter stottens tildeling skal enhver kontraktlig ordning om overdragelse eller anvendelse mod betaling
af aktiver, som er blevet finansieret med stotte til teknisk tilpasning og modernisering af keretgjer eller fartgjer eller af
udstyr til baeredygtig multimodal transport, indeholde en bestemmelse, der praciserer, at tilpasningen eller
moderniseringen af det pdgaldende aktiv blev finansieret med statsstatte, og stottebelobet skal angives.

8.  Investeringen skal vaere gennemfort og afsluttet mindst ét ar for den dato, hvorpd den stottede investering bliver
obligatorisk pd EU-plan.

KAPITEL III

TILSYN

Artikel 18

Inddragelse af gruppefritagelsen

Hvis en medlemsstat yder stotte, der haevdes at vare fritaget for anmeldelsespligten i henhold til denne forordning, uden at
stotten opfylder betingelserne i kapitel I-1I, kan Kommissionen, efter at have givet den pageldende medlemsstat lejlighed til
at fremsatte bemaerkninger, vedtage en afgerelse om, at alle eller nogle af de fremtidige stotteforanstaltninger, som den
pagaldende medlemsstat vedtager, og som i evrigt opfylder betingelserne i denne forordning, skal anmeldes til
Kommissionen i overensstemmelse med traktatens artikel 108, stk. 3. De anmeldelsespligtige foranstaltninger kan
begraenses til foranstaltninger, hvorved visse typer stotte ydes eller visse stattemodtagere tilgodeses, eller til statsstatteforan-
staltninger, som vedtages af visse af den pdgaldende medlemsstats myndigheder.

Artikel 19

Indberetning

Medlemsstaterne sender folgende oplysninger til Kommissionen:

a)  via Kommissionens elektroniske notifikationssystem, et resumé af hver enkelt stotteforanstaltning, der er fritaget i
henhold til denne forordning, i det standardiserede format, som er fastsat i bilag II, sammen med et link med adgang
til stotteforanstaltningens fulde ordlyd, herunder @ndringer af den, senest 20 hverdage efter stotteforanstaltningens
ikrafttreeden

b) i elektronisk form, en arlig rapport som omhandlet i Kommissionens forordning (EF) nr. 794/2004 () om
anvendelsen af narverende forordning indeholdende de oplysninger, der er angivet i forstnaevnte forordning, for
hvert hele kalenderdr eller for den del af et kalenderdr, hvor narverende forordning finder anvendelse.

Artikel 20

Evaluering

1. For stetteordninger, som gares til genstand for en efterfolgende evaluering i henhold til stk. 2, finder denne
forordning kun anvendelse i en periode pé op til seks méaneder efter deres ikrafttraeden, eller i en leengere periode, som
Kommissionen matte fastsztte efter at have vurderet evalueringsplanen for en given ordning, jf. stk. 8.

(**) Kommissionens forordning (EF) nr. 794/2004 af 21. april 2004 om gennemforelse Ridets forordning (EU) 2015/1589 om
fastleeggelse af regler for anvendelsen af artikel 108 i traktaten om Den Europziske Unions funktionsméde (EUT L 140 af 30.4.2004,
s. 1, ELL https:|[eur-lex.europa.eu/eli/reg/2004/794/0j).
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2. En stotteordning skal geres til genstand for en efterfolgende evaluering, hvis statsstottebudgettet eller de atholdte
udgifter hertil overstiger 150 mio. EUR i et givet ar eller 750 mio. EUR i hele dens varighed. Den samlede varighed er selve
ordningens varighed kombineret med eventuelle foregdende ordninger, der daekker et lignende mél og geografisk omréade,
fra den 30. marts 2026. Der foretages kun efterfolgende evaluering af stotteordninger, hvis samlede varighed overstiger tre
ar regnet fra den 30. marts 2026.

3. Der kan dispenseres fra kravet om efterfolgende evaluering for stetteordninger, som folger umiddelbart efter en
ordning, der dakker et lignende mél og geografisk omrade og har varet genstand for en evaluering, som har resulteret i en
endelig evalueringsrapport i overensstemmelse med den evalueringsplan, der er godkendt af Kommissionen, der ikke har
givet anledning til negative konklusioner. Hvis den endelige evalueringsrapport for en ordning ikke er i overensstemmelse
med den godkendte evalueringsplan, skal ordningen suspenderes med gjeblikkelig virkning. Eventuelle efterfolgere til en
suspenderet stotteordning er ikke omfattet af gruppefritagelsen.

4. Evalueringsplanen skal mindst indeholde folgende oplysninger i) malene med den stetteordning, der skal evalueres, ii)
evalueringsspergsmalene, iii) resultatindikatorerne, iv) den metode, der planlaegges anvendt ved evalueringen, v) kravene til
dataindsamling, vi) den foreslaede tidsplan for evalueringen, herunder datoen for indgivelse af midtvejsrapporten og den
endelige evalueringsrapport, vii) en beskrivelse af det uathangige organ, der skal gennemfore evalueringen, eller de
kriterier, der vil blive anvendt ved udvzlgelsen af organet, samt viii) den fremgangsmade, der vil blive fulgt for at sikre, at
evalueringen offentliggores.

5. Formélet med den efterfolgende evaluering er at kontrollere, om de antagelser og betingelser, der ligger til grund for
ordningens forenelighed, er opfyldt, navnlig stetteforanstaltningens nedvendighed og effektivitet ssmmenholdt med dens
generelle og specifikke mél. Den efterfolgende evaluering skal ogsd undersege ordningens virkninger pad konkurrencen og
samhandelen.

6.  Den efterfolgende evaluering gennemfares pd grundlag af en af Kommissionen godkendt evalueringsplan.

7. Medlemsstaterne meddeler Kommissionen et udkast til evalueringsplan for stetteordninger, der er underlagt
evalueringskravet i stk. 2:

a)  senest 20 hverdage efter ordningens ikrafttreeden, hvis ordningens statsstottebudget overstiger 150 mio. EUR i et
givet dr eller 750 mio. EUR i hele dens samlede varighed

b)  senest 30 hverdage efter en betydelig @ndring, som eger ordningens budget til over 150 mio. EUR i et givet dr eller
750 mio. EUR i ordningens samlede varighed

c)  senest 30 arbejdsdage efter bogferingen i det officielle regnskab af udgifter under ordninger, der overstiger
150 mio. EUR i et givet ar.

8. Udkastet til evalueringsplan udarbejdes i overensstemmelse med den falles metode til evaluering af statsstotte, som
Kommissionen har vedtaget. Kommissionen kan i sin afgerelse om godkendelse af evalueringsplanen beslutte at forlenge
den indledende maksimale periode pé seks mdneder. Medlemsstaterne offentligger den evalueringsplan, som
Kommissionen har godkendt.

9.  Den efterfolgende evaluering foretages af en ekspert, som er uathangig af den statteydende myndighed, pa grundlag
af evalueringsplanen. Hver evaluering skal omfatte mindst én mellemliggende og en endelig evalueringsrapport.
Medlemsstaterne offentligger begge rapporter.
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10. Den endelige evalueringsrapport forelaegges Kommissionen senest ni maneder for ordningens udleb. Denne periode
kan afkortes for ordninger, der udleser evalueringskravet i de sidste to gennemferelsesar. Den nejagtige rakkevidde og de
nermere bestemmelser for hver evaluering fastlagges i Kommissionens afgarelse om godkendelse af evalueringsplanen.
Ved anmeldelsen af efterfelgende stotteforanstaltninger med et lignende mal skal det beskrives, hvordan der er taget
hensyn til resultaterne af evalueringen.

Artikel 21

Tilsyn

1. For at give Kommissionen mulighed for at fore tilsyn med stotte, der er fritaget for anmeldelsespligten ved denne
forordning, ferer medlemsstaterne detaljerede fortegnelser indeholdende alle de oplysninger og al den dokumentation, der
er ngdvendige for at godtgere, at alle betingelserne i denne forordning er opfyldt. De registrerede oplysninger opbevares
i 10 ar fra det tidspunkt, hvor ad hoc-stetten blev tildelt, eller hvor der senest blev tildelt individuel stotte inden for
rammerne af stotteordningen.

2. Hyvis der er tale om ordninger, hvorunder der automatisk ydes skattemeessig stotte, sisom ordninger baseret pd
stettemodtagernes skatteangivelser, og hvis der ikke er nogen forudgdende kontrol af, at alle betingelserne for forenelighed
er opfyldt for hver stattemodtager, kontrollerer medlemsstaten regelmessigt i det mindste efterfolgende og pd grundlag af
stikprover, at alle forenelighedsbetingelserne er opfyldt, og drager de nedvendige konklusioner. Medlemsstaterne
opbevarer detaljerede fortegnelser i mindst 10 &r fra datoen for kontrollerne.

3. Kommissionen kan anmode hver medlemsstat om at indsende alle de oplysninger og al den dokumentation, som
Kommissionen finder nedvendig for at kunne fore kontrol med anvendelsen af denne forordning, herunder de i stk. 1 og 2
omhandlede oplysninger. De bergrte medlemsstater giver Kommissionen de oplysninger og den dokumentation, hvorom
der anmodes, senest 20 arbejdsdage efter modtagelsen af anmodningen eller inden for en eventuel leengere frist som fastsat
i anmodningen.

KAPITEL IV

AFSLUTTENDE BESTEMMELSER

Artikel 22

Overgangsbestemmelser

1. Denne forordning finder anvendelse pé individuel stotte, der er tildelt for forordningens ikrafttraeden, hvis stetten
opfylder alle betingelserne i denne forordning, med undtagelse af artikel 9.

2. Stette, der ikke opfylder betingelserne i denne forordning for fritagelse for anmeldelsespligten, vurderes af
Kommissionen pd basis af relevante rammebestemmelser, retningslinjer og meddelelser, som den har vedtaget.

3. Ved udlgbet af denne forordnings anvendelsesperiode er stotteordninger, der i henhold til naerverende forordning er
fritaget for anmeldelsespligten, fortsat fritaget i en periode pa seks méneder.

Reglerne i denne forordning kan efter dens gyldighedsperiode fortsat finde anvendelse pd statte ydet inden for rammerne af
EU-fonde, som gennemfares ved delt forvaltning i programmeringsperioden 2028-2034.
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Artikel 23

Ikrafttraeden og anvendelse
Denne forordning traeder i kraft den 30. marts 2026.

Den anvendes indtil den 31. december 2034.

Denne forordning er bindende i alle enkeltheder og gzlder umiddelbart i hver medlemsstat.

Udferdiget i Bruxelles, den 16. marts 2026.

Pd Kommissionens veghe
Ursula VON DER LEYEN
Formand
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BILAG 1

DEFINITION AF SMV

Artikel 1

Virksomhed

Som virksomhed betragtes enhver enhed, uanset dens retlige form, der udever en skonomisk aktivitet. Herunder herer ogsa
enkeltmandsvirksomheder og familievirksomheder, der udover en handvaerksmaessig aktivitet eller andre aktiviteter, samt
partnerskaber eller foreninger, der regelmessigt udgver en gkonomisk aktivitet.

Artikel 2

Antal beskaftigede og finansielle teerskler til afgreensning af virksomhedskategorierne

1.  Kategorien mikrovirksomheder, smd og mellemstore virksomheder (SMV'er) omfatter virksomheder, som beskeeftiger
under 250 personer, og som har en drlig omsatning pad hejst 50 mio. EUR ogfeller en samlet drlig balance péd hejst
43 mio. EUR.

2. Ved smd virksomheder i kategorien SMV forstds virksomheder, som beskeeftiger under 50 personer, og som har en
arlig omsatning ogfeller en samlet drlig balance pa hgjst 10 mio. EUR.

3. Ved mikrovirksomheder i kategorien smd og mellemstore virksomheder forstds virksomheder, som beskaftiger
under 10 personer, og som har en drlig omsatning og/eller en samlet rlig balance pa hejst 2 mio. EUR.

Artikel 3

Typer af virksomheder, som tages i betragtning ved beregning af antal beskaftigede og belobsstorrelser

1. Ved »uath@ngig virksomhed« forstds enhver virksomhed, der ikke betegnes som partnervirksomhed, jf. stk. 2, eller
som tilknyttet virksomhed, jf. stk. 3.

2. Ved »partnervirksomhed« forstds alle virksomheder, der ikke betegnes som tilknyttede virksomheder, jf. stk. 3, og
mellem hvilke der bestir folgende forbindelse: en virksomhed (den overordnede virksomhed) besidder alene eller i
feellesskab med en eller flere tilknyttede virksomheder, jf. stk. 3, 25 % eller derover af kapitalen eller stemmerettighederne i
en anden virksomhed (den underordnede virksomhed).

En virksomhed kan dog stadig betegnes som uathangig, dvs. uden partnervirksomheder, selv om 25 %-taersklen er ndet
eller overskrides, hvis der er tale om folgende investorkategorier, forudsat at disse hverken enkeltvis eller i faellesskab er
tilknyttet den pdgeldende virksomhed som defineret i stk. 3:

a)  offentlige investeringsselskaber, venturekapitalselskaber, fysiske personer eller grupper af fysiske personer, der
regelmessigt udegver virksomhed som venturekapitalinvestorer og investerer egne midler i ikke-barsnoterede
virksomheder (»business angels«), forudsat at disse business angels samlet investerer under 1250000 EUR i en
enkelt virksomhed

b)  universiteter eller nonprofit-forskningscentre

¢)  institutionelle investorer, herunder regionaludviklingsfonde

d)  selvstyrende lokale myndigheder med et arligt budget pd mindre end 10 mio. EUR og faerre end 5 000 indbyggere.
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3. Ved tilknyttede virksomheder« forstds virksomheder, mellem hvilke der bestédr en af folgende former for forbindelse:

a)  en virksomhed besidder flertallet af de stemmerettigheder, der er tillagt aktionarerne eller deltagerne i en anden
virksomhed

b)  en virksomhed har ret til at udnavne eller afsatte et flertal af medlemmerne af administrations-, ledelses- eller
tilsynsorganet i en anden virksomhed

¢)  en virksomhed har ret til at udeve en bestemmende indflydelse over en anden virksomhed i medfer af en med denne
indgdet aftale eller i medfor af en bestemmelse i dennes vedtagter

d)  envirksomhed, som er aktionar eller selskabsdeltager i en anden virksomhed, rader alene, i medfer af en aftale med
andre aktionzrer eller selskabsdeltagere i denne anden virksomhed, over flertallet af aktionarernes eller selskabsdel-
tagernes stemmerettigheder.

Der bestdr en formodning om, at der ikke foreligger bestemmende indflydelse, hvis de i stk. 2, andet afsnit, navnte
investorer hverken direkte eller indirekte blander sig i forvaltningen af den pdgealdende virksomhed, nér der ses bort fra de
rettigheder, som de har i deres egenskab af indehavere af kapitalandele.

Virksomheder mellem hvilke der, via en eller flere andre virksomheder, eller med de i stk. 2 navnte investorer, bestar en
eller flere forbindelser som naevnt i forste afsnit, betragtes ogsd som tilknyttede virksomheder.

Virksomheder, mellem hvilke der via en fysisk person eller en gruppe af fysiske personer, som handler i fallesskab, bestar
en eller flere af disse forbindelser, betragtes ogsd som tilknyttede virksomheder, hvis disse virksomheder udgver deres
aktiviteter eller en del af deres aktiviteter pd det samme relevante marked eller pa tilgreensende markeder.

Som »tilgreensende marked« betragtes markedet for et produkt eller en tjenesteydelse i et foregdende eller efterfelgende
omsatningsled i forhold til det relevante marked.

4. Bortset fra de tilfelde, der er omhandlet i stk. 2, andet afsnit, betragtes en virksomhed ikke som en SMV, hvis mindst
25 % af dens kapital eller dens stemmerettigheder kontrolleres direkte eller indirekte af et eller flere offentlige organer
enkeltvis eller i fellesskab.

5. Virksomhederne kan afgive en erklering om deres status som uafhengig virksomhed, partnervirksomhed eller
tilknyttet virksomhed samt om dataene vedrgrende de i artikel 2 navnte tarskler. Selv om kapitalen er spredt pa en sddan
méde, at det ikke er muligt preecist at afgare, hvem der ejer den, kan en sddan erkleering afgives, ved at virksomheden i god
tro erkleerer, at den med rimelighed kan antage, at en enkelt virksomhed eller flere indbyrdes tilknyttede virksomheder i
faellesskab eller fysiske personer eller en gruppe af fysiske personer ikke ejer mindst 25 % af den. Sddanne erkleringer
bevirker ingen indskraenkning af den kontrol, som er fastlagt i nationale regler eller i EU-reglerne.

Artikel 4

Data, der skal anvendes ved beregning af antal beskaftigede, belobsstorrelser og referenceperiode

1. De data, der anvendes ved beregning af antal beskaeftigede og belgbssterrelser, er dataene fra det seneste afsluttede
regnskabsdr, og de beregnes pad drsbasis. De anvendes fra datoen for regnskabsafslutningen. Det pagaldende
omsatningsbeleb beregnes eksklusive moms og andre indirekte skatter og afgifter.

2. Hvis en virksomhed pd datoen for regnskabsafslutningen konstaterer, at teersklerne for antal beskaftigede eller de
finansielle taerskler, som anfert i artikel 2, pd &rsbasis er overskredet eller ikke er ndet, medferer dette kun, at
virksomheden far eller mister status som mellemstor virksomhed, lille virksomhed eller mikrovirksomhed, hvis tersklerne
er overskredet i to pa hinanden felgende regnskabsir.

3. Hvis der er tale om nyetablerede virksomheder, hvis regnskaber endnu ikke er afsluttet, beregnes de pagaldende data
pa grundlag af et skon foretaget i god tro i labet af regnskabsaret.
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Artikel 5

Antal beskeftigede

Antal beskeftigede er lig antallet af drsveerk, dvs. det antal personer, der pa fuld tid har arbejdet i den péageldende
virksomhed eller for denne virksomheds regning i labet af hele det pdgzldende ér. Arbejde presteret af personer, der ikke
har arbejdet hele dret, personer som har arbejdet pa deltid, uanset arbejdsforholdets varighed, og sasonarbejdende indgar
som brekdele af drsvaerk. Til beskaftigede medregnes:

a)  lenmodtagere

b)  personer, der arbejder for virksomheden, har et underordnelsesforhold til denne og sidestilles med lenmodtagere i
national ret

¢)  aktive virksomhedsejere

d)  partnere, der regelmessigt arbejder i virksomheden og nyder godt af skonomiske fordele fra virksomhedens side.

Larlinge og elever under erhvervsuddannelse, som har indgdet en lerlingekontrakt eller en erhvervsuddannelseskontrakt,
medregnes ikke i antal beskaftigede. Barselsorlov og foreldreorlov medregnes ikke.

Artikel 6

Fastlaeggelse af data om en virksomhed

1. Erder tale om en uath@ngig virksomhed, fastsettes dataene, herunder antal beskzftigede, udelukkende pd grundlag
af denne virksomheds regnskaber.

2. Er der tale om en virksomhed, der har partnervirksomheder eller tilknyttede virksomheder, fastsattes dataene,
herunder antal beskeftigede, pd grundlag af virksomhedens regnskaber og andre data eller — sdfremt sddanne foreligger
— virksomhedens konsoliderede regnskab eller de konsoliderede regnskaber, hvori virksomheden indgir ved
konsolidering.

De i forste afsnit neevnte data forenes med dataene for den pagaldende virksomheds eventuelle partnervirksomheder, der er
umiddelbart over- eller underordnet denne. Foreningen sker proportionelt med den hgjeste af enten den procentvise andel
af kapitalen eller af stemmerettighederne. Er der tale om gensidig deltagelse, anvendes den hgjeste af disse procentsatser.

Til de i forste og andet afsnit naevnte data leegges 100 % af dataene for eventuelle virksomheder, der er direkte eller indirekte
tilknyttet den pageldende virksomhed, og som ikke allerede indgar i regnskaberne ved konsolidering.

3. Ved anvendelsen af stk. 2 er dataene for virksomheder, der er tilknyttet den pagaeldende virksomhed, de data, der
fremgdr af deres regnskaber og andre data, i konsolideret form, sdfremt denne findes. Dertil laegges 100 % af dataene for
virksomheder, der er tilknyttet disse partnervirksomheder, undtagen hvis deres data allerede indgar ved konsolidering.

Ved anvendelsen af stk. 2 er dataene for virksomheder, der er tilknyttet den pagaldende virksomhed, de data, der fremgar af
deres regnskaber og andre data, i konsolideret form, sifremt denne findes. Til disse fojes proportionelt dataene for
eventuelle partnervirksomheder til disse tilknyttede virksomheder, der er umiddelbart over- eller underordnet disse, hvis de
ikke allerede indgér i det konsoliderede regnskab i et forhold, som mindst svarer til den procentsats, der er fastsat i henhold
til stk. 2, andet afsnit.

4. Hvis antallet af beskeftigede i en given virksomhed ikke fremgar af det konsoliderede regnskab, beregnes antallet ved
proportionel forening af dataene for de virksomheder, som denne virksomhed er partnervirksomhed med, og med tilleg af
dataene vedrerende de virksomheder, som den er tilknyttet.
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BILAG II

OPLYSNINGER VEDR@RENDE STATSSTOTTE, DER ER FRITAGET EFTER DENNE FORORDNING

DEL I — fremsendes via Kommissionens elektroniske notifikationssystem, jf. artikel 19

Sag nr.

(udfyldes af Kommissionen)

Medlemsstat

Medlemsstatens referencent.

Region Regionens eller regionernes Regionalstattestatus (%)
navn(e) (NUTS) (1) | et et
Stetteydende myndighed NavIl
Postadresse |
Websted
Stotteforanstaltiingens | ...ttt e
betegnelse
Nationalt retsgrundlag | oo
(henvisning til den nationale
officielle publikation)
Internetlink til | e
stotteforanstaltningens fulde
ordlyd
Foranstaltningens type O Ordning
O Adhoc-stette Navn pd stettemodtageren og den koncern (),

denne eventuelt tilhorer

Andring af en eksisterende
stotteordning eller ad hoc-
stotte

Sagsnummer i Kommissionen
SA.

Forlaengelse

Andring

Varighed ()

Ordning

dd/mm/[43aa til dd/mm/3daa

Tildelingsdato

Ad hoc-stette

dd/mm/[a3aa

Erhvervssektor(er)

o|o|jo|ga)| o

Alle stotteberettigede
erhvervssektorer

O

Statte begranset til serlige
sektorer: Angiv NACE-reference
pa koncernniveau (°)

Type stottemodtager

SMV

Sma midcapselskaber

Store virksomheder

Skennet antal
stettemodtagere

OoooOoOoo| ool o

op til 10

fra 11 ¢l 50

fra 51 til 100
fra 101 til 500
fra 501 til 1 000
over 1 000
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Budget Ordningens samlede planlagte drlige | I national valuta ... (hele belgb)
budget ()
Samlet ad hoc-stattebelgb, derer | oooiiiiiiii
tildelt virksomheden (’) I national valuta ........................ (hele belgb)
Stetteinstrument O Tilskud/rentetilskud

O Lan/tilbagebetalingspligtige forskud

O Garanti (med henvisning til evt. kommissionsafgerelse) (%)
Henvisning til Kommissionens afgarelse SA ..........cooiiiiiiiiiiiii

O Skattefordel eller skatte-/afgiftsfritagelse

O Egenkapital- eller kvasiegenkapitalinvestering

O Andet (angiv neermere)
Angiv, under hvilken af nedennzvnte generelle kategorier stotten bedst kan henfores
med hensyn til dens virkning/funktion:

O Tilskud
O Lén
O Garanti
O Skattefordel
O Egenkapital- eller kvasiegenkapitalinvestering
O Hvis medfinansieret af | EU-fonden(es) navn(e): Finansieringsbeleb (pr. [ national valuta ... (hele
EU-fond(e) | e EU-fond) belgb)

()  NUTS — Nomenklaturen over Statistiske Territoriale Enheder. Regionen specificeres typisk pa niveau 2.

) Artikel 107, stk. 3, litra a), i TEUF (status »A«), artikel 107, stk. 3, litra ¢), i TEUF (status »C«), ikkestottede omrader, dvs. omrader, der

ikke er regionalstetteberettigede (status »N«).

()  En virksomhed er i henhold til traktatens konkurrenceregler og denne forordning enhver enhed, der udever en gkonomisk aktivitet,
uanset dens retlige status og finansieringsmade. Domstolen har fastsldet, at enheder, som (de jure eller de facto) kontrolleres af en og
samme enhed, skal betragtes som én virksomhed.

()  Det tidsrum, for hvilket den stettetildelende myndighed kan afgive stottetilsagn.

() NACE Rev. 2.1 — statistisk nomenklatur for skonomiske aktiviteter i Den Europziske Union. Sektoren skal normalt angives pa
gruppeniveau.

(")  Hvis der er tale om en stotteordning: Angiv de samlede érlige budgetbevillinger eller det skennede arlige skatteprovenutab for alle de
stotteinstrumenter, ordningen omfatter.

()  Huvis der er tale om ad hoc-stette: Anfor det samlede stottebelgb/skatte- og afgiftstab.

(*) Der henvises til den eventuelle afgorelse, hvorved Kommissionen har godkendt metoden for beregning af

bruttosubventionsakvivalenten, jf. denne forordnings artikel 5, stk. 2, litra d).

DEL Il — fremsendes via Kommissionens elektroniske notifikationssystem, jf. artikel 19

Angiv, i henhold til hvilken bestemmelse i denne forordning stetteforanstaltningen gennemfores

Maksimal statteintensitet
Primeert mal i % af de stotteberettigede
omkostninger

Maksimalt stattebelab i
national valuta (hele belab)

Driftsstotteordning til nedbringelse af eksterne omkostninger ved

transport (artikel 10) (pr. ordning pr. &r)
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Maksimal stgtteintensitet
Primert mél i % af de stotteberettigede
omkostninger

Maksimalt stattebelab i
national valuta (hele belab)

Driftsstotteordning til etablering | Ferste driftsdr R e
af nye kommercielle .
godsforbindelser ad jernbane og Andet driftsar
ad indre vandveje (artikel 11) Tredje driftsar

Fjerde driftsar

Femte driftsar

Investeringsstotteordning vedrgrende jernbanerelaterede
servicefaciliteter, faciliteter til transport ad indre vandveje og
multimodale faciliteter til transport ad jernbane eller ad indre
vandveje (artikel 12)

(pr. projekt)

Ad hoc-investeringsstatte vedrerende godsterminaler for

transport ad jernbane eller ad indre vandveje (artikel 12) (pr. projekd)

Investeringsstotteordning vedrerende private sidespor (artikel 13)

(pr. projekt)

Investeringsstotteordning til anskaffelse af keretgjer eller fartgjer

til transport ad jernbane eller indre vandveje (artikel 14) (af det underliggende

14n)

Investeringsstotteordning til Intermodale lasteenheder
anskaffelse af intermodale
lasteenheder eller kraner om
bord pé fartgjer (artikel 15)

Kraner om bord pé fartgjer

Investeringsstotteordning til Investeringsprojekter som
opndelse af interoperabilitet omhandlet i stk. 3, litra a) og
(artikel 16) b)

Investeringsprojekter som
ombhandlet i stk. 3, litra c)-j)

Investeringsstotteordning til teknisk tilpasning og modernisering
inden for sektorerne for baeredygtig landtransport (artikel 17)
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BILAG III

BESTEMMELSER OM OFFENTLIGGORELSE AF OPLYSNINGER SOM FASTSAT I ARTIKEL 9, STK. 1, LITRA C),
OG ARTIKEL 9, STK. 2

[ forbindelse med individuelle tildelinger efter artikel 9, stk. 1, litra ), skal felgende oplysninger offentliggares:

3)
)
)
)
)

[N g} (=3

o

Stottemodtagerens navn

Stottemodtagerens identifikator

Type virksomhed (SMV/lille midcap/stor) pa tildelingstidspunktet
Region, hvori stettemodtageren er etableret, pd NUTS Il-niveau (‘)
NACE-reference pa koncernniveau (%)

Statteelement, hele belgb i national valuta (%)

Stetteinstrument (*) (tilskud/rentetilskud, ldn/tilbagebetalingspligtige forskud|tilbagebetalingspligtigt lan, garanti,
skattefordel eller skatte-/afgiftsfritagelse, egenkapital- eller kvasiegenkapitalinvestering, andet (pracisér venligst)

Dato for stettens tildeling
Malet med stotten
Stetteydende myndighed

Stetteforanstaltningens betegnelse (°).

Hvis medlemsstaterne tilrettelaegger deres centrale statsstottewebsted pd en mdde, der giver let adgang til oplysningerne, jf.
artikel 9, stk. 2, skal disse oplysninger offentliggeres i et regnearkformat, som giver mulighed for at sege i og udtrakke data
og letter offentliggerelsen af data pa internettet, f.eks. i CSV- eller XML-format. Alle interesserede skal have ubegranset
adgang til webstedet. Der ma ikke stilles krav om brugerregistrering forud for adgangen til webstedet.

NUTS — Nomenklaturen over Statistiske Territoriale Enheder. Regionen specificeres typisk pa niveau 2.

Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 1893/2006 af 20. december 2006 om oprettelse af den statistiske nomenklatur for
okonomiske aktiviteter NACE rev. 2 og om andring af Radets forordning (EQF) nr. 3037/90 og visse EF-forordninger om bestemte
statistiske omrader (EUT L 393 af 30.12.2006, s. 1, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2006/18930j).

Ved driftsstotte kan det arlige stottebelob pr. stottemodtager anferes. Ved investeringsstatte angives investeringsbelobet. Ved
foranstaltninger i henhold til artikel 14 angives bruttosubventionsakvivalenten.

Hvis statten ydes via flere stotteinstrumenter, skal stottebelgbet anferes pr. instrument.

Som anfoert af Kommissionen i forbindelse med den procedure, der er omhandlet i artikel 19 i denne forordning.
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BILAG IV

DEFINITION AF SMA MIDCAPVIRKSOMHEDER

Definition af smd midcapvirksomheder

3.1.

3.2.

3.3.

3.4.

3.5.

Virksomhed

Som virksomhed betragtes enhver enhed, uanset dens retlige form, der udever en ekonomisk aktivitet. Dette
omfatter personselskaber eller foreninger, der regelmaessigt udever en gkonomisk aktivitet.

Antal beskftigede og finansielle terskler

Kategorien smd midcapvirksomheder omfatter virksomheder, som ikke er smd og mellemstore virksomheder i
henhold til bilag I, som beskaftiger under 750 personer, og som har en arlig omsatning pd ikke over
150 mio. EUR eller en arlig samlet balance pé ikke over 129 mio. EUR.

Typer af virksomheder, som tages i betragtning ved beregningen af antal beskaftigede og belebssterrelser

Ved »uathaengig virksomhed« forstds enhver virksomhed, der ikke betegnes som partnervirksomhed, jf. punkt 3.2,
eller som tilknyttet virksomhed, jf. punkt 3.5.

Ved »partnervirksomhed« forstas alle virksomheder, der ikke betegnes som tilknyttede virksomheder, jf. punkt 3.4,
og hvor en virksomhed (den overordnede virksomhed) alene eller i fallesskab med en eller flere tilknyttede
vitksomheder, jf. punkt 3.5, besidder 25 % eller derover af kapitalen eller stemmerettighederne i en anden
virksomhed (den underordnede virksomhed).

Bortset fra de tilflde, der er omhandlet i punkt 3.4, betragtes en virksomhed ikke som en lille midcapvirksomhed,
hvis 25 % eller derover af dens kapital eller dens stemmerettigheder kontrolleres direkte eller indirekte af et eller
flere offentlige organer enkeltvis eller i feellesskab.

Uanset punkt 3.2 kan en virksomhed dog stadig betegnes som uathangig, dvs. uden partnervirksomheder, selv om
felgende investorkategorier ejer eller besidder 25 % eller mere af dens kapital eller dens stemmerettigheder, forudsat
at nevnte investorkategorier hverken enkeltvis eller i fallesskab er tilknyttet den pagaldende virksomhed som
defineret i punkt 3.5:

a)  offentlige investeringsselskaber, venturekapitalfonde eller private equity-fonde, fysiske personer eller grupper
af fysiske personer, der regelmassigt udever virksomhed som venturekapitalinvestorer og investerer egne
midler i ikke-barsnoterede virksomheder (»business angels«), forudsat at de samlede investeringer fra disse
»business angels« i en enkelt virksomhed ikke overstiger 5000 000 EUR.

b)  universiteter eller nonprofit-forskningscentre
¢) institutionelle investorer, herunder regionaludviklingsfonde

d)  selvstyrende lokale myndigheder med et arligt budget pd mindre end 10 mio. EUR og ferre end 5000
indbyggere.

Ved stilknyttede virksomheder« forstds virksomheder, mellem hvilke der bestir en af felgende former for
forbindelse:

a)  en virksomhed besidder flertallet af de stemmerettigheder, der er tillagt aktionrerne eller deltagerne i en
anden virksomhed

b)  envirksomhed har ret til at udnavne eller afsette et flertal af medlemmerne af administrations-, ledelses- eller
tilsynsorganet i en anden virksomhed

¢)  envirksomhed har ret til at udeve en bestemmende indflydelse over en anden virksomhed i medfer af en med
denne indgdet aftale eller i medfer af en bestemmelse i dennes vedtaegter
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d)  en virksomhed, som er aktionzr eller selskabsdeltager i en anden virksomhed, rdder alene, i medfer af en
aftale med andre aktionarer eller selskabsdeltagere i denne anden virksomhed, over flertallet af
aktionarernes eller selskabsdeltagernes stemmerettigheder.

Der bestar en formodning om, at der ikke foreligger bestemmende indflydelse, hvis de i punkt 3.4 navnte investorer
hverken direkte eller indirekte blander sig i forvaltningen af den pdgeldende virksomhed, ndr der ses bort fra de
rettigheder, som de har i deres egenskab af indehavere af kapitalandele.

3.5.1. Virksomheder, mellem hvilke der, via en eller flere andre virksomheder eller med de i punkt 3.4 navnte investorer,
bestar en eller flere forbindelser som navnt i punkt 3.5, betragtes ogsd som tilknyttede virksomheder.

3.5.2. Virksomheder, mellem hvilke der via en fysisk person eller en gruppe af fysiske personer, som handler i fellesskab,
bestdr en eller flere af disse forbindelser naevnt i punkt 3.5 ovenfor, betragtes ogsd som tilknyttede virksomheder,
hvis disse virksomheder udever deres aktiviteter eller en del af deres aktiviteter pd samme marked eller pd
tilgrensende markeder. Som »tilgreensende marked« forstds i dette punkt markedet for et produkt eller en
tjenesteydelse i et tidligere eller senere markedsled.

3.5.3. Hvis en alternativ investeringsfond som defineret i artikel 4, stk. 1, litra a), i Europa-Parlamentets og Radets
direktiv 2011/61/EU (') har investeret i en virksomhed, ber felgende ikke betragtes som »tilknyttede virksomheder«
med henblik pd punkt 3.5:

a)  den pagaldende virksomhed og den alternative investeringsfond
b)  den pageldende virksomhed og forvalteren af den alternative investeringsfond

¢) den pagzldende virksomhed og en anden virksomhed, som denne alternative investeringsfond har
investeret i.

Forste afsnit finder anvendelse, forudsat at alle folgende betingelser er opfyldt:
a)  den alternative investeringsfond, dens forvalter og de bergrte virksomheder forer sarskilte regnskaber

b)  den alternative investeringsfond og dens forvalter har en pd forhdnd fastlagt investeringsstrategi for at
udtreede af den eller de pagaldende virksomheder, herunder ved at realisere deres vaerdi gennem salg af
virksomheden eller pé andre mader.

3.6.  Virksomhederne kan afgive en erklering om deres status som uathangig virksomhed, partnervirksomhed eller
tilknyttet virksomhed samt om dataene vedrerende de i punkt 2 navnte terskler. Selv om kapitalen er spredt pd en
sddan mdde, at det ikke er muligt praecist at afgere, hvem der ejer den, kan en sddan erklering afgives, ved at
virksomheden i god tro erklerer, at den med rimelighed kan antage, at en enkelt virksomhed eller flere indbyrdes
tilknyttede virksomheder i fellesskab eller fysiske personer eller en gruppe af fysiske personer ikke ejer mindst
25 % af den. Sddanne erklaeringer bevirker ingen indskrankning af den kontrol, som er fastlagt i de nationale regler
eller i EU-reglerne.

4. Data, der skal anvendes ved beregning af antal beskaeftigede, belgbssterrelser og referenceperiode

4.1.  Dedata, der anvendes ved beregningen af antal beskaftigede og belabsstarrelser, er dataene fra det seneste afsluttede
regnskabsdr, og de beregnes péd drsbasis. De anvendes fra datoen for regnskabsafslutningen. Det pdgaldende
omszatningsbelgb beregnes eksklusive moms og andre indirekte skatter og afgifter.

4.2, Hvis en virksomhed pa datoen for regnskabsafslutningen konstaterer en under- eller overskridelse pa rsbasis af
tersklerne for antal beskaftigede eller de finansielle terskler, som anfort i punkt 2, medferer dette kun, at
virksomheden far eller mister status som lille midcapvirksomhed, hvis under- eller overskridelsen finder sted i to pa
hinanden felgende regnskabsar.

(") Europa-Parlamentets og Ridets direktiv 2011/61/EU af 8. juni 2011 om forvaltere af alternative investeringsfonde og om @ndring af

direktiv 2003/41/EF og 2009/65/EF samt forordning (EF) nr. 1060/2009 og (EU) nr. 1095/2010 (EUT L 174 af 1.7.2011, s. 1, ELL:
http://data.europa.eu/eli/dir/2011/61/0j).
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4.3.

5.1.

5.2.

6.1.

6.2.

6.3.

6.4.

Hvis der er tale om nyetablerede virksomheder, hvis regnskaber endnu ikke er afsluttet, beregnes de pdgaldende
data pa grundlag af et skon foretaget i god tro i lobet af regnskabsaret.

Antal beskftigede

Antal beskaftigede er lig med det antal personer, der pa fuldtid har arbejdet i den pdgaldende virksomhed eller for
denne virksomheds regning i lebet af hele det pagazldende ar (»drsarbejdsenhederc). Arbejde prasteret af personer,
der ikke har arbejdet hele dret, eller som har arbejdet pé deltid, uanset dennes varighed, eller sasonarbejdende
indgar som brekdele af drsarbejdsenheder. Til beskeaftigede medregnes:

a)  lenmodtagere

b)  personer, der arbejder for virksomheden, har et underordnelsesforhold til denne og sidestilles med
lenmodtagere i national ret

c)  aktive virksomhedsejere

d)  partnere, der regelmessigt arbejder i virksomheden og nyder godt af gkonomiske fordele fra virksomhedens
side.

Leerlinge og elever under erhvervsuddannelse, som har indgdet en lerlingekontrakt eller en erhvervsuddannelses-
kontrakt, medregnes ikke i antal beskaeftigede. Barselsorlov og foraldreorlov medregnes ikke.

Fastleeggelse af data om en virksomhed

Er der tale om en uathaengig virksomhed, fastsattes dataene, herunder antal beskftigede, udelukkende pd grundlag
af denne virksomheds regnskaber.

Er der tale om en virksomhed, der har partnervirksomheder eller tilknyttede virksomheder, som omhandlet i punkt
3, fastsaettes dataene, herunder antal beskeftigede, pa grundlag af virksomhedens regnskaber og andre data eller —
safremt sddanne foreligger — virksomhedens konsoliderede regnskab eller de konsoliderede regnskaber, hvori
virksomheden indgédr ved konsolidering.

De i forste afsnit nevnte data forenes med dataene for den pdgzldende virksomheds eventuelle partnervirk-
somheder, der er umiddelbart over- eller underordnet denne. Foreningen sker proportionelt med den procentvise
andel af kapitalen eller stemmerettighederne (den hgjeste af disse to procentsatser). Er der tale om gensidig
deltagelse, anvendes den hgjeste af disse procentsatser.

Til de i forste og andet afsnit nevnte data leegges 100 % af dataene for eventuelle virksomheder, der er direkte eller
indirekte tilknyttet den pagaeldende virksomhed, og som ikke allerede indgar i regnskaberne ved konsolidering.

Ved anvendelsen af punkt 6.2 er dataene for virksomheder, der er tilknyttet den pagaldende virksomhed, de data,
der fremgdr af deres regnskaber og andre data, i pdkommende tilfzlde i konsolideret form, hvortil leegges 100 % af
dataene for virksomheder, der er tilknyttet disse partnervirksomheder, undtagen hvis deres data allerede indgér ved
konsolidering.

Ved anvendelsen af punkt 6.2 er dataene for virksomheder, der er tilknyttet den pagaeldende virksomhed, de data,
der fremgdr af deres regnskaber og andre data, i pdkommende tilfelde i konsolideret form. Til disse fojes
proportionelt dataene for eventuelle partnervirksomheder til disse tilknyttede virksomheder, der er umiddelbart
over- eller underordnet disse, hvis de ikke allerede indgér i det konsoliderede regnskab i et forhold, der mindst
svarer til den procentsats, der er fastsat i henhold til punkt 6.2, andet afsnit.

Hvis en given virksomheds antal beskeftigede ikke fremgar af det konsoliderede regnskab, beregnes antallet ved
proportionel forening af dataene for de virksomheder, som denne virksomhed er partnervirksomhed med, og med
tilleg af dataene vedrerende de virksomheder, som den er tilknyttet.
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