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RADETS DIREKTIV 92/114/EQF
af 17. december 1992

om udragende dele foran bagpanelet pi forerhuse til motorkeretojer i klasse N

RADET FOR DE EUROPAISKE
FALLESSKABER HAR —

under henvisning til Traktaten om Op;cttelse af Det
Europziske @konomiske Feallesskab, szrlig artikel
100 A.

under henvisning til forslag fra Kommissionen (*),
i samarbejde med Europa-Parlamentet (%),

under henvisning til udtalelse fra Det @konomiske og
Sociale Udvalg (), og

ud fra felgende betragtninger:

Der skal vedtages foranstaltninger med henblik pa
gradvis oprettelse af det indre marked i lobet af perioden
indtil den 31. december 1992; det indre marked inde-
bzrer et omride uden indre grenser med fri bevege-
lighed for varer, personer, tjenesteydelser og kapital;

de tekniske forskrifter, som motorkaretajer skal opfylde
ifelge national lovgivning, vedrerer bl.a. udragende dele
pa lastvognes fererhuse;

disse forskrifter er forskellige fra den ene medlemsstat til
den anden; alle medlemsstaterne ma derfor indfere de
samme forskrifter som tilleg til eller i stedet for de
nugzldende bestemmelser, siledes at alle keretgjstyper
kan omfattes af EQF-typegodkendelsesproceduren i
Ridets direktiv 70/156/EQF af 6. februar 1970 om
tilnermelse af medlemsstaternes lovgivning om godken-
delse af motordrevne keretgjer og pahengskeretgjer
dertil (*);

for at ege fardselssikkerheden er det afgerende nodven-
digt, at fererhuse pA motorkeretojer i klasse N ikke er
forsynet med skarpe, udragende dele, der ved ulykkestil-
felde kan uds=tte personer, sonrkommer i kontakt med
kerewgjets yderflade, for risiko eller alvorlige kvastelser;

(*) EFT nr. C 230 af 4. 9. 1991, s. 46.

() EFT nr. C 67 af 16. 3. 1992, 5. 77 og
EFT nr. C 305 af 23. 11. 1992.

() EFT nr. C 49 af 24. 2. 1992, 5. 3.

(9 EFT nr. L 42 af 23. 2. 1970, s. 1. Direktivet er senest zndret
vec)l direktiv 88/403/EQF (EFT nr. L 220 af 8. 8. 1987, s.
44).

det anbefales at folge de tekniske forskrifter i ECE (Den
Jkonomiske Kommission for Europa) — regulativ nr.
61 om ensartede bestemmelser for udragende dele pa
lastbilfererhuse; dette ECE-regulativ er knyttet som bilag
til aftalen af 20. marts 1958 om vedtagelse af ensartede
betingelser for godkendelse og gensidig anerkendelse af
godkendelse af tilbeher og dele til motordrevne kere-
tejer —

 UDSTEDT F@LGENDE DIREKTIV:

Artikel 1

Ved »koretaj« forstas i dette direktiv ethvert motorkoretaj,
med eller uden karrosseri, som tilherer den i bilag I til
direktiv 70/156/EQF definerede klasse N, er bestemt til
kersel pa vej, forsynet med- mindst fire hjul og
konstrueret til en maksimal hastighed pa over 25 km/h.

Artikel 2

Medlemsstaterne kan ikke nzgte en keretgjstype
EQJF-typegodkendelse eller national typegodkendelse
eller forbyde salg, indregistrering, ibrugtagning eller
benyttelse af et keretej pa grund af udragende dele foran
forerhusets bagpanel, hvis deue keretej opfylder
forskrifterne i bilag 1.

Artikel 3

Alle zndringer, som er pikravet for at tilpasse forskrif-
terne i bilaget til den tekniske udvikling, vedtages efter
fremgangsmaden i artikel 13 i direktiv 70/156/EQDF.

Artikel 4

1. Medlemsstaterne s=ztter de nedvendige love og
administrative bestemmelser i kraft for at efterkomme
dette direktiv senest den 1. juni 1993. De underretter

- straks Kommissionen herom.

De anvender disse bestemmelser fra den 1. oktober 1993.

Nér medlemsstaterne vedtager disse love og administra-
tive bestemmelser, henvises der deri til dette direktiv,
eller de ledsages ved offentliggorelsen af en sidan
henvisning. De narmere regler for denne henvisning
fastsettes af medlemsstaterne.
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2. Medlemsstaterne meddeler Kommissionen teksten Udferdiget i Bruxelles, den 17. december 1992.

til de vigtigste nationale retsforskrifter, som de udsteder o

pé det omrade, der er omfattet af dette direktiv. ‘
' Pi Radets vegne

Artikel 5 R. NEEDHAM

Dette direktiv er rettet til medlemsstaterne. Formand
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BILAG I

1. ANVENDELSESOMRADE

Dette direktiv gzlder for udragende dele foran bagpanelet pi fererhuse til motorkeretejer i
klasse N; det er begrenset til yderfladen som defineret nedenfor og gzlder ikke udvendige
forerspejle og holdere hertil eller udstyr som antenner eller bagagebzrere.

2. DEFINITIONER
I dette direktiv forstis ved: .

21. »Yderflade«, den del af keretojet, der befinder sig foran farerhusets bagpanel, siledes som dette
defineres i punkt 2.5. Den omfatter elementer som forskerme, forreste kofanger og forhjul, men
ikke bagpanelet selv.

2.2. »Godkendelse af koretgj«, godkendelse af en koretojstype for si vidt angir udragende dele.

2.3. »Koretajstype«, motorkeretejer, der ikke adskiller sig vae&entligt fra hinanden for s vidt angir
»yderflade«.

2.4, sForerhus«, den del af karrosseriet, som udger ferer- og passagerkabinen, herunder derene.

2.5. »Forerbusets bagpanel«, den bageste del af forer- og passagerkabinens yderflade. Kan farerhusets

bagpanel ikke pladsbestemmes, anses det i dette direktiv for at vere det lodrette, tvergiende
plan, 50 cm bag forerszdets R-punkt, nir szdet, hvis det kan indstilles, er anbragt i sin bageste
forerposition (se bilag III til direktiv 77/649/EQF) (*). Er fererhuset forsynet med mere end én
rekke szder, bestemmes forerhusets bagpanel med det bageste passagerszde i bageste position
som udgangspunkt. Fabrikanten kan dog med den tekniske tjenestes tilslutning anmode om et
andet mal, hvis det kan pavises, at 50 cm ikke passer til et bestemt keretoj.

2.6. »Referenceplane, et vandret plan, som gir gennem forhjulenes centrum eller et vandret plan, som
ligger 50 cm over jorden, idet det laveste af disse to planer benyttes; dette plan bestemmes for
det lastede koretoj.

C27. »Gulvlinje«, en linje, der bestemmes siledes: aftegnes en kegle med lodret akse af vilkarlig
hejde og en halv topvinkel p4 15° omkring det lastede keretojs yderflade, sledes at karrosse-
riets yderflade bestandigt tangeres p4 det laveste punkt, er gulvlinjen det geometriske sted for
tangeringspunkterne. Ved bestemmelse af gulvlinjen tages der ikke hensyn til udstedningsrer
eller hjul eller funktionelle mekaniske anordninger p4 undervognen, f.eks. anbringelsesanordning
til donkraft, hjulophzng eller slebeanordninger til brug ved havari. I rummet pa hjuludskzrin-
gernes yderside tznkes anbragt en overflade, der uden at =ndre retning forlenger de tilstedende
yderflader. Der tages hensyn til den forreste kofanger, nir gulvlinjen skal bestemmes. Afhzngigt
af vogntypen, kan gulvlinjen uraekkes enten ved kofangerprofilens yderkant eller ved karrosseri-
panelet under kofangeren. Er der to eller flere tangeringspunkter samtidig, benyttes det laveste
punkt ved bestemmelse af gulvlinjen.

2.8. »Krumningsradiuse, radius i den cirkelbue, som svarer nzrmest til den pig=ldende komponents
afrundede form.

29. »Lastet koretoj«, koretgjet lastet med den teknisk tilladte totalmasse og denne masses fordeling
p4 akslerne efter fabrikantens anvisninger.

(*) EFT nr. L 267 af 19. 10. 1977, s. 1. Direktivet er senest zndret ved direktiv 90/630/EQF (EFT nr. L 341 af 6. 12.
1990, s. 20).
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3.1.

3.1.1.

3.2

3.3.

$ 3.4,

4.2.

4.2.1.

4.2.2.

4.2.3.

4.3.

ALMINDELIGE FORSKRIFTER

Dette direktivs bestemmelser gzlder ikke de dele af koretgjets »yderflade«, som, nir keretgjet er
i kareklar stand, og dere vinduer, lemme osv. er lukkede, befinder sig:

uden for et omride, der foroven begrenses af et vandret plan 2,00 m over jorden og forneden
enten af det i punkt 2.6 definerede referenceplan eller af den i punkt 2.7 definerede gulvlinje, alt
efter fabrikantens valg

inden for det i punkt 3.1.1 beskrevne omride, men uden at kunne tangeres under statiske betin-
gelser af en kugle pa 100 mm i diameter.

Udgeres dette omrides nedre grense af referenceplanet, tages der ligeledes hensyn til de dele af
keretgjet, som ligger under referenceplanet mellem to lodrette planer, hvoraf det ene bererer
keretojets yderflade og det andet ligger parallelt med det i en afstand af 80 mm mod keretejets
indre fra det punkt, hvor referenceplanet tangerer keretgjets karrosseri.

Keretojets yderflade ma ikke vare forsynet med udragende dele, der kan gribe fat i fodgzngere,
cyklister eller motorcyklister. :

Keretojets yderflade m4 ikke vare forsynet med udragende, spidse eller skarpe dele eller frem-
spring, hvis form, dimensioner, retning eller hirdhed kan medfere, at personer, som ved
sammensted rammes eller strejfes af keretojets yderflade, udszttes for eget risiko eller sverere
kvastelser.

Udragende dele pi yderfladen, hvis hirdhed er under 60 Shore A, kan have en lavere krum-
ningsradius end de i punkt 4 foreskrevne verdier.

SZARLIGE FORSKRIFTER
Ornamenter, handelssymboler, bogstaver og tal i handelsmarker

Ornamenter, handelssymboler, bogstaver og tal i handelsmarker m4 ikke have en krumningsra-
dius under 2,5 mm. Dette krav gzlder imidlertid ikke, hvis disse dele ikke rager mere end 5 mm
ud fra den omgivende overflade; i s fald skal deres udadrettede kanter dog vare afrundede.

Ornamenter, handelssymboler og bogstaver og tal i handelsmarker, som rager mere end 10 mm

. ud fra den omgivende overflade, skal give efter, g4 af eller beje sig, hvis deres mest fremsprin-

gende punkt udszttes for en pavirkning pd 10 daN i en hvilken som helst retning i et plan, der
ligger nogenlunde parallelt med den overflade, de er anbragt p4. De 10daN paferes ved hjlp af
et stempel med en plan endeflade pd hejest 50 mm i dm. Er dette ikke muligt, benyttes en
tilsvarende metode. Nir ornamenterne har bgjet sig, givet efter eller er giet af, ma den tilbage-
blevne del ikke rage mere end 10 mm frem og ikke have spidse eller skarpe kanter.

Lygteafskzrmning og lygtekranse

Udragende lygteafskermning og kranse pa forlygter er tilladt, forudsat de ikke rager mere end
30 mm ud over lygteglassenes yderflade og deres krumningsradius overalt er p4 mindst 2,5 mm.

Tilbagetrkkelige forlygter skal opfylde kravene i punkt 4.2.1 bide i brugsstilling og tilbage-
trukken stilling.

Bestemmelserne i punkt 4.2.1 gzlder ikke lygter, som er forsenket i karrosseriet, eller som
karrosseriet rager ud over, forudsat karrosseriet opfylder kravene i punk: 3.2.

Gitre
Gitterdele skal have en krumningsradius pi:

— mindst 2,5 mm, hvis afstanden mellem de tilstedende dele er over 40 mm
— mindst 1 mm, hvis afstanden er mellem 25 mm og 40 mm

— mindst 0,5 mm, hvis afstanden er under 25 mm.
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4.4, Vindues- og lygteviskere

4.4.1. Disse anordninger skal vare udfort siledes, at viskerarmen er forsynet med en beskyttelsesbe-
klzdning, hvis krumingsradius er mindst 2,5 mm?, og hvis overfladeareal er mindst 150 mm,
mdlt i projektionen af et afsnit, der ikke ligger lzngere end 6,5 mm fra det punkt, som rager
lengst frem.

4.4.2. Dyser til forrudevaskere og lygteviskere skal have en krumningsradius pA mindst 2,5 mm. Rager
de mindre ud end 5 mm, skal de udadrettede kanter vare afrundede.

4.5, ~ Beskyttelsesanordninger (kofangere)

4.5.1. Beskyttelsesanordninger pA forpartiet skal have yderenderne bejet ind mod karrosseriets yder-
flade. : '

4.5.2. Bestanddelene i beskyttelsesanordninger til forpartiet skal vare siledes konstrueret, at alle udad-

vendte stive overflader har en krumningsradius p4 mindst 5 mm.

453, Udstyr som slzbekroge og spil mi ikke rage lengere frem end kofangerens forside. Dog m4 spil
rage lengere frem end kofangerens forside, hvis de, nir de ikke er i brug, er dakket af en
beskyttelsesbekledning med en krumningsradius p4 mindst 2,5 mm.

4.5.4, Dele af kofangeren eller dele, som er anbragt p4 eller i den, omfattes ikke af kravene i punkt
4.5.2 hvis de ikke rager lengere ud end 5 mm. Kanterne pa anordninger, der ikke rager lengere
ud end 5 mm, skal vzre afrundede. For anordninger, som er anbragt pA kofangeren og omtales i
andre punkter i dette direktiv, gzlder direktivets szrlige forskrifter.

4.6. Handtag, hxngsler og uykknayper til dere, bagagerum og motorhjelm samt ventilationsklapper
og hindgreb

4.6.1. Disse dele ma ikke rage lzngere ud end folgende mal: trykknapper: 30 mm, hindgreb og fast-
geringsanordninger til motorhjelmen: 70 mm, i alle andre tilfzlde: 50 mm. Deres krumningsra-
dius skal vare mindst 2,5 mm.

4.6.2, Hvis sidederenes hindtag er af drejetype, skal de opfylde et af felgende krav:

4.6.2.1. Drejes hindtaget parallelt med derfladen, skal hindtagets ibne ende vende bagud. Sidanne
hindtags yderende skal vere bejet ind mod derfladen og anbragt i beskyttende omgivelser eller
en fordybning.

4.6.2.2. Haindtag, som dréjcs udad i andre retninger end parallelt med derfladen, skal i lukket stilling
vare anbragt i beskyttende omgivelser eller en fordybning. Den 4bne ende skal vende bagud
eller nedad.
Haindtag, som ikke opfylder det sidste krav, kan dog tillades:
— hvis de har en selvstendig tilbagetraksmekanisme
— de ikke kan rage lengere end 15 mm ud, hvis tilbagetreksmekanismen svigter
— de i 4ben stilling har en krumningsradius p4 mindst 2,5 mm (dette gzlder dog ikke, hvis de i
maksimal 3ben stilling ikke rager lengere ud end 5 mm og kanterne pi de dele, som vender
udad, er afrpndede)
— endefladens areal milt hejst 6,5 mm fra det lengst fremspringende punkt, er mindst 150
mm?. .
4.7. Trinbratter

Trinbratter og trin skal have afrundede kanter.

4.8. Sideafskzrmning til afbejning af luft og regn samt vinduesafskxrmning til afbojning af stznk og
luft

Kanter, som kan vende udad, skal have en krumningsradius p4 mindst 1 mm.



Nr. L 409/22

De Europziske Fzllesskabers Tidende

31.12.92

4.9.

4.10.

4.10.1.

4.10.2.

4.10.3.

4.11.

4.11.1.

4.11.2

4.12.

5.1.

5.2,

5.2.1.

5.2.2.

5.2.3.

5.3.

5.3.1.

53.2.

Kanter p3 karrosseriplader

Kanter pi karrosseriplader er tilladte, hvis kanten er bejet ind mod karrosseriet, si den ikke kan
tangeres af en kugle pd 100 mm i diameter eller er forsynct med en beskyttende beklzdning,
hvis krumningsradius er mindst 2,5 mm.

Hjulmetrikker, hjuldeksler og beskyttelsesanordninger
Hjulmetrikker, hjulkapsler og beskyttelsesanordninger ma ikke danne finneformede fremspring.

Under ligeudkorsel ma, med undtagelse af dakket, ingen del af hjulet, som befinder sig over det
vandrette plan gennem rotationsaksen, rage langere ud end den lodrette projektion i vandret
plan af karrosseripanelets kant over hjulet. Dog kan beskyttelsesanordninger, som dakker hjul-
metrikker og nav, hvis funktionelle krav berettiger det, rage lengere ud end den lodrette

projektion af karrosseripanelets. kant over hjulet, forudsat den udragede dels overflade har en

krumningsradius, som er mindst 5 mm, og den under ingen omstzndigheder rager lxngere end
30 mm ud over den lodrette projektion af karrosseripanelets kant over hjulet.

Beskyttelsesanordninger, som opfylder kravene i punkt 4.10.2, skal anbringes, hvis bolte eller
metrikker rager lengere ud end projektionen af dzkkets yderside (den del af dakket, som
befinder sig over det vandrette plan gennem hjulets rotationsakse).

Udstedningsrer og anbringelsesanordninger til donkraft

Udstedningsrer og (eventuelle) anbringelsesanordninger til donkraft m3 ikke rage mere end 10
mm ud over den lodrette projektion af gulvlinjen eller den lodrette projektion af referencepla-
nets skzeringspunkt med keretojets yderflade. :

Uanset ovenstiende bestemmelse kan udstedningsrer rage lengere end 10 mm ud, hvis rerets
kanter er afrundede til en krumningsradius p4 mindst 2,5 mm.

Afstande og udragende dele miles efter bestemmelserne i bilag II.

ANS@GNING OM EQF-TYPEGODKENDELSE

Ansogning om E@F-typegodkendelse af en keretojstype for si vidt angir udragende dele
indgives af keretejets fabrikant eller dennes reprxsentant.

Ansegningen ledsages af felgende dokumenter i we eksemplarer:

en beskrivelse af kmewj'stypcn og de udragende dele foran fererhusets Bagpancl, herunder de i
bilag III navnte enkeltheder, foruden de i direktiv 70/156/EQF, artikel 3, forlangte dokumenter

fotografier af koretgjets sider og dets forparti !

de maltegninger af yderfladen, herunder udragende dele, R-punktet, referenceplanet eller gulv-
linjen, som den tekniske tjeneste finder nedvendige for at kunne pivise overensstemmelse med
bestemmelserne i afsnit 3 og 4.

Ansegeren stiller folgende til ridighed for den tekniske tjeneste, der udferer godkendelsesaf-
prevningerne:

et koretoj, som er representativt for den type, der skal godkendes, samt den (de) del(e) af

koretejet, der betragtes som afgerende for, at den i dette direktiv foreskrevne afprevning og
kontrol kan udferes -

visse dele og prever af de benyttede materialer, sifremt den tekniske tjeneste forlanger det.

EQF-TYPEGODKENDELSE

Der indremmes EQF-typegodkendelse og udstedes en attest efter modellen i bilag IV, hvis det
keretaj, der enskes godkendt, er i overensstemmele med bestemmelserne i dette bilags afsnit 5
og opfylder kravene i afsnit 3 og 4.
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P4 anmodning af fabrikanten kan ethvert keretoj i klasse N1 typegodkendes, for si vidt angir
de udragende dele foran forerhusets bagpanel, pA grundlag af de tekniske forskrifter i direktiv

74/483/EQF (). _
7. FORELZANGELSE AF EQF-TYPEGODKENDELSEN
7.1. Enhver zndring af keretojstypen eller de udragende dele foran fererhusets bagpanel meddeles

den myndighed, som har godkendt keretejstypen. Denne myndighed kan:

7.1.1. anse xndringer for at vare uden nzvnevardig virkning, siledes at keretajet stadig opfylder
kravene

7.1.2. cller kreve en yderligere afprevningsrapport fra den tekniske tjeneste, som udferer afprevnin-
.gerne. : ‘, s

72.  Den myndighed, der forlenger typegodkendelsen, giver forlengelsen et lebenummer i typegod-

kendelsesattesten, som vist i bilag IV.

() EFT nr. L 266 af 2. 10. 1974, s. 4. Direktivet er senest xndret med direktiv 79/488/E@F (EFT nr. L 128 af 26. 5,
1979, s. 1). R
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BILAG II
MALING AF AFSTANDE OG UDRAGENDE DELE
1. METODE TIL MALING AF UDRAGENDE DELE PA YDERFLADEN
1.1. Malene pi en udragende del, som sidder pi et konvekst panel, kan bestemmes enten direkte
- eller ved henvisning til en tegning af et passende udsnit af den pigaldende monterede del.

1.2, Kan milene pi en udragende del, som ikke sidder pi et konvekst panel, ikke bestemmes ved
simpel miling, bestemmes de ved hjzlp af den maksimale variation i afstanden mellem panelets
referencelinje og centrum i en kugle p4 100 mm i diameter, der bevages i stadig kontakt med
den pag=zldende del. Figur 1 viser et eksempel p4 denne metode.

1.3. Det udragende parti pA hindgreb miles i forhold til et plan, som gir gennem fastgorelsespunk-
terne. Figur 2 viser et eksempel.

2. METODE TIL MALING AF DET UDRAGENDE PARTI PA LYGTEAFSKERMNING OG
LYGTEKRANSE

2.1. Det udragende parti i forhold til lygtens yderside males vandret fra tangeringspunktet for en
kugle med 100 mm i diameter, som vist i figur 3.

3. METODE TIL MALING AF AFSTANDEN MELLEM GITTERDELE

3.1 Afstanden mellem gitterdele er afstanden mellem to planer, som gir gennem kuglens tangerings-

punkter og vinkelret pi forbindelseslinjen mellem tangeringspunkterne. Figur 4 og 5 viser
cksempler pi benyttelse af denne metode. ‘
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Figur 1
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BILAG 1T

MODEL TIL OPLYSNINGSSKEMA (a)

Foelgende oplysninger indsendes i de relevante tilfxlde i tre eksemplarer med en indholdsfortegnelse. Even-
tuelle tegninger skal vare tilstrekkeligt detaljerede og udfert i passende mailestok i A4-format eller
sammenfoldet til denne storrelse. Eventuelle fotografier skal vaere tilstrakkeligt detaljerede.

For mikroprocesstyrede funktioner anferes relevante funktionsspecifikationer

0.

0.1.
0.2.
0.3.

0.3.1.
0.4.
0.5.
0.6.

0.6.1.
0.6.2.
0.8.

1.1.
1.2.
1.3.
1.3.2.
1.7.

2.3.
23.1.
2.4.
24.1.

24.1.2.
2.4.1.3.

2414
2.4.1.6.

24.2.

24.2.2.
2.4.2.3.

ALMINDELIGE OPLYSNINGER

Marke (fabrikantens firmabetegnelse): ...... eetvereeneuestssaesiestans

Type og almindelig handelsbetegnelse: et et e sesa s e s nisensas

Typeidentificeringsmzarker, hvis sidanne er anbragt pa keretgjet (b): ..covcoccvrenrrserercnesnreenernrirenenns

Anbringelsessted: . . sereseressessansaassasonns

Klasse (c): rerrsnerenennesassesens

Fabrikantens navn og adresse: ..

Foreskrevne skiltes og paskrifters anbringelsessted og anbringelsesmade: ........ccccocovnrnrrerenrconrireernenne

P4 chassiset: ............... e ee et e ettt ettt

P4 karrosseriet:

Montagevaerkstedets adresse: .

o
-

K@RETQGJETS ALMINDELIGE KONSTRUKTION SSPECIFIKATIONER

Fotografier eller tegninger af et reprasentativt kereto;j: s s s aR R R

Malplan af hele KOretdjet: ...t enssessssssesssssssssessssssasesss

Antal aksler og hjul (eventuelt antal larvefedder eller balter): rereessarasenesrseaes

Antal styrende hjul og deres placering: reeneneenenessnanes

Fererhus (frembygget eller nOrmalt): ......uuveceecnecuniiincereccctrisereee s senssesssesisisessssenssssssaseses

MASSE OG DIMENSIONER (e) (i kg og mm) (der henvises eventuelt til tegningen)
Sporviddé(r) 08 AKSEIDIEAAE(E): ovvvvvvvmseenneeeeessmsmsnsessessssssssensssssssssnssssssssssmssmsssssssssssstessssssssssssssmmssesessssess

Hver styrende aksels sporvidde:

Keoretojets hoveddimension (totalmal):

For chassis uden karrosseri:

Bredde (k): . S

Hojde (ulastet)‘(l) (ved ophang med niveauregulering angives normal kereposition: ........coceuueee

Overhang fortil (m): . erresesbessaesastetetaesesaesesaeresaetersaens
Frihojde (som défineret i punkt 4.5.4 i del A i bilag II): coouiccmcenceecirccirerc et ressese s

For chassis med karrosseri: _
Bredde (k): et eee st e st eene e et

Hojde (ulastet) (I) (ved ophzng med niveauregulering angives normal kereposition): .....c...c..c.....

Fodnoter, se bilag I til direktiv 70/156/EDF, senest &ndret ved direktiv 92/53/EQSF (EFT nr. L 225 af 10. 8. 1992, s. 1).
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2424, Overhang fortil (m):

2.4.26. Frihejde (som defineret i punkt 4.5.4 i del A i bilag II):

26. Keretojets masse i kereklar stand med karrosseri eller chassisets masse med fererhus, hvis fabri-
kanten ikke monterer karrosseriet (iberegnet kelevaske, olie, brendstof, varktej, reservehjul og
forer) (o) (sterste og mindste masse for hver variant):

2:6.1. Denne masses fordeling pA akslerne, og for szttevogne eller karrer belastning p4 koblingen

(storste og mindste masse for hver variant):

2.8. Den af fabrikanten opgivne teknisk tilladte totalmasse (storste og mindste masse for hver
variant) (y):

28.1. 'Denne masses fordeling pi akslerne, og for sattevogne eller karrer belastning pa koblingen
(sterste og mindste masse for hver variant):

29. Det af fabrikanten opgivne teknisk tilladte akseltryk pr. aksel, og for sattevogne eller kerrer
belastning p4 koblingen: i

5. AKSLER

5.1. Tegning af de enkelte aksler med angivelse af materialer og eventuel angivelse af mzrke og
type:

6. HJULOPHENG

6.1. Tegning af ophengningskomponenter:

6.2. Ophngningstype og -konstruktion for hver aksel og hvert hjul:

6.2.1. Niveauregulering: JA/NEJ (%)

6.3. Karakeeristisk for ophxngningens fiedrende dele (udferelse, materialeegenskaber og dimen-
sioner):
6.6. D=k og hjul:

6.6.1. D=k/hjulkombinationer:

(for d=k anferes dimensionsbetegnelsen, mindste belastningstal og minimalhastighedsindeks; for
hjul anferes fzlgdimensioner(er) og indpresningsdybde(r)

6.6.1.1. Akselnr. 1:

6.6.1.2.  Aksel nr. 2: etc.

6.6.3. Det af fabrikanten anbefalede dekeryk:

9.11. ~ Udragende dele:
9.11.1.  Helhedsbillede (tegning eller fotografier) af de udragende deles placering:

9.11.2.  Tegning eller fotografier af dele sisom der- og vinduesstolper, luftindtagsgitre, kelergitre,
aflebsrender, hindtag, glideskinner, spjeld, derhaxngsler og -lise, kroge, lister, pyntemzrker,
-emblemer og -fordybninger samt alle andre udragende dele og dele af yderfladen, som kan
anses for vasentlige (f.eks. belysningsanordninger). Er de her navnte dele ikke vasentlige, kan
dokumentationen erstattes af fotografier, om fornedent ledsaget af milangivelse eller tekst: .......

9.11.3.  Tegninger af dele af yderfladen i overensstemmelse med punke 6.9.1 i bilag I til direktiv
74/483/EQF:

"9.11.4.  Tegning af kofangeren:

9.11.5.  Tegning af gulvlinjen::

(*) Det ikke gzldende overstreges.
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9.16. Hjulafskarmning:

9.16.1.  Kort beskrivelse af koretejstypen for si vidt angir hjulafskermning:

9.16.2.  Detaljerede tegninger af hjulafskermningsdelene og deres placering p4 keretojet med angivelse
af de data, der fremgir af figur 1 i bilag I til dircktiv 78/549/EQF, idet der tages hensyn til
sterstemalene for dzk/hjul-kKOmbINAUONEN: ....ocucuicrieiiiiriresesiisinrinnrnssessesssessessnssasssssssrssssssessssssseaes

9.17. Foreskrevne skilte og pAskrifter:

9.17.1,  Fotografier eller tegninger af placeringen af de foreskrevne skilte og paskrifter samt af stel-
nummer:

9.17.2.  Fotografier eller tegninger af skiltenes og pAskrifternes officielle del (f.eks. med angivelse af
dimensioner):

9.17.3.  Forografier eller tegninger af stelnummer (f.eks. med angivelse af dimensioner): .........cceecessrrercee

9.17.4.  Overensstemmelsesattest for si vidt angir kravene i punkt 3 i bilag I til direktiv 76/114/EQF
udarbejdet af fabrikanten: .

9.17.4.1. Betydningen af de i andet afsnit og eventuelt i tredje afsnit anvendte tegn til opfyldelse af
kravene i punkt 3.1.1.2:

9.17.4.2.

Anvendes der tegn i andet afsnit til opfyldelse af kravene i punkt 3.1.1.3, skal disse angives: .......
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BILAG IV

MODEL
(maksimalt format: A4 (210 x 297 mm))

EQF-TYPEGODKENDELSESATTEST
(koreto))

Meddelelse vedrerende

— typegodkendelse (*)

— udvidelse af typegodkendelse (*)
— afslag pa typegodkendelse (*)

— tilbagekaldelse af typ‘egodkcndelsc Q)

Myndighedernes stempel

af en keretojstype i henhold til direktiv 92/104/EDF om udragende dele foran bagpanelet pA forerhuse til

motorkeretajer i klasse N.

EQF-typegodkendelse nr.: Udvidelse nr.:
AFSNIT 1
0.-  ALMINDELIGE BESTEMMELSER
0.1. Mzrke (fabrikantens firmabetegnelse):
0.2. Type og almindelig handelsbetegnelse:
0.3. Typeidentificeringsmarker, hvis sdidanne er anbragt pi keretajet (?):
0.3.1. Mzxrkets anbringelsessted:
0.4. Keretojsklasse (*): .
0.5. Navn og adresse p4 fabrikanten af keretajets basistype:

Navn og adresse pa den fabrikant, der har forestiet den afsluttende fabrikationsfase: .........eeeees

0.8. Navn og adresse pé.‘ monteringsvirksomhed(er):

'

(*) Det ikke relevante overstreges.

() Indeholder typeidentificeringsmarkerne tegn, som ikke er nedvendige for beskrivelsen af den keretsjstype, typegod-
kendelsesattesten gzlder, ersgv,ams disse tegn i dokumenterne med symbolet »?« (f.cks. abc 221232?). P

() Som defineret i fodnote b) i bilag I til direktiv 70/156/EQF.
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AFSNIT 11
1. Supplerende oplysninger om keretajets chassis, fererhus/fuldstendigt keretoj med karosseri (*)
1.1. Type fererhus (frembygget eller normalt):
1.2. Forerhusets bredde pa ka;'etojct: ................... mm
1.3. Forerhusets hejde pa keretgjet: .......cooeerrreeenn. mm
1.4, Keretajets teknisk tilladte totalmasse: t
15. Teknisk tilladte akseltryk p4 forakslen (forakslerne):
1.5.1. 1. Aksel: : t
1.5.2. 2. Aksel: - t
1.5.3. 3. Aksel: (") : t
1.6. D=k- og hjulsterrelser:
2, Teknisk tjeneste, der foretager afprevningerne:
3. Afprevningsrapportens dato:
4. Afprevningsrapportens nummer:
5. Begrundelse for eventuel forlengelse af typegodkendelsen:
6. Eventuelle bemzrkninger:
6.1. Koretojstypen, herunder karosseriet, opfylder de tekniske forskrifter i direktiv 74/483/EQF:
ja/nej () ‘
7. Sted og dato:
9. Underskrift:
10. Alle dokumenter, som i forbindelse med typegodkendelsen ‘cr blevet indsendt til godkendelses-

myndighederne, kan fis ved henvendelse til disse. En liste over disse dokumenter er vedlagt.

(*) Det ikke gzldende overstreges.



