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REGULAMENTO DE EXECUCAO (UE) 2017/1153 DA
COMISSAO

de 2 de junho de 2017

que estabelece uma metodologia para determinar os parimetros de
correlacdo necessarios para refletir a mudanca no procedimento de
ensaio regulamentar e que altera o Regulamento (UE) n.® 1014/2010

(Texto relevante para efeitos do EEE)

Artigo 1.°
Objeto

O presente regulamento prevé:

a) Uma metodologia de correlagdo das emissdes de CO, medidas de
acordo com o anexo XXI do Regulamento (UE) 2017/1151 com as
determinadas de acordo com o anexo XII do Regulamento (CE)
n.° 692/2008,;

b) Um procedimento de aplicacdo da metodologia referida na alinea a)
na determinacdo das emissdes médias especificas de CO, de cada
fabricante;

¢) As alteragdes ao Regulamento (UE) n.° 1014/2010 necessarias para
adaptar a vigilancia dos dados de emissdes de CO, a fim de refletir a
mudanc¢a nos valores de emissao.

Artigo 2.°

Defini¢coes
Para efeitos do disposto no presente regulamento, entende-se por:

1) «Valores de CO, NEDC», as emissdes de CO, determinadas de
acordo com o anexo I e inscritas nos certificados de conformidade;

2) «Valores de CO, NEDC medidos», as emissoes de CO, (por fases e
combinadas) determinadas de acordo com o anexo XII do Regula-
mento (CE) n.° 692/2008 por meio de ensaios em veiculos fisicos;

3) «Valores de CO, WLTP», as emissoes de CO, (combinadas) deter-
minadas de acordo com o procedimento de ensaio estabelecido no
anexo XXI do Regulamento (UE) 2017/1151;

4) «Familia de interpolagdo WLTP», a familia de interpolagdo determi-
nada de acordo com o anexo XXI, ponto 5.6, do Regulamento (UE)
2017/1151;

5) «Ferramenta de correlagao», o modelo de simulagdo referido no
anexo I, ponto 2.

Artigo 3.°

Determinacio das emissdes médias especificas de CO, para fins de
cumprimento de objetivos no periodo compreendido entre 2017 e
2020

1. Para os anos civis de 2017 a 2020, inclusive, as emissdes médias
especificas por fabricante devem ser determinadas utilizando os valores
das emissdes massicas (combinadas) de CO, que se seguem:
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a) no caso dos automdveis de passageiros da categoria M1 homologa-
dos de acordo com o anexo XXI do Regulamento (UE) 2017/1151,
os valores de CO, NEDC;

b) no caso dos modelos existentes de automoveis de passageiros da
categoria M1 homologados de acordo com o anexo XII do Regula-
mento (CE) n.° 692/2008, os valores de CO, NEDC medidos para o
ano civil de 2017 até 31 de agosto de 2018 e os valores de CO,
NEDC de 1 de setembro de 2018 até 31 de dezembro de 2020;

¢) no caso dos veiculos de fim de série referidos no artigo 27.° da
Diretiva 2007/46/CE do Parlamento Europeu ¢ do Conselho ('), os
valores de CO, NEDC medidos.

2. Os fabricantes responsaveis por mais de 1 000, mas menos de
10 000 automoéveis de passageiros novos matriculados na Unido em
cada um dos anos civis de 2017 a 2020, inclusive, podem utilizar os
valores de CO, NEDC ou os valores de CO, NEDC medidos.

Artigo 4.°

Determinacdo de emissdes médias especificas com base em valores
de CO, WLTP

1.  As emissdes (combinadas) de CO, WLTP ou, quando aplicavel, as
emissdes (ponderadas, combinadas) especificadas na entrada 49.4 do
certificado de conformidade devem ser vigiadas em relacdo a todos os
veiculos novos matriculados a partir de 1 de janeiro de 2018.

2. A partir de 1 de janeiro de 2018, devem ser determinadas para
cada fabricante emissdes médias especificas baseadas em valores de
CO, WLTP.

A partir de 1 de janeiro de 2021, essas emissdes médias especificas
devem ser utilizadas para determinar se o fabricante cumpre o seu
objetivo de emissdes especificas.

Artigo 5.°

Aplicacdo do artigo 5.°-A do Regulamento (CE) n.° 443/2009 —
supercréditos

Caso o valor de CO, NEDC de um automovel de passageiros novo seja
inferior a 50 g CO,/km, o fabricante deve, para efeitos da aplicagdo do
artigo 5.°-A do Regulamento (CE) n.® 443/2009, registar esse valor no
certificado de conformidade dos veiculos em causa até 31 de dezembro
de 2022.

A partir de 1 de janeiro de 2021:

a) as emissoes especificas desses veiculos devem ser calculadas de
acordo com o artigo 5.°-A do referido regulamento, utilizando os
valores de CO, WLTP desses veiculos;

b) o limite maximo de 7,5 g COy/km previsto no artigo 5.°-A do
referido regulamento deve ser tido em conta do seguinte modo:

(") Diretiva 2007/46/CE do Parlamento Europeu ¢ do Conselho, de 5 de setem-

bro de 2007, que estabelece um quadro para a homologagdo dos veiculos a
motor e seus reboques, e dos sistemas, componentes e unidades técnicas
destinados a serem utilizados nesses veiculos (JO L 263 de 9.10.2007, p. 1).
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C o 795 - SCHZOZO
apny = 5
SCy2020 7,5)

Cap,, = Cap, ,
@ &n, < SCr2020

Em que:

Cap,,, corresponde a percentagem do limite maximo restante no
NEDC em 2020;

SC,n020 corresponde as reducdes de supercréditos no NEDC em
2020;

SC2020 corresponde as reducgdes de supercréditos no WLTP em
2020;

Cap,,  corresponde ao limite maximo das reducdes de supercrédi-
tos restante a ser tido em conta no calculo das emissdes
médias especificas em 2021 e 2022.

Artigo 6.°

Aplica¢io do artigo 12.° do Regulamento (CE) n.° 443/2009 —
ecoinovacgao

1. A partir de 1 de janeiro de 2021, apenas as redugdes de CO,
obtidas através de ecoinovagdes, na ace¢do do artigo 12.° do Regula-
mento (CE) n.° 443/2009, que ndo se encontrem abrangidas pelo pro-
cedimento de ensaio estabelecido no anexo XXI do Regulamento (UE)
2017/... devem ser tidas em conta no calculo das emissdes médias
especificas por fabricante.

2. As redugdes totais de emissdes de CO, obtidas por um fabricante
através de ecoinovagdes nos seguintes anos civis sdo adaptadas do
seguinte modo:

a) em 2021: redugoes Elyqapiacao 2021 = redugoes EI, WLTP 501 - 1,9;
b) em 2022: reducées Elyupiacao 2022 = redugdes EI, WLTP g5, - 1,7;

©) em 2023: redugoes El,qupiacao 2023 = redugoes EI, WLTP 5p3 + 1,5,

Em que:

reducoes El,qapiacio 20xx corresponde as reducdes obtidas
através de ecoinovagdes no ano
em causa a serem tidas em conta
no calculo das emissdes médias
especificas;

redugoes EI, WLTP 5., corresponde as reducdes obtidas

através de ecoinovagdes no ano
em causa determinadas no quadro
do WLTP e inscritas no certifi-
cado de conformidade.

A partir do ano civil de 2024, as redugdes obtidas através de ecoino-
vagdes devem ser tidas em conta sem adaptacdo no calculo das emissodes
médias especificas.
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Artigo 7.°

Determinacdo e correcdo dos valores de CO, NEDC para calculo
das emissoes médias especificas

1. A partir do ano civil de 2017 e até 2020, inclusive, as emissdes
médias especificas de CO, por fabricante devem ser calculadas utili-
zando os valores de CO, NEDC determinados de acordo com procedi-
mento estabelecido no anexo I, ponto 4, salvo se for aplicavel o ar-
tigo 3.°, n.° 1, alineas b) ou ¢), ou o artigo 3.°, n.° 2.

2. Nos casos em que, para uma familia de interpolacio WLTP, o
fator de desvio, De, determinado de acordo com o anexo I, ponto 3.2.8,
exceda o valor 0,04, ou na presenga de um fator de verificagdo «I»
determinado de acordo com o referido ponto, as emissdes médias espe-
cificas de CO,, obtidas pelo método NEDC, do fabricante responsavel
pela familia de interpolacdo em causa sdo multiplicadas pelo seguinte
fator de correcdo:

Z?il De," ri
Zil 53,i’ v

Fator de correcdo = 1 +

Em que:

De; corresponde ao valor determinado de acordo com o anexo I, ponto
3.2.8;

r;  corresponde ao nimero de matriculas anuais de veiculos pertencen-
tes a familia de interpolagdo i WLTP em causa;

d,; ¢ igual a 0 se De; estiver omisso; caso contrario, ¢ igual a 1;

N  corresponde ao nimero de familias de interpolagio WLTP pelo
qual o fabricante é responséavel.

Artigo 8.°
Alteracdes do Regulamento (UE) n.° 1014/2010

O Regulamento (UE) n.° 1014/2010 ¢ alterado do seguinte modo:
1) O artigo 5.° ¢ alterado do seguinte modo:
a) a alinea b) passa a ter a seguinte redagdo:

«b) para cada veiculo, o fator de desvio (De) e o fator de veri-
ficagdo determinados de acordo com o anexo I, ponto 3.2.8,
do Regulamento de Execucdo (UE) 2017/1153 da Comis-
sao (*);

(*) Regulamento de Execucdo (UE) 2017/1153 da Comis-
sdo0, de 2 de junho de 2017, que estabelece uma meto-
dologia para determinar os parametros de correlagdo ne-
cessarios para refletir a mudanga no procedimento de
ensaio regulamentar ¢ que altera o Regulamento (UE)
n.° 1014/2010 (OJ L de 175, 7 de junho de 2017,
p- 679).»;

b) ¢ aditado um terceiro paragrafo com a seguinte redacao:

«Nao obstante os pardmetros de dados pormenorizados referidos
no anexo II do Regulamento (CE) n.° 443/2009, cada Estado-
-Membro deve, no que diz respeito aos dados vigiados até 31 de
dezembro de 2017, comunicar, além dos pardmetros ja exigidos,
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apenas o fator de desvio, “De”, e o fator de verificagdo. A partir
de 1 de janeiro de 2018, todos os dados de vigilancia pormeno-
rizados especificados no anexo II devem ser vigiados e comuni-
cados.»

2) O artigo 6.° ¢ suprimido.

3) E aditado um artigo 9.°-A com a seguinte redagio:

«Artigo 9.°-A

Preparacido do conjunto de dados provisorio

1. O conjunto de dados provisorio a notificar a cada fabricante
nos termos do artigo 8.°, n.° 4, segundo paragrafo, do Regulamento
(CE) n.° 443/2009 deve incluir os registos que, com base no nome
do fabricante e, a partir de 1 de janeiro de 2018, no nimero de
identificacdo do veiculo possam ser atribuidos ao fabricante.

O registo central referido no artigo 8.°, n.° 4, primeiro paragrafo, do
Regulamento (CE) n.° 443/2009 ndo pode incluir quaisquer dados
relativos a nimeros de identificagdo de veiculo.

2. O tratamento dos niimeros de identificagdo de veiculo ndo pode
incluir o tratamento de quaisquer dados pessoais que possam estar
associados a esses numeros nem de quaisquer outros dados que
permitam a associar dados pessoais a nimeros de identificacdo de
veiculo.»

4) O anexo I ¢ substituido pelo texto constante do anexo II do presente

regulamento.

Artigo 9.°

Entrada em vigor

O presente regulamento entra em vigor no vigésimo dia seguinte ao da
sua publicacdo no Jornal Oficial da Unido Europeia.

O presente regulamento ¢ obrigatério em todos os seus elementos e
diretamente aplicavel em todos os Estados-Membros.
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ANEXO 1

1. INTRODUCAO

O presente anexo estabelece a metodologia para determinar o valor de
CO, NEDC de veiculos da categoria M1.

2. DETERMINACAO DO VALOR DE CO, NEDC PARA FAMILIAS
DE INTERPOLACAO WLTP

2.1. Ferramenta de correlacio

A autoridade homologadora assegura que os valores de CO, NEDC a
utilizar como referéncia para efeitos do ponto 3 sdo determinados
através de simulagdes em conformidade com as disposi¢des do pre-
sente anexo.

A Comissdao fornece uma ferramenta de simulagdo para o efeito
(adiante designada por «ferramenta de correlagdo») na forma de um
sofiware descarregavel e executavel. Presta igualmente orientagdes so-
bre a capacidade da ferramenta de correlagdo de simular veiculos com
tecnologias avangadas e, quando necessario, recomenda a utilizagao de
medigoes fisicas em vez de simulagdes.

2.1.1. Acesso a ferramenta de correlagdo

A ferramenta de correlagdo destina-se a ser instalada num computador
da autoridade homologadora ou, quando aplicavel, do servico técnico,
seguindo as instru¢des fornecidas no seguinte sitio web:

[http://ec.europa.eu/clima/policies/transport/vehicles/cars/
documentation_en.htm]

A autoridade homologadora assegura que a ferramenta de correlagao
funciona em conformidade com os requisitos previstos no presente
regulamento e as instrugdes estabelecidas no manual do utilizador (*).

Mediante solicitagdo, a Comissao presta apoio as autoridades homolo-
gadoras e aos servigos técnicos que utilizem a ferramenta de correlagdo
para as finalidades do presente regulamento. Os pedidos de apoio
devem ser dirigidos a seguinte caixa de correio funcional:

co2mpas@jrc.ec.europa.eu (%)

A ferramenta de correlagdo esta acessivel a outros utilizadores, mas so6
lhes sera prestado apoio em fung@o dos recursos disponiveis.

2.1.2. Indicagao dos utilizadores da ferramenta de correlagdo

Incumbe aos Estados-Membros informar a Comissdo dos pontos de
contacto respetivos, na autoridade homologadora e, quando aplicavel,
nos servicos técnicos, responsaveis pela aplicagdo pratica da ferra-
menta de correlagdo. De cada autoridade ou servigo s6 deve ser in-
dicado um ponto de contacto. As informagdes fornecidas a Comissao
devem contemplar o nome da organizagdo, o nome da pessoa respon-
savel, o endereco postal, o endereco de correio eletronico e o nimero
de telefone e ser enviadas para a seguinte caixa de correio funcio-
nal (3):

EC-CO2-LDV-IMPLEMENTATION@ec.europa.eu

S6 se o ponto de contacto o solicitar devem ser fornecidas chaves de
assinatura eletronica para execugdo da ferramenta de correlagdo (4). A
Comissdo publicara orientagdes relativas ao procedimento a seguir
nesses pedidos.

(") https://co2mpas.io/

(®) A partir de 1 de agosto de 2017: jrc-co2mpas@ec.europa.eu

(®) As eventuais atualizagdes do endereco da caixa de correio eletronica serdo divulgadas
através do sitio web.

(%) Estas chaves de assinatura eletronica sdo fornecidas pelo Centro Comum de Investigagdo
da Comissdo Europeia
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2.2.

2.3.

Atualizagdo anual da ferramenta de correla¢ao

O desempenho da ferramenta de correlagdo deve ser continuamente
supervisionado, tendo em conta as informagdes fornecidas, nomeada-
mente, pelas pessoas de contacto referidas no ponto 2.1.2. Sempre que
for apropriado, a Comissdo prepara uma nova versdo da ferramenta, a
ser divulgada anualmente a 1 de setembro. A nova versdo ndo afeta a
validade dos resultados fornecidos por versdes anteriores.

Uma nova versdo pode ser aplicada para efeitos do procedimento
estabelecido no ponto 3 a partir da data da sua divulgagdo. Com o
consentimento da autoridade homologadora ou do servigo técnico, a
versdo anterior da ferramenta de correlagdo poderd, porém, continuar a
ser utilizada por um periodo méaximo de dois meses apos a divulgacdo
da nova versao.

A versdo utilizada, bem como o sistema operativo do computador no
qual a ferramenta de correlagdo foi executada pela autoridade homo-
logadora ou pelo servigo técnico, devem ser indicados no relatorio dos
resultados da ferramenta de correlagdo assinado eletronicamente.

Nos casos em que a aplicabilidade da nova versao exija a adaptagdo de
quaisquer disposigdes do presente regulamento, a divulgacdo da nova
versao so deve ocorrer depois de o regulamento ter sido alterado em
conformidade.

Adaptagées ad hoc da ferramenta de correlagdo

Nao obstante o disposto no ponto 2.1.3, no caso de uma anomalia
grave da ferramenta de correlagdo para efeitos do procedimento esta-
belecido no ponto 3, deve preparar-se e divulgar-se uma nova versdo
da ferramenta o mais rapidamente possivel apos a detecdo da anoma-
lia. A nova versdo ¢ aplicavel a partir da data da sua divulgacdo, ndo
afetando a validade dos resultados fornecidos por versdes anteriores.

Nos casos em que a aplicabilidade da nova versdo exija a adaptagao de
quaisquer disposigdes do presente regulamento, a divulgacdo da nova
versao s6 deve ocorrer depois de o regulamento ter sido alterado em
conformidade.

Identificacdo dos resultados do ensaio WLTP a serem utilizados
para efeitos da definicio dos dados de entrada do modelo de
simulacio

Os dados de entrada para as simulagcdes com a ferramenta de correla-
¢do devem ser extraidos dos resultados relevantes do ensaio WLTP do
veiculo H e, quando pertinente, do veiculo L, conforme definido no
anexo XXI, subanexo 4, ponto 4.2.1, do Regulamento (UE)
2017/1151. Nos casos em que seja realizado mais do que um ensaio
de homologagdo WLTP do veiculo H ou L de acordo com o quadro
A6/2 do anexo XXI do referido regulamento, devem ser utilizados os
resultados do ensaio que se seguem para determinar os dados de
entrada:

a) No caso de serem realizados dois ensaios de homologacdo, os
resultados do ensaio com as emissdes de CO, combinadas mais
elevadas;

b) No caso de serem realizados trés ensaios de homologagio, os re-
sultados do ensaio correspondente a mediana das emissdes de CO,
combinadas.

Determinacao dos dados de entrada e das condigdes para aplicacio
da ferramenta de correlacio

As condig¢des de ensaio referidas no anexo XII do Regulamento (CE)
n.° 692/2008 devem ser tidas em conta nas simula¢des com a ferra-
menta de correlagdo, nomeadamente o especificado nos pontos 2.3.1 a
2.3.7 do presente anexo.
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As medigdes no veiculo fisico referidas no ponto 3 sdo realizadas em
conformidade com as condigdes indicadas no referido regulamento, de
acordo com o especificado no presente anexo, e, quando aplicavel,
com os dados de entrada definidos no ponto 2.4.

2.3.1. Determinacdo da inércia do veiculo NEDC

Determina-se a massa de referéncia NEDC do veiculo H e, quando
aplicavel, dos veiculos L e R do seguinte modo:

RM, 1 = (MRO, — 75 + 100) [kg]
RM,y = (MROy — 75 + 100) [kg]
RM,r = (MROg — 75 + 100) [kg]
Em que:

O veiculo R corresponde ao veiculo representativo da familia de ma-
trizes de resisténcia ao avango em estrada definida no anexo XXI,
subanexo 4, ponto 5.1, do Regulamento (UE) 2017/1151 (*);

MRO corresponde a massa em ordem de marcha, definida no artigo 2.°,
n.° 4, alinea a), do Regulamento (UE) n.° 1230/2012 da Comissdo (%),
dos veiculos H, L e R.

A massa de referéncia a utilizar como entrada nas simulagdes e,
quando aplicavel, no ensaio de um veiculo fisico ¢ o valor de inércia
estabelecido no quadro 3 do anexo 4a do Regulamento UNECE n.° 83,
equivalente a massa de referéncia, RM, determinada de acordo com
este ponto e referida como TM,, 1, TM, iy € TM, .

2.3.2. Determinagdo do efeito de precondicionamento

Na preparagdo do banco dinamométrico para o ensaio de homologa-
¢éo, o veiculo ¢ precondicionado a fim de atingir condi¢des similares
as utilizadas no ensaio de desaceleragdo livre. O procedimento de
precondicionamento utilizado no ensaio WLTP ¢ diferente do utilizado
para efeitos do NEDC, de modo que, com resisténcias ao avango em
estrada iguais, o veiculo ¢ considerado sujeito a forgas superiores no
WLTP. Esta diferenga é fixada em 6 N, sendo este valor utilizado no
calculo das resisténcias ao avango em estrada NEDC de acordo com o
ponto 2.3.8.

2.3.3. Condi¢ées ambientes referidas no ponto 3.1.1 do Regulamento

(2

-

UNECE n.° 83

Para efeitos da ferramenta de correlagdo, a temperatura da cdmara de
ensaio deve ser regulada a 25 °C.

Também no caso de uma medi¢ao num veiculo fisico de acordo com o
ponto 3, a temperatura da camara de ensaio deve ser regulada a 25 °C.
Contudo, a pedido do fabricante, a temperatura da camara de ensaio
pode ser regulada num valor compreendido entre 20 °C e 25 °C para a
medigdo fisica.

(") Regulamento (UE) 2017/1151 da Comissdo, de 1 de junho de 2017, que completa o

Regulamento (CE) n.° 715/2007 do Parlamento Europeu e do Conselho relativo a ho-
mologagdo dos veiculos a motor no que respeita as emissdes dos veiculos ligeiros de
passageiros e comerciais (Euro 5 e Euro 6) e ao acesso a informagao relativa a reparagdo
e manutengdo de veiculos, que altera a Diretiva 2007/46/CE do Parlamento Europeu e do
Conselho, o Regulamento (CE) n.° 692/2008 da Comissdo ¢ o Regulamento (UE)
n.° 1230/2012 da Comissdo, e revoga o Regulamento (CE) n.° 692/2008 da Comissdo
(JO L 175 de 7.7.2017, p. 1).

Regulamento (UE) n.° 1230/2012 da Comissdo, de 12 de dezembro de 2012, que déa
execugdo ao Regulamento (CE) n.° 661/2009 do Parlamento Europeu e do Conselho no
que respeita aos requisitos de homologa¢do para massas e dimensdes dos veiculos a
motor e seus reboques ¢ altera a Diretiva 2007/46/CE do Parlamento Europeu e do
Conselho (JO L 353 de 21.12.2012, p. 31).
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Determinagdo do estado inicial de carga da bateria

Para efeitos do ensaio com a ferramenta de correlagdo, o estado inicial
de carga da bateria deve ser, pelo menos, de 99%. O mesmo se aplica
no caso de ensaio num veiculo fisico.

Determinagdo da diferenca nas prescri¢oes da pressdo dos pneus

Segundo o anexo I, apéndice 3, ponto 6.6.3, do Regulamento (UE)
2017/1151, a pressao dos pneus a utilizar na desaceleragao livre para
determinagdo da resisténcia ao avango em estrada deve ser a pressdo
mais baixa recomendada para a massa de ensaio do veiculo; no NEDC,
a mesma ndo € especificada. A pressdo dos pneus a ter em conta no
calculo da resisténcia ao avanco em estrada NEDC de acordo com o
ponto 2.3.8 deve corresponder a média entre os dois eixos da média
entre a pressdo dos pneus minima e maxima permitida para os pneus
selecionados em cada eixo para a massa de referéncia NEDC do
veiculo. O calculo ¢ realizado para o veiculo H e, quando aplicavel,
para os veiculos L e R de acordo com as seguintes formulas:

Pmax Pmm
Veiculo H: Py = (M)

2

P P,
Veiculo L: Py = (w)

Pmax Pmin ’
Veiculo R: Pyyer = (%)
Em que:

P, corresponde a média das pressdes dos pneus méaximas dos pneus
selecionados para os dois eixos;

P.in, corresponde a média das pressdes dos pneus minimas dos pneus
selecionados para os dois eixos.

Calcula-se o efeito correspondente, em termos de resisténcia aplicada
ao veiculo, utilizando as seguintes formulas para o veiculo H, o vei-
culo L e o veiculo R:

P —04
Veiculo H: TPy = (M)

min, -

P — 04
Veiculo L: TP, = ("—“)

min,L

P —04
Veiculo R: 7TPr = (Lg'R)

min,R

Determinagdo da profundidade do piso dos pneus (TTD)

Segundo o anexo XXI, subanexo 4, ponto 4.2.2.2, do Regulamento
(UE) 2017/1151, a profundidade minima do piso dos pneus ¢ de 80 %
para o ensaio WLTP, ao passo que, de acordo com o anexo 4a,
apéndice 7, ponto 4.2, do Regulamento UNECE n.° 83, a profundidade
minima do piso dos pneus permitida para o ensaio NEDC ¢ 50 % do
valor nominal. Tal resulta numa diferenca média de 2 mm na profun-
didade do piso entre os dois procedimentos. O efeito correspondente,
em termos de resisténcia aplicada ao veiculo, é determinado, para
efeitos do calculo da resisténcia ao avango em estrada NEDC no ponto
2.3.8, de acordo com as seguintes formulas para o veiculo H, o veiculo
L e o veiculo R:
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2.3.8.
2.3.8.1.

2.3.8.1.1.

0,1 RM, 4 - 9,81
Veiculo H: TTDy = (2 : —H)

1 000

0,1 RM,, ~9,81>

Veiculo L: TTD; = (2 1000

0,1 RM,x - 9,81
Veiculo R: TTDy = (2 : —R)

1 000
Em que:

RM,u, RM,; e RM,r correspondem as massas de referéncia do
veiculo H, do veiculo L e do veiculo R determinadas de acordo
com o ponto 2.3.1.

Determinacdo da inércia dos elementos em rota¢do

Para efeitos da ferramenta de correlagao:

Durante a simulagdo do ensaio WLTP, consideram-se quatro rodas em
rotagdo, ao passo que nos ensaios NEDC apenas sdo consideradas duas
rodas em rotagdo. O efeito que isto tem nas forgas aplicadas ao veiculo
¢ tido em conta de acordo com as formulas definidas no ponto
2.3.8.1.1, alinea a), subponto 3.

Para a simula¢do do ensaio NEDC, as forcas de aceleragdo e desace-
leracdo a utilizar na ferramenta de correlag@o sao calculadas tendo em
conta a inércia apenas de duas rodas em rotagao.

Para efeitos do ensaio fisico:

Na regulagdo da desaceleragdo livie WLTP, os tempos de desacelera-
¢do livre sdo convertidos em forgas, e vice-versa, tendo em conta a
massa de ensaio aplicavel e o efeito da massa em rotacao (3% da soma
da MRO e 25 kg). Na regulagdo da desaceleracdo livie NEDC, os
tempos de desaceleragdo livre sdo convertidos em forgas, e vice-versa,
ignorando o efeito da massa em rotacdo (apenas ¢ utilizada a inércia
do veiculo NEDC calculada no ponto 2.3.1)

Determinagdo das resisténcias ao avango em estrada NEDC

Resisténcias ao avango em estrada determinadas de acordo com o
anexo XXI, subanexo 4, pontos 1-4 e 6, do Regulamento (UE)
2017/1151

Calculam-se os coeficientes de resisténcia ao avango em estrada
NEDC de acordo com as formulas especificadas no ponto 2.3.8.1.1
(veiculo H) e no ponto 2.3.8.1.2 (veiculo L).

Salvo indicagdo em contrario, as formulas indicadas aplicam-se tanto
no caso de simulagdes como de ensaios de veiculos fisicos.

Determinagdo dos coeficientes de resisténcia ao avango em estrada
NEDC do veiculo H

a) Determina-se o coeficiente de resisténcia ao avango em estrada F,,,
expresso em newtons (N), do veiculo H do seguinte modo:

1) Efeito de inércia diferente:

RM,
F&n,H = Fown" (TMK H)
w,.

Os fatores da formula sdo definidos no ponto 2.3.1, exceto os
seguintes:

Fo,. 1 corresponde ao coeficiente de resisténcia ao avango em
estrada F, determinado para o ensaio WLTP do veiculo H;
TM,, 1z corresponde a massa de ensaio utilizada no ensaio
WLTP do veiculo H.
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2) Efeito de pressao dos pneus diferente:

2 1 .
FOn.H = FOn.H TPH

Os fatores da formula sdo definidos no ponto 2.3.5.

3) Efeito da inércia dos elementos em rotacao:

; , (1015
Foprr = Foun 1.03

No caso de ensaio ao veiculo fisico, aplica-se a seguinte for-
mula:

1
FénA,H = an.h" <m>

4) Efeito de profundidade do piso dos pneus diferente:

4 3
th,H = Fon,H — TTDy
Os fatores da formula sdo definidos no ponto 2.3.6.
5) Efeito do precondicionamento:
FO"‘H = an.H -6

No caso de ensaio ao veiculo fisico, ndo ¢ aplicada a corregdo
para o efeito de precondicionamento.

b) Determina-se o coeficiente de resisténcia ao avango em estrada Fy,
do veiculo H do seguinte modo:

Efeito da inércia dos elementos em rotagao:

g (101
InH — 1wH 1,03

No caso de ensaio ao veiculo fisico, aplica-se a seguinte formula:

1
Finn = Frwn <103>

¢) Determina-se o coeficiente de resisténcia ao avango em estrada F,,
do veiculo H do seguinte modo:

Efeito da inércia dos elementos em rotagdo:

. (1015
Fonn =Fou < 1,03 >

No caso de ensaio ao veiculo fisico, aplica-se a seguinte formula:

. 1
Foun = lemH' (m)
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O fator F,; corresponde ao coeficiente de resisténcia ao avango
em estrada F, determinado para o ensaio WLTP do veiculo H,
excluido o efeito de todo o equipamento aerodindmico opcional.

2.3.8.1.2. Determinagdo dos coeficientes de resisténcia ao avango em estrada
NEDC do veiculo L

a) Determina-se o coeficiente de resisténcia ao avango em estrada F ,,
do veiculo L do seguinte modo:

1) Efeito de inércia diferente:

RM,
Fop = Fouwr’ (TM"J;>
w,

Os fatores da formula sdo definidos no ponto 2.3.1, com exce-
¢do do Fy,, ., que ¢ o coeficiente de resisténcia ao avanco em
estrada F( determinado para o ensaio WLTP do veiculo L, e do
TMy, L, que ¢ a massa de ensaio utilizada no ensaio WLTP do
veiculo L.

2

~

Efeito de pressdo dos pneus diferente:

2 1 .
FOn,L = FOn,L TPL

Os fatores da férmula sdo definidos no ponto 2.3.5.

3

~

Efeito da inércia dos elementos em rotagao:

1,015
an,L :an,L‘ ( 1.03 )

No caso de ensaio ao veiculo fisico, aplica-se a seguinte for-

mula:
3 _ 2 . 1
FOn,L - FOn,L 1.03

Efeito de profundidade do piso dos pneus diferente:

4

=

4 3
FOn.L :FOn.L - TTDL

Os fatores da férmula sdo definidos no ponto 2.3.6.

5

~

Efeito do precondicionamento:

4
FOn‘L = FOn,L -6
No caso de ensaio ao veiculo fisico, ndo é aplicada a correg¢do
para o efeito de precondicionamento.

b) Determina-se o coeficiente de resisténcia ao avango em estrada F,
do veiculo L do seguinte modo:

Efeito da inércia dos elementos em rotagdo:

1,015
Fiop=Fi | ——
n,L Tw,L ( 1,03>
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2.3.8.2.

2.3.8.2.1.

No caso de ensaio ao veiculo fisico, aplica-se a seguinte formula:

1
Fip=Fur- <m>

Em que o fator Fy,, 1 € o coeficiente de resisténcia ao avango em
estrada F, determinado para o ensaio WLTP do veiculo L.

¢) Determina-se o coeficiente de resisténcia ao avango em estrada F»,
do veiculo L do seguinte modo:

Efeito da inércia dos elementos em rotagdo:

. (1015
Fonp =F5, 1 (m)

No caso de ensaio ao veiculo fisico, aplica-se a seguinte formula:

) 1
FZ"‘L = F2lw7L. (m)

Em que o fator /,,; ¢ o coeficiente de resisténcia ao avango em
estrada F, determinado para o ensaio WLTP do veiculo L, excluido
o efeito de todo o equipamento aerodindmico opcional.

Determinagdo das resisténcias ao avango em estrada quando, para
efeitos do ensaio WLTP, as resisténcias ao avango em estrada foram
determinadas de acordo com o anexo XXI, subanexo 4, ponto 5, do
Regulamento (UE) 2017/1151

Familia de matrizes de resisténcia ao avango em estrada de acordo
com o anexo XXI, subanexo 4, ponto 5.1, do Regulamento (UE)
2017/1151

No caso de a resisténcia ao avango em estrada do veiculo ter sido
calculada de acordo com o anexo XXI, subanexo 4, ponto 5.1, do
Regulamento (UE) 2017/1151, a resisténcia ao avango em estrada
NEDC a utilizar como entrada nas simulagdes com a ferramenta de
correlagdo ¢ determinada do seguinte modo:

a) Valores tabelados de resisténcia ao avango em estrada NEDC de
acordo com o quadro 3 do anexo 4a do Regulamento UNECE
n.° 83

Veiculo H:
Fong = Tona + Eowr — Awm)
Fiom=Fiwnw—Bun
Fonii = Tong + s — Corr)
Veiculo L:
Foni= Tonz + Fowr — Awr)
Finr = Frwe — Buy
Four = Topr + Fovr — Cor)
Em que:

Foni» Finis Fons, com i = H, L, sdo os coeficientes de resisténcia
ao avanco em estrada NEDC do
veiculo H ou L;
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b

~

TOn,i B T211,ia com i = H, La

AW,I[/L? BW,[I/L: CW,I[/L

sdo os coeficientes do banco di-
namométrico NEDC do veiculo
H ou L, determinados de acordo
com o quadro 3 do anexo 4a do
Regulamento UNECE n.° 83;

sdo os coeficientes do banco di-
namométrico do veiculo utiliza-
dos na preparagao do banco di-
namométrico de acordo com o
anexo XXI, subanexo 4, pontos
7 e 8, do Regulamento (UE)
2017/1151;

Resisténcias ao avango em estrada NEDC obtidas a partir do vei-

culo representativo

No caso dos veiculos cuja massa maxima em carga tecnicamente
admissivel seja igual ou superior a 3 000 kg, as resisténcias ao
avango em estrada NEDC podem, a pedido do fabricante, ser de-

terminadas do seguinte modo:

1) Determinagao dos coeficientes

de resisténcia ao avango em es-

trada do veiculo representativo da familia de matrizes de resis-

téncia ao avango em estrada

i) Efeito de inércia diferente:

RMax
F(l)n,R = FOW,R ’ (TM“R)
W,

Os fatores da formula sdo definidos no ponto 2.3.1, exceto os

seguintes:

Fowr corresponde ao coeficiente de resisténcia ao avango em

estrada F, determinado para

o ensaio WLTP do veiculo R;

TM,, r corresponde a massa de ensaio WLTP utilizada para o

veiculo representativo R;

ii) Efeito de pressdo dos pneus diferente:

2 _ ol .
FOn,R - FOn.R TPR

Os fatores da formula sdo definidos no ponto 2.3.5;

iii) Efeito da inércia dos elementos em rotagao:

o g [1015
O0n,R = * On.R 1’03

No caso de ensaio ao veiculo fisico, aplica-se a seguinte formu-

1
an,R = F<2>n,R ’ (m)

iv) Efeito de profundidade do piso dos pneus diferente:

la:

4 3
FOn,R =Fy,r — TTDg

Os fatores da férmula sdo definidos no ponto 2.3.6;

v) Efeito do precondicionamento:

Four

No caso de ensaio ao veiculo

4
=Fo,r—6

fisico, ndo ¢ aplicada a corregido

para o efeito de precondicionamento;
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vi) Determina-se o coeficiente de resisténcia ao avango em
estrada Fy, do veiculo R do seguinte modo:

Efeito da inércia dos elementos em rotagao:

1,015
Fln,R :Flw.R : ( 1 03>

No caso de ensaio ao veiculo fisico, aplica-se a seguinte formu-

la:

1
For=Fuwe | —=
1n.R 1w,R <1703>

vii) Determina-se o coeficiente de resisténcia ao avango em
estrada F;, do veiculo R do seguinte modo:

Efeito da inércia dos elementos em rotagdo:

i 1,015
F2">R = FZW,R ’ 1.03

No caso de ensaio ao veiculo fisico, aplica-se a seguinte formu-

la:

. 1
FZVLR = FZW.R ’ (103>

O fator F3, . corresponde ao coeficiente de resisténcia ao
avango em estrada F, determinado para o ensaio WLTP do
veiculo R, excluido o efeito de todo o equipamento aerodina-
mico opcional.

2) Determinagdo dos coeficientes de resisténcia ao avango em es-
trada NEDC do veiculo H

As formulas a utilizar no calculo das resisténcias ao avango em
estrada NEDC do veiculo H sdo as seguintes:

i) Determina-se o coeficiente Fy,; do veiculo H do seguinte
modo:

RM, RRy — RR,
Fonw = Max| | 0,05 Foup + 0,95 | Fongr ° — + ©9.81 " RM , 1 ;

Em que:

FOn,R

RM, u
RMn,R

RRy

RRy

RM , g

RM , RRy — RR,
0,2 F 0.8 | Four * - 9,81 RM .
< E onRr + 0, ( 0n.R RM, 1 + ( 1000 ) n,H>>>

1 000

corresponde ao coeficiente de resisténcia ao avango
em estrada constante do veiculo R, em N;

corresponde a massa de referéncia do veiculo H;
corresponde a massa de referéncia do veiculo R;

corresponde a resisténcia ao rolamento dos pneus do
veiculo H, em kg/t;

corresponde a resisténcia ao rolamento dos pneus do
veiculo R, em kg/t;
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ii) Determina-se o coeficiente F,,;; do veiculo H do seguinte

modo:
_ ) . A ) . CArn
Fopg = Max 0,05 Four +0,95  Fopr - =—];( 02 Four +0.8 - Fopp - ——
T Apr ' As g
Em que:

Fonr  corresponde ao coeficiente de resisténcia ao avango em
estrada de segunda ordem do veiculo R, em N/(km/h)?;

R . . 2
Arn corresponde a parte anterior do veiculo H, em m~;
Arr corresponde & parte anterior do veiculo R, em m?.

iii) Atribui-se ao coeficiente Fy,y do veiculo H o valor 0.

3) Determinagao do coeficiente de resisténcia ao avango em estrada
NEDC do veiculo L

As formulas a utilizar no calculo das resisténcias ao avango em
estrada NEDC do veiculo L s@o as seguintes:

i) Determina-se o coeficiente Fy,; do veiculo L do seguinte
modo:

Fonr = M 0,05 Forp +0.95 | Forg - iMut  (RRLZRRN g g1 gy :
On,L — ax s 0n,R ) 0n,R RM,,)R 1000 ) n,L 5

RM,, | RR; — RR,
02 Four + 0,8 | Four - * 981 RM
< 8 on,R + ( on.R RM & + < 1000 ) mL)))

Em que:

Fonr corresponde ao coeficiente de resisténcia ao avango
em estrada constante do veiculo R, em N;

RM,;  corresponde a massa de referéncia do veiculo L;
RM,r corresponde a massa de referéncia do veiculo R;

RRp corresponde a resisténcia ao rolamento dos pneus do
veiculo L, em kg/ton;

RRy corresponde a resisténcia ao rolamento dos pneus do
veiculo R, em kg/ton;

ii) Determina-se o coeficiente F,,; do veiculo L do seguinte
modo:

. . CAr ). , . g
Foup = Max( | 0,05 Fa,z 40,95 - Fo,r ek 0,2 Faur+ 08" For
1R

Em que:

Fonr  corresponde ao coeficiente de resisténcia ao avango em
estrada de segunda ordem do veiculo R, em N/(km/h)?;

5 . p 2
Arp corresponde a parte anterior do veiculo L, em m~;

X . . 2
Afr corresponde a parte anterior do veiculo R, em m~.

iii) Atribui-se ao coeficiente F;,; do veiculo L o valor 0.

2.3.8.2.2. Resisténcias ao avango em estrada por defeito de acordo com o anexo
XXI, subanexo 4, ponto 5.2, do Regulamento (UE) 2017/1151

No caso de terem sido calculadas resisténcias ao avango em estrada
por defeito de acordo com o anexo XXI, subanexo 4, ponto 5.2, do
Regulamento (UE) 2017/1151, as resisténcias ao avango em estrada
NEDC sédo calculadas de acordo com o ponto 2.3.8.2.1, alinea a), do
presente anexo.
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2.4,

No caso de ensaio ao veiculo fisico, este efetua-se com os coeficientes
do banco dinamométrico NEDC do veiculo H ou L, determinados de
acordo com o quadro 3 do anexo 4a do Regulamento UNECE n.° 83.

Matriz de dados de entrada

O fabricante determina os dados de entrada para cada veiculo H e
veiculo L de acordo com o ponto 2.2, completa a matriz definida no
quadro 1 e envia-a a autoridade homologadora ou, quando aplicavel,
ao servigo técnico designado para realizar o ensaio, excetuando as
entradas 31, 32 e 33 (as resisténcias ao avango em estrada NEDC),
que sdo calculadas pela autoridade homologadora ou pelo servigo
técnico de acordo com as formulas especificadas no ponto 2.3.8.

A autoridade homologadora ou o servigo técnico verifica e confirma
de forma independente a corre¢do dos dados de entrada fornecidos
pelo fabricante. Em caso de duvida, a autoridade homologadora ou
o servigo técnico determina os dados de entrada em causa indepen-
dentemente das informagdes prestadas pelo fabricante ou, quando
apropriado, age em conformidade com os pontos 3.2.7 ¢ 3.2.8.

Quadro 1

Matriz de dados de entrada para a ferramenta de correlacio

Parametros de entrada

N.° para a ferramenta de Unidade Fonte Observagoes
correlagdo
1 Tipo de combustivel — Anexo I, apéndice 3, ponto Gasoleo/gasolina/GPL/GN ou
3.2.2.1, do Regulamento biometano/etanol(E85)/biodie-
(UE) 2017/1151 sel
2 Poder calorifico in- kl/kg Declaragdo do fabricante e/ou
ferior do combusti- do servigo técnico
vel
3 Teor de carbono do % Idem Percentagem ponderal de car-
combustivel bono do combustivel (por

exemplo 85,5%)

4 Tipo de motor
3.2.1.1, do Regulamento
(UE) 2017/1151

Anexo I, apéndice 3, ponto

Igni¢do comandada ou igni¢do
por compressao

5 Cilindrada cc Anexo I, apéndice 3, ponto
3.2.1.3, do Regulamento
(UE) 2017/1151

6 Curso do motor mm Anexo I, apéndice 3, ponto
3.2.1.2.2, do Regulamento
(UE) 2017/1151

7 Poténcia nominal do |kW...min ' | Anexo I, apéndice 3, ponto

motor 3.2.1.8, do Regulamento

(UE) 2017/1151
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Parametros de entrada

N.° para a ferramenta de Unidade Fonte Observagdes
correlagdo
8 Velocidade do mo- min”"' Anexo I, apéndice 3, ponto | Velocidade do motor a potén-
tor a poténcia no- 3.2.1.8, do Regulamento cia util maxima
minal (UE) 2017/1151
9 Velocidade elevada min™' Anexo I, apéndice 3, ponto
em marcha lenta 3.2.1.6.1, do Regulamento
sem carga (*) (UE) 2017/1151
10 Bindrio til maxi- Nm a ... | Anexo I, apéndice 3, ponto
mo (*) min~' 3.2.1.10, do Regulamento
(UE) 2017/1151
11 Velocidade do mapa rpm Anexo XXI, subanexo 2, do | Matriz
T1 (%) Regulamento (UE) 2017/
/1151
12 Binario do mapa Nm Anexo XXI, subanexo 2, do | Matriz
T1 (%) Regulamento (UE) 2017/
/1151
13 Poténcia do mapa kW Anexo XXI, subanexo 2, do | Matriz
T1 (%) Regulamento (UE) 2017/
/1151
14 Velocidade do mo- rpm Anexo XXI, subanexo 2, do | Marcha lenta sem carga a
tor em marcha lenta Regulamento (UE) 2017/ quente
sem carga /1151
15 Consumo de com- g/s Declaragdo do fabricante Consumo de combustivel em
bustivel com o mo- marcha lenta sem carga a
tor em marcha lenta quente
sem carga
16 Relagdes no dife- — Anexo I, apéndice 3, ponto Relacao no diferencial
rencial 4.6, do Regulamento (UE)
2017/1151
17 Codigo dos — Anexo I, apéndice 3, ponto 6, [ Codigo de pneu (por exemplo
pneus (¥*) do Regulamento (UE) 2017/ | P195/55R1685H) dos pneus
/1151 utilizados no ensaio WLTP
18 Tipo de caixa de — Anexo I, apéndice 3, ponto automatica/manual/CVT
velocidades 4.5, do Regulamento (UE)
2017/1151
19 Conversor de bina- — Declaragao do fabricante 0 = Nao, 1 = Sim. O veiculo
rio utiliza conversor de binério?
20 Relagdo de trans- — Declaragao do fabricante 0 = Nao, 1 = Sim.
missdo para econo- A fixac@o deste valor em 1
mia de combustivel permitira que se utilize na
na transmissao au- ferramenta de correlagdo uma
tomatica relagdo de transmissdo mais
alta a velocidade de condugao
constante do que no caso de
condigdes variaveis.
21 Modo de tragao — Anexo XXI, subanexo 5, Tragdo a duas rodas, tragdo a

ponto 2.3.1, do Regulamento
(UE) 2017/1151

quatro rodas.
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Parametros de entrada

N.° para a ferramenta de Unidade Fonte Observagdes
correlagdo
22 Tempo de ativagdo S Declaragdo do fabricante Tempo de ativagdo arranque-
arranque-paragem -paragem decorrido desde o
inicio do ensaio
23 Tensdo nominal do A% Anexo I, apéndice 3, ponto
alternador 3.4.4.5, do Regulamento
(UE) 2017/1151
24 Capacidade da bate- Ah Anexo I, apéndice 3, ponto
ria 3.4.4.5, do Regulamento
(UE) 2017/1151
25 Temperatura am- °C Valor predefinido = 23 °C.
biente inicial no Medi¢do do ensaio WLTP.
WLTP
26 Poténcia maxima do kW Declaragdo do fabricante
alternador
27 Eficiéncia do alter- — Declaragdo do fabricante Valor predefinido = 0,67
nador
28 Relagdes de trans- — Anexo I, apéndice 3, ponto Matriz: relagdo de transmissao
missao 4.6, do Regulamento (UE) 1, relagdo de transmissdo 2,
2017/1151 etc.
29 Relagdo entre a ve- | (km/h)/rpm | Declaragdo do fabricante Matriz: [relagdo de transmissao
locidade do veiculo homocinética 1, relagao de
e a velocidade do transmissao homocinética 2,
motor (**) ...]. Alternativa as relagdes de
transmissao.
30 Inércia do veiculo kg » M1 Quadro 3 do anexo 4a | A calcular de acordo com o
NEDC do Regulamento UNECE ponto 2.3.1 do presente anexo.
n.° 83. 4 preencher pela au-
toridade homologadora ou
pelo servico técnico. 4
31 FO NEDC N Ponto 2.3.8 do presente ane- | Coeficiente de resisténcia ao
x0. A preencher pela autori- | avango em estrada FO
dade homologadora ou pelo
servi¢o técnico.
32 F1 NEDC N/(km/h) | Idem Coeficiente da resisténcia ao
avanco em estrada F1
33 F2 NEDC N/(km/h)* | Idem Coeficiente de resisténcia ao
avanco em estrada F2
34 Regulagdo da inér- kg Anexo XXI, subanexo 4, Inércia do banco dinamomé-
cia WLTP ponto 2.5.3, do Regulamento | trico aplicada no ensaio WLTP
(UE) 2017/1151
35 FO WLTP N Ponto 2.4.8 do apéndice a Coeficiente de resisténcia ao
ficha de informagdes do avango em estrada FO
anexo I, apéndice 3, do Re-
gulamento (UE) [.../...]
[WLTP]
36 F1 WLTP N/(km/h) | Idem Coeficiente de resisténcia ao

avanco em estrada F1
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vB
Parametros de entrada
N.° para a ferramenta de Unidade Fonte Observagdes
correlagdo

37 F2 WLTP N/(km/h)* | Idem Coeficiente de resisténcia ao
avango em estrada F2

38 Valor de CO, g COy/km | Ponto 2.1.1 do relatorio de Fase baixa, valores do saco de
WLTP, fase 1 ensaio do anexo I, apéndice | recolha ndo corrigidos em

8a, do Regulamento (UE) fun¢do do RCB, medicao do
[.../...] [WLTP] ensaio WLTP nao arredonda-
da.

39 Valor de CO, g COy/km | Idem Fase média, valores do saco de
WLTP, fase 2 recolha nao corrigidos em

fun¢do do RCB, medigdo do
ensaio WLTP ndo arredonda-
da.

40 Valor de CO, g COykm | Idem Fase alta, valores do saco de
WLTP, fase 3 recolha ndo corrigidos em

fungdo do RCB, medi¢do do
ensaio WLTP ndo arredonda-
da.

41 Valor de CO, g COy/km | Idem Fase extra-alta, valores do
WLTP, fase 4 saco de recolha ndo corrigidos

em fun¢do do RCB, medi¢ao
do ensaio WLTP ndo arredon-
dada.

42 Turbocompressor ou — Declaragdo do fabricante 0 = Nao, 1 = Sim. O motor
compressor de so- esta equipado com algum tipo
brealimentagdo de dispositivo de sobrealimen-

tacao?

43 Sistema de arran- — Declaragdo do fabricante 0 = Nao, 1 = Sim. O veiculo
que-paragem dispde de um sistema de ar-

ranque-paragem?

44 Recuperagéo da — Declaragdo do fabricante 0 = Nao, 1 = Sim. O veiculo
energia de travagem dispde de tecnologias de recu-

peracao de energia?

45 Atuagdo variavel — Declaragao do fabricante 0 = Nao, 1 = Sim. O motor
das valvulas dispde de atuagdo variavel das

valvulas?

46 Gestdo térmica — Declaragao do fabricante 0 = Nao, 1 = Sim. O veiculo
dispde de tecnologias de ges-
tdo ativa da temperatura da
caixa de velocidades?

47 Injecao direta (DI)/ — Declaragao do fabricante 0=PFI|1=DI

/Porta de injecdo de
combustivel (PFI)
48 Mistura pobre — Declaragdo do fabricante 0 = Nao, 1 = Sim. O motor

utiliza mistura pobre?
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Parametros de entrada

N.° para a ferramenta de Unidade Fonte Observagdes

correlagdo

49 Desativagdo dos ci- — Declaragdo do fabricante 0 = Nao, 1 = Sim. O motor
lindros utiliza um sistema de desati-

vagdo dos cilindros?

50 Recirculagao dos — Declaragao do fabricante 0 = Nao, 1 = Sim. O veiculo
gases de escape dispde de um sistema externo

de recirculagdo dos gases de
escape?

51 Filtro de particulas — Declaragdo do fabricante 0 = Nao, 1 = Sim. O veiculo

dispde de filtro de particulas?

52 Redugdo catalitica — Declaragdo do fabricante 0 = Nao, 1 = Sim. O veiculo
seletiva dispde de sistema de redugdo

catalitica seletiva?

53 Catalisador de ar- — Declaragdo do fabricante 0 = Nao, 1 = Sim. O veiculo
mazenamento de dispde de catalisador de ar-
NO, mazenamento de NO,?

54 Tempo WLTP s Medicao do ensaio WLTP Matriz: Dados relativos ao

(identificado de acordo com | sistema OBD e ao banco di-
o ponto 2.2 do presente ane- | namométrico, 1 Hz.
X0)
55 Velocidade WLTP km/h Conforme definido no anexo | Matriz: 1 Hz, resolugdo de
(tedrica) XXI, subanexo 1, do Regu- | 0,1 km/h. Na falta desta, apli-
lamento (UE) 2017/1151 ca-se o perfil de velocidade
definido no anexo XXI, suba-
nexo 1, ponto 6, do Regula-
mento (UE) 2017/1151, no-
meadamente nos quadros Al/
/7-A1/9, A1/11 e A1/12.

56 Velocidade WLTP km/h Medic¢ao do ensaio WLTP Matriz: Dados relativos ao

(real) (identificada de acordo com o | sistema OBD ¢ ao banco di-
ponto 2.2 do presente anexo) | namométrico, 1 Hz, resolucdo
de 0,1 km/h.

57 Transmissdao WLTP — Conforme definido no anexo | Matriz: 1 Hz. Na falta desta,
(tedrica) XXI, subanexo 2, do Regu- | aplica-se o calculo pela ferra-

lamento (UE) 2017/1151 menta de correlacao.

58 Velocidade do mo- rpm Medicao do ensaio WLTP Matriz: 1 Hz, resolugdo de 10
tor WLTP (identificada de acordo com o | rpm, do sistema OBD.

ponto 2.2 do presente anexo)

59 Temperatura do °C Idem » M1 Matriz: Dados OBD, 1
fluido de arrefeci- Hz, resolugdo de 1 °C. €
mento do motor
WLTP

60 Corrente do alterna- A Conforme definido, para cor- | Matriz: 1 Hz, resolugdo de
dor WLTP rente de bateria de baixa 0,1 A, dispositivo de medigdo

tensdo, no anexo XXI, suba- | externo sincronizado com o
nexo 6, apéndice 2, do Re- | banco dinamométrico.
gulamento (UE) 2017/1151

61 Corrente de bateria A Conforme definido no anexo | Matriz: 1 Hz, resolugdo de

de baixa tensdo
WLTP

XXI, subanexo 6, apéndice 2,
do Regulamento (UE) 2017/
/1151

0,1 A, dispositivo de medigdo
externo sincronizado com o
banco dinamométrico.




02017R1153 — PT —28.07.2017 — 001.001 — 23

VM1

3.1

Parametros de entrada
N.° para a ferramenta de
correlagdo

Unidade Fonte

Observagdes

62 Carga calculada —
WLTP
n.° 83

Conforme definido no anexo
11 do Regulamento UNECE

Matriz: Dados OBD, pelo
menos | Hz (admitem-se fre-
quéncias mais altas, 1% reso-
lugdo), medi¢ao do ensaio
WLTP.

63 Emissoes de CO, g COy/km Valor declarado para o ensaio
combinadas NEDC NEDC. No caso dos veiculos
declaradas para o equipados com sistemas de
veiculo H e o vei- regeneracdo periodica, o valor
culo L deve ser corrigido pelo fator

Ki.
64 Velocidade NEDC km/h Conforme definido no Matriz: 1 Hz, resolucao de 0,1
(tedrica) anexo 4, ponto 6, do Regu- | km/h. Na falta desta, aplica-se
lamento UNECE n.° 83 o perfil de velocidade definido
no anexo 4, ponto 6, do Re-
gulamento UNECE n.° 83.

65 Transmissdo NEDC — Idem Matriz: 1 Hz. Na falta desta,

(tedrica) aplica-se o perfil de velocidade

definido no anexo 4, ponto 6,
do Regulamento UNECE
n.° 83.

66 Numero de identifi- —
cacdo da familia de Regulamento (UE) 2017/
veiculos /1151

Anexo XXI, ponto 5.0, do

67 Fator de regenera- —
¢ao K;

Anexo XXI, subanexo 6,

(UE) 2017/1151

apéndice 1, do Regulamento

No caso dos veiculos sem sis-
tema de regeneracdo periodica,
este valor ¢ igual a 1. No caso
dos veiculos equipados com
sistemas de regeneragdo perio-
dica, se este valor nao for
fornecido, atribui-se-lhe o va-
lor 1,05.

(*) S@o necessarios ou a velocidade normal em marcha lenta sem carga, a velocidade elevada em marcha lenta sem carga e
o binario til maximo ou a velocidade, o binario ¢ a poténcia do mapa T1 (para mudanga de velocidade).
(**) S@o necessarias as dimensdes dos pneus ou a relagdo entre a velocidade do veiculo e a velocidade do motor (para

mudanga de velocidade).

DETERMINAGAO DOS VALORES NEDC DE EMISSOES DE CO,
E DE CONSUMO DE COMBUSTIVEL DO VEICULO H E DO
VEICULO L

Determinacio dos valores de CO, NEDC de referéncia, dos valores
NEDC especificos por fase e dos valores NEDC de consumo de
combustivel do veiculo H e do veiculo L

A autoridade homologadora assegura que o valor de CO, NEDC de
referéncia do veiculo H e, quando aplicavel, do veiculo L de uma
familia de interpolagdo WLTP, bem como os valores especificos por
fase e o consumo de combustivel, sdo determinados de acordo com os
pontos 3.1.2 e 3.1.3.

Caso a diferenga entre o veiculo H e o veiculo L se deva apenas a
diferencas no equipamento opcional (ou seja, a massa em ordem de
marcha, a forma da carrocaria ¢ os coeficientes de resisténcia ao
avanco em estrada sdo idénticos), determina-se o valor de CO,
NEDC de referéncia apenas para o veiculo H.
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3.1.1.
3.1.1.1.

3.1.1.2.

3.1.2.

Dados de entrada e de saida da ferramenta de correlagdo
Relatorio original dos resultados da correlagdo

A autoridade homologadora ou o servico técnico designado asseguram
que o ficheiro de dados de entrada para a ferramenta de correlagao esta
completo. Ap6s um ensaio realizado com a ferramenta de correlagdo, ¢
gerado um relatorio original dos resultados da correlagdo e é-lhe atri-
buido um codigo de resumo (hash). Este relatorio compreende os
seguintes subficheiros:

a) Os dados de entrada especificados no ponto 2.4;

b) Os dados de saida resultantes da simulagio;

c) O ficheiro de sintese, com os seguintes elementos:
i) Numero de identificacdo da familia de veiculos;

ii) Desvio entre o valor de CO, declarado pelo fabricante e o valor
resultante da aplicagdo da ferramenta de correlagdo (emissdes
de CO, combinadas);

iii) Dados técnicos ndo confidenciais (designadamente tipo de com-
bustivel, cilindrada, tipo de caixa de velocidades, turbocompres-
$30).

Ficheiro de correlagdo completo

Uma vez gerado o relatorio original dos resultados da correlagao de
acordo com o ponto 3.1.1.1, a autoridade homologadora ou, quando
aplicavel, o servico técnico designado recorre aos comandos adequa-
dos da ferramenta de correlagdo para enviar o ficheiro de sintese a um
servidor com marcagdo temporal, enviando este, em seguida, uma
resposta com marcagdo temporal ao remetente (igualmente transmitida
aos servicos competentes da Comissdo), incluindo um ntimero inteiro
gerado aleatoriamente, compreendido entre 1 e 99.

Cria-se um ficheiro de correlagdo completo, constituido pela resposta
com marcacdo temporal e pelo relatorio original dos resultados da
correlagdo referido no ponto 3.1.1.1. Atribui-se um codigo de resumo
(hash) ao ficheiro de correlagdo completo. A autoridade homologadora
conserva este ficheiro como relatorio de ensaio, em conformidade com
o anexo VIII da Diretiva 2007/46/CE.

Valor de CO, NEDC de referéncia do veiculo H

Recorre-se a ferramenta de correlagdo para realizar o ensaio NEDC
simulado do veiculo H utilizando os dados de entrada pertinentes
referidos no ponto 2.4.

Determina-se o valor de CO, NEDC de referéncia do veiculo H do
seguinte modo:

COZ,H = NEDC COZ,C,H N Ki,H
Em que:

COr corresponde ao valor de CO, NEDC de referéncia
do veiculo H;

NEDC CO;, ¢y corresponde ao resultado de emissdes de CO, com-
binadas NEDC do veiculo H obtido por simulagao
com a ferramenta de correlagdo;

Ky corresponde ao valor determinado para o veiculo H
de acordo com o anexo XXI, subanexo 6, apéndice
1, do Regulamento (UE) 2017/1151.

Além do valor de CO, NEDC de referéncia, a ferramenta de correla-
¢do fornece igualmente os valores de CO, especificos por fase do
veiculo H.
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3.2.

3.2.1.

3.2.2.

3.2.3.

3.24.

3.255.

Valor de CO, NEDC de referéncia do veiculo L

Quando aplicavel, realiza-se o ensaio NEDC simulado do veiculo L
recorrendo a ferramenta de correlagdo e aos dados de entrada pertinen-
tes referidos no ponto 2.4.

Determina-se o valor de CO, NEDC de referéncia do veiculo L do
seguinte modo:

COZ,L = NEDC COZ,C,L ° Ki,L
Em que:

COy, corresponde ao valor de CO, NEDC de referéncia
do veiculo L;

NEDC CO, ;. corresponde ao resultado de emissdes de CO, com-
binadas NEDC do veiculo L obtido por simulagdo
com a ferramenta de correlagdo;

Kir corresponde ao valor determinado para o veiculo L
de acordo com o anexo XXI, subanexo 6, apéndice
1, do Regulamento (UE) 2017/1151.

Além do valor de CO, NEDC de referéncia, a ferramenta de correla-
¢do fornece igualmente os valores de CO, especificos por fase do
veiculo L.

Interpretagdo dos valores de CO, NEDC de referéncia determina-
dos para o veiculo H e o veiculo L

Para cada familia de interpolagdo WLTP, o fabricante deve declarar a
autoridade homologadora o valor combinado de emissdes massicas de
CO, NEDC do veiculo H e, quando aplicavel, do veiculo L. A auto-
ridade homologadora assegura que os valores de CO, NEDC de refe-
réncia do veiculo H e, quando aplicavel, do veiculo L s3o determina-
dos de acordo com os pontos 3.1.2 e 3.1.3 e que os valores de
referéncia de cada um destes veiculos sdo interpretados de acordo
com os pontos 3.2.1 a 3.2.5.

O valor de CO, NEDC do veiculo de ensaio H ou L a utilizar nos
calculos definidos no ponto 4 ¢ o valor declarado pelo fabricante, se o
valor de CO, NEDC de referéncia ndo exceder esse valor em mais de
4%. O valor de referéncia pode ser inferior, sem qualquer limitagdo.

Se o valor de CO, NEDC de referéncia exceder o valor declarado pelo
fabricante em mais de 4%, pode utilizar-se o valor de referéncia nos
célculos definidos no ponto 4 para o veiculo de ensaio H ou L, ou o
fabricante pode pedir que seja realizada uma medi¢do fisica sob a
responsabilidade da autoridade homologadora de acordo com o proce-
dimento referido no anexo XII do Regulamento (CE) n.° 692/2008,
tendo em conta o especificado no ponto 2 do presente anexo.

Se a medigao fisica referida no ponto 3.2.2, amplificada pelo fator Ki,
ndo exceder o valor declarado pelo fabricante em mais de 4%, utiliza-
-se o valor declarado nos calculos definidos no ponto 4.

Se a medigdo fisica, amplificada pelo fator Ki, exceder o valor decla-
rado pelo fabricante em mais de 4%, deve realizar-se outra medigao
fisica do mesmo veiculo e amplificam-se os resultados pelo fator Ki.
Se a média dessas duas medi¢des ndo exceder o valor declarado em
mais de 4%, utiliza-se o valor declarado nos calculos definidos no
ponto 4.

Se a média das duas medigdes referidas no ponto 3.2.4 exceder o valor
declarado pelo fabricante em mais de 4%, deve realizar-se uma terceira
medi¢do e amplificam-se os resultados pelo fator Ki. Utiliza-se a mé-
dia das trés medigdes nos calculos definidos no ponto 4.
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3.2.6.

3.2.7.

3.2.8.

3.3.

Se o nimero gerado aleatoriamente referido no ponto 3.1.1.2 estiver
compreendido entre 90 e 99, ambos inclusive, seleciona-se o veiculo
para uma medigdo fisica de acordo com o procedimento referido no
anexo XII do Regulamento (CE) n.° 692/2008, tendo em conta o
especificado no ponto 2 do presente anexo. Os resultados do ensaio
devem ser documentados de acordo com o anexo VIII da Diretiva
2007/46/CE.

Se o valor de CO, NEDC do veiculo H e do veiculo L for determi-
nado de acordo com o ponto 3.2.1, a configuragdo de veiculo selecio-
nada para medicdo fisica deve ser o veiculo L, se o numero aleatorio
estiver compreendido entre 90 e 94, e o veiculo H, se o nimero
aleatorio estiver compreendido entre 95 e 99.

Se o valor de CO, NEDC for determinado de acordo com o ponto
3.2.1 unicamente para o veiculo H ou para o veiculo L da familia de
interpolacdo, seleciona-se o veiculo em causa para medigdo fisica se o
numero aleatorio estiver compreendido entre 90 e 99.

Se os valores de CO, NEDC néo forem determinados de acordo com o
ponto 3.2.1, mas se ensaiarem fisicamente os veiculos H e L, ndo se
considera o numero aleatério.

Nao obstante o ponto 3.2.6, a autoridade homologadora deve, quando
aplicavel com base numa proposta de um servigo técnico, nos casos
em que o valor de CO, NEDC seja determinado de acordo com o
ponto 3.2.1, pedir que o veiculo seja submetido a uma medicdo fisica
quando, com base na sua experiéncia independente, existirem razoes
justificadas para considerar que o valor de CO, NEDC declarado ¢
demasiado baixo em relagdo ao valor de CO, NEDC medido. Os
resultados do ensaio devem ser documentados de acordo com o anexo
VIII da Diretiva 2007/46/CE.

Nos casos em que seja realizado um ensaio fisico de acordo com o
ponto 3.2.6 ou o ponto 3.2.7, a autoridade homologadora deve, para
cada familia de interpolagdo WLTP, registar o desvio relativo (De)
entre o valor medido e o valor declarado pelo fabricante, determinado
do seguinte modo:

_RIr—DV

D
¢ DV

Em que:

RTr corresponde ao resultado do ensaio aleatorio, amplificado pelo
fator Ki;

DV corresponde ao valor declarado pelo fabricante.

O fator De deve ser calculado com trés casas decimais e ser inscrito no
certificado de homologag@o e no certificado de conformidade.

Se a autoridade homologadora verificar que os resultados do ensaio
fisico ndo confirmam os dados de entrada fornecidos pelo fabricante,
nomeadamente os dados referidos nos pontos 20, 22 e 44 do quadro 1
do ponto 2.4, deve ser fixado e inscrito no certificado de homologacdo
e no certificado de conformidade um fator de verificagdo 1. Se os
dados de entrada se confirmarem ou se o erro nos dados de entrada
ndo beneficiar o fabricante, o fator de verificagdo ¢ fixado em 0.

Calculo dos valores de CO, NEDC especificos por fase e dos valores
NEDC de consumo de combustivel do veiculo H e do veiculo L

A autoridade homologadora ou, quando aplicavel, o servigo técnico
determina os valores NEDC especificos por fase e os valores NEDC
de consumo de combustivel do veiculo H e do veiculo L de acordo
com os pontos 3.3.1 a 3.3.4.
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3.3.3.
33.3.1.

33.3.2.

Calculo dos valores de CO, NEDC especificos por fase do veiculo H

Calculam-se os valores NEDC especificos por fase do veiculo H do
seguinte modo:

NEDC CO, ;5 = NEDC COs 51 o * COsppp
Em que:
p corresponde a fase NEDC «UDC» ou «EUDCy»;

NEDC CO, . corresponde ao valor de CO, NEDC obtido por si-
mulagdo com a ferramenta de correlagdo para a fase
p, referido no ponto 3.1.2, ou, quando aplicavel, ao
resultado da medigdo fisica referido no ponto 3.2.2;

NEDC CO,,y corresponde ao valor NEDC especifico por fase do
veiculo H para a fase p aplicavel, em g COy/km;

COz AFH corresponde ao fator de ajustamento do veiculo H,
calculado pela razdo entre o valor de CO, NEDC
determinado de acordo com o ponto 3.2 ¢ o resul-
tado do ensaio NEDC obtido por simulacdo com a
ferramenta de correlagdo, referido no ponto 3.1.2,
ou, quando aplicavel, o resultado da medigao fisica.

Calculo dos valores de CO, NEDC especificos por fase do veiculo L

Calculam-se os valores NEDC especificos por fase do veiculo L do
seguinte modo:

NEDC CO,,,; = NEDC CO ;. CO> 41
Em que:
p corresponde a fase NEDC «UDC» ou «EUDCy»;

NEDC CO, . corresponde ao valor de CO, NEDC obtido por si-
mulagdo com a ferramenta de correlagdo para a fase
p, referido no ponto 3.1.2, ou, quando aplicavel, ao
resultado da medigdo fisica referido no ponto 3.2.2;

NEDC CO,,;  corresponde ao valor NEDC especifico por fase do
veiculo L para a fase p aplicavel, em g CO,/km;

COz AF,L corresponde ao fator de ajustamento do veiculo L,
calculado pela razdo entre o valor de CO, NEDC
determinado de acordo com o ponto 3.2 e o resul-
tado do ensaio NEDC obtido por simulacdo com a
ferramenta de correlagdo, referido no ponto 3.1.2,
ou, quando aplicavel, o resultado da medigao fisica.

Cdlculo do consumo de combustivel NEDC do veiculo H e do veiculo L
Calculo do consumo de combustivel NEDC (combinado)

Calcula-se o consumo de combustivel NEDC (combinado) dos veicu-
los H e L utilizando as emissdes de CO, combinadas NEDC, deter-
minadas de acordo com o ponto 3.2 e com base no disposto no anexo
XII do Regulamento (CE) n.° 692/2008. Consideram-se iguais a 0
(zero) g/km as emissdes dos outros poluentes relevantes para o calculo
do consumo de combustivel (hidrocarbonetos, monoxido de carbono).

Célculo do consumo de combustivel NEDC especifico por fase

Calcula-se o consumo de combustivel NEDC especifico por fase dos
veiculos H e L utilizando as emissdes de CO, NEDC especificas por
fase, determinadas de acordo com o ponto 3.3 ¢ com base no disposto
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3.3.4.
334.1.

3.3.4.2.

no anexo XII do Regulamento (CE) n.° 692/2008. Consideram-se
iguais a 0 (zero) g/km as emissdes dos outros poluentes relevantes
para o calculo do consumo de combustivel (hidrocarbonetos, mono-
xido de carbono).

Cdlculo do consumo de combustivel NEDC do veiculo L
Calculo do consumo de combustivel NEDC (combinado) do veiculo L

Calcula-se o consumo de combustivel NEDC combinado do veiculo L
do seguinte modo:

NEDC FCp = NEDC FCp . COy 4r 1

Em que:

NEDC FCp,. corresponde ao resultado do ensaio NEDC de con-
sumo de combustivel (combinado) determinado de
acordo com o anexo XII do Regulamento (CE)
n.° 692/2008, utilizando as emissdes de CO, determi-
nadas de acordo com o ponto 3.1.3, alinea b), ou o
resultado da medigdo fisica referida no ponto 3.2.2;
consideram-se iguais a 0 (zero) g/km as emissdes
dos outros poluentes relevantes para o célculo do con-
sumo de combustivel (hidrocarbonetos, mondxido de
carbono);

NEDC FCy, corresponde ao consumo de combustivel NEDC (com-
binado) do veiculo L, em 1/100km;

CO5 4r L corresponde ao fator de ajustamento do veiculo L,
calculado pela razdo entre o valor de CO, NEDC
determinado de acordo com o ponto 3.2 e o resultado
do ensaio NEDC a que se refere o ponto 3.1.3, alinea
b).

Calculo do consumo de combustivel NEDC especifico por fase do
veiculo L

Calcula-se o consumo de combustivel NEDC especifico por fase do
veiculo L do seguinte modo:

NEDC FC,; = NEDC FC,,; . COs 451

Em que:
P corresponde a fase NEDC «UDC» ou «EUDCy;

NEDC FC,;. corresponde ao resultado do ensaio NEDC de con-
sumo de combustivel para a fase p determinado de
acordo com o anexo XII do Regulamento (CE)
n.° 692/2008, utilizando as emissdes de CO, deter-
minadas de acordo com o ponto 3.1.2, alinea b), ou
o resultado da medigdo fisica referida no ponto
3.2.2; consideram-se iguais a 0 (zero) g/km as emis-
soes dos outros poluentes relevantes para o calculo
do consumo de combustivel (hidrocarbonetos, mono-
xido de carbono);

NEDC FC, corresponde ao consumo de combustivel NEDC es-
pecifico por fase do veiculo L para a fase p aplica-
vel, em 1/100km;

COs 41 corresponde ao fator de ajustamento do veiculo L,
calculado pela razdo entre o valor de CO, NEDC
determinado de acordo com o ponto 3.2 e o resul-
tado do ensaio NEDC a que se refere o ponto 3.1.3,
alinea b).
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4.1.

4.2.

4.2.1.

42.1.1.

42.1.2.

4.2.1.3.

CALCULO DOS VALORES DE CO, NEDC E DOS VALORES DE
CONSUMO DE COMBUSTIVEL NEDC A ATRIBUIR A VEICU-
LOS DA CATEGORIA M1

O fabricante deve calcular os valores (especificos por fase e combina-
dos) de CO, NEDC e os valores de consumo de combustivel NEDC a
atribuir a automoveis de passageiros de acordo com os pontos 4.1 e
4.2 e inscrever esses valores nos certificados de conformidade.

Sdo aplicaveis as disposigdes relativas ao arredondamento estabeleci-
das no anexo XXI, subanexo 7, ponto 1.3, do Regulamento (UE)
2017/1151.

Determinacio dos valores de CO, NEDC no caso de familias de
interpolagio WLTP com base no veiculo H

Se as emissdes de CO, da familia de interpolagio WLTP forem de-
terminadas apenas com base no veiculo H de acordo com o anexo
XXI, subanexo 6, ponto 1.2.3.1, do Regulamento (UE) 2017/1151, o
valor de CO, NEDC a inscrever nos certificados de conformidade dos
veiculos pertencentes a familia em causa deve ser o das emissdes de
CO, NEDC determinado de acordo com o ponto 3.2 do presente
anexo, inscrito no certificado de homologagdo do veiculo H em ques-
tao.

Determinacio do valor de CO, NEDC no caso de familias de
interpolag¢io WLTP com base no veiculo L e no veiculo H
Cdlculo da resisténcia ao avango em estrada de um veiculo

Massa do veiculo

Determina-se a massa de referéncia NEDC do veiculo (RM,nq) do
seguinte modo:

RM,,jna = (MROjng — 75 4 100) [kg]

Em que MRO,,; corresponde a massa em ordem de marcha, definida
no artigo 3.° alinea d), do Regulamento (CE) n.° 443/2009, do vei-
culo.

A massa a utilizar no célculo dos valores de CO, NEDC do veiculo é
o valor de inércia estabelecido no quadro 3 do anexo 4a do Regula-
mento UNECE n.° 83, equivalente 4 massa de referéncia determinada
de acordo com este ponto e referida como TM,, jng.

Resisténcia ao rolamento do veiculo

Para obter por interpolagdo o valor de CO, NEDC do veiculo, utili-
zam-se os valores da resisténcia ao rolamento dos pneus determinados
de acordo com anexo XXI, subanexo 7, ponto 3.2.3.2.2.2, do Regu-
lamento (UE) 2017/1151.

Resisténcia aerodindmica ao avango do veiculo
Calcula-se a resisténcia aerodindmica ao avanco do veiculo conside-

rando a diferenca de resisténcia aerodinamica entre o veiculo em causa
e o veiculo L devida a diferenga na forma da carrogaria (m?):

AlCa Aplina—1n

Em que:
C,; corresponde ao coeficiente de resisténcia acrodindmica ao avango;

Ay corresponde a parte anterior do veiculo, em m>.
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A autoridade homologadora ou, quando aplicavel, o servigo técnico
verifica se o tinel aerodinamico referido no anexo XXI, subanexo 7,
ponto 3.2.3.2.2.3, do Regulamento (UE) 2017/1151 satisfaz os requi-
sitos necessarios para determinar com exatiddo o pardametro A(CyxAyg)
para formas da carrogaria que difiram do veiculo L para o veiculo H.
Se o tlnel aerodindmico ndo satisfazer esses requisitos, aplica-se ao
veiculo em causa o pardmetro A[CyAy],_, ,do veiculo H.

Se os veiculos L e H tiverem a mesma forma de carrogaria, o valor de
A[Cq'Af];pg_1 npara o método de interpolagdo ¢ fixado em zero.

4.2.1.4. Calculo da resisténcia ao avango em estrada de um veiculo de uma
familia de interpolacio WLTP

Os coeficientes de resisténcia ao avango em estrada Fo,, Fi, ¢ Fy,
dos veiculos de ensaio H e L determinados de acordo com o ponto
2.3.8 designam-se, respetivamente, por Fo,u, Finn € Fonn € Fonr,
FinL € Fonr.

Calculam-se os coeficientes de resisténcia ao avango em estrada fop ing,
finind € fonina do veiculo em causa de acordo com as seguintes for-
mulas:

Formula 1

(TMn,H' RRn,H - TMn‘[nd' RRn.ind)
(TM,,VH' RRV,‘H - TMn‘L' RRn"L)

fOn,ind = FOn,H — AFy,-

Se (M1 'RRy 15 — TM,, 1 "RR, 1) = 0 aplica-se a formula 2:
Formula 2
fon,ind = FOn,H - AF‘On
fln,ind = Fln,H

(AlCa X As]iyn — AlCa X Atlipgn)

i = F — AF :
on‘ nd 2n,H 2n (A[Cd = At‘]LH7n)

Se A[Cq x Af], 1y = 0, aplica-se a formula 3:

Formula 3

ﬁn,ind = F2n,H - AFZn

Em que:

AFon = Fonn — FonL

AFyn = Fonn — FonL

4.2.1.4-A. Resisténcias ao avango em estrada NEDC obtidas a partir do veiculo
representativo de uma familia de matrizes de resisténcia ao avango em
estrada

Se a resisténcia ao avango em estrada NEDC do veiculo representativo
tiver sido calculada a partir de um veiculo representativo utilizado num
ensaio WLTP, de acordo com o ponto 2.3.8.2.1, alinea b), calcula-se a
resisténcia ao avango em estrada NEDC do veiculo em causa utili-
zando as seguintes formulas:

a) Determina-se o coeficiente Fo,inq do veiculo do seguinte modo:

Fonind = M 0,05 Forp + 095 - | Forg - "Mnind | (RRia = RRY\ o 1 gy :
On,ind = ax B 0n,R 5 On,R RMn,R 1000 > n,ind >

RMn.ind RRind - RRI
0,2 F 0,8 Fonr * 9,81 - RM,,;
( 5 0n,R +0, ( On,R RMn,R + ( 1000 ) n,md)))
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4.2.1.5.

4.2.1.6.

Em que:

Fonr corresponde ao coeficiente de resisténcia ao avango em
estrada constante do veiculo R, em N;

RM, ina  corresponde a massa de referéncia do veiculo;
RM, r corresponde a massa de referéncia do veiculo R;

RR g corresponde a resisténcia ao rolamento dos pneus do vei-
culo, em kg/t;

RRy corresponde a resisténcia ao rolamento dos pneus do vei-
culo R, em kg/t.

b) Determina-se o coeficiente F,,i,q do veiculo do seguinte modo:

Ay Ay
FZ)z,ind = Max<<0505 : FZ)z,R + 0,95 ' F2"~R ’ ;”d>; (052 ’ FZn,R + 0,8 : FZn.R : /,IHd))

/R Arr

Em que:

Fonr  corresponde ao coeficiente de resisténcia ao avango em es-
trada de segunda ordem do veiculo R, em N/(km/h)*;

Aging  corresponde & parte anterior do veiculo, em m?;

. . ] 2
Afr corresponde a parte anterior do veiculo R, em m~.

c) Atribui-se ao coeficiente fj,;,q do veiculo o valor 0.

Calculo do consumo de energia do ciclo

Calculam-se o consumo de energia do ciclo NEDC, Ej,, € o consumo
de energia de todas as fases de ciclo, Ey,,, aplicaveis a veiculos da
familia de interpolagdo WLTP de acordo com o procedimento definido
no anexo XXI, subanexo 7, ponto 5, do Regulamento (UE) 2017/1151,
para os seguintes conjuntos k de coeficientes de resisténcia ao avango
em estrada e de massas:

k=1 Fy=Fon,F\ = Fipu,F>»=Foyp,m=TM,
(veiculo de ensaio L)

k=2 Fo=Fonu,F\=Fiuu,Fr=Fopy,m=TM,y
(veiculo de ensaio H)

k=31 Fo = fonina,F1 = Finu,Fo = fonina,m = TMy, ina
(veiculo da familia de interpolacio WLTP)

Caso se apliquem os coeficientes do banco dinamométrico especifica-
dos no quadro 3 do anexo 4a do Regulamento UNECE n.° 83, utili-
zam-se as seguintes formulas:

TMn H TMLind

ind = F — AFy,-
fOn,md On,H On TMn_H — TMLL

™, 7 — TM, ;
Sinina = Finn fAFl,,-M

TM, 1 — TM, .

My g — TM,, jna

ind = Fopr — AFp, — 22— 00
Jonind = Fonni > TMyy — T™,

Calculo do valor de CO, NEDC de um veiculo pelo método de
interpolagdo de CO,

A contribui¢ao de cada fase p do ciclo NEDC aplicavel a um veiculo
da familia de interpolagdo WLTP para a massa total de emissdes de
CO, do veiculo em causa calcula-se do seguinte modo:

Mco,-indpn = Mco,-Lpn + ( = = ) " (Mco,—Hpn — Mco,-Lpn)
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4.2.1.7.

A massa das emissdes de CO,, em g/km, atribuida a um veiculo da
familia de interpolagio WLTP, Mco,—ind,n, calcula-se do seguinte
modo:

E3,n - ELn

Mco, —indn = Mco,—
CO;,—ind,n CO,—-L,n + (Ez‘u — El,n

) " (Mco,—Hn — Mco,-Ln)

Os termos E; , 5, Espny Espn € By, Eop, Es, 530 definidos no ponto
4.2.1.5.

Calculo do valor NEDC de consumo de combustivel de um veiculo
pelo método de interpolacao

O consumo de combustivel, em 1/100 km, correspondente a cada fase
p do ciclo NEDC aplicavel a um veiculo da familia de interpolagdo
WLTP calcula-se do seguinte modo:

E3,p,n - El.p.n

FC,, = FC
p.n L,p,n + <E2.p.n — Elﬁpﬁn

) : (FCH,p,n — FCL’p,n)

O consumo de combustivel, em 1/100 km, correspondente ao ciclo
completo de um veiculo da familia de interpolagio WLTP calcula-se
do seguinte modo:

E},n - ELn

FCin n — FC n = -
¢ b + <E2,n - El,n

) ° (FCH_U — FCLtn)

Os termos Ej 5, Es s BEspn € Eip, Eop, B3z, sdo definidos no ponto
42.1.5.

REGISTO DOS DADOS

A autoridade homologadora ou o servigo técnico designado asseguram
que as informagdes que se seguem sdo registadas:

a) o M1 ficheiro de correlagio completo <« referido no ponto 3.1.1,
incluindo o valor de CO, NEDC de referéncia referido nos pontos
3.1.2 ¢ 3.1.3 e o valor declarado pelo fabricante, sob a forma de um
relatorio de ensaio de acordo com o anexo VIII da Diretiva
2007/46/CE;

b) os valores de CO, NEDC resultantes das medigdes fisicas referidas
no ponto 3.2 do presente anexo, no certificado de homologagdo e
como especificado no apéndice da adenda ao certificado de homo-
logagdo estabelecido no anexo I, apéndice 4, do Regulamento (UE)
2017/1151;

¢) O fator de desvio (De) e o fator de verificagdo determinados de
acordo com o ponto 3.2.8 do presente anexo (se for o caso), no
certificado de homologagdo e como especificado no apéndice da
adenda ao certificado de homologagdo estabelecido no anexo I,
apéndice 4, do Regulamento (UE) 2017/1151 e na entrada 49.1
do certificado de conformidade especificado no anexo IX da Dire-
tiva 2007/46/CE;

d) os valores NEDC especificos por fase e os valores NEDC de con-
sumo de combustivel especificos por fase e combinados determina-
dos de acordo com o ponto 3.3, no certificado de homologacédo e
como especificado no apéndice da adenda ao certificado de homo-
logagdo estabelecido no anexo I, apéndice 4, do Regulamento (UE)
2017/1151;

¢

~

os valores de CO, NEDC (todas as fases ¢ combinados) e de
consumo de combustivel NEDC (todas as fases e combinados)
determinados de acordo com o ponto 4.2 do presente anexo, na
entrada 49.1 do certificado de conformidade especificado no anexo
IX da Diretiva 2007/46/CE.
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ANEXO 11

«ANEXO 1

Fontes de dados

Parametro

Certificado de conformidade (parte
1, modelo B, no anexo IX da Dire-
tiva 2007/46/CE)

Documentagao de homologagido (Diretiva
2007/46/CE)

Fabricante Ponto 0.5 Anexo 111, parte I, ponto 0.5

Numero de homologagdo e extensdo deste Ponto 0.10 Certificado de homologacao, especifi-
cado no anexo VI

Modelo (tipo) Ponto 0.2 Anexo III, parte I, ponto 0.2 (se apli-
cavel)

Variante Ponto 0.2 Anexo VIII, ponto 3 (se aplicavel)

Versao Ponto 0.2 Anexo VIIL, ponto 3 (se aplicavel)

Marca Ponto 0.1 Anexo 111, parte I, ponto 0.1

Designagao comercial Ponto 0.2.1 Anexo III, parte I, ponto 0.2.1

Categoria do veiculo homologado Ponto 0.4 Anexo III, parte I, ponto 0.4

Categoria do veiculo matriculado sem objeto sem objeto

Massa em ordem de marcha (kg) Ponto 13 Anexo III, parte I, ponto 2.6 (")

Superficie de apoio das rodas — distancia | Ponto 4 Anexo 111, parte I, ponto 2.1 (?)

entre eixos (mm)

Superficie de apoio das rodas — largura de | Ponto 30 Anexo III, parte I, pontos 2.3.1 e

via (mm) 23.20)

Emissoes especificas de CO, NEDC (g/ | Ponto 49.1 Anexo VIIL, ponto 3

/km) (%)

Emissdes especificas de CO, WLTP (g/ | Ponto 49.4 sem objeto

/km) (*)

Tipo de combustivel Ponto 26 Anexo 1II, parte I, ponto 3.2.2.1

Modo do combustivel Ponto 26.1 Anexo III, parte I, ponto 3.2.2.4

Cilindrada (cm®) Ponto 25 Anexo III, parte I, ponto 3.2.1.3

Consumo de energia elétrica (Wh/km) Ponto 49.2 Anexo VIIL, ponto 3

Codigo da(s) ecoinovagao(des) Ponto 49.3.1 Anexo VIII, ponto 4

Redugdo total das emissdes de CO, NEDC
devido a(s) ecoinovagao(des)

Ponto 49.3.2.1

Anexo VIII, ponto 4

Redugio total das emissdes de CO, WLTP
devido a(s) ecoinovagao(des)

Ponto 49.3.2.2

Numero de identificagdo do veiculo

Ponto 0.10

Anexo 111, parte I, ponto 9.17
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Certificado de conformidade (parte

Documentagdo de homologagdo (Diretiva

Parametro 1, modelo B, no anexo IX da Dire-
tiva 2007/46/CE) 2007/46/CE)

Massa de ensaio [WLTP] Ponto 47.1.1 sem objeto

Fator de desvio, De Ponto 49.1 Apéndice da adenda ao certificado de
homologacdo estabelecido no anexo I,
apéndice 4, do Regulamento (UE)
2017/1151

Fator de verificagdo («1» ou «0») Ponto 49.1 Apéndice da adenda ao certificado de

homologacdo estabelecido no anexo I,
apéndice 4, do Regulamento (UE)
2017/1151

(") Em conformidade com o artigo 3.°, n.° 8, do presente regulamento.
(3 Em conformidade com o artigo 3.°, n.° 8, do presente regulamento.
(®) Em conformidade com o artigo 3.°, n.”* 7 e 8, do presente regulamento.
(*) Em conformidade com os artigos 3.° ¢ 4.° do Regulamento de Execugdo (UE) 2017/1152.»




