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Tento dokument slouzi vyhradné k informa¢nim ucelim a nema Zadny pravni u¢inek. Organy a instituce Evropské unie
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jsou pifimo dostupna pies odkazy uvedené v tomto dokumentu
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PROVADECI NARIZENI KOMISE (EU) 2017/1153
ze dne 2. Cervna 2017,

kterym se stanovi metodika pro stanoveni korela¢nich parametri
nezbytnych pro zohlednéni zmén v regulaénim zkuSebnim postupu
a kterym se méni narizeni (EU) €. 1014/2010

(Text s vyznamem pro EHP)

Cléanek 1

Predmét

Toto nafizeni stanovi:

a) metodiku pro korelaci emisi CO, naméfenych podle pfilohy XXI
nafizeni (EU) 2017/1151 s emisemi stanovenymi v souladu s pfilohou
XII natizeni (ES) ¢. 692/2008;

b) postup pro pouzivani metodiky uvedené v pismeni a) za ucelem
stanoveni pramérnych specifickych emisi CO, u kazdého vyrobce;

¢) zmény nafizeni (EU) €. 1014/2010 nezbytné za tcelem pfizplsobeni
udaju ze sledovani emisi CO, tak, aby odrazely zménu v hodnotach
emisi.

Cléanek 2

Definice

Pro ucely tohoto nafizeni se rozumi:

1) ,,hodnotami CO, podle NEDC* emise CO, stanovené podle prilohy
I a zapsané do prohladSeni o shodg;

2) ,,namefenymi hodnotami CO, podle NEDC* emise CO, (faze
a kombinace) stanovené podle ptilohy XII natizeni (ES) ¢. 692/2008
prostiednictvim fyzickych zkousek vozidla;

3) ,,hodnotami CO, podle WLTP* emise CO, (kombinované) stanovené
v souladu se zkuSebnim postupem uvedenym v piiloze XXI natizeni
(EU) 2017/1151;

4) ,interpolacni rodinou WLTP* interpolacni rodina urcend podle
ptilohy XXI bodu 5.6 natizeni (EU) 2017/1151;

5) ,.korelacnim nastrojem® simula¢ni model uvedeny v priloze I bodé 2.

Clének 3

Stanoveni prumérnych specifickych emisi CO, pro ucely splnéni cili
v obdobi let 2017 az 2020

1.V kalendainich letech 2017 az 2020 vcetné se prumérné specifické
emise vyrobce stanovi s pouzitim téchto hodnot hmotnostnich emisi
CO, (kombinace):
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a) u osobnich automobild M1 typt schvalenych podle pfilohy XXI
natizeni (EU) 2017/1151 hodnoty CO, podle NEDC;

b) u stavajicich typi osobnich automobilt M1, jejichz typy byly schva-
leny podle ptilohy XII nafizeni (ES) ¢. 692/2008, v kalendarnim roce
2017 a az do 31. srpna 2018 naméfené hodnoty CO, podle NEDC
a v dobé od 1. zafi 2018 do 31. prosince 2020 hodnoty CO, podle
NEDC,;

¢) u vozidel z vybéhu série podle ¢lanku 27 smérnice Evropského
parlamentu a Rady 2007/46/ES (') naméfené hodnoty CO, podle
NEDC.

2. Vyrobci odpovédni za vice nez 1000, avsak méné nez 10 000
novych osobnich vozidel zaregistrovanych v Unii v kazdém z kalendar-
nich rokd 2017 az 2020 vcéetné mohou pouzit bud’ hodnoty CO, podle
NEDC, nebo naméfené hodnoty CO, podle NEDC.

Clanek 4

Stanoveni prumérnych specifickych emisi na zakladé hodnot CO,
podle WLTP

1. Od 1. ledna 2018 se u vSech nové registrovanych vozidel sleduji
emise CO, podle WLTP (kombinace) nebo v prfislusnych ptipadech
(vazené kombinace) uvedené v polozce 49.4 prohlaseni o shodé¢.

2. U kazdého vyrobce se od 1. ledna 2018 stanovi primérné speci-
fické emise zalozené na hodnotach CO, podle WLTP.

S ucinnosti od 1. ledna 2021 se tyto priimérné specifické emise pouzi-
vaji ke stanoveni shody vyrobce s jeho cilem pro specifické emise.

Clanek 5
Pouziti ¢lanku 5a natizeni (ES) ¢. 443/2009 — superkredity

Pokud naméfena hodnota CO, podle NEDC u nového osobniho auto-
mobilu je niz§i nez 50 g CO,/km, vyrobce do 31. prosince 2022 pro
ucely pouziti ¢lanku S5a natfizeni (ES) ¢. 443/2009 zaznamenava tuto
hodnotu v prohlaseni o shodé¢ pfislusnych vozidel.

S ucinkem od 1. ledna 2021

a) se specifické emise téchto vozidel vypocitavaji podle clanku Sa
uvedeného nafizeni s pouzitim hodnot CO, podle WLTP u téchto
vozidel;

b) se horni hranice 7,5 g CO,/km stanovena v c¢lanku Sa uvedeného
nafizeni zohlednuje takto:

(") Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2007/46/ES ze dne 5. zati 2007,
kterou se stanovi ramec pro schvalovani motorovych vozidel a jejich piipoj-
nych vozidel, jakoz i systémt, konstrukénich ¢asti a samostatnych technic-
kych celki uréenych pro tato vozidla (Ut. vést. L 263, 9.10.2007, s. 1).
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C o 795 - SCHZOZO
app, = 775

SC,, -7,5
Capyy = Capny- <L)

SCr2020

kde
Cap,,, je podil zbyvajici horni hranice podle NEDC v roce 2020;

SC,n020 je snizeni dosazené pouzitim superkreditd pii NEDC v roce
2020;

SC\2020 je snizeni dosazené pouzitim superkreditd pii WLTP v roce
2020;

Cap,,  je zbyvajici horni hranice sniZzeni dosazen¢ho pouzitim
superkreditil, kterd méa byt zohlednéna pii vypoctu primeér-
nych specifickych emisi v roce 2021 a 2022.

Clének 6

Pouziti ¢lanku 12 natizeni (ES) ¢. 443/2009 — ekologické inovace

1. S GCinkem od 1. ledna 2021 se pfi vypoctu primérnych specific-
kych emisi u vyrobcl zohlediluje pouze snizeni CO, v disledku ekolo-
gickych inovaci ve smyslu ¢lanku 12 natfizeni (ES) ¢. 443/2009, na
které se nevztahuje zkuSebni postup stanoveny v piiloze XXI natizeni
(EU) 2017/1151.

2. Celkové snizeni CO, v dusledku ekologickych inovaci u vyrobce
se v nasledujicich kalendainich letech upravi takto:

a) v roce 2021: EI SAVINGS agjusted 2021 — WLTPg,; savings 2021 1,9
b) v roce 2022: EI SAVINGS agjusted 2022 = WLTPg,; savings 2022 1,7
c) v roce 2023: EI SAVINGS ygjusted 2023 — WLTPg; savings 2023 1,5
kde

EI savings,gjusied 20x & snizeni dosazené v disledku ekologickych
inovaci v pfislusném roce, které ma byt
zohlednéno pii vypocétu praimérnych specific-
kych emisi;

WLTPE] savings 20xx je snizeni dosazené¢ v dusledku ekologickych
inovaci v pfislusném roce stanovené ve vztahu
k WLTP a zaznamenané v prohlaseni o shode¢.

Od kalendainiho roku 2024 se pro vypocet primérnych specifickych
emisi zohledni snizeni v dasledku ekologickych inovaci bez tprav.
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Clanek 7

Stanoveni a korekce hodnot CO, podle NEDC pro vypocet
primérnych specifickych emisi

1.  Od kalendainiho roku 2017 do roku 2020 vcetné se priameérné
specifické emise CO, u vyrobce vypocitaji s pouzitim hodnot CO,
podle NEDC stanovenych v souladu s postupem stanovenym v piiloze
I oddilu 4, pokud se na n¢ nevztahuje ¢l. 3 odst. 1 pism. b) nebo c)
nebo €l. 3 odst. 2.

2. Pokud u interpola¢ni rodiny WLTP m4 faktor odchylky De, stano-
veny podle piilohy I bodu 3.2.8, hodnotu vyssi nez 0,04, nebo pokud
faktor ovéfeni stanoveny v uvedeném bodé¢ ma hodnotu ,,1*, vynasobi
se prumérné specifické emise CO, podle NEDC u vyrobce, ktery je za
tuto interpolacni rodinu odpovédny, timto korekénim faktorem:

Z?Ll De,-' ri

korekcni faktor = 1 +
Sy b

kde
De; je hodnota stanovena podle pfilohy I bodu 3.2.8;

r;  je pocet registraci vozidel v daném roce, ktera patfi do pfislusné
interpolacni rodiny WLTP i;

d,; se rovna 0, pokud De; chybi, a v ostatnich piipadech se rovna 1;

N je pocet interpolacnich rodin WLTP, za které je vyrobce odpo-
védny.

Cléanek 8
Zmény nafizeni (EU) ¢. 1014/2010

Narizeni (EU) ¢. 1014/2010 se méni takto:
1) Clanek 5 se méni takto:
a) pismeno b) se nahrazuje timto:

,b) pro kazdé vozidlo faktor odchylek (De) a faktor ovéfeni
stanoveny podle pfilohy I bodu 3.2.8 provadéciho nafizeni
Komise (EU) 2017/1153 (¥)

(*) Provadéci nafizeni Komise (EU) 2017/1153 ze dne
2. Cervna 2017, kterym se stanovi metodika pro stano-
veni korelanich parametri nezbytnych pro zohlednéni
zmén v regulacnim zkuSebnim postupu a kterym se
méni nafizeni (EU) & 1014/2010 (Uf. vést L 175,
7.7.2017, s. 679).

b) dopliiuje se novy tieti odstavec, ktery zni:

,»Bez ohledu na podrobné parametry udaji uvedené v piiloze II
nafizeni (ES) ¢. 443/2009 clensky stat s ohledem na tdaje sledo-
vané do 31. prosince 2017 kromé jiz vyzadovanych parametrl
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oznamuje pouze faktor odchylek ,De“ a faktor ovéfeni. Od
1. ledna 2018 se sleduji a oznamuji vSechny podrobné tdaje ze
sledovani popsané v priloze I1.*

2) Clanek 6 se zruduje.

3) Vklada se novy clanek 9a, ktery zni:

., Clanek 9a

Priprava piedbéZného datového souboru

1.  Predbézny datovy soubor, ktery ma byt oznamen vyrobci
v souladu s ¢l. 8 odst. 4 druhym pododstavcem, obsahuje zdznamy,

které 1ze k tomuto vyrobci prifadit na zakladé nazvu vyrobce a od
1. ledna 2018 na zdklad¢ identifikacniho Cisla vozidla.

Centralni registr podle ¢l. 8 odst. 4 prvniho pododstavce natizeni
(ES) ¢. 443/2009 tdaje o identifikacnich cislech vozidel neobsahuje.

2. Zpracovani identifikacnich ¢isel vozidel nezahrnuje zpracovani
osobnich udaji, které by mohly byt s témito Cisly spojeny, nebo
jakychkoli jinych tdaji, které by mohly umoznit propojeni identifi-
kacniho cisla vozidla s osobnimi udaji.*

4) Priloha I se nahrazuje znénim uvedenym v pfiloze II tohoto nafizeni.

Clanek 9
Vstup v platnost

Toto nafizeni vstupuje v platnost dvacatym dnem po vyhlaseni
v Urednim vestniku Evropské unie.

Toto nafizeni je zavazné v celém rozsahu a pfimo pouzitelné ve vSech
¢lenskych statech.
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PRILOHA 1

1. UvVOD

Tato priloha stanovi metodiku pro stanoveni hodnoty CO, pii NEDC
pro jednotliva vozidla M1.

2. STANOVENI HODNOTY CO, PRI NEDC PRO INTERPOLACNI
RODINU WLTP

2.1. Korela¢ni nastroj

Schvalovaci organ zajisti, aby hodnoty CO, pii NEDC, které¢ maji byt
pouzity jako referen¢ni hodnoty pro ucely oddilu 3, byly stanoveny
simulacemi v souladu s ustanovenimi této piilohy.

Komise poskytne za timto Gicelem nastroj pro simulace (dale jen ,,kore-
lacni nastroj*) ve formé softwaru, ktery lze stdhnout a pouzivat.
Komise rovnéz poskytne pokyny tykajici se schopnosti korela¢niho
nastroje simulovat vozidla s vyspélymi technologiemi a podle potieby
doporuc¢i pouzit misto simulaci fyzicka méteni.

2.1.1. Pristup ke korelacnimu nastroji

Korela¢ni nastroj se nainstaluje na pocitaci schvalovaciho organu nebo
ptipadné technické zkusebny podle pokynd uvedenych na této interne-
tové strance:

[http://ec.europa.eu/clima/policies/transport/vehicles/cars/
documentation_en.htm]

Schvalovaci organ =zajisti, aby byl korelacni nastroj provozovan
v souladu s pozadavky tohoto nafizeni a pokyny pro uzivatele uvede-
nymi v uzivatelské piirucce (1).

Komise na vyzadani poskytne podporu schvalovacim organiim a tech-
nickym zkuSebndm pouzivajicim korelacni néstroj pro Ucely tohoto
nafizeni. Zadosti o podporu je nutno zaslat do této funkéni e-mailové
schranky:

co2mpas@jre.ec.europa.cu (%)

Korelacni nastroj je pfistupny i pro jiné uzivatele, avSak podpora bude
témto uzivatelim poskytnuta pouze v ramci dostupnych zdroju.

2.1.2. Urceni uzivateli korelacniho nastroje

Clenské staty informuji Komisi o pfislusnych kontaktnich mistech ve
schvalovacim organu a pripadné v technické zkuSebné, které jsou
odpovédné za pofizovani vystupl z korela¢niho nastroje. Pro kazdy
organ nebo zkusebnu bude jmenovano pouze jedno kontaktni misto.
Informace poskytnuté Komisi obsahuji tyto Udaje (ndzev organizace,
jméno odpovédné osoby, postovni adresu, emailovou adresu a telefonni
¢islo). Tyto informace musi byt zaslany na nasledujici e-mailovou
adresu (?):

EC-CO2-LDV-IMPLEMENTATION@ec.europa.eu

Elektronické podpisové kli¢e pro ucel spusténi korelaéniho nastroje se
poskytuji pouze na zadost kontaktniho mista. (*) Komise zvefejni
pokyny, jak v piipadé téchto zadosti postupovat.

(") https://co2mpas.io/

(®) Od 1. srpna 2017 jrc-co2mpas@ec.europa.eu
() Piipadné zmény e-mailovych adres budou oznameny na internetovych strankach.
(%) Elektronické podpisové kli¢e poskytne Spolené vyzkumné stiedisko Evropské komise.
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2.2.

2.3.

Kazdorocni aktualizace korelacniho nastroje

Vykonnost korelacniho nastroje se pribézné prezkoumava s ohledem
na informace poskytované zejména kontaktnimi osobami uvedenymi
v bod¢ 2.1.2. Komise piipadné pfipravi novou verzi nastroje, ktera
bude zvefejnéna dne 1. zaii kazdého roku. Nova verze nema vliv na
platnost vysledkti poskytnutych predchozimi verzemi.

Novou verzi 1ze pouzit za ticelem postupu stanovené¢ho v oddile 3 této
ptilohy ode dne jejiho zvefejnéni. Po dohodé se schvalujicim orgdnem
nebo technickou zkuSebnou vsak lze pouzivat piedchozi verzi korelad-
niho nastroje i nadale, a to nejvyse po dobu dvou meésici od zvetej-
néni nové verze.

Pouzita verze a operacni systém pocitace, na némz je korelaéni nastroj
schvalovacim organem nebo technickou zkuSebnou provozovan, se
uvedou v elektronicky podepsané zpravé o vystupu z korela¢niho
nastroje.

Je-li pro pouziti nové verze nezbytna Uprava jakychkoli ustanoveni
tohoto nafizeni, ke zvefejnéni nové verze nedojde, dokud nebude nafi-
zeni odpovidajicim zplisobem zménéno.

Ad hoc upravy korelacniho ndstroje

Bez ohledu na bod 2.1.3 se v piipadé nespravného fungovani korelac-
niho nastroje za ucelem postupu stanoveného v oddile 3 pfipravi nova
verze tohoto néstroje a zvefejni se co nejdiive po odhaleni chybné
funkce. Nova verze se pouzije od data zvefejnéni a nema vliv na
platnost vysledki poskytnutych piedchozimi verzemi.

Je-li pro pouziti nové verze nezbytna uprava jakychkoli ustanoveni
tohoto nafizeni, ke zvefejnéni nové verze nedojde, dokud nebude naii-
zeni odpovidajicim zpisobem zménéno.

Urceni vysledki zkousky WLTP, které maji byt pouZity pro ucely
definovani vstupnich udaji pro simula¢ni model

Vstupni tdaje pro simulace provadéné korelacnim nastrojem se
prejimaji z ptislusnych vysledkt zkousky WLTP u vozidla H a
ptipadné vozidla L, definovanych podle bodu 4.2.1 diléi piilohy 4 k
priloze XXI natizeni (EU) 2017/1151. Pokud se provadi vice nez jedna
zkouska schvaleni typu WLTP vozidla H nebo L v souladu s tabulkou
A6/2 prilohy XXI uveden¢ho nafizeni, pouZziji se za tcelem uréeni
vstupnich tdaju tyto vysledky zkousek:

a) v pripad¢, ze se provadéji dveé zkousky schvaleni typu, pouziji se
vysledky zkousky s nejvys§imi kombinovanymi emisemi CO,;

b) v pfipadé, ze se provadéji tii zkousky schvaleni typu, pouZziji se
vysledky zkousky s medianovymi kombinovanymi emisemi CO,.

Urceni vstupnich ddaji a podminek pro funkci korela¢niho
nastroje

Pii simulaci pomoci korelatniho nastroje se zohledni zkusebni
podminky uvedené v ptiloze XII nafizeni (ES) ¢. 692/2008, véetné
presnosti stanovenych v bodech 2.3.1 az 2.3.7 této ptilohy.
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Fyzicka méteni vozidel podle bodu 3 se provadeji v souladu s podmin-
kami uvedenymi v uvedeném nafizeni, s pfesnosti uvedenou v této
ptiloze a ve vhodnych piipadech v souladu se vstupnimi udaji stano-
venymi v bodé¢ 2.4.

2.3.1. Stanoveni setrvacné hmotnosti vozidla pri NEDC

Referen¢ni hmotnost vozidel H a pfipadné vozidel L a R pii NEDC se
stanovi takto:

RM; 1 = (MRO — 75 + 100) [kg]
RMun = (MROy — 75 + 100) [kg]
RM,r = (MROg — 75 + 100) [kg]
kde

vozidlo R je reprezentativni vozidlo podle matice jizdniho zatizeni, jak
je definovano v bodé¢ 5.1 diléi piilohy piilohy XXI natizeni Komise
(EU) 2017/1151 (M),

MRO je hmotnost vozidla H, L, respektive R v provoznim stavu
stanovena v ¢l 2 odst. 4 pism. a) nafizeni Komise (EU)
¢. 1230/2012 (3.

Referenéni hmotnost, ktera ma byt pouzita jako vstup pro simulace
a piipadné pro fyzické zkousky vozidla, je hodnota setrvacnosti
uvedena v tabulce 3 pfilohy 4a piedpisu EHK OSN ¢. 83, ktera
odpovida referenéni hmotnosti RM stanovené v souladu s timto
bodem, oznacend jako TM, ;. TM,y a TM,r.

2.3.2. Stanoveni stabilizacniho ucinku

Pii ptipravé vozidlového dynamometru na vykonani zkousky schvaleni
typu se vozidlo stabilizuje, aby bylo dosazeno obdobnych podminek,
jako jsou podminky pouzité pii zkouSce dobéhu na silnici. Postup
stabilizace pouzity pii zkousce WLTP se lisi od postupu stabilizace,
ktery se pouziva pro tucely NEDC, takze pii stejném jizdnim zatizeni
se ma za to, ze na vozidlo pfi zkousce WLTP puisobi vétsi sily. Tento
rozdil se stanovi na 6 newtonu a tato hodnota se pouzije pro vypocet
jizdnich zatizeni pti NEDC v souladu s bodem 2.3.8.

2.3.3. Podminky okoli podle bodu 3.1.1 predpisu EHK OSN ¢. 83

Pro ucely korela¢niho nastroje se teplota zkuSebni komory nastavi na
25 °C.

Také v pripadé fyzického méfeni vozidla podle bodu 3 se teplota
zkuSebni komory nastavi na 25 °C. Na zadost vyrobce vSak muiize
byt teplota zkuSebni komory pii fyzickém méfeni nastavena na
hodnotu od 20 do 25 °C.

(") Natizeni Komise (EU) 2017/1151 ze dne 1. Cervna 2017, kterym se dopliiuje nafizeni
Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 715/2007 o schvalovani typu motorovych vozidel
z hlediska emisi z lehkych osobnich vozidel a z uzitkovych vozidel (Euro 5 a Euro 6) a z
hlediska piistupu k informacim o opravach a drzbé vozidla, méni smérnice Evropského
parlamentu a Rady 2007/46/ES, natfizeni Komise (ES) ¢. 692/2008 a nafizeni Komise
(EU) & 1230/2012 a zruSuje nafizeni Komise (ES) & 692/2008 (Ur. vést. L 175,
7.7.2017, s. 1).

(®) Natizeni Komise (EU) ¢&. 1230/2012 ze dne 12. prosince 2012, kterym se provadi
nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 661/2009, pokud jde o pozadavky pro
schvalovani typu motorovych vozidel a jejich ptipojnych vozidel tykajici se jejich hmot-
nosti a rozmérii, a méni smérnice Evropského parlamentu a Rady 2007/46/ES (UE. vést.
L 353, 21.12.2012, s. 31).
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Stanoveni pocatecniho stavu nabiti baterie

Pocatecni stav nabiti baterie se pro tcely zkousky pomoci korelacniho
nastroje stanovi nejméné na 99 %. Totéz plati v piipadé fyzické
zkousky vozidla.

Stanoveni rozdilu v predepsaném tlaku v pneumatikach

Podle bodu 6.6.3 dodatku 3 prilohy I nafizeni (EU) 2017/1151 se
doporuceny tlak v pneumatikach, zatimco pii NEDC toto neni speci-
fikovano. Tlak v pneumatikach, ktery je tieba vzit v tvahu pii vypoctu
jizdniho zatizeni pii NEDC v souladu s bodem 2.3.8, se stanovi jako
prumér obou naprav vypoéteny z priméru mezi minimalnim a maxi-
malnim tlakem pneumatik povolenym u zvolenych pneumatik na
kazdé napravé vozidla pro referenéni hmotnost dané¢ho vozidla pii
NEDC. Vypocdet se provede pro vozidlo H a pfipadné pro vozidla
L a R podle téchto vzorcu:

. P P
pro vozidlo H: Py = (7”"”-” er min,H )

pro vozidlo L: Py = (Pi’””“ jp””'”=L)

1 Pmax, + Pmin. '
pro vozidlo R: P, r = (%)
kde

Ppax, je primér maximalnich tlak pneumatik u zvolenych pneumatik
na obou napravach;

Ppin, je pramér minimalnich tlaki pneumatik u zvolenych pneumatik
na obou napravach.

Odpovidajici ucinek z hlediska odporu putsobiciho na vozidlo se pro
vozidla H, L a R vypocita pomoci tohoto vzorce:

—04
pro vozidlo H: TPy = (P'”—gH)

Puin.et

Puin.1

—04
pro vozidlo L: TP, = (ﬁ)

—04
pro vozidlo R: TPy = (%)

‘min,R

Stanoveni hloubky béhounu pneumatiky (TTD)

Podle bodu 4.2.2.2 dil¢i pfilohy 4 ptilohy XXI natizeni (EU)
2017/1151 ¢ini minimalni hloubka b&hounu pneumatiky pro zkousku
WLTP 80 %, zatimco podle bodu 4.2 dodatku 7 pfilohy 4a piedpisu
¢. 83 (EHK/OSN) ¢ini minimalni povolena hloubka béhounu pneuma-
tiky pro ucely zkousky NEDC 50 % jmenovité hodnoty. Z toho plyne
prumérny rozdil 2 mm v hloubce b&hounu mezi obéma postupy.
Odpovidajici G¢inek z hlediska odporu pusobiciho na vozidlo se pro
ucely vypoctu jizdniho zatizeni pii NEDC uvedeného v bodé 2.3.8 urci
pro vozidla H, L a R podle téchto vzorcu:
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2.3.8.
2.3.8.1.

2.3.8.1.1.

0,1 " RM, 9,81
pro vozidlo H: TTDy = (2 . %)

1 000
0,1-RM, 9,81
pro vozidlo L: 7TD; = (2 ] On()LO )

. "RM, g 9,81
pro vozidlo R: TTDg (2 1000 )

kde

RM, 1, RM, 1, a RM, r jsou referenéni hmotnosti vozidel H, L a R
stanovené v souladu s bodem 2.3.1.

Stanoveni setrvacnosti rotujicich dili

Pro ucely korelacniho nastroje:

Béhem simulace zkousky WLTP je tieba vzit v uvahu &tyfi otacejici se
kola, zatimco pro ucely zkousek NEDC je tieba vzit v tivahu pouze
dvé otadejici se kola. Utinek, ktery to ma na sily ptisobici na vozidlo,
je tieba zohlednit podle vzorct uvedenych v bodé 2.3.8.1.1 pism. a)
podbodé 3).

Sily zrychleni a zpomaleni v korelatnim ndstroji se pro simulaci
NEDC vypocitaji tak, ze se zohledni pouze setrvacnost dvou otaceji-
cich se kol.

Pro ucely fyzické zkousky:

Béhem nastaveni dobéhu na silnici pii zkousce WLTP se ¢asy dob&hu
prevadéji na sily a naopak tak, ze se zohledni pfislusné zkusSebni
hmotnosti plus ucinek rotujici hmotnosti (3 % souctu hmotnosti
vozidla v provoznim stavu a 25 kg). Pro nastaveni dob&hu na silnici
pii zkousce NEDC se casy dobéhu pievadéji na sily a naopak tak, ze
se nepiihlédne k G¢inku rotujici hmotnosti (pouZije se pouze setrvacna
hmotnost vozidla pti NEDC vypoctena v bodé¢ 2.3.1).

Stanoveni jizdnich zatizeni pri NEDC

V piipadé, ze se jizdni zatizeni stanovi podle bodu 1 az 4 a bodu 6
dil¢i prilohy 4 k piiloze XXI natizeni (EU) 2017/1151.

Koeficienty jizdniho zatizeni pifi NEDC se vypocitaji v souladu se
vzorci uvedenymi v bodé 2.3.8.1.1 (pro vozidlo H) a v bodé¢ 2.3.8.1.2
(pro vozidlo L).

Pokud neni uvedeno jinak, uvedené vzorce se pouziji jak v pfipadé
simulaci, tak v ptipadé fyzickych zkousek vozidla.

Stanoveni koeficienti jizdniho zatizeni pii NEDC pro vozidlo H

a) Koeficient jizdniho zatizeni F,, vyjadfeny v newtonech (N) pro
vozidlo H se stanovi takto:

1) Ucinek rtizné setrva¢nosti:

RM, i
Fén,H = FOw,H. <TM”’H>
w,

kde faktory ve vzorci jsou definovany jako v bodé 2.3.1,
s vyjimkou tohoto:

Fo,,m je koeficient jizdniho zatizeni F, stanoveny pro zkousku
WLTP vozidla H; TM,, i je zkuSebni hmotnost pouzitd pro
zkousku WLTP vozidla H.
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2) Uginek riizného tlaku pneumatik:

an,H :Fénﬂ' TPy

kde faktory ve vzorci jsou definovany jako v bodé 2.3.5.

3) Ukinek setrvacnosti rotujicich dilt:

1,015
FS}LH :an,H‘ (103)

V piipadé fyzické zkousky vozidla se pouzije tento vzorec:

1
an,H = an,H. <m>

4) Utinek riizné hloubky bhounti pneumatik:

an.H :an,H - TTDH
kde faktory ve vzorci jsou definovany jako v bodé 2.3.6.
5) Utinek stabilizace:
FOn‘H = Fg,,.H -6
V ptipadé fyzické zkousky vozidla se Gprava o ucinek stabili-
zace nepouzije.

b) Koeficient jizdniho zatizeni F;, pro vozidlo H se stanovi takto:

Uginek setrva¢nosti rotujicich dilii:

g (1015
InH — 1wH ]’03

V piipadé fyzické zkousky vozidla se pouzije tento vzorec:

c) Koeficient jizdniho zatizeni F,, pro vozidlo H se stanovi takto:

Utinek setrvanosti rotujicich dili:

i 1,015
FZn,H = F2‘w4,H. <m>

V piipadé fyzické zkousky vozidel se pouzije tento vzorec:

. 1
Foun = lemH' (m)
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kde faktor F5,; je koeficient jizdniho zatizeni F, stanoveny pro
zkousku WLTP vozidla H, ze kterého byl odstranén ucinek veske-
rého volitelného aerodynamického vybaveni.

2.3.8.1.2. Stanoveni koeficientti jizdniho zatizeni pii NEDC pro vozidlo L

a) Koeficient jizdniho zatiZeni F,, pro vozidlo L se stanovi takto:

1) Ucinek riazné setrvacnosti:

RM,
F(;n.L = F()w,L’ (TM”E)
w,

kde faktory ve vzorci jsou definovany jako v bodé 2.3.1,
s vyjimkou Fjy,,;, coz je koeficient jizdniho zatizeni F, stano-
veny pro zkousku WLTP vozidla L, a TM,,;, coZ je zkuSebni
hmotnost pouzita pro zkousku WLTP vozidla L.

2) Uginek riizného tlaku pneumatik:

2 1 .
FOn,L = FOn,L TPL

kde faktory ve vzorci jsou definovany jako v bodé¢ 2.3.5.

3) Utinek setrvagnosti rotujicich dili:

1,015
an,L :an,L‘ ( 103)

V piipadé fyzické zkousky vozidla se pouzije tento vzorec:

1
an,L = Fén,L. (103>

4) Uginek riizné hloubky b&hount pneumatik:

an.L :an.L - TTDL
kde faktory ve vzorci jsou definovany jako v bodé 2.3.6.
5) Uginek stabilizace:
FOn‘L = F(A)lnyL -6
V piipad¢ fyzické zkousky vozidla se Uprava o Ucinek stabili-
zace nepouzije.

b) Koeficient jizdniho zatizeni F,, pro vozidlo L se stanovi takto:

Utinek setrvacnosti rotujicich dilii:

1,015
Fiap =Frop | e
InL 1w,L (1,03)
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2.3.8.2.

2.3.8.2.1.

V piipadé fyzické zkousky vozidla se pouzije tento vzorec:

1
Fln,L - FlwA,L (m)

kde faktor F,, je koeficient jizdniho zatiZzeni F, stanoveny pro
zkousku WLTP vozidla L.

o
~

Koeficient jizdniho zatizeni F,, pro vozidlo L se stanovi takto:

Uginek setrva¢nosti rotujicich dili:

. 1,015
FZ)L,L = FZW_’L. < 1 03>

V piipadé fyzické zkousky vozidla se pouzije tento vzorec:

. 1
F2n,L = Fsz‘ <103>

kde faktor F3,,; je koeficient jizdniho zatizeni F, stanoveny pro
zkousku WLTP vozidla L, ze kter¢ho byl odstranén ucinek veske-
rého volitelného aerodynamického vybaveni.

Stanoveni jizdnich zatizeni, kde pro tcely zkousky WLTP byla jizdni
zatizeni stanovena podle bodu 5 dil¢i ptilohy 4 piilohy XXI nafizeni
(EU) 2017/1151

Rodina podle matice jizdniho zatizeni podle bodu 5.1 dil¢i prilohy 4
piilohy XXI nafizeni (EU) 2017/1151

Pokud jizdni zatizeni vozidla bylo vypocteno podle bodu 5.1 dilci
prilohy 4 prilohy XXI nafizeni (EU) 2017/1151, jizdni zatizeni pfi
NEDC, které ma byt pouzito jako vstup pro simulaci pomoci korelac-
niho nastroje, se stanovi takto:

a) Tabulkové hodnoty pro jizdni zatizeni pfi NEDC v souladu
s tabulkou 3 ptilohy 4a ptedpisu EHK OSN ¢&. 83

vozidlo H:
Fonr = Tonzr + (Fow,rr — Aw.n)
Finn = Frunm — Bun
Fonrt = Tonr + (Fawn — Cum)
vozidlo L:
Fonr = Tonr + (Fowr — Awr)
Finre = Frur — Bur
Fonr = Tonr + (Fawz — Cup)
kde

Fonis Finis Foui pficemz i = HL, jsou  koeficienty  jizdniho
zatizeni pii NEDC pro vozidlo
H nebo L;
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Toni» Toni» pficemz i = H,L jsou koeficienty vozidlového
dynamometru pti NEDC pro
vozidla H nebo L stanovené
podle tabulky 3 piilohy 4a
EHK OSN piedpisu ¢. 83;

Aw ., Bww, Cwan jsou koeficienty vozidlového
dynamometru  pro  vozidlo
pouzivané za ucelem pfipravy
vozidlového dynamometru
podle bodti 7 a 8 dil¢i piilohy
4 prilohy XXI nafizeni (EU)
2017/1151;

b) Jizdni zatizeni pii NEDC odvozena od reprezentativniho vozidla

V piipadé vozidel konstruovanych pro maximalni technicky
pfipustnou hmotnost nalozeného vozidla rovnajici se 3 000 kg
nebo vyssi mize byt jizdni zatizeni pfi NEDC na Zzadost vyrobce
urceno takto:

1) stanoveni koeficientd jizdniho zatizeni reprezentativniho vozidla
podle matice jizdniho zatiZeni

i) Uginek riizné setrvacnosti:
RM, r
Fo.r = Fowr .
On,R Ow,R <TMW.R>

Faktory ve vzorci jsou definovany jako v bod¢ 2.3.1, s vyjimkou
tohoto:

Fowr je koeficient jizdniho zatizeni F, stanoveny pro zkousku
WLTP vozidla R; TM r je zkuSebni hmotnost pouzitd pro
zkousku WLTP reprezentativniho vozidla R.

ii) Utinek riizného tlaku pneumatik:

F%n,R :F(l)n,R ’ TPR
Faktory ve vzorci jsou definovany jako v bodé 2.3.5.

iii) Utinek setrvacnosti rotujicich dili:
1,015
F(3)/1.R :Fén,R ’ < 1 03>

V ptipadé fyzické zkousky vozidla se pouzije tento vzorec:

1
3 2.
FOn,R = Fon,R <1,03>

iv) Uginek réizné hloubky b&hounu pneumatik:

4 3
FOn.R = FOn,R — ITTDg
Faktory ve vzorci jsou definovany jako v bodé 2.3.6.

v) Utinek stabilizace:

4
Fopr = Fg,p — 6

V piipad¢ fyzické zkousky vozidla se iprava o ucinek stabili-
zace nepouzije.
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2

~

vi) koeficient jizdniho zatizeni F,, pro vozidlo R se stanovi
takto:

Utinek setrvaénosti rotujicich dilt:

1,015
Fln,R :Flw.R : ( 1 03>

V ptipadé fyzické zkousky vozidla se pouzije tento vzorec:

1
Fn :Fw | 5
1n.R 1w.R (1,03)

vii) Koeficient jizdniho zatizeni F,, pro vozidlo R se stanovi
takto:

Utinek setrvaénosti rotujicich dilt:

. 1,015
FZn,R :FZW.R ’ ( 1 03)

V piipadé fyzické zkousky vozidla se pouzije tento vzorec:

. 1
Fonr =Fyp - <m>

kde faktor F73,, » je koeficient jizdniho zatiZeni F, stanoveny pro
zkousku WLTP vozidla R, ze kterého byl odstranén ucinek
veskerého volitelného aerodynamického vybaveni.

Stanoveni koeficientl jizdniho zatizeni pfi NEDC pro vozidlo H

Pro vypocet jizdniho zatizeni pii NEDC vozidla H se pouzije
tento vzorec:

i) Fonu pro vozidlo H se ur¢i takto:

RM , r

RM RRy — RR,
Fonn = Max((0,0S *Fopr +0,95 (FomR : L ( ;[000 ) 9,81 'RM,LH>>;

RM,; (RRy — RR,
RM, ¢ 1000

(0,2 “Fopr +08 - (an,R :
kde
Fonr je staly koeficient jizdniho zatizeni vozidla R v N;
RM, je referentni hmotnost vozidla H;
RM,r je referencni hmotnost vozidla R;

RRy je valivy odpor pneumatik vozidla H v kg/t;

RRy je valivy odpor pneumatik vozidla R v kg/t;

o))
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ii) Fo,p pro vozidlo H se urci takto:

Ar A
Fanr = Max( | 0,05 Faup 4095 Faup - 221502 Fapg + 08 Fapg - L2
Arr Ar g

kde

Fonr  je koeficient jizdniho zatizeni druhého fadu vozidla
R v N (km/h)’,

Ary  je Celni plocha vozidla H v m?;
Arr  je Celni plocha vozidla R v m%;
iii) Fy,p pro vozidlo H se stanovi jako 0.
3) Urceni koeficientu jizdniho zatizeni NEDC pro vozidlo L

Pro vypocet jizdniho zatizeni NEDC vozidla L se pouzije tento
vzorec:

i)  Fonu pro vozidlo L se ur¢i takto:

RM,, (RR, —RR,
Fonz = Max( [ 0,05 Fopg +0,95 - | Fopg - ont -9.81-RM,, | |:
On L M(( onk + ( onR RM,,)RJF( 1000 ) L))

RM,; [RR, —RR,
02 Forr + 0,8 [ Four - : 9,81 RM,
(’ onR + (” RM,,_R+< 1000 ) L)))

kde
Fonr je staly koeficient jizdniho zatizeni vozidla R v N;
RM, ;. je referen¢ni hmotnost vozidla L;
RM,r je referencni hmotnost vozidla R;
RR je valivy odpor pneumatik vozidla L v kg/t;
RRy je valivy odpor pneumatik vozidla R v kg/t;
i) Fp,p pro vozidlo L se ur¢i takto:
Fonr = Max( (0,05 “Four 4095 Foup - j’;‘;); <0,2 “For+08" Fop - AfL))
kde

Fonr  je koeficient jizdniho zatizeni druhého fadu vozidla
R v N (km/h)*,

App je celni plocha vozidla L v m;

Arg  je Celni plocha vozidla R v m?;

iii) Fy, . pro vozidlo L se stanovi jako 0.
2.3.8.2.2. Standardni jizdni zatizeni podle bodu 5.2 dil¢i piilohy 4 piilohy XXI
nafizeni (EU) 2017/1151
Pokud bylo standardni jizdni zatizeni vypocitano podle bodu 5.2 dil¢i

ptilohy 4 ptilohy XXI natizeni (EU) 2017/1151, jizdni zatizeni pfi
NEDC se vypocita podle bodu 2.3.8.2.1 pism. a) této pfilohy.
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2.4.

V piipadé fyzické zkousky vozidla se zkouska provadi s koeficienty
vozidlového dynamometru pii NEDC pro vozidla H nebo L stanovené
v souladu s tabulkou 3 pfilohy 4a ptedpisu ¢. 83 (EHK/OSN).

Tabulka vstupnich udaja

Vyrobce stanovi vstupni udaje pro kazdé vozidlo H a vozidlo L podle
bodu 2.2 a ptedlozi hotovou tabulku uvedenou v tabulce 1 schvalo-
vacimu organu nebo piipadné technické sluzbé povéfené provedenim
zkousky, s vyjimkou polozek 31, 32 a 33 (jizdni zatizeni pii NEDC),
které vypocita schvalovaci organ nebo technicka zkuSebna podle
vzorce uvedeného v bodé 2.3.8.

Schvalovaci organ nebo technicka zkuSebna nezavisle ovéfi spravnost
vstupnich udaji uvedenych vyrobcem. V piipadé pochybnosti schva-
lovaci organ nebo technicka zku$ebna stanovi piislusné vstupni tdaje
nezavisle na informacich uvedenych vyrobcem nebo piipadné postu-
puje v souladu s body 3.2.7 a 3.2.8.

Tabulka 1

Tabulka vstupnich udaji pro korela¢ni nastroj

Vstupni parametry pro

korelaéni néstroj Jednotka Zdroj

Poznamky

1 Druh paliva — Bod 3.2.2.1 dodatku 3

1151

ptilohy I natizeni (EU) 2017/

motorova nafta/benzin/LPG/
NG nebo biomethan/ethanol
(E85)/bionafta

2 Nizsi hodnota kl/kg
zahiivani paliva

Prohlaseni vyrobce a/nebo
technické zkuSebny

3 Obsah uhliku %
v palivu

Tamtéz

% hmotnostnich uhliku
v palivu, napr. 85,5 %

4 Typ motoru Bod 3.2.1.1 dodatku 3

1151

ptilohy I natizeni (EU) 2017/

Zazehovy nebo vznétovy

5 Zdvihovy objem cm’® Bod 3.2.1.3 dodatku 3
motoru
1151

ptilohy I natizeni (EU) 2017/

6 Zdvih motoru mm Bod 3.2.1.2.2 dodatku 3
ptilohy I nafizeni (EU) 2017/
1151

7 | Jmenovity vykon  |kW...min'| Bod 3.2.1.8 dodatku 3

motoru
1151

ptilohy I nafizeni (EU) 2017/
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Vstupni parametry pro

C. Korelacni nistroj Jednotka Zdroj Poznamky
8 Otacky motoru pii min”' Bod 3.2.1.8 dodatku 3 Otacky motoru pri maxi-
jmenovitém vykonu ptilohy I natizeni (EU) 2017/ | mdlnim netto vykonu
motoru 1151
9 Zvysené otacky min”! Bod 3.2.1.6.1 dodatku 3
volnob¢hu (*) ptilohy I natizeni (EU) 2017/
1151
10 Maximalni netto Nm pfi ... | Bod 3.2.1.10 dodatku 3
to¢ivy moment (*) min”! ptilohy I natizeni (EU) 2017/
1151
11 Otacky podle mapy ot/min Dil¢i priloha 2 k ptiloze XXI | Soubor
T1 (*) nafizeni (EU) 2017/1151
12 Toc¢ivy moment Nm Dil¢i piiloha 2 k ptiloze XXI | Soubor
podle mapy T1 (¥) nafizeni (EU) 2017/1151
13 Vykon podle mapy kW Dil¢i ptiloha 2 k ptiloze XXI | Soubor
T1 (*) nafizeni (EU) 2017/1151
14 Volnobézné otacky ot/min Dil¢i piiloha 2 k ptiloze XXI | Volnobézné otacky pri
motoru natizeni (EU) 2017/1151 zahrdatém motoru
15 Spotieba paliva pii g/s Prohlaseni vyrobce Volnobézna spotieba paliva
volnobéhu Ppri zahratém motoru
16 Nejvyssi prevodovy — Bod 4.6 dodatku 3 piilohy Nejvyssi prevodovy stupen
stupen I nafizeni (EU) 2017/1151
17 Koéd pneumatik (**) — Bod 6 dodatku 3 ptilohy Kod pneumatik (napr. P195/
I natizeni (EU) 2017/1151 55R1685H) pouzitych pri
WLTP
18 Druh ptevodovky — Bod 4.5 dodatku 3 ptilohy Automatickda/manudlni/CVT (s
I natizeni (EU) 2017/1151 plynule ménitelnym prevodem)
19 Méni¢ toc¢ivého — Prohlaseni vyrobce 0 = Ne, 1 = Ano; PouZiva
momentu vozidlo menic tocivého
momentu?
20 Usporny pievodni — Prohlaseni vyrobce 0 = Ne, 1 = Ano
stupeil u automatic- Nastaveni této hodnoty na 1
kého ptevodového umozni korelacnimu nastroji
ustroji pouzit vys$si prevodni stupen
PpFi jizde s konstantnimi otac-
kami nez v pripadé neustdle-
nych podminek.
21 Jizdni rezim — Bod 2.3.1 dil¢i pfilohy 5 k | Pohon vsech ¢étyr kol, pohon

piiloze XXI nafizeni (EU)
2017/1151

Jjedné napravy
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VM1

Vstupni parametry pro

C. Korelacni nistroj Jednotka Zdroj Poznamky

22 Aktivacni doba s Prohlaseni vyrobce Aktivacni doba funkce start/
funkce start/stop stop, ktera uplynula od

zahdjeni zkousky

23 Jmenovité napéti \% Bod 3.4.4.5 dodatku 3
alternatoru prilohy I natizeni (EU) 2017/

1151

24 Kapacita baterie Ah Bod 3.4.4.5 dodatku 3
ptilohy I natizeni (EU) 2017/
1151

25 Okolni teplota pii °C Standardni hodnota = 23 °C
zahajeni zkousky Meérend pri zkousce WLTP
WLTP

26 Maximalni vykon kW Prohlaseni vyrobce
alternatoru

27 Uginnost alternatoru — Prohlaseni vyrobce Standardni hodnota = 0,67

28 Pievodové poméry — Bod 4.6 dodatku 3 ptilohy Soubor: Pri prvaim rych-

I natizeni (EU) 2017/1151 lostnim stupni, pri druhém
rychlostnim stupni atd.

29 Pomér rychlosti (km/h)/(ot/ | Prohlaseni vyrobce Soubor: [konstantni pomér
vozidla k otackam min) rychlosti k otackam pri
motoru (¥¥) zarazeném 1. prevodu,

konstantni pomer rychlosti
k otackam pri zarazeném 2.
prevodu, ...J; Alternativa

k prevodovym pomériim

30 Setrva¢nd hmotnost kg » M1 Tabulka 3 piflohy 4a | Odvodi se podle bodu 2.3.1

vozidla pii NEDC predpisu EHK OSN ¢. 83. této prilohy.
Vyplni schvalovaci organ
nebo technicka zkusebna 4
31 FO pii NEDC N Bod 2.3.8 této ptilohy. Vypini | Koeficient jizdniho zatizeni F0
schvalovaci organ nebo
technicka zkusebna

32 F1 pii NEDC N/(km/h) | Tamtéz Koeficient jizdniho zatizeni F1

33 F2 pii NEDC N/(km/h)* | Tamté Koeficient jizdniho zatizeni F2

34 Nastaveni setrvacné kg Bod 2.5.3 dil¢i ptilohy 4 Setrvacna hmotnost vozidlo-
hmotnosti pfi prilohy XXI nafizeni (EU) vého dynamometru pouzivana
WLTP 2017/1151 béhem zkousky WLTP

35 FO pii WLTP N Bod 2.4.8 dodatku k infor- Koeficient jizdniho zatizeni F0

maénimu dokumentu
v dodatku 3 pfilohy I nafi-
zeni (EU) 2017/1151
36 F1 pii WLTP N/(km/h) | Tamtéz Koeficient jizdniho zatizeni F1
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vB
C. Vstpni parame try pro Jednotka Zdroj Poznamky
orelacni nastroj
37 F2 pii WLTP N/(km/h)* | Tamté Koeficient jizdniho zatizeni F2
38 Hodnota CO, pri g COy/km | Bod 2.1.1 zkuSebniho Faze nizka, namérené hodnoty
WLTP, faze 1 protokolu v dodatku 8a neupravené o RCB, méreni ze
ptilohy I natizeni (EU) 2017/ | zkousky WLTP nezaokrouhlené
1151
39 Hodnota CO, pfi g COy/km | Tamtéz Faze stredni, namerené
WLTP, faze 2 hodnoty neupravené o RCB,
mereni ze zkousky WLTP
nezaokrouhlené

40 Hodnota CO, pfi g COy/km | Tamtéz Faze vysoka, namérené

WLTP, faze 3 hodnoty neupravené o RCB,
méreni ze zkousky WLTP
nezaokrouhlené

41 Hodnota CO, pfi g COy/km | Tamtéz Faze mimoradné vysoka,

WLTP, faze 4 namérené hodnoty neupravené
o RCB,
méreni ze zkousky WLTP
nezaokrouhlené

42 Piepliovaci turbod- — Prohlaseni vyrobce 0 = Ne | I = Ano — Je motor

mychadlo nebo vybaven néjakym prepliio-
preplnovaci vacim systémem?
dmychadlo

43 Systém start/stop — Prohlaseni vyrobce 0 = Ne |l = Ano — Ma
vozidlo systém start/stop?

44 Rekuperace brzdné — Prohlaseni vyrobce 0 =Ne |l = Ano — Ma

energie vozidlo technologie rekuperace
energie?

45 Variabilni ¢asovani — Prohlaseni vyrobce 0 = Ne |l = Ano — Ma

ventil motor variabilni casovani
ventilu?

46 | Rizeni teploty — Prohlaseni vyrobce 0 =Ne |l = Ano — Ma
vozidlo technologie k aktiv-
nimu rizeni teploty prevodov-
ky?

47 Piimé vstiikovani / — Prohlaseni vyrobce 0 = bodové vstrikovani | 1 =

bodové vstiikovani primé vstrikovani
paliva
48 Spalovéni chudé — Prohlaseni vyrobce 0 = Ne | 1 = Ano — Pouziva

smési

motor spalovani chudé smési?
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Vstupni parametry pro

C. Korelacni nistroj Jednotka Zdroj Poznamky

49 Deaktivace valct — Prohlaseni vyrobce 0 = Ne | 1 = Ano — Pouziva
motor systém deaktivace
valci?

50 Recirkulace vyfuko- — Prohlaseni vyrobce 0 =Ne |l = Ano — Ma

vych plynt vozidlo systéem EGR (recirku-
lace vyfukovych plynii)?

51 Filtr ¢astic — Prohlaseni vyrobce 0 = Ne |l = Ano — Ma

vozidlo filtr castic?

52 Selektivni kataly- — Prohlaseni vyrobce 0 = Ne |l = Ano — Ma

ticka redukce vozidlo systém selektivni kata-
Iytické redukce?
53 Adsorbér NOx pro — Prohlaseni vyrobce 0 =Ne | 1 =Ano — Ma
chudé smési vozidlo adsorbér NOx pro
chudé smesi?

54 Doba WLTP s Meteni pii zkousce WLTP Soubor: Udaje palubniho
(uréené podle bodu 2.2 této | diagnostického systému
prilohy) a dynamometru vozidla, 1 Hz

55 Rychlost pii WLTP km/h Definovana v dil¢i priloze Soubor: 1Hz, rozliseni 0,1 km/

(teoreticka) 1 k ptiloze XXI nafizeni h. Neni-li uvedena, pouzije se
(EU) 2017/1151 rychlostni profil definovany
v bodé 6 dilci prilohy 1
prilohy XXI narizeni (EU)
2017/1151, a zejména v tabul-
kach A1/7 az A1/9, A1/11
a Al/12
56 Rychlost pii WLTP km/h Meéfeni pii zkousce WLTP Soubor: udaje palubniho
(skutecna) (urcené podle bodu 2.2 této | diagnostického systému a vozi-
prilohy) dlového dynamometru, 1 Hz,
rozliseni 0,1 km/h
57 Rychlostni stupen — Definovany v dil¢i piiloze Soubor: 1 Hz. Neni-li uveden,
pifi WLTP (teoretic- 2 k ptiloze XXI nafizeni pouZije se vypocet pomoci
ky) (EU) 2017/1151 korelacniho nastroje.

58 Otacky motoru pii ot/min Meteni pii zkousce WLTP Soubor: 1 Hz, rozliseni 10 ot/

WLTP (uréené podle bodu 2.2 této | min z udaji palubniho
ptilohy) diagnostického systému

59 Teplota chladici °C Tamtéz » M1 Soubor: tdaje palub-

kapaliny motoru pfi niho diagnostického systému,
WLTP lhz, rozliseni 1 °C «

60 Proud alternatoru A Jak je definovan pro proud Soubor: 1 Hz, rozliseni 0,1 A,
nizkonapét'ové baterie externi méric synchronizovany
v dodatku 2 dil¢i prilohy 6 k | s vozidlovym dynamometrem.
priloze XXI nafizeni (EU)

2017/1151
61 Proud nizkonapé- A Jak je definovan v dodatku 2 | Soubor: 1 Hz, rozliseni 0,1 A,

tové baterie pii
WLTP

diléi piilohy 6 k pfiloze XXI
nafizeni (EU) 2017/1151

externi méric synchronizovany
s vozidlovym dynamometrem.
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3.1

Vstupni parametry pro

C. Korelacni nistroj Jednotka Zdroj Poznamky
62 Vypoctova hodnota — Definovana v pfiloze 11 Soubor: udaje palubniho
zatizeni motoru pfi predpisu EHK OSN ¢. 83 diagnostického systému,
WLTP alespon 1 Hz (je mozna vyssi
frekvence, rozliseni 1 %),
mereni pri zkousce WLTP
63 Uvedené kombino- gCOy/km Uvedena hodnota pro zkousku
vané emise CO, pii NEDC. V piipadé vozidel
NEDC pro vozidla s periodicky regenerativnimi
HalL systémy se hodnota Ki opravi.
64 Rychlost pii NEDC km/h Jak je uvedeno v bodé 6 Soubor: 1hz, rozliseni 0,1 km/
(teoreticka) prilohy 4 predpisu EHK OSN [ h. Pokud neni uvedeno,
¢. 83. pouzije se rychlostni profil
uvedeny v bodé 6 piilohy 4
predpisu EHK OSN ¢. 83.
65 Rychlostni stupen — Tamtéz. Soubor: 1hz. Pokud neni
pfi NEDC (teoretic- uvedeno, pouzije se rychlostni
ky) profil uvedeny v bodé¢ 6
prilohy 4 predpisu EHK OSN
¢. 83.
66 Identifikacni ¢islo — Bod 5.0 pfilohy XXI nafizeni
rodiny vozidel (EU) 2017/1151
67 Regenerativni faktor — Dodatek 1 dil¢i prilohy 6 Pro vozidla bez periodicky

K;

ptilohy XXI nafizeni (EU)
2017/1151

regenerativnich systému se
tato hodnota rovna 1. Pro
vozidla s periodicky regenera-
tivnimi systémy se tato
hodnota, pokud neni uvedena,
rovna 1,05.

(*) Nezbytné jsou bud’ normalni otacky volnob&hu, vysoké otacky volnob&hu a maximalni netto toCivy moment, anebo
to¢ivy moment pifi otaCkach podle mapy T1 a vykon podle mapy T1 (pro fazeni rychlostnich stupiil).
(**) Nezbytné jsou bud’ rozméry pneumatik, anebo pomér rychlosti k ota¢kam (pro fazeni rychlostnich stupiii).

STANOVENI EMISI CO, A HODNOT SPOTREBY PALIVA PRI

NEDC PRO VOZIDLO H A L

Stanoveni referen¢nich hodnot CQO,, hodnot pro jednotlivé faze
a hodnot spoti‘eby paliva p¥i NEDC pro vozidla H a L

Schvalovaci organ zajisti, aby referencni hodnota CO, pti NEDC pro
piislusné vozidlo H a piipadné vozidlo L z interpola¢ni rodiny WLTP
a hodnoty pro jednotlivé faze a hodnoty spotieby paliva byly stano-
veny v souladu s body 3.1.2 a 3.1.3.

V piipadé, ze rozdil mezi vozidlem H a vozidlem L je dan pouze
rozdilem ve volitelném vybaveni (tj. hmotnost v provoznim stavu,
tvar karoserie a koeficient jizdniho zatizeni jsou stejné) stanovi se
referen¢ni hodnota CO, pii NEDC pouze pro vozidlo H.
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3.1.1.
3.1.1.1.

3.1.1.2.

Vstupy a vystupy korelacniho ndastroje
Original korela¢ni vystupni zpravy

Schvalovaci organ nebo urc¢ené technicka zkusebna zajisti, aby soubor
vstupnich 0daji pro korelac¢ni néstroj byl tplny. Po tplné zkousce
vykonané pomoci korelacniho nastroje bude vydan original korelacni
vystupni zpravy a bude mu pfidélen kod hash. Zprava obsahuje tyto
dil¢i soubory:

a) vstupni Gdaje uvedené v bodé 2.4;
b) vystupni tdaje vyplyvajici z provedené simulace;
¢) souhrnny soubor, vcetné

i) identifikacniho ¢isla rodiny vozidel;

il) rozdilu mezi hodnotou CO, uvedenou vyrobcem a hodnotou
ziskanou pomoci korela¢niho nastroje (CO, v kombinaci);

iii) nedtvérné technické tidaje (napf. typ paliva, objem motoru, typ
prevodové skiing, turbo).

Uplny korelagni soubor

Pokud original korelaéni vystupni zpravy byl vydan v souladu
s bodem 3.1.1.1, schvalovaci organ nebo pfipadné urena technicka
zkuSebna pouziji piislusné ptikazy v korela¢nim nastroji k odeslani
souhrnného souboru do serveru generujiciho Casova razitka, z n¢hoz
zasilatel obdrzi odpovéd’ s casovym razitkem (s pfislusSnymi utvary
Komise v kopii), véetné nahodné vygenerovaného celého Cisla mezi
1 a99.

Bude vytvofen Uplny korelacni soubor, vcetné odpovédi s casovym
razitkem a originalu korela¢ni vystupni zpravy uveden¢ho v bodé
3.1.1.1. K uplnému korelacnimu souboru bude pfipojen kod hash.
Soubor bude spravovat schvalovaci organ jako zkusebni zpravu
v souladu s pfilohou VIII smérnice 2007/46/ES.

Referencni hodnota CO, pri NEDC pro vozidlo H

Korela¢ni nastroj se pouzije k vykonani simulované zkousky NEDC
vozidla H s pouzitim pfislusnych vstupnich udaji uvedenych v bodé
2.4.

Referenéni hodnota CO, pti NEDC pro vozidlo H se stanovi takto:
COz)H = NEDC CO2,C,H . Ki,H
kde

COypy je referen¢ni hodnota CO, pii NEDC pro vozidlo
H;

CO,,c.p pri NEDC vysledek kombinované hodnoty CO, pii NEDC
pro vozidlo H ziskany simulaci s korelacnim
nastrojem;

Kin je hodnota stanovena podle dodatku 1 dil¢i
ptilohy 6 prilohy XXI nafizeni (EU) 2017/1151
pro vozidlo H.

Kromé referen¢ni hodnoty CO, pii NEDC poskytne korela¢ni nastroj
rovnéz hodnoty CO, podle jednotlivych fazi pro vozidlo H.
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3.2.

3.2.1.

322

3.2.3.

3.2.4.

3.255.

Referencni hodnota CO, pri NEDC pro vozidlo L

Simulovana zkouska NEDC vozidla L se provede s pouzitim korela¢-
niho nastroje a pfislusnych vstupnich tdaju uvedenych v bodé 2.4.

Referenc¢ni hodnota CO, pii NEDC pro vozidlo L se stanovi takto:

COZ,L = NEDC COZ,C,H : Ki,L

kde

CO,,. je referen¢ni hodnota CO, pii NEDC pro vozidlo L;

NEDC CO, ;. vysledek kombinované hodnoty CO, pii NEDC pro
vozidlo L ziskany simulaci s korelaénim nastrojem;

Kir je hodnota stanovena podle dodatku 1 dil¢i pfilohy 6
prilohy XXI nafizeni (EU) 2017/1151 pro vozidlo L.

Kromé referen¢ni hodnoty CO, pii NEDC poskytne korelacni nastroj
rovnéz hodnoty CO, podle jednotlivych fazi pro vozidlo L.

Interpretace referen¢nich hodnot CO, p¥i NEDC stanovenych pro
vozidlo H a L

Pro kazdou interpola¢ni rodinu WLTP oznami vyrobce schvalovacimu
organu kombinovanou hodnotu hmotnostnich emisi CO, pfi NEDC
pro vozidlo H a pfipadné pro vozidlo L. Schvalovaci organ zajisti,
aby referencni hodnoty CO, pii NEDC pro vozidlo H a pripadné
vozidlo L byly stanoveny v souladu s bodem 3.1.2 a 3.1.3 a aby
referencni hodnoty pro piislusné vozidlo byly interpretovany v souladu
s body 3.2.1 az 3.2.5.

Jako hodnota CO, pti NEDC pro zkusebni vozidlo H nebo L, kterd ma
byt pouzita pro uéely vypoétl uvedené v bodé 4, se pouzije hodnota
deklarovana vyrobcem, pokud referencni hodnota CO, pii NEDC neni
vysSi nez tato hodnota o vice nez Ctyii procenta. Referencni hodnota
muze byt niz§i bez omezeni.

Pokud referenéni hodnota CO, pfi NEDC je vy$si o vice nez Ctyfi
procenta nez hodnota deklarovana vyrobcem, lze pro tcely vypocti
uvedenych v bodé 4 pro zkusebni vozidlo H nebo L pouzit tuto
referen¢ni hodnotu, nebo vyrobce muze pozadat, aby bylo provedeno
fyzické meéfeni v odpovédnosti schvalovaciho organu v souladu
s postupem podle ptilohy XII nafizeni (ES) ¢. 692/2008 pii zohlednéni
pozadavkl na piesnost uvedenych v bodé 2 této ptilohy.

Pokud vysledek fyzického méfeni podle bodu 3.2.2 zvySeny o faktor
Ki neni vy$s$i nez hodnota deklarovana vyrobcem o vice nez Ctyfi
procenta, pouzije se pro ucely vypocti podle bodu 4 tato deklarovana
hodnota.

Pokud vysledek fyzického méfeni zvySeny o faktor Ki je vyssi nez
hodnota deklarovana vyrobcem o vice nez Ctyfi procenta, provede se
dalsi fyzické méfeni na témz vozidle a vysledky se zvysi o faktor Ki.
Pokud primér téchto dvou méfeni neni vyssi nez deklarovana hodnota
o vice nez Ctyfi procenta, pouzije se pro Ucely vypocti podle bodu 4
tato deklarovana hodnota.

Pokud primér dvou méfeni podle bodu 3.2.4 je vyssi nez hodnota
deklarovana vyrobcem o vice nez Ctyfi procenta, provede se tieti
méfeni na témz vozidle a vysledky se zvysi o faktor Ki. Pramér téchto
tii méfeni se pouzije pro Gcely vypoéti podle bodu 4.
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3.2.6.

3.2.7.

3.2.8.

3.3.

Je-1i ndhodn¢ vygenerované cislo uvedené v bodé¢ 3.1.1.2 v rozmezi 90
az 99, vybere se vozidlo pro jedno fyzické méfeni v souladu
s postupem podle piilohy XII nafizeni (ES) ¢. 692/2008, pficemz se
zohledni pozadavky na presnost uvedené v casti 2 této pfilohy.
Vysledky zkousky se zdokumentuji v souladu s ptilohou VIII smérnice
2007/46/ES.

V piipadé, ze hodnota CO, pii NEDC pro obé vozidla H a L je
stanovena podle bodu 3.2.1, konfiguraci vozidla vybraného pro fyzické
méfeni bude vozidlo L, pokud nahodné vygenerované CdEislo je
v rozmezi 90 az 94, a vozidlo H, pokud nahodné vygenerované
¢islo je v rozmezi 95 az 99.

V piipadé, ze je hodnota CO, pii NEDC stanovena podle bodu 3.2.1
pouze pro jedno z vozidel H a L v interpolacni rodiné, uvedené
vozidlo bude vybrano pro jedno fyzické méfeni, pokud nahodné
vygenerované Cislo je v rozmezi 90 az 99.

Pokud hodnoty CO, pii NEDC nejsou stanoveny podle bodu 3.2.1, ale
ob¢ vozidla H a L jsou podrobena fyzické zkousce, nebude bran na
nahodné vygenerované Cislo ohled.

Bez ohledu na bod 3.2.6 si schvalovaci organ, piipadné na néavrh
technické zkuSebny, v téch piipadech, kdy je hodnota CO, pii
NEDC stanovena podle bodu 3.2.1, vyzada, aby bylo vozidlo podro-
beno jednomu fyzickému méfeni, pokud na zakladé¢ jejich nezavislého
odborného posudku existuji opravnéné divody povazovat deklaro-
vanou hodnotu CO, pii NEDC za pfili§ nizkou v porovnani s namé-
fenou hodnotou CO, pii NEDC. Vysledky zkousky se zdokumentuji
v souladu s pfilohou VIII smérnice 2007/46/ES.

Pokud je provedena fyzickda zkouska podle bodu 3.2.6 nebo bodu
3.2.7, schvalovaci organ pro kazdou interpola¢ni rodinu WLTP zazna-
mena relativni odchylku (De) mezi naméfenou hodnotou a hodnotou
deklarovanou vyrobcem; odchylka se stanovi takto:

_ RTr—DV
- DV

De

kde

RTr RTr je vysledek namatkové zkousky zvyseny o faktor Ki;

DV je hodnota deklarovana vyrobcem.

Faktor De se vypocitd na tfi desetinnd mista a zaznamena se v certifi-
katu schvaleni typu a v prohlaseni o shodé.

Pokud schvalovaci organ shleda, ze vysledky fyzické zkousky nepo-
tvrzuji vstupni Gdaje uvadéné vyrobcem, a zejména udaje uvedené
v bodech 20, 22 a 44 tabulky 1 v bod¢ 2.4, stanovi se faktor ovéfeni
jako 1 a zaznamena se v osvédCeni o schvaleni typu a v prohlaseni
o shodé. Pokud jsou vstupni tdaje potvrzeny nebo pokud chyba ve
vstupnich tdajich neni ve prospéch vyrobce, stanovi se faktor ovéfeni
jako 0.

Vypocet hodnot CO, a hodnot spotieby paliva v jednotlivych
fazich cyklu NEDC pro vozidlo H a L

Schvalovaci organ nebo ptipadné technicka zkuSebna stanovi hodnoty
CO, a hodnoty spotieby paliva v jednotlivych fazich cyklu NEDC pro
vozidla H a L podle bodu 3.3.1 az 3.3.4.
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3.3.1

3.3.3.
3.33.1.

33.3.2.

Vypocet hodnot CO, v jednotlivych fazich cyklu NEDC pro vozidlo H

Hodnoty pro jednotlivé faze cyklu NEDC pro vozidlo H se vypoditaji
takto:

NEDC COZ,p,H = NEDC COZ,p,H,L‘ : CO2,AF,H
kde:
p je faze ,,UDC* nebo ,,EUDC* cyklu NEDC;

NEDC CO, 41, je hodnota CO, pii NEDC simulovand korelacnim
nastrojem pro fazi p uvedenou v bod¢ 3.1.2 nebo
ptipadné vysledek fyzického méteni uvedeného
v bodé 3.2.2;

NEDC CO,,y je hodnota pro jednotlivou fazi cyklu NEDC pro
vozidlo H v pfislusné fazi p v gCO,/km;

COs AFH je korekeni faktor pro vozidlo H vypocteny z poméru
hodnoty CO, pii NEDC stanovené podle bodu 3.2
k vysledku zkouSky NEDC simulované korela¢nim
nastrojem podle bodu 3.1.2 nebo piipadné k vysledku
fyzického méteni.

Vypocet hodnot CO; v jednotlivych fazich cyklu NEDC pro vozidlo L

Hodnoty pro jednotlivé faze cyklu NEDC pro vozidlo L se vypocitaji
takto:

NEDC CO,,,; = NEDC CO5 ;.. COz 45,
kde:
p je faze ,,UDC* nebo ,,EUDC* cyklu NEDC;

NEDC CO, 1. je hodnota CO, pfi NEDC pro fazi p ziskand simu-
laci korela¢niho nastroje uvedenda v bodé 3.1.2 nebo
ptipadné vysledek fyzického méreni uvedeny v bodé
3.2.2

NEDC CO,, .  je hodnota NEDC podle jednotlivych fazi fize p,
ktera se pouzije pro vozidlo L, gCO,/km;

COzAFL je korekéni faktor pro vozidlo L vypocteny z poméru
hodnoty CO, pii NEDC stanovené podle bodu 3.2
k vysledku zkousky NEDC simulované korelac¢nim
nastrojem podle bodu 3.1.2 nebo piipadné k vysledku
fyzického méfeni.

Vypocet spotieby paliva pri NEDC pro vozidlo H a L
Vypocet spotieby paliva pii NEDC (kombinace)

Spotieba paliva pii NEDC (kombinace) pro vozidla H a L se vypocte
s pouzitim kombinovanych emisi CO, pii NEDC stanovenych
v souladu s bodem 3.2 a ustanovenimi stanovenymi v piiloze XII
natizeni (ES) ¢. 692/2008. Emise jinych zneéistujicich latek dualezitych
pro vypocet spotieby paliva (uhlovodiki, oxidu uhelnatého) se pova-
zuji za rovné 0 (nula) g/km.

Vypocet spotieby paliva v jednotlivych fazich cyklu NEDC

Spotieba paliva v jednotlivych fazich cyklu NEDC pro vozidla H a L
se vypocte s pouzitim emisi CO, v jednotlivych fazich cyklu stanove-
nych v souladu s bodem 3.3 a ustanovenimi stanovenymi v ptiloze XII
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3.34.
3.3.4.1.

3342

nafizeni (ES) ¢. 692/2008. Emise jinych znecist'ujicich latek dulezitych
pro vypocet spotfeby paliva (uhlovodiki, oxidu uhelnatého) se pova-
zuji za rovné 0 (nula) g/km.

Vypocet spotreby paliva pri NEDC pro vozidlo L

Vypocet spotieby paliva piti NEDC (kombinace) pro vozidlo L

Kombinovana spotieba paliva pfi NEDC pro vozidlo L se vypocita

takto:

kde

NEDC FCy,

NEDC FC,

C02,AEL

NEDC FC, = NEDC FCp .- COy 4,

je vysledek zkousky spotfeby paliva pii NEDC (kom-
binace) stanoveny v souladu s prilohou XII nafizeni
(ES) ¢. 692/2008 s pouzitim emisi CO, stanovenych
podle bodu 3.1.2 pism. b) nebo vysledek fyzického
méfeni podle bodu 3.2.2; emise jinych znecistujicich
latek dualezitych pro vypocet spotieby paliva (uhlovo-
dikd, oxidu uhelnatého) se povazuji za rovné 0 (nule)
g/km;

je spotieba paliva pii NEDC (kombinace) pro vozidlo
L, v I/100 km;

je korekéni faktor pro vozidlo L vypocteny z poméru
hodnoty CO, pti NEDC stanovené podle bodu 3.2 k
vysledku zkousky NEDC podle bodu 3.1.3 pism. b).

Vypocet spotieby paliva v jednotlivych fazich cyklu NEDC pro

vozidlo L

Spotieba paliva v jednotlivych fazich cyklu NEDC pro vozidlo L se

vypocita takto:

kde

NEDC FC,, .

NEDC FC,,

COZ,AF,L

NEDC FC,; = NEDC FCp 1. COp 45

je faze ,,UDC* nebo ,,EUDC* cyklu NEDC;

je vysledek zkousky spotfeby paliva ve fazi p cyklu
NEDC stanovené v souladu s ptilohou XII nafizeni
(ES) €. 692/2008 s pouzitim emisi CO, stanovenych
podle pismene b) bodu 3.1.2 nebo vysledek fyzic-
kého méfeni podle bodu 3.2.2; emise jinych znecis-
tujicich latek dulezitych pro vypocet spotieby paliva
(uhlovodiki, oxidu uhelnatého) se povazuji za rovné
0 (nule) g/km;

je spotieba paliva pro jednotlivou fazi cyklu NEDC
pro vozidlo L v pfislusné fazi p, v 1/100 km;

je korekéni faktor pro vozidlo L vypocteny z poméru
hodnoty CO, pti NEDC stanovené podle bodu 3.2 k
vysledku zkousky NEDC podle bodu 3.1.3 pism. b).
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4.1.

4.2.

4.2.1.

4.2.1.1.

42.1.2.

4.2.1.3.

VYPOCET HODNOT CO, A HODNOT SPOTREBY PALIVA PRI
NEDC, JEZ MAJI BYT PRIRAZENY K JEDNOTLIVYM
VOZIDLUM M1

Vyrobce vypocita hodnoty CO, pii NEDC (pro jednotlivé faze
a kombinaci) a hodnoty spotieby paliva pti NEDC, jez maji byt pfifa-
zeny k jednotlivym osobnim automobiliim, podle bodl 4.1 a 4.2 a tyto
hodnoty zaznamena v prohlaseni o shodé.

Pouziji se ustanoveni o zaokrouhlovani stanovena v bodé 1.3 dil¢i
ptilohy 7 k piiloze XXI nafizeni (EU) 2017/1151.

Stanoveni hodnot CO, pfi NEDC v piipadé interpolacni rodiny
WLTP zaloZené na vozidle H

Pokud jsou emise CO, interpolacni rodiny WLTP stanoveny pouze
s odkazem na vozidlo H v souladu s bodem 1.2.3.1 dil¢i piilohy
6 k priloze XXI nafizeni (EU) 2017/1151, budou hodnotou CO,
v cyklu NEDC, ktera se ma zaznamenat v prohlasenich o shodé
vozidel patficich do této rodiny, emise CO, pii NEDC stanovené
podle bodu 3.2 této pfilohy a zaznamenané v certifikatu schvaleni
typu piislusného vozidla H.

Stanoveni hodnot CO, pri NEDC v pripadé interpolacni rodiny
WLTP zaloZené na vozidle L a vozidle H

Vypocet jizdniho zatizeni jednotlivého vozidla
Hmotnost pftislusného vozidla

Referenéni hmotnost pfi NEDC u jednotlivého vozidla (RM,, ng) se
stanovi takto:

RMn,ind = (MROind - 75+ 100) [kg}

kde MRO;,, je hmotnost jednotlivého vozidla v provoznim stavu defi-
novana v ¢l. 3 pism. d) nafizeni (ES) ¢. 443/2009.

Hmotnosti, ktera ma byt pouzita pro vypocet hodnot CO, pii NEDC
u jednotlivého vozidla, je hodnota setrvacné hmotnosti uvedena
v tabulce 3 pfilohy 4a predpisu EHK OSN ¢. 83, ktera odpovida
referencni hmotnosti stanovené v souladu s timto bodem a je oznacena
jako TMy ing.

Valivy odpor jednotlivého vozidla

Pro ucely interpolace hodnoty emisi CO, pfi NEDC u jednotlivého
vozidla se pouziji hodnoty valivého odporu pneumatik stanovené podle
bodu 3.2.3.2.2.2 diléi piilohy 7 k piiloze XXI nafizeni (EU)
2017/1151.

Aerodynamicky odpor jednotlivého vozidla

Aerodynamicky odpor jednotlivého vozidla se vypocita tak, ze se
zohledni rozdil aerodynamického odporu mezi jednotlivym vozidlem
a vozidlem L v diisledku rozdilného tvaru karosérie (v m>):

AlCa Aflina—rn

kde
C, je koeficient aerodynamického odporu;

A4y je Celni plocha vozidla, v m>.
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4.2.14.

4.2.1.4a.

Schvalovaci organ nebo piipadné technickd zkuSebna ovéti, zda
zatizeni aerodynamického tunelu uvedené v bod¢ 3.2.3.2.2.3 dilci
piilohy 7 k ptiloze XXI nafizeni (EU) 2017/1151 je zpusobilé pro
presné stanoveni A(Cq xAy) u tvart karosérie, které se u vozidla L a
H 1i8i. Neni-li zafizeni aerodynamického tunelu zpusobilé, pouzije se
pro jednotlivé vozidlo A[Cy A4s]y, ., pro vozidlo H.

Maji-li vozidla L a H stejny tvar karosérie, hodnota A[Cq-Ag];q 1 1
pro interpolacni metodu se nastavi na nulu.

Vypocet jizdniho zatizeni pro jednotlivé vozidlo v interpolacni rodiné
WLTP

Koeficienty jizdniho zatiZeni F,,, F,, a F,, pro zkuSebni vozidla H a
L stanovené podle bodu 2.3.8 se pfislusné ozna¢i jako Fo,y, Finn
a an,H a Fonr, Fln,La a F2n,L-

Koeficienty jizdniho zatiZeni Fo,ind> Finind @ Fanina pro jednotlivé
vozidlo se vypocitaji podle tohoto vzorce:

Vzorec ¢. 1

(TMn‘H' RRn,H - TMn‘ind' RRn.ind)
(TMLH' RRn.H - TMn,L‘ RRmL)

/(-)n,ind = FOn,H - AFOn :

nebo, pokud (M, RR,; — IM, 1 'RR,;) =0 pouZije se vzorec
¢ 2:

Vzorec ¢. 2
ﬁ)n,ind = FOn,H — AFo,
fln,ind = Fln,H

(A[Cd X Af]LH,n B A[Cd X Af]ind‘n)
(A[Cq % Af]LH,n)

Sonind = FZn,H — AFy,

nebo, pokud A[Cq x Af],,,; = 0, pouZije se vzorec ¢&. 3:

Vzorec ¢. 3

f2n,[nd = FZn‘H - AFZn

kde
AFo, = Fopr — Four

AFy = Fong — Four

Jizdni zatizeni pti NEDC odvozené od reprezentativniho vozidla
rodiny podle matice jizdniho zatizeni.

Pokud bylo jizdni zatizeni pfi NEDC u reprezentativniho vozidla
vypoéteno z reprezentativniho vozidla WLTP v souladu s bodem
2.3.8.2.1 pism. b), jizdni zatizeni pfi NEDC jednotlivého vozidla se
vypocte podle tohoto vzorce:

a) Fopina pro jednotlivé vozidlo se urci takto:

RM, r

Fonina = Max((0,0S “Fopr +0,95 - (FOVLR : 1000

RMn‘ind <RRind — RR,

) : 958] : RMand));

RMn ind RR[nd - RRi
0,2 F 0,8 Fonr * - 9,81 - RM,,;
( 5 0n,R +0, ( On,R RMn,R + ( 1000 ) n,md)))
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4.2.1.5.

4.2.1.6.

kde

Fonr je staly koeficient jizdniho zatizeni vozidla R v N;
RM, ing  je referenéni hmotnost jednotlivého vozidla;

RM,; r je referencni hmotnost vozidla R;

RR ing je valivy odpor pneumatik jednotlivého vozidla v kg/t;
RRy je valivy odpor pneumatik vozidla R v kg/t;

b) Fu,ina pro jednotlivé vozidlo se stanovi takto:

A i A i
FZmind = Max<<0505 : FZ)z,R + 0795 : F2n,R -k nd>; <072 : FZn,R + 078 : F2n.R -k nd>>

Arr

kde
Foor  je staly koeficient jizdniho zatizeni vozidla R v N (km/h)?
druhého fadu;

Agina je Celni plocha vozidla L v m?;

Afr je celni plocha vozidla R v m?;

¢) Fin, ina pro jednotlivé vozidlo se stanovi jako 0.

Vypocet pozadovaného mnozstvi energie za cyklus

Pozadované mnozstvi energie za cyklus pro pfislusny cyklus NEDC
E}.,, a pozadované mnozstvi energie ve vsech piislusnych fazich cyklu
Eyp.n piislusnych pro jednotliva vozidla v interpolatni rodin¢ WLTP
se vypocitaji postupem uvedenym v bodé 5 dil¢i piilohy 7 k piiloze
XXI natizeni (EU) 2017/1151, a to pro tyto soubory k koeficient
jizdniho zatizeni a hmotnosti:

k=1: Fy=Four,Fi =Fi,u,Fr=Fy.,m=1TM,;
(zkuSebni vozidlo L)

k=2 Fo=Fouu,F1 =Finu,Fr=Fyuy,m=TM,n
(zkuSebni vozidlo H)

k=3 Fp :fén,[ndaFl = F]n,H7F2 :ﬁn,inmm = TM, jna
(jednotlivé vozidlo v interpolacni rodiné WLTP)

V piipadé, ze se pouziji koeficienty vozidlového dynamometru

uvedené v tabulce 3 pfilohy 4a piedpisu EHK OSN ¢. 83, pouziji
se tyto vzorce:

. ™y — TMy ina

nind = F —AF,,  ———

fOand On,H On TMLH — TMn,L

™1 — TMy ina

ind = Fing — AF 1y ———————

fln,md 1n,H 1n TMnA,H — TMn,L

TMn,H - TMz,ind

nind = Fong — Aoy
Sonind = Ponit = Ay T

Vypocet hodnoty CO, pii NEDC pro jednotlivé vozidlo pomoci
metody interpolace CO,

Pro kazdou fazi p cyklu NEDC piislusnou pro jednotlivd vozidla
v interpolaéni rodiné WLTP se vypocita piispévek jednotlivého
vozidla k celkové hmotnosti CO, takto:

Mco,-indpn = Mco,-Lpn + ( = = ) " (Mco,—Hpn — Mco,-Lpn)
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4.2.1.7.

Hmotnost emisi CO, v g/km pfitazena k jednotlivému vozidlu z inter-
polacni rodiny WLTP Mco,—ind,n S€ VypoCita takto:

E},n - Eltn

——— | - (Mco,-un — Mco,—
Ez,nE11n> ( CO,;—H,n CO, L,n)

Mco,-indn = Mco,-La + (

Vyrazy Eipn, Espn. Espns @ Ein, Eop, Esp jsou definoviny v bodé
42.1.5.

Vypocet hodnoty spotfeby paliva pii NEDC pro jednotlivé vozidlo
pomoci interpolacni metody

Pro kazdou fazi p cyklu NEDC piislusnou pro jednotliva vozidla
v interpolac¢ni rodiné WLTP se spotieba paliva v 1/100 km vypodita
takto:

E3>p,n — ELp-,n

FC,, = FC
p.n L.p.n + (Ezrp,n — E]‘p7n

> : (FCH,p’n — FCL.’p‘n)

Spotieba paliva v 1/100 km za cely cyklus pro jednotlivé vozidlo
z interpolacni rodiny WLTP se vypocita takto:

E},n - ELn

FCin n — FC n = -
¢ b + <E2,n - El,n

) ° (FCH_U — FCLtn)

Vyrazy Ej 5 Eapns Espn @ Ein Bz, Eszp jsou definovany v bodé
42.1.5.

ZAZNAMENAVANI UDAJU

Schvalovaci organ nebo uréena technicka zkusebna zajisti, aby byly
zaznamenavany tyto informace:

a) M1 uplny korelacni soubor € podle bodu 3.1.1 vcetné refe-
ren¢ni hodnoty CO, pii NEDC podle bodti 3.1.2 a 3.1.3 a hodnoty
deklarované vyrobcem, jako zkuSebni protokol podle piilohy VIII
smérnice 2007/46/ES;

b) hodnoty CO, pfi NEDC vyplyvajici z fyzickych méteni podle bodu
3.2 této prilohy, v certifikdtu schvaleni typu uvedeném v dodatku
k doplnku k certifikatu schvéleni typu stanoveném v dodatku 4
ptilohy I nafizeni (EU) 2017/1151;

c¢) faktor odchylky (De) a faktor ovéfeni stanoveny podle bodu 3.2.8
této prilohy (jsou-li k dispozici), v certifikatu schvaleni typu speci-
fikovaném v dodatku k dopliku k certifikdtu o schvaleni typu
stanoveném v dodatku 4 pfilohy I nafizeni (EU) 2017/1151 a v
polozce 49.1 prohlaSeni o shodé¢, které je uvedeno v piiloze IX
smérnice 2007/46/ES;

d) hodnoty pro jednotlivé faze cyklu NEDC a hodnoty spotieby paliva
v jednotlivych fazich cyklu NEDC a kombinované spotieby paliva
pii NEDC stanovené podle bodu 3.3, specifikované v dodatku
k doplinku k certifikatu schvaleni typu stanoveném v dodatku 4
prilohy I nafizeni (EU) 2017/1151;

¢) hodnoty CO, pii NEDC (vSechny faze a kombinace) a hodnoty
spotieby paliva pii NEDC (vSechny faze a kombinace) stanovené
podle bodu 4.2 této piilohy, v polozce 49.1 prohlaseni o shode¢,
které je uvedeno v piiloze IX smérnice 2007/46/ES.
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PRILOHA II

L PRILOHA I

Zdroje udaju

Prohlaseni o shod¢& (¢ast 1, vzor

Schvalovaci dokumentace (smérnice 2007/

Parametr B uveden}'lz\(;ogf;ligfgsl)x smérnice 46/ES)

Vyrobce Oddil 0.5 Piiloha III ¢ast I bod 0.5

Cislo schvéleni typu a &islo rozsiteni Oddil 0.10 Certifikat schvéleni typu podle piilohy
VI

Typ Oddil 0.2 Ptiloha III ¢ast 1 bod 0.2 (je-li pouzi-
telné)

Varianta Oddil 0.2 Ptiloha VIII bod 3 (je-li pouzitelné)

Verze Oddil 0.2 Priloha VIII bod 3 (je-li pouzitelné)

Tovarni znacka Oddil 0.1 Priloha III ¢ast 1 bod 0.1

Obchodni nazev Bod 0.2.1 Priloha III ¢ast I bod 0.2.1

Kategorie schvéaleného typu vozidla Oddil 0.4 Priloha III ¢ast I bod 0.4

Kategorie registrovaného vozidla

nepouzije se

nepouzije se

Hmotnost v provoznim stavu (kg) Oddil 13 Piiloha III ¢ast I bod 2.6 (1)

Stopa — rozvor naprav (mm) Oddil 4 Piiloha III ¢ast I bod 2.1 ()

Stopa — rozchod kol (mm) Oddil 30 Priloha III ¢ast I body 2.3.1 a 2.3.2 (%)
Specifické emise CO, pii NEDC (g/km) (%) | Oddil 49.1 Piiloha VIII bod 3

Specifické emise CO, pii WLTP (g/km) (*) | Oddil 49.4 nepouzije se

Druh paliva Oddil 26 Priloha III ¢ast I bod 3.2.2.1

Rezim paliva Oddil 26.1 Priloha III ¢ast I bod 3.2.2.4
Zdvihovy objem motoru (cm?) Oddil 25 Piiloha III ¢ast I bod 3.2.1.3
Spotreba elektrické energie (Wh/km) Oddil 49.2 Priloha VIII bod 3

Kod pfislusné ekologické inovace/ptislus- | Oddil 49.3.1 Ptiloha VIII bod 4

nych ekologickych inovaci

Celkové snizeni emisi CO, pii NEDC
dosazené pouzitim kazdé ekologické inovace

Oddil 49.3.2.1

Ptiloha VIII bod 4

Celkové snizeni emisi CO, pii WLTP
dosazené pouzitim kazdé ekologické inovace

Oddil 49.3.2.2

Identifika¢ni ¢islo vozidla

Oddil 0.10

Ptiloha III ¢ast I bod 9.17
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Prohlaseni o shodé (Cast I, vzor

Schvalovaci dokumentace (smérnice 2007/

Parametr B uvedeny v pfiloze IX smérnice
2007/46/ES) 46/ES)
Zkusebni hmotnost [WLTP] Oddil 47.1.1 nepouzije se
Faktor odchylky De Oddil 49.1 Dodatek k dopliku k certifikatu
schvaleni typu uvedenému v dodatku
4 piilohy I nafizeni (EU) 2017/1151
Faktor ovéfeni (,,1° nebo ,,0°) Oddil 49.1 Dodatek k doplnku k certifikatu

schvaleni typu uvedenému v dodatku
4 ptilohy I natizeni (EU) 2017/1151

(") Podle ¢l. 3 odst. 8 tohoto nafizeni.
(®) Podle €l. 3 odst. 8 tohoto nafizeni.
(®) Podle ¢l. 3 odst. 7 a 8 tohoto naiizeni.

(%) Podle ¢lankt 3 a 4 provadéciho nafizeni (EU) 2017/1152.




