02017R1153 — SK —28.07.2017 — 001.001 — 1

Tento text sliZi vyluéne ako dokumenta¢ny nastroj a nema Ziadny pravny uéinok. Institicie Unie nenesi nijaki
zodpovednost’ za jeho obsah. Autentické verzie prisluSnych aktov vratane ich preambul su tie, ktoré boli uverejnené v
Uradnom vestniku Eurépskej tnie a ktoré sa dostupné na portili EUR-Lex. Tieto éiradné znenia sa priamo dostupné

prostrednictvom odkazov v tomto dokumente

> B VYKONAVACIE NARIADENIE KOMISIE (EU) 2017/1153
z 2. juna 2017,

ktorym sa stanovuje metodika urcovania korelaénych parametrov potrebnych na zohPadnenie
zmien v regulaé¢nom skiuSobnom postupe a meni nariadenie (EU) ¢. 1014/2010

(Text s vyznamom pre EHP)
(U. v. EU L 175, 7.7.2017, s. 679)

Zmenené a doplnené:

Uradny vestnik

C. Strana Datum

»M1  Vykonavacie nariadenie Komisie (EU) 2017/1231 zo 6. jana 2017 L 177 11 8.7.2017


http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2017/1153/oj/slk
http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2017/1153/oj/slk
http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2017/1153/oj/slk
http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2017/1153/oj/slk
http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2017/1153/oj/slk
http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2017/1153/oj/slk
http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2017/1231/oj/slk
http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2017/1231/oj/slk
http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2017/1231/oj/slk
http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2017/1231/oj/slk
http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2017/1231/oj/slk
http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2017/1231/oj/slk

02017R1153 — SK — 28.07.2017 — 001.001 — 2

VYKONAVACIE NARIADENIE KOMISIE (EU) 2017/1153
z 2. juna 2017,

ktorym sa stanovuje metodika urcovania korelaénych parametrov
potrebnych na zohPadnenie zmien v regula¢nom skiSobnom
postupe a meni nariadenie (EU) ¢. 1014/2010

(Text s vyznamom pre EHP)

Cléanok 1

Predmet tpravy

V tomto nariadeni sa stanovuje:

a) metodika korelacie emisii CO, nameranych podla prilohy XXI
k nariadeniu (EU) 2017/1151 s emisiami uréenymi podla prilohy
XII k nariadeniu (ES) ¢. 692/2008;

b) postup uplatiiovania metodiky uvedenej v pismene a) na ucely
urcenia priemernych Specifickych emisii CO, kazdého vyrobcu;

¢) zmeny nariadenia (EU) & 1014/2010 pozadované na Gdely prispd-
sobenia monitorovania Gdajov o emisiach CO, s cielom zohladnit’
zmenu v hodnotach emisii.

Clénok 2

Vymedzenie pojmov

Na ucely tohto nariadenia sa uplatiuje toto vymedzenie pojmov:

1. ,hodnoty CO, podla NEDC* su hodnoty CO, uréené v sulade
s prilohou I a zaznamenané v osvedceniach o zhode;

2. ,,namerané hodnoty CO, podl'a NEDC* su emisie CO, (fazy a kombi-
nované) urcené v stlade s prilohou XII k nariadeniu (ES) ¢. 692/2008
prostrednictvom fyzickych skusok vozidla;

3. ,,hodnoty CO, podla WLTP* st hodnoty CO, (kombinované¢) urcené
v stilade so skusobnym postupom stanovenym v prilohe XXI k naria-
deniu (EU) 2017/1151;

4. ,interpolatny rad WLTP* je interpolatny rad urCeny v sulade
s bodom 5.6 prilohy XXI k nariadeniu (EU) 2017/1151;

5. ,korela¢ny nastroj* je simula¢ny model uvedeny v bode 2 prilohy I.

Clénok 3

Urcenie priemernych Specifickych emisii CO, na dosiahnutie
ciePovych hodnét v obdobi rokov 2017 az 2020

1. Na kalendarne roky 2017 az 2020 (vratane) sa priemerné S$peci-
fické emisie jednotlivych vyrobcov urcuju na zaklade tychto hodnot
hmotnostnych emisii CO,(kombinovanych):
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a) pokial' ide o typ osobnych vozidiel M1 schvélenych v sulade
s prilohou XXI k nariadeniu (EU) 2017/1151, hodnoty CO, podla
NEDC;

b) pokial’ ide o existujuce kategdrie osobnych vozidiel M1, ktoré boli
typovo schvalené v stlade s prilohou XII k nariadeniu (ES)
¢. 692/2008, namerané hodnoty CO, podla NEDC za kalendarny
rok 2017 do 31. augusta 2018 a hodnoty CO, podla NEDC od
1. septembra 2018 do 31. decembra 2020;

¢) pokial’ ide o vozidla z ukoncenych sérii uvedené v ¢lanku 27 smer-
nice Europskeho parlamentu a Rady 2007/46/ES ('), namerané
hodnoty CO, podl'a NEDC.

2. Vyrobcovia zodpovedni za minimalne 1000, ale maximalne
10 000 novych osobnych vozidiel zaevidovanych v Unii v kazdom
z kalendarnych rokov v obdobi od 2017 do 2020 (vratane), mozu
pouzit’ bud’ hodnoty CO, podla NEDC alebo namerané hodnoty CO,
podl'a NEDC.

Clanok 4

Urcenie priemernych Specifickych emisii na ziklade hodndot CO,
podla WLTP

1. Emisie CO, podl'a WLTP (kombinované) alebo pripadne (vazené
kombinované) zaznamenané v bode 49.4 osvedCenia o zhode sa
v pripade vSetkych novych zaevidovanych vozidiel monitoruji od
1. januara 2018.

2. Za kazdého vyrobcu sa priemerné Specifické emisie zalozené na
hodnotach CO, podl'a WLTP urcuju od 1. januara 2018.

S Gc¢innost'ou od 1. januara 2021 sa tieto priemerné Specifické emisie
pouzivajli na urcenie toho, ¢i vyrobca dosahuje svoje Specifické cielové
hodnoty emisii.

Clanok 5
Uplatiiovanie ¢lanku 5a nariadenia (ES) ¢. 443/2009 — superkredity

Ak hodnota CO, nového osobného vozidla podl'a NEDC je nizSia nez
50g COy/km, vyrobca na tcely uplatiiovania ¢lanku Sa nariadenia (ES)
¢. 443/2009 do 31. decembra 2022 zaznamena predmetni hodnotu za
dané vozidlo do osvedcenia o zhode.

S ucinnostou od 1. januara 2021

a) sa Specifické hodnoty emisii predmetnych vozidiel vypocitavaju
v sulade s ¢lankom Sa uvedeného nariadenia, a to pomocou hodnot
CO, danych vozidiel podla WLTP;

b) maximalny strop 7,5g CO,/km stanoveny v c¢lanku 5a uvedeného
nariadenia sa zohl'adni takto:

(") Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2007/46/ES z 5. septembra 2007,
ktorou sa zriad'uje ramec pre typové schvalenie motorovych vozidiel a ich
pripojnych vozidiel, systémov, komponentov a samostatnych technickych
jednotiek uréenych pre tieto vozidla (U. v. EU L 263, 9.10.2007, s. 1).
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C o 795 - SCHZOZO
app, = 775

SCy2020 7,5)

Cap,, = Cap, ,
@ &n, < SCr2020

kde

Cap,,, je podiel zostavajuceho stropu v roku 2020 podla NEDC;
SC\n020 sU uspory superkreditov v roku 2020 podl'a NEDC;
SC\2020 sU uspory superkreditov v roku 2020 podl'a WLTP;

Cap,, je zostavajici strop uspor superkreditov, ktory sa ma
zohladnit pri vypocte priemernych Specifickych emisii
v rokoch 2021 a 2022.

Clanok 6

Uplatiiovanie ¢lanku 12 nariadenia (ES) ¢. 443/2009 — ekologické
inovacie

.S Uc¢innostou od 1. januara 2021 sa pri vypocte priemernych
pecifickych emisii vyrobcu zohladnuji len uspory emisii CO,
dosledku ekologickych inovacii v zmysle ¢lanku 12 nariadenia (ES)
443/2009, na ktoré sa nevztahuje skuSobny postup stanoveny
prilohe XXI k nariadeniu (EU) 2017/1151.

1
§

< o<

2. Celkové uspory CO, v dosledku ekologickych inovacii jednotli-
vych vyrobcov sa v nasledujicich kalendarnych rokoch prispdsobia
takto:

a) v roku 2021: EI SAVINGS ajusted 2021 = WLTPg; savings 2021 1,9
b) v roku 2022: EI Savings qdjusted 2022 = WLTPE[ savings 2022 1,7
¢) v roku 2023: EI Savings qgiusied 2023 = WLTPEL savings 2023 1,5
kde

EI savingsgjusied 205 S0 uspory v dosledku ekologickych inovacii
v danom roku, ktoré treba zohladnit' pri
vypocte priemernych Specifickych emisii;

WLTPE[ savings 20xx st uspory v dosledku ekologickych inovacii
v danom roku urcené v spojitosti s WLTP
a zaznamenané v osvedCeni o zhode.

Od kalendarneho roku 2024 sa tspory v doésledku ekologickych inovacii
zohl'adfiuju pri vypocte priemernych Specifickych emisii bez prispdso-
benia.
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Clénok 7

Urcenie a oprava hodnot CO, podPla NEDC na fucely vypoctu
priemernych Specifickych emisii

1. Po¢nuc kalendarnym rokom 2017 do roku 2020 (vratane) sa prie-
merné Specifické emisie CO, jednotlivych vyrobcov pocitaju na zéklade
hodnét CO, podl'a NEDC urCenych v sulade s postupom stanovenym
v prilohe I oddiele 4, vynimkou je pripad, ak sa uplatiuje ¢lanok 3
ods. 1 pism. b) alebo c) alebo ¢lanok 3 ods. 2.

2. Ak v pripade interpolacného radu WLTP faktor odchylky De
urCeny v sulade s bodom 3.2.8 prilohy I presahuje hodnotu 0,04
alebo ak existuje faktor overovania s hodnotou 1 uréeny podla uvede-
ného bodu, priemerné Specifické emisie CO, podla NEDC vyrobcu
zodpovedného za dany interpolacny rad sa vynasobia tymto opravnym
faktorom:

Zi\il De,-' i
Z?v:l 050" T

correction factor = 1 +

kde
De; je hodnota urcend v sulade s bodom 3.2.8 prilohy I;

r;  je pocet registracii vozidiel v danom roku z predmetné¢ho interpo-
laéného radu WLTP i;

d,; sarovna 0, ak nie je De;, v ostatnych pripadoch sa rovna 1;
N je pocet interpolaénych radov WLTP, za ktoré je vyrobca zodpo-

vedny.

Clanok 8
Zmeny nariadenia (EU) & 1014/2010

Nariadenie (EU) & 1014/2010 sa meni takto:
1. Clanok 5 sa meni takto:
a) pismeno b) sa nahradza takto:

,b) pre kazdé vozidlo faktor odchylky (De) a faktor overovania
ur¢ené v stlade s bodom 3.2.8 prilohy I k vykondvaciemu
nariadeniu Komisie (EU) 2017/1153 (*)

(*) Vykonavacie nariadenie Komisie (EU) 2017/1153
z 2. juna 2017, ktorym sa stanovuje metodika uréovania
korelacnych parametrov potrebnych na zohladnenie
zmien v regulatnom skiSobnom postupe a meni naria-
denie (EU) &. 1014/2010 (U. v. EU L 175, 7.7.2017,
s. 679).;

b) doplita sa tento treti odsek:

,.Clensky $tat bez ohl'adu na podrobné parametre udajov uvedené
v prilohe II k nariadeniu (ES) ¢. 443/2009 vzhladom na udaje
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monitorované do 31. decembra 2017 dodato¢ne k parametrom,
ktoré sa uz pozaduju, nahlasuje len faktor odchylky (De) a faktor
overovania. Od 1. januara 2018 sa monitoruju a nahlasuji vSetky
podrobné monitorovacie udaje Specifikované v prilohe I1.

2. Clanok 6 sa vypusta.
3. Vklada sa tento ¢lanok 9a:

., Clanok 9a

Priprava predbeZného siiboru tdajov

1. Predbezny stubor udajov, ktoré sa majii nahlasit’ vyrobcovi
v sulade s ¢lankom 8 ods. 4 druhym pododsekom nariadenia (ES)
¢. 443/2009 zahfhaju zaznamy, ktoré mozno na zaklade nazvu
vyrobcu a od 1. januara 2018 identifikacného cisla vozidla priradit’

k danému vyrobcovi.

Centralny register udajov uvedeny v ¢lanku 8 ods. 4 prvom podod-
seku nariadenia (ES) ¢. 443/2009 neobsahuje ziadne Uidaje o identifi-
kacnom ¢isle vozidla.

2. Spracovanie identifikacnych ¢isiel vozidla nesmie zahfiat’ spra-
covanie akychkol'vek osobnych tidajov, ktoré by mohli byt spojené
s tymito Cislami alebo inymi Gdajmi, ktoré by mohli umoziovat’
spojenie identifikacnych ¢isiel vozidla s osobnymi Gdajmi.*

4. Priloha I sa nahradza znenim prilohy II k tomuto nariadeniu.

Clanok 9
Nadobudnutie ucinnosti
Toto nariadenie nadobuda ucinnost’” dvadsiatym diom po jeho uverej-
neni v Uradnom vestniku Europskej unie.

Toto nariadenie je zavdzné v celom rozsahu a priamo uplatnitelné vo
vsetkych Clenskych Statoch.
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PRILOHA 1

1. UvVOD

V tejto prilohe sa stanovuje metodika urCovania hodnoty CO, jedno-
tlivych vozidiel typu M1 podl'a NEDC.

2. URCENIE HODNOTY CO, PRE INTERPOLACNY RAD WLTP
PODI’A NEDC
2.1. Korelaény nastroj

Schvalovaci urad zabezpeCuje, aby sa hodnoty CO, podla NEDC,
ktoré sa maju pouzit' ako referencia na tucely oddielu 3, urcovali
prostrednictvom simulacie v stlade s ustanoveniami tejto prilohy.

Komisia na tento ucel poskytne nastroj simuldcie (d’alej len ,.korelacny
nastroj) v podobe stiahnutelného vykonateI'ného softvéru. Dalej
poskytne usmernenia ku kapacite korelacného nastroja simulovat’
vozidla s pokrocilymi technolégiami a v pripade potreby odportcania
tykajice sa vyuzitia fyzickych merani namiesto simulacii.

2.1.1. Pristup ku korelacnému ndstroju

Korela¢ny nastroj sa nainstaluje v pocitaci schvalovacieho tiradu alebo
pripadne technickej sluzby podl'a navodu na tejto stranke:

[http://ec.europa.eu/clima/policies/transport/vehicles/cars/
documentation_en.htm]

Schval'ovaci urad zabezpecuje, aby sa korelacny nastroj prevadzkoval
v sulade s poziadavkami tohto nariadenia a navodom pre pouzivatel'ov
v pouzivatel'skom manuali ().

Komisia poskytuje na poziadanie podporu schvalovaciemu uradu
a technickym sluzbam vyuzivajicim korelaény nastroj na ucely tohto
nariadenia. Ziadosti o podporu treba zasielat’ na tito adresu funkénej
e-mailovej schranky:

co2mpas@jrc.ec.europa.eu (%)

Korela¢ny nastroj je dostupny aj pre inych pouzivatel'ov, podpora sa
im vSak poskytuje len v obmedzenom rameci dostupnych zdrojov.

2.1.2. Urcenie pouzivatelov korelacného nastroja

Clenské 3taty informuju Komisiu o prisluinych kontaktnych miestach
schvalovacich uradov a pripadne technickych sluzieb, ktoré su zodpo-
vedné za ziskavanie vysledkov z korela¢ného nastroja. Za jeden urad
alebo sluzbu mozno vymenovat' len jedno kontaktné miesto. Infor-
macie poskytnuté Komisii musia zahinat tieto tdaje: nazov organiza-
cie, meno zodpovednej osoby, postovu adresu, emailovl adresu a tele-
fonne Cislo. Tieto informacie treba zasielat’ na tito funkénu e-mailova
schranku (3):

EC-CO2-LDV-IMPLEMENTATION@ec.europa.eu

Elektronické podpisové kl'i¢e na Gcely spustenia korelaéného nastroja
sa poskytuju len na ziadost’ kontaktného miesta () Komisia uverejni
pokyny o postupe v suvislosti s tymito ziadost'ami.

(") https://co2mpas.io/.

(® Od 1. augusta 2017 jrc-co2mpas@ec.europa.eu

(®) Vsetky aktualizacie adresy funkénej e-mailovej schranky sa spristupnia na webovej
stranke.

(%) Elektronické podpisové kluce poskytne Spolo¢né vyskumné centrum Eurdpskej komisie.
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2.2.

2.3.

Rocna aktualizacia korelacného ndastroja

Fungovanie korelacného nastroja je potrebné priebezne skimat,
pricom treba zohladnit' informacie, ktoré poskytuju predovsetkym
kontaktné osoby uvedené v bode 2.1.2. Komisia v pripade potreby
pripravi novu verziu nastroja, ktora sa uverejni raz rocne 1. septembra.
Nova verzia nema vplyv na platnost’ vysledkov ziskanych prostrednic-
tvom starej verzie.

Novl verziu mozno od datumu jej uverejnenia pouzivat na ucely
postupu stanoveného v oddiele 3 tejto prilohy. So suhlasom
schvalovacieho uradu alebo technickej sluzby mozno predchadzajucu
verziu korelatného néstroja nadalej pouzivat’ eSte maximdlne dva
mesiace po uverejneni novej verzie.

Udaje o tom, ktora verzia sa pouziva, ako aj o operatnom systéme
pocitaca, na ktorom schval'ovaci trad alebo technicka sluzba korelaény
nastroj prevadzkuje, sa musia uviest v elektronicky podpisanej
vystupnej sprave korelacného nastroja.

V pripadoch, ked’ je na vyuzivanie novej verzie potrebné prispdsobit
akékol'vek ustanovenia tohto nariadenia, novéa verzia sa neuverejni, az
kym sa nariadenie zodpovedajucim spésobom nezmeni.

Ad hoc prisposobenie korelacného ndstroja

Bez ohladu na bod 2.1.3 sa v pripade vaznej poruchy korelaéného
nastroja vzhl'adom na postup stanoveny v oddiele 3 pripravi nova
verzia, ktora sa uverejni ¢o najskor po zisteni poruchy. Nova verzia
sa pouziva od datumu jej uverejnenia, ¢o nema vplyv na platnost’
vysledkov ziskanych prostrednictvom starej verzie.

V pripadoch, ked’ je na vyuzivanie novej verzie potrebné prispdsobit
akékol'vek ustanovenia tohto nariadenia, nova verzia sa neuverejni, az
kym sa nariadenie zodpovedajicim spésobom nezmeni.

Urdenie vysledkov skusky podPa WLTP, ktoré sa maji pouzit’ na
stanovenie vstupnych tidajov pre simula¢ny model

Vstupné udaje na simuldcie korela¢ného ndastroja sa ziskavaji zo
zodpovedajtcich vysledkov skusky podla WLTP pri vozidle H a
pripadne vozidle L, ako sa vymedzuje v bode 4.2.1 ¢iastkovej prilohy
4 k prilohe XXI k nariadeniu (EU) 2017/1151. Ak sa v sulade
s tabulkou A6/2 prilohy XXI k uvedenému nariadeniu vykonava pri
vozidlach H alebo L podla WLTP viac nez jedna skiska v ramci
typového schvalovania, na urcenie vstupnych tdajov sa pouziju tieto
vysledky skusok:

a) v pripade vykonania dvoch sku$ok v ramci typového schvalovania,
vysledok s najvys$sou kombinovanou hodnotou emisii CO,;

b) v pripade vykonania troch skasok v ramci typového schval'ovania,
median kombinovanych hodnét emisii CO,.

Urcenie vstupnych udajov a podmienok prevadzkovania korelac-
ného nastroja

Pri simulaciach korelaéného nastroja sa zohladnuju skuSobné
podmienky uvedené v prilohe XII k nariadeniu (ES) ¢. 692/2008
vratane spresneni stanovenych v bodoch 2.3.1 az 2.3.7 tejto prilohy.
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Fyzické merania pri vozidle uvedené v bode 3 sa vykonavaju v stlade
s podmienkami stanovenymi v uvedenom nariadeni, priCom sa
zohl'adiuju spresnenia v tejto prilohe a pripadne vstupné tidaje vyme-
dzené v bode 2.4.

2.3.1. Urcenie zotrvacnej hmotnosti vozidla podla NEDC

Referenéna hmotnost’ vozidla H a pripadne vozidiel L a R podla
NEDC sa urcuje takto:

RM; 1 = (MRO — 75 + 100) [kg]
RMun = (MROy — 75 + 100) [kg]
RM,r = (MROg — 75 + 100) [kg]
kde

vozidlo R je reprezentativne vozidlo radu matic cestného zat'azenia
podla vymedzenia v bode 5.1 Ciastkovej prilohy 4 k prilohe XXI
k nariadeniu Komisie (EU) 2017/1151 (');

MRO je hmotnost’ vozidla H, L a R v pohotovostnom stave, ako sa
vymedzuje v ¢Elanku 2 ods. 4 pism. a) nariadenia Komisie (EU)
¢. 1230/2012 (3.

Referenéna hmotnost’, ktora sa ma pouzit' ako vstupny tdaj na tcely
simuldcie a v pripade potreby na fyzick skusku vozidla, je hodnota
zotrvacénej hmotnosti stanovena v tabulke 3 v prilohe 4a k predpisu
EHK OSN ¢. 83, ktora zodpoveda referencnej hmotnosti (RM) uréene;j
v sulade s tymto bodom a oznacenej ako TM,, 1, TM, iy a TM,, g

2.3.2. Urcenie efektu predkondicionovania

Pri priprave vozidlového dynamometra na vykonanie skusky v ramci
typového schvalovania sa vozidlo predkondicionuje s cielom
dosiahnut’” podobné podmienky ako pri skuske dobehu. Postup pred-
kondicionovania pri skaSkach podla WLTP sa 1i§i od postupu pri
skuskach podla NEDC, ¢o znamena v praxi, ze vozidlo s rovnakym
cestnym zatazenim je pri WLTP vystavené vacsim silam. Rozdiel sa
stanovi na 6 newtonov a tato hodnota sa pouziva na ucely vypoctu
cestného zatazenia pri NEDC v stlade s bodom 2.3.8.

2.3.3. Podmienky okolia uvedené v bode 3.1.1 predpisu EHK OSN ¢. 83

Na ucely korela¢ného nastroja sa pri sktske teplota komory nastavi na
25 °C.

Aj v pripade fyzickych merani pri vozidle podla bodu 3 sa teplota
komory nastavi na 25 °C. Na ziadost vyrobcu vSak mozno pri
fyzickom merani nastavit' teplotu komory na hodnotu v rozmedzi 20
az 25 °C.

(") Nariadenie Komisie (EU) 2017/1151 z 1. jana 2017 ktorym sa dopiiia nariadenie Eurdp-

(2

-

skeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 715/2007 o typovom schval'ovani motorovych vozidiel
so zretefom na emisie I'ahkych osobnych a uZzitkovych vozidiel (Euro 5 a Euro 6) a o
pristupe k informaciam o opravach a udrzbe vozidiel, ktorym sa meni smernica Eurdp-
skeho parlamentu a Rady 2007/46/ES, nariadenie Komisie (ES) ¢. 692/2008 a nariadenie
Komisie (EU) &. 1230/2012 a ktorym sa zruSuje nariadenie (ES) ¢. 692/2008 (U. v. EU
L 175, 7.7.2017, s. 1).

Nariadenie Komisie (EU) & 1230/2012 z 12. decembra 2012, ktorym sa vykonava
nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 661/2009, pokial’ ide o poziadavky
na typové schvalenie v pripade hmotnosti a rozmerov motorovych vozidiel a ich pripoj-
nych vozidiel, a meni a dopliia smernica Europskeho parlamentu a Rady 2007/46/ES
(U. v. EU L 353, 21.12.2012, s. 31).
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Urcenie pociatocného stavu nabitia batérie

Na ucely sktusky pomocou korelaéného nastroja musi byt pociatony
stav nabitia batérie aspont 99 %. To plati aj pre pripad fyzickej skusky
vozidla.

Urcenie rozdielu pri predpisoch o tlaku v pneumatikach

Podla bodu 6.6.3 dodatku 3 k prilohe I k nariadeniu (EU) 2017/1151
v pneumatikach na skuSobni hmotnost’ vozidla pri dobehu vozidla, no
pri NEDC sa to ne$pecifikuje. Tlak v pneumatikach, ktory treba
zohladnit’” pri vypocte cestného zat'azenia podla NEDC v stlade
s bodom 2.3.8, zodpoveda priemernej hodnote oboch naprav ziskanej
z priemernej hodnoty medzi minimalnym a maximalnym tlakom
v pneumatikdch povolenym vo zvolenych pneumatikdch na kazdej
naprave pre referenénii hmotnost’ vozidla podla NEDC. Na vypocet
sluzia pri vozidle H, a pripadne aj pri vozidlach L a R, tieto vzorce:

P P
pri vozidle H: Py 1 = (M)

P, P,
pri vozidle L: Py = (M)

2

PmaxA,R + Pmin.R)’

pri vozidle R: Py p = ( 5

kde

Prax je priemer hodndt maximalneho tlaku vo zvolenych pneumati-
kach na oboch napravach;

Pin, je priemer hodn6t minimalneho tlaku vo zvolenych pneumati-
kach na oboch napravach.

Zodpovedajtci G¢inok z hl'adiska odporu pdsobiaceho na vozidlo sa
vypocita pomocou tychto vzorcov za vozidla H, L aj R:

P — 04
pri vozidle H: TPy = (LM)

min,H

P —04
pri vozidle L: TP, = (LgL)

min,L

P —04
pri vozidle R: TPy = (ﬂ)

min,R

Urcenie hlbky drdazky dezénu (TTD)

Podl'a bodu 4.2.2.2 ¢iastkovej prilohy 4 k prilohe XXI k nariadeniu
(EU) 2017/1151 je na ugely skusky podla WLTP minimalna hibka
drazky dezénu 80 %, zatial’ ¢o podl'a bodu 4.2 doplnku 7 k prilohe 4a
k predpisu EHK OSN & 83 je minimélna povolena hibka drazky
dezénu na tucely skisky podla NEDC 50 % nominalnej hodnoty.
Vysledkom je priemerny rozdiel 2 mm v hibke drazky dezénu v porov-
nani oboch dotknutych postupov. Zodpovedajici ucinok z hladiska
odporu podsobiaceho na vozidlo sa uréi na ucely vypoctu cestného
zat'azenia podla NEDC v bode 2.3.8 pomocou tychto vzorcov za
vozidla H, L a R:
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2.3.8.
2.3.8.1.

2.3.8.1.1

0,1 " RM, g 9,81
pri vozidle H: TTDy = <2A %)

1 000

“RM,; - 9,81
pri vozidle L: 77Dy, (2 L )

1 000

. . 0,1 "RM,r 9,81
le R: TTDg 2
pri vozidle ( 1000 )

kde

RM,u, RM, 1 a RM,R su referen¢né hmotnosti vozidiel H, L a R
ur¢ené v sulade s bodom 2.3.1.

Urcenie zotrvacnej hmotnosti rotujucich casti

Na ucely korelacného néstroja:

Pri simuléacii pocas skusky podla WLTP je potrebné zohladnit’ Styri
rotujuce kolesa, na ucely skusky podl'a NEDC je vSak potrebné vziat
do tvahy len dve rotujuce kolesa. Uéinok na sily posobiace na vozidlo
sa zohladni v stlade so vzorcom stanovenym v bode 2.3.8.1.1 pism. a)
bode 3).

Sily zrychlenia a spomalenia sa v korelanom nastroji na ucely simu-
lacie podla NEDC vypocitavaji na zaklade zotrvaénej hmotnosti len
dvoch rotujucich kolies.

Na ucely fyzickej skusky:

Pri dobehu podla WLTP sa ¢asy dobehu prenest na sily a naopak
tym, ze sa zohladni uplatnitelna skuSobna hmotnost’ plus Uéinok
rotanej hmotnosti (3 % celkovej MRO a 25 kg). Pri dobehu podl'a
NEDC sa ¢asy dobehu prenest na sily a naopak tym, ze sa nezohl'adni
uéinok rotacnej hmotnosti (pouzije sa len zotrvacna hmotnost’ vozidla
podla NEDC vypocitana podla bodu 2.3.1).

Urcenie cestného zatazenia podla NEDC

V pripade urcovania cestn¢ho zat'aZenia podla bodov 1 — 4 a 6 Ciast-
kovej prilohy 4 k prilohe XXI k nariadeniu (EU) 2017/1151.

Koeficienty cestného zatazenia podla NEDC sa vypocitaju podla
vzorcov uvedenych v bode 2.3.8.1.1 (pri vozidle H) a v bode 2.3.8.1.2
(pri vozidle L).

Ak sa nestanovuje inak, vzorce platia tak pri simulaciach, ako aj pri

fyzickych skuskach vozidla.

Urcovanie koeficientov cestného zat'azenia podla NEDC pri vozidle H

a) Koeficient cestného zatazenia F,, v newtonoch (N) pri vozidle
H sa urCuje takto:

1. U&inok rozliénych zotrvaénych hmotnosti:

1 [ RMy
FOn,H = FOML,H M. "

kde faktory vo vzorci su podla vymedzenia v bode 2.3.1,
s touto vynimkou:

Fo,.m je koeficient cestného zatazenia F, urCeny na skusku
vozidla H podla WLTP; TM,, ; je skaSobna hmotnost’ pouzita
na skusku vozidla H podl'a WLTP.
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2. Uginok rozliénych hodnét tlaku v pneumatikéch:

an‘H = Fén,H‘ TPH

kde faktory vo vzorci su podla vymedzenia v bode 2.3.5.

3. Utinok zotrvatnej hmotnosti rotujicich Gasti:

1,015
an,H:an,H. ( 103)

Pri fyzickej skuske vozidla plati tento vzorec:

1
an,H = an,H. (m)

4. Utinok rozliénej hibky drazky dezénu:

FgmH :an,H - TTDH
kde faktory vo vzorci su podla vymedzenia v bode 2.3.6.
5. Uginok predkondicionovania:
FOn‘H = an.H -6
V pripade fyzickej skisky vozidla sa neuplatiiuje oprava v suvi-
slosti s u¢inkom predkondicionovania.

b) Koeficient cestného zatazenia F;, pri vozidle H sa urCuje takto:

Uginok zotrvaénej hmotnosti rotujucich Casti

g (1015
InH — 1wH ]’03

Pri fyzickej skaske vozidla plati tento vzorec:

c) Koeficient cestného zatazenia F,, pri vozidle H sa urCuje takto:

Utinok zotrvatnej hmotnosti rotujiicich &asti

i 1,015
FZn,H = F2‘w4,H. <m>

Pri fyzickej skuske vozidla plati tento vzorec:

. 1
Foun = lemH' (m)
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Kde faktor F5,; je koeficient cestného zatazenia F, urceny na
ucely skusky vozidla podla WLTP, z ktoré¢ho sa odpocital ti¢inok
vsetkého voliteného aerodynamického vybavenia.

2.3.8.1.2 Urcovanie koeficientov cestného zatazenia podl'a NEDC pri vozidle L

a) Koeficient cestného zatazenia F,, pri vozidle L sa urcuje takto:

1. Uginok rozliénych zotrvaénych hmotnosti:

kde faktory vo vzorci su podla vymedzenia v bode 2.3.1,
s vynimkou F,,,, ¢o je koeficient cestného zatazenia F, urceny
na ucely skuSky vozidla L podla WLTP, a TM,, ¢o je
skuSobna hmotnost’ vozidla L pri skaske podla WLTP.

2. Uginok rozliénych hodnét tlaku v pneumatikach:

2 1 .
FOn.L = FOn,L TPL

kde faktory vo vzorci st podla vymedzenia v bode 2.3.5.

3. Utinok zotrvatnej hmotnosti rotujucich &asti:

1,015
FSH,L :an,L' < 1 03)

Pri fyzickej skuske vozidla plati tento vzorec:

1
3 2 .
FOn,L = FOn,L (1 03>

4. Utinok rozli¢nej hibky drazky dezénu:

an,L :an,L - TTDL
kde faktory vo vzorci st podl'a vymedzenia v bode 2.3.6.
5. Uginok predkondicionovania:
FOn,L = an,]‘ -6
V pripade fyzickej sksky vozidla sa neuplatiiuje oprava v savi-
slosti s Gi¢inkom predkondicionovania.

b) Koeficient cestného zatazenia Fy, pri vozidle L sa urcuje takto:

Uginok zotrvagnej hmotnosti rotujucich ¢asti

1,015
Fiap =Frop | e
InL 1w,L (1,03)
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2.3.8.2.

2.3.8.2.1.

Pri fyzickej skuske vozidla plati tento vzorec:

1
Fln,L - FlwA,L (m)

kde faktor F,y 1 je koeficient cestného zatazenia F1 urceny na
ucely skusky vozidla L podla WLTP.

o
~

Koeficient cestného zatazenia F,, pri vozidle L sa urcuje takto:

Uginok zotrvagnej hmotnosti rotujucich ¢asti

. 1,015
F2’7<,L = FZW,L. < 1 03 )

Pri fyzickej skuske vozidla plati tento vzorec:

. 1
F2n,L = Fsz‘ (103>

kde faktor F,,,; je koeficient cestného zatazenia F, urceny na
ucely skusky vozidla L podla WLTP, z ktorého sa odpocital ti¢inok
vsetkého volitelného aerodynamického vybavenia.

Urcenie cestného zatazenia v pripadoch, ked’ sa cestné zat'azenie na
Ucely skusky podla WLTP ur¢ilo podla bodu 5 Ciastkovej prilohy 4
k prilohe XXI k nariadeniu (EU) 2017/1151.

Rad matic cestného zatazenia podla bodu 5.1 ciastkovej prilohy 4
k prilohe XXI k nariadeniu (EU) 2017/1151.

Ked’ sa cestné zat'azenie vozidla vypocitalo podla bodu 5.1 ciastkovej
prilohy 4 k prilohe XXI k nariadeniu (EU) 2017/1151, cestné zata-
zenie podl'a NEDC, ktoré sa ma pouzit’ ako vstupny udaj pre simulacie
korelacného nastroja, sa urCuje takto:

a) Tabulkové hodnoty cestného zatazenia podla NEDC v stlade
s tabul’kou 3 v prilohe 4a k predpisu EHK OSN ¢. 83

Vozidlo H:
Fonrr = Tonzr + (Fow,rr — Aw.n)
Finn = Frunm — Bun
Fonrt = Tonr + (Fawn — Cum)
Vozidlo L:
Fonr = Tonr + (Fowr — Awr)
Finr = Frwr — Bur
Fonr = Tonr + (Fawz — Cup)
kde

Foni» Finis Fans pricom i = HL, st koeficienty cestného zata-
zenia podla NEDC  pri
vozidle H alebo L;
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TOn,i B T211,ia prléom i= H9L

st koeficienty vozidlového

dynamometra vozidiel
H alebo L podla NEDC
uréené podla tabulky 3
prilohy 4a k predpisu EHK
OSN ¢. 83;

st koeficienty vozidlového
dynamometra vozidla pouzi-
tého na ucely pripravy vozid-
lového dynamometra podla
bodov 7 a 8 Cciastkovej
prilohy 4 k prilohe XXI
k nariadeniu (EU)
2017/1151.

AW,H/L, BW,H/L, CW,H/L

b) Cestné zat'azenia odvodené z reprezentativneho vozidla

V pripade vozidiel s technicky pripustnou maximéalnou hmotnost'ou
v nalozenom stave rovnajicou sa 3 000 kg alebo viac mozno cestné
zatazenia podl'a NEDC na ziadost’ vyrobcu urcit’ podla:

1. Urcenie koeficientov cestného zatazenia reprezentativneho
vozidla radu matic cestného zatazenia

i) Uginok rozlignych zotrvaénych hmotnosti:

RM,,
Fong = Fowr * <TM I;)
W,

kde faktory vo vzorci su podl'a vymedzenia v bode 2.3.1, s touto
vynimkou:

Fowr je koeficient cestného zatazenia F, urfeny na skisku
vozidla R podla WLTP; TM,,r je skiSobnd hmotnost' podla
WLTP pouzita na skasku reprezentativneho vozidla R.

ii) Uginok rozli¢nych hodnot tlaku v pneumatikéch:

2 1.
FOn,R = FOn,R TP
kde faktory vo vzorci su podl'a vymedzenia v bode 2.3.5.

iti) Uginok zotrvagnej hmotnosti rotujucich &asti:

1,015
F(3)n,R :F(Z)n,R ’ ( 1,03>

Pri fyzickej skuske vozidla plati tento vzorec:

1
F(3))1,R = F%n,R ' (m)

iv) Uginok rozliénej hibky drazky dezénu:

an,R = F(S)n.R — TTDg
kde faktory vo vzorci st podl'a vymedzenia v bode 2.3.6.

v) Uginok predkondicionovania:

4
Fonr =Fo,p — 6

V pripade fyzickej skisky vozidla sa neuplatiiuje oprava v savi-
slosti s u¢inkom predkondicionovania.
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vi) Koeficient cestného zat'azenia Fy, pri vozidle R sa urCuje
takto:

Utinok zotrvaénej hmotnosti rotujucich asti:

1,015
Fiur = Frer -
1n.R 1w.R (1,03>

Pri fyzickej skuske vozidla plati tento vzorec:

1
Fiur=Fiwr -
1n,R 1w,R <1,03>

vii) Koeficient cestného zat'azenia F,, pri vozidle R sa urCuje
takto:

Utinok zotrvagnej hmotnosti rotujucich asti:

i 1,015
F2"=R = FZmR ' 1.03

Pri fyzickej skuske vozidla plati tento vzorec:

. 1
FZ;LR = F2W7R ' <m>

kde faktor F3,, . je koeficient cestného zatazenia F, urCeny na
ucely skusky vozidla R podla WLTP, z ktorého sa odpocital
ucinok vsetkého voliteI'ného aerodynamického vybavenia.

. Urcenia koeficientov cestného zat'azenia podla NEDC pri

vozidle H

Cestné zatazenie vozidla H podla NEDC sa vypocita podla
tychto vzorcov:

i) Fonu pri vozidle H sa urCuje takto:

RM,y  (RRy — RR,
Fowrr = M. 0,05 Four + 0,95 | Fopr i 981 - RM, ;
On,H ax<< on.R T ( on.R RM, x + < 1000 ) H))

RM, RR; — RR,
0,2 Fo, 0,8 | Four * : 9,81 - RM,,
( onR t+ ( on,R RM, 1 + ( 1000 ) H)))

kde

Fonr je konstantny koeficient cestného zatazenia vozidla
R v N;

RM,y je referen¢nd hmotnost’ vozidla H;
RM,r je referen¢nd hmotnost’ vozidla R;
RRy je odpor valenia pneumatik vozidla H v kg/tonu;

RRy je odpor valenia pneumatik vozidla R v kg/tonu.
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ii) Fp,p pri vozidle H sa urCuje takto:

A -
F2nAH = MLIX((0,0S ) FZn.R + 0395 ) FZn,R ! %)9 <0,2 ! F2n.R + 0,8 ) F2n,R :
R

kde

Fonr  je koeficient druhého radu cestného zatazenia vozidla
R v N/(km/h);

2

>

Agn je celna plocha vozidla H v m
Agr je celna plocha vozidla R v m?.
iif) Fynp pri vozidle H sa ur¢i na hodnotu 0.

3. Urcenie koeficientu cestné¢ho zat'azenia podl'a NEDC pri vozidle L

Cestné zatazenie vozidla L podla NEDC sa vypocita podla
tychto vzorcov:

i) Fono pri vozidle L sa urcuje takto:

Arn
Asr

RM,, (RR,—RR,
Four = Max| | 0,05 Fo,z + 0,95 " | Four - =+ “981  RM, . | |;

RM , 1000

RM, RR; — RR,
2-F | Fopg - -9.81 - RM
(0, ong +0,8 ( on,R RM ) x + ( 1000 ) 9,8 n,L>>>

kde

Fonr je konstantny koeficient cestného zatazenia vozidla
R v N;

RM, ;. je referencnd hmotnost’ vozidla L;
RM,r je referenénd hmotnost’ vozidla R;
RR ;. je odpor valenia pneumatik vozidla L v kg/tonu;
RRy je odpor valenia pneumatik vozidla R v kg/tonu.

ii) F»,p pri vozidle L sa urCuje takto:

A,
Fopp = MGX<<0,05 “Fopr +095 Foug - Aﬂ> (0,2 “Fopr +0.8 " Foupr -

lyR
kde

Fonr  je koeficient druhého radu cestného zat'aZenia vozidla
R v N/(km/h);

A je celna plocha vozidla L v m%;
Arr  je Celna plocha vozidla R v m?.
iii) Fy,p pri vozidle L sa ur¢i na hodnotu 0.

2.3.8.2.2. Standardné cestné zatazenie v sulade s bodom 5.2 Ciastkovej prilohy 4
k prilohe XXI k nariadeniu (EU) 2017/1151

Ked’ sa Standardné cestné zat'azenie vypocitalo podla bodu 5.2 Ciast-
kovej prilohy 4 k prilohe XXI k nariadeniu (EU) 2017/1151, cestné
zat'azenie podl'a NEDC sa vypocita v sulade s bodom 2.3.8.2.1. pism.
a) tejto prilohy.

Arr
AsR
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2.4.

V pripade fyzickych sktiSok vozidla sa skiiska vykonava na zaklade
koeficientov vozidlového dynamometra vozidiel H alebo L podla
NEDC urcenych podla tabulky 3 prilohy 4a k predpisu EHK OSN
¢. 83.

Matica vstupnych udajov

Vyrobca ur¢i vstupné udaje za kazdé vozidlo H a vozidlo L podla
bodu 2.2 a predlozi vyplneni maticu stanovenu v tabulke 1
schvalovaciemu uradu alebo pripadne technickej sluzbe poverenej
vykonanim skasky, vynimkou su zaznamy pod c¢islom 31, 32 a 33
(cestné zatazenia podla NEDC), ktoré vypocita schvalovaci trad
alebo technickéd sluzba podla vzorca $pecifikovaného v bode 2.3.8.

Schval'ovaci trad alebo technicka sluzba nezavisle overia a potvrdia
spravnost’ vstupnych udajov, ktoré vyrobca poskytol. V pripade
pochybnosti relevantné vstupné udaje urci schvalovaci trad alebo
technickd sluzba nezavisle od informacii, ktoré poskytol vyrobca
alebo pripadne podniknt kroky v stlade s bodmi 3.2.7 a 3.2.8.

Tabulka 1

Matica vstupnych ddajov na tucely korelaéného nastroja

Vstupné parametre na
C. ucely korelaéného
nastroja

Jednotka Zdroj

Poznamky

1 Druh paliva — bod 3.2.2.1 dodatku 3

2017/1151

k prilohe I k nariadeniu (EU)

motorova nafta/benzin/LPG/
NG alebo biometan/etanol
(E85)/bionafta

2 Spodna hodnota kl/kg

vyhrevnosti paliva technickej sluzby

vyhlasenie vyrobcu a/alebo

3 Obsah uhlika %
v palive

tamtiez

Hmotnostné % uhlika v palive.
Napr. 85,5 %

4 Typ motora bod 3.2.1.1 dodatku 3

2017/1151

k prilohe I k nariadeniu (EU)

zazihové alebo vznetové
zapal'ovanie

5 Zdvihovy objem cc bod 3.2.1.3 dodatku 3 )
motora k prilohe I k nariadeniu (EU)
2017/1151
6 Zdvih motora mm bod 3.2.1.2.2 dodatku 3

2017/1151

k prilohe I k nariadeniu (EU)

7 | Menovity vykon kW...min ' | bod 3.2.1.8 dodatku 3
motora

2017/1151

k prilohe I k nariadeniu (EU)
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Vstupné parametre na

C. ucely korelaéného Jednotka Zdroj Poznamky
nastroja
8 Otacky motora pri min”! bod 3.2.1.8 dodatku 3 | Otacky motora pri maxi-
menovitom vykone k prilohe I k nariadeniu (EU) | malnom ¢istom vykone
motora 2017/1151
9 Vysoké vol'nobezné min~' bod 3.2.1.6.1 dodatku 3
otacky motora (*) k prilohe I k nariadeniu (EU)
2017/1151
10 Maximadlny cisty Nm pri ... | bod 3.2.1.10 dodatku 3
kratiaci moment (*) min™' k prilohe I k nariadeniu (EU)
2017/1151
11 Otacky podl'a mapy ot/min ¢iastkova priloha 2 k prilohe | Stibor tdajov
motora T1 (*) XXI k nariadeniu (EU) 2017/
1151
12 Kruatiaci moment Nm ¢iastkova priloha 2 k prilohe | Stubor udajov
podla mapy motora XXI k nariadeniu (EU) 2017/
T1 (*) 1151
13 Vykon podl'a mapy kW ¢iastkova priloha 2 k prilohe | Sibor udajov
motora T1 (*) XXI k nariadeniu (EU) 2017/
1151
14 Volnobezné otacky ot/min ¢iastkova priloha 2 k prilohe | volnobezne otacky
motora XXI k nariadeniu (EU) 2017/ | v zahriatom stave
1151
15 Spotreba paliva g/s vyhlasenie vyrobcu spotreba paliva vo vol'nobehu
motora vo v zahriatom stave
vol'nobehu
16 Koncové prevodové — bod 4.6 dodatku 3 k prilohe | koncovy prevodovy pomer
pomery I k nariadeniu (EU) 2017/
1151
17 Koéd pneumatik (**) — bod 6 dodatku 3 k prilohe I k | kod (napr. P195/55R1685H)
nariadeniu (EU) 2017/1151 pneumatik pouzitych pri
skuske podl'a WLTP
18 Typ prevodovky — bod 4.5 dodatku 3 k prilohe | automatickd/manualna/CVT (s
I k nariadeniu (EU) 2017/ plynule menitelnym prevo-
1151 dom)
19 Konvertor krutia- — vyhlasenie vyrobcu 0 = nie, 1 = éno; Vyuziva
ceho momentu vozidlo konvertor kratiaceho
momentu?
20 Prevodovy stupen — vyhlasenie vyrobcu 0 = nie, 1 = éno
Setriaci palivo pri Nastavenim tejto hodnoty na 1
automatickej prevo- sa umozni, aby korelacny
dovke nastroj pouzil vyssi prevodovy
stupeni pri konstantnej
rychlosti, nez v pripade neus-
talenych podmienok
21 Prevadzkovy rezim — bod 2.3.1 ¢iastkovej prilohy 5 | prevadzka s pohonom dvoch

k prilohe XXI k nariadeniu
(EU) 2017/1151

kolies, prevadzka s pohonom
Styroch kolies
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Vstupné parametre na

C. ucely korelaéného Jednotka Zdroj Poznamky
nastroja
22 Aktivaény cas s vyhlasenie vyrobcu Cas aktivacie systému Start—
systému Start-stop stop uplynuty od zaciatku
skusky
23 Menovité napitie v bod 3.4.4.5 dodatku 3 )
alternatora k prilohe I k nariadeniu (EU)
2017/1151
24 Kapacita batérie Ah bod 3.4.4.5 dodatku 3 )
k prilohe I k nariadeniu (EU)
2017/1151
25 Teplota okolia pri °C Predvolena hodnota = 23 °C
zaciatku WLTP meranie pri skaske WLTP
26 Maximalny vykon kW vyhléasenie vyrobcu
alternatora
27 Uginnost® alternatora — vyhlasenie vyrobcu predvolena hodnota = 0,67
28 Prevodové pomery — bod 4.6 dodatku 3 k prilohe | sibor udajov: prevodovy
I k nariadeniu (EU) 2017/ pomer 1, prevodovy pomer 2
1151 atd'.
29 Pomer rychlosti (km/h)/ot/ | vyhlasenie vyrobcu Stbor udajov: [konStantny
vozidla k rychlosti min pomer rychlost’/otacky
otacok motora (*¥*) v prevode 1, konstantny
pomer rychlost’/otacky
v prevode2, ...]; alternativa
k prevodovym pomerom
30 Zotrva¢na hmotnost’ kg » M1 Tabulka 3 prilohy 4a | odvodi sa v stlade s bodom
vozidla podl'a k predpisu EHK OSN ¢. 83. | 2.3.1 tejto prilohy.
NEDC Vyplni schvalovaci vrad
alebo technickad sluzba 4
31 FO NEDC N bod 2.3.8 tejto prilohy, Koeficient cestného zat'azenia
vyplni schvalovaci urad FO
alebo technicka sluzba
32 F1 NEDC N/(km/h) | tamtiez Koeficient cestného zat'azenia
F1
33 F2 NEDC N/(km/h)2 tamtiez Koeficient cestného zat'azenia
F2
34 Nastavenie zotr- kg bod 2.5.3 ciastkovej prilohy 4 | Zotrva¢na hmotnost’ na vozid-
vacnej hmotnosti k Qrilohe XXI k nariadeniu | lovom dynamometri pocas
podl'a WLTP (EU) 2017/1151 sktsky podla WLTP
35 WLTP FO N Bod 2.4.8 dodatku k infor- Koeficient cestného zat'azenia
macnému dokumentu FO
v dodatku 3 k prilohe I k
nariadeniu (EU) 2017/1151
36 WLTP F1 N/(km/h) | tamtiez Koeficient cestného zat'azenia

F1
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Vstupné parametre na

C. ucely korelaéného Jednotka Zdroj Poznamky

nastroja

37 WLTP F2 N/(km/h)* | tamtie? Koeficient cestného zat'aZenia
F2

38 Hodnota CO, pri gCOy/km | bod 2.1.1 skasobného proto- | Nizka faza, hodnoty zo
WLTP vo faze 1 kolu v prilohe I, dodatku 8a | zachytavacicho vaku neupra-

k nariadeniu (EU) 2017/1151 [ vené s cielom zohl'adnit’ RCB,
vysledky skuSobného merania
podla WLTP nezaokruhlené

39 Hodnota CO, pri gCO,/km | tamtiez Stredna faza, hodnoty zo
WLTP vo faze 2 zachytavacieho vaku neupra-

vené s cielom zohl'adnit’ RCB,
vysledky skuSobného merania
podla WLTP nezaokrahlené

40 Hodnota CO, pri gCOy/km | tamtiez Vysoka faza, hodnoty zo
WLTP vo faze 3 zachytavacieho vaku neupra-

vené s cielom zohl'adnit’ RCB,
vysledky skuSobného merania
podla WLTP nezaokruhlené

41 Hodnota CO, pri gCOy/km | tamtiez Velmi vysoka faza, hodnoty
WLTP vo faze 4 zo zachytavacieho vaku

neupravené s cielom
zohl'adnit” RCB, nezaokru-
hlené

skusobné meranie pri WLTP

42 Turboduchadlo — vyhlasenie vyrobcu 0 = nie| 1 = ano — je vozidlo
alebo prepliiovacie vybavené akymkol'vek
turbodtichadlo systémom prepliiovania?

43 Systém Start—stop — vyhlasenie vyrobcu 0 = nie| | = ano — je vozidlo
vybavené systémom Start—
stop?

44 Rekuperacia brzdnej — vyhlasenie vyrobcu 0 = nie| 1 = ano — je vozidlo

energie vybavené technologiou na
spétné ziskanie brzdovej ener-
gie?

45 Variabilné ovladanie — vyhlasenie vyrobcu 0 = nie| 1 = ano — je motor
ventilov vybaveny variabilnym ovla-

danim ventilov?

46 Tepelné riadenie — vyhlasenie vyrobcu 0 = nie| 1 = ano — je vozidlo
vybavené technologiami, ktoré
aktivne riadia teplotu prevo-
dovky?

47 Priame vstrekova- — vyhlasenie vyrobcu 0 = nepriame vstrekovanie
nie/Nepriame vstre- paliva, 1 = priame vstrekova-
kovanie paliva nie|

48 Chudobna zmes — vyhlasenie vyrobcu 0 = nie| 1 = ano — spal'uje

motor chudobni zmes?
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Vstupné parametre na

C. ucely korelaéného Jednotka Zdroj Poznamky

nastroja

49 Vypnutie valcov — vyhlasenie vyrobcu 0 = nie| | = ano — je motor

vybaveny systémom vypnutia
valcov?

50 Recirkulacia vyfu- — vyhlasenie vyrobcu 0 = nie| 1 = ano — je vozidlo
kovych plynov vybavené externym systémom

recirkulacie vyfukovych
plynov?

51 Filter Castic — vyhlasenie vyrobcu 0 = nie| | = ano — je vozidlo

vybavené filtrom castic?

52 Selektivna kataly- — vyhlasenie vyrobcu 0 = nie| 1 = 4no — je vozidlo
tickd redukcia vybavené externym systémom

selektivnej katalytickej reduk-
cie?

53 Zasobnikovy kataly- — vyhlasenie vyrobcu 0 = nie| 1 = ano — je vozidlo
zator NOx vybavené zasobnikovym kata-

lyzatorom NOx?

54 Cas WLTP s skasobné meranie pri WLTP | Stbor udajov: udaje z OBD
(uréené podla bodu 2.2 tejto | portu a vozidlového dynamo-
prilohy) metra, lhz

55 Rychlost’ pri WLTP km/h podla vymedzenia v Ciast- Stbor udajov: 1hz, rozlisenie
(teoreticka) kovej prilohe 1 k prilohe 0,1 km/h. Ak sa ziaden profil

XXI k nariadeniu (EU) 2017/ [ rychlosti neposkytol, uplatiuje

1151 sa profil rychlosti vymedzeny
v bode 6 ciastkovej prilohy 1
k prilohe XXI k nariadeniu
(EU) 2017/1151, a predo-
vsetkym v tabulkach A1/7-
Al1/9, Al/11 a Al/12.

56 Rychlost’ pri WLTP km/h skasobné meranie pri WLTP | Stbor udajov: udaje z OBD
(skuto¢nd) (ur¢ené podla bodu 2.2 tejto | portu a vozidlového dynamo-

prilohy) metra, lhz, rozlisenie 0,1 km/h

57 Prevodovy stupen — podla vymedzenia v Ciast- Stbor udajov: 1hz. Ak sa
pri WLTP (teoretic- kovej prilohe 2 k prilohe neuvadza, uplatiiuje sa vypocet
ky) XXI k nariadeniu (EU) 2017/ | na zaklade korelaéného

1151 nastroja.

58 Otacky motora pri ot/min skusobné meranie pri WLTP | Subor udajov: lhz, 10 ot/min
WLTP (urCené podla bodu 2.2 tejto | rozlisenie z OBD

prilohy)

59 Teplota chladiace;j °C tamtiez » M1 Subor udajov: udaje
kvapaliny motora z OBD portu, 1 Hz, rozliSenie
pri WLTP 1 °C «

60 Prad alternatora pri A podla vymedzenia v pripade | Subor udajov: 1 Hz, rozliSenie
WLTP prudu nizkonapitovej batérie | 0,1A, externé meracie zaria-

v dodatku 2 k ciastkovej denie synchronizované
prilohe 6 k prilohe XXI s vozidlovym dynamometrom
k nariadeniu (EU) 2017/1151

61 Prad nizkonapéa- A podla vymedzenia v dodatku | Subor udajov: 1 Hz, rozlisenie

tovej batérie pri
WLTP

2 k ciastkovej prilohe 6
k prilohe XXI k nariadeniu
(EU) 2017/1151

0,1A, externé meracie zaria-
denie synchronizované
s vozidlovym dynamometrom
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VM1

3.1

Vstupné parametre na
C. ucely korelaéného
nastroja

Jednotka Zdroj

Poznamky

62 Vypocitané zat'a- —
zenie pri WLTP 11 k predpisu EHK OSN

¢. 83

Podl'a vymedzenia v prilohe

Stbor udajov: udaje z OBD
portu, minimalne 1 Hz (vyssie
frekvencie mozné, rozliSenie

1 %), vysledky sktsobného
merania podla WLTP

63 Nahlasené kombi-
nované emisie CO,
podla NEDC pri
vozidle H a L

2CO,/km

Nahlasena hodnota na skasku
podla NEDC. V pripade
vozidiel s periodicky regene-
rativnymi systémami sa
pouzije opravny faktor Ki

64 Rychlost” pri NEDC km/h
(teoreticka)

Podl'a vymedzenia v bode 6
prilohy 4 k predpisu EHK

Stbor udajov: 1hz, rozlisenie
0,1km/h. Ak sa ziaden profil

OSN ¢. 83 rychlosti neposkytol, uplatiuje
sa profil rychlosti vymedzeny
v bode 6 prilohy 4 k predpisu
EHK OSN ¢. 83
65 Prevodovy stupen — tamtiez Stbor udajov: 1hz. Ak sa

pri NEDC (teoretic-
ky)

ziaden profil rychlosti nepo-
skytol, uplatiiuje sa profil
rychlosti vymedzeny v bode 6
prilohy 4 k predpisu EHK
OSN ¢. 83

66 Identifika¢né ¢islo —

radu vozidiel deniu (EU) 2017/1151

Bod 5.0 prilohy XXI k naria-

67

K; faktor regenera-
cie

Dodatok 1 k ciastkovej
prilohe 6 k prilohe XXI
k nariadeniu (EU) 2017/1151

Pri vozidlach s periodicky
regenerativnymi systémami sa
tato hodnota rovna 1. Pri

vozidlach s periodicky rege-

nerativnymi systémami sa tato
hodnota stanovuje na 1,05, ak
sa ziadna hodnota neposkytla.

(*) Potrebné su bud’ normalne volnobezné otacky motora, vysoké volnobezné otacky motora a maximalny Cisty kratiaci
moment alebo otacky, kratiaci moment a vykon podl'a mapy motora T1 (na preradenie).
(**) Potrebné su bud’ rozmery pneumatik alebo pomer rychlost/otacky (na preradenie).

URCENIE HODNOT EMISIf CO, A SPOTREBY PALIVA VOZI-
DIEL H A L PODLA NEDC

Urdenie referenénych hodnét a hodnét jednotlivych faz emisii CO,
a hodndt spotreby paliva vozidiel H a L podl'a NEDC

Schval'ovaci trad zabezpecuje, aby sa referenéné hodnoty CO, podla
NEDC vozidla H a pripadne vozidla L z interpola¢ného radu WLTP,
ako aj hodnoty jednotlivych faz a spotreby paliva urcovali podla
bodov 3.1.2 a 3.1.3.

Ak je rozdiel medzi vozidlom H a vozidlom L sposobeny len
rozdielom vo volitel'nom vybaveni (t. j. MRO, tvar karosérie a koefi-
cienty cestného zat'azenia su rovnaké), referenéna hodnota CO, podla
NEDC sa urcuje len pri vozidle H.
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3.1.1.
3.1.1.1.

3.1.1.2.

Vstupné a vystupné udaje korelacného nastroja
Original vystupnej spravy korelacného nastroja

Schvalovaci trad alebo vymenovana technickd sluzba zabezpecia
uplnost’ suboru vstupnych dat pre korelacny nastroj. Po ukoncenej
skuske pomocou korelacného nastroja sa vyda original vystupnej
spravy korelacného nastroja a priradi sa mu hash kod. Sprava obsahuje
tieto podsubory:

a) vstupné udaje podla Specifikacie v bode 2.4;
b) vystupné tdaje ziskané vykonanim simulacie;
¢) zhrnutie obsahujice

i) identifikacné c¢islo radu vozidiel;

i) rozdiel medzi hodnotou CO,, ktort nahlasil vyrobca, a hodnotou
vyplyvajicou z korelaéného nastroja (kombinované CO,);

iii) technické udaje, ktoré nemaju doverny charakter (napr. druh
paliva, zdvihovy objem motora, typ prevodovky, turbo).

Uplny korelagny subor

Schvalovaci trad alebo pripadne vymenovana technicka sluzba
v pripade, ze original vystupnej spravy korela¢ného nastroja bol
vydany v stlade s bodom 3.1.1.1, pouziju relevantné prikazy v kore-
la¢nom ndstroji na zaslanie zhrnutia na server ¢asovej peciatky, odkial’
sa odosielatel'ovi vrati odpoved’ opatrena peciatkou (s kopiou adreso-
vanou prislusnému utvaru Komisie) vratane ndhodne vygenerovaného
celého ¢isla na Skale od 1 do 99.

Vytvori sa uplny korelaény stbor vratane odpovede opatrenej ¢asovou
peciatkou a originalu vystupnej spravy korelacného nastroja uvedené¢ho
v bode 3.1.1.1. Uplnému korelaénému suboru sa priradi hash kod.
Stbor spravuje schvalovaci urad ako protokol o skuske v sulade
s prilohou VIII k smernici 2007/46/ES.

Referencnda hodnota CO; pri vozidle H podla NEDC

Korela¢ny nastroj sa pouZzije na vykonanie simulovanej skisky vozidla
H podla NEDC pomocou relevantnych stborov vstupnych tdajov
uvedenych v bode 2.4.

Referenéna hodnota CO, pri vozidle H podl'a NEDC sa urcuje takto:
COZ’H = NEDC CO2,C,H : Ki,H
kde

COy je referenéna hodnota CO, pri vozidle H podla
NEDC;

NEDC CO; ¢ je kombinovand hodnota CO, podla NEDC ziskana
simuldciou pomocou korela¢ného nastroja v pripade
vozidla H;

Kin je hodnota ur€end podla dodatku 1 k Ciastkovej
prilohe 6 k prilohe XXI k nariadeniu (EU)
2017/1151 pri vozidle H.

Okrem referen¢nej hodnoty CO, podl’a NEDC sa pomocou korelaéného
nastroja ziskaji aj hodnoty CO, v jednotlivych fazach pri vozidle H.
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3.2.

3.2.1.

322

3.2.3.

3.24.

3.255.

Referencnd hodnota CO; pri vozidle L podla NEDC

V pripade potreby sa vykona simulovana sktska vozidla L podla
NEDC pomocou korelaéného nastroja a prislusnych vstupnych tudajov
uvedenych v bode 2.4.

Referencna hodnota CO, pri vozidle L podl'a NEDC sa urcuje takto:
COz)L = NEDC CO2,C,L ° Ki,L
kde

CO,, je referencna hodnota CO, pri vozidle L podla
NEDC;

NEDC CO;, ;. je kombinovand hodnota CO, podla NEDC ziskana
simuldciou pomocou korelacného nastroja v pripade
vozidla L;

Kir je hodnota ur€end podla dodatku 1 k Ciastkove;
prilohe 6 k prilohe XXI k nariadeniu (EU)
2017/1151 pri vozidle L.

Okrem referen¢nej hodnoty CO, podl’a NEDC sa pomocou korelaéného
nastroja ziskaji aj hodnoty CO, v jednotlivych fazach pri vozidle L.

Interpretacia referenénych hodnét CO, podla NEDC urcenych za
vozidlo H a L

Vyrobca za kazdy interpolacny rad podla WLTP nahlasi
schvalovaciemu uradu kombinované hodnoty hmotnostnych emisii
CO, podla NEDC za vozidlo H a pripadne aj za vozidlo L.
Schvalovaci urad zabezpeCuje, aby sa referenéné hodnoty CO,
podla NEDC vozidla H a pripadne vozidla L uréovali v sulade
s bodom 3.1.2 a 3.1.3 a aby sa referenéné hodnoty zodpovedajuceho
vozidla interpretovali v sulade s bodmi 3.2.1 az 3.2.5.

Hodnota emisii CO, podla NEDC skusobného vozidla H alebo L,
ktora sa ma pouzit’ na Gcely vypoctov uvedenych v bode 4, je hodnota,
ktort nahlasil vyrobca, ak ju referenéna hodnota CO, podla NEDC
nepresahuje o viac nez 4 %. Smerom nadol nie je referencnd hodnota
nijako obmedzend.24

Ak referentna hodnota CO, podl'a NEDC presahuje hodnotu, ktorti
nahlasil vyrobca, o viac nez 4 %, mozno pouzit referen¢ni hodnotu
sliiziacu na tcely vypoctov stanovenych v bode 4 pri vozidle H a L,
alebo vyrobca moze poziadat’ o vykonanie fyzického merania, za ktoré
bude zodpovedny schvalovaci trad, v stulade s postupom uvedenym
v prilohe XII k nariadeniu (ES) ¢. 692/2008, pricom je potrebné
zohl'adnit” spresnenia v bode 2 tejto prilohy.

Ak vysledok fyzického merania uvedeného v bode 3.2.2 vynasobeny
faktorom Ki nepresiahne hodnotu, ktorti nahlasil vyrobca, o viac nez
4 %, na ucely vypoctov stanovenych v bode 4 sa pouzije nahlasena
hodnota.

Ak vysledok fyzického merania vynasobeny faktorom Ki presiahne
hodnotu, ktorti nahlasil vyrobca, o viac nez 4 %, vykona sa dalsie
fyzické meranie pri tom istom vozidle a vysledky sa vyndsobia
faktorom Ki. Ak priemer vysledkov tychto dvoch merani nepresiahne
nahlasenu hodnotu o viac nez 4 %, na cely vypoctov stanovenych
v bode 4 sa pouzije nahlasena hodnota.

Ak priemer vysledkov tychto dvoch merani uvedenych v bode 3.2.4
presiahne hodnotu, ktort nahlasil vyrobca, o viac nez 4 %, vykona sa
tretie fyzické meranie a vysledky sa vynasobia faktorom Ki. Priemer
tychto troch merani sa pouzije na Gcely vypoctov stanovenych v bode 4.
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3.2.6.

3.2.7.

3.2.8.

3.3.

Ak nahodne vygenerované cislo uvedené v bode 3.1.1.2 zodpoveda
¢islu od 90 do 99, vozidlo sa vyberie na jedno fyzické meranie v sulade
s postupom uvedenym v prilohe XII k nariadeniu (ES) ¢. 692/2008,
pricom sa zohladnia spresnenia v oddiele 2 tejto prilohy. Vysledky
skisky sa zdokumentuji v sulade s prilohou VIII k smernici
2007/46/ES.

V pripade, ze sa hodnota CO, vozidla H aj L podl'a NEDC urcuje
v sulade s bodom 3.2.1, na fyzické meranie sa vybera konfiguracia
vozidla L, ak je ndhodné ¢islo v rozmedzi 90 az 94, a konfiguracia
vozidla H, ak je nahodné ¢islo v rozmedzi 95 az 99.

V pripade, ze sa hodnota CO, podl'a NEDC urcuje v stlade s bodom
3.2.1 len pri jednom z vozidiel H alebo L v interpola¢nom rade,
predmetné vozidlo sa vyberie na jedno fyzické meranie, ak je nahodné
¢islo v rozmedzi 90 az 99.

V pripade, ze sa hodnoty CO, podla NEDC neuréuju v sulade
s bodom 3.2.1, ale vykonava sa fyzicka sktska vozidla H aj L,
nahodné cislo sa neberie do uvahy.

Schval'ovaci Grad bez ohl'adu na bod 3.2.6 pripadne na zéklade navrhu
technickej sluzby v pripadoch, ked’ sa hodnota CO, podla NEDC
urCuje v stlade s boom 3.2.1, poziada o vykonanie fyzického merania
pri vozidle, ak na zaklade dostupnych nezavislych odbornych znalosti
existuju opodstatnené dovody domnievat’ sa, ze nahlasena hodnota
CO, podla NEDC je prili§ nizka vo¢i nameranej hodnote CO,
podla NEDC. Vysledky skusky sa zdokumentuju v stlade s prilohou
VIII k smernici 2007/46/ES.

Ak sa v sulade s bodom 3.2.6 alebo bodom 3.2.7 vykona fyzicka
skuska, schval'ovaci trad za kazdy interpola¢ny rad WLTP zaznamena
pomernt odchylku (De) medzi nameranou hodnotou a hodnotou, ktora
nahlasil vyrobca, takto:

RTr— DV
De=———"—
DV

kde
RTr je vysledok ndhodnej skisky vyndsobeny faktorom Kij;

DV je hodnota, ktort nahlasil vyrobca.

Faktor De sa vypocita na tri desatinné miesta a zaznamena v osvedceni
o typovom schvaleni a v osvedéeni o zhode.

Ak schvalovaci urad zisti, ze vysledky fyzickych testov nepotvrdili
vstupné udaje, ktoré poskytol vyrobea, a predovsetkym udaje uvedené
v bodoch 20, 22 a 44 tabul’ky 1 v bode 2.4, stanovi sa faktor overo-
vania v hodnote 1, ktory sa zaznamena v osvedceni o typovom schva-
leni a osvedceni o zhode. Ak sa vstupné Uidaje potvrdia alebo ak chyba
vo vstupnych udajoch nie je v prospech vyrobeu, faktor overovania sa
stanovi na hodnotu 0.

Vypocet hodnét jednotlivych fiz emisii CO, a spotreby paliva
vozidiel H a L podl’a NEDC

Schvalovaci urad alebo pripadne technicka sluzba ur¢ia hodnoty
jednotlivych faz podla NEDC a hodnoty spotreby paliva vozidla
H a L v sulade s bodmi 3.3.1 az 3.3.4.
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3.3.1

3.3.3.
33.3.1.

3332

Vypocet hodnét jednotlivych faz emisii CO, vozidla H podla NEDC

Hodnoty vozidla H v jednotlivych fazach podla NEDC sa vypocitaju
takto:

NEDC CO,,,;; = NEDC CO 1 o~ COs upp
kde:
p je faza ,,UDC* alebo ,,EUDC* podla NEDC;

NEDC CO, 11 je hodnota CO, podla NEDC simulovana pomocou
korelacného néstroja vo faze p podla bodu 3.1.2
alebo pripadne vysledok fyzického merania podla
bodu 3.2.2;

NEDC CO,py  je hodnota konkrétnej uplatnitelnej fizy p vozidla
H podla NEDC vyjadrena v gCO,/km;

COz AFH je faktor prispdsobenia pri vozidle H vypocitany na
zaklade pomeru medzi hodnotou CO, podl'a NEDC
ur¢enou v sulade s bodom 3.2 a vysledkom skisky
simulovanej pomocou korelaéného néstroja podla
NEDC uvedenej bode 3.1.2, alebo pripadne
vysledkom fyzického merania.

Vypocet hodnét jednotlivych faz emisii CO, vozidla L podla NEDC

Hodnoty vozidla L v jednotlivych fazach podl'a NEDC sa vypocitaju
takto:

NEDC COZ,p,L = NEDC COZ,p,L,c ° COZ,AF,L
kde:
p je faza ,,UDC* alebo ,,EUDC* podla NEDC;

NEDC CO, 1 je hodnota CO, podla NEDC simulovand pomocou
korela¢ného nastroja vo faze p podla bodu 3.1.2
alebo pripadne vysledok fyzického merania podla
bodu 3.2.2;

NEDC CO,, je hodnota konkrétnej uplatnitelnej fazy p vozidla
L podla NEDC vyjadrena v gCO,/km;

COzAFL je faktor prisposobenia pri vozidle L vypocitany na
zaklade pomeru medzi hodnotou CO, podl'a NEDC
ur¢enou v sulade s bodom 3.2 a vysledkom skusky
simulovanej pomocou korelaéného nastroja podla
NEDC wuvedenej v bode 3.1.2, alebo pripadne
vysledkom fyzického merania.

Vypocet spotreby paliva vozidla H a L podla NEDC
Vypocet spotreby paliva podla NEDC (kombinovanej)

Spotreba paliva (kombinovana) vozidla H a L podl'a NEDC sa vypo-
¢ita na zaklade kombinovanych emisii CO, podla NEDC urcenych
v sulade s bodom 3.2 a ustanoveniami prilohy XII k nariadeniu
(ES) ¢. 692/2008. Emisie inych znecistujticich latok relevantnych
pre vypocet spotreby paliva (uhl'ovodikov, oxidu uhol'natého) sa pova-
zuju za rovné 0 (nula) g/km.

Vypocet spotreby paliva v jednotlivych fazach podla NEDC

Spotreba paliva vozidiel H a L v jednotlivych fazach podla NEDC sa
vypocita na zaklade emisii CO, v jednotlivych fazach podla NEDC
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3.3.4.
3.3.4.1.

3.3.4.2.

uréenych v sulade s bodom 3.3 a ustanoveniami prilohy XII k naria-
deniu (ES) ¢. 692/2008. Emisie inych znecistujucich latok relevant-
nych pre vypocet spotreby paliva (uhl'ovodikov, oxidu uholnatého) sa
povazuji za rovné 0 (nula) g/km.

Vypocet spotreby paliva vozidla L podla NEDC
Vypocet (kombinovanej) spotreby paliva vozidla L podla NEDC

Kombinovana spotreba paliva vozidla L podla NEDC sa vypocita
takto:

NEDC FCp = NEDC FCr . COy 4r 1

kde:

NEDC FC;,. je vysledok skusky (kombinovanej) spotreby paliva
podla NEDC uréeny v sulade s prilohou XII k naria-
deniu (ES) ¢. 692/2008 na zaklade emisii CO, urce-
nych v stlade s pismenom b) odseku 3.1.3 alebo
vysledku v fyzického merania uvedeného v bode
3.2.2; emisie inych znecistujucich latok relevantnych
pre vypocet spotreby paliva (uhlovodikov, oxidu
uholnatého) sa povazuji za rovné 0 (nula) g/km;

NEDC FC;,  je (kombinovana) spotreba paliva vozidla L podla
NEDC vyjadrena v 1/100 km;

CO, 41 je faktor prispdsobenia pri vozidle L vypocitany na
zaklade pomeru medzi hodnotou CO, podla NEDC
uré¢enou v sulade s bodom 3.2 a vysledkom skusky
podla NEDC uvedenym v pismene b) odseku 3.1.3;

Vypocet spotreby paliva vozidla L v jednotlivych fazach podl'a NEDC

Spotreba paliva vozidla L v jednotlivych fazach podla NEDC sa
vypocita takto:

NEDC FC,; = NEDC FCp, 1. COs 45

kde:

p je faza ,,UDC* alebo ,,EUDC* podla NEDC;

NEDC FCj, je vysledok skusky spotreby paliva vo faze p podla
NEDC uréeny v sulade s prilohou XII k nariadeniu
(ES) ¢. 692/2008 na zaklade emisii CO, uréenych
v sulade s pismenom b) odseku 3.1.2 alebo vysledku
fyzického merania uvedeného v bode 3.2.2; emisie
inych znecCistujucich latok relevantnych pre vypocet
spotreby paliva (uhl'ovodikov, oxidu uholnatého) sa
povazuju za rovné 0 (nula) g/km;

NEDC FC,; je spotreba paliva v konkrétnej uplatnitelnej fize
p vozidla L podl'a NEDC vyjadrena v 1/100 km;

COsur L je faktor prisposobenia pri vozidle L vypocitany na
zaklade pomeru medzi hodnotou CO, podla NEDC
uréenou v stlade s bodom 2.2 a vysledkom skusky
podla NEDC uvedenym v pismene b) odseku 3.1.3.
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4.1.

4.2.

4.2.1.
42.1.1.

42.1.2.

4.2.1.3.

VYPOCET HODNOT EMISIi CO,A SPOTREBY PALIVA PODLA
NEDC, KTORE MOZNO PRIPISAT JEDNOTLIVYM VOZIDLAM
TYPU M1

Vyrobca vypocita hodnoty CO, (v jednotlivych fazach a kombinované)
a hodnoty spotreby paliva podl'a NEDC, ktoré mozno pripisat’ jedno-
tlivym osobnym automobilom v sulade s bodmi 4.1 a 4.2, a zaznamena
tieto hodnoty v osvedceniach o zhode.

Uplatiiuji sa ustanovenia o zaokrahlovani v bode 1.3 Ciastkovej
prilohy 7 k prilohe XXI k nariadeniu (EU) 2017/1151.

Urcenie hodnot CO, podl’a NEDC v pripade interpola¢ného radu
WLTP na zaklade vozidla H

Ak sa emisie CO, interpolatného radu WLTP urcujii vzhladom na
vozidlo H len v sulade s bodom 1.2.3.1 ¢iastkovej prilohy 6 k prilohe
XXI k nariadeniu (EU) 2017/1151, hodnotou CO, podl'a NEDC, ktora
sa ma zaznamenat' v osvedceniach o zhode vozidiel patriacich do
predmetného radu, je hodnota emisii CO, podl'a NEDC urcena v stlade
s bodom 3.2 tejto prilohy a zaznamenana v osvedéeni o typovom
schvaleni predmetného vozidla H.

Urcenie hodnot CO, podl’a NEDC v pripade interpola¢ného radu
WLTP na zaklade vozidla L a vozidla H

Vypocet cestného zatazZenia konkrétneho vozidla
Hmotnost” dan¢ho vozidla

Referencnd hmotnost’ konkrétneho vozidla (RM, jnq)podla NEDC sa
urcuje takto:

RM,,jna = (MROjpg — 75 4 100) [kg]

kde MRO,,; je hmotnost” konkrétneho vozidla v pohotovostnom stave,
ako sa vymedzuje v ¢lanku 3 pism. d) nariadenia Komisie (ES)
¢. 443/2009.

Hmotnost,, ktora sa ma pouzit na vypocet hodnét CO, konkrétneho
vozidla podla NEDC, je hodnota zotrvac¢nej hmotnosti stanovenej
v tabul'ke 3 v prilohe 4a k predpisu EHK OSN ¢. 83, ktord zodpoveda
referencnej hmotnosti (RM) urcenej v stlade s tymto bodom a ozna-
cenej ako TM,, ing.

Odpor valenia konkrétneho vozidla

Hodnoty odporu valenia pneumatik uréené v sulade s bodom
3.2.3.2.2.2 &iastkovej prilohy 7 k prilohe XXI k nariadeniu (EU)
2017/1151 sa pouziju na interpoldciu hodnoty CO, konkrétneho
vozidla podl'a NEDC.

Aerodynamicky t'ah konkrétneho vozidla

Aerodynamicky tah konkrétneho vozidla sa vypocita zvazenim
rozdielu aerodynamického tahu konkrétneho vozidla a vozidla L v
dosledku rozdielneho tvaru karosérie (m2):

AlCq* Aplina—rn

kde:
C, je koeficient aerodynamického tahu,

Ay je Celna plocha vozidla (m?).
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4.2.1.4.

4.2.1.4a.

Schval'ovaci tirad alebo pripadne technicka sluzba overi, ¢i zariadenie
aerodynamického tunela uvedené v bode 3.2.3.2.2.3 Ciastkovej prilohy
7 k prilohe XXI k nariadeniu (EU) 2017/1151 je uspdsobené presne
ur¢it’ A(Cq XAg) pri odlisnych tvaroch karosérie vozidiel L a H. Ak
nie, v pripade konkrétneho vozidla plati vzorec A[Cy-Ay],_, ,vztahu-
juci sa na vozidlo H. ’

Ak vozidla L a H majo rovnaky tvar karosérie, hodnota
A[Cq'Af]jpg_1 nna UCely metddy interpolacie sa stanovi na nulu.

Vypocet cestného zat'azenia konkrétneho vozidla v interpolacnom rade
WLTP

Koeficienty cestného zatazenia Fy,, F,, a F,, pre skiiSobné vozidla
H a L urCené v stlade s bodom 2.3.8 sa oznacuju Fonpy, Finp @ Fonn
a Fonr, Finp a F2n,L-

Koeficienty cestného zataZenia foindg, finina @ fonina konkrétneho
vozidla sa vypocitaju podla tychto vzorcov:

Vzorec 1

(TMH,H : R—Rn,H - TMn,[nd‘ RRn.ind)
(TMnH RRn.H — TM,,'L' RRVL,L)

f(-)n‘iml = FO)LH - AFOn‘
alebo ak (7M, y"RR, ;1 — TM, 1 'RR, 1) = Oplati vzorec 2:
Vzorec 2
Jonind = Fonr — AFo,

Sinind = Finn

(A[Cq X Ag]y, — AlCd X Aglipg,)

n,in :F” _AF”.
Sanind 2nH 2 (AlCa % Atf]iy,)

alebo ak A[Cq x A¢, 1y = 0, plati vzorec 3:

Vzorec 3

f2n,ind = FZn‘H - AFZn

kde:
AFon = Fopr — FonL

AFyn = Fonn — FonL

Cestné zat'azenia podl'a NEDC odvodené od reprezentativneho vozidla
radu matic cestného zat'azenia

Ak sa cestné zatazenie reprezentativneho vozidla podla NEDC vypo-
¢italo z WLTP reprezentativneho vozidla v sulade s bodom 2.3.8.2.1
pism. b), cestné zat'azenie konkrétneho vozidla podl'a NEDC sa vypo-
¢ita pomocou tychto vzorcov:

a) Fopina konkrétneho vozidla sa urcuje takto:

Fonina = Max((0,0S “Fopr +0,95 - (FOVLR : RM, x

RMn‘ind RRinq — RR,
1 000

) : 958] : RMand));

RMn.ind RRind - RRI
0,2 F 0,8 Fonr * 9,81 - RM,,;
( 5 0n,R +0, ( On,R RMn,R + ( 1000 ) n,md)))
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4.2.1.5.

4.2.1.6.

kde

Fonr je konstantny koeficient cestného zat'azenia vozidla R v N;
RM, ina je referenéna hmotnost’ konkrétneho vozidla;

RM, r je referencna hmotnost’ vozidla R;

RR jng je odpor valenia pneumatik konkrétneho vozidla v kg/tonu;
RRy je odpor valenia pneumatik vozidla R v kg/tonu.

b) Fonina konkrétneho vozidla sa urcuje takto:

A Jin A Jin
Fanina = Max| [ 0,05 Faug+0,95 Faug - L2 [ 02 Fapg + 0,8« Fapp - 224
Apr T Agr

kde

Fonr  je koeficient druhého radu cestného zatazenia vozidla
R v N/(km/h);

Afina  je Celna plocha konkrétneho vozidla v m?;
Afr je Celna plocha vozidla R v m?;

¢) finina konkrétneho vozidla sa uréi na hodnotu 0.

Vypocet potreby energie na cyklus

Potreba energie na cyklus uplatnitelného NEDC E ,, a potreba energie
vietkych uplatnitelnych faz cyklu Ey,, jednotlivych vozidiel interpo-
laéného radu WLTP sa vypocita podl'a postupu v odseku 5 Ciastkovej
prilohy 7 k prilohe XXI k nariadeniu (EU) 2017/1151, pri tychto
kombinaciach k koeficientov cestnej zataze a hmotnosti:

k=1:. Fy=Four,F\ =Fiu,F2=Fyr,m=1TM,,
(skusobné vozidlo L)

k=2 Fy=Fouu,F1 =Finu,Fr=Fyy,m=TM,y
(sktisobné vozidlo H)

k=3: Fo=fonind, F1 = Finu,F2 = fonina,m = TM, jna
(konkrétne vozidlo z interpolaéného radu WLTP)

V pripade, ze sa uplatiuju koeficienty vozidlového dynamometra

uvedené v tabulke 3 prilohy 4a k predpisu EHK OSN ¢&. 83, pouzije
sa tento vzorec:

. TM:H — TMn.[nd

nd = Fonpr — A Fop- 2 — ~2nind

fOn.md On,H On TMIJI — TMn,L

TM,, ;1 — TM,y ina

f]njnd = Fln‘H —A Fln'u

Tl MLH — T Mn,L

TMn,H - TMn,ind

ind = F —A4F,
f2n‘md 2n,H 2n TMn,H — TM1,L

Vypocet hodnoty CO, konkrétneho vozidla podla NEDC pomocou
interpolac¢nej metody urcovania CO,

Za kazdu fazu cyklu p uplatnitelného NEDC konkrétneho vozidla
interpola¢ného radu WLTP sa prispevok k celkovej hmotnosti CO,
konkrétneho vozidla vypocita takto:

Mco,-indpn = Mco,-Lpn + ( = = ) " (Mco,—Hpn — Mco,-Lpn)
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42.1.7.

Hmotnost” emisii CO, v g/km, ktord mozno pripisat konkrétnemu
vozidlu interpola¢ného radu WLTP Mco, —ind,n, Sa vypocita takto:

E},n - Eltn

——— | - (Mco,-un — Mco,—
Ez,nE11n> ( CO,;—H,n CO, L,n)

Mco,-indn = Mco,-La + (

Pojmy E| 4, Eopns Espn, and Ey , Bz, Ej ), sa vymedzuju v odseku
42.1.5.

Vypocet spotreby paliva konkrétneho vozidla podla NEDC pomocou
interpolacnej metody

Za kazdu fazu cyklu p uplatnitelného NEDC konkrétneho vozidla
interpolaéného radu WLTP sa spotreba paliva v 1/100 km vypocita
takto:

E3,p~n — El,pﬁn

FCpn =FCLpn + < > * (FCrpn — FCrLpn)

E2,p,n - El‘p-,n

Spotreba paliva v 1/100 km uplného cyklu konkrétneho vozidla inter-
polaéného radu WLTP sa vypodita takto:

E},n - ELn

FCin n — FC n = -
¢ b + (EZ,n - El,n

> ° (FCH_U — FCLtn)

Pojmy El,p,n, E2,p,n, E3,p,n, and El,n, E2,n, E3,n sa vymedzuju
v odseku 4.2.1.5.

ZAZNAMENAVANIE UDAJOV

Schvalovaci trad alebo vymenovana technicka sluzba zabezpecuju
zaznamenavanie tychto tdajov:

a) M1 uplny korelacny stibor « uvedena v bode 3.1.1 vritane refe-
rencnej hodnoty CO, podl'a NEDC uvedenej v bodoch 3.1.2 a 3.1.3
a hodnoty, ktort nahlasil vyrobca, ako skusobny protokol v sulade
s prilohou VIII k smernici 2007/46/ES;

b) hodnoty CO, podla NEDC zistené fyzickymi meraniami uvede-
nymi v bode 3.2 tejto prilohy do osvedcenia o typovom schvaleni
uvedeného v dodatku k doplnku k osvedCeniu o typovom schvéleni
stanovenom v dodatku 4 k prilohe I k nariadeniu (EU) 2017/1151;

¢) faktor odchylky (De) a faktor overovania v sulade s bodom 3.2.8
tejto prilohy (ak su k dispozicii) do osvedcenia o typovom schva-
leni, ako sa stanovuje v dodatku k doplnku k osvedceniu o typovom
schvaleni stanovenom v dodatku 4 k prilohe I k nariadeniu (EU)
2017/1151 a v kolonke 49.1 osvedCenia o zhode, ako sa uvadza
v prilohe IX k smernici 2007/46/ES;

d) hodnoty jednotlivych faz podla NEDC a hodnoty jednotlivych faz
a kombinované hodnoty spotreby paliva uréené v sulade s bodom
3.3, ako sa stanovuje v dodatku k doplnku k osved¢eniu o typovom
schvaleni stanovenom v dodatku 4 k prilohe I k nariadeniu (EU)
2017/1151 do osvedéenia o typovom schvaleni;

e) hodnoty CO, (za vSetky fazy a kombinované) a hodnoty spotreby
paliva (za vSetky fazy a kombinované) podl'a NEDC uréené v sulade
s bodom 4.2 tejto prilohy v kolonke 49.1 osvedcenia o zhode, ako
sa uvadza v prilohe IX k smernici 2007/46/ES.
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PRILOHA II

L PRILOHA I

Zdroje udajov

Ukazovatel’

Osvedéenie o zhode (Cast’ 1, vzor
B uvedeny v prilohe IX k smernici

Dokumentacia typového schvalovania
(smernica 2007/46/ES)

2007/46/ES)
Vyrobca oddiel 0.5 bod 0.5 casti I prilohy III
Cislo typového schvalenia a jeho rozsirenie | oddiel 0.10 osvedcenie o typovom schvaleni, ako

sa uvadza v prilohe VI

Typ oddiel 0.2 bod 0.2. casti I prilohy III (pripadne)
Variant oddiel 0.2 oddiel 3 prilohy III (pripadne)
Verzia oddiel 0.2 oddiel 3 prilohy III (pripadne)
Znacka oddiel 0.1 bod 0.1 ¢asti I prilohy III
Obchodny nazov bod 0.2.1 bod 0.2.1 ¢asti I prilohy III
Kategoria schvaleného typu vozidla oddiel 0.4 bod 0.4 casti I prilohy III

Kategoria zaevidovaného vozidla

neuvadza sa

neuvadza sa

Hmotnost’ v pohotovostnom stave (kg) oddiel 13 oddiel 2.6 &asti T prilohy TIT (1)

Stopa — razvor kolies (mm) oddiel 4 oddiel 2.1 ¢asti I prilohy IIT (')

Stopa — Sirka rozchodu (mm) oddiel 30 oddiely 2.3.1 a 2.3.2 casti I prilohy
I ()

Specifické emisiec CO, podla NEDC (g/ | oddiel 49.1 oddiel 3 prilohy VIII

km) (')

Specifické emisie CO, podla WLTP (g/ | oddiel 49.4 neuvadza sa

km) (')

Druh paliva oddiel 26 bod 3.2.2.1 ¢asti I prilohy III

Palivovy rezim oddiel 26.1 bod 3.2.2.4 Casti I prilohy III

Zdvihovy objem motora (cm?) oddiel 25 bod 3.2.1.3 casti I prilohy III

Spotreba elektrickej energie (Wh/km) oddiel 49.2 oddiel 3 prilohy VIII

Koéd ekologickej inovacie

oddiel 49.3.1

oddiel 4 prilohy VIII

Celkova tspora emisii CO, podla NEDC
v dosledku ekologickej inovacie

oddiel 49.3.2.1

oddiel 4 prilohy VIII

Celkova tuspora emisii CO, podla WLTP
v dosledku ekologickej inovacie

oddiel 49.3.2.2

Identifika¢né ¢islo vozidla

oddiel 0.10

bod 9.17 ¢asti I prilohy III
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Ukazovatel

Osvedéenie o zhode (Cast’ 1, vzor
B uvedeny v prilohe IX k smernici
2007/46/ES)

Dokumentacia typového schvalovania
(smernica 2007/46/ES)

Sktsobna hmotnost” /WLTP]

oddiel 47.1.1

neuvadza sa

Faktor odchylky De oddiel 49.1 Dodatok k doplnku k osvedceniu
o typovom schvaleni stanoveny
v dodatku 4 k prilohe I k nariadeniu
(EU) 2017/1151

Faktor overovania (,,1* alebo ,,0°) oddiel 49.1 Dodatok k doplnku k osvedceniu

o typovom schvaleni stanoveny
v dodatku 4 k prilohe I k nariadeniu
(EU) 2017/1151

(1) V sulade s ¢lankom 3 ods. 8 tohto nariadenia.
(®) V sulade s ¢lankom 3 ods. 8 tohto nariadenia.

(®) V sulade s ¢lankom 3 ods. 7 a ¢lankom 3 ods. 8 tohto nariadenia.
(*) V sulade s ¢lankami 3 a 4 vykonavacieho nariadenia (EU) 2017/1152.¢




