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DYREKTYWA RADY
z dnia 6 lutego 1970 r.

w sprawie zblizenia ustawodawstw Panstw Czlonkowskich odnoszacych sie do dopuszczalnego
poziomu halasu i ukladu wydechowego pojazdéw silnikowych

(70/157/EWG)

RADA WSPOLNOT EUROPEJSKICH,

uwzgledniajgc  Traktat ustanawiajgcy Europejska Wspdlnote
Gospodarcza, w szczegdlnosci jego art. 100,

uwzgledniajgc wniosek Komisji,

uwzgledniajac opini¢ Parlamentu Europejskiego ('),
uwzgledniajac opini¢ Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego (%),
a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

wymogi techniczne, ktére pojazdy silnikowe muszg spetniaé w
zastosowaniu przepisow krajowych odnosza si¢ miedzy innymi
do dopuszczalnego poziomu halasu i ukladu wydechowego;

wymogi te sa rézne w poszczeg6lnych Panstwach Czlonkow-
skich; w zwigzku z tym zachodzi konieczno$¢ przyjecia przez
wszystkie Panstwa Czlonkowskie takich samych wymogéw, w
uzupelnieniu lub w miejsce istniejacych przepiséw, w szczegdl-
nosci w celu wprowadzenia w odniesieniu do kazdego typu
pojazdu, procedury homologacji typu EWG, bedacej przedmio-
tem dyrektywy Rady z dnia 6 lutego 1970 r. w sprawie
zblizenia ustawodawstw Panstw Czlonkowskich odnoszacych
sie do homologacji typu pojazdéw silnikowych i ich przy-
czep (),

PRZYJMUJE NINIEJSZA DYREKTYWE:

Artykut 1

Do celéw niniejszej dyrektywy ,pojazd” oznacza pojazd silni-
kowy przeznaczony do uzytkowania na drogach, z nadwoziem
lub bez, posiadajacy co najmniej cztery kola i maksymalng
predkos¢ konstrukeyjna przekraczajaca 25 km/h, z wyjatkiem
pojazdéw, ktore poruszajg si¢ na szynach, ciggnikéw lesnych
lub rolnych oraz maszyn i pojazdéw do robét publicznych.

() Dz.U.C 160 z 18.12.1969, str. 7.
() Dz.U. C 48 z 16.4.1969, str. 16.
() Dz.U.L 42 z 23.2.1970, str. 1.

Artykut 2

Zadne Panstwo Czlonkowskie nie moze odméwi¢ udzielenia
homologacji typu EWG lub krajowej homologacji typu pojazdu
z przyczyn odnoszacych si¢ do dopuszczalnego poziomu hata-
su lub ukladu wydechowego, jesli poziom halasu i uklad
wydechowy spelniajg wymogi przedstawione w Zalaczniku.

Artykut 3

Zmiany niezb¢dne do dostosowania Zalacznika tak, by uwz-
glednial on postep techniczny, z wyjatkiem wymagan okreslo-
nych w ppkt I.1 oraz 14.1.4, przyjmowane s3 Zgodnie Z
procedurg ustanowiong w art. 13 dyrektywy Rady w sprawie
homologacji typu pojazdéw silnikowych i ich przyczep.

Artykut 4

1. Panstwa Czlonkowskie wprowadza w zycie przepisy nie-
zbedne do wykonania niniejszej dyrektywy w terminie osiem-
nastu miesiecy od jej notyfikacji i niezwlocznie powiadomia o
tym Komisje.

2. Panstwa Czlonkowskie przekaza Komisji teksty podstawo-
wych przepisow prawa krajowego przyjetych w dziedzinach
objetych niniejsza dyrektywa.

Artykut 5

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do Panstw Czlonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli, dnia 6 lutego 1970 r.

W imieniu Rady
P. HARMEL
Przewodniczgcy
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ZALACZNIK

I. DOPUSZCZALNY POZIOM HALASU

L1

L.3.

. Wartosci graniczne

Poziom hatasu pojazdéw okreslonych w art. 1 niniejszej dyrektywy, mierzony zgodnie z warunkami wymienio-
nymi w niniejszym Zalaczniku, nie moze przekraczaé nastepujacych wartosci granicznych:

Wartosci gra-
Kategorie pojazdéw niczne dB (A)
(decybele (A))

L1.1.  Pojazdy przeznaczone do transportu osoéb majace najwyzej 9 miejsc siedzacych, 82
facznie z miejscem kierowcy

[.1.2.  Pojazdy przeznaczone do transportu oséb majace wiecej niz 9 miejsc siedzacych, 84
facznie z miejscem kierowcy i ktérych dopuszczalny maksymalny cigzar nie przekra-
cza 3,5 tony

1.1.3.  Pojazdy przeznaczone do transportu towaréw, ktérych dopuszczalny maksymalny 84
cigzar nie przekracza 3,5 tony

1.1.4.  Pojazdy przeznaczone do transportu osoéb majace wiecej niz 9 miejsc siedzacych, 89
facznie z miejscem kierowcy, ktorych dopuszczalny maksymalny cigzar przekracza 3,5
tony

1.1.5.  Pojazdy przeznaczone do transportu towaréw, ktérych dopuszczalny maksymalny 89

cigzar przekracza 3,5 tony

[1.6  Pojazdy przeznaczone do transportu osob majace wiecej niz 9 miejsc siedzacych, 91
facznie z miejscem kierowcy, o mocy silnika wyzszej niz 200 KM DIN

L1.7 Pojazdy przeznaczone do transportu towaréw o mocy silnika wyzszej niz 200 KM 91
DIN, ktérych dopuszczalny maksymalny cigzar przekracza 12 ton

. Przyrzady pomiarowe

Poziom halasu emitowanego przez pojazd mierzony jest przy pomocy miernika poziomu halasu, okreslonego w
pierwszym wydaniu publikacji 179/1965 Miedzynarodowej Komisji Elektrotechnicznej.

Warunki przeprowadzania pomiaréw

Pomiary przeprowadza si¢ na pojazdach bez ladunku na wystarczajgco cichym i otwartym obszarze (poziom
hatasu otoczenia i hatas spowodowany wiatrem — co najmniej 10 dB (A) mniej niz mierzony hatas).

Obszar ten moze mie¢ forme, na przyklad, otwartej przestrzeni o promieniu 50 metréw i majacej czg§é
srodkowa o promieniu co najmniej 20 metréw, ktora jest zasadniczo plaska, o powierzchni betonowej,
asfaltowej lub z podobnego materiatu i nie jest pokryta sypkim $niegiem, wysoka trawa, nieubitg ziemia lub
popiotem.

Powierzchnia toru badawczego musi by¢ taka, aby nie powodowala zbyt duzego halasu opon. Niniejszy
warunek ma zastosowanie jedynie do pomiaréw halasu wytwarzanego przez pojazdu w ruchu.

Pomiar przeprowadza si¢ przy dobrej pogodzie i niewielkim wietrze. Zadna osoba poza obserwatorem
odczytujgcym wskazania przyrzadu nie moze pozostawal w poblizu pojazdu lub mikrofonu, poniewaz
obecno§¢ widzéw w poblizu albo pojazdu, albo mikrofonu, moze znaczaco wplyna¢ na wskazania przyrzadu.
Silne odchylenia wskaznika, ktére nie wydaja si¢ by¢ zwigzane z wlaSciwoSciami ogdlnego poziomu halasu, nie
sa uwzgledniane przy odczycie wskazan.

.4. Metoda pomiarowa

1.4.1. Pomiar hatasu pojazdow w ruchu (do celéw homologagji typu)

Z kazdej strony pojazdu przeprowadza si¢ co najmniej dwa pomiary. Mozna przeprowadzi¢ pomiary
wstepne w celu dostosowania przyrzadéw, ale nie sg one uwzgledniane.
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Mikrofon umieszcza si¢ 1,2 metra ponad poziomem podloza w odleglosci 7,5 metra od Sciezki tworzonej
przez prostg Srodkowa pojazdu, CC, mierzonej wzdluz prostopadlej PP do tej prostej (rysunek 1).

Na torze badawczym wyznacza si¢ dwie proste AA" i BB, réwnolegle do prostej PP i polozone
odpowiednio 10 metréw przed i 10 metréw za tg prosta. Pojazdy zblizajg si¢ do prostej AA’ z okreslong
ponizej stala predkoscia. Potem nastgpuje mozliwie najszybsze calkowite otwarcie przepustnicy i stan
catkowitego otwarcia utrzymywany jest az tyl pojazdu (') przetnie prosta BB, nastgpnie przepustnica jest
mozliwie najszybciej zamykana.

Maksymalny zapisany poziom halasu jest wynikiem pomiaru.
1.4.1.1. Pojazdy bez skrzyni biegow

Pojazd zbliza si¢ do prostej AA’ ze stala predkoscia odpowiadajaca nizszej z trzech nastgpujacych
predkosci:

— predko$é obrotowa silnika réwna trzem czwartym predkosci obrotowej silnika, przy ktorej
silnik osiaga maksymalng moc;

— predko$¢ obrotowa silnika réwna trzem czwartym maksymalnej predkosci obrotowej silnika
dozwolonej przez regulator obrotow;

— 50 km/h.
1.4.1.2. Pojazdy z reczng skrzynig biegéw zatgczone jest nastgpujgce przetozenie:

1.4.1.2.1. drugie, jesli pojazdy wyposazony jest w skrzyni¢ biegéw o dwdch, trzech lub czterech
przelozeniach;

1.4.1.2.2. trzecie, jedli skrzynia biegdw ma wigcej niz cztery przelozenia;

1.4.1.2.3. jezeli przeniesienie napgdu ma podwdjny stosunek przelozenia (skrzynia rozdzielcza lub
dwuprzelozeniowy zesp6l osi tylnej), skrzynia biegéw musi by¢ zalaczona na przeloze-
niu umozliwiajacym osiagnigcie najwyzszej predkosci pojazdu.

Pojazd zbliza si¢ do prostej AA’ ze stala predkoscia odpowiadajaca nizszej z trzech nastepujacych
predkosci:

— predko$¢ obrotowa silnika réwna trzem czwartym predkoSci obrotowej silnika, przy ktérej
silnik osiagga maksymalng moc;

— predko$¢ obrotowa silnika réwna trzem czwartym maksymalnej predkosci obrotowej silnika
dozwolonej przez regulator obrotéw;

— 50 km/h.
1.4.1.3. Pojazdy z automatyczng skrzynig biegow

Pojazd zbliza si¢ do prostej AA" ze staly predkoscia odpowiadajaca nizszej z dwdch nastepujacych
predkosci:

— 50 km/h;

— trzy czwarte predkosci maksymalnej.

Jesli jest taki wybor, nalezy uzy¢ ,zwyklej” pozycji wybierka dla jazdy miejskiej.
1.4.1.4. Interpretacia wynikow

[4.1.4.1. W celu uwzglednienia niedokladnosci przyrzadéw pomiarowych wynik otrzymany dla
kazdego pomiaru ustala si¢ poprzez odjecie 1 dB (A) od wartosci odczytu.

1.4.1.4.2. Pomiary uznaje si¢ za wazne, jezeli roznica miedzy dwoma kolejnymi pomiarami po tej
samej stronie pojazdu nie przekracza 2 dB (A).

1.4.1.4.3. Najwyzszy zmierzony poziom halasu jest wynikiem badania. Jezeli wynik przekracza
maksymalny dopuszczalny poziom hatasu dla kategorii badanego pojazdu o 1 dB (A),
przeprowadza si¢ dwa kolejne pomiary. Trzy z czterech otrzymanych w ten sposéb
wynikéw musza zawieral si¢ w przepisanych granicach.

(') Jezeli pojazd zawiera przyczepe lub naczepe, nie bierze si¢ ich pod uwage przy ustalaniu momentu przeciecia prostej BB’.
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Uklad dla pomiaréw halasu pojazdéw w ruchu
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Rysunek 1

1.4.2. Pomiar halasu pojazdéw na postoju

1.4.2.1.

1.4.2.2.

1.4.2.3.

Potozenie przyrzgdu do pomiaru hatasu

Pomiary przeprowadza si¢ w pkt X (pokazanym na rysunku 2) w odleglosci 7 metréw od
najblizszej powierzchni pojazdu.

Mikrofon umieszcza si¢ 1,2 metra nad poziomem podioza.
Liczba przeprowadzonych pomiardw

Przeprowadza si¢ co najmniej dwa pomiary.

Warunki badania pojazdu

Silnik pojazdu bez regulatora obrotéw pracuje na trzech czwartych predkosci obrotowej, przy
ktorej wedtug producenta pojazdu osiaga on maksymalng moc. Predkos¢ obrotows silnika mierzy
si¢ przy uzyciu niezaleznego przyrzadu, np. lawy pomiarowej i predkoSciomierza. Jezeli silnik
wyposazony jest w regulator obrotéw zapobiegajacy przekroczeniu przez silnik predkosci, przy
ktorej osigga on maksymalng moc, pracuje on na maksymalnej predkosci dozwolonej przez
regulator.

Przed przeprowadzeniem pomiaréw silnik doprowadza si¢ do jego zwyklej temperatury pracy.
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1.4.2.4. Interpretacia wynikow
Wszystkie zapisane odczyty poziomu halasu przedstawia si¢ w sprawozdaniu.

Gdy to mozliwe, wskazuje si¢ metode wykorzystang do obliczenia mocy silnika. Podaje si¢
réwniez stan obcigzenia pojazdu.

Pomiary uznaje si¢ za wazne, jezeli réznica miedzy dwoma kolejnymi pomiarami po tej samej
stronie pojazdu nie przekracza 2 dB(A).

Maksymalna zapisana warto$¢ jest wynikiem pomiaru.

Uklad dla pomiaréw halasu pojazdéw na postoju

Rysunek 2

II. UKLAD WYDECHOWY (TLUMIK)

IL1. Jezeli pojazd wyposazony jest w urzadzenie przeznaczone do zmniejszania hatasu wydechu (tlumik), stosuje sie
wymogi pkt I Jezeli wlot powietrza do silnika wyposazony jest w filtr powietrza niezbedny w celu
zapewnienia zgodnosci z dopuszczalnym poziomem hatasu, filtr uznaje si¢ za cz¢$¢ tlumika i do takiego filtra
stosuje si¢ réwniez wymogi pkt IL

I1.2. Rysunek ukladu wydechowego zalgcza sie do $wiadectwa homologacji typu pojazdu.

I1.3. Tlumik musi by¢ oznakowany ze wskazaniem odniesienia do jego marki i typu, oznakowanie jest czytelne i
nieusuwalne.

I.4. Wykorzystanie widknistego materiatu pochtaniajacego dozwolone jest przy budowie tlumika tylko wtedy, jesli
nastgpujace warunki sa spelnione:

11.4.1. Widknisty material pochlaniajacy nie moze by¢ umieszczany w tych czgSciach tlumika, przez ktore
przechodza spaliny.

1.4.2. Odpowiednie urzadzenie musza zapewniaé, ze wldknisty material pochlaniajacy jest utrzymywany w
miejscu przez caly czas pracy thumika.

11.4.3. Wldknisty material pochlaniajgcy musi by¢ odporny na temperature, o co najmniej 20 % wyzsza niz
temperatura robocza, ktéra moze powsta¢ w okolicach tlumika, w ktérych umieszczony jest wi6knisty
material pochlaniajacy.



