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om indring av forordning (EG) nr 474/2006 vad giller férteckningen over de lufttrafikforetag som
har belagts med verksamhetsforbud eller driftsrestriktioner i unionen

(Text av betydelse for EES)

EUROPEISKA KOMMISSIONEN HAR ANTAGIT DENNA FORORDNING

med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssitt,

med beaktande av Europaparlamentets och rddets forordning (EG) nr 2111/2005 av den 14 december 2005 om
upprattande av en gemenskapsforteckning over alla lufttrafikforetag som forbjudits att bedriva verksamhet inom
gemenskapen och om information till flygpassagerare om vilket lufttrafikforetag som utfor en viss flygning, samt om
upphivande av artikel 9 i direktiv 2004/36EG ('), sirskilt artikel 4.2, och

av foljande skal:

(1)

[ kommissionens férordning (EG) nr 474/2006 () faststills en forteckning over lufttrafikforetag som har belagts med
verksamhetsforbud i unionen.

Vissa medlemsstater och Europeiska unionens byrd for luftfartssikerhet (byrdn) har, i enlighet med artikel 4.3 i
forordning (EG) nr 2111/2005, till kommissionen limnat information som ar relevant fér en uppdatering av
forteckningen. Aven tredjelinder och internationella organisationer har limnat relevant information. Forteckningen
bér uppdateras pa grundval av den information som har limnats.

Kommissionen informerade alla berérda lufttrafikforetag, antingen direkt eller via de berorda tillsynsmyndigheterna,
om de grundliggande fakta och overviganden som skulle ligga till grund for beslut om att beligga dem med
verksamhetsforbud i unionen eller f6r beslut om att dndra villkoren i ett verksamhetsforbud for ett lufttrafikforetag
som redan tagits upp i forteckningarna i bilaga A eller bilaga B till férordning (EG) nr 474/2006.

Kommissionen gav de berorda lufttrafikforetagen mojlighet att ta del av all relevant dokumentation, inkomma med
skriftliga synpunkter och limna en muntlig redogérelse infor kommissionen och EU:s flygsikerhetskommitté.

Inom ramen for forordning (EG) nr 2111/2005 och kommissionens delegerade férordning (EU) 2023/660 () har
kommissionen informerat EU:s flygsikerhetskommitté om pdgdende samrdd med behoriga myndigheter och
lufttrafikforetag frin Angola, Armenien och Kirgizistan. Kommissionen informerade ocksd EU:s flygsikerhets-
kommitté om flygsikerhetssituationen i Republiken Kongo, Irak, Mali, Pakistan, Surinam, Syrien, Tanzania, Tunisien
och Uzbekistan.

Byran informerade kommissionen och EU:s flygsikerhetskommitté om de tekniska beddmningar som gjorts for den
inledande utvirderingen och om den kontinuerliga 6vervakningen av auktorisationer som tredjelandsoperator som
utfdrdats i enlighet med kommissionens forordning (EU) nr 452/2014 (4.

EUT L 344, 27.12.2005, s. 15, ELL http://data.europa.eu/elijreg/2005/2111/oj.

Kommissionens férordning (EG) nr 474/2006 av den 22 mars 2006 om upprittande av en gemenskapsforteckning enligt kapitel 1I i
Europaparlamentets och rddets forordning (EG) nr 2111/2005 6ver de lufttrafikforetag som har belagts med verksamhetsforbud i
gemenskapen (EUT L 84, 23.3.2006, s. 14, ELL http://data.europa.eu/eli/reg/2006/47 4/0j).

Kommissionens delegerade forordning (EU) 2023/660 av den 2 december 2022 om detaljerade regler for den forteckning over
lufttrafikforetag som har belagts med verksamhetsférbud eller driftsrestriktioner i unionen som avses i kapitel II i Europaparlamentets
och rdets forordning (EG) nr 2111/2005 och om upphivande av férordning (EG) nr 473/2006 om genomf6randebestimmelser for
gemenskapsforteckningen som avses i kapitel II i Europaparlamentets och rddets foérordning (EG) nr 2111/2005 over de
lufttrafikforetag som har belagts med verksamhetsférbud i gemenskapen (EUT L 83, 22.3.2023, s. 47, ELL http:|/data.europa.eu/elif
reg_del/2023/660/0j).

Kommissionens férordning (EU) nr 452/2014 av den 29 april 2014 om tekniska krav och administrativa forfaranden avseende
flygdrift som utfors av operatorer frdn tredjeland i enlighet med Europaparlamentets och rddets forordning (EG) nr 216/2008
(EUT L 133, 6.5.2014, 5. 12, ELL http://data.europa.eu/elijreg[2014[452/0j).

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2025/2476/oj
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Byran informerade ocksd kommissionen och EU:s flygsikerhetskommitté om resultaten av analysen av
rampinspektioner som gjorts inom Safa-programmet for sikerhetskontroll av utlindska luftfartyg (Safety
Assessment of Foreign Aircraft), i enlighet med kommissionens forordning (EU) nr 965/2012 (%).

Byrdn informerade dessutom kommissionen och EU:s flygsikerhetskommitté om projekt for tekniskt stod som
genomforts i tredjelinder som paverkas av ett verksamhetsforbud enligt férordning (EG) nr 474/2006. Vidare
informerade byrdn om planer och forfrigningar om ytterligare tekniskt stod och samarbete for att forbittra de civila
luftfartsmyndigheternas administrativa och tekniska kapacitet i tredjeldnder, i syfte att hjilpa dem att sikerstilla
efterlevnaden av tillimpliga internationella sdkerhetsnormer for civil luftfart. Medlemsstaterna uppmanades att svara
pd dessa forfragningar bilateralt, i samordning med kommissionen och byrdn. Kommissionen upprepade i detta
sammanhang nyttan med att informera det internationella luftfartssamfundet, frimst via Internationella civila
luftfartsorganisationens (Icao) verktyg inom ramen for partnerskap for stod till implementering pa flygsiker-
hetsomrddet, om det tekniska stod som unionen och medlemsstaterna ger tredjelinder i syfte att forbittra
flygsikerheten i vérlden.

Eurocontrol gav kommissionen och EU:s flygsikerhetskommitté en uppdatering av statusen for larmfunktionerna
enligt Safa-programmet och nir det giller tredjelandsoperatorer och redovisade statistik 6ver varningsmeddelanden
betriffande lufttrafikforetag som belagts med verksamhetsforbud.

EU-lufttrafikforetag

(10) Efter byrdns analys av information fran sdvil rampinspektioner av EU-lufttrafikforetags luftfartyg som fran standardi-

seringsinspektioner utférda av byrdn, kompletterade med information fran specifika inspektioner och revisioner
gjorda av nationella luftfartsmyndigheter, vidtog medlemsstaterna vissa korrigerande &tgirder och efterlevnads-
atgirder och informerade kommissionen och EU:s flygsikerhetskommitté om dessa.

(11) Medlemsstaterna uttryckte dter sin beredvillighet att vidta nédvindiga atgirder om relevant sikerhetsinformation

skulle tyda pa overhidngande sikerhetsrisker till foljd av att EU-lufttrafikforetag brister i efterlevnaden av relevanta
sakerhetsnormer.

Lufttrafikforetag frin Angola

(12) 1 juli 2007 upptogs TAAG Angola Airlines i bilaga A till forordning (EG) nr 474/2006 genom kommissionens

forordning (EG) nr 787/2007 (). I november 2008 upptogs alla lufttrafikforetag som ér certifierade i Angola i bilaga
A till forordning (EG) nr 474/2006 genom kommissionens forordning (EG) nr 1131/2008 (). I juli 2009 flyttades
TAAG Angola Airlines till bilaga B till forordning (EG) nr 474/2006 genom kommissionens forordning (EG)
nr 619/2009 (). 1 april 2019 stroks TAAG Angola Airlines genom kommissionens genomférandeférordning
(EU) 2019/618 (°) frdn bilaga B till férordning (EG) nr 474/2006 och Heli Malongo frin bilaga A till férordning (EG)
nr 474/2006.

Kommissionens férordning (EU) nr 965/2012 av den 5 oktober 2012 om tekniska krav och administrativa forfaranden i samband med
flygdrift enligt Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 216/2008 (EUT L 296, 25.10.2012, s. 1, ELL http://data.europa.cu/
elifreg/2012/965/0j).

Kommissionens férordning (EG) nr 787/2007 av den 4 juli 2007 om 4dndring av kommissionens forordning (EG) nr 474/2006 om
uppréttande av en gemenskapsforteckning 6ver de lufttrafikforetag som har belagts med verksamhetsforbud i gemenskapen
(EUTL 175, 5.7.2007, s. 10, ELL http://data.europa.eu/elijreg/2007 /787 oj).

Kommissionens forordning (EG) nr 1131/2008 av den 14 november 2008 om &ndring av forordning (EG) nr 474/2006 om
upprittande av en gemenskapsforteckning 6ver de lufttrafikforetag som har belagts med verksamhetsforbud i gemenskapen
(EUT L 306, 15.11.2008, s. 47, ELL: http://data.europa.eu/eli/reg/2008/1131/o0j).

Kommissionens forordning (EG) nr 619/2009 av den 13 juli 2009 om 4ndring av férordning (EG) nr 474/2006 om upprittande av en
gemenskapsforteckning dver de lufttrafikforetag som har belagts med verksamhetsférbud i gemenskapen (EUT L 182, 15.7.2009, s. 4,
ELL: http://data.europa.eu/eli/reg/2009/619/0j).

Kommissionens genomf6randeférordning (EU) 2019/618 av den 15 april 2019 om éndring av férordning (EG) nr 4742006 vad
giller forteckningen 6ver de lufttrafikforetag som har belagts med verksamhetsforbud eller driftsrestriktioner i unionen (EUT L 106,
17.4.2019, s. 1, ELL http://data.europa.eu/elifreg_impl/2019/618/0j).
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(13)

(14)

(15)

(16)

(19)

(20)

(21)

Till foljd av allvarliga och olosta problem med efterlevnaden pd omrddena drift, luftvirdighet, sikerhetsstyr-
ningssystem och kvalitetssystem, vilka konstaterats genom byrdns kontinuerliga overvakningsverksamhet, satte
byrdn TAAG Angola Airlines under skdrpt overvakning det forsta kvartalet 2025 i enlighet med férordning
(EU) nr 452/2014. Byrdn genomforde darfor en revision i TAAG Angola Airlines lokaler den 3 och 4 april 2025, dir
femton brister pd nivd 2 konstaterades, vilka var den bakomliggande orsaken till bristen pd nivd 1 som gillde
bristande efterlevnad av de tillimpliga kraven i bilaga 1 (Del-TCO) till férordning (EU) nr 452/2014. Revisionen
visade vidare att den tillsynsverksamhet som utovats av Angolas nationella civila luftfartsmyndighet (ANAC) var
ofullstiandig och inte uppfyllde relevanta internationella sikerhetsnormer.

Den 30 april 2025 underrittade byrdn lufttrafikforetaget om sin avsikt att tillfalligt dra in auktorisation som
tredjelandsoperator nr EASA.TCO.AGO.0001 och begirde omedelbara mildrande och korrigerande atgirder senast
den 14 maj 2025. TAAG Angola Airlines limnade ddrefter in en plan for korrigerande tgarder som godkindes av
byrén, vilket ledde till att det tillfdlliga indragandet upphévdes den 23 juni 2025.

Som svar pé en begiran frdin ANAC om att dteruppta samarbetet med kommissionen vad giller sikerhetstillsynen i
Angola bad kommissionen i juni 2025 ANAC att limna detaljerad information om sin organisation, hur den arbetar
och den overvakningsverksamhet som bedrivits med avseende pd de lufttrafikforetag som den har certifierat samt om
hur rekommendationerna i byrdns rapport om tekniskt bistdnd fran december 2020 har foljts upp.

ANAC inkom inte med den begirda informationen utan skickade i stillet sin generalplan for ett projekt for
overgripande forbittring av sikerhetstillsynen till kommissionen i juli 2025, med en beskrivning av reformer for att
omstrukturera ANAC. Den information som limnades var dock otillricklig for att kommissionen skulle kunna gora
en fullstindig bedomning av det nuvarande ldget for sikerhetstillsynen i Angola, eftersom den inte inneholl den
dokumentation och de fortydliganden som kravdes for att utvirdera grunden for utfirdande och fortsatt giltighet av
drifttillstdnd, eller tillfdlliga tillsynsdtgarder i avvaktan pad genomforandet av projektets generalplan. Kommissionen
lamnade dérfor in en ny begiran om dokumentation i augusti 2025.

Inte heller det svar som ANAC skickade till kommissionen i oktober 2025 inneholl den information som
kommissionen efterfragat i sina skrivelser frén juni och augusti 2025. Kommissionen skickade darfor en ny skrivelse
den 7 november 2025 och uppmanade ANAC att inkomma med en del av den tidigare begirda informationen fore
det kommande motet i EU:s flygsikerhetskommitté och att limna de dterstdende uppgifterna senast den 15 januari
2026. Kommissionen bjod dven in ANAC till ett tekniskt mote som planeras dga rum i februari 2026 for att
diskutera atgarder som vidtagits av ANAC inom ramen for generalplanen for projektet for vergripande forbittring
av sikerhetstillsynen, och for att vid behov ompréva det beslut som antagits av Europeiska kommissionen genom
kommissionens genomforandeforordning (EU) 2019/618 om att stryka TAAG Angola Airlines och Heli Malongo fran
unionens forteckning over lufttrafikforetag som har belagts med verksamhetsforbud.

Som svar pa kommissionens senaste framstillan inkom ANAC i sin skrivelse av den 13 november 2025 med viss
allmin information som tidigare efterfrigats, bland annat uppgifter om dess organisatoriska struktur och funktion
och om de lufttrafikforetag som det har certifierat. Aven om ANAC anger att dess strategi bygger p ett parallellt
angreppssitt, dir noggranna kontroller enligt det nuvarande systemet kombineras med en ldngsiktig moderniser-
ingsinsats, ger den information som ldmnats i detta skede inte tillrickliga garantier for att dess verksamhet i nuldget
uppfyller internationella sikerhetsnormer, sirskilt nir det giller utfirdande och fortsatt giltighet av certifikat och
den dirmed sammanhingande kontinuerliga tillsynsverksamheten. Dessa frdgor kommer att foras upp pé
dagordningen for det tekniska mote som planeras dga rum i februari 2026, dar ANAC har bekriftat sitt deltagande.

I enlighet med de gemensamma kriterierna i bilagan till forordning (EG) nr 2111/2005 anser kommissionen att det
for ndrvarande inte finns nigon anledning att dndra forteckningen over de lufttrafikforetag som har belagts med
verksamhetsforbud i unionen med avseende pé lufttrafikforetag som ér certifierade i Angola.

Medlemsstaterna bor fortsitta att kontrollera att lufttrafikforetag som ar certifierade i Angola uppfyller relevanta
internationella sikerhetsnormer genom att prioritera rampinspektioner av dessa lufttrafikforetag i enlighet med
forordning (EU) nr 965/2012.

Om relevant sikerhetsinformation visar att det finns dverhdngande sikerhetsrisker till f6ljd av bristande efterlevnad
av internationella sikerhetsnormer bor kommissionen vid behov vidta ytterligare atgérder i enlighet med férordning
(EG) nr 2111/2005.

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2025/2476/oj
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Lufttrafikforetag frin Armenien

(22) Tjuni 2020 upptogs alla lufttrafikforetag som ar certifierade i Armenien i bilaga A till férordning (EG) nr 4742006
genom kommissionens genomférandeférordning (EU) 2020/736 (*°).

(23) Som en uppfoljning av Gverliggningarna i EU:s flygsdkerhetskommitté i maj 2025 genomforde experter frin
kommissionen, byrén och medlemsstaterna den 1-5 september 2025 ett utvirderingsbesok pé plats i Armenien hos
Armeniens myndighet for civil luftfart (CAC). I unionens utvirderingsbesok pa plats ingick en stickprovsbedomning
av tva lufttrafikforetag som var certifierade i Armenien, nimligen Armenia Airways och Shirak Avia.

(24) Utvirderingsbesoket pd plats inriktades pd CAC med tanke pd dess roll och ansvar for sdkerhetstillsynen av
lufttrafikforetag som dr certifierade i Armenien.

(25) Bedomningen bekriftade att CAC har gjort tydliga framsteg ndr det giller att bygga upp ett fungerande system for
sikerhetstillsyn som 4r anpassat till relevanta internationella sikerhetsnormer. CAC engagerar sig i fortlopande
forbattringsinitiativ och har visat att man ér villig att avhjalpa de brister som konstaterats.

(26) Armenien har gjort betydande framsteg nir det giller att utveckla en Gvergripande ram for sekundarlagstiftning pa
luftfartsomradet som 4r anpassad till Icaos bilagor och viktiga delar av EU:s flygsakerhetsbestimmelser pd alla
kdrnomrdden. For att bygga vidare pa dessa framsteg krdvs fortsatta anstringningar for att sikerstilla konsekvent
uppritthéllande och snabbt genomforande av de senaste Icao- och EU-dndringarna. Framfor allt saknas fortfarande
systematisk anmdlan och offentliggérande av avvikelser. Armenien har inte heller ndgra nationella flyg- och
tjanstgoringstidsbegransningar for helikopterverksamhet. En utveckling av dessa processer kommer att bidra till att
sakerstilla fullstindig och aktualiserad efterlevnad av relevanta internationella sikerhetsnormer.

(27) CAC har faststillt de centrala organisatoriska funktioner som kravs for arbetet med sikerhetstillsynen, inbegripet
motiverad personal for arbetsuppgifterna. Det krivs ytterligare forbattringar for att sikerstilla dverensstimmelse
mellan det godkinda organisationsschemat och de faktiska rapporteringsvigarna. Dessutom krivs ytterligare
fortydliganden nir det giller beslutsgdngen i situationer dir bdde ordforanden och vice ordféranden ar frinvarande.
Aven om bestdammelser pa nationell nivd gor det mojligt for ministern att utse en tillféllig ansvarig kan beviljandet av
en sddan befogenhet vid en kritisk tidpunkt forsena bradskande verkstillighetsbeslut, till exempel nir det giller att
faststilla vem som dr behorig att utfirda flygforbud for ett luftfartyg med betydande sakerhetsbrister.

(28) CAC har genomfort certifierings- och 6vervakningsdtgirder pa lufttrafikomrddet och infort viss riskbaserad tillsyn.
Bedomningen av CAC:s senaste tillsynsaktiviteter visar att nuvarande forfaranden inte alltid sikerstiller en fullgod
kontroll av lufttrafikforetagens efterlevnad. Till exempel godkindes en driftvirderingsfas for elektroniska flygviskor,
dven om viktig information om maskinvara, programvara, demonstrationsplan och nodvindiga tester inte hade
tillhandahallits. De checklistor som anvindes hade visserligen vederborligen fyllts i, men kontrollen visade att det i
praktiken inte hade gjorts ndgon bedémning av nyckelkraven. Detta tyder pd att anvindningen av tillsynsverktyg
annu inte sikerstiller en systematisk och tillforlitlig bedémning av driftsikerheten. De checklistor for flygtidsbe-
grinsningar som giller flygplan anvindes for certifiering av helikopterlufttrafikforetag.

(29) P4 omradet flygverksamhet krdvs fortfarande betydande insatser. P4 grund av inkonsekvent tillsynspraxis och
avsaknaden av ett fullstindigt regelverk fortsitter man att bevilja certifikat och godkdnnanden utan att sikerstilla att
lufttrafikforetagen har visat att de uppfyller limpliga sikerhetsnormer. Dessa brister, i kombination med begransade
verkstallighetsbefogenheter, forsenade eller instillda 6vervakningsdtgirder och otillracklig tillgdng till driftsdoku-
mentation, minskar avseviart CAC:s formdga att sikerstilla kontinuerlig och effektiv sikerhetskontroll av
lufttrafikforetag.

(30) Nir det giller luftvardighet uppvisade CAC gedigen teknisk tillsynskapacitet och en proaktiv strategi. Att en
riskbaserad tillsynsmetod har tagits fram ér positivt, dven om interna forfaranden och 6vervakning av efterlevnaden
bor stirkas upp ytterligare for att sikerstilla att alla godkdnnanden och certifikat utfirdas i full 6verensstimmelse
med relevanta internationella sikerhetsnormer.

(*) Kommissionens genomférandeférordning (EU) 2020/736 av den 2 juni 2020 om é4ndring av férordning (EG) nr 4742006 vad giller
forteckningen 6ver de lufttrafikforetag som har belagts med verksamhetsforbud eller driftsrestriktioner i unionen (EUT L 172,
3.6.2020, s. 7, ELL: http:|/data.europa.eu/elifreg_impl/2020/736/0j).

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2025/2476/oj
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(41)

Unionens utvirderingsteam genomforde ett besok pa plats hos Armenia Airways den 3 september 2025.

Armenia Airways har inrittat de centrala delarna av sina system for sikerhetsledning och 6vervakning av efterlevnad.
Bada dr dock till stor del fortfarande av forfarandeteknisk karaktir. Handboken for sikerhetsledning ar allmént hallen
och inte helt och hallet anpassad till lufttrafikforetagets verksamhet, och det finns inkonsekvenser mellan sikerhets-
och kvalitetspolicyer. Overvakning av efterlevnad ar inte helt integrerad i den dagliga verksamheten.

Tillsynen av flygbesdttningens utbildning och driftsdokumentation behdver forbéttras. Aven om relevanta system
och forfaranden finns pé plats inneholl den elektroniska plattform som anvinds for att folja upp utbildningens
giltighet felaktiga uppgifter, och stickprover visade att vissa delar av lufttrafikforetagets 6vergdngsutbildning inte
hade genomforts fullt ut. Dessutom madste drifthandboken och minimiutrustningslistan anpassas ytterligare.
Luftfartygets dokument fylldes inte alltid i helt enligt forfarandena; kaptenens namnteckningar och uppgifter om
brinsle saknades i tekniska loggbocker, diagram var fordldrade och de standardvirden for passagerarvikter som
anvindes i lastplanerna var felaktiga.

Diremot bedomdes uppliggen for underhall och fortsatt luftvardighet vid Armenia Airways vara tillfredsstillande, och
inga storre problem noterades.

Unionens utvirderingsteam genomforde ett besok pa plats hos Shirak Avia den 3 september 2025.

Shirak Avia har inrdttat de centrala delarna av sina system for sakerhetsledning och 6vervakning av efterlevnad. De dr
dock fortfarande till stor del av forfarandeteknisk art och inte tillrdckligt integrerade i operativ praxis. Handboken for
sikerhetsledning 4r allmint héllen, och forfarandet f6r hanteringen av fordndringar dr ingen garanti for en
systematisk minskning av sdkerhetsriskerna. Lagstiftningshinvisningarna i handboken for 6vervakning av
efterlevnad ar otydliga.

Brister konstaterades i driftsdokumentation och kontroll. Drifthandboken och minimiutrustningslistan innehaller
fordldrat och daligt anpassat innehdll, och ineffektiv dokumentkontroll leder till flera versioner av samma
minimiutrustningslista. Forfarandena for planering av driften och brinslehanteringen tillimpades inte konsekvent,
vilket bl.a. innebar felaktiga berdkningar for brinsle for oférutsedda hindelser och ofullstindiga uppdateringar av
driftfirdplanen.

Atgirderna for underhdll och fortsatt luftvirdighet vid Shirak Avia befanns vara tillfredsstillande, och inga storre
brister konstaterades.

Som uppfoljning pd de iakttagelser som gjorts under unionens utvirderingsbesok pa plats limnade CAC den
27 oktober 2025 in ett paket med planer for korrigerande atgérder till kommissionen, tillsammans med beldgg for
att vissa dtgarder genomforts. Planerna omfattade omrddena lagstiftning och organisation, det statliga sikerhets-
programmet, certifiering av personal, luftvirdighet och flygdrift.

De innehaller visserligen uppfoljning av och dtagande om att reagera pa de iakttagelser som gjorts, men det noterades
att de flesta av dem antingen utelimnade eller inte i tillrickligt hog grad utvecklade orsaksanalysen for de
identifierade problemen. I vissa fall var avsnitten om orsaksanalysen beskrivande och identifierade inte det
systemiska ursprunget till de aspekter som iakttagits. Det kan darfor inte med full sikerhet sdkerstillas att alla
bakomliggande orsaker har dtgardats eller att de foreslagna korrigerande atgdrderna pd ett effektivt sitt kommer att
forhindra en upprepning. Kommissionen anser dérfor att den orsaksanalysmetod som tillimpas av CAC kraver
ytterligare finjustering och kontroll for att sikerstilla att de korrigerande atgirder som genomfors dr héllbara och
effektiva.

Genom en skrivelse av den 22 oktober 2025 underrittade kommissionen, efter en begiran fran CAC om att bli hord,
den armeniska myndigheten om att drendet Armenien skulle foras upp pd dagordningen for det mote i EU:s
flygsikerhetskommitté som var planerat till den 19-20 november 2025, dir CAC skulle ha mojlighet att ligga fram
sitt drende inom ramen for férordning (EG) nr 2111/2005.

CAC hordes av EU:s flygsdkerhetskommitté den 19 november 2025. Vid utfrgningen presenterade den armeniska
delegationen en oversikt over de reformer som genomforts sedan 2020 och lyfte fram de dtgirder som hade
vidtagits for att stirka sikerhetstillsynen, inbegripet anpassning av organisationen, rekryteringsinsatser och
inférandet av interna forfaranden. CAC rapporterade att den hade avslutat hanteringen av 31 av de 58 iakttagelser
som togs upp under unionens utvirderingsbesok pd plats och ansdg att de dterstdende iakttagelserna rorde aspekter
av forfarandemissig karaktdr.
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Kommissionen och EU:s flygsikerhetskommitté noterade de insatser som beskrevs, men informationen frén CAC
stoder inte fullt ut de slutsatser som presenterades. I de planer for korrigerande atgirder som limnades in den
27 oktober 2025 saknades beligg for att de bakomliggande orsakerna till de identifierade problemen hade
analyserats eller tgardats i tillracklig utstrdckning. Dessutom kunde kommissionen och EU:s flygsikerhetskommitté
inte validera den avslutade hanteringen nar de galler de 31 iakttagelser som CAC hanvisade till, eftersom avslutandet
baserades pd CAC:s egen tolkning snarare dn pd dokumentation av effektiva losningar. CAC medgav under
utfragningen att statusen for hanteringen nir de giller flera iakttagelser kan behéva revideras nidr kommissionens
synpunkter pé planen for korrigerande atgdrder har mottagits.

Kommissionen och EU:s flygsikerhetskommitté noterade ocksa att CAC hade en tendens att tona ned flera brister
som konstaterats under unionens utvirderingsbesok pd plats. Hari ingick omfattade brister i inspektorernas
kvalifikationer och behorigheter, sdsom ofullstindig utbildning och felaktig kartliggning av kompetens samt
otillfredsstillande hantering av brister, inbegripet hanteringen av konstaterade brister som avslutats utan
korrigerande dtgdrder eller orsaksanalys. Dessutom framstilldes svagheter som visade att tillsynsverksamheten dnnu
inte fungerar som ett sammanhingande system som mindre allvarliga, t.ex. anvindningen av oldmpliga checklistor
och parallella 6vervakningsplaner som inte kontrollerats. Dessa problem tyder pd att viktiga systembrister, sdrskilt i
flygverksamheten, inte har dtgdrdats pd ett konsekvent sitt.

CAC ansdg att de armeniska lufttrafikforetagen borde strykas fran bilaga A till férordning (EG) nr 474/2006 och
foreslog att ett eventuellt upphivande av restriktionerna skulle atf6ljas av tidsbunden Gvervakning. Pa grundval av
alla tillgingliga bevis, inbegripet unionens utvirdering pa plats, de dokument som CAC har tillhandahéllit sedan
unionens utvirderingsbesok pa plats och CAC:s utfrdgning, drog kommissionen och EU:s flygsikerhetskommitté
dock slutsatsen att de korrigerande dtgarderna dven fortsittningsvis ar ofullstindiga och att det fortfarande saknas en
orsaksanalys. Aven om framsteg har gjorts dras slutsatsen att CAC dnnu inte pi ett effektivt sitt har dtgirdat alla de
sakerhetsbrister som ledde till det verksamhetsforbud som inférdes genom genomférandeférordning (EU) 2020/736.

[ enlighet med de gemensamma kriterierna i bilagan till forordning (EG) nr 2111/2005 anser kommissionen att det
for ndrvarande inte finns ndgon anledning att dndra forteckningen 6ver de lufttrafikforetag som har belagts med
verksamhetsforbud i unionen med avseende pd lufttrafikforetag som ir certifierade i Armenien.

Medlemsstaterna bor fortsdtta att kontrollera att lufttrafikforetag som ir certifierade i Armenien uppfyller relevanta
internationella sikerhetsnormer genom att prioritera rampinspektioner av dessa lufttrafikforetag, i enlighet med
forordning (EU) nr 965/2012.

Lufttrafikforetag fran Kirgizistan

I oktober 2006 upptogs lufttrafikforetag som dr certifierade i Kirgizistan i bilaga A till forordning (EG) nr 4742006
genom kommissionens forordning (EG) nr 1543/2006 ().

Inom ramen f6r de pagdende diskussionerna, som ir ett resultat av de fornyade kontakterna sedan 2023 mellan
kommissionen och den statliga civila luftfartsmyndigheten under Kirgizistans regering (SCAA), lade kommissionen
fram ett initiativ for tekniskt stod, som genomfors av byrédn, inom ramen for forordning (EG) nr 2111/2005.
Initiativet syftade till att stodja SCAA:s insatser for att utdka dess tillsynskapacitet.

Den 7 och den 8 oktober 2025 idgde ett tekniskt mote rum med deltagare frdn kommissionen, byrdn,
medlemsstaterna och SCAA. Det genomfordes som ett led i kommissionens kontinuerliga 6vervakningsverksamhet
kopplat till den 6vergripande sakerhetssituationen i Kirgizistan, inbegripet SCAA:s kapacitet for och formaéga till
sakerhetstillsyn.

(") Kommissionens férordning (EG) nr 1543/2006 av den 12 oktober 2006 om dndring av forordning (EG) nr 474/2006 om upprattande

av en gemenskapsforteckning enligt kapitel II i Europaparlamentets och rddets forordning (EG) nr 2111/2005 6ver de lufttrafikforetag
som har belagts med verksamhetsforbud i gemenskapen, dndrad genom forordning (EG) nr 910/2006 (EUT L 283, 14.10.2006, s. 27,
ELL http://data.europa.eu/eli/reg/2006/1543/0j).

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2025/2476/oj


http://data.europa.eu/eli/reg/2006/1543/oj

EUT L, 9.12.2025

SV

(51)

(52)

(55)

(57)

Under detta mote presenterade SCAA de anmirkningsvirda framsteg som gjorts mellan maj och oktober 2025 nir
det giller att stdrka Kirgizistans civila luftfartssystem, sarskilt i friga om den rittsliga ramen, den institutionella
kapaciteten och tillsynsverksamheten. Kommissionen noterade att Kirgizistans nya luftfartslagstiftning hade antagits
av parlamentet och skulle offentliggéras, att flera nationella luftfartsbestimmelser som inférlivar Icaos bilagor 1, 6, 7
och 8 hade godkints och att ytterligare utkast, inbegripet inforlivandet av bilaga 19, var foremadl for samrdd. SCAA
rapporterade dessutom att personalen fordubblats pd omradena flygdrift, certifiering av personal och luftvardighet
samt att sdrskilda grupper for kvalitets- och sikerhetsledning hade inrdttats. Ett omfattande utbildningsprogram
hade genomforts, inbegripet utbildning av utbildare, och arbetsvillkoren och it-infrastrukturen hade forbattrats
avsevart.

SCAA meddelade att man infor ikrafttridandet av det nya regelverket hade genomfért omcertifieringar med flera
lufttrafikforetag for att forbereda dem for de nya certifieringskraven. Fyra lufttrafikforetag deltog i detta arbete, som
genomférdes med hjilp av de nyligen framtagna checklistorna och forfarandena. Syftet var att gora bade lufttrafik-
foretagen och SCAA:s inspektorer fortrogna med de nya bestimmelserna och identifiera potentiella luckor i
bestimmelserna innan de formellt genomfors, vilket fungerade som forberedelse och utbildning for alla berorda
parter.

SCAA presenterade vidare sina planer pa att infora riskbaserad tillsyn med utgdngspunkt i dataanalys och resultatin-
dikatorer for lufttrafikforetag, och att skapa en tydlig tillsynsram for att dtgirda sikerhetsproblem och bristande
efterlevnad.

Under det tvd dagar linga tekniska motet erkinde kommissionen de framsteg som Kirgizistan har gjort i arbetet med
att stirka tillsynen av flygsakerheten under 2025. Mirkbara forbttringar noterades i utvecklingen av lagstiftningen
och regelverket, forbattringen av den institutionella kapaciteten och inrdttandet av interna forfaranden till stod for ett
konsekvent genomférande. Dessa resultat dterspeglar SCAA:s och dess lednings starka engagemang nir det giller att
paskynda genomforandet av agendan for sikerhetsreformer och anpassa det nationella luftfartssystemet till
internationella sdkerhetsnormer. Kommissionen lovordade det proaktiva och konstruktiva tillvigagdngssitt
som SCAA:s generaldirektor visat prov pd; dennes strategiska ledarskap har varit avgorande for att driva pd dessa
reformer och fortsitta utvecklingen i en kravande milj6, med hjilp av effektiv extern expertis.

Kommissionen noterade dock att genomférandet av det nya regelverket fortfarande befinner sig i ett tidigt skede,
eftersom primir- och sekundirlagstiftningen dnnu inte hade tritt i kraft vid tidpunkten for motet. Foljaktligen kan
en fullstindig omcertifiering av lufttrafikforetag enligt de nya bestimmelserna dnnu inte komma ifrdga. SCAA
informerades om att ett utvarderingsbesok fran unionen pa plats i Kirgizistan skulle kunna 6vervigas forst nir den
nya lagstiftningen ér fullt tillimplig och omcertifieringen av alla lufttrafikforetag har slutforts.

Den 7 november 2025 oversinde SCAA en skrivelse till kommissionen med en uppdatering av de framsteg som
gjorts sedan det tekniska motet den 7-8 oktober 2025, tillsammans med styrkande handlingar. Den information
som tillhandaholls omfattade utvecklingen pd omradena lagstiftning, flygdrift, luftvirdighet, certifiering av personal
och sikerhetsledning. Flera av de dokument som tillhandaholls var slutliga utkast som var i slutfasen av ett
godkinnande. SCAA informerade vidare kommissionen om att Republiken Kirgizistans ministerrdd hade antagit
beslut nr 975-t den 11 november 2025 om att tilldta tidig tillimpning av den dndrade luftfartslagen och gora det
mojligt for SCAA att inleda omcertifieringen av nationella lufttrafikforetag fran och med den 1 december 2025.

P grundval av diskussionerna under det tekniska motet och de dtaganden som bekriftades i SCAA:s skrivelse av den
7 november 2025 anser kommissionen att unionens utvarderingsbesok pd plats i Kirgizistan skulle kunna planeras
till mars 2026. Ett sddant besok skulle kunna anordnas om sirskilda sdkerhetsvillkor dr uppfyllda, vilket bland annat
innebir att SCAA har en tillrickligt stor personalstyrka, att antalet lufttrafikforetag stir i proportion till SCAA:s
tillsynskapacitet och att de nya certifieringskraven enligt den dndrade luftfartslagen genomfors pé ett effektivt sitt.
Man enades om att i februari 2026 &nyo 6verviga om Kirgizistans ar redo att std vird for ett sadant besok.
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(58) Kommissionen kommer att fortsitta att noga 6vervaka utvecklingen, sarskilt nir det giller omcertifieringsprocessen
for lufttrafikforetag. Aven om SCAA:s pdgdende insatser for att stdrka sitt system for sikerhetstillsyn erkénns,
innehaller den information som for ndrvarande finns tillgidnglig dnnu inte tillrdckligt verifierad dokumentation for
att kunna bekrifta att SCAA pd ett effektivt sitt har dtgdrdat alla de sikerhetsbrister som ledde till det
verksamhetsférbud som infordes genom kommissionens férordning (EG) nr 1543/2006.

(59) TIenlighet med de gemensamma kriterierna i bilagan till forordning (EG) nr 2111/2005 anser kommissionen att det
for ndrvarande inte finns ndgon anledning att dndra forteckningen 6ver de lufttrafikforetag som har belagts med
verksamhetsforbud i unionen med avseende pa lufttrafikforetag som ér certifierade i Kirgizistan.

(60) Medlemsstaterna bor fortsitta att kontrollera att lufttrafikforetag som ar certifierade i Kirgizistan uppfyller relevanta
internationella sikerhetsnormer genom att prioritera rampinspektioner av dessa lufttrafikforetag, i enlighet med
kommissionens forordning (EU) nr 965/2012.

(61) Kommissionens férordning (EG) nr 474/2006 bor darfor dndras i enlighet med detta.

(62) Tartiklarna 5 och 6 i forordning (EG) nr 2111/2005 erkédnns behovet av att beslut av brddskande karaktar vid behov
mdste kunna fattas skyndsamt med tanke pa sakerhetsaspekterna. For att skydda bdde kinslig information och
resendrerna dr det darfor av yttersta vikt att beslut om att uppdatera forteckningen 6ver lufttrafikforetag som har
belagts med verksamhetsforbud eller restriktioner inom unionen tillimpas omedelbart efter det att de antagits.

(63) De dtgirder som foreskrivs i denna forordning ar forenliga med yttrandet fran EU:s flygsikerhetskommitté.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Forordning (EG) nr 4742006 ska dndras pd foljande sitt:
1.  Bilaga A ska ersittas med texten i bilaga I till den har forordningen.

2. Bilaga B ska ersittas med texten i bilaga II till den har férordningen.

Artikel 2

Denna forordning trader i kraft dagen efter det att den har offentliggjorts i Europeiska unionens officiella tidning.

Denna forordning ir till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla medlemsstater.

Utfdrdad i Bryssel den 8 december 2025.

Pd kommissionens vignar
For ordféranden
Apostolos TZITZIKOSTAS

Ledamot av kommissionen

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2025/2476/oj



EUT L, 9.12.2025

SV

BILAGA 1

"BILAGA A

FORTECKNING OVER DE LUFTTRAFIKFORETAG SOM HAR BELAGTS MED VERKSAMHETSFORBUD I

UNIONEN, SAMT UNDANTAG (')

Lufttrafikforetagets namn som juridisk
person enligt drifttillstdndet (AOC) (och

Nummer pa drifttillstand (AOC) eller

Icaos trestilliga

Operatdrens

eventuellt avvikande firmanamn) operativ licens bokstavskod administrerande stat
AIR ZIMBABWE (PVT) 177/04 AZW Zimbabwe
AVIOR AIRLINES ROI-RNR-011 ROI Venezuela
IRAN ASEMAN AIRLINES FS-102 IRC Iran
FLY BAGHDAD 007 FBA Irak
IRAQI AIRWAYS 001 AW Irak
Alla lufttrafikféretag som Afghanistan
certifierats av Afghanistans
tillsynsmyndigheter, inbegripet
ARIANA AFGHAN AIRLINES AOC 009 AFG Afghanistan
KAM AIR AOC 001 KMF Afghanistan
Alla lufttrafikféretag som Angola
certifierats av Angolas
tillsynsmyndigheter, med undantag
av TAAG Angola Airlines och Heli
Malongo, inbegripet
AEROJET AO0-008/11-07/17 TE] TE) Angola
GUICANGO AO-009/11-06/17 YYY Okind Angola
AIR JET AO-006/11-08/18 MBC MBC Angola
BESTFLYA AIRCRAFT AO-015/15-06/17YYY Okiind Angola
MANAGEMENT
HELIANG AO 007/11-08/18 YYY Okéind Angola
SIL AO-014/13-08/18YYY Okéind Angola
SONAIR A0O-002/11-08/17 SOR SOR Angola
Alla lufttrafikféretag som Armenien
certifierats av Armeniens
tillsynsmyndigheter, inbegripet
AIR DILIJANS AM AOC 065 NGT Armenien
ARMENIAN AIRLINES AM AOC 076 AAG Armenien
ARMENIA AIRWAYS AM AOC 063 AMW Armenien

(") Lufttrafikforetag som fortecknas i denna bilaga kan f4 tillstdnd att utdva trafikrittigheter om de anvinder sig av luftfartyg som hyrts in
med besittning (wet-lease) fran ett lufttrafikforetag som inte omfattas av verksamhetsforbud, forutsatt att gillande sikerhetsnormer édr

uppfyllda.
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Lufttrafikforetagets namn som juridisk
person enligt drifttillstdndet (AOC) (och

Nummer pa drifttillstand (AOC) eller

Icaos trestdlliga

Operatorens

eventuelit avvikande firmanamn) operativ licens bokstavskod administrerande stat

ARMENIAN HELICOPTERS AM AOC 067 KAV Armenien

FLY ARNA AM AOC 075 ACY Armenien

FLYONE ARMENIA AM AOC 074 FIE Armenien

NOVAIR AM AOC 071 NAI Armenien

SHIRAK AVIA AM AOC 072 SHS Armenien

SKYBALL AM AOC 073 Ej tillampligt Armenien

Alla lufttrafikféretag som Republiken Kongo

certifierats av Republiken Kongos

tillsynsmyndigheter, inbegripet

CANADIAN AIRWAYS CONGO CG-CTA 006 TWC Republiken Kongo

EQUAFLIGHT SERVICES CG-CTA 002 EKA Republiken Kongo

EQUAJET RAC06-007 EK] Republiken Kongo

TRANS AIR CONGO CG-CTA 001 TSG Republiken Kongo

SOCIETE NOUVELLE AIR CONGO CG-CTA 004 Okind Republiken Kongo

Alla lufttrafikf6retag som godkints Demokratiska

av Demokratiska republiken republiken Kongo

Kongos tillsynsmyndigheter,

inbegripet

AB BUSINESS AAC/DG|OPS-09/14 Okénd Demokratiska
republiken Kongo

AIR FAST CONGO AAC/DG/OPS-09/03 Okind Demokratiska
republiken Kongo

AIR KASAI AAC/DG/OPS-09/11 Okind Demokratiska
republiken Kongo

AIR KATANGA AAC/DG/OPS-09/08 Okind Demokratiska
republiken Kongo

BUSY BEE CONGO AAC/DG/OPS-09/04 Okind Demokratiska
republiken Kongo

COMPAGNIE AFRICAINE AAC/DG/OPS-09/02 DBP Demokratiska

D’AVIATION (CAA) republiken Kongo
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Lufttrafikforetagets namn som juridisk
person enligt drifttillstdndet (AOC) (och

Nummer pa drifttillstand (AOC) eller

Icaos trestdlliga

Operatorens

eventuelit avvikande firmanamn) operativ licens bokstavskod administrerande stat

CONGO AIRWAYS AAC/DG/OPS-09/01 COG Demokratiska
republiken Kongo

GOMA EXPRESS AAC/DG/OPS-09/13 Okind Demokratiska
republiken Kongo

KIN AVIA AAC/DG/OPS-09/10 Okind Demokratiska
republiken Kongo

MALU AVIATION AAC/DG/OPS-09/05 Okind Demokratiska
republiken Kongo

SERVE AIR CARGO AAC/DG/OPS-09/07 Okénd Demokratiska
republiken Kongo

SWALA AVIATION AAC/DG/OPS-09/06 Okind Demokratiska
republiken Kongo

TRACEP CONGO AVIATION AAC/DG/OPS-09/15 Okidnd Demokratiska
republiken Kongo

Alla lufttrafikféretag som Djibouti

certifierats av Djiboutis

tillsynsmyndigheter, inbegripet

DAALLO AIRLINES Okind DAO Djibouti

Alla lufttrafikforetag som Ekvatorialguinea

certifierats av Ekvatorialguineas

tillsynsmyndigheter, inbegripet

CEIBA INTERCONTINENTAL 2011/0001/MTTCT/DGAC/SOPS | CEL Ekvatorialguinea

CRONOS AIRLINES 2011/0004/MTTCT/DGAC/SOPS | Okind Ekvatorialguinea

Alla lufttrafikféretag som Eritrea

certifierats av Eritreas

tillsynsmyndigheter, inbegripet

ERITREAN AIRLINES AOC No 004 ERT Eritrea

NASAIR ERITREA AOCNo 005 NAS Eritrea

Alla lufttrafikféretag som Kirgizistan

certifierats av Kirgizistans

tillsynsmyndigheter, inbegripet

AERO NOMAD AIRLINES 57 ANK Kirgizistan

AEROSTAN 08 BSC Kirgizistan
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Lufttrafikforetagets namn som juridisk
person enligt drifttillstdndet (AOC) (och

Nummer pa drifttillstand (AOC) eller

Icaos trestdlliga

Operatorens

eventuelit avvikande firmanamn) operativ licens bokstavskod administrerande stat
AIR COMPANY AIR KG 50 KGC Kirgizistan
AIRCOMPANY MOALEM AVIATION | 56 AMA Kirgizistan
AVIA TRAFFIC COMPANY 23 AV] Kirgizistan
CENTRAL ASIAN AVIATION 58 KAS Kirgizistan
SERVICES
FLYSKY AIRLINES 53 ESQ Kirgizistan
GLOBAL 8 AIRLINES 59 Okind Kirgizistan
HELI SKY 47 HAC Kirgizistan
KAPKG AIRCOMPANY 52 KGS Kirgizistan
MACKG AIRLINES 61 MSK Kirgizistan
SAPSAN AIRLINE 54 KGB Kirgizistan
SKY JET 60 SJL Kirgizistan
SKY KG AIRLINES 41 KGK Kirgizistan
TRANS CARAVAN KG 55 TCK Kirgizistan
TEZ JET 46 TEZ Kirgizistan
Alla lufttrafikféretag som Liberia
certifierats av Liberias
tillsynsmyndigheter
Alla lufttrafikforetag som Libyen
certifierats av Libyens
tillsynsmyndigheter, inbegripet
AFRIQIYAH AIRWAYS 007/01 AAW Libyen
AIR LIBYA 004/01 TLR Libyen
AL MAHA AVIATION 030/18 Okind Libyen
BERNIQ AIRWAYS 032/21 BNL Libyen
BURAQ AIR 002/01 BRQ Libyen
GLOBAL AIR TRANSPORT 008/05 GAK Libyen
HALA AIRLINES 033/21 HTP Libyen
LIBYAN AIRLINES 001/01 LAA Libyen
LIBYAN WINGS AIRLINES 029/15 LWA Libyen
PETRO AIR 025/08 PEO Libyen
Alla lufttrafikforetag som Nepal

certifierats av Nepals
tillsynsmyndigheter, inbegripet

12/17
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Luittrafik{éieéagfiE?llrsl ?m 3 sto(r:g)ucr)u?ml; Nummer pa drifttillstand (AOC) eller Icaos trestilliga Operatorens

pere?lrelnirtllellglt a\rli/iklan daenfiremanamn)oc operativ licens bokstavskod administrerande stat
AIR DYNASTY HELL S. 035/2001 Okind Nepal
ALTITUDE AIR 085/2016 Okidnd Nepal
BUDDHA AIR 014/1996 BHA Nepal
FISHTAIL AIR 017/2001 Okind Nepal
SUMMIT AIR 064/2010 Okénd Nepal
HELI EVEREST 086/2016 Okind Nepal
HIMALAYA AIRLINES 0842015 HIM Nepal
KAILASH HELICOPTER SERVICES 087/2018 Okidnd Nepal
MAKALU AIR 057A/2009 Okind Nepal
MANANG AIR PVT 082/2014 Okiind Nepal
MOUNTAIN HELICOPTERS 055/2009 Okind Nepal
PRABHU HELICOPTERS 081/2013 Okidnd Nepal
NEPAL AIRLINES CORPORATION 003/2000 RNA Nepal
SAURYA AIRLINES 083/2014 Okind Nepal
SHREE AIRLINES 030/2002 SHA Nepal
SIMRIK AIR 034/2000 Okind Nepal
SIMRIK AIRLINES 052/2009 RMK Nepal
SITA AIR 033/2000 Okind Nepal
TARA AIR 053/2009 Okind Nepal
YETI AIRLINES 037/2004 NYT Nepal
Foljande lufttrafikforetag som Ryssland
certifierats av Rysslands
tillsynsmyndigheter:
AURORA AIRLINES 486 SHU Ryssland
fTYéACOMPANY 'AVIASTAR-TU’ CO. 458 TUP Ryssland
IZHAVIA 479 IZA Ryssland
JOINT STOCK COMPANY "AIR
COMPANY YAKUTIA’ 464 SYL Ryssland
JOINT STOCK COMPANY 'RUSJET’ 498 RSJ Ryssland
]A%Hgg ’STOCK COMPANY 'UVT 567 UVT Ryssland
}AC;IIQIB' 1\}91;1;OCK COMPANY SIBERIA 31 SBI Ryssland
JOINT STOCK COMPANY
SMARTAVIA AIRLINES 466 AUL Ryssland
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Lufttrafikforetagets namn som juridisk
person enligt drifttillstdndet (AOC) (och

Nummer pa drifttillstand (AOC) eller

Icaos trestdlliga

Operatorens

eventuelit avvikande firmanamn) operativ licens bokstavskod administrerande stat
}AOHI{IIE;]SEEOCK COMPANY 'IRAERO 480 IAE Ryssland
{8}1{11};5]520 CK COMPANY URAL 18 SVR Ryssland
{A(;}I{Ngai;&%{YCOMPANY ALROSA 230 DRU Ryssland
JOINT-STOCK COMPANY
NORDSTAR AIRLINES 2 TYA Ryssland
]S AVIATION COMPANY 'RUSLINE’ 225 RLU Ryssland
JSC YAMAL AIRLINES 142 LLM Ryssland
LLC ’'NORD WIND’ 516 NWS Ryssland
LLC ’AIRCOMPANY IKAR’ 36 KAR Ryssland
LTD I FLY 533 RSY Ryssland
POBEDA AIRLINES LIMITED
LIABILITY COMPANY 262 PBD Ryssland
PUBLIC JOINT STOCK COMPANY
"AEROFLOT — RUSSIAN AIRLINES | | AFL Ryssland
légif;XI;?IRLINES’ JOINT STOCK ) SDM Ryssland
SKOL AIRLINE LLC 228 CDhvV Ryssland
ggﬁl;AAI\YYIATION, JOINT-STOCK 6 UTA Ryssland
Alla lufttrafikforetag som godkints Sido Tomé och Principe
av tillsynsmyndigheterna i Sdo
Tomé och Principe, inbegripet
STP AIRWAYS 03/A0C/[2006 STP Sdo Tomé och Principe
Alla lufttrafikforetag som Sierra Leone
certifierats av Sierra Leones
tillsynsmyndigheter
Alla lufttrafikféretag som Sudan
certifierats av Sudans
tillsynsmyndigheter, inbegripet
ALFA AIRLINES SD 54 AA] Sudan
BADR AIRLINES 35 BDR Sudan
BLUE BIRD AVIATION 11 BLB Sudan
ELDINDER AVIATION 8 DND Sudan
GREEN FLAG AVIATION 17 GNF Sudan
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HELEJETIC AIR 57 HJT Sudan
KATA AIR TRANSPORT 9 KTV Sudan
KUSH AVIATION CO. 60 KUH Sudan
NOVA AIRWAYS 46 NOV Sudan
SUDAN AIRWAYS CO. 1 SUD Sudan
SUN AIR 51 SNR Sudan
TARCO AIR 56 TRQ Sudan
Alla lufttrafikforetag som Surinam
certifierats av Surinams
tillsynsmyndigheter, inbegripet
BLUE WING AIRLINES N.V. SR/BWA-02/2010 BWI Surinam
FLY ALL WAYS N.V. SR/FAW-06-2015 EDR Surinam
GUM AIR N.V. SR/GUM-03-2010 GUM Surinam
SAMAVCO N.V. (VORTEX AIR SR/VORTEX-9-2019 Okind Surinam
SERVICES)
STICHTING MISSION AVIATION SR/MAF-07-2017 Okind Surinam
FELLOWSHIP SURINAME
(STICHTING MAF SURINAME)
SURINAAMSE LUCHTVAART SR/SLM-01-2010 SLM Surinam
MAATSCHAPPI] N.V. (SURINAM
AIRWAYS)
UNITED AVIATION SERVICES N.V. SR/UAS-8-2019 Okind Surinam
BADJAS CARGO N.V. SR/BAC-11-2023 Okind Surinam
Alla lufttrafikforetag som Tanzania
certifierats av Tanzanias
tillsynsmyndigheter, inbegripet
ADVENTURE ALOFT TCAA/AOC/[043 Okind Tanzania
fTIfIIDUCAN SKYDIVE ADVENTURES TCAA/AOC/079 Okénd Tanzania
AIR EXCEL LTD TCAA/AOC/028 XLL Tanzania
AIR TANZANIA CO. LTD TCAA/AOC/001 Okind Tanzania
ARUSHA MEDIVAC LTD. TCAA[AOC/071 Okind Tanzania
AS SALAAM AIR LTD. TCAA[AOC/051 Okind Tanzania
AURIC AIR SERVICES LTD. TCAAJAOC/[022 AUK Tanzania
COASTAL TRAVELS LTD TCAA/AOC/004 CSv Tanzania
CROPCAIR AVIATION (T) LIMITED TCAA[AOC/ Okind Tanzania
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EVERETT AVIATION LIMITED TCAAJAOC/[042 EVT Tanzania
FLIGHT LINK LIMITED TCAA/AOC/025 FLZ Tanzania
FLY SAFARI AIRLINK TCAA/AOC/[047 Okind Tanzania
FLY ZANZIBAR (Z) LTD TCAA/AOC/058 Okénd Tanzania
GRUMETI AIR LTD TCAA/AOC/068 Okind Tanzania
JAMBO AVIATION LTD. TCAA/AOC/070 Okind Tanzania
KILIMEDI AIR AVIATION CO. LTD TCAA[AOC/ Okind Tanzania
LEVEL UP AVIATION LTD. TCAA/AOC/076 Okind Tanzania
MIRACLE EXPERIENCE (T) LTD TCAA/AOC/066 Okind Tanzania
?ﬁii])ON AVIATION FELLOWSHIP TCAA/AOC/008 Okind Tanzania
MY FLY AVIATION CO. LTD TCAA[AOC/072 Okind Tanzania
NYSSA BALOON SAFARIS TCAA/AOC/078 Okind Tanzania
E?IbICAN AVIATION AND TOURS TCAAJAOC] Okind Tanzania
PRECISION AIR SERVICES TCAA/AOC/003 PRF Tanzania
REGIONAL AIR SERVICES LTD TCAA/AOC/010 REG Tanzania
SAFARI PLUS LTD TCAA/AOC/046 Okind Tanzania
SERENGETI BALLONS TCAA/AOC/029 Okind Tanzania
SHINE AVIATION LTD TCAA[AOC/061 Okind Tanzania
SHINE BALOONS SAFARIS TCAA/AOC/083 Okind Tanzania
STATE AVIATION LTD TCAA[AOC/081 Okind Tanzania
TANZANIAN AIR SERVICES TCAA[AOC/002 Okind Tanzania
TROPIC HELICOPTERS LTD TCAA[AOC/[077 Okind Tanzania
TROPICAL AIR SERVICES TCAA/AOC/006 Okind Tanzania
UNITY AIR TCAA/AOC/075 Okind Tanzania
ZANTAS AIR SERVICES TCAA/AOC/018 Okind Tanzania”
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BILAGA Il
"BILAGA B
FORTECKNING OVER LUFTTRAFIKFORETAG SOM AR BELAGDA MED DRIFTSRESTRIKTIONER I
UNIONEN ()
1 Registrerings-
Lufttrafikforetagets nummer och
nar;;:grr:leﬁggl“c'k Nummer pé Icaos Operatorens Typ av serienummer,
drifttillstandet (AOC) drlf(iilclisct)and ) ;Iif:tt;‘]}slica)d ardarrrllcllr:zgi- luftfartyg om tlllfgéarnghgt, Registreringsstat
.(OCh ev§ntuellt restriktionsbe-
avvikande firmanamn) lagda luftfartyg
IRAN AIR IR.AOC.100 IRA Iran Alla Luftfartyg av Iran
luftfartyg typen Fokker
av typen F100, sd som
Fokker anges i
F100 och drifttillstindet;
av typen luftfartyg av
Boeing typen Boeing
B747 B747,sa som
anges i
drifttillstdndet
AIR KORYO GAC- KOR Demokra- Hela flottan | Hela flottan Demokratiska
AOC/KOR-01 tiska forutom: 2 | férutom: folkrepubliken
folkrepubli- | luftfartyg P-632,P-633 Korea”
ken Korea av typen
TU-204

(") Lufttrafikforetag som fortecknas i denna bilaga kan f4 tillstdnd att utdva trafikrittigheter om de anvinder sig av luftfartyg som hyrts in
med besittning (wet-lease) fran ett lufttrafikforetag som inte omfattas av verksamhetsforbud, forutsatt att gillande sikerhetsnormer édr
uppfyllda.”
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