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om andring af forordning (EF) nr. 474/2006 for s vidt angdr listen over luftfartsselskaber, der er

omfattet af driftsforbud eller driftsmassige begrensninger i Unionen

(E@S-relevant tekst)

EUROPA-KOMMISSIONEN HAR —

under henvisning til traktaten om Den Europziske Unions funktionsmade,

under henvisning til Europa-Parlamentets og Ridets forordning (EF) nr. 2111/2005 af 14. december 2005 om opstilling af

en

feellesskabsliste over luftfartsselskaber med driftsforbud i Feallesskabet og oplysning til passagerer om det

transporterende luftfartsselskabs identitet, samt ophaevelse af artikel 9 i direktiv 2004/36/EF ('), srlig artikel 4, stk. 2, og

ud fra folgende betragtninger:

(1)

[ Kommissionens forordning (EF) nr. 4742006 () er der opstillet en liste over luftfartsselskaber med driftsforbud i
Unionen.

Visse medlemsstater og Den Europziske Unions Luftfartssikkerhedsagentur (ragenturet«) har i henhold til artikel 4,
stk. 3, i forordning (EF) nr. 2111/2005 givet Kommissionen oplysninger, der er relevante for ajourferingen af denne
liste. Tredjelande og internationale organisationer har ogsa indgivet relevante oplysninger. Listen ber ajourfares pa
grundlag af de indgivne oplysninger.

Kommissionen har underrettet alle bererte luftfartsselskaber, enten direkte eller via de myndigheder, der har ansvaret
for det lovpligtige tilsyn med luftfartsselskaberne, om de vaesentligste kendsgerninger og betragtninger, pa grundlag af
hvilke der kan traffes afgorelse om enten at nedleegge driftsforbud over for dem i Unionen eller at @ndre
betingelserne for et driftsforbud for et luftfartsselskab, der er opfert pa listen i bilag A eller bilag B til forordning (EF)
nr. 474/2006.

Kommissionen har givet de bererte luftfartsselskaber mulighed for at gennemga alle relevante dokumenter, fremsztte
skriftlige bemerkninger og give en mundtlig redegorelse til Kommissionen og EU-Udvalget for Luftfartssikkerhed.

Inden for rammerne af forordning (EF) nr. 2111/2005 og Kommissionens delegerede forordning (EU) 2023/660 ()
underrettede Kommissionen EU-Udvalget for Luftfartssikkerhed om de igangvarende konsultationer med de
kompetente myndigheder og luftfartsselskaber i Angola, Armenien og Kirgisistan. Kommissionen har ogsa oplyst
EU-Udvalget for Luftfartsikkerhed om luftfartssikkerhedssituationen i Congo (Brazzaville), Irak, Mali, Pakistan,
Surinam, Syrien, Tanzania, Tunesien og Usbekistan.

Agenturet har underrettet Kommissionen og EU-Udvalget for Luftfartssikkerhed om de tekniske vurderinger, der blev
foretaget i forbindelse med den indledende evaluering, og den kontinuerlige overvdgning af godkendelser af
tredjelandsoperatarer ((TCO«), der er udstedt efter Kommissionens forordning (EU) nr. 452/2014 (¥).

EUT L 344 af 27.12.2005, s. 15, ELL http://data.europa.eu/elijreg/2005/2111/oj.

Kommissionens forordning (EF) nr. 474/2006 af 22. marts 2006 om opstilling af fallesskabslisten over luftfartsselskaber med
driftsforbud i Fellesskabet i henhold til kapitel II i Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 2111/2005 (EUT L 84 af
23.3.2006, s. 14, ELL http://data.europa.euelijreg/2006/47 4/0j).

Kommissionens delegerede forordning (EU) 2023/660 af 2. december 2022 om fastsattelse af de narmere regler for den liste over
luftfartsselskaber, som er omfattet af driftsforbud eller driftsmeassige begrensninger i Unionen som omhandlet i kapitel Il i Europa-
Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 2111/2005, og om ophavelse af forordning (EF) nr. 473/2006 om gennemforelsesbe-
stemmelser til den fellesskabsliste over luftfartsselskaber med driftsforbud i Fellesskabet, der er omhandlet i kapitel II i Europa-
Parlamentets og Ridets forordning (EF) nr. 2111/2005 (EUT L 83 af 22.3.2023, s. 47, ELL http://data.europa.cu/elijreg_del/2023/
660/0j).

Kommissionens forordning (EU) nr. 452/2014 af 29. april 2014 om fastsattelse af tekniske krav og administrative procedurer for
tredjelandsoperatorers flyveoperationer i henhold til Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EF) nr. 216/2008 (EUT L 133 af
6.5.2014, s. 12, ELL http://data.europa.eu/eli/reg/2014/452/0j).

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2025/2476/oj
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Agenturet har 0gsd underrettet Kommissionen og EU-Udvalget for Luftfartsikkerhed om resultaterne af analyserne af
de rampeinspektioner, der er foretaget som led i programmet for sikkerhedsvurdering af udenlandske luftfartojer
("SAFA") i overensstemmelse med Kommissionens forordning (EU) nr. 965/2012 (¥).

Agenturet har desuden underrettet Kommissionen og EU-Udvalget for Luftfartssikkerhed om de projekter vedrerende
teknisk bistand, der er gennemfert i tredjelande, der er bergrt af et driftsforbud i henhold til forordning (EF)
nr. 474/2006. Agenturet har endvidere forelagt oplysninger om planerne for og anmodningerne om yderligere
teknisk bistand og samarbejde for at forbedre den administrative og tekniske kapacitet hos de civile luftfartsmyn-
digheder i tredjelande med henblik pa at bidrage til at sikre overholdelse af de galdende internationale sikkerheds-
standarder for civil luftfart. Medlemsstaterne er blevet opfordret til at reagere pa disse anmodninger pd et bilateralt
grundlag i samrdd med Kommissionen og agenturet. I den forbindelse har Kommissionen understreget nytten af at
underrette det internationale luftfartssamfund, navnlig gennem Organisationen for International Civil Luftfarts
(ICAO's«) partnerskab for statte til gennemforelse af luftfartssikkerhed (Aviation Safety Implementation Assistance
Partnership), om den tekniske bistand, som Unionen og dens medlemsstater yder tredjelande for at forbedre luftfarts-
sikkerheden pd verdensplan.

Kommissionen og EU-Udvalget for Luftfartssikkerhed har modtaget en ajourfering fra Eurocontrol om status for
SAFA's og TCO'ers alarmfunktion samt statistikker om alarmmeldinger for luftfartsselskaber med driftsforbud.

EU-luftfartsselskaber

(10) Efter agenturets analyse af resultaterne af rampeinspektioner af luftfartgjer tilhorende EU-luftfartsselskaber og af

standardiseringsinspektioner udfert af agenturet, suppleret med resultaterne af specifikke inspektioner og auditter
udfert af de nationale luftfartsmyndigheder, traf medlemsstaterne visse athjelpende foranstaltninger og handhavel-
sesforanstaltninger og underrettede Kommissionen og EU-Udvalget for Luftfartssikkerhed herom.

(11) Medlemsstaterne har understreget, at de er parat til at tage de nedvendige skridt i tilfeelde af, at relevante sikkerheds-

oplysninger tyder pa en umiddelbar sikkerhedsrisiko som felge af EU-luftfartsselskabers manglende overholdelse af
de relevante sikkerhedsstandarder.

Luftfartsselskaber fra Angola

(12) 1 juli 2007 blev TAAG Angola Airlines opfert i bilag A til forordning (EF) nr. 474/2006 ved Kommissionens

forordning (EU) nr. 787/2007 (°). I november 2008 blev luftfartsselskaber, som er certificeret i Angola, opfert i bilag
A til forordning (EF) nr. 474/2006 ved Kommissionens forordning (EF) nr. 1131/2008 (). I juli 2009 blev TAAG
Angola Airlines opfert i bilag A til forordning (EF) nr. 474/2006 ved Kommissionens forordning
(EU) nr. 619/2009 (). I april 2019 udgik TAAG Angola Airlines ved Kommissionens gennemforelsesforordning
(EU) 2019/618 (°) fra bilag B til forordning (EF) nr. 474/2006 og Heli Malongo fra bilag A til forordning (EF)
nr. 474/2006.

Kommissionens forordning (EU) nr. 965/2012 af 5. oktober 2012 om fastsattelse af tekniske krav og administrative procedurer for
flyveoperationer i henhold til Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 216/2008 (EUT L 296 af 25.10.2012, s. 1, ELL:
http://data.europa.eu/elijreg/2012/965/0j).

Kommissionens forordning (EF) nr. 787/2007 af 4. juli 2007 om ndring af forordning (EF) nr. 474/2006 om opstilling af
feellesskabslisten over luftfartsselskaber med driftsforbud i Faellesskabet (EUT L 175 af 5.7.2007, s. 10, ELL: http://data.europa.eu/eli/
reg/2007/787 0j).

Kommissionens forordning (EF) nr. 1131/2008 af 14. november 2008 om @ndring af forordning (EF) nr. 474/2006 om opstilling af
feellesskabslisten over luftfartsselskaber med driftsforbud i Feellesskabet (EUT L 306 af 15.11.2008, s. 47, ELL: http://data.europa.eu/eli/
reg/2008/1131/0j).

Kommissionens forordning (EF) nr. 619/2009 af 13. juli 2009 om @ndring af forordning (EF) nr. 474/2006 om opstilling af
feellesskabslisten over luftfartsselskaber med driftsforbud i Feellesskabet (EUT L 182 af 15.7.2009, s. 4, ELL http://data.europa.eu/eli/
reg/2009/619/0j).

Kommissionens gennemferelsesforordning (EU) 2019/618 af 15. april 2019 om andring af forordning (EF) nr. 474/2006 for sa vidt
angdr listen over luftfartsselskaber, der er omfattet af driftsforbud eller driftsmaessige begreensninger i Unionen (EUT L 106 af
17.4.2019, s. 1, ELL http://data.europa.eu/elifreg_impl/2019/618/0j).
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(13)

(15)

(16)

(18)

(19)

(21)

TAAG Angola Airlines blev i forste kvartal af 2025 sat under skarpet overvdgning af agenturet i henhold til
forordning (EU) nr. 452/2014 som felge af alvorlige uleste problemer med overholdelsen indenfor omraderne
opgaver, luftdygtighed, sikkerhedsstyringssystemer og kvalitetssystemer, der blev konstateret gennem agenturets
lebende overvagningsaktiviteter. I den forbindelse gennemforte agenturet en audit hos TAAG Angola Airlines den 3.
og 4. april 2025, som afslerede femten niveau 2-anmeerkninger, der udger den grundlaeggende drsag til en niveau
l-anmeerkning vedrerende manglende overholdelse af de gealdende krav i bilag 1 (del-TCO) til forordning
(EU) nr. 452/2014. Auditten viste endvidere, at de tilsynsaktiviteter, der blev udfert af Angolas nationale civile
luftfartsmyndighed (»ANAC), var ufuldstaendige og under de relevante internationale sikkerhedsstandarder.

Den 30. april 2025 meddelte agenturet luftfartsselskabet, at det havde til hensigt at suspendere TCO-godkendelse
nr. EASA.TCO.AGO.0001, og anmodede om gjeblikkelige afbedende foranstaltninger og korrigerende
foranstaltninger senest den 14. maj 2025. TAAG Angola Airlines forelagde efterfolgende en korrigerende
handlingsplan, som blev godkendt af agenturet, og som ferte til ophavelse af proceduren for suspension den
23.juni 2025.

Som svar pd en anmodning fra ANAC om at genoptage samarbejdet med Kommissionen om status for tilsynet med
luftfartssikkerheden i Angola anmodede Kommissionen i juni 2025 ANAC om at fremlagge detaljerede oplysninger
om dens organisation, funktionsmédde og de overvagningsaktiviteter, der er gennemfort for de luftfartsselskaber, som
ANAC har certificeret, samt om opfelgningen pd anbefalingerne i agenturets rapport om teknisk bistand fra
december 2020.

ANAC fremlagde ikke de onskede oplysninger, men sendte i stedet sin masterplan for projektet til omfattende
forbedring af tilsynet med sikkerheden (Comprehensive Safety Oversight Enhancement Project) til Kommissionen i
juli 2025, hvori den skitserede reformer med henblik pd at omstrukturere ANAC. De fremlagte oplysninger var
imidlertid utilstraekkelige til at muliggere en fuldsteendig vurdering af den nuverende situation med hensyn til
sikkerhedstilsyn i Angola, da de ikke omfattede den dokumentation og de praciseringer, der var nadvendige for at
evaluere grundlaget for udstedelse og fortsat gyldighed af luftfartscertifikater eller de midlertidige tilsynsforan-
staltninger i afventning af gennemforelsen af masterplanen for projektet til omfattende forbedring af tilsynet med
sikkerheden. Kommissionen fremsendte derfor en ny anmodning om dokumentation i august 2025.

Den svarskrivelse, som ANAC sendte til Kommissionen i oktober 2025, indeholdt heller ikke de oplysninger, som
Kommissionen havde anmodet om i sine skrivelser i juni og august 2025. Kommissionen sendte derfor et nyt brev
den 7. november 2025, hvori den indtreengende opfordrede ANAC til at foreleegge en del af de oplysninger, der var
blevet anmodet om tidligere, inden det kommende mede i EU's Udvalg for Luftfartssikkerhed og fremlaegge de
resterende oplysninger senest den 15. januar 2026. Desuden indbed Kommissionen ANAC til et teknisk mede,
planlagt til at finde sted i februar 2026, for at drefte de foranstaltninger, som ANAC har truffet inden for rammerne
af projektet til omfattende forbedring af tilsynet med sikkerheden., og om nedvendigt revurdere den afgorelse, som
Europa-Kommissionen vedtog i gennemforelsesforordning (EU) 2019/618 om at fjerne TAAG Angola Airlines og
Heli Malongo fra listen over luftfartsselskaber med driftsforbud i Unionen.

Som svar pa den seneste anmodning fra Kommissionen fremlagde ANAC i sit brev af 13. november 2025 visse
generelle oplysninger, som den tidligere havde anmodet om, herunder elementer vedrerende dens organisatoriske
struktur og funktionsmdde og de luftfartsselskaber, som den har certificeret. Selv. om ANAC anforer, at
myndighedens strategi er baseret pd en tostrenget tilgang, der kombinerer drvigen kontrol under det nuvarende
system med en langsigtet moderniseringsindsats, giver de forelagte oplysninger pd nuveerende tidspunkt ikke
tilstreekkelig sikkerhed for, at dens aktiviteter i @jeblikket er i overensstemmelse med internationale sikkerheds-
standarder, navnlig med hensyn til udstedelse og fortsat gyldighed af certifikater og de dermed forbundne lebende
tilsynsaktiviteter. Disse spergsmal vil blive sat pa dagsordenen for det tekniske mede, der er planlagt i februar 2026,
og som ANAC har bekraftet sin deltagelse i.

I overensstemmelse med de felles kriterier, der er fastsat i bilaget til forordning (EF) nr. 2111/2005, finder
Kommissionen, at der pd nuvarende tidspunkt ikke er nogen grund til at @ndre listen over luftfartsselskaber med
driftsforbud i Unionen, for sa vidt angdr luftfartsselskaber, der er certificeret i Angola.

Medlemsstaterne ber gennem en prioritering af rampeinspektioner i henhold til forordning (EU) nr. 965/2012 fortsat
kontrollere, at luftfartsselskaber, der er certificeret i Angola, faktisk overholder de relevante internationale sikkerheds-
standarder.

Kommissionen ber om nedvendigt treffe yderligere foranstaltninger i overensstemmelse med forordning (EF)
nr. 2111/2005, hvis relevante sikkerhedsoplysninger afslerer umiddelbare sikkerhedsrisici som felge af manglende
overholdelse af de relevante internationale sikkerhedsstandarder.

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2025/2476/oj
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(24)
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Luftfartsselskaber fra Armenien

Ijuni 2020 blev alle luftfartsselskaber, der er certificeret i Armenien, opfert i bilag A til forordning (EF) nr. 474/2006
ved Kommissionens gennemferelsesforordning (EU) 2020/736 (*°).

Som opfelgning pd dreftelserne i EU's Udvalg for Luftfartssikkerhed i november 2025 gennemforte eksperter fra
Kommissionen, agenturet og medlemsstaterne et EU-vurderingsbesog péd stedet i Armenien den 1.-5. september
2025 hos Armeniens udvalg for civil luftfart (»\CAC«). EU-vurderingsbesgget pd stedet omfattede en stikprove-
vurdering af to luftfartsselskaber, der er certificeret i Armenien, nemlig Armenia Airways og Shirak Avia.

EU-vurderingsbeseget pa stedet havde fokus pd CAC i kraft af dennes rolle og ansvar for sikkerhedstilsynsakti-
viteterne hos luftfartsselskaber, der er certificeret i Armenien.

Vurderingen bekraftede, at CAC har truffet klare tiltag til at opbygge et fungerende sikkerhedstilsynssystem, der er i
overensstemmelse med de relevante internationale sikkerhedsstandarder. CAC er engageret i lobende forbedringsini-
tiativer og har vist vilje til at athjelpe de konstaterede mangler.

Armenien har gjort bemarkelsesveerdige fremskridt med hensyn til at udvikle en omfattende sekunder ramme for
luftfartslovgivning, der er tilpasset ICAO's bilag og centrale elementer i EU's regler for luftfartssikkerhed pa alle
centrale omrader. For at bygge videre pa disse fremskridt er der behov for en fortsat indsats for at sikre konsekvent
vedligeholdelse og rettidig gennemforelse af bade de seneste ICAO-andringer samt EU-andringer. Navnlig mangler
der fortsat systematisk underretning om og offentliggorelse af uoverensstemmelser. Armenien har heller ikke
nationale flyve- og tjenestetidsbegransninger for helikopteroperationer. En styrkelse af disse processer vil bidrage til
at sikre fuld og ajourfert overholdelse af relevante internationale sikkerhedsstandarder.

CAC har fastlagt de centrale organisatoriske funktioner, der er nedvendige for sikkerhedstilsynet, og som er
understottet af motiverede medarbejdere. Der er behov for yderligere forbedringer for at sikre overensstemmelse
mellem det godkendte organigram og de faktiske rapporteringsveje. Desuden er der behov for yderligere praecisering
med hensyn til kommandovejen i situationer, hvor bdde formanden og nastformanden er fraverende. Selv om
bestemmelser pé statsniveau giver ministeren mulighed for at udpege en midlertidig ledelse, kan opnéelse af en
sddan bemyndigelse pd det tidspunkt, hvor der er behov for det, forsinke hastende hdndhevelsesafgorelser, f.eks.
identifikation af, hvem der er bemyndiget til at udstede et pabud om startforbud for et luftfartgj med betydelige
sikkerhedsmangler.

CAC har gennemfert certificerings- og overvigningsaktiviteter inden for flyveoperationer og indfert elementer af
risikobaseret tilsyn. Vurderingen af CAC's seneste tilsynsaktiviteter viser, at de nuvarende procedurer ikke altid sikrer
en tilstraekkelig kontrol af luftfartsselskabernes overholdelse af reglerne. Der blev f.eks. godkendt en operationel
evalueringsfase for en electronic flight bag, selv om der ikke var fremlagt vasentlige oplysninger om hardware,
software, plan for pavisning og kravede test. Selv om de anvendte tjeklister formelt var blevet udfyldt, viste
kontrollen, at centrale krav ikke var blevet vurderet i praksis. Dette tyder pd, at anvendelsen af tilsynsvaerktojer
endnu ikke sikrer en systematisk og palidelig vurdering af driftssikkerheden. Tjeklisterne for flyve- og tjenestetidsbe-
graensninger for fly blev anvendt til certificering af et helikopterluftfartsselskab.

Indenfor omrédet flyveoperationer er der stadig behov for betydelige fremskridt. Certifikater og godkendelser
udstedes fortsat uden at sikre, at luftfartsselskaberne har pavist overensstemmelse med de relevante sikkerheds-
standarder pd grund af inkonsekvent tilsynspraksis og mangel pa fuldsteendige forskriftsmeassige bestemmelser.
Kombineret med begrensede handhavelsesbefojelser, forsinkede eller aflyste overvigningsaktiviteter og
utilstraekkelig adgang til dokumentation om driften reducerer disse mangler i vasentlig grad CAC's evne til at sikre
lobende og effektiv sikkerhedskontrol med luftfartsselskaber.

Pd omradet for luftdygtighed udviste CAC en solid teknisk tilsynskapacitet og en proaktiv tilgang. Udviklingen af en
risikobaseret tilsynsmetode er positiv, selv om de interne procedurer og overvdgningen af overholdelsen fortsat ber
styrkes for at sikre, at alle godkendelser og certifikater udstedes i fuld overensstemmelse med de relevante
internationale sikkerhedsstandarder.

(") Kommissionens gennemforelsesforordning (EU) 2020/736 af 2. juni 2020 om andring af forordning (EF) nr. 474/2006 for sé vidt

angdr listen over luftfartsselskaber, der er omfattet af driftsforbud eller driftsmaessige begreensninger i Unionen (EUT L 172 af
3.6.2020, s. 7, ELL: http:|/data.europa.eu/elifreg_impl/2020/736/0j).

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2025/2476/oj
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EU-vurderingsholdet aflagde et besog pa stedet hos Armenia Airways den 3. september 2025.

Armenia Airways har etableret de centrale elementer i sine systemer til sikkerhedsstyring og overvigning af
overholdelse. Begge dele er dog fortsat i vid udstraekning proceduremassige. Hindbogen om sikkerhedsstyringer er
generel og ikke fuldt ud tilpasset luftfartsselskabets aktiviteter, og der er uoverensstemmelser mellem sikkerheds- og
kvalitetspolitikkerne. Overvagningen af overholdelsen er ikke fuldt integreret i den daglige drift.

Der er behov for forbedringer af tilsynet med flyvebesatningernes traening og dokumentationen for driften. Selv om
der er indfort relevante systemer og procedurer, indeholdt den elektroniske platform, der anvendes til at spore
treeningens gyldighed, ukorrekte data, og stikpreveudtagningen viste, at visse elementer af luftfartsselskabets
omskolingskursus ikke var blevet fuldt ud leveret. Desuden kraves det, at driftshindbogen og listen over
minimumsudstyr tilpasses yderligere. Luftfartgjsdokumentation var ikke altid udfyldt i fuld overensstemmelse med
procedurerne. Der var manglende underskrifter fra luftfartgjschefer og manglende brandstofangivelser i tekniske
logbeger, foraldede diagrammer og ukorrekte standardmasser for passagerer anvendt i lastdiagrammer.

Derimod blev systemerne for vedligeholdelse og luftdygtighed hos Armenia Airways vurderet som tilfredsstillende, og
der blev ikke konstateret nogen storre problemer.

EU-vurderingsholdet aflagde et besog pa stedet hos Shirak Avia den 3. september 2025.

Shirak Avia har ivaerksat de centrale elementer i sine systemer til sikkerhedsstyring og overvigning af overholdelse. De
er dog stadig i vid udstrakning bdde proceduremassigt og utilstrackkeligt integreret i den operationelle praksis.
Handbogen om sikkerhedsstyringer er generel, og proceduren for handtering af @ndringer sikrer ikke systematisk
afbedning af sikkerhedsrisici. Henvisningerne til regler i hdndbogen til overvdgning af overensstemmelsen er
upracise.

Der blev konstateret mangler i den operationelle dokumentation og i kontrollen. Driftshandbogen og listen over
minimumsudstyr indeholder foraldet indhold, der ikke er tilpasset, og ineffektiv dokumentkontrol ferer til flere
versioner af samme liste over minimumsudstyr. Procedurerne for operationel planlaegning og braendstofstyring blev
ikke anvendt konsekvent, herunder ukorrekte beregninger af braendstof til rutereserve og ufuldstaeendige opdateringer
af operationelle flyveplaner.

Ordningerne for vedligeholdelse og vedvarende luftdygtighed i Shirak Avia blev fundet tilfredsstillende, og der blev
ikke konstateret vaesentlige mangler.

Den 27. oktober 2025 forelagde CAC Kommissionen en pakke korrigerende handlingsplaner sammen med
dokumentation for gennemferelsen af visse tiltag som reaktion pa de bemaerkninger, der blev fremsat under EU's
vurderingsbesag pa stedet. De korrigerende handlingsplaner omfattede omréderne lovgivning og organisation, det
statslige sikkerhedsprogram, certifikat for luftfartspersonale, luftdygtighed og flyveoperationer.

Selv om de korrigerende handlingsplaner felger op pa og forpligter sig til at adressere de fremsatte bemaerkninger,
blev det bemarket, at de fleste af dem enten udelod eller ikke fik tilstraekkeligt uddybet analysen af de
grundlaeggende drsager til de konstaterede problemer. I visse tilfeelde var afsnittene om analysen af de grundlaeggende
arsager beskrivende og kortlagde ikke bemerkningernes systemiske oprindelse. Det kan derfor ikke med fuld
sikkerhed sikres, at alle underliggende rsager er blevet handteret, eller at de foresldede korrigerende foranstaltninger
effektivt vil forhindre gentagelse. Kommissionen er derfor af den opfattelse, at den metode, som de korrigerende
handlingsplaner anvender, kraever yderligere finjustering og kontrol for at sikre baeredygtigheden og effektiviteten af
de gennemforte korrigerende tiltag.

Ved brev af 22. oktober 2025 underrettede Kommissionen den armenske myndighed om, efter anmodning fra CAC
om at blive hert, at Armeniens sag ville blive sat pd dagsordenen pd medet i EU's Udvalg for Luftfartssikkerhed, der
var berammet til den 19. og 20. november 2025, hvor CAC ville fA mulighed for at fremleegge sin sag inden for
rammerne af forordning (EF) nr. 2111/2005.

CAC blev hert af EU's Udvalg for Luftfartssikkerhed den 19. november 2025. Under heringen fremlagde den
armenske delegation en oversigt over de reformer, der er gennemfort siden 2020, og fremhavede de tiltag, den har
truffet for at styrke sikkerhedstilsynet, herunder organisatoriske tilpasninger, rekrutteringsbestrabelser og indferelse
af interne procedurer. CAC berettede, at den havde afsluttet behandlingen af 31 ud af de 58 bemarkninger, der blev
fremsat under EU-vurderingsbesoget pd stedet, og ansd de resterende bemaerkninger for at vaere af proceduremaessig
karakter.
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(43) Selv om Kommissionen og EU's Udvalg for Luftfartssikkerhed noterede sig den beskrevne indsats, stettede
oplysningerne fra CAC ikke fuldt ud de fremlagte konklusioner. De korrigerende handlingsplaner, der blev forelagt
den 27. oktober 2025, viste ikke, at de grundlaeggende drsager til de konstaterede problemer var blevet tilstreekkeligt
analyseret eller handteret. Desuden kunne Kommissionen og EU's Udvalg for Luftfartssikkerhed ikke validere
afslutningen af behandlingen af de 31 bemarkninger, som CAC henviste til, da deres afslutning var baseret pd CAC's
egen fortolkning snarere end pd dokumentation for en effektiv losning. Da CAC blev adspurgt under heringen,
erkendte udvalget, at det kan vare nedvendigt at revurdere status for behandlingen af flere bemarkninger, nar
Kommissionens bemarkninger til de korrigerende handlingsplaner var modtaget.

(44) Kommissionen og EU's Udvalg for Luftfartssikkerhed bemarkede ogsd, at CAC havde tendens til at minimere en
reckke mangler, der blev konstateret under EU-vurderingsbesgget pd stedet. Dette omfattede mangler i inspekterernes
kvalifikationer og autorisation sdsom ufuldsteendig uddannelse og ungjagtig kortlegning af kompetencer samt dérlig
forvaltning af anmarkninger, herunder anmarkninger, der blev afhjulpet uden korrigerende foranstaltninger eller
grundleggende drsager. Desuden blev svagheder, der viser, at tilsynsaktiviteterne endnu ikke fungerer som et
sammenhangende system, sdsom anvendelsen af uhensigtsmeassige tjeklister og ukontrollerede sidelobende
overvdgningsplaner, fremlagt som mindre veasentlige. Disse problemer tyder pa, at centrale systemiske mangler,
navnlig i forbindelse med flyveoperationer, ikke er blevet hindteret konsekvent.

(45) CAC gav udtryk for, at armenske luftfartsselskaber ber udgd af bilag A til forordning (EF) nr. 474/2006, og foreslog,
at enhver ophavelse af restriktioner ledsages af tidsbunden overvigning. P4 grundlag af al tilgaengelig
dokumentation, herunder EU-vurderingen péd stedet, de dokumenter, som CAC har fremlagt siden
EU-vurderingsbesoget pa stedet, og CAC's hering konkluderede Kommissionen og EU's Udvalg for Luftfartssikkerhed
imidlertid, at de afhjelpende foranstaltninger fortsat er ufuldsteendige, og at der stadig mangler en robust vurdering af
de grundlaeggende drsager. Selv om der er gjort fremskridt, konkluderes det, at CAC endnu ikke effektivt har athjulpet
alle de sikkerhedsmangler, der forte til det driftsforbud, der blev indfert ved gennemforelsesforordning
(EU) 2020/736.

(46) I overensstemmelse med de felles kriterier, der er fastsat i bilaget til forordning (EF) nr. 2111/2005, finder
Kommissionen, at der p& nuvarende tidspunkt ikke er nogen grund til at sendre listen over luftfartsselskaber med
driftsforbud i Unionen, for sa vidt angér luftfartsselskaber, der er certificeret i Armenien.

(47) Medlemsstaterne ber gennem en prioritering af rampeinspektioner i henhold til forordning (EU) nr. 965/2012 fortsat
kontrollere, at luftfartsselskaber, der er certificeret i Armenien, faktisk overholder de relevante internationale
sikkerhedsstandarder.

Luftfartsselskaber fra Kirgisistan

(48) I oktober 2006 blev luftfartsselskaber, som er certificeret i Kirgisistan, opfert i bilag A til forordning (EF)
nr. 474/2006 ved Kommissionens forordning (EF) nr. 1543/2006 ().

(49) Iforbindelse med de igangveerende udvekslinger, der er resultatet af fornyede kontakter mellem Kommissionen og det
statslige civile luftfartsagentur under Den Kirgisiske Republiks ministerkabinet (»SCAA«) siden 2023, ivarksatte
Kommissionen et initiativ om teknisk bistand, som agenturet har gennemfert inden for rammerne af forordning (EF)
nr. 2111/2005. Dette initiativ havde til formal at statte SCAA's bestrabelser pd at oge sin tilsynskapacitet.

(50) Som led i Kommissionens lobende overvigningsaktiviteter af den generelle sikkerhedssituation i Kirgisistan, herunder
sikkerhedstilsynskapaciteten og -kapabiliteten hos SCAA, blev der den 7. og 8. oktober 2025 afholdt et teknisk mede
med deltagelse af Kommissionen, agenturet, medlemsstaterne og SCAA.

(") Kommissionens forordning (EF) nr. 1543/2006 af 12. oktober 2006 om endring af forordning (EF) nr. 474/2006 om opstilling af
feellesskabslisten over luftfartsselskaber med driftsforbud i Fellesskabet i henhold til kapitel II i Europa-Parlamentets og Radets
forordning (EF) nr. 2111/2005, som andret ved forordning (EF) nr. 910/2006 (EUT L 283 af 14.10.2006, s. 27, ELL: http://data.
europa.eu/eli/reg/2006/1543/0j).
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Pd dette mode fremlagde SCAA de bemerkelsesveardige fremskridt, der er gjort mellem maj og oktober 2025 med
hensyn til at styrke Kirgisistans civile luftfartssystem, navnlig med hensyn til de lovgivningsmeassige rammer, den
institutionelle kapacitet og tilsynsaktiviteterne. Kommissionen noterede sig, at Kirgisistans nye luftfartslov var blevet
vedtaget af parlamentet og skulle offentliggeres, og at flere nationale regler for luftfart, der gennemferer ICAO's bilag
1, 6, 7 og 8, var blevet godkendt, og at yderligere udkast, herunder gennemforelsen af bilag 19, var under hering.
Desuden rapporterede SCAA om en fordobling af personalet inden for flyveoperationer, certificering af personale og
luftdygtighed samt oprettelse af swrlige teams til kvalitets- og sikkerhedsstyring. Der var blevet gennemfert et
omfattende uddannelsesprogram, herunder aktiviteter vedrgrende uddannelse af undervisere, og arbejdsvilkrene og
[T-infrastrukturen var blevet vaesentligt forbedret.

SCAA meddelte, at den forud for ikrafttraedelsen af de nye lovgivningsmaessige rammer havde foretaget en fornyet
certificering sammen med flere luftfartsselskaber for at forberede dem pa de nye kommende certificeringskrav. Fire
luftfartsselskaber deltog i denne ovelse, som blev gennemfort ved hjelp af de nyligt udarbejdede tjeklister og
procedurer. Formélet var at gore bade luftfartsselskaberne og SCAA's inspektarer bekendt med de nye bestemmelser
og afdaekke potentielle mangler inden deres formelle gennemforelse og fungere som en forberedelses- og
uddannelsesaktivitet for alle involverede parter.

SCAA fremlagde endvidere sine planer om at gennemfore risikobaseret tilsyn pd grundlag af dataanalyse og
resultatindikator for luftfartsselskaber samt etablering af en klar hindhavelsesramme for at imedega sikkerheds-
problemer og manglende overholdelse.

Pé det todages tekniske mede anerkendte Kommissionen de fremskridt, som Kirgisistan har gjort med hensyn til at
styrke tilsynet med luftfartssikkerheden i 2025. Der blev konstateret betydelige forbedringer i udviklingen af
lovgivnings- og forskriftsmassige rammer, styrkelsen af den institutionelle kapacitet og indferelsen af interne
procedurer til stotte for en konsekvent gennemforelse. Disse resultater afspejler SCAA's og dets ledelses staerke
engagement i at fremme dagsordenen for sikkerhedsreformer og tilpasse det nationale luftfartssystem til de
internationale sikkerhedsstandarder. Kommissionen roste den proaktive og konstruktive tilgang, som generaldi-
rektoren for SCAA har udvist, og hvis strategiske lederskab har varet medvirkende til at fremme disse reformer og
fastholde fremskridtene i et kreevende milje ved at gare brug af effektiv ekstern ekspertise.

Ikke desto mindre bemarkede Kommissionen, at gennemferelsen af de nye lovgivningsmessige rammer stadig
befinder sig pa et tidligt stadium, da den primare og sekundare lovgivning endnu ikke var trddt i kraft pd
tidspunktet for medet. Derfor kan en fuldsteendig fornyet certificering af luftfartsselskaber i henhold til de nye regler
endnu ikke overvejes. Det blev meddelt SCAA, at et EU-vurderingsbesag pa stedet i Kirgisistan forst kunne overvejes,
ndr den nye lovgivning finder fuld anvendelse, og den fornyede certificering af alle luftfartsselskaber er afsluttet.

Den 7. november 2025 sendte SCAA Kommissionen et brev med en opdatering om de fremskridt, der er gjort siden
det tekniske mede den 7.-8. oktober 2025, ledsaget af bevismateriale De indsendte oplysninger omfattede
udviklingen inden for jura, flyveoperationer, luftdygtighed, certificering af personale og sikkerhedsstyring. Flere af
dokumenterne blev forelagt som endelige udkast og var ved at blive godkendt i de afsluttende faser. SCAA meddelte
endvidere Kommissionen, at Den Kirgisiske Republiks ministerkabinet den 11. november 2025 havde vedtaget
bekendtgerelse nr. 975-t, der giver tilladelse til tidlig anvendelse af den @ndrede luftfartslovgivning og ger det muligt
for SCAA at pabegynde den fornyede certificering af nationale luftfartsselskaber fra den 1. december 2025.

Pa grundlag af dreftelserne pd det tekniske mede og de tilsagn, der blev bekraftet i SCAA's brev af 7. november 2025,
mener Kommissionen, at der kan forventes et EU-vurderingsbesog pd stedet i Kirgisistan i marts 2026.
Tilretteleeggelsen af et sddant besog vil veere betinget af opfyldelsen af specifikke sikkerhedsbetingelser, herunder et
tilstreekkeligt personaleniveau i SCAA, et passende antal luftfartsselskaber, der stdr i et rimeligt forhold til dets
tilsynskapacitet, og en effektiv gennemforelse af de nye certificeringskrav i henhold til den @ndrede
luftfartslovgivning. Det blev besluttet, at Kirgisistans beredvillighed til at veere vaert for et sidant besog vil blive taget
op til fornyet overvejelse i februar 2026.
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Kommissionen vil fortsat overvdge udviklingen ngje med sarlig vagt pd processen for fornyet certificering af
luftfartsselskaber. Selv om SCAA's igangvarende bestrabelser pé at styrke sit sikkerhedstilsynssystem anerkendes,
giver de foreliggende oplysninger endnu ikke tilstrackkelig verificeret dokumentation til at bekrafte, at SCAA
effektivt har afthjulpet alle de sikkerhedsmangler, der farte til driftsforbuddet i forordning (EF) nr. 1543/2006.

I overensstemmelse med de falles kriterier, der er fastsat i bilaget til forordning (EF) nr. 2111/2005, finder
Kommissionen, at der pd nuvarende tidspunkt ikke er nogen grund til at &ndre listen over luftfartsselskaber med
driftsforbud i Unionen, for sa vidt angdr luftfartsselskaber, der er certificeret i Kirgisistan.

Medlemsstaterne ber gennem en prioritering af rampeinspektioner i henhold til forordning (EU) nr. 965/2012 fortsat
kontrollere, at luftfartsselskaber, der er certificeret i Kirgisistan, faktisk overholder de relevante internationale
sikkerhedsstandarder.

Forordning (EF) nr. 474/2006 ber derfor @ndres.

I betragtning af betydningen for sikkerheden anerkendes det i artikel 5 og 6 i forordning (EF) nr. 2111/2005, at det er
nedvendigt at treffe afgorelser hurtigt og om nedvendigt skabe mulighed for en hasteprocedure. For at beskytte
felsomme oplysninger og passagerne er det derfor afgerende, at eventuelle afgarelser om at ajourfere listen over
luftfartsselskaber med driftsforbud eller driftsmaessige begransninger i Unionen trader i kraft straks efter
vedtagelsen.

Foranstaltningerne i denne forordning er i overensstemmelse med udtalelse fra EU's Udvalg for Luftfartssikkerhed —

VEDTAGET DENNE FORORDNING:

Artikel 1

I forordning (EF) nr. 474/2006 foretages folgende @ndringer:

1)
2)

Bilag A erstattes af teksten i bilag I til naervarende forordning.

Bilag B erstattes af teksten i bilag II til neervaerende forordning.

Artikel 2

Denne forordning traeder i kraft dagen efter offentliggarelsen i Den Europeiske Unions Tidende.

Denne forordning er bindende i alle enkeltheder og gelder umiddelbart i hver medlemsstat.

Udferdiget i Bruxelles, den 8. december 2025.

Pa Kommissionens vegne
For formanden
Apostolos TZITZIKOSTAS
Medlem af Kommissionen
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BILAG 1

»BILAG A

LISTE OVER LUFTFARTSSELSKABER MED DRIFTSFORBUD I UNIONEN, MED UNDTAGELSER (')

Luftfartsselskabets juridiske enhed: o A , . ICAO- .
U sjrrns:ifsmat ;; dJ:rr; ;‘soece(r(l)ge desnr;avn Nummer pa Air Operatf)r s Certificate designatorkode Luftfartq;soperat@rens
. . (»AOCq) eller licens . hjemstat
firmanavn, hvis dette er anderledes) pa tre bogstaver

AIR ZIMBABWE (PVT) 177/04 AZW Zimbabwe
AVIOR AIRLINES ROI-RNR-011 ROI Venezuela
IRAN ASEMAN AIRLINES FS-102 IRC Iran
FLY BAGHDAD 007 FBA Irak
IRAQI AIRWAYS 001 AW Irak
Alle luftfartsselskaber, som er Afghanistan
certificeret af de tilsynsansvarlige
myndigheder i Afghanistan,
herunder:
ARIANA AFGHAN AIRLINES AOC 009 AFG Afghanistan
KAM AIR AOC 001 KMF Afghanistan
Alle luftfartsselskaber, som er Angola
certificeret af de tilsynsansvarlige
myndigheder i Angola, undtagen
TAAG Angola Airlines og Heli
Malongo, herunder:
AEROJET AO0-008/11-07/17 TE] TE) Angola
GUICANGO AO-009/11-06/17 YYY Ukendt Angola
AIR JET AO-006/11-08/18 MBC MBC Angola
BESTFLYA AIRCRAFT AO-015/15-06/17YYY Ukendt Angola
MANAGEMENT
HELIANG AO 007/11-08/18 YYY Ukendt Angola
SJL AO-014/13-08/18YYY Ukendt Angola
SONAIR A0-002/11-08/17 SOR SOR Angola
Alle luftfartsselskaber, som er Armenien
certificeret af de tilsynsansvarlige
myndigheder i Armenien,
herunder:
AIR DILIJANS AM AOC 065 NGT Armenien
ARMENIAN AIRLINES AM AOC 076 AAG Armenien
ARMENIA AIRWAYS AM AOC 063 AMW Armenien

(") Luftfartsselskaber, der er opfert i nervarende bilag, kan eventuelt fa tilladelse til at udeve trafikrettigheder ved at benytte wet lease-
luftfartejer fra et luftfartsselskab, der ikke er omfattet af driftsforbud, hvis de relevante sikkerhedsstandarder opfyldes.
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Luftfartsselskabets juridiske enhed < A . o ICAO- .
. sjrrnszsiflfsmi ;; c{;ﬁ; ;\soece(r(l)ge d:nr;avn Nummer pa Air Operatgr s Certificate designatorkode Luftfartg]soperat@rens
. - (»AOC«) eller licens . hjemstat
firmanavn, hvis dette er anderledes) pa tre bogstaver

ARMENIAN HELICOPTERS AM AOC 067 KAV Armenien

FLY ARNA AM AOC 075 ACY Armenien

FLYONE ARMENIA AM AOC 074 FIE Armenien

NOVAIR AM AOC 071 NAI Armenien

SHIRAK AVIA AM AOC 072 SHS Armenien

SKYBALL AM AOC 073 Foreligger ikke | Armenien

Alle luftfartsselskaber, som er Republikken Congo

certificeret af de tilsynsansvarlige (Brazzaville)

myndigheder i Congo (Brazzaville),

herunder:

CANADIAN AIRWAYS CONGO CG-CTA 006 TWC Republikken Congo
(Brazzaville)

EQUAFLIGHT SERVICES CG-CTA 002 EKA Republikken Congo
(Brazzaville)

EQUAJET RAC06-007 EK] Republikken Congo
(Brazzaville)

TRANS AIR CONGO CG-CTA 001 TSG Republikken Congo
(Brazzaville)

SOCIETE NOUVELLE AIR CONGO CG-CTA 004 Ukendt Republikken Congo
(Brazzaville)

Alle luftfartsselskaber, som er Den Demokratiske

certificeret af de tilsynsansvarlige Republik Congo (DRC)

myndigheder i Den Demokratiske

Republik Congo (DRC), herunder:

AB BUSINESS AAC/DG|OPS-09/14 Ukendt Den Demokratiske
Republik Congo (DRC)

AIR FAST CONGO AAC/DG/OPS-09/03 Ukendt Den Demokratiske
Republik Congo (DRC)

AIR KASAI AAC/DG/OPS-09/11 Ukendt Den Demokratiske
Republik Congo (DRC)

AIR KATANGA AAC/DG/OPS-09/08 Ukendt Den Demokratiske
Republik Congo (DRC)

BUSY BEE CONGO AAC/DG/OPS-09/04 Ukendt Den Demokratiske
Republik Congo (DRC)

COMPAGNIE AFRICAINE AAC/DG/OPS-09/02 DBP Den Demokratiske

D’AVIATION (CAA) Republik Congo (DRC)
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Luftfartsselskabets juridiske enheds navn
som anfert pd dens AOC (og dens
firmanavn, hvis dette er anderledes)

Nummer pd Air Operator's Certificate
(»AOC«) eller licens

ICAO-
designatorkode
pa tre bogstaver

Luftfartgjsoperatorens
hjemstat

CONGO AIRWAYS AAC/DG/OPS-09/01 COG Den Demokratiske
Republik Congo (DRC)

GOMA EXPRESS AAC/DG/OPS-09/13 Ukendt Den Demokratiske
Republik Congo (DRC)

KIN AVIA AAC/DG/OPS-09/10 Ukendt Den Demokratiske
Republik Congo (DRC)

MALU AVIATION AAC/DG/OPS-09/05 Ukendt Den Demokratiske
Republik Congo (DRC)

SERVE AIR CARGO AAC/DG/OPS-09/07 Ukendt Den Demokratiske
Republik Congo (DRC)

SWALA AVIATION AAC/DG/OPS-09/06 Ukendt Den Demokratiske
Republik Congo (DRC)

TRACEP CONGO AVIATION AAC/DG/OPS-09/15 Ukendt Den Demokratiske
Republik Congo (DRC)

Alle luftfartsselskaber, som er Djibouti

certificeret af de tilsynsansvarlige

myndigheder i Djibouti, herunder:

DAALLO AIRLINES Ukendt DAO Djibouti

Alle luftfartsselskaber, som er Akvatorialguinea

certificeret af de tilsynsansvarlige

myndigheder i £Akvatorialguinea,

herunder:

CEIBA INTERCONTINENTAL 2011/0001/MTTCT/DGAC/SOPS CEL Akvatorialguinea

CRONOS AIRLINES 2011/0004/MTTCT/DGAC/SOPS | Ukendt Akvatorialguinea

Alle luftfartsselskaber, som er Eritrea

certificeret af de tilsynsansvarlige

myndigheder i Eritrea, herunder:

ERITREAN AIRLINES AOC nr. 004 ERT Eritrea

NASAIR ERITREA AOC nr. 005 NAS Eritrea

Alle luftfartsselskaber, som er Kirgisistan

certificeret af de tilsynsansvarlige

myndigheder i Kirgisistan,

herunder:

AERO NOMAD AIRLINES 57 ANK Kirgisistan

AEROSTAN 08 BSC Kirgisistan
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Luftfartsselskabets juridiske enheds navn o s . o ICAO- .
som anfert pd dens AOC (og dens Nummer (pi‘gg ;)File ra;or s Certificate designatorkode Luftfarth;a'J soptertamrens
firmanavn, hvis dette er anderledes) ’ «) Gfler licens pa tre bogstaver jemsta

AIR COMPANY AIR KG 50 KGC Kirgisistan
AIRCOMPANY MOALEM AVIATION | 56 AMA Kirgisistan
AVIA TRAFFIC COMPANY 23 AV] Kirgisistan
CENTRAL ASIAN AVIATION 58 KAS Kirgisistan
SERVICES
FLYSKY AIRLINES 53 FSQ Kirgisistan
GLOBAL 8 AIRLINES 59 Ukendt Kirgisistan
HELI SKY 47 HAC Kirgisistan
KAP.KG AIRCOMPANY 52 KGS Kirgisistan
MACKG AIRLINES 61 MSK Kirgisistan
SAPSAN AIRLINE 54 KGB Kirgisistan
SKY JET 60 SJL Kirgisistan
SKY KG AIRLINES 41 KGK Kirgisistan
TRANS CARAVAN KG 55 TCK Kirgisistan
TEZ JET 46 TEZ Kirgisistan
Alle luftfartsselskaber, som er Liberia
certificeret af de tilsynsansvarlige
myndigheder i Liberia.
Alle luftfartsselskaber, som er Libyen
certificeret af de tilsynsansvarlige
myndigheder i Libyen, herunder:
AFRIQIYAH AIRWAYS 007/01 AAW Libyen
AIR LIBYA 004/01 TLR Libyen
AL MAHA AVIATION 030/18 Ukendt Libyen
BERNIQ AIRWAYS 032/21 BNL Libyen
BURAQ AIR 002/01 BRQ Libyen
GLOBAL AIR TRANSPORT 008/05 GAK Libyen
HALA AIRLINES 033/21 HTP Libyen
LIBYAN AIRLINES 001/01 LAA Libyen
LIBYAN WINGS AIRLINES 029/15 LWA Libyen
PETRO AIR 025/08 PEO Libyen
Alle luftfartsselskaber, som er Nepal
certificeret af de tilsynsansvarlige
myndigheder i Nepal, herunder:
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AIR DYNASTY HELL S. 035/2001 Ukendt Nepal
ALTITUDE AIR 085/2016 Ukendt Nepal
BUDDHA AIR 014/1996 BHA Nepal
FISHTAIL AIR 017/2001 Ukendt Nepal
SUMMIT AIR 064/2010 Ukendt Nepal
HELI EVEREST 086/2016 Ukendt Nepal
HIMALAYA AIRLINES 0842015 HIM Nepal
KAILASH HELICOPTER SERVICES 087/2018 Ukendt Nepal
MAKALU AIR 057A/2009 Ukendt Nepal
MANANG AIR PVT 082/2014 Ukendt Nepal
MOUNTAIN HELICOPTERS 055/2009 Ukendt Nepal
PRABHU HELICOPTERS 081/2013 Ukendt Nepal
NEPAL AIRLINES CORPORATION 003/2000 RNA Nepal
SAURYA AIRLINES 083/2014 Ukendt Nepal
SHREE AIRLINES 030/2002 SHA Nepal
SIMRIK AIR 034/2000 Ukendt Nepal
SIMRIK AIRLINES 052/2009 RMK Nepal
SITA AIR 033/2000 Ukendt Nepal
TARA AIR 053/2009 Ukendt Nepal
YETI AIRLINES 037/2004 NYT Nepal
Folgende luftfartsselskaber, som er Rusland
certificeret af de tilsynsansvarlige
myndigheder i Rusland:
AURORA AIRLINES 486 SHU Rusland
ég{?%gMPANY »AVIASTAR-TU« 458 TUP Rusland
IZHAVIA 479 IZA Rusland
RTTeCOAR |
JOINT STOCK COMPANY »RUSJET « 498 RSJ Rusland
gﬁg «STOCK COMPANY »UVT 567 UVT Rusland
}AC;IIQII}' 1\}91;1;0(:1( COMPANY SIBERIA 31 SBI Rusland
éﬁ%?ﬁ\?ﬁf ACIORivIIIIzJIES\JY 466 AUL Rusland
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Luftfartsselskabets juridiske enheds navn o s . o ICAO- .
som anfert pd dens AOC (og dens Nummer (PZSICF ;)File ra;or s Certificate designatorkode Luftfarth;a'J soptertatmens
firmanavn, hvis dette er anderledes) § ¢ efler ficens pa tre bogstaver jemsta
JOINT-STOCK COMPANY »IRAERO«
AIRLINES 480 IAE Rusland
JOINT-STOCK COMPANY »URAL
AIRLINES« 18 SVR Rusland
JOINT-STOCK COMPANY ALROSA
'AIR COMPANY 230 DRU Rusland
JOINT-STOCK COMPANY
NORDSTAR AIRLINES 2 TYA Rusland
JS AVIATION COMPANY »RUSLINE« | 225 RLU Rusland
JSC YAMAL AIRLINES 142 LLM Rusland
LLC »NORD WIND« 516 NWS Rusland
LLC »AIRCOMPANY IKAR« 36 KAR Rusland
LTD.IFLY 533 RSY Rusland
POBEDA AIRLINES LIMITED
LIABILITY COMPANY 262 PBD Rusland
PUBLIC JOINT STOCK COMPANY
»AEROFLOT - RUSSIAN AIRLINES. | | AFL Rusland
ROSSIYA AIRLINES, JOINT STOCK
COMPANY 2 SDM Rusland
SKOL AIRLINE LLC 228 CDhv Rusland
UTAIR AVIATION, JOINT-STOCK
COMPANY 6 UTA Rusland
Alle luftfartsselskaber, som er Sdo Tomé og Principe
certificeret af de tilsynsansvarlige
myndigheder i Sdo Tomé og
Principe, herunder:
STP AIRWAYS 03/A0C/[2006 STP Sdo Tomé og Principe
Alle luftfartsselskaber, som er Sierra Leone
certificeret af de tilsynsansvarlige
myndigheder i Sierra Leone.
Alle luftfartsselskaber, som er Sudan
certificeret af de tilsynsansvarlige
myndigheder i Sudan, herunder:
ALFA AIRLINES 54 AA] Sudan
BADR AIRLINES 35 BDR Sudan
BLUE BIRD AVIATION 11 BLB Sudan
ELDINDER AVIATION 8 DND Sudan
GREEN FLAG AVIATION 17 GNF Sudan
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Luftfartsselskabets juridiske enheds navn
som anfert pd dens AOC (og dens

Nummer pd Air Operator's Certificate

ICAO-
designatorkode

Luftfartgjsoperatorens

firmanavn, hvis dette er anderledes) (AOCe) eller licens pa tre bogstaver bjemstat
HELEJETIC AIR 57 HJT Sudan
KATA AIR TRANSPORT 9 KTV Sudan
KUSH AVIATION CO. 60 KUH Sudan
NOVA AIRWAYS 46 NOV Sudan
SUDAN AIRWAYS CO. 1 SUD Sudan
SUN AIR 51 SNR Sudan
TARCO AIR 56 TRQ Sudan
Alle luftfartsselskaber, som er Surinam
certificeret af de tilsynsansvarlige
myndigheder i Surinam, herunder:
BLUE WING AIRLINES N.V. SR/BWA-02/2010 BWI Surinam
FLY ALL WAYS N.V. SR/FAW-06-2015 EDR Surinam
GUM AIR N.V. SR/GUM-03-2010 GUM Surinam
SAMAVCO N.V. (VORTEX AIR SR/VORTEX-9-2019 Ukendt Surinam
SERVICES)
STICHTING MISSION AVIATION SR/MAF-07-2017 Ukendt Surinam
FELLOWSHIP SURINAME
(STICHTING MAF SURINAME)
SURINAAMSE LUCHTVAART SR/SLM-01-2010 SLM Surinam
MAATSCHAPPI] N.V. (SURINAM
AIRWAYS)
UNITED AVIATION SERVICES N.V. SR/UAS-8-2019 Ukendt Surinam
BADJAS CARGO N.V. SR/BAC-11-2023 Ukendt Surinam
Alle luftfartsselskaber, som er Tanzania
certificeret af de tilsynsansvarlige
myndigheder i Tanzania, herunder:
ADVENTURE ALOFT TCAA/AOC/[043 Ukendt Tanzania
fTIfIIDUCAN SKYDIVE ADVENTURES TCAA/AOC/079 Ukendt Tanzania
AIR EXCEL LTD TCAA/AOC/028 XLL Tanzania
AIR TANZANIA CO.LTD TCAA/AOC/001 Ukendt Tanzania
ARUSHA MEDIVAC LTD. TCAA[AOC/071 Ukendt Tanzania
AS SALAAM AIR LTD. TCAA[AOC/051 Ukendt Tanzania
AURIC AIR SERVICES LTD. TCAAJAOC/[022 AUK Tanzania
COASTAL TRAVELS LTD TCAA/AOC/004 CSsv Tanzania
CROPCAIR AVIATION (T) LIMITED | TCAAJAOC]/ Ukendt Tanzania
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firmanavn, hvis dette er anderledes) (AOCe) eller licens p tre bogstaver bjemstat
EVERETT AVIATION LIMITED TCAAJAOC/[042 EVT Tanzania
FLIGHT LINK LIMITED TCAA/AOC/025 FLZ Tanzania
FLY SAFARI AIRLINK TCAA/AOC/[047 Ukendt Tanzania
FLY ZANZIBAR (Z) LTD TCAA/AOC/058 Ukendt Tanzania
GRUMETI AIR LTD TCAA/AOC/068 Ukendt Tanzania
JAMBO AVIATION LTD. TCAA/AOC/070 Ukendt Tanzania
KILIMEDI AIR AVIATION CO. LTD TCAA[AOC/ Ukendt Tanzania
LEVEL UP AVIATION LTD. TCAA/AOC/076 Ukendt Tanzania
MIRACLE EXPERIENCE (T) LTD TCAA/AOC/066 Ukendt Tanzania
?ﬁiil)ON AVIATION FELLOWSHIP TCAA/AOC/008 Ukendt Tanzania
MY FLY AVIATION CO. LTD TCAA[AOC/072 Ukendt Tanzania
NYSSA BALOON SAFARIS TCAA/AOC/078 Ukendt Tanzania
E?IbICAN AVIATION AND TOURS TCAAJAOC] Ukendt Tanzania
PRECISION AIR SERVICES TCAA/AOC/003 PRF Tanzania
REGIONAL AIR SERVICES LTD TCAA/AOC/010 REG Tanzania
SAFARI PLUS LTD TCAA/AOC/046 Ukendt Tanzania
SERENGETI BALLONS TCAA/AOC/029 Ukendt Tanzania
SHINE AVIATION LTD TCAA[AOC/061 Ukendt Tanzania
SHINE BALOONS SAFARIS TCAA/AOC/083 Ukendt Tanzania
STATE AVIATION LTD TCAA[AOC/081 Ukendt Tanzania
TANZANIAN AIR SERVICES TCAA[AOC/002 Ukendt Tanzania
TROPIC HELICOPTERS LTD TCAA[AOC/[077 Ukendt Tanzania
TROPICAL AIR SERVICES TCAA/AOC/006 Ukendt Tanzania
UNITY AIR TCAA/AOC/075 Ukendt Tanzania
ZANTAS AIR SERVICES TCAA/AOC/018 Ukendt Tanzania«
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BILAG II
»BILAG B
LISTE OVER LUFTFARTSSELSKABER, DER ER OMFATTET AF DRIFTSM ASSIGE BEGR £ANSNINGER I
UNIONEN ()
Registrerings-
Luftfartsselskabets nummer eller
juridiske enheds navn | Nummer pd Air ICAO- . .
. . ) Luftfartejsope- | Luftfartejs- -numre og
som anfert pd dens Operator's designator- . o
o o ratorens type med serienummer Registreringsstat
AOC (og dens Certificate kode pé tre b .
) . jemland begransning eller -numre,
firmanavn, hvis dette (»AOC«) bogstaver hvis det/de er
er anderledes) vis detjde ¢
kendt
IRAN AIR IR.AOC.100 IRA Iran Alle Luftfartgjer af | Iran
luftfartejer | typen Fokker
af typen F100, som er
Fokker opfert pa
F100 ogaf | AOC, og
typen luftfartejer af
Boeing typen Boeing
B747. B747, som er
opfert pa
AOC.
AIR KORYO GAC- KOR Den Hele fladen, | Hele fladen, Den
AOC/KOR-01 Demokrati- undtagen: 2 | undtagen: Demokratiske
ske luftfartejer | P-632 og Folkerepublik
Folkerepublik | af typen P-633. Koreac
Korea TU-204.

(") Luftfartsselskaber, der er opfert i nervarende bilag, kan eventuelt fa tilladelse til at udeve trafikrettigheder ved at benytte wet lease-
luftfartejer fra et luftfartsselskab, der ikke er omfattet af driftsforbud, hvis de relevante sikkerhedsstandarder opfyldes.
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