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BEGRUNDELSE

1. BAGGRUND FOR FORSLAGET
. Forslagets begrundelse og formal

Reglerne for beskatning af energiprodukter og elektricitet i Unionen er fastlagt i Radets
direktiv 2003/96/EF af 27. oktober 2003 om omstrukturering af EF-bestemmelserne for
beskatning af energiprodukter og elektricitet’ (i det folgende  benzvnt
"energibeskatningsdirektivet"” eller "direktivet").

I henhold til direktivets artikel 19, stk. 1, og i tilslutning til bestemmelserne i navnlig artikel 5,
15 og 17 kan Radet med enstemmighed pa forslag af Kommissionen give en medlemsstat
tilladelse til at indremme yderligere fritagelser eller lempelser af afgiftssatsen, hvis sarlige
politiske hensyn taler herfor.

Direktivets artikel 15, stk. 1, litra e), giver medlemsstaterne mulighed for at anvende
afgiftslempelser eller -fritagelser pa elektricitet, der anvendes til godstransport og
personbefordring med jernbane, metro, sporvogn og trolleybus. Der er imidlertid ingen
bestemmelse, der giver mulighed for en afgiftslempelse for elektricitet, som anvendes til
transport med elektriske karetgjer bortset fra trolleybusser.

| medfer af Radets gennemfarelsesafgarelse (EU) 2016/2266° har Nederlandene allerede faet
tilladelse til at anvende en lavere afgiftssats for elektricitet, der leveres til ladestationer til
elektriske karetgjer, indtil den 31. december 2020.

Formalet med dette forslag er at imgdekomme Nederlandenes anmodning om mulighed for
fortsat at anvende en lavere afgiftssats for elektricitet, der leveres til ladestationer til elektriske
keretgjer, i perioden 1. januar 2021 - 1. januar 2025. Formalet med denne lavere sats er at
fremme brugen af renere transportformer, reducere luftforureningen lokalt og at reducere
CO,-emissionerne fra transport.

Ved brev af 30. marts 2020 og efterfglgende korrespondance i overensstemmelse med
direktivets artikel 19 underrettede de nederlandske myndigheder Kommissionen om, at de
havde til hensigt at anvende en reduceret afgiftssats pa 51,64 EUR pr. MWh for elektricitet
leveret til ladestationer til elektriske keretgjer med et arligt forbrug pa op til 10 MWh pr.
ladestation. Forbrug mellem 10 og 50 MWh vil blive beskattet med en sats pa 51,64 EUR,
forbrug mellem 50 og 10 000 MWh vil blive beskattet med en sats pd 13,75 EUR, og et arligt
forbrug pa over 10 000 MWh vil blive beskattet med en sats pa 0,56 EUR. For ladestationer,
der ikke er omfattet af afgiftssatserne for erhvervsmassig brug, vil et arligt forbrug pa over
10 000 MWh blive beskattet med en sats pa 1,13 EUR. Den generelle afgiftssats vil veere
hgjere end minimumsafgiftssatsen for elektricitet til erhvervsmaessigt forbrug, der er fastlagt i
direktiv 2003/96/EF. Den nationale afgiftssats, der pa nuverende tidspunkt geelder for
elektricitet anvendt til at oplade elektriske karetgjer, vil for de farste 10 MWh af det arlige
forbrug veere pa 94,28 EUR pr. MWh, hvilket er den nationale afgiftssats for elektricitet il
erhvervsmassigt og ikke-erhvervsmaessigt forbrug for dette forbrugsniveau. Nederlandene

! EUT L 283 af 31.10.2003, s. 51.
2 EUT L 342 af 16.12.2016, s. 30.
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anvender pa nuverende tidspunkt differentierede nationale afgiftssatser for elektricitet
afhangigt af den brugte mangde i henhold til artikel 5 i direktiv 2003/96/EF3.

Nederlandene indsendte supplerende oplysninger den 20. november 2020.

Nederlandene vil fortsat anvende den reducerede afgiftssats pa elektricitet, der leveres til
elektriske koretgjer af seerlige offentlige og i nogle tilfelde private ladestationer eller
virksomhedsstationer til elektriske keretgjer. Disse ladestationer har normalt en direkte
tilslutning til nettet. Operatarerne af ladestationerne, samt de private og offentlige selskaber,
der er berettiget til at anvende den reducerede sats, skal indsende en erklaring til leverandgren
af elektricitet, hvoraf det fremgar, at nettilslutningen udelukkende er beregnet til at levere
elektricitet til elektriske karetgjer. Nederlandenes anmodning udelukker ladestationer, hvor
opladning finder sted med udskiftning af batterier, fra lempelserne.

Den generelle afgiftssats, herunder den reducerede sats for de farste 10 MWh pr. ar for hver
enhed, vil komme til at ligge et godt stykke over den minimumssats, der er fastsat i bilag I,
tabel C, i Radets direktiv 2003/96/EF.

Ifelge de nederlandske myndigheder skal operateren af en ladestation, hvis denne har til
hensigt at anvende den reducerede afgiftssats pa sine ladestationer, indsende en erklaring til
elektricitetsleverandgren, der angiver, hvilke nettilslutninger der udelukkende er beregnet til
levering af elektricitet til elektriske karetgjer. Foranstaltningen vil kun finde anvendelse pa
den elektricitet, der leveres til de udpegede tilslutninger. Operateren af ladestationen har
desuden pligt til at informere -elektricitetsleverandgren, safremt den har gkonomiske
problemer og er berettiget til stgtte i overensstemmelse med rammebestemmelserne for
statsstette til redning og omstrukturering af kriseramte ikke-finansielle virksomheder (2014/C
249/01). | dette tilfeelde vil leverandgren ikke lzengere have lov til at anvende den reducerede
energiafgift pa elektricitet.

Den fordel, der falger af den reducerede afgift, varierer afhangigt af maengden af kilowatt-
timer. Som fremhaevet af de nederlandske myndigheder er der pa grundlag af en undersggelse
bestilt pa nationalt plan i gennemsnit anslaet en forsyning pa 3 900 kWh pr. ladestation i
2020. | dette tilfeelde skennes det, at den maksimale skattefordel pr. ladestation i 2020 er pa
289 EUR for hele aret. Fordelen bliver stgrre, hvis den almindelige energiafgift stiger.
Desuden kan en ladestation i praksis levere 12 000 kWh om aret. Dette giver en forventet
maksimal samlet fordel pa 815 EUR i 2020. Antallet af ladestationer pr. stgttemodtager
varierer.

Som anfert af de nederlandske myndigheder er der i gjeblikket ca. 40 operatarer af
ladestationer i Nederlandene.

Foranstaltningen er aben for alle EU-operatarer, uden forskelsbehandling. Oprindelseslandet
for operatgren af ladestationen er ikke nogen betingelse for at udnytte foranstaltningen.
Ligeledes kan en transportvirksomhed eller en husholdning, der har en ladestation, udnytte
foranstaltningen, forudsat at de opfylder ovennavnte betingelser.

3 Nederlandene anvender differentierede afgiftssatser for elektricitet i medfer af artikel 5 i direktiv

2003/96/EF pa baggrund af kvantitative forbrugsniveauer. Ifglge de senest forelagt oplysninger er de
nationale afgiftssatser som falger: 94,28 EUR pr. MWh for 0-10 MWh elektricitet anvendt pa et ar,
51,64 EUR for mangder mellem 10 og 50 MWh og 13,75 EUR for mangder mellem 50 og 10 000
MWh. For forbrug pa over 10 000 MWh er afgiftssatsen pa 0,56 EUR for erhvervsmaessigt forbrug og
1,13 EUR for ikke-erhvervsmassigt forbrug. Som anfart af de nederlandske myndigheder er satserne i
energiafgiften genstand for en arlig justering baseret pa inflationsraterne.
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Som fremhavet i anmodningen har en undersggelse bestilt af det nederlandske
transportministerium vist, at der i gjeblikket i mange tilfeelde stadig ikke er noget positivt
forretningsmaessigt incitament for offentlige ladestationer. Dette er en hindring for
udviklingen af infrastrukturen for offentlige ladestationer og brugen af elbiler. Formalet med
foranstaltningen er fortsat at forbedre forretningsgrundlaget for offentlige ladestationer,
hvilket skal gare brugen af elbiler mere attraktiv og forbedre miljget. En hurtig udvikling af
infrastrukturen for offentlige ladestationer er afggrende for omstillingen fra keretgjer med
forbraendingsmotorer, der primeert kerer pa fossile breendstoffer, til elektriske karetgjer. Der
er behov for en veludviklet infrastruktur for at gere elektriske keretgjer til et anvendeligt
alternativ til traditionel vejtransport. Dette er vigtigt pa grund af de miljgmassige fordele ved
omstillingen til elkarsel. Elektriske karetgjer giver generelt feerre CO,-emissioner og lokale
luftforurenende stoffer (PM10, NOXx) end karetgjer, der kerer pa fossile braendstoffer®. Ifalge
de nederlandske myndigheder blev 14 % af elektriciteten i 2019 produceret ved hjalp af kul.
Det forventes, at denne procentdel i 2030 vil veere 0%. | 2019 la elektricitetsmixet i
Nederlandene fra vedvarende energikilder pa 18 % i 2019 og forventes at ligge pa 58 % i
2025 og 75 % i 2030.

I anmodningen fremhaves det, at operataren af en ladestation vil have mulighed for at lade
(en del af) fordelen ved foranstaltningen komme kunderne til gode i form af en reduktion af
prisen for opladning. Omkostningerne ved at eje et elektrisk karetgj vil saledes falde pa grund
af lavere udgifter til karsel. Dette vil skabe et incitament for forbrugerne til at veelge en ny
elbil frem for en ny bil, der karer pa fossile brendstoffer. En anden positiv virkning ved
lavere priser for opladning er, at ejerne af plug-in-hybridkeretgjer, der kan kare pa el og
fossile breendstoffer, vil blive tilskyndet til at benytte elektrisk energi i stedet for fossile
braendstoffer til transport.

Med hensyn til foranstaltningens anvendelsesperiode bgr denne periode som udgangspunkt
veere tilstreekkelig lang til fortsat at give eloperatgrer, private eller virksomheder
retssikkerhed. Nederlandene har anmodet om yderligere fire ar sammenholdt med de
maksimalt tilladte seks ar. Under disse omstendigheder forekommer det hensigtsmaessigt at
indrgmme tilladelsen for en periode pa fire ar, som gnsket af Nederlandene, og som hjemlet i
direktivet.

. Overensstemmelse med gaeldende bestemmelser pa samme omrade

| henhold til direktivets artikel 19, stk. 1, tredje afsnit, skal Kommissionen ved sin behandling
af en anmodning blandt andet tage hensyn til et velfungerende indre marked, behovet for at
sikre loyal konkurrence og EU's sundheds-, milje-, energi- og transportpolitik.

Anvendelsen af afgiftslempelsen vil som beskrevet ikke medfere nogen hindringer for
handelen inden for EU. Foranstaltningen er aben for alle EU-operatgrer, uden
forskelsbehandling. Oprindelseslandet for operateren af ladestationen er ikke nogen
betingelse for at anvende foranstaltningen. Undtagelsen medfarer ikke nogen problemer med
det indre markeds funktion og modvirker ikke, men stgtter snarere opfyldelsen af EU's
politiske malsatninger, navnlig inden for energi, transport, klimaforandringer og miljga.

Bestemmelser under energibeskatningsdirektivet

| direktivets artikel 19, stk. 1, farste afsnit, hedder det:

4 https://ec.europa.eu/transport/themes/urban/vehicles/road/electric_en
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Ud over bestemmelserne i de foregaende artikler, navnlig artikel 5, 15 og 17, kan Radet med
enstemmighed pa forslag af Kommissionen give en medlemsstat tilladelse til at indremme
yderligere fritagelser eller lempelser, hvis serlige politiske hensyn taler herfor.

Ifelge de nederlandske myndigheder overholder den pageldende nationale foranstaltning
dette krav. Den ligger i forlengelse af Nederlandenes intention om at reducere
drivhusgasemissioner og luftforurenende stoffer fra karetgjer og fortssetter med at understatte
EU's klimamal om at reducere CO,-emissioner og @ge andelen af vedvarende energi i
transportsektorens samlede energiforbrug. Det antages, at muligheden for en afgiftslempelse
for elektricitet til elektriske koretgjer vil give forbrugerne et yderligere incitament til at
benytte renere energikilder og forbedre miljget.

Regler for statsstatte

De nederlandske myndigheder anerkender, at foranstaltningen udger statsstatte til fordel for
operatgrer af ladestationer til elektriske karetgjer, der leverer elektricitet til elektriske
karetgjer, hvilket kunne kvalificeres som gruppefritaget stotte i medfer af artikel 44 i
Kommissionens forordning nr. 651/2014/EU°.

Safremt foranstaltningen opfylder de betingelser, der er fastsat i artikel 44 i den generelle
gruppefritagelsesforordning (forordning nr. 651/2014/EU) samt dennes almindelige
betingelser, er foranstaltningen omfattet af naevnte forordningens anvendelsesomrade og er
derfor fritaget for kravet om forudgaende underretning.

. Sammenhang med Unionens politik pd andre omrader
Politik for miljg og klimazndringer

Gennemfarelsen af denne foranstaltning vil bidrage til at reducere emissioner fra keretgjer og
stgtte EU's langsigtede klimamal om at reducere CO,-emissioner. Efter de nederlandske
myndigheders sken vil det forventede energimix i Nederlandene fra vedvarende energikilder
veere pa omkring 58 % i 2025 og na op pa 75 % in 2030. Ifglge Nederlandene stammer den
elektricitet, der anvendes i den offentlige opladningsinfrastruktur naesten udelukkende fra
vedvarende energi. En undersggelse® udfart i Nederlandene viser, at dette kan fare til en
reduktion pa 70 % af CO,-emissionerne, hvilket er helt i overensstemmelse med direktiv
2009/28/EF om fremme af anvendelsen af energi fra vedvarende energikilder’. Som
fremhaevet i anmodningen kan det ogsa hjeelpe Nederlandene med at na sit 10 %-mal for 2020
for energi fra vedvarende energikilder inden for transport, der er fastsat i naevnte direktiv.

Udover at nedbringe drivhusgasemissioner fremhaves det i anmodningen, at en mere udbredt
brug af elbiler i hgj grad bidrager til at forbedre luftkvaliteten: forureningshotspot i byerne er
én af de sterste udfordringer, og emissioner fra transport er i denne forbindelse den starste
kilde til forurening (navnlig overskridelse af greenserne for NO-emissioner). Selv nar
elektriciteten ikke produceres fuldt ud fra vedvarende energikilder, vil de fleste fordele
vedblive, eftersom emissionerne fra produktionen finder sted langt fra luftkvalitetshotspot, og
emissionskilderne — kraftvaerker — vil vaere mere egnede til forureningskontrol.

Energipolitik

5 Kommissionens forordning nr. 651/2014/EU om visse kategorier af stottes forenelighed med det indre

marked i henhold til traktatens artikel 107 og 108 (EUT L 187 af 26.6.2014, s. 1).
TNO "Energie- en milieu-aspecten van elektrische personenvoertuigen”, (7. april 2015), s. 11.
! EUT L 140 af 5.6.2009, s. 16.
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Som fremhavet i anmodningen har en undersggelse bestilt af det nederlandske
transportministerium vist, at der i mange tilfelde stadig ikke er noget positivt
forretningsmaessigt incitament for offentlige ladestationer. Dette er en hindring for
udrulningen af infrastrukturen for offentlige ladestationer og brugen af elbiler.

Det erklerede formal med foranstaltningen er derfor at forbedre forretningsgrundlaget for
offentlige ladestationer, hvilket skal gare brugen af elbiler mere attraktiv og forbedre miljget.
En hurtig udrulning af offentlig opladningsinfrastruktur er af afggrende betydning for
overgangen fra keretgjer, der anvender fossile brendstoffer, til elektriske karetajer. Der er
behov for en god infrastruktur, der skal gare elektriske karetgjer til et realistisk alternativ til
keretgjer, der anvender fossilt breendstof. Dette er vigtigt pa grund af de miljgmassige fordele
ved omstillingen til elkarsel. Elektriske karetgjer har generelt bade lavere CO,-emissioner og
lavere emissioner af luftforurenende stoffer (PM10, NOx) end karetgjer, der karer pa fossile
breendstoffer.

Som fremhzvet i anmodningen har operatgren af en ladestation ogsa mulighed for at lade (en
del af) fordelen ved foranstaltningen komme kunderne til gode i form af en reduktion af
prisen for opladning. | sa fald vil omkostningerne ved ejerskab af elektriske karetgjer blive
reduceret, hvilket igen har en positiv indflydelse pa valget af at kabe en ny elbil i stedet for en
ny bil, der kerer pa fossilt breendstof. En anden positiv virkning ved lavere priser for
opladning er, at ejerne af plug-in-hybridkaretgjer, der kan kare pa el og fossile braendstoffer,
vil blive tilskyndet til at veelge elektrisk energi i stedet for fossile braendstoffer.

Transportpolitik

Dette initiativ er helt i overensstemmelse med direktiv 2014/94/EU® om etablering af
infrastruktur for alternative breendstoffer. | henhold til dette direktiv skal medlemsstaterne
udarbejde nationale politikrammer for udvikling af markedet for alternative braendstoffer,
navnlig i byomrader/forstadsomrader og andre tetbefolkede omrader. Direktivet forpligter
medlemsstaterne til at installere et passende antal offentligt tilgeengelige ladestationer.

Desuden er det ngdvendigt, at EU's transportsystem dekarboniseres og moderniseres for at
reducere dets emissioner med 90 % inden 2050. Elektrisk mobilitet er afgarende, idet den vil
fremskynde dekarboniseringen og mindske forureningen, navnlig i Dbyerne. Nye
mobilitetstjenester vil effektivisere transportsystemet og mindske trafiktreengslen®.

Det indre marked og fair konkurrence

Med hensyn til det indre marked og fair konkurrence er foranstaltningen aben for alle EU-
operatgrer uden forskelsbehandling. Oprindelseslandet for operataren af ladestationen er ikke
nogen betingelse for at anvende foranstaltningen. Undtagelsen vil ikke give anledning til
problemer med det indre markeds funktion.

| det foreliggende tilfeelde kan der i endnu mindre grad forventes en vasentlig fordrejning af
ovennavnte art, fordi Nederlandene vil overholde den minimumsafgiftssats, der er fastsat i
direktiv 2003/96/EF for elektricitet.

8 Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2014/94/EU af 22. oktober 2014 om etablering af infrastruktur
for alternative breendstoffer (EUT L 307 af 28.10.2014, s. 1).
9 Strateqi for integration af energisystemet (COM (2020) 299 final, juli 2020).
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Den tidsramme, for hvilken det foreslas at tillade, at der anvendes en lavere afgiftssats, gar
det, medmindre der sker betydelige &ndringer i den nuveerende situation, usandsynligt, at den
analyse, der er foretaget i de foregaende afsnit, vil @ndre sig inden foranstaltningens
udlgbsdato.

2. RETSGRUNDLAG, NARHEDSPRINCIPPET oG
PROPORTIONALITETSPRINCIPPET
. Retsgrundlag

Artikel 19 i Kommissionens direktiv 2003/96/EF.

. Neerhedsprincippet (for omrader, der ikke er omfattet af enekompetence)

Omradet for indirekte beskatning omfattet af artikel 113 i TEUF ligger ikke i sig selv inden
for Den Europziske Unions enekompetence, i den betydning der fremgar af artikel 3 i TEUF.

Ifelge artikel 19 i direktiv 2003/96/EF er Radet dog blevet tildelt enekompetence, som en
afledt ret, til at give en medlemsstat tilladelse til at indremme yderligere fritagelser eller
lempelser i nevnte bestemmelses forstand. Medlemsstater kan derfor ikke sette sig i stedet
for Radet. Som faolge heraf gelder nearhedsprincippet ikke for den foreliggende
gennemforelsesafgarelse. Under alle omstendigheder, eftersom dette dokument ikke er et
udkast til en retsakt, bar det ikke videregives til de nationale parlamenter, jf. traktaternes
protokol nr. 2 om overholdelse af naerhedsprincippet.

. Proportionalitetsprincippet
Forslaget overholder proportionalitetsprincippet. Afgiftsnedsattelsen overstiger ikke, hvad
der er ngdvendigt for at opna det navnte formal.

. Valg af retsakt

Den foreslaede retsakt er en gennemfarelsesafgarelse fra Radet. Artikel 19 i direktiv
2003/96/EF tillader kun denne type foranstaltning.

3. RESULTATER AF EFTERFOLGENDE EVALUERINGER, HORINGER AF
INTERESSEREDE PARTER OG KONSEKVENSANALYSER
. Efterfglgende evalueringer/kvalitetskontroller af geeldende lovgivning

Foranstaltningen kraever ikke evaluering af gaeeldende lovgivning.

. Hgringer af interesserede parter
Forslaget er baseret pa en anmodning fra Nederlandene og vedrgrer kun denne medlemsstat.

. Indhentning og brug af ekspertbistand
Der har ikke veeret behov for ekstern ekspertbistand.

. Konsekvensanalyse

Forslaget vedrarer en tilladelse til en medlemsstat pa dennes egen anmodning og kreaever ikke
en konsekvensanalyse. Pavirkningen af priser er begraenset, pavirkningen af menneskers
sundhed og miljget er positiv, fordi formalet med foranstaltningen er at reducere brugen af
fossile breendstoffer og fremme renere energi pa transportomradet.
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Ydermere tyder de oplysninger, som Nederlandene har indgivet, imidlertid pa, at
foranstaltningen kun vil have relativt begreenset virkning pa skatteindtegterne'®, og
afgiftssatsen pa strgm stadig vil ligge over den minimumsafgiftssats, der er fastsat i direktiv
2003/96/EF. Nederlandene forventer, at foranstaltningen vil bidrage positivt til at virkeliggere
miljgmal og iser reducere emissioner og forbedre luftkvaliteten.

. Lovmaessig egnethed og forenkling
Foranstaltningen kreever ikke en forenkling. Den er en fglge af en anmodning fra
Nederlandene og vedrgrer kun denne medlemsstat.

. Grundlaeggende rettigheder
Foranstaltningen vedrarer ikke grundlaeggende rettigheder.

4. VIRKNINGER FOR BUDGETTET

Foranstaltningen legger ikke nogen gkonomisk eller administrativ byrde pa Unionen.
Forslaget har derfor ingen indvirkning pa EU-budgettet.

S. ANDRE FORHOLD

. Planer for gennemfgrelsen og foranstaltninger til overvagning, evaluering og
rapportering

En gennemfgrelsesplan er ikke ngdvendig. Forslaget omhandler en tilladelse til
afgiftsnedsettelse for en individuel medlemsstat pa dens egen anmodning. Den gives for en
begreenset periode frem til den 1. januar 2025. Afgiftssatsen, der vil blive anvendt, ligger over
den minimumsafgiftssats, der er fastsat i energibeskatningsdirektivet. Forvaltningen kan
evalueres i tilfeelde af anmodning om fornyelse efter gyldighedsperiodens udlgb.

. Forklarende dokumenter (for direktiver)
Forslaget kraever ingen forklarende dokumenter om gennemfarelsen.

. Neaermere redeggrelse for de enkelte bestemmelser i forslaget

Artikel 1 indeholder definitionen af “elektrisk keretgj", der er taget fra artikel 2 i direktiv
2014/94/EU. Definitionen skaber klarhed over omfanget af foranstaltningens
anvendelsesomrade.

| medfer af artikel 2 far Nederlandene tilladelse til at anvende en lavere afgiftssats for
elektricitet, der leveres direkte til ladestationer til elektriske karetgjer.

Beskatningen ma efter at vaere blevet reduceret ikke veere lavere end de
minimumsafgiftssatser, der er fastsat i direktiv 2003/96/EF, og den reducerede sats finder
anvendelse pa elektricitet til biler til bade privat og erhvervsmassig brug.

Den nationale foranstaltning, som etableres ved denne afgarelse, er en del af en politik, som
Nederlandene har udviklet for at seenke CO,-emissioner, forbedre luftkvaliteten, gge andelen
af vedvarende energikilder i transportsektoren og bidrage til EU's klimamal. Foranstaltningen
omfatter incitamenter for forbrugere til at skifte til renere energi pa transportomradet.

10 Nederlandenes skgn over de arlige budgetudgifter er pa 4,2 mio. EUR for 2021, 5,3 mio. EUR for 2022,
6,2 mio. EUR for 2023 og 7 mio. EUR for 2024.
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| artikel 3 specificeres, at den gnskede tilladelse gives med virkning fra den 1. januar 2021 for
en periode pa fire ar, som gnsket af Nederlandene.

Det praciseres ogsa, at hvis Radet fastseatter generelle regler for afgiftsfordele for elektricitet
til elektriske keretgjer, ophgarer afgerelsen med at finde anvendelse pa den dato, hvor disse

generelle regler treeder i kraft.

| artikel 4 fastsaettes, at beslutningen er rettet til Nederlandene.
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2021/0010 (NLE)
Forslag til
RADETS GENNEMF@ZRELSESAFG@RELSE

om bemyndigelse af Nederlandene til at anvende en lavere afgiftssats for elektricitet, der
leveres til [ladestationer til] elektriske karetgjer i overensstemmelse med artikel 19 i
direktiv 2003/96/EF

RADET FOR DEN EUROPZISKE UNION HAR —
under henvisning til traktaten om Den Europaiske Unions funktionsmade,

under henvisning til Radets direktiv 2003/96/EF af 27. oktober 2003 om omstrukturering af
EF-bestemmelserne for beskatning af energiprodukter® og elektricitet, serlig artikel 19,

under henvisning til forslag fra Europa-Kommissionen, og
ud fra falgende betragtninger:

(1)  Ved Rédets gennemfarelsesafgorelse (EU) 2016/2266% bemyndigedes Nederlandene til
at anvende en lavere afgiftssats for elektricitet, der leveres til ladestationer til
elektriske karetgjer frem til 31. december 2020 i overensstemmelse med artikel 19 i
direktiv 2003/96/EF.

2 Den 30. marts 2020 anmodede Nederlandene om tilladelse til fortsat at anvende en
lavere afgiftssats pa elektricitet, der leveres til elektriske karetgjer for perioden fra den
1. januar 2021 til den 1. januar 2025. Efter anmodning fra Kommissionen fremlagde
Nederlandene den 20. november 2020 vyderligere oplysninger til stgtte for sin
ansggning.

3) Den lavere afgiftssats har til formal fortsat at fremme brugen af elektriske karetgjer
ved at reducere udgifterne til den elektricitet, der anvendes til fremdrift i disse
karetajer.

4) Brugen af elektriske karetgjer begraenser luftforurening, der stammer fra forbraending
af benzin og diesel samt andre fossile braendstoffer, og den bidrager derved til at
forbedre luftkvaliteten i byerne. Brugen af elektriske karetgjer kan yderligere reducere
CO,-emissioner, navnlig hvis den anvendte elektricitet stammer fra vedvarende
energikilder. En lavere afgiftssats for elektricitet, der leveres til elektriske karetgjer,
forventes derfor at bidrage til Unionens miljg-, sundheds- og klimapolitiske
malsatninger.

%) Nederlandene fremhavede, at den lavere afgiftssats vil gelde for levering af
elektricitet til ladestationer til elektriske karetgjer med direkte tilslutning til elnettet,
herunder offentlige ladestationer og visse private eller virksomhedsbaserede
ladestationer.

! EUT L 283 af 31.10.2003, s. 51.

Radets gennemfarelsesafgarelse (EU) 2016/2266 af 6. december 2016 om bemyndigelse af
Nederlandene til at anvende en lavere afgiftssats for elektricitet, der leveres til ladestationer til
elektriske keretgjer (EUT L 342 af 16.12.2016, s. 30).
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(6)

(7)

(8)

9)

(10)

(11)

(12)

Nederlandene har anmodet om, at den lavere afgiftssats for elektricitet kun bliver
anvendt pa ladestationer, hvor elektriciteten bruges til at oplade et elektrisk keretgj
direkte, og at den ikke finder anvendelse pa elektricitet, der leveres ved udskiftning af
batterier.

En lavere afgiftssats for elektricitet leveret til elektriske karetgjer via ladestationer vil
forbedre forretningsgrundlaget for offentligt tilgeengelige ladestationer i Nederlandene,
hvilket vil bidrage til at gare brugen af elbiler mere attraktiv og medfare en forbedring
af luftkvaliteten.

Det relativt begreensede antal elektriske karetgjer taget i betragtning samt det forhold,
at beskatningsniveauet for elektricitet leveret til elektriske keretgjer via ladestationer
til erhvervsmaessig brug vil ligge over minimumsafgiftssatsen, der er fastlagt i artikel
10 i direktiv 2003/96/EF, er det ikke sandsynligt, at den lavere afgiftssats vil vaere
konkurrenceforvridende i lgbet af den periode, som den gnskede tilladelse omhandler,
og den vil saledes ikke pavirke det indre markeds korrekte funktion.

Afgiftssatsen for elektricitet leveret til elektriske karetgjer via ladestationer, der ikke
er til erhvervsmassig brug, vil veere over minimumsafgiftssatsen for ikke-
erhvervsmaessig brug, der er fastlagt i artikel 10 i direktiv 2003/96/EF.

Hver tilladelse, der er indremmet i henhold til artikel 19, stk. 1, i direktiv 2003/96/EF
skal veere strengt tidsbegraenset. For at sikre, at tilladelsen er af en tilstreekkelig
varighed til ikke at afholde de relevante gkonomiske aktgrer fra at foretage de
ngdvendige investeringer, bar den gnskede tilladelse indremmes for den gnskede
periode. Tilladelsen kan dog ophgre med at finde anvendelse fra datoen for anvendelse
af generelle bestemmelser om afgiftsfordele for elektricitet, der leveres til elektriske
keretgjer, som vedtaget af Radet i henhold til artikel 113 eller enhver anden relevant
bestemmelse i traktaten om Den Europziske Unions funktionsmade, safremt sadanne
bestemmelser tages i brug fer den 1. januar 2025.

For at undga en potentiel stigning i den administrative byrde for distributerer og
videredistributarer af elektricitet som falge af @ndringer af de geldende afgiftssatser
ber Nederlandene kunne anvende den lavere afgiftssats pa elektricitet, der leveres til
elektriske karetgjer, uden afbrydelse. Den tilladelse, der anmodes om, bar derfor gives
med virkning fra den 1. januar 2021 i umiddelbar forleengelse af den tidligere ordning
i gennemfarelsesafgarelse (EU) 2016/2266.

Denne afgerelse geelder med forbehold for anvendelsen af Unionens regler for
statsstogtte —

VEDTAGET DENNE AFGZRELSE:

Artikel 1

Med henblik pa denne afggrelse finder definitionen af "elektrisk karetgj" i artikel 2 i Europa-
Parlamentets og Radets direktiv 2014/94/EU° anvendelse.

Artikel 2

Nederlandene har tilladelse til at anvende en reduceret afgiftssats for elektricitet leveret
direkte til ladestationer til brug for elektriske karetgjer, undtagen ladestationer til udskiftning

Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2014/94/EU af 22. oktober 2014 om etablering af infrastruktur
for alternative breendstoffer (EUT L 307 af 28.10.2014, s. 1).

10

DA



DA

af batterier til elektriske karetgjer, forudsat at den i artikel 10 i direktiv 2003/96/EF fastlagte
minimumsafgiftssats overholdes.

Artikel 3
Denne afgarelse finder anvendelse fra den 1. januar 2021 til den 1. januar 2025.

Skulle Radet, som handler pa grundlag af artikel 113 eller en anden relevant bestemmelse i
traktaten om Den Europaiske Unions funktionsmade, imidlertid fastsatte generelle regler om
skattemeessige fordele for elektricitet, der leveres til elektriske karetgjer, ophgrer denne
afgerelse med at finde anvendelse pa den dag, hvor disse generelle regler treeder i kraft.

Artikel 4
Denne afgarelse er rettet til Kongeriget Nederlandene.
Udfeerdiget i Bruxelles, den[...].

Pa Radets vegne
Formanden
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