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KOMMISSIONENS GENOMFORANDEFORORDNING (EU) 2024/3170
av den 18 december 2024

med nirmare bestimmelser om det frivilliga miljomirkningssystemet for uppskattning av
flygningars miljéprestanda som inrittats i enlighet med artikel 14 i Europaparlamentets och radets
férordning (EU) 2023/2405 (Flygutslippsmirkningen)

(Text av betydelse for EES)

EUROPEISKA KOMMISSIONEN HAR ANTAGIT DENNA FORORDNING
med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssitt,

med beaktande av Europaparlamentets och radets férordning (EU) 2023/2405 av den 18 oktober 2023 om sikerstillande
av lika villkor for héllbar lufttransport (ReFuelEU Aviation) (!), sérskilt artikel 14.11, och

av foljande skal:

(1)  Tartikel 14.1 i forordning (EU) 2023/2405 faststills ett frivilligt miljoméarkningssystem som gor det mojligt att méta
flygningars miljoprestanda och som ar oppet for alla luftfartygsoperatorer som omfattas av den forordningen.

(2)  For att konsumenterna ska kunna gora vilgrundade val nir det giller flygningar och andra transportslag bor denna
forordning faststilla en gedigen, tillforlitlig, transparent och harmoniserad metod for uppskattning av flygutslapp
med hjilp av primira uppgifter, samt regler for hur flygutslipp ska kommuniceras till passagerarna. Eftersom
metoden anvinds for att uppskatta flygutslipp bor det i denna forordning anvindas en term for denna mirkning
som 4r forenlig med den metod som anvinds. Dérfor bor markningen kallas Flygutsldappsmarkningen.

(3)  Luftfartygsoperatorer som vill att markningar ska utfirdas for deras flygningar bor ansoka till Europeiska unionens
byréd for luftfartssikerhet (byrdn) i tillrackligt god tid sd att bade byrdn och luftfartygsoperatoren kan forbereda
rapporteringen och relevant digital infrastruktur.

(4)  Den metod for uppskattning av flygutslipp som faststills i denna férordning bor sikerstilla att uppskattningarna
och de underliggande antagandena uppfyller de hogsta kraven pd 6ppenhet och spérbarhet och att de alltid ar
forenliga med kommande unionsakter om redovisning av vixthusgasutsldpp fran transporttjdnster.

(5)  Utsldppen fran flygningar bor uppskattas pa grundval av den genomsnittliga prestandan for tidigare flygningar som
en funktion av den genomsnittliga miljéprestandan f6r de flygbranslen som anvints for att utfora varje flygning och
den genomsnittliga forbrukningen av flygbrinslen under foregdende motsvarande tidtabellsperiod. Dessa tva
faktorer ger den mest tillforlitliga och gedigna uppskattningen av flygutslippen. P4 grund av eventuella tekniska
begrinsningar som gor det omojligt att nd en sddan noggrannhet nir det giller de exakta volymer flygbrinsle som
forbrukas vid varje flygning bor denna férordning ocksa faststilla tillforlitliga metoder f6r att uppnd den nirmaste
och sikraste uppskattningen av flygbransleférbrukningen och livscykelutsldppen fran flygbrinslen, samtidigt som
den minimerar arbetsbordan for luftfartygsoperatorerna och byrdn. For uppskattning av utslippen frdn en flygning
pa en flygvdg under en viss tidtabellsperiod bor de senaste tillgiangliga uppgifterna for den foregdende motsvarande
tidtabellsperioden beaktas och denna forordning bor faststilla sarskilda krav for detta dndamél. Genom att anvinda
uppgifterna fran det foregdende kalenderdret vid uppskattningen av flygutslipp anvinder byrdn uppgifter som
redan verifierats av oberoende kontrollorer samtidigt som den minimerar den administrativa bordan och anvinder
de senaste prestandauppgifterna.

(') EUTL, 2023/2405, 31.10.2023, ELL: http://data.ecuropa.eu/eli/reg/2023/2405oj.
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Korrekta uppskattningar av den framtida forbrukningen av flygbranslen vid flygningar dr nddvindiga for
berikningen av flygutslipp, och dessa uppskattningar bor baseras pd de senaste vetenskapliga ronen. Dessa
uppskattningar av flygbrinsleforbrukningen bor ocksa baseras pd priméra uppgifter som luftfartygsoperatorerna
limnat om sin senaste verksamhet. Dessa uppgifter bor avse den foregdende motsvarande tidtabellsperioden.
Anvindningen av sekundira uppgifter, exempelvis uppgifter som hérror frin modeller och uppskattningar som inte
enbart utgar frén priméra uppgifter, bor begrinsas till undantagsfall dir primira uppgifter inte ar tillgingliga eller
ndr uppskattningar baserade péa primira uppgifter inte kan goras med tillricklig noggrannhet. Detta kan i synnerhet
vara fallet nir en luftfartygsoperator beslutar att trafikera nya flygvégar, eller nér flygningar pé befintliga flygvigar
ska borja utféras under andra forhallanden. Denna forordning bor sikerstilla att metodkraven for att uppskatta
forbrukningen av flygbranslen dven fortsittningsvis Gverensstimmer med de senaste vetenskapliga ronen och
framstegen.

Livscykelutsldppen fran flygbrinslen kan vara lagre dn livscykelutsldppen frdn konventionella flygbrinslen beroende
pd flera olika faktorer, bland annat valet av branslerdvara och produktionssitt. Livscykelutslippen fran flygbrinslen
tar hinsyn till utslippen av koldioxidekvivalenter (CO,) fran energiproduktion, transport, distribution och
anviandning ombord, inbegripet under forbranning, sd att de forblir forenliga med unionslagstiftningen, sarskilt
forordning (EU) 2023/2405, men dven Europaparlamentets och rddets direktiv (EU) 2018/2001 (?). De gaser som
beaktas vid uppskattningen av livscykelutslippen fran flygbrinslen bor dirfér utgéra summan av koldioxid (CO,),
metan (CH,) och dikviveoxid (N,O). Livscykelutslippen fran flygbrinslen bor berdknas i enlighet med punkt C i
bilaga V till direktiv (EU) 2018/2001 och, i tillimpliga fall, annan relevant unionslagstiftning och internationella
standarder samt med data och metoder som &terspeglar de senaste vetenskapliga rénen och utvecklats inom ramen
for Internationella civila luftfartsorganisationen (Icao).

Med tanke pd att uppgifter om forbrukningen och livscykelutslippen fran flygbranslen ar mycket viktiga for en
korrekt uppskattning av flygutsldppen bor det i denna forordning faststillas villkor for hur luftfartygsoperatorerna
ska rapportera dessa uppgifter till byrdn. Rapporteringsbordan bor minimeras, sirskilt for smd och medelstora
luftfartygsoperatorer, for att luftfartygsoperatorerna inte ska avskrickas fran att anvinda Flygutslappsmiérkningen.
Dirfor bor luftfartygsoperatérerna kunna limna uppgifter till byrén pé ett enkelt och smidigt sitt med hjilp av
digitala rapporteringsverktyg som utvecklats av byrdn och, i tillimpliga fall, anvinda uppgifter som redan
rapporterats for andra dndamal. For att kunna gora tillforlitliga uppskattningar bor byrdn ha tillgdng till all
nddvindig information om de volymer flygbrinsle som tankats av varje luftfartygsoperatér pé varje flygplats och
de volymer som flygbransleleverantorer levererat till luftfartygsoperatorer pa varje flygplats och deras respektive
livscykelutslapp frén flygbranslen.

Den metod for uppskattning av flygutslipp som faststills i denna forordning bor anpassas efter utvecklingen av
relevant unionslagstiftning, relevanta internationella standarder, data och metoder samt efter de senaste
vetenskapliga ronen, sirskilt ndr det giller anvindningen av standardvirden. I denna forordning bor utgéngsvirdet
for konventionella flygbranslens utslappsintensitet vara 89 g CO,/MJ, vilket ar referensvirdet for de flygbrinslen
som utvecklas inom ramen for Icao fram till det att unionslagstiftningen definierar en luftfartsspecifik fossil
motsvarighet. Vikten per passagerare, inklusive passagerarbagage, bor vara 100 kg, och flygbrinslenas
energiinnehall bor Gverensstimma med direktiv (EU) 2018/2001 och tillimpliga internationella standarder och
metoder.

I denna forordning begransas miljoprestanda till utslippen av vixthusgaser fran flygbrinslen som anvinds av
luftfartygsoperatorer, flygningarnas och flygplansflottornas operativa prestanda samt flygtrafikens inverkan pd
forbrukningen av flygbrinslen. Denna férordning omfattar dirfor inte annan miljépaverkan, exempelvis buller och
utsldpp av andra luftféroreningar som kvéveoxider eller partiklar.

(%) Europaparlamentets och rddets direktiv (EU) 2018/2001 av den 11 december 2018 om frimjande av anvindningen av energi frin

fornybara energikillor (EUT L 328, 21.12.2018, s. 82, ELI https:|/eur-lex.europa.eu/eli/dir/2018/2001/0j).
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Metoden for uppskattning av flygutslipp baseras pa den genomsnittliga tidigare forbrukningen av flygbrinslen och
en fornyelse av flygplansflottan och optimerad ruttplanering kan leda till en icke férsumbar minskning av flygbrins-
leforbrukningen och didrmed bidra till minskade flygutsldpp. Dessa tvd faktorer bor automatiskt dterspeglas i
metoden for uppskattning av flygutslipp for att underldtta 6vergangen till effektivare luftfartyg och optimerad
ruttplanering. Dirfor bor de flygutslipp som byrdn uppskattar enligt den metod som faststélls i denna forordning
ge incitament till fornyelse av flygplansflottor och optimering av flygvigarna. Metoden som faststills i denna
forordning bor kunna anpassas efter tekniska forandringar och operativa framsteg.

Om driftforhéllandena for framtida planerade flygningar dr desamma som for de flygningar som redan utfors pd den
aktuella flygvdgen dr uppskattningar som i enlighet med denna forordning baseras pa den flygvigen betydligt mer
tillforlitliga uppskattningar av dessa planerade flygningars miljoprestanda. I denna férordning avses med
driftforhallanden typen av luftfartyg, typen av flygbrinslen, det genomsnittliga antalet passagerare och det
transporterade fraktgodsets massa. Nir luftfartygsoperatoren dndrar driftférhillandena for en flygning eller utfor
nya flygningar bor den uppskattade forbrukningen av flygbrinslen och flygbranslenas uppskattade miljoprestanda
dock uppskattas enligt de senaste tillgingliga vetenskapliga metoderna och beldggen. Sddana uppskattningar bor
vara korrekta och utforas enligt en strategi som motsvarar forsiktighetsprincipen. Denna forordning bor darfor
faststdlla en metod for uppskattning av flygutslapp for bada fallen, dvs. for flygningar dar all nédvindig information
om luftfartygsoperatorens tidigare verksamhet finns tillgdnglig och betraktas som en tillforlitlig kélla for
uppskattningar for dessa flygningar, och f6r flygningar dir denna information inte finns tillganglig.

Tabellerna for framtida flygningar bor delas med byrdn, med beaktande av vederborlig konfidentialitet, sd att byran
jamfor driftsforhallandena och uppskattar flygutslappen sé korrekt som mojligt. Luftfartygsoperatorerna bor ocksd
striva efter att forse byrdn med alla andra uppgifter som kan gora uppskattningen av flygutsldpp sd exakt som
mojligt.

Uppgifter som limnas till byrdn, sirskilt uppgifter om forbrukning av flygbrinslen per flygning och
livscykelutslippen frdn tankade flygbrinslen per flygplats, bor verifieras av en oberoende kontrollér innan de
limnas till byrdn. Denna oberoende kontroll bor utféras i enlighet med principerna och riktlinjerna i relevant
unionslagstiftning och tillimpliga internationella standarder och metoder. Kontrollen bor ocksd ta hiansyn till
pagdende internationell utveckling, sarskilt for att sakerstilla att flygningar som ankommer till unionen ocksa kan
gynnas av bestimmelserna i denna forordning, i tillimpliga fall.

Denna forordning bor innehélla bestimmelser om giltighetsperioden f6r markningar som utfardas av byrdn och
villkor for hur giltighetsperioden ska anges nir markningen utfirdas till luftfartygsoperatorer, samt villkoren f6r hur
luftfartygsoperatorerna tydligt ska visa information om giltighetsperioden for kunderna.

Denna forordning bor faststalla villkoren for visning av mirkningar som utfardas av byran. I dagens digitaliserade
varld, sarskilt pa lufttransportomrédet, har kunderna pé nitet tillgéng till betydligt mer information 4n tidigare om
de lufttransporttjanster som erbjuds av konkurrerande luftfartygsoperatorer. Darfor dr det viktigt att de mérkningar
som byrédn utfirdar till en luftfartygsoperator visas pé alla forsdljningsstillen som dgs av luftfartygsoperatoren i
enlighet med mallarna i denna forordning. Luftfartygsoperatorerna bor ocksa se till att alla forsdljningsstéllen som
de har ett avtalsforhéllande med visar de markningar som utfirdats av byrdn. Slutligen bér luftfartygsoperatorerna
vidta rimliga dtgirder for att se till att forsdljningsstillen som de inte samarbetar med ocksé visar de markningar
som utfirdats av byrdn. Om detta inte sker undergrivs manniskors fortroende for mirkningen och for luftfartygso-
peratdrernas insatser for att anvinda flygbrinslen med lagre livscykelutslapp.

Denna forordning bor faststalla villkoren for luftfartygsoperatorernas visning av markningar som utfirdats av byran
och sdkerstilla att flygutslippen framgér tydligt. Den bor faststilla utformningen och visningsmallarna sd att
flygutsldppen visas pd ett harmoniserat och igenkdnnbart sitt av alla luftfartygsoperatorer.
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Mirkningen bor innefatta en logotyp som visar att byrdn har uppskattat flygutslippen pa Europeiska unionens
vagnar i enlighet med denna forordning. Denna harmoniserade logotyp bor fungera som ett medel for att
sikerstalla igenkdnning och skapa fortroende for uppskattningen av flygutslapp i enlighet med denna forordning.
Den bor ockséd fungera som denna férordnings representant ute i virlden och férhindra sammanblandning med
annan unionslagstiftning och befintliga initiativ pd hallbarhetsomradet, exempelvis de markningar som utfirdas i
enlighet med Europaparlamentets och rddets forordning (EU) 2017/1369 (°) och de delegerade forordningar som
antagits i enlighet med den. For att forbattra kommunikationen och 6ka medvetenheten bor denna foérordning
ocksi faststdlla den specifika terminologin for var och en av de faktorer som ingdr i flygutslippsmarkningen. Det
ror sig om exempelvis kombinationen av flygutslipp, logotypen och andra aspekter som bor utgéra en marknings
huvudelement. Denna férordning bor ddrfor faststilla utformningen av en enkel och tydlig mérkningslogotyp som
alltid maéste visas tillsammans med flygutslippen och som innefattar unionens flagga. Villkoren for visning av
mirkningar i denna forordning bor sikerstilla att markningarna dr lattillgdngliga och lttbegripliga och gora det
mojligt for kunderna att enkelt jimféra miljoprestandan for flygningar som utférs av olika luftfartygsoperatorer
som trafikerar samma flygvdg. Denna forordning bor sikerstilla att utslippsuppgifter visas pd ett enhetligt och
korrekt sitt for att sikerstilla jamforbarhet och rittvis konkurrens pa den inre marknaden for transporter, sarskilt
ndr lufttransporttjanster ingdr i multimodala transportkedjor eller nidr tjansterna konkurrerar med andra
transportslag. I detta syfte bor denna forordning vara forenlig med tillimplig lagstiftning om redovisning av
vixthusgasutslipp frén transporttjanster.

Villkoren f6r visning av markningar bor delas upp i primar och sekundir visning. Visningen av markningar kan oka
kundernas medvetenhet om flygningarnas uppskattade utslipp och om luftfartygsoperatorernas insatser for att
minska miljoavtrycket fran de lufttransporttjinster de erbjuder. Den primira visningen, som alltid i en lattbegriplig
form boér inbegripa huvudelementen f6r en viss flygning under hela sok- och kopprocessen, bor inte kriva nigon
interaktion frdn kunden. Den primdra visningen bor ocksd inbegripa de element som kravs for att kunden ska
kunna jamfora en viss luftfartygsoperators prestanda med andra konkurrerande luftfartygsoperatorer som trafikerar
samma flygvig. Syftet med en siddan jimforelse bor vara att gora det littare for kunden att forstd relevant
miljéinformation samt att skapa ytterligare incitament for luftfartygsoperatorerna att forbattra sin miljoprestanda.
En sekundir visning, som bor kriva interaktion fran kunden for att bli synlig, bor ha en hogre detaljnivd och
innehdlla mer bakgrundsinformation om hur flygutslippen har uppskattats, t.ex. den genomsnittliga
miljoprestandan for de flygbrinslen som anvinds av luftfartygsoperatoren.

For att skapa fortroende bland kunderna ar det viktigt att luftfartygsoperatorerna endast visar giltiga markningar.
Denna forordning bor faststilla villkoren for byrdns kontroll av att luftfartygsoperatérerna tillimpar och visar
mirkningen korrekt i enlighet med relevant unionslagstiftning och tillimpliga internationella standarder och
metoder. Aterkallade och utgingna mirkningar bor inte visas av luftfartygsoperatorerna. Den bor ocks faststilla
villkoren for byrdns kontroll av riktigheten och sanningsenligheten i de uppgifter som luftfartygsoperatorerna
limnar om sina verksamheter. Det dr dirfor limpligt att denna forordning, tillsammans med tillimpliga
bestimmelser for efterlevnadskontroll och byrans befogenhet, faststiller villkoren for oversynen av markningar
samt forfarandet enligt vilket byrdn kan aterkalla ogiltiga mérkningar eller instruera luftfartygsoperatorer att dndra
deras visning pa det sitt som kravs.

Byran bor skapa och uppritthélla en webbplats for flygutslapp med lattillgdnglig information om systemet for bade
luftfartygsoperatorer och allménheten. Detta dr ocksd nodvindigt for att gora systemet mer attraktivt for luftfartyg-
soperatorerna.

() Europaparlamentets och rddets forordning (EU) 2017/1369 av den 4 juli 2017 om faststdllande av en ram for energimérkning och om

upphavande av direktiv 2010/30/EU (EUT L 198, 28.7.2017, s. 1, ELI http:|/data.europa.cu/eli/reg/2017/1369/0j).
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For att underlitta inférandet av Flygutsldppsmarkningen i unionen bor byran frin och med den dag dd denna
forordning trader i kraft till och med den 1 januari 2028 endast utfirda markningar for lufttransporttjinster for
passagerare eller kombinerade passagerar- och fraktflygningar, inte for lufttransporttjinster for fraktgods. Lufttrans-
porttjanster for passagerare och frakt dr till sin natur olika i frdga om hur verksamheten ar organiserad, sdrskilt nar
det giller forhéllandet till slutkunderna. I denna forordning prioriteras utfirdandet av mérkningar till luftfartygso-
peratorer som tillhandahaller lufttransporttjanster for passagerare sd att marknadsaktorerna ges tillrackligt med tid
att bekanta sig med markningen. Mirkningarna bor omfatta alla typer av lufttransporttjanster forst fran och med
den 1 januari 2028.

De atgdrder som foreskrivs i denna forordning ar forenliga med yttrandet frén ReFuelEU Aviation-kommittén.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Syfte

I denna forordning faststills nirmare bestimmelser for att sakerstilla enhetligt genomforande och efterlevnad av reglerna
for miljomarkningssystemet i artikel 14 i férordning (EU) 2023/2405, nimligen

a)

en standardiserad och vetenskapsbaserad metod f6r berdkning av flygutslipp, inbegripet metoden for
uppskattningar, pa grundval av bista tillgingliga vetenskapliga data,

det forfarande enligt vilket luftfartygsoperatorerna ska forse Europeiska unionens byra for luftfartssikerhet (byrdn)
med relevanta uppgifter for uppskattning av flygutslapp och utfirdande av respektive markning,

giltighetsperioden for de mirkningar som utfirdas av byrén,

villkoren och forfarandena for byrdns oversyn, aterkallande och utfirdande av nya markningar,
mallarna for visning av markningar,

reglerna for att sikerstalla enkel tillgang till alla utfirdade markningar i maskinldsbart format,

mojligheten for luftfartygsoperatorer att visa annan information om miljoprestanda som inte omfattas av denna
forordning och villkoren for detta.

Artikel 2

Definitioner

I denna forordning giller foljande definitioner:

(6)

flygutslipp: de uppskattade livscykelutsldppen frén flygbrinslen for en flygning som utfors av en luftfartygsoperator
och som utgors av kabinutslapp och fraktutslapp, matt i ton koldioxidekvivalenter.

kabinutslapp: den andel flygutslapp som tillskrivs kabinen, mitt i ton koldioxidekvivalenter.
fraktutslapp: den andel flygutslapp som tillskrivs frakt, mitt i ton koldioxidekvivalenter.

kabinutslapp per passagerare: kabinutsldppen dividerat med det genomsnittliga antalet passagerare pd flygningarna
under den foregdende motsvarande tidtabellsperioden, mitt i kilogram koldioxidekvivalenter per passagerare.

fraktutsldapp per ton: fraktutslippen dividerat med den genomsnittliga massan hos det fraktgods som transporterats i
luftfartyget under den foregdende motsvarande tidtabellsperioden, mitt i kilogram koldioxidekvivalenter per ton
fraktgods.

kabinutslapp per personkilometer: de uppskattade kabinutslippen per passagerare dividerat med den trafikerade
flygvigens stricka, mitt i gram koldioxidekvivalenter per personkilometer.
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fraktutslipp per tonkilometer: de uppskattade fraktutsldppen per ton dividerat med den trafikerade flygvigens stricka,
matt i gram koldioxidekvivalenter per tonkilometer.

markning: ett grafiskt diagram, tryckt eller elektroniskt, som kombinerar mirkningens logotyp med den information
som anges i bilaga III.

madrkningens logotyp: den bild som definieras i del 1 i bilaga III till denna forordning och som ska visa att flygutsldppen
har verifierats.

utgdngna mdrkningar: markningar vilkas giltighetsperiod har lopt ut.

digitalt rapporteringsverktyg: en digital plattform som utvecklats och forvaltas av byrdn och som utgor enda gemensam
kontaktpunkt for luftfartygsoperatorernas rapportering av uppgifter och for byrans distribution av markningar.

luftfartyg: luftfartyg enligt definitionen i artikel 3.28 i Europaparlamentets och radets férordning (EU) 20181139 (%.

drifttillstdnd: drifttillstdnd enligt definitionen i artikel 2.8 i Europaparlamentets och rddets forordning (EG)
nr 1008/2008 ().

flygplats: flygplats enligt definitionen i artikel 2.1 i Europaparlamentets och radets direktiv 2009/12/EG (9).

sittplats: en stol monterad i ett luftfartyg som en passagerare kan disponera under en resa.

passagerare (pax): en person som vid ett luftfartygs avgang sitter pd en sittplats i luftfartygets kabin och som reser
ombord pa ett luftfartyg i syfte att nd en viss destination.

sittplatsomrdde: det omrade som tilldelats for varje sittplats for varje passagerare och for varje kabinklass, mitt i
kvadratmeter.

kabinklass: den typ av service och sittplats som passagerare fir och som kdnnetecknas av konfigurationen av
sittplatser i kabinen, serviceutbudet och biljettprisernas struktur.

tidtabellsperiod: en tidtabellsperiod enligt definitionen i artikel 2 d i rddets forordning (EEG) nr 95/93 ().

flygbransle under flygtid: den mangd flygbrinslen som forbrukas av ett luftfartyg under en flygning, frén dess forsta
forflyttning fran uppstillningsplatsen pd avgangsflygplatsen till det att luftfartyget stannar helt pa
uppstillningsplatsen pd ankomstflygplatsen, mitt i ton.

flygtid i flygplan: den totala tid som forflyter fran luftfartygets forsta forflyttning frin uppstillningsplatsen pd
avgangsflygplatsen till det att luftfartyget stannar helt pd uppstillningsplatsen pd ankomstflygplatsen, matt i
minuter.

() Europaparlamentets och radets férordning (EU) 2018/1139 av den 4 juli 2018 om faststillande av gemensamma bestimmelser pd det

civila luftfartsomradet och inréttande av Europeiska unionens byré for luftfartssikerhet, och om 4dndring av Europaparlamentets och
rddets forordningar (EG) nr 2111/2005, (EG) nr 1008/2008, (EU) nr 996/2010, (EU) nr 376/2014 och direktiv 2014/30/EU
och 2014/53/EU, samt om upphivande av Europaparlamentets och radets forordningar (EG) nr 552/2004 och (EG) nr 216/2008 och
radets forordning (EEG) nr 3922/91 (EUT L 212, 22.8.2018, s. 1, ELI http://data.europa.eu/eli/reg/2018/1139/0j).

() Europaparlamentets och rédets forordning (EG) nr 1008/2008 av den 24 september 2008 om gemensamma regler for tillhanda-
héllande av lufttrafik i gemenskapen (EUT L 293, 31.10.2008, s. 1, ELL http:|/data.europa.eu/eli/reg/2008/10080j).

() Europaparlamentets och rédets direktiv 2009/12/EG av den 11 mars 2009 om flygplatsavgifter (EUT L 70, 14.3.2009, s. 11, ELL
https:/[eur-lex.europa.eu/eli/dir[2009/12/oj).

() Rédets forordning (EEG) nr 95/93 av den 18 januari 1993 om gemensamma regler for fordelning av ankomst- och avgangstider vid
gemenskapens flygplatser (EGT L 14, 22.1.1993, s. 1, ELL http://data.europa.eu/eli/reg/1993/95/0j).
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(22)  livsoykelutslipp fran flygbrinslen: utslipp av koldioxidekvivalenter fran flygbrinslen som inkluderar utslipp av
koldioxidekvivalenter frn energiproduktion, transport, distribution och anvindning ombord, inbegripet under
forbrianning, och som utgér summan av utslippt koldioxid (CO,), metan (CH,) och dikvaveoxid (N,0), berdknade i
enlighet med punkt C i bilaga V till direktiv (EU) 2018/2001 och, i tillimpliga fall, annan relevant unionslagstiftning
och internationella standarder samt med data och metoder som dterspeglar de senaste vetenskapliga ronen som
utvecklats inom ramen for Icao, mitt i gram koldioxidekvivalenter per megajoule.

(23)  koldioxidekvivalent: (COy) ett métt som jamfor en viaxthusgas stralningsdriv med koldioxidens (CO,) stralningsdriv.

(24)  vixthusgassystem for flygbranslen: ett system som ger formdaner till luftfartygsoperatorer for att de minskar utslippen
av vixthusgaser fran flygbrinslen.

(25)  fraktgods: varor, material, produkter och paket som inte dr passagerarbagage och som transporteras ombord pa ett
luftfartyg, mitt i ton.

(26)  forsaljningsstdlle: en fysisk plats eller onlineplattform som &gs av en luftfartygsoperator eller erbjuder en luftfartygso-
perators flygningar och dir en luftfartygsoperator, eller en person som dr bemyndigad att foretrada luftfartygso-
peratoren, gor information om flygningar som luftfartygsoperatoren utfor tillganglig for allminheten i kop- eller
jamforelsesyfte och som lagrar och tillgangliggor information for allménheten.

Artikel 3

Ansokan till byrdn om utfirdande av mirkningar

1. En luftfartygsoperator som ansoker om utfirdande av mérkningar for sina flygningar ska limna in en ansokan till
byran senast den 1 februari varje dr genom den sérskilda modulen i det digitala rapporteringsverktyget. For detta dndamal
ska luftfartygsoperatéren ange vilka flygningar som ska omfattas av mérkningen i enlighet med artikel 14.2 i forordning
(EU) 2023/2405. P4 grundval av ansokan ska byran kommunicera med luftfartygsoperatoren.

2. Senast den 1 maj varje ar ska de luftfartygsoperatorer som avses i punkt 1 genom den sirskilda modulen i det
digitala rapporteringsverktyget limna de uppgifter som anges i punkterna 3 och 4 om sina planerade flygningar och om
den verksamhet som utforts under det foregdende kalenderdret.

3. Luftfartygsoperatoren ska limna foljande uppgifter om sina planerade flygningar for de tvd kommande tidtabellspe-
rioderna:
a) Flygvigar, inbegripet avgdngs- och ankomstflygplatser, angivna med respektive Icao- (Internationella civila luftfarts-

organisationen) och lata-beteckningar (Internationella lufttransportorganisationen).

b)  Typ eller typer av luftfartyg som ska anvindas, inbegripet siteskapacitet per kabinklass och deras Icao- och Iata-
beteckningar.

0) Uppskattat antal flygningar pa varje flygvig tillsammans med en detaljerad motivering till uppskattningen.
d)  Tidtabellsperiod eller verksamhetsperioder.

e) Frivilligt, for planerade flygningar som 4r nya eller nir driftforhillandena visentligt skiljer sig fran tidigare
flygningar, foljande uppgifter tillsammans med en detaljerad motivering:

i) Uppskattad mingd flygbrinsle under flygtid.
ii) Uppskattat antal passagerare per kabinklass.

iii) Uppskattad mingd fraktgods.

4. Luftfartygsoperatoren ska limna foljande uppgifter om den verksamhet som utforts under det foregdende
kalenderdret:
a) For varje luftfartyg som anvints anges foljande:

i) Luftfartygets typ angiven med dess Icao- och Iata-beteckningar.

ii) Antalet tillgéngliga sittplatser per kabinklass for varje kabinkonfiguration.
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iii) Om tillgdngligt, sittplatsomradet per kabinklass.

b)  For varje flygning som utforts pé en viss flygvig anges f6ljande:

i) Luftfartygets typ angiven med dess Icao- och Iata-beteckningar.

ii) Flygvdgen, inbegripet avgings- och ankomstflygplatserna, angivna med respektive Icao- och Iata-
beteckningar.

iii) Antalet flygningar som utforts under samma driftforhallanden.

iv) Antalet passagerare och sittplatser per kabinklass.

V) Mingden fraktgods.

vi) Mingden flygbrinsle under flygtiden.

vii)  Flygtid i flygplanet.

viii) ~ Ménad och &r da flygningen utforts.

0) For varje parti flygbranslen som tankats pa en viss avgangsflygplats, som kopts fran flygbransleleverantorer och for
vilka formaner har begirts och, frivilligt, for alla andra partier flygbrinslen anges foljande:

i) Mingden i ton, partiets nummer och identifiering av flygbransleleverant6ren.

ii) Flygplatsen, angiven med dess Icao- och Iata-beteckningar, samt handlingar som styrker kop och leverans till
den flygplatsen.

iii) Livscykelutsldppen fran flygbrinslena, i gram koldioxidekvivalenter per megajoule (g CO,/M)).

iv) [ tillimpliga fall, en redogorelse for det vixthusgassystem for flygbrinslen for vilket forméner har begirts,
hanvisning till det rdttsliga instrument enligt vilket formanerna har begirts och identifiering av den
myndighet till vilken ansokan har limnats in.

5. Byran ska anvinda de uppgifter som avses i punkterna 3 och 4, med beaktande av vederborlig konfidentialitet, for att

behandla ansékan och utfirda markningarna.

6.

Byrdn ska ocksd beakta de uppgifter som limnats av luftfartygsoperatorer och flygbrinsleleverantorer i enlighet med

artiklarna 8 och 10 i forordning (EU) 2023/2405.

7.

Byran far krdva att luftfartygsoperatoren limnar ytterligare uppgifter som dr nddvindiga f6r uppskattningen av

flygutslapp och for utfirdandet av markningar.

8.

Innan en luftfartygsoperator forser byran med de uppgifter som avses i punkterna 4 och 6 ska uppgifterna verifieras

av en oberoende kontrollér som identifieras i luftfartygsoperatorens rapport. Kontrollen ska utforas i enlighet med de krav
som avses i artikel 8.3 i férordning (EU) 2023/2405. Luftfartygsoperatoren ska forse kontrolloren med alla relevanta
styrkande handlingar for att underlitta kontrollen av de uppgifter som avses i punkterna 4 och 6.

De uppgifter som ldmnas i enlighet med punkt 4 ¢ avseende livscykelutslappen frén flygbrinslen ska ocksé verifieras av
ndgot av de certifieringsorgan som identifierats inom ramen for direktiv (EU) 2018/2001 eller genom systemet for
kompensation for och minskning av koldioxidutsldpp fran internationell luftfart (Corsia).

Artikel 4

Utfirdande av mirkningar for luftfartygsoperatorers flygningar

1. Om byrén finner att de uppgifter som luftfartygsoperatéren limnat i enlighet med artikel 3 ar fullstindiga och
exakta ska den senast den 30 juni varje dr

a)  uppskatta flygutslippen for varje flygning eller serie flygningar i enlighet med artikel 5,
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b)  skapa och utfirda mirkningar for planerade flygningar och separera mirkningarna for var och en av de tva
kommande tidtabellsperioderna, i enlighet med den giltighetsperiod som avses i punkt 2,

0) genom den sirskilda modulen i det digitala rapporteringsverktyget och med mallarna i bilaga Il distribuera
maérkningarna i maskinldsbart format till luftfartygsoperatoren och informera luftfartygsoperatoren om tidsfristen
for visning av méirkningarna och mérkningarnas giltighetsperiod.

2. Giltighetsperioden for de markningar som utfirdas av byrdn ska vara foljande:

a) For luftfartygsoperatorens vintertidtabellsperiod ska giltighetsperioden vara frén den tidpunkt dd mérkningen
utfirdas till det att vintertidtabellsperioden 16per ut, i enlighet med tidsplanen i bilaga L.

b)  For luftfartygsoperatorens sommartidtabellsperiod ska giltighetsperioden vara frén fem ménader fore sommartidta-
bellsperiodens start till det att den 16per ut, i enlighet med tidsplanen i bilaga 1.

3. Om byran konstaterar att en luftfartygsoperator inte har ldmnat in alla uppgifter som krivs for utfirdande av
mirkningar enligt artikel 3, eller om den har vederborligen motiverade skal att anse att de uppgifter som limnats inte ar
fullstindiga eller exakta, ska byrdn begira att luftfartygsoperatoren korrigerar de uppgifter som limnats eller limnar
ytterligare uppgifter.

4. Om byrdn, efter att ha gjort den begdran som avses i foregdende punkt, konstaterar att de uppgifter som luftfartygso-
peratoren limnat inte uppfyller minimikraven i artikel 3, eller att uppgifternas sanningsenlighet eller riktighet inte kan
kontrolleras, ska byrdn, efter att ha gett luftfartygsoperatéren mojlighet att horas, avsld ansokan om utfirdande av
mirkningar. Byrdn ska informera den berorda luftfartygsoperatoren om detta.

5. Om de uppgifter som limnats av en luftfartygsoperator i enlighet med artikel 3 behover korrigeras efter att de
lamnats in eller efter att de kontrollerats av byrén, eller inte lingre dr giltiga, ska luftfartygsoperatoren utan onodigt
dr6jsmal informera byrdn om detta genom det digitala rapporteringsverktyget och inkomma med korrigerade uppgifter
med nodvindig motivering. P4 grundval av luftfartygsoperatorens uppgifter och motivering fir byrdn retroaktivt
uppdatera flygutslappen och utfirda nya markningar for de flygningar eller den serie flygningar som ber6rs.

Artikel 5

Uppskattning av flygutslipp

1. Byran ska uppskatta flygutslippen for varje flygning eller serie flygningar som utférs av en luftfartygsoperator under
samma forhillanden med den metod som beskrivs i bilaga II till denna férordning genom att

a) berikna flygutsldppen i enlighet med punkt 1 i bilaga II,
b)  dela upp flygutslippen i kabinutslipp och fraktutslipp i enlighet med punkt 2 i bilaga II,
0) rikna ut utsldppsavtrycket och utslappseffektiviteten i enlighet med punkt 3 i bilaga II,

d)  tillskriva kabinutsldpp till varje kabinklass i enlighet med punkt 4 i bilaga II.

2. Vid tillimpning av den metod som beskrivs i bilaga Il ska byran uppskatta flygutslippen for varje flygning eller serie
flygningar som utfors av en luftfartygsoperator under samma forhallanden utifran den bésta uppskattningen av

a) den forvintade mingden flygbranslen som behovs for att utfora flygningen frén en viss flygplats, uppskattad utifrn
den viktade genomsnittliga méingden flygbrinslen under flygtiden for alla flygningar som utforts pd den aktuella
flygvagen under den foregdende motsvarande tidtabellsperioden,
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b)  de forvintade livscykelutslappen fran de flygbrinslen som tankas pé en viss avgdngsflygplats, uppskattade utifrdn de
viktade genomsnittliga livscykelutslappen fran de flygbrinslen som tankats pa den flygplatsen under den foregdende
motsvarande tidtabellsperioden.

3. Om de uppgifter som behovs for att uppskatta forbrukningen av flygbransle i enlighet med punkt 2 a i denna artikel
inte finns, ar otillrackliga, inte kan verifieras eller endast finns for driftforhillanden som 4r vasentligt annorlunda ska byrdn
uppskatta mingden flygbranslen som behovs for att utfora flygningen i enlighet med punkt 1 3 b i bilaga IL

4. Om de uppgifter som behovs for att uppskatta de forvintade livscykelutslappen fran flygbrinslen i enlighet med
punkt 2 b inte finns, inte r tillrickliga, inte kan verifieras eller endast finns for driftforhillanden som 4r visentligt
annorlunda ska byrédn betrakta dessa flygbranslen som konventionella flygbranslen.

5. Med avvikelse frn punkt 2 b far byrén, for att uppskatta de genomsnittliga livscykelutslappen fran flygbrinslen i
enlighet med den punkten, tillskriva specifika partier flygbranslen till en specifik flygning eller serie flygningar som utfors
av luftfartygsoperatoren och som avgér frdn en viss avgangsflygplats, forutsatt att foljande villkor r uppfyllda:

a) Luftfartygsoperatoren har begirt detta genom den sirskilda modulen i det digitala rapporteringsverktyget.

b)  Flygbrinslena levereras fysiske till luftfartygsoperatorerna pd den flygplatsen for en specifik flygning eller serie
flygningar av en flygbrinsleleverantor i fysiskt identifierbara partier och &tfoljs av ett leveransbevis, t.ex. ett
produktoverforingsdokument.

0) Den flygning eller serie flygningar som partierna tillskrivs till identifieras och definieras, dtminstone med flygvigen.

d)  De partier flygbrinslen som tillskrivs en specifik flygning eller serie flygningar i enlighet med denna artikel tas inte
med i uppskattningen av de totala viktade genomsnittliga livscykelutsldppen fran flygbrinslen fran luftfartygso-
peratoren pd den flygplatsen och anvinds inte for att faststilla den genomsnittliga miljoprestandan for
flygbrinslena pé den flygplatsen.

e) I tillimpliga fall tillskrivs flygbrinslena till samma specifika flygning eller serie flygningar som rapporterats i enlighet
med Europaparlamentets och radets direktiv 2003/87[EG (¥).

6. Om efterfoljande flygningar utfors av en luftfartygsoperator utan att flygbrinslen tankas mellan flygningarna ska
byran fordela de forvintade livscykelutsldppen fran flygbrinslen pd den forsta avgangsflygplatsen proportionellt mellan
alla flygningar som utf6rs under sddana omstindigheter.

7. Om en luftfartygsoperatér inte limnar tillrdckliga uppgifter till byrdn om livscykelutslippen frin flygbrinslen som
tankas pa en avgangsflygplats, eller om flygbrinslen inte kan tillskrivas fysiskt till en specifik avgangsflygplats, ska byran
betrakta dessa partier flygbrinslen som konventionella flygbranslen.

8. Standardvirdena som anvinds vid den uppskattning av livscykelutslippen frén flygbrinslen som avses i punkt 2 b
ska offentliggéras och uppdateras pa den webbplats som skapats i enlighet med artikel 8.

(*) Europaparlamentets och rddets direktiv 2003/87[EG av den 13 oktober 2003 om ett system for handel med utslippsritter for
vaxthusgaser inom unionen och om dndring av radets direktiv 96/61/EG (EUT L 275, 25.10.2003, s. 32, ELL: https:/[eur-
lex.europa.euleli/dir/2003/870j).
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Artikel 6

Luftfartygsoperatérers visning av mirkningar

1. Luftfartygsoperatorer som innehar mérkningar ansvarar for hur markningen och logotypen anvinds, sirskilt i
samband med reklam, och f6r att kraven i denna forordning uppfylls. Utfirdandet av mérkningar, inbegripet logotypen,
ger endast luftfartygsoperatoren eller forsiljningsstillet rdtt att anvidnda logotypen i enlighet med kraven i denna
forordning.

2. Luftfartygsoperatorerna ska utan onddigt dr6jsmédl visa de mirkningar som utfirdats till dem pd alla
forsiljningsstillen som de dger i enlighet med specifikationerna i bilaga IIl och f6ljande krav:

a) Senast 15 dagar efter det att de mottagits frén byrdn i enlighet med artikel 4.1 c. Eventuella férseningar ska anmalas
till och motiveras for byrdn inom dessa 15 dagar.

b)  Mirkningarna ska visas vil synliga tillsammans med den grundliggande flyginformationen, inbegripet flygvig,
planerad avgangstid och flygtid samt pris, under hela den elektroniska kopprocessen, fran det att resultaten av
sokmotorsokningen visas till det att kopet har slutforts, bade i den elektroniska kopbekriftelsen och i leveransen av
denna bekriftelse.

0) Mirkningarna ska visas i all visuell reklam och allt tekniskt marknadsforingsmaterial f6r dessa flygningar, inbegripet
pd internet, i digitala applikationer och i fysisk form, oavsett pd vilken geografisk plats reklamen eller
marknadsforingen visas.

3. Luftfartygsoperatorerna far visa markningarna pd boardingkorten for de flygningar som mirkningarna har
utfirdats for.

4. Luftfartygsoperatorerna ska visa de markningar som utfirdats till dem utan avbrott under respektive marknings
giltighetsperiod enligt artikel 4.2.

5. For att sikerstilla en tydlig och korrekt visning av markningar ska luftfartygsoperatorerna

a) inte forse kunder med eller visa markningar, markorer, symboler eller motsvarande former eller texter som
efterliknar de markningar som utfirdas i enlighet med denna forordning och som inte uppfyller kraven i denna
forordning,

b)  inte forse kunder med eller visa flygutslapp som motsvarar eller liknar dem som ingdr i de méarkningar som beskrivs
i denna forordning eller som efterliknar de flygutslipp som uppskattas i enlighet med denna forordning eller som
kan efterlikna eller utgéra en kopia av den information eller de méttenheter som anges i artikel 14.3 i forordning
(EU) 2023/2405 for flygningar eller serier av flygningar for vilka markningar inte har begirts i enlighet med denna
forordning eller f6r annan verksamhet som inte hor samman med denna férordnings tillimpningsomréde,

0) avstd fran att inkludera information om sina inkop av en viss typ av flygbransle som kan ge kunderna ett felaktigt
intryck av att en viss flygning kommer att utforas med en viss typ av flygbrinslen, sdvida inte luftfartygsoperatoren
kan visa att denna typ av flygbrinslen anvinds for den aktuella flygningen i den miangd och med de egenskaper
som kommuniceras till konsumenterna.

6.  Luftfartygsoperatorerna ska, om deras flygningar erbjuds eller gors tillgingliga pa forsiljningsstillen som de har ett
avtalsforhallande med, se till att

a) maérkningarna visas utan onddigt drojsmal och senast 30 dagar efter det att de mottagits fran byran i enlighet med
artikel 4.1 c. Eventuella forseningar ska anmailas till och motiveras for byrdn inom dessa 30 dagar.

b)  forsiljningsstillena inte viljer att inte visa markningarna eller riknar om de flygutslipp som byrdn uppskattat for
dessa luftfartygsoperatorer, oavsett om det gors for jamforelse- eller kopandamal.

7. Luftfartygsoperatorerna ska vidta rimliga dtgarder for att sikerstilla att forsdljningsstillen som de inte samarbetar
med, men som visar deras flygningar, dven uppfyller kraven i foregdende punkt utan onodigt drojsmal.
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Artikel 7

Kontroll av efterlevnaden

1. Atminstone varje halvir ska byran, for varje luftfartygsoperatér som mirkningar har utfirdats for, se Gver om de
faktorer, pd grundval av vilka en mérkning har utfirdats for varje flygning eller serie flygningar som utfors under samma
forhallanden, har dndrats.

2. Den 6versyn som avses i punkt 1 ska omfatta foljande:

a) Riktigheten och sanningsenligheten i de uppgifter som limnats av luftfartygsoperatorerna i enlighet med artikel 3,
sarskilt de uppgifter som lamnats i enlighet med punkt 3.

b)  Att mirkningarna visas pa ritt sitt, i enlighet med artikel 6 och bilaga III, och att markningarna visas tillrickligt
skyndsamt, i enlighet med artikel 6.2, 6.6 och 6.7.

¢)  Attluftfartygsoperatorerna avldgsnar dterkallade eller utgdngna markningar i enlighet med punkt 4.

3. For att genomfora 6versynen ska byrdn begira den nodvandiga informationen frén luftfartygsoperatoren, inbegripet
rapporter fran oberoende kontrollorer i de fall det ar relevant.

4, Om byran efter 6versynen konstaterar att en méarkning inte lingre ar lamplig eller inte visas korrekt av en luftfartyg-
soperator ska den, efter att ha gett luftfartygsoperatéren mojlighet att horas, dterkalla den befintliga méirkningen eller
utfiarda en ny markning. Ett sddant beslut ska meddelas luftfartygsoperatoren via det digitala rapporteringsverktyget.

5. Byrdn ska ta hinsyn till luftfartygsoperatorens motiveringar till eventuella forseningar av visningen av mérkningar i
enlighet med artikel 6.2, 6.6 och 6.7. Med beaktande av motiveringen ska byran, efter att ha gett luftfartygsoperatoren
mojlighet att horas, fatta ndgot av foljande beslut och informera luftfartygsoperatéren om beslutet via det digitala
rapporteringsverktyget:

a) Aterkalla alla mirkningar som utfirdats for luftfartygsoperatren om motiveringen till forseningen ar
otillfredsstallande.
b)  Bevilja luftfartygsoperatoren ett engdngsundantag for forseningen, och faststilla en ny tidsfrist.

6.  Nir en luftfartygsoperator har mottagit ett meddelande som utfirdats i enlighet med punkt 4 eller punkt 5 a ska
luftfartygsoperatéren utan onodigt drojsmdl anpassa visningen av maérkningarna eller avligsna de &terkallade
mirkningarna och, i tillimpliga fall, ersitta dem med giltiga markningar som distribuerats av byrdn. Luftfartygsoperatoren
ska bekrifta efterlevnadsstatusen for de meddelanden som mottagits fran byran via det digitala rapporteringsverktyget.

7. Byran ska vidta alla nodvindiga dtgarder for att sakerstilla att en luftfartygsoperator foljer de beslut som fattats av
byran i enlighet med punkterna 4 och 5 a.

8. Luftfartygsoperatorerna ska utan onodigt drojsmal och utan att byran underrittar dem om detta avligsna dterkallade
eller utgdngna mirkningar. Luftfartygsoperatorerna ska alltid informera byran om avlidgsnade eller korrigerade mirkningar
via det digitala rapporteringsverktyget.

9.  Luftfartygsoperatorerna ska samarbeta med byrdn vid Gversyner och alltid folja byrans instruktioner foér hur
mirkningarna ska visas.

10. I undantagsfall fr luftfartygsoperatorerna begdra att byrdn ogiltigforklarar enskilda markningar som utfirdats for
flygningar eller en serie flygningar som inte lingre utfors, eller om dndrade driftforhallanden under tidtabellsperioden gor
de giltiga markningarna felaktiga. De ska underritta byrdn om sin begiran via det digitala rapporteringsverktyget.

11.  Byran ska informera luftfartygsoperatorerna om alla sirskilda regler och forfaranden i andra unionsrattsakter som
sikerstiller en effektiv kontroll av efterlevnaden av denna forordning, bland annat for att verifiera riktigheten och
sanningsenligheten i de uppgifter som limnas av luftfartygsoperatorerna och att markningarna visas pa ratt sitt.

12.  Byran ska informera luftfartygsoperatorerna om alla eventuella tillimpliga regler och forfaranden for inlimning av
klagomél mot andra luftfartygsoperatérer.
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1.

Artikel 8

Webbplats for flygutslipp

Byrdn ska skapa och uppritthdlla en webbplats for flygutslapp (webbplatsen) som utgérs av en offentlig del som ar

tillginglig for allmidnheten och en efterlevnadsdel som endast ir tillginglig for luftfartygsoperatorer. Webbplatsens
efterlevnadsdel ska vara sammankopplad med det digitala rapporteringsverktyg som inrittats av byrén.

2.

Webbplatsens offentliga del ska uppfylla foljande minimikrav:

Vara oppen for dtkomst i ett maskinldsbart format for alla onlinetjanster och utan att kunden behover registrera sig.
Den ska vara dtkomlig bade frin det forsdljningsstille ddr méarkningarna visas och genom alla sékmotorer.

Innehélla detaljerad information om hur flygutslippen fran varje flygning eller serie flygningar som utfors av
luftfartygsoperatorer har uppskattats, informera kunden om berdkningsmetoden, inbegripet alla antaganden, pé ett
tydligt, begripligt och kortfattat sitt och innehalla forklaringar av viktiga begrepp och variabler, inbegripet exempel
och illustrationer och eventuell bakgrundsinformation for att underlitta forstdelsen av hur byrdn berdknar
flygutslapp, uppgifterna som anvinds for dessa berakningar och uppskattningar samt standardvirdena som
anvinds for att uppskatta flygutslapp.

Innehalla information om varje uppskattning av flygutslipp och om utfirdandet och tilldelningen av mirkningar for
flygningar som sldpps ut pd marknaden.

Innehélla information om de minskade livscykelutslippen fran flygbrinslen till foljd av att luftfartygsoperatorer
koper flygbrinslen med ldgre livscykelutsldpp pd en viss avgangsflygplats.

Innefatta en sokfunktion som gor det mojligt for kunder att soka efter miarkningar. Sokkriterierna ska dtminstone
vara avgangs- och ankomstflygplatsen samt eventuellt luftfartygsoperatoren.

Innehdlla en jimforelse av markningarna for samma flygvidg mot ett riktmarke som ska faststillas av byran pa
grundval av den observerade typiska prestandan pd flygvigen eller jimforbara flygvigar, sirskilt ndr ingen
luftfartygsoperator har valts i den sokfunktion som avses i led e, inbegripet

i) en relativ jamforelse av flygutsldppen, uttryckt i procent,
ii) en relativ jamforelse av minskningen av livscykelutslappen fran flygbrinsle, uttryckt i procent.

Presentera den jamforelse som avses i led f som en forteckning 6ver luftfartygsoperatorer i stigande ordning, med
den luftfartygsoperator som har de lagsta flygutslippen eller den luftfartygsoperatér som anvinder de flygbrinslen
som har de lagsta genomsnittliga livscykelutslappen overst.

Visa foljande information baserat pd den flygvdg anvandaren sokt pa:

i) Flygvigen, mitt i kilometer, angiven med avgings- och ankomstflygplatserna, med bada flygplatsernas
fullstindiga namn samt deras respektive Icao- och lata-beteckningar.

ii) Luftfartygsoperatorerna som trafikerar flygvigen.

ii)  De genomsnittliga kabinutslippen per passagerare for varje luftfartygsoperator som trafikerar flygvigen.

iv) Uppgift om den eller de luftfartygstyper som oftast anvinds av varje luftfartygsoperator som trafikerar
flygvagen.

V) Information till kunderna om huruvida en flygvidg som angetts i sokverktyget faller utanfér denna

forordnings tillimpningsomrade och som det dérfor inte finns ndgon information for. I sddana fall ska byrdn
ge en kortfattad forklaring av de kriterier som mdste uppfyllas for att flygvigen ska finnas med i
sokverktyget.

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2024/3170/oj
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3. Webbplatsens efterlevnadsdel ska uppfylla foljande tekniska krav:

a)  Atkomsten for varje luftfartygsoperator ska begrinsas genom unika inloggningsuppgifter. Den ska vara siker och
luftfartygsoperatorerna ska kunna se och hantera sina efterlevnadsuppgifter, inbegripet rapporteringskrav samt
utfirdande och distribution av méirkningar och deras respektive status per flygvig.

b)  Luftfartygsoperatorerna ska endast kunna se sin egen efterlevnadsinformation. Luftfartygsoperatorerna ska endast
ha tillgdng till offentlig information om andra luftfartygsoperatorers markningar.
Artikel 9
Ikrafttridande
Denna forordning trader i kraft den tjugonde dagen efter det att den har offentliggjorts i Europeiska unionens officiella tidning.

Den ska dock vara tillimplig pd luftfartygsoperatorer som utfor flygtransporter for fraktgods och som omfattas av
forordning (EU) 2023/2405 frdn och med den 1 januari 2028.

Denna forordning &r till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla medlemsstater.

Utfirdad i Bryssel den 18 december 2024.

Pd kommissionens vignar
Ursula VON DER LEYEN
Ordforande

14/25
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BILAGA 1

TIDSFRISTER FOR INLAMNING AV ANSOKNINGAR OCH UTFARDANDE AV MARKNINGAR

Tidsfristerna for luftfartygsoperatorernas inlimning av ansokningar och byrans utfirdande och distribution av mérkningar

ska vara foljande:

Tabell 1

Skyldighet

Tidsfrist

Verksamhet under kalenderédr X-1, som ska ligga till grund
for de uppgifter som lamnas till byrdn i enlighet med
artikel 3.4

1.1.X-1 4l 31.12.X-1

Luftfartygsoperatorer limnar in sin ansokan om utfiardande
av markningar till byran i enlighet med artikel 3.1

Senast 1.2.X

Luftfartygsoperat6ren limnar de uppgifter som fortecknas i
artikel 3.3 och 3.4, i enlighet med artikel 3.2

Senast 1.5.X

Byrdn uppskattar flygutslippen for varje flygning eller serie
flygningar samt utfirdar och distribuerar markningarna for
alla reguljdra flygningar under de tv kommande
tidtabellsperioderna, i enlighet med artikel 4.1

Senast 30.6.X

Giltighetsperiod for markningar for flygningar som utfors
under vintertidtabellsperioden, i enlighet med artikel 4.2 a

Fran och med tidpunkten {6r byrédns utfirdande ar X fram till
slutet av den vintertidtabellsperiod for aren X till X+1 som
anvinds i luftfartygsoperatorens planering

Giltighetsperiod fér markningar for flygningar som utfors
under sommartidtabellsperioden, i enlighet med artikel 4.2 b

Frdn och med fem manader fore sommartidtabellsperiodens
borjan dr X+1 fram till slutet av den tidtabellsperioden, enligt
vad luftfartygsoperatoren anvinder i sin planering

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2024/3170/oj
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BILAGAII

Metod for uppskattning av flygutslipp

I denna bilaga faststills den metod och det forfarande som byrén ska tillimpa for att uppskatta flygutslipp.
(1) BERAKNING AV FLYGUTSLAPP

(1)  Flygutslipp ska berdknas genom att den uppskattade forbrukningen av flygbrinsle for flygningen i friga
multipliceras med de viktade genomsnittliga livscykelutslippen frdn de flygbrdnslen som tankas pé
avgangsflygplatsen. Samtidigt ar flygutslippen lika med summan av kabin- och fraktutslippen.

E = E; + Ef = EW"IT‘FE’ITW:VfuelX chuelx LCEfuel

dir

E= flygutslapp, i ton koldioxidekvivalenter (t CO,),

E = kabinutsldpp, i t CO,),

Ef= fraktutslapp, i t COy,

Ewrr = fraktion av flygutslappen som motsvarar utslapp fran killa till tank, i t COy,

Errw = fraktion av flygutslippen som motsvarar utsldpp fran tank till hjul, i t CO,,

Vel = forbrukning av flygbranslen under flygningen, i ton,

EChu = flygbrinslenas energiinnehdll, i megajoule per kilogram (MJ/kg),

LCEjq = viktade genomsnittliga livscykelutsldpp frdn de flygbrinslen som tankas pd avgangsflygplatsen, i gram

koldioxidekvivalenter per megajoule (g CO,)/MJ).

(2)  De genomsnittliga livscykelutsldppen fran de flygbrinslen som tankas pd avgingsflygplatsen ska vara de viktade
genomsnittliga livscykelutsldppen frin alla partier (b) flygbrinslen som tankas pé flygplatsen, med beaktande av

artikel 5.6:
>» (LCE, xV,)
LCE =St~ 1)
“fuel >V,
dir
LCE, = livscykelutslappen fran flygbrinslen for ett parti "b” flygbrinslen, i g CO,e/MJ. For konventionella
flygbrinslen ska detta virde vara 89 g CO,/MJ,

V= massan for ett parti “b” flygbransle, i ton.

(3)  Den uppskattade forbrukningen av flygbrinslen for en flygning ska berdknas med ndgon av foljande metoder:

a) Utnyttjande av tidigare verksamhet

Nir primidra uppgifter for verksamheten under de foregdende motsvarande tidtabellsperioderna finns
tillgangliga och Overensstimmer med driftforhdllandena for den planerade flygningen ska den uppskattade
flygbrinsleforbrukningen beriknas som det viktade genomsnittet av den rapporterade flygbrinslefor-
brukningen for de flygningar (a) som utforts pa den aktuella flygvigen:

n g,
Ve = X -
fuel 221 Na
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dir

F, = den totala miangden flygbrinsle under flygtiden for alla flygningar som ér relevanta for varje markning,
under rapporteringsperioden,

N,=  dettotala antalet utforda flygningar som ér relevanta for varje mirkning, under rapporteringsperioden.

Baserat pa Breguet-Range ekvation

Om primira uppgifter for de planerade flygningar som rapporterats i enlighet med artikel 3.3 inte finns, inte dr
tillrackliga, inte kan verifieras eller endast finns for driftférhéllanden som skiljer sig avsevirt frin dem som
rapporterats i enlighet med artikel 3.4, ska den uppskattade flygbrinsleforbrukningen beriknas med hjilp av
Breguet Range-ckvationen.

Denna ekvation anvands for att uppskatta den totala prestandan under marschflygning enligt foljande:

R=YxLup(W
¢ D W,

dir

R= tillryggalagd stracka, i kilometer,

V= luftfartygets hastighet, i kilometer per timme,

c= dragkraftsspecifik forbrukning av flygbrinslen, i kilogram per Newtontimme,
L= lyftkraft som verkar pa luftfartyget, i Newton,

D= luftmotstadnd som verkar pa luftfartyget, i Newton,

In= naturlig logaritmfunktion,

W, == luftfartygets massa i borjan av marschflygningen, i ton,

W, = luftfartygets massa i slutet av marschflygningen, i ton.

Genom att arrangera om Breguet Range-ekvationen kan man rakna ut forhdllandet mellan ett luftfartygs initiala
och slutliga massa, vilken motsvarar forbrukningen av flygbranslen under den aktuella flygningen:

R x ¢
xL
W, \" b

2

[ avsaknad av uppgifter om varje flygnings landningsmassa, motorprestanda och luftfartygets aerodynamiska
prestanda berdknas inte dessa faktorer direkt. Ekvationen forfinas ytterligare genom regression av faktorerna for
att korrelera dem med observationer av de uppgifter som rapporterats i enlighet med artikel 3.4 och,
dtminstone, luftfartygets typ. Denna forfinade ekvation ska tillimpas for varje luftfartyg:

Vi =4 * (57 -1)

dar

a=  luftfartygets massa vid landning pd ankomstflygplatsen, i ton,

Wy = luftfartygets tommassa, i ton,

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2024/3170/oj
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Wi, = luftfartygets massa efter 3 000 fots (eller 914,4 meters) stigning, i ton,

W, = luftfartygets massa efter stigning till marschhéjd, marschflygning och nedstigning till 3 000 fot (eller
914,4 meter), i ton,

W; = luftfartygets massa vid landning pa ankomstflygplatsen, i ton.

Koefficienterna a, b och r ska bestimmas genom regressionsanalys for att minimera den uppskattade skillnaden
(L2-Norm) mellan den observerade forbrukningen av flygbranslen och det uppskattade virdet.

(2) UPPDELNING AV FLYGUTSLAPP I KABIN- OCH FRAKTUTSLAPP
(1) Flygutslipp ska tillskrivas kabinen (kabinutsldpp, Ec) och fraktgodset (fraktutslipp, Ef) p& grundval av hur kabinens

respektive fraktgodsets massa ar fordelad, enligt foljande:

a) Kabinutslipp (E)

Ec =ExW¢
ddr
We = P C+WC , andel av luftfartygets nyttolast som tillskrivs kabinen,
C,= massa som motsvarar kabinen (passagerarna och deras bagage), i ton,
E,= massa som motsvarar fraktgodset ombord pd luftfartyget, i ton.

b) Fraktutslipp (Ej
Ef = ExWp

dir

Wf =z lj-wC , andel av flygningens massa luftfartygets nyttolast som tillskrivs fraktgodset.

(2) Om uppgifter om antal passagerare inte rapporteras pa grund av att driftférhillandena f6r de planerade flygningarna
skiljer sig fran forhdllandena vid tidigare flygningar, t.ex. for nya luftfartygsoperatorer eller nya luftfartygskonfigu-
rationer, ska ett uppskattat antal passagerare berdknas pd grundval av foljande faktorer (som ska anges pd den
webbplats som skapats i enlighet med artikel 8):

NxLxP
Cy=—--"
Y1000

dir

N= antal tillgangliga sittplatser i typen av luftfartyg, per kabinklass,

L= flygningens uppskattade beldggningsfaktor, beriknad med beaktande av luftfartygsoperatorens
genomsnittliga beldggningsfaktor per kabinklass, sdrskilt vid flygningar i) pd samma flygvdg, ii) pa
jamforbara flygvigar, och iii) pd ndgon annan flygvig,

P, = massa som tillskrivs en passagerare, inbegripet bagage, som ska vara 100 kg.

(3) UTRAKNING AV UTSLAPPSAVTRYCK OCH UTSLAPPSEFFEKTIVITET

(1) Flygutslippen som tillskrivs kabinen och fraktgodset anvinds sedan for att rakna ut flygningens utslappsavtryck och
utsldppseffektivitet, som beraknas enligt foljande:

a) Kabinens utslappsavtryck och utslappseffektivitet

Kabinutsldpp per passagerare (C,)
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E. ;
Cef = pax %1000, i kg CO,y/pax

Kabinutsldpp per personkilometer (C,)

Cee = <2 ¥ 1000, i g COfpkm
dir

R = GCD, rickvidd faststilld med storcirkelmetoden (GCD), i km.

b) Fraktgodsets utslippsavtryck och utslippseffektivitet

Fraktutslipp per ton fraktgods (F.)

E .
Fef = F—i X 1000, 1 kg Coz(e)/t

Fraktutslapp per tonkilometer (F,,)
F, .
Fee = E, 1g COz(C)/tkm
(4) TILLSKRIVNING AV KABINUTSLAPP TILL VARJE KABINKLASS
(1) Om ett luftfartyg anvinds med mer dn en kabinklass ska kabinutsldppen tillskrivas varje kabinklass.

(2) Om luftfartygsoperatoren limnar uppgift om sittplatsomradet for varje konfiguration i varje luftfartygstyp ska detta
sittomrade (SA) anvindas i forsta hand for att berdkna vilken kabinklassfaktor som ska tillimpas.

ccrF =34
SA
dar
CCF = kabinklassfaktor som representerar kabinutslippen per passagerare i varje kabinklass och som uppskattas
utifrdn det sittplatsomrade som tilldelats till den lagsta klassen i ett luftfartyg,
SA. = golvyta per sittplats i varje kabinklass ("c”), i kvadratmeter,
SA = golvyta per sittplats i den ldgsta kabinklassen ('I”), i kvadratmeter.

(3) Om uppgifterna som avses i den foregdende punkten inte r tillgdngliga ska kabinklassfaktorn uppskattas utifran de
viktade genomsnitten av de sittplatsomrdden som rapporteras i enlighet med artikel 3.4 a. De viktade genomsnitten
ska, om mojligt, baseras pd operatorsspecifika uppgifter och ska dtminstone vara fordelade utifran kabinklass.

(4) Om det inte finns tillrdckligt med uppgifter for att uppskatta kabinklassfaktorn ska normalvirdena for kabinklass-
faktorer i tabell 1 anvindas.

Tabell 1

Berikning av kabinklassfaktorer utifran sittplatsomrade och normalvirden

Kabinklassfaktor Normalvirde for kabinklassfaktor
Kabinklass (c) baserad pa
sittp]atsomréde Wide-body (CCFE,W) Narrow-body (CCFH,)
Economy (e) SA, CCF_yy =1 CCF,_y =1
SA,
Premium E (pe) S CCF. =1 CCF, =1
remium Economy (pe SA, pe-w = pe—n —
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Kabinklassfaktor

Normalvirde for kabinklassfaktor

Kabinklass (c) baserad pd
sittplatsomrade Wide-body (CCF..,,) Narrow-body (CCF..,)
Business (b) 54, CCR,_,, =4 CCF,_, =1,5
SA, -w -n
First (f) SA CCFr_ . =5 CCFr_, =1,5
SA, f-w f-n

(5) Eftersom kabinutsldppen avser alla passagerare pa en flygning, oavsett vilken kabinklass de sitter i, ska kabinutsldppen
fordelas pd varje passagerare utifrdn respektive kabinklassfaktor. Denna fordelning ska berdknas utifrdn ett teoretiskt
antal passagerarekvivalenter (LC,,) med anvindning av den ligsta kabinklassen som gemensam ekvivalent.

LCeq = Zpaxc x CCF

dar
LC, = teoretiskt antal passagerare berdknat i syfte att tillskriva kabinutslapp till passagerarna i varje kabinklass,
pax. = passagerare i varje kabinklass.

Utsldppen fran passageraren med ldgst kabinklassekvivalent tillskrivs sedan varje passagerare i proportion till deras

respektive kabinklassfaktor:

Kabinklassutslipp per passagerare (CC,)

E .
CCf = T CCF, i kg COyfpax

Kabinklassutslapp per personkilometer (CC,)

cc,

CCee = R

,1g COy/pkm.
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BILAGA III

MALLAR FOR VISNING AV MARKNINGAR

1. Mirkningens logotyp ska uppfylla foljande krav:

a) Logotypen ska vara nigon av de varianter som visas nedan, beroende pad bakgrundens firg, for att sikerstilla designens
tillginglighet och anvindarvinlighet.

a) Den primdra versionen av logotypen som ska anvindas i alla fall det dr mojligt:

VO

>
;’}’;yiﬂ?;?

b) Version av logotypen som ska anvindas mot mork bakgrund:

¢) Logotyp som ska anvindas mot ljus bakgrund om den primira versionen inte ér tillrickligt synlig pd grund av
otillricklig kontrast:

b) Om det finns tillrickligt med utrymme ska miérkningen dven innehdlla ordet "Verifierad” till hoger om logotypen.
Typsnittet ska vara Calibri fet stil och texten ska vara skriven pa anviandarens sprik:

a) Den primdra versionen av logotypen som ska anvindas i alla fall det dr mojligt:

\/Verlﬁerad

454 >
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b) Version av logotypen som ska anvidndas mot mork bakgrund:

*3 Y 1) @
\/ Verifierad

¢) Logotyp som ska anvindas mot ljus bakgrund om den primdra versionen inte ér tillrackligt synlig pd grund av
otillracklig kontrast:

Vv Verifierad”

¢) Mirkningens logotyp och text ska ha féljande farger:
i) Bli#034EA2.
ii) Gul #FFCBO4.

d) Den primira visning som avses i punkt 2 ska alltid visas pd anvindarens sprak (den engelska versionen anvinds for
illustrationsandamdl) och Gverensstimma med foljande layout:

a) lalla fall det dr mojligt:

21:00 23:00
BRU i > MAD

XYZ CO2eq/passenger ¥~ Verified”

-Y% compared to the average on this route
+X% compared to the average on this route

b) Mot mérk bakgrund:

21:00 2h 30 23:00

HE — . MAD
XYZ CO2eq/passenger ¥/ Verified"

Y% compared to the average on this route

+X% compared to the average on this route
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¢) Mot ljus bakgrund om den priméra versionen inte ar tillrackligt synlig pa grund av otillrdcklig kontrast:

21:00 23:00
BRU e > MAD

XYZ CO2eq/passenger ¥~ Verified”

-Y% compared to the average on this route
+X% compared to the average on this route

or

¢) Om det inte finns tillrackligt med utrymme for att uppfylla kraven i foregdende punkt ska den primira visningen
uppfylla fljande krav:

a) Ialla fall det 4r mojligt:

BRU

XYZ CO2eq/passenger 2

-Y% compared to the average on this route ]
+X% compared to the average on this route

b) Mot mork bakgrund:

21:00

23:00

BRU — == 5 MAD

XYZ CO2eq/passenger /

2h 30

-Y% compared to the average on this route

+X% compared to the average on this route

¢) Mot ljus bakgrund om den priméra versionen inte ar tillrackligt synlig pa grund av otillricklig kontrast:

21:00 23:00
BRU - > MAD

XYZ CO2eq/passenger \/ =

-Y% compared to the average on this route

+X% compared to the average on this route
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f) Den sekundira visning som avses i punkt 3 ska ha foljande layout och ska alltid visas pd anvindarens sprak och visas
ndr anvindaren héller muspekaren over eller klickar pd logotypen eller informationsikonen ("i") till hoger om
logotypen i den primdra visningen:

EJ}’
~-* \erifierad flygutslappsmarkning
Utsldappen berdknas i enlighet med Europeiska kommissionens
genomforandeforordning (EU) 2024/3170 (flygutslappsmarkning). Utslappen

beraknas pa grundval av de senaste operativa uppgifterna om tidigare
flygprestanda.

Utslapp for [kabinklass] i [tillverkarens namn] + [Icao-luftfartygskod]

FRAN [avgangsflygplatsens namn] TILL [ankomstflygplatsens namn] ([123] km)

[123] kg CO;()/passagerare
+/

[123] kg CO2(e)/passagerarkilometer
+/

[123] kg CO2(e)/M)
+/

Utslappen uppskattas av Europeiska unionens byra for luftfartssakerhet.
En EU-byra

Giltig t.o.m. DD manad AAAA

Mer information om denna markning: www.flightemissions.eu

g) Mirkningen ska kallas "Flygutslappsmarkningen”.

2. Foljande information ska alltid finnas med i den primira visningen av markningen, tillsammans med logotypen:

a) For passagerarflygningar: kabinklassutsldppen per passagerare, i kg CO, ([passagerare. Vid flygning med spidbarn
upp till 24 ménader som sitter i knit pd en vuxen och anvinder ett sikerhetsbilte for spidbarn ska de forvantade
kabinutsldppen per passagerare endast avse den vuxna passageraren.

b) For fraktflygningar, med beaktande av artikel 9: fraktutslippen per ton, i kg CO,/t.

0) En liten version av mdrkningens logotyp enligt beskrivningen i punkt 1 b.
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En relativ jimforelse, i procent, av de utslipp som anges i led a eller b med ett riktmirke som ska faststillas av byran
pd grundval av den observerade typiska prestandan pé flygvigen och jamforbara flygvigar. En gron firg far
anvindas for att indikera en negativ differens och en rod firg for att indikera en positiv differens jamfort med
genomsnittet.

ey
1

En informationsikon i form av en "i"-ikon for att 6ppna den sekundira visningen.

Den sekunddra visningen av markningen ska innehélla foljande ytterligare information:
Luftfartygsoperatorens namn.

Flygvigen, angiven med avgdngs- och ankomstflygplatsernas namn.

Flygstrackan, i kilometer.

For passagerarflygningar: kabinklassutsldppen per personkilometer, i kg CO,eq/personkilometer.

For fraktflygningar, med beaktande av artikel 9: fraktutsldppen per tonkilometer, i kg CO,eq/tonkilometer.
Livscykelutsldppen fran flygbranslet, i kg CO,eq/M].

En relativ jamforelse, i procent, mellan de utsldpp som anges i punkterna 2 a och 3 d eller 2 b och 3 e, och 3 f mot ett
riktmirke som ska faststillas av byrdn pd grundval av den observerade typiska prestandan pa flygvigen eller
jamforbara flygvigar. En gron firg far anvindas for att indikera en negativ differens och en rod firg for att indikera
en positiv differens jamfort med genomsnittet.

Mirkningens giltighetsperiod, inbegripet dess sista giltighetsdag.

En hyperldnk till den specifika Flygutsldppsmarkningen, som finns pd den webbplats som faststillts i enlighet med
artikel 8 pd adressen www.flightemissions.eu.

Mirkningens visning ska 6verensstimma med f6ljande tekniska specifikationer under dess giltighetsperiod:
Den ska visas i ett maskinldsbart och tillgingligt format.
Informationen i den primira visningen av miarkningen ska visas utan interaktion frdn passageraren.

Mirkningens typsnitt (Calibri) och teckenstorlek ska vara tydlig och laslig.
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