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REGULAMENTUL DE PUNERE IN APLICARE (UE) 2024/ 3170 AL COMISIEI
din 18 decembrie 2024

de stabilire a unor dispozitii detaliate privind sistemul voluntar de etichetare de mediu pentru
estimarea performantei de mediu a zborurilor, instituit in temeiul articolului 14 din Regulamentul
(UE) 2023/2405 al Parlamentului European si al Consiliului (Eticheta privind emisiile generate de
zbor)

(Text cu relevantd pentru SEE)

COMISIA EUROPEANA,
avand in vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene,

avand in vedere Regulamentul (UE) 20232405 al Parlamentului European si al Consiliului din 18 octombrie 2023 privind
asigurarea unor conditii de concurentd echitabile pentru un transport aerian durabil (ReFuelEU in domeniul aviatiei) ('), in
special articolul 14 alineatul (11),

intrucat:

(1)  Prin articolul 14 alineatul (1) din Regulamentul (UE) 2023/2405 se instituie un sistem voluntar de etichetare de
mediu care permite masurarea performantei de mediu a zborurilor, deschis tuturor operatorilor de aeronave care se
incadreazd in domeniul de aplicare al regulamentului respectiv.

(2)  Pentru a da consumatorilor posibilitatea de face alegeri in cunostintd de cauzi in ceea ce priveste zborurile si alte
moduri de transport alternative, prezentul regulament ar trebui si instituie o metodologie solidd, fiabild,
transparentd si armonizatd de estimare a emisiilor generate de zbor cu ajutorul datelor primare, precum si norme
privind comunicarea acestor emisii generate de zbor citre pasageri. Intrucat metodologia are drept rezultat o
estimare a emisiilor generate de zbor, prezentul regulament ar trebui si utilizeze pentru eticheta respectivd un
termen care si reprezinte fidel metodologia folositd. Din acest motiv, eticheta ar trebui sd poarte denumirea de
Letichetd privind emisiile generate de zbor”.

(3)  Operatorii de aeronave care doresc sd li se emitd etichete pentru zborurile efectuate ar trebui si adreseze o cerere in
acest sens Agentiei Uniunii Europene pentru Siguranta Aviatiei (denumitd in continuare ,agentia”) cu suficient timp
in prealabil, astfel incat atdt agentia, cit si operatorul de aecronave si poatd pregiti infrastructura de raportare si
infrastructura digitald relevanta.

(4)  Metodologia de estimare a emisiilor generate de zbor previzuti in prezentul regulament ar trebui si asigure cel mai
tnalt nivel de transparentd si de trasabilitate a estimdrilor si a ipotezelor aflate la baza lor, care ar trebui sd rimana in
permanentd consecvente cu viitoarele acte ale Uniunii privind contabilizarea emisiilor de gaze cu efect de serd
generate de serviciile de transport.

(5)  Emisiile generate de zbor ar trebui estimate pe baza performantei medii a zborurilor anterioare, calculatd in functie
de valoarea medie a performantei de mediu a combustibililor de aviatie utilizati pentru efectuarea fiecirui zbor si in
functie de consumul mediu de combustibili de aviatie in perioada de planificare orard corespunzitoare anterioard.
Acesti doi factori sunt cei mai rigurosi si cei mai de incredere pentru a estima cu precizie emisiile generate de zbor.
Din cauza limitdrilor tehnice care ar putea impiedica obtinerea unui nivel de detaliu atat de inalt cu privire la
loturile exacte de combustibili de aviatie consumati pentru efectuarea fiecdrui zbor, prezentul regulament ar trebui
sd stabileascd, de asemenea, metode riguroase pentru obtinerea celei mai apropiate si mai de incredere aproximari a
consumului de combustibili de aviatie si a emisiilor pe durata ciclului de viatd al combustibililor de aviatie, incercind
totodatd si reducd la minimum sarcina impusa operatorilor de aeronave si agentiei. In scopul estimarii emisiilor
generate de un zbor pe o rutd intr-o perioadd de planificare orard datd, ar trebui luate in considerare cele mai
recente informatii disponibile din perioada de planificare orard anterioard corespunzitoare, iar prezentul
regulament ar trebui si stabileascd cerinte specifice in acest sens. Utilizdnd informatiile din anul calendaristic
precedent atunci cind estimeazd emisiile generate de zbor, agentia ar trebui si aibd la dispozitie informatii deja
verificate de verificatori independenti, reducind in acelasi timp la minimum sarcina administrativi si utilizand cele
mai recente informatii privind performanta.

() JOL,2023/2405, 31.10.2023, ELL: http://data.curopa.eu/eli/reg/2023/2405/oj.
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Estimdrile exacte ale consumului viitor de combustibili de aviatie pentru efectuarea zborurilor sunt esentiale pentru
calcularea emisiilor generate de zbor si ar trebui sd se bazeze pe cele mai recente dovezi stiintifice. De asemenea,
aceste estimdri ale consumului de combustibili de aviatie ar trebui sd se bazeze pe datele primare raportate de
operatorii de aeronave cu privire la ultimele lor operatiuni, care ar trebui si fie cele din perioada de planificare orard
anterioard corespunzitoare. Datele secundare, cum ar fi cele care provin din modele si estimari care nu sunt obtinute
integral din date primare, ar trebui utilizate numai in cazurile exceptionale in care nu sunt disponibile date primare
sau in care estimdrile nu pot fi realizate cu suficientd precizie pe baza datelor primare. Aceastd situatie ar putea
apirea, de exemplu, atunci cind un operator de aeronave decide si exploateze rute noi sau atunci cind zborurile
efectuate pe rutele existente sunt programate si aibd loc in conditii diferite. Prezentul regulament trebuie s asigure
faptul ¢ cerintele metodologice pentru estimarea consumului de combustibili de aviatie continud si fie in
conformitate cu cele mai recente dovezi si evolutii stiintifice.

Emisiile pe durata ciclului de viatd al combustibililor de aviatie au potentialul de a fi mai scizute decat emisiile pe
durata ciclului de viatd al combustibililor de aviatie conventionali, in functie de numerosi factori, cum ar fi alegerea
materiilor prime si a cdilor de productie pentru productia lor. Pentru a calcula emisiile pe durata ciclului de viatd al
combustibililor de aviatie respectivi se iau in considerare emisiile de echivalent dioxid de carbon (CO,eq) generate
de productia, transportul, distributia i utilizarea energiei la bord, inclusiv in timpul combustiei, astfel incat si
rimand in conformitate cu dreptul Uniunii, in special cu Regulamentul (UE) 2023/2405, dar si cu Directiva
(UE) 2018/2001 a Parlamentului European si a Consiliului (). Prin urmare, ansamblul gazelor avute in vedere la
estimarea emisiilor pe durata ciclului de viatd al combustibililor de aviatie ar trebui sd reprezinte suma cantitatilor
de dioxid de carbon (CO,), metan (CH,) si protoxid de azot (N,O). Emisiile pe durata ciclului de viatd al
combustibililor de aviatie ar trebui calculate in conformitate cu partea C din anexa V la Directiva (UE) 20182001
si, dupd caz, cu alte acte legislative relevante ale Uniunii si cu standardele internationale, precum si in conformitate
cu datele si metodologiile care reflectd cele mai recente evolutii stiintifice survenite in cadrul Organizatiei Aviatiei
Civile Internationale (OACI).

Recunoscand ci informatiile privind consumul si emisiile pe durata ciclului de viatd al combustibililor de aviatie sunt
foarte importante pentru estimarea exactd a emisiilor generate de zbor, prezentul regulament ar trebui sd precizeze
conditiile in care urmeazi sd fie raportate aceste informatii agentiei de citre operatorii de acronave. Sarcina de
raportare ar trebui redusd la minimum, in special pentru operatorii de aeronave mici si mijlocii, pentru a evita ca
operatorii de aeronave sd fie descurajati si utilizeze eticheta privind emisiile generate de zbor. Prin urmare,
operatorii de aeronave ar trebui sd poatd raporta datele citre agentie intr-un mod integrat si armonios, utilizind
instrumentele digitale de raportare dezvoltate de agentie si, dupd caz, valorificAnd informatiile raportate deja in alte
scopuri. Pentru a putea si realizeze estimdri solide, agentia ar trebui sd aibd acces la toate informatiile necesare cu
privire la volumele de combustibili de aviatie alimentati de fiecare operator de aeronave in fiecare aeroport, precum
si cu privire la volumele livrate de furnizorii de combustibil de aviatie operatorilor de aeronave in fiecare aeroport si
emisiile pe durata ciclului de viati al combustibililor de aviatie respectivi.

Metodologia de estimare a emisiilor generate de zbor previzutd in prezentul regulament ar trebui sd tind pasul cu
evolutiile legislatiei relevante a Uniunii si ale standardelor, datelor si metodologiilor internationale relevante, precum
si cu evolutiile stiintifice, in special in ceea ce priveste utilizarea valorilor implicite. In sensul prezentului regulament,
intensitatea de referintd a emisiilor pentru combustibilii de aviatie conventionali ar trebui si fie de 89 g CO,eq/MJ,
aceasta fiind valoarea de referintd pentru combustibilii de aviatie stabilitd in cadrul OACI pani cand dreptul Uniunii
va defini un omolog combustibil fosil specific aviatiei. Greutatea atribuitd fiecirui pasager, in care sunt incluse
bagajele sale, ar trebui si fie de 100 kg, iar continutul energetic al combustibililor de aviatie ar trebui si fie in
conformitate cu Directiva (UE) 2018/2001 si cu standardele si metodologiile internationale aplicabile.

In sensul prezentului regulament, performanta de mediu se limiteazd la emisiile de gaze cu efect de serd ale
combustibililor de aviatie utilizati de operatorii de aeronave, la performanta operationald a zborurilor si a flotei din
care fac parte si la impactul traficului aerian asupra consumului de combustibili de aviatie. Prin urmare, prezentul
regulament nu reglementeaza alte efecte asupra mediului, de exemplu zgomotul, si nici alte emisii de poluanti
atmosferici, cum ar fi oxizii de azot (NOXx) sau particulele in suspensie (PM).

(*) Directiva (UE) 2018/2001 a Parlamentului European si a Consiliului din 11 decembrie 2018 privind promovarea utilizirii energiei din

surse regenerabile JO L 328, 21.12.20138, p. 82, ELL: http://data.europa.eu/eli/dir/2018/2001/oj).
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Metodologia de estimare a emisiilor generate de zbor se bazeazd pe consumul mediu anterior de combustibili de
aviatie, iar reinnoirea flotei si planificarea optimizatd a rutelor pot avea un impact deloc neglijabil, determinand
sciderea consumului de combustibili de aviatie si, prin urmare, reducerea emisiilor generate de zbor. Acesti doi
factori ar trebui sd se reflecte automat in metodologia de estimare a emisiilor generate de zbor, pentru a facilita
tranzitia cdtre aeronave mai eficiente si optimizarea planificirii rutelor. Prin urmare, emisiile generate de zbor
estimate de agentie utilizind metodologia previzutd in prezentul regulament ar trebui si stimuleze reinnoirea
flotelor si optimizarea planificirii rutelor. Metodologia previzutd in prezentul regulament ar trebui si fie suficient
de riguroasa incat sd tind seama de schimbdrile tehnologice si de progresele operationale.

In cazul in care conditiile de efectuare a viitoarelor zboruri regulate coincid cu cele ale zborurilor deja efectuate pe
ruta respectivd, estimdrile bazate pe aceeasi rutd in conformitate cu prezentul regulament oferd o estimare mult mai
fiabild a performantei de mediu a zborurilor regulate respective. In sensul prezentului regulament, conditiile de
operare se referd la tipul aeronavei, tipul combustibililor de aviatie, numirul mediu de pasageri si masa marfurilor
transportate. In schimb, atunci cand operatorul de aeronave modifici conditiile de operare ale unui zbor sau
efectueazd zboruri noi, consumul estimat de combustibili de aviatie si performanta de mediu estimati a
combustibililor de aviatie trebuie calculate utilizand cele mai recente metode §i dovezi stiintifice disponibile. Aceste
estimdri ar trebui si fie exacte si sd se bazeze pe o abordare care sd raspunda principiului precautiei. Prin urmare,
prezentul regulament ar trebui sd stabileascd metodologia de estimare a emisiilor generate de zbor in ambele cazuri:
atat pentru zborurile in cazul cdrora toate informatiile necesare privind operatiunile anterioare ale operatorului de
aeronave sunt disponibile si sunt considerate o sursd fiabild pentru estimdrile privind operatiunile respective, cat si
pentru zborurile in cazul cirora informatiile respective nu sunt disponibile.

Orarele zborurilor viitoare ar trebui comunicate agentiei, cu consideratiile de confidentialitate necesare, astfel incat
agentia compara conditiile de operare si s estimeze emisiile generate de zbor in modul cel mai precis. In plus,
operatorii de acronave ar trebui sd depund eforturi pentru a transmite agentiei orice alte informatii care ar putea
facilita realizarea unei estimdri cat mai precise a emisiilor generate de zbor.

Informatiile raportate agentiei, in special in ceea ce priveste consumul de combustibil de aviatie pe fiecare zbor si
emisiile pe durata ciclului de viatd al combustibililor de aviatie alimentati la fiecare aeroport, ar trebui verificate de
un verificator independent inainte de a fi transmise agentiei. Aceastd verificare independent ar trebui efectuatd pe
baza principiilor si orientdrilor cuprinse in legislatia relevantd a Uniunii, precum §i pe baza standardelor si
metodologiilor internationale aplicabile. Verificarea ar trebui sd {ind seama si de evolutiile internationale actuale, in
special pentru a se asigura cd si zborurile care sosesc in Uniune pot beneficia de dispozitiile prezentului regulament
daci este cazul.

Prezentul regulament ar trebui si stabileascd norme privind perioada de valabilitate a etichetelor emise de agentie si
conditiile de emitere a acestora citre operatorii de acronave, intre care si se regiseascd si perioada de valabilitate,
precum si conditiile aplicabile pentru ca operatorii de acronave si afiseze in mod clar clientilor informatii cu privire
la valabilitatea etichetei.

Prezentul regulament ar trebui si precizeze conditiile in care trebuie afisate etichetele emise de agentie. In epoca
digitalizdrii, in special in domeniul transportului aerian, clientii pot accesa online un set mult mai extins de
informatii privind serviciile de transport aerian oferite de operatorii de aeronave concurenti. Prin urmare, este
esential sd se asigure cd etichetele emise de agentie unui operator de aeronave sunt afisate la toate punctele de
vanzare detinute de operatorul respectiv, respectind modelele previzute in prezentul regulament. La randul lor,
operatorii de aeronave ar trebui s se asigure ci toate punctele de vanzare cu care au o relatie contractuald afiseazi
etichetele emise de agentie. In fine, operatorii de aeronave ar trebui si depund eforturi rezonabile pentru a se
asigura c etichetele emise de agentie sunt afisate si la punctele de vanzare cu care nu coopereazi. Neindeplinirea
acestei cerinte ar risca si submineze increderea cetitenilor in etichetd si in eforturile depuse de operatorii de
aeronave pentru a utiliza combustibili de aviatie cu emisii mai scizute pe durata ciclului de viata.

Prezentul regulament ar trebui sd precizeze conditiile in care operatorii de aeronave trebuie sd afiseze etichetele
emise de agentie si sd asigure recunoasterea cu usurintd a emisiilor generate de zbor. Totodatd, acesta ar trebui si
stabileascd specificatiile de proiectare si modelele de afisare, astfel incit emisiile generate de zbor si fie afisate
intr-un mod armonizat si usor de recunoscut de citre toti operatorii de aeronave.
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Elementele de proiectare ar trebui sd includd un logotip care si demonstreze cd emisiile generate de zbor au fost
estimate de agentie in numele Uniunii Europene in conformitate cu prezentul regulament. Acest logotip armonizat
ar trebui sd serveascd drept mijloc de asigurare a recunoasterii si de consolidare a increderii in estimarea emisiilor
generate de zbor in conformitate cu prezentul regulament. De asemenea, ar trebui sd constituie un mod de
reprezentare a prezentului regulament la nivel mondial si si nu cauzeze confuzii cu alte acte legislative ale Uniunii i
cu alte initiative existente in domeniul sustenabilitdtii, cum ar fi etichetele emise in baza Regulamentului
(UE) 2017/1369 al Parlamentului European si al Consiliului () si al regulamentelor delegate adoptate in temeiul
acestuia. Totodatd, in vederea imbundtitirii comunicirii §i a nivelului de constientizare, prezentul regulament ar
trebui sd stabileascd o terminologie specificd, care sd expliciteze in mod clar fiecare element din care este alcituitd
eticheta privind emisiile generate de zbor. Acest demers include, de exemplu, modul in care se combind emisiile
generate de zbor, logotipul si celelalte aspecte care ar trebui sd constituie elementele-cheie care alcatuiesc eticheta.
Prin urmare, prezentul regulament ar trebui sd stabileascd structura unui logotip simplu si clar al etichetei, care
trebuie sd fie intotdeauna afisat alituri de emisiile generate de zbor si sd includd drapelul Uniunii. Conditiile
previzute in prezentul regulament pentru afisarea etichetelor ar trebui s asigure i etichetele sunt usor de gasit si
de inteles, precum si sd ajute clientii si compare cu usurintd performanta de mediu a zborurilor efectuate pe aceeasi
rutd de diferiti operatori de aeronave. Prezentul regulament ar trebui si asigure afisarea consecventd si exactd a
datelor privind emisiile, astfel incat si asigure comparabilitatea si concurenta loiald pe piata internd a
transporturilor, in special atunci cand serviciile de transport aerian fac parte din lanturi de transport multimodal
sau sunt in competitie cu alte moduri de transport. In acest scop, prezentul regulament ar trebui s fie consecvent
cu legislatia aplicabild privind contabilizarea emisiilor de gaze cu efect de serd generate de serviciile de transport.

Conditiile de afisare a etichetelor ar trebui impartite intre o afisare primari si o afisare secundari. Afisarea etichetelor
are potentialul de a imbundtati gradul de informare a clientilor cu privire la emisiile estimate generate de zboruri si la
eforturile depuse de operatorii de aeronave pentru a reduce amprenta de mediu a serviciilor de transport aerian pe
care le oferd. Afisarea primard, care ar trebui sd includi intotdeauna elementele-cheie ale unui zbor dat, intr-un
format usor de inteles, pe parcursul intregului proces de cdutare si cumpdrare a zborului, nu ar trebui si necesite
nicio interactiune din partea clientului. De asemenea, afisarea primard ar trebui si includi elementele necesare
pentru ca clientul si poatd compara performanta unui operator de aeronave dat cu cea a altor operatori de aeronave
concurenti de pe aceeasi rutd. Aceastd comparatie are scopul de a facilita intelegerea de citre client a informatiilor de
mediu relevante, precum si de a oferi o motivatie suplimentard operatorilor de acronave in eforturile lor de a-si
imbundtiti performanta de mediu. Afisarea secundard, care ar trebui si fie vizibili doar in urma interactionarii
clientilor cu eticheta, ar trebui sd contind un nivel mai inalt de detaliu si informatii contextuale cu privire la modul
in care au fost estimate emisiile generate de zbor, de exemplu prin precizarea valorii medii a performantei de mediu
a combustibililor de aviatie utilizati de operatorul de aeronave.

Pentru consolidarea increderii in randul clientilor, este esential sd se asigure cd operatorii de aeronave afiseazd doar
etichete valabile. Prezentul regulament ar trebui s stabileascd conditiile in care agentia urmeazd si verifice punerea
in aplicare si afisarea corectd a etichetelor de cdtre operatorii de aeronave, in conformitate cu dreptul relevant al
Uniunii si cu standardele si metodologiile internationale aplicabile. Etichetele revocate si expirate nu sunt afisate de
operatorii de aeronave. De asemenea, regulamentul ar trebui sd stabileascd conditiile in care agentia urmeaza si
verifice acuratetea si veridicitatea informatiilor raportate de operatorii de aeronave cu privire la operatiunile lor.
Prin urmare, este oportun ca prezentul regulament si stabileascd, aldturi de normele aplicabile pentru asigurarea
respectdrii legii i de competentele agentiei, conditiile de verificare a etichetelor, precum si procedura prin care
agentia urmeazd sd revoce etichetele invalide sau si solicite operatorilor de aeronave si isi adapteze in consecintd
modul de afisare.

Agentia ar trebui sd creeze si s Intretind un site web privind emisiile generate de zbor, in care informatiile privind
sistemul sd fie ugor de gdsit atit de citre operatorii de aeronave, ct si de citre public. Acest lucru este necesar
inclusiv pentru a face sistemul mai atractiv pentru operatorii de aeronave.

() Regulamentul (UE) 20171369 al Parlamentului European si al Consiliului din 4 iulie 2017 de stabilire a unui cadru pentru etichetarea

energeticd si de abrogare a Directivei 2010/30/UE (JO L 198, 28.7.2017, p. 1, ELL http://data.europa.eu/elijreg/2017[1369/0j).
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Pentru a facilita adoptarea in Uniune a etichetei privind emisiile generate de zbor, de la data intrarii in vigoare a
prezentului regulament pand la 1 ianuarie 2028 agentia ar trebui si emitd etichete doar pentru serviciile de
transport aerian de pasageri sau pentru zborurile mixte care transportd atit pasageri, cat si marfd, excluzind
serviciile de transport aerian exclusiv de marfd. Serviciile de transport aerian de pasageri si de marfd diferd in mod
inerent in ceea ce priveste modul in care sunt organizate operatiunile lor, in special in ceea ce priveste relatiile cu
clientii finali. Prezentul regulament acordi prioritate emiterii de etichete operatorilor de aeronave care furnizeazd
servicii de transport aerian de pasageri, astfel incat participantii la piatd sa dispund de suficient timp pentru a se
familiariza cu eticheta. Etichetele ar trebui si se aplice tuturor tipurilor de servicii de transport aerian doar de la 1
ianuarie 2028.

Misurile prevdzute in prezentul regulament sunt conforme cu avizul Comitetului ReFuelEU in domeniul aviatiei,

ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:

Articolul 1

Obiect

Prezentul regulament stabileste dispozitii detaliate menite sd asigure punerea in aplicare uniformad si respectarea normelor
privind sistemul de etichetare de mediu prevazut la articolul 14 din Regulamentul (UE) 2023/2405, si anume:

(@)

(b)

o metodologie standardizatd si bazatd pe date stiintifice pentru calcularea emisiilor generate de zbor, inclusiv o
metodologie pentru realizarea estimrilor, bazatd pe cele mai bune date stiintifice disponibile;

procedura prin care operatorii de aeronave trebuie si furnizeze Agentiei Uniunii Europene pentru Siguranta Aviatiei
(-agentia”) informatiile relevante pentru estimarea emisiilor generate de zbor si pentru emiterea etichetelor aferente;

durata perioadei de valabilitate a etichetelor emise de agentie;

conditiile si procedurile de verificare, revocare si emitere de noi etichete de citre agentie;

modelele pentru afisarea etichetelor;

normele de asigurare a unui acces facil la toate etichetele emise, intr-un format prelucrabil automat;

posibilitatea si conditiile in care operatorii de aeronave pot afisa alte informatii privind performanta de mediu, care
nu fac obiectul prezentului regulament.

Articolul 2

Definitii

In sensul prezentului regulament, se aplicd urmatoarele definitii:

1.

Lemisii generate de zbor” inseamnd emisiile, estimate pe durata ciclului de viatd al combustibililor de aviatie, generate
de un zbor efectuat de un operator de aeronave, compuse din emisii ale cabinei si emisii ale marfurilor, masurate in
tone de echivalent dioxid de carbon;

Lemisii ale cabinei” inseamnd proportia emisiilor generate de zbor care sunt atribuite cabinei, masurate in tone de
echivalent dioxid de carbon;

Lemisii ale marfurilor” inseamna proportia emisiilor generate de zbor care sunt atribuite mérfurilor, misurate in tone
de echivalent dioxid de carbon;

Lemisii ale cabinei pe pasager” inseamnd rezultatul impartirii emisiilor cabinei la numarul mediu de pasageri ai
zborurilor din perioada de planificare orard anterioard corespunzitoare, misurate in kilograme de echivalent dioxid
de carbon pe pasager;

,emisii ale marfurilor pe toni” inseamnd rezultatul impdrtirii emisiilor marfurilor la masa medie a marfurilor
transportate pe aeronava in perioada de planificare orard anterioard corespunzitoare, masurate in kilograme de
echivalent dioxid de carbon pe tond de marfs;

Lemisii ale cabinei pe pasager-kilometru” inseamna rezultatul impartirii valorii estimate a emisiilor cabinei pe pasager
la distanta parcursi pe ruta respectivi, misurate in grame de echivalent dioxid de carbon pe pasager-kilometru;
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

Lemisii ale mérfurilor pe tond-kilometru” inseamna rezultatul impartirii valorii estimate a emisiilor marfurilor pe
tond la distanta parcursd pe ruta respectivd, mdsurate in grame de echivalent dioxid de carbon pe tond-kilometru;

Letichetd” inseamnd o diagramd graficd, tipdritd sau electronicd, care combind logotipul etichetei cu informatiile
prevdzute in anexa III;

» A

ylogotip al etichetei” inseamna imaginea definitd in partea 1 din anexa III la prezentul regulament, care reprezintd
verificarea emisiilor generate de zbor;

Letichete expirate” inseamna etichete care au depdsit perioada de valabilitate;

Hinstrument digital de raportare” inseamnd o platform3 digitald dezvoltata si gestionatd de agentie ca punct unic de
contact cu operatorii de aeronave in scopul raportarii datelor si al distribuirii etichetelor;

X9 A X9

,aeronava” inseamnd ,aeronava” astfel cum este definitd la articolul 3 punctul 28 din Regulamentul (UE) 2018/1139
al Parlamentului European si al Consiliului (%);

Lcertificat de operator aerian” (,COA”) inseamnd ,certificat de operator aerian (COA)” astfel cum este definit la
articolul 2 punctul 8 din Regulamentul (CE) nr. 1008/2008 al Parlamentului European si al Consiliului (°);

,aeroport” inseamnd ,aeroport” astfel cum este definit la articolul 2 punctul 1 din Directiva 2009/12/CE a
Parlamentului European si a Consiliului (°);

,Joc” inseamnd un scaun montat pe o aeronavd, pe care poate fi asezat un pasager pe durata cilitoriei;

L,pasager” (,pax”) inseamnd o persoand care ocupd un loc in zona cabinei unei aeronave la momentul decolarii si care
caldtoreste la bordul aeronavei pentru a ajunge la o destinatie specific3;

,suprafatd a zonei de scaune” inseamna suprafata alocatd tuturor locurilor destinate tuturor pasagerilor si tuturor
claselor de cabind, masuratd in metri patrati;

,Clasd de cabind” inseamnd modul de asezare a pasagerilor si serviciile distincte oferite acestora, fiind caracterizati de

X9 oA 9

yperioadd de planificare orard” inseamni o ,perioadd de planificare orard” astfel cum este definiti la articolul 2 litera
(d) din Regulamentul (CEE) nr. 95/93 al Consiliului ();

~combustibil de aviatie necesar bloc-bloc” inseamna cantitatea de combustibili de aviatie consumati de o aeronava
atunci cand efectueazd un zbor, de la prima punere in miscare din locul in care este parcati pe aeroportul de plecare
pand la oprirea completd la locul de parcare de pe aeroportul de sosire, misuratd in tone;

Limp-bloc” inseamnd timpul total scurs de la prima punere in migcare a aeronavei din locul in care este parcati pe
aeroportul de plecare pand la oprirea completd la locul de parcare de pe aeroportul de sosire, mdsurat in minute;

Regulamentul (UE) 2018/1139 al Parlamentului European si al Consiliului din 4 iulie 2018 privind normele comune in domeniul

aviatiei civile si de infiinare a Agentiei Uniunii Europene pentru Siguranta Aviatiei, de modificare a Regulamentelor (CE)
nr. 2111/2005, (CE) nr. 1008/2008, (UE) nr. 996/2010, (UE) nr. 376/2014 si a Directivelor 2014/30/UE si 2014/53|UE ale
Parlamentului European si ale Consiliului, precum si de abrogare a Regulamentelor (CE) nr. 552/2004 si (CE) nr. 216/2008 ale
Parlamentului European si ale Consiliului si a Regulamentului (CEE) No 3922/91 al Consiliului (JO L 212, 22.8.2018, p. 1, ELL http://
data.europa.eu/eli/reg/2018/1139/o0j).

Regulamentul (CE) nr. 1008/2008 al Parlamentului European si al Consiliului din 24 septembrie 2008 privind normele comune
pentru operarea serviciilor aeriene in Comunitate (JO L 293, 31.10.2008, p. 1, ELI: http://data.europa.eu/elijreg/2008/1008/0j).
Directiva 2009/12/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 11 martie 2009 privind tarifele de aeroport (JO L 70, 14.3.2009,
p. 11, ELL http://data.europa.eu/eli/dir/2009/12/0j).

Regulamentul (CEE) nr. 95/93 al Consiliului din 18 ianuarie 1993 privind normele comune de alocare a sloturilor orare pe
aeroporturile comunitare (JO L 14, 22.1.1993, p. 1, ELL http://data.europa.eu/eli/reg/1993/95/0j).
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22.  ,emisii pe durata ciclului de viatd al combustibililor de aviatie” inseamna emisiile de echivalent dioxid de carbon ale
combustibililor de aviatie, alcituite din emisiile de echivalent dioxid de carbon generate de productia, transportul,
distributia si utilizarea energiei la bord, inclusiv in timpul combustiei, si care reprezintd suma cantitatilor de dioxid
de carbon (CO,), metan (CH,) si protoxid de azot (N,O) emise, calculate in conformitate cu partea C din anexa V la
Directiva (UE) 20182001 si, dupd caz, cu alte acte legislative relevante ale Uniunii si cu standardele internationale,
precum si in conformitate cu datele si metodologiile care reflectd cele mai recente evolutii stiintifice survenite in
cadrul OACEL sunt masurate in grame de echivalent dioxid de carbon pe megajoule;

23.  ,echivalent dioxid de carbon” (,CO,eq”) inseamna unitatea de masurd care compara forta radiativd a unui gaz cu efect
de serd cu cea a dioxidului de carbon (CO,);

24, ,schemd de reducere a gazelor cu efect de serd aferente combustibililor de aviatie” inseamna o schema prin care se
acordd beneficii operatorilor de aeronave pentru reducerea emisiilor de gaze cu efect de serd generate de
combustibilii de aviatie;

25.  ,marfd” inseamnd bunuri, materiale si colete transportate la bordul unei acronave, altele decat bagajele pasagerilor;
este mdsuratd in tone;

26. ,punct de vinzare” inseamnd un loc fizic sau un serviciu online de tip platforma detinut de un operator de aeronave,
sau care oferd zboruri ale unui operator de aeronave, in cadrul ciruia operatorul de aeronave, sau orice persoani
autorizatd s il reprezinte, stocheazd si pune la dispozitia publicului informatii cu privire la zborurile efectuate de
operatorul de aeronave respectiv, in scopul achizitiondrii sau al compardrii.

Articolul 3

Cererea de emitere a etichetelor de citre agentie

(1) Un operator de aeronave care doreste sd ii fie emise etichete pentru zborurile sale depune o cerere la agentie, pani la
data de 1 februarie a fiecirui an, prin intermediul modulului specific al instrumentului digital de raportare. In acest scop,
operatorul de aeronave indicd zborurile cdrora urmeazi si li se aplice eticheta, in conformitate cu articolul 14 alineatul (2)
din Regulamentul (UE) 2023/2405. Pe baza cererii, agentia incepe colaborarea cu operatorul de aeronave.

(2)  Pand la data de 1 mai a fiecrui an, operatorii de aeronave mentionati la alineatul (1) raporteazd, prin intermediul
modulului dedicat al instrumentului digital de raportare, informatiile enumerate la alineatele (3) si (4) cu privire la
zborurile regulate si la operatiunile efectuate in cursul anului calendaristic precedent.

(3)  Operatorul de aeronave raporteazd urmatoarele informatii cu privire la zborurile sale regulate pentru viitoarele doud
perioade de planificare orari:

(@  rutele, cu mentionarea aeroporturilor de plecare si de sosire, definite de codurile respective ale Organizatiei Aviatiei
Civile Internationale (OACI) si ale Asociatiei Internationale de Transport Aerian (IATA);

(b)  tipulsau tipurile de aeronave care urmeazi sd fie utilizate, inclusiv capacitatea locurilor pentru fiecare clasi de cabind
si codurile OACI si IATA corespunzitoare;

()  numdrul estimat al zborurilor care urmeazi si fie efectuate pe fiecare rutd, insotit de o justificare detaliati a estimdrii;
(d)  perioada sau perioadele de planificare orard a operatiunilor;

()  inmod voluntar, pentru zborurile regulate care sunt noi, sau atunci cind conditiile de operare diferd semnificativ de
cele ale operatiunilor anterioare, urmitoarele informatii, insotite de o justificare detaliata:

(i) cantitatea estimatd de combustibil de aviatie necesar bloc-bloc;
(ii) numdrul estimat de pasageri pe clasd de cabing;

(i)  cantitatea estimatd de marfa.

(4)  Operatorul de aeronave raporteazd urmdtoarele informatii cu privire la operatiunile efectuate in cursul anului
calendaristic precedent:

(@)  pentru fiecare aeronavi exploatatd:
(i) tipul aeronavei, definit prin codurile OACI si IATA respective;

(i) numdrul de locuri disponibile pe clasi de cabind pentru fiecare configuratie a cabinei;
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(ili)  dacd este disponibild, suprafata zonei de scaune din fiecare clasd de cabing;
(b)  pentru fiecare zbor efectuat pe o rutd data:
(i) tipul aeronavei, definit prin codurile OACI si IATA respective;
(if) rutele, cu mentionarea aeroporturilor de plecare si de sosire, definite de codurile OACI §i IATA respective;
(ili)  numdrul de zboruri efectuate in aceleasi conditii de operare;
(ivy  numdrul de pasageri si de locuri pe clasid de cabind;
) cantitatea de marf3;
(vi)  cantitatea de combustibil de aviatie necesar bloc-bloc;
(vii)  timpul-bloc;
(viii)  luna si anul efectudrii zborului;

(c)  pentru fiecare lot de combustibili de aviatie alimentati la un aeroport de plecare dat, achizitionati de la furnizorii de
combustibili de aviatie si pentru care au fost solicitate beneficii, iar in mod voluntar pentru toate celelalte loturi de
combustibili de aviatie:

(i) cantitatea in tone, numdrul lotului si un element de identificare a furnizorului de combustibili de aviatie;

(ii) aeroportul, definit prin codurile OACI si IATA respective, si o dovadd a achizitiondrii §i a livrarii citre
aeroportul respectiv;

(iii)  emisiile pe durata ciclului de viatd al combustibililor de aviatie, in grame de echivalent dioxid de carbon pe
megajoule (g CO,eq/M));

(ivy  dupd caz, o declaratie privind schema de reducere a gazelor cu efect de serd aferente combustibililor de aviatie
pentru care au fost solicitate beneficii, trimiterea la instrumentul juridic in temeiul cdruia au fost solicitate
beneficiile si un element de identificare a autoritdtii cireia i-a fost adresatd cererea.

(5)  Agentia utilizeazd informatiile mentionate la alineatele (3) si (4), tinind seama de aspectele de confidentialitate
necesare, in scopul prelucririi cererii si al emiterii etichetelor.

(6)  Agentia tine seama, de asemenea, de informatiile raportate de operatorii de aeronave si de furnizorii de combustibili
de aviatie in temeiul articolelor 8 si 10 din Regulamentul (UE) 2023/2405.

(7)  Agentia poate solicita operatorului de aeronave si in transmitd orice informatie suplimentard necesard pentru
estimarea emisiilor generate de zbor si pentru emiterea etichetelor.

(8)  Inainte ca un operator de aeronave s3 transmiti agentiei informatiile mentionate la alineatele (4) si (6), informatiile
trebuie verificate de un verificator independent identificat in raportul operatorului de acronave. Verificarea se efectueazd in
conformitate cu cerintele previzute la articolul 8 alineatul (3) din Regulamentul (UE) 2023/2405. Operatorul de aeronave
pune la dispozitia verificatorului toate documentele justificative relevante pentru a facilita procesul de verificare a
informatiilor mentionate la alineatele (4) si (6).

In plus, informatiile transmise in temeiul alineatului (4) litera (c) referitoare la emisiile pe durata ciclului de viatd al

combustibililor de aviatie trebuie verificate de unul dintre organismele de certificare identificate in contextul Directivei
(UE) 2018/2001 sau al Schemei de compensare si de reducere a emisiilor de carbon pentru aviatia internationald (CORSIA).

Articolul 4

Atribuirea de etichete zborurilor operatorilor de aeronave

(1) In cazul in care constatd ci informatiile transmise de operatorul de aeronave in conformitate cu articolul 3 sunt
complete si precise, agentia intreprinde urmatoarele actiuni pana la data de 30 iunie a fiecdrui an:

(a)  estimeazd emisiile generate de zbor pentru fiecare zbor sau set de zboruri, in conformitate cu articolul 5;
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(b)  genereazi si atribuie etichete zborurilor regulate, separand etichetele pentru fiecare dintre viitoarele doud perioade
de planificare orard, in conformitate cu perioada de valabilitate mentionatd la alineatul (2);

()  distribuie etichetele operatorilor de aeronave, intr-un format prelucrabil automat, informandu-i cu privire la
termenul de afisare si la perioada de valabilitate a etichetelor, prin intermediul modulului dedicat al instrumentului
digital de raportare si utilizind modelele previzute in anexa III.

(2)  Perioada de valabilitate a etichetelor emise de agentie corespunde urmitoarelor:

(@)  pentru perioada de planificare orard de iarnd a operatorului de aeronave, perioada de valabilitate este cuprinsi intre
momentul emiterii etichetei si sfarsitul perioadei de planificare orard de iarnd, in conformitate cu calendarul previzut
in anexa [;

(b)  pentru perioada de planificare orard de vard a operatorului de aeronave, perioada de valabilitate incepe cu cinci luni
inainte de inceputul respectivei perioade de planificare orard de vari si se incheie la sfarsitul acesteia, in conformitate
cu calendarul previzut in anexa L.

(3)  In cazul in care stabileste cd un operator de aeronave nu a prezentat toate informatiile necesare pentru emiterea
etichetelor in conformitate cu articolul 3 sau in cazul in care are motive intemeiate de a considera cd informatiile transmise
nu sunt complete sau precise, agentia solicitd operatorului de aeronave si corecteze informatiile transmise sau si furnizeze
informatii suplimentare.

(4)  In cazul in care stabileste, dupd formularea cererii mentionate la alineatul anterior, ci informatiile transmise de
operatorul de aeronave nu respectd cerintele minime previzute la articolul 3 sau ci veridicitatea sau acuratetea
informatiilor respective nu poate fi verificatd, agentia respinge cererea de emitere a etichetelor, dupd ce acordd operatorului
de aeronave dreptul de a fi ascultat. Agentia informeaza operatorul de acronave in cauzi cu privire la aceasta.

(5)  Atunci cind informatiile transmise de un operator de aeronave in conformitate cu articolul 3 trebuie corectate
ulterior transmiterii sau verificdrii lor de citre agentie sau in cazul in care nu mai sunt valabile, operatorul de aecronave
informeazd agentia in acest sens, fdrd intarzieri nejustificate, prin intermediul instrumentului digital de raportare si
furnizeazd informatiile corectate, impreund cu justificarea necesard. Pe baza informatiilor si a justificdrii transmise de
operatorul de aeronave, agentia poate actualiza retroactiv emisiile generate de zbor si poate emite noi etichete pentru
zborurile sau setul de zboruri in cauzi.

Articolul 5

Estimarea emisiilor generate de zbor

(1)  Agentia estimeaza emisiile generate de zbor pentru fiecare zbor sau set de zboruri efectuate de un operator de
aeronave in aceleasi conditii, utilizind metodologia previzutd in anexa II la prezentul regulament, prin:

(@  calcularea emisiilor generate de zbor in conformitate cu punctul 1 din anexa IT;
(b)  atribuind emisiile generate de zbor cabinei si mrfurilor, in conformitate cu punctul 2 din anexa II;
() generdnd amprenta si randamentul emisiilor, in conformitate cu punctul 3 din anexa II;

(d)  atribuind emisiile cabinei fiecirei clase de cabind, in conformitate cu punctul 4 din anexa IL

(2)  Atunci cand aplicd metodologia prevazutd in anexa II, agentia estimeazd emisiile generate de zbor pentru fiecare
zbor sau set de zboruri efectuate de un operator de aeronave in aceleasi conditii, in conformitate cu cea mai buni
estimare a:

(@  consumului preconizat de combustibili de aviatie necesar pentru efectuarea zborului cu plecare de pe un aeroport
dat, estimat pe baza mediei ponderate a combustibilului de aviatie necesar bloc-bloc aferent tuturor zborurilor
efectuate pe ruta respectivi in perioada de planificare orard anterioard corespunzitoare;
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(b)  emisiilor preconizate pe durata ciclului de viatd al combustibililor de aviatie alimentati la un aeroport de plecare dat,
estimate pe baza mediei ponderate a emisiilor pe durata ciclului de viatd al combustibililor de aviatie alimentati pe
aeroportul respectiv in perioada de planificare orard corespunzitoare anterioara.

(3)  In cazul in care informatiile necesare pentru estimarea consumului de combustibil de aviatie in conformitate cu
alineatul (2) litera (a) de la prezentul articol nu existd, nu sunt suficiente, nu pot fi verificate sau existd doar pentru conditii
de operare semnificativ diferite, agentia estimeazd consumul de combustibili de aviatie necesar pentru efectuarea zborului
in conformitate cu punctul 1 subpunctul 3 litera (b) din anexa II.

(4)  In cazul in care informatiile necesare pentru estimarea emisiilor preconizate pe durata ciclului de viatd al
combustibililor de aviatie in conformitate cu alineatul (2) litera (b) nu existd, nu sunt suficiente, nu pot fi verificate sau
existd pentru conditii de operare semnificativ diferite, agentia considerd ci acesti combustibili de aviatie sunt combustibili
de aviatie conventionali.

(5)  Prin derogare de la alineatul (2) litera (b), in scopul estimdrii emisiilor medii pe durata ciclului de viatd al
combustibililor de aviatie in conformitate cu litera respectivd, agentia poate atribui loturi specifice de combustibili de
aviatie unui anumit zbor sau unui anumit set de zboruri efectuate de operatorul de aeronave care pleacd de pe un aeroport
de plecare dat, cu conditia indeplinirii urmatoarelor conditii:

(@)  operatorul de aeronave s fi solicitat acest lucru prin modulul dedicat din cadrul instrumentului digital de raportare;

(b)  combustibilii de aviatie si fie livrati fizic operatorilor de aeronave de pe aeroportul respectiv pentru un anumit zbor
sau set de zboruri de citre un furnizor de combustibili de aviatie in loturi care pot fi identificate fizic, aspect justificat
de o dovada a furnizdrii, cum ar fi un document de transfer al produsului;

() zborul sau setul de zboruri pentru care sunt alocate loturile si fie identificat si definit, cel putin in functie de rut;

(d)  loturile de combustibili de aviatie alocate unui anumit zbor sau set de zboruri in conformitate cu prezentul articol sd
fie deduse de operatorul de aeronave din estimarea globald a mediei ponderate a emisiilor pe durata ciclului de viatd
al combustibililor de aviatie de pe aeroportul respectiv si sd nu fie utilizate pentru a determina valoarea medie a
performantei de mediu a combustibililor de aviatie de pe aeroportul respectiv;

(¢)  dupd caz, combustibilii de aviatie s fie atribuiti aceluiasi zbor specific sau aceluiasi subset specific de zboruri
raportat in temeijul Directivei 2003/87/CE a Parlamentului European si a Consiliului (%).

(6)  In cazul in care zborurile ulterioare sunt efectuate de operatorul de aeronave fird realimentare cu combustibili de
aviatie intre zboruri, agentia imparte proportional emisiile preconizate pe durata ciclului de viatd al combustibililor de
aviatie de la aeroportul de plecare initial intre toate zborurile efectuate in aceste circumstante.

(7)  In cazul in care un operator de aeronave nu transmite agentiei informatii suficiente cu privire la emisiile pe durata
ciclului de viatd al combustibililor de aviatie alimentati la un aeroport de plecare sau in cazul in care combustibilii de
aviatie nu pot fi atribuiti fizic unui anumit aeroport de plecare, agentia considerd ci loturile respective de combustibili de
aviatie sunt combustibili de aviatie conventionali.

(8)  Valorile implicite utilizate pentru estimarea emisiilor preconizate pe durata ciclului de viatd al combustibililor de
aviatie mentionate la alineatul (2) litera (b) se publici si se actualizeazi pe site-ul web creat in temeiul articolului 8.

(*) Directiva 2003/87/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 13 octombrie 2003 de stabilire a unei scheme de comercializare a
certificatelor de emisii de gaze cu efect de serd in cadrul Uniunii si de modificare a Directivei 96/61/CE a Consiliului (JO L 275,
25.10.2003, p. 32, ELL http://data.europa.eu/eli/dir[2003/87oj).
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Articolul 6

Afisarea etichetelor de citre operatorii de aeronave

(1)  Operatorii de aeronave care detin etichetele sunt responsabili de modul in care sunt utilizate eticheta si logotipul
etichetei, In special in contextul publicitdtii, precum si de respectarea cerintelor prezentului regulament. Emiterea
etichetelor, inclusiv a logotipului acestora, conferd exclusiv operatorului de aeronave sau punctului de vanzare dreptul de a
utiliza logotipul etichetei in conformitate cu cerintele stabilite in prezentul regulament.

(2)  Operatorii de aeronave afiseazd etichetele care le-au fost emise la toate punctele de vanzare pe care le detin, fird
intarzieri nejustificate i in conformitate cu specificatiile din anexa III si cu urmatoarele cerinte:

(@  cel tarziu in termen de 15 zile de la primirea lor de la agentie, in conformitate cu articolul 4 alineatul (1) litera (c).
Orice intarziere se notifica si se justificd agentiei in termen de 15 zile;

(b) etichetele se afiseazd in mod vizibil si clar aldturi de detaliile esentiale ale zborului, care cuprind ruta, ora si durata
zborului regulat, precum si pretul, pe parcursul intregului proces electronic de achizitie, incepand cu rezultatele
motorului de cdutare a zborului si pand la finalizarea achizitiei, precum si in confirmarea electronici a achizitiei si
in transmiterea acestei confirmari;

(c) etichetele se afiseazd in toate materialele vizuale cu scop publicitar si in toate materialele tehnice de promovare a
zborurilor respective, inclusiv pe internet, in aplicatii digitale si in format fizic, indiferent de amplasarea geograficd a
materialului publicitar sau de promovare respectiv.

(3)  Operatorii de aeronave pot afisa etichetele pe cirtile de imbarcare ale zborurilor pentru care au fost emise etichete.

(4)  Operatorii de acronave afiseazd fird intrerupere etichetele care le-au fost emise pe durata perioadelor de valabilitate a
acestora prevazute la articolul 4 alineatul (2).

(5)  Pentru a asigura afisarea clard si corectd a etichetelor, operatorii de aeronave:

(@  nu prezintd clientilor §i nu afiseazd etichete, marcaje, simboluri sau alte forme ori inscriptii echivalente care imitd
etichetele emise in temeiul prezentului regulament si care nu respectd cerintele prezentului regulament;

(b)  nu prezintd clientilor si nu afiseazd emisii generate de zbor echivalente sau similare cu cele inscrise pe etichetele
previzute de prezentul regulament sau care imitd emisiile generate de zbor estimate in temeiul prezentului
regulament sau care pot imita sau reproduce informatiile sau unititile de masurd prevazute la articolul 14 alineatul
(3) din Regulamentul (UE) 2023/2405, pentru zborurile sau seturile de zboruri pentru care nu au fost solicitate
etichete in temeiul prezentului regulament si pentru nicio altd activitate care nu are legdturd cu domeniul de aplicare
al prezentului regulament;

() nu includ nicio informatie referitoare la faptul ci au achizitionat un anumit tip de combustibil de aviatie care ar
putea da clientilor impresia falsd cd un zbor dat va fi efectuat folosind un anumit tip de combustibil de aviatie, cu
exceptia cazului in care operatorul de aeronave poate demonstra prezenta fizicd a tipului respectiv de combustibil
de aviatie in zborul respectiv, in cantitatea si cu caracteristicile prezentate consumatorilor.

(6)  Operatorii de aeronave se asigurd cd, atunci cand zborurile lor sunt oferite sau sunt puse la dispozitie la punctele de
vanzare cu care operatorul de aeronave are o relatie contractuali:

(a)  etichetele sunt afisate fird intarzieri nejustificate si cel tirziu in termen de 30 de zile de la primirea lor din partea
agentiei, in conformitate cu articolul 4 alineatul (1) litera (c). Orice intarziere se notificd si se justificd agentiei in
acest interval de 30 de zile;

(b)  punctele de vanzare nu resping afisarea etichetelor si nici nu recalculeazd emisiile generate de zbor estimate de
agentie pentru operatorii de aeronave respectivi, nici in procesul de comparare, nici in cel de achizitionare.

(7)  Operatorii de aeronave depun eforturi rezonabile pentru a se asigura cd cerintele prevazute la alineatul anterior sunt
respectate si de punctele de vinzare cu care nu coopereazd, dar care afiseazd zborurile lor, firi intarzieri nejustificate.
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Articolul 7

Monitorizarea conformarii

(1) Agentia verificd, cel putin de doud ori pe an, pentru fiecare operator de aeronave ciruia i-au fost emise etichete, dacd
s-au modificat factorii in temeiul cdrora a fost emisi eticheta aferentd fiecirui zbor sau set de zboruri efectuat in aceleasi
conditii.

(2)  Verificarea mentionati la alineatul (1) cuprinde verificarea:

(@)  acuratetei si a veridicitatii informatiilor raportate de operatorii de aeronave in conformitate cu articolul 3, in special a
informatiilor raportate in temeiul alineatului (3) de la articolul respectiv;

(b)  afisdrii corecte a etichetelor, in conformitate cu articolul 6 si cu anexa III, i a afisdrii etichetelor in timp util, in
conformitate cu articolul 6 alineatele (2), (6) si (7);

(c)  respectdrii de cdtre operatorii de aeronave a obligatiei de eliminare a etichetelor revocate sau expirate, in
conformitate cu alineatul (4).

(3)  In scopul efectudrii verificirii, agentia solicitd operatorului de aeronave informatiile necesare, inclusiv rapoarte ale
unor verificatori independenti daci este cazul.

(4)  In cazul in care concluzioneaz, dupi efectuarea verificirii, c o etichetd nu mai este adecvati sau ci nu este afisati
corect de un operator de acronave, agentia decide si revoce eticheta existentd sau sd emitd o noud etichetd, dupi ce 1i oferd
operatorului de aeronave posibilitatea de a fi ascultat. Decizia respectivd se notifici operatorului de aeronave prin
intermediul instrumentului digital de raportare.

(5)  Agentia ia in considerare justificirile operatorului de aeronave pentru orice intirziere in afisarea etichetelor, astfel
cum se prevede la articolul 6 alineatele (2), (6) si (7). Pe baza justificdrilor respective, agentia ia una dintre urmdatoarele
decizii, dupd ce acordi operatorului de aeronave posibilitatea de a fi ascultat, si o notifici operatorului de aeronave prin
intermediul instrumentului digital de raportare:

(@) revocd toate etichetele emise pentru operatorul de aeronave in cazul in care justificarea intdrzierii este
nesatisficdtoare;

(b)  acordd operatorului de acronave o derogare unicd pentru intarziere, insotitd de un nou termen.

(6)  La primirea unei notificiri emise in conformitate cu alineatul (4) sau cu alineatul (5) litera (a), operatorul de aeronave
ajusteazd modul de afisare a etichetelor sau elimind etichetele revocate si, dupd caz, le inlocuieste cu etichetele valabile
distribuite de agentie, fard intarzieri nejustificate. Operatorul de aeronave confirmi conformitatea cu notificarile primite de
la agentie prin intermediul instrumentului digital de raportare.

(7)  Agentia ia toate mdsurile necesare pentru a se asigura ci un operator de aeronave respectd deciziile sale emise in
conformitate cu alineatul (4) si cu alineatul (5) litera (a).

(8)  Operatorii de aeronave elimind fdrd intirzieri nejustificate etichetele revocate sau expirate, fird a fi necesard o
notificare in acest sens din partea agentiei. Operatorii de aeronave informeazd in permanentd agentia cu privire la
eliminarea sau rectificarea etichetelor, prin intermediul instrumentului digital de raportare.

(9)  Operatorii de aeronave coopereazd cu agentia la efectuarea verificdrilor si urmeazd in permanentd instructiunile
acesteia in ceea ce priveste afisarea corectd a etichetelor.

(10) In situatii exceptionale, operatorii de aeronave pot solicita agentiei si rezilieze etichetele individuale emise pentru
zborurile sau seturile de zboruri a cdror efectuare a fost intreruptd sau in cazul in care o modificare a conditiilor
operationale din cursul perioadei de planificare orari face ca etichetele, desi valabile, si nu mai fie corecte. Cererea lor se
notificd agentiei prin intermediul instrumentului digital de raportare.

(11) Agentia informeazi operatorii de aeronave cu privire la toate normele §i procedurile specifice cuprinse in alte acte
juridice ale Uniunii care asigurd monitorizarea efectivd a conformitatii cu prezentul regulament, inclusiv pentru a verifica
acuratetea si veridicitatea informatiilor raportate de operatorii de aeronave si afisarea corecti a etichetelor.

(12) Agentia informeazd operatorii de acronave cu privire la toate normele si procedurile aplicabile pentru depunerea de
plangeri impotriva altor operatori de aeronave.
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(1)

Articolul 8

Site-ul web privind emisiile generate de zbor

Agentia creeazd si intretine un site web privind emisiile generate de zbor (,site-ul web”), care cuprinde o sectiune

publicd, cu acces online pentru publicul larg, si o sectiune privind conformitatea, care urmeaza si fie accesatd numai de
operatorii de aeronave. Sectiunea site-ului web referitoare la conformitate este asociata instrumentului de raportare digitald
instituit de agentie.

(2)
(@)

Sectiunea publici a site-ului web indeplineste urmitoarele cerinte minime:

poate fi accesatd intr-un format prelucrabil automat de citre orice serviciu online si fdrd a fi necesard inregistrarea
clientului. Este accesibild atat de la punctul de vanzare la care sunt afisate etichetele, cat si prin intermediul tuturor
motoarelor de cdutare;

prezintd informatii detaliate cu privire la modul in care au fost estimate emisiile generate de fiecare zbor sau set de
zboruri al operatorilor de aeronave, informand clientul intr-un mod clar, concis si usor de inteles despre metoda de
calcul, inclusiv despre toate ipotezele, oferind explicatii cu privire la termenii si variabilele-cheie si incluzind
exemple si ilustratii, precum si orice informatii generale care faciliteazd intelegerea etapelor parcurse de agentie
pentru a calcula emisiile generate de zbor, datele utilizate pentru aceste calcule si estimdri si valorile implicite
utilizate la estimarea emisiilor generate de zbor;

prezintd informatii cu privire la fiecare estimare a emisiilor generate de zbor, precum si cu privire la emiterea si
atribuirea etichetelor zborurilor introduse pe piat;

prezintd informatii cu privire la reducerea emisiilor pe durata ciclului de viatd al combustibililor de aviatie ca urmare
a achizitiondrii de cdtre operatorii de aeronave a unor combustibili de aviatie cu emisii mai scizute pe durata ciclului
de viatd pe un aeroport de plecare dat;

contine o functie de cdutare cu ajutorul cireia clientii pot cduta etichete. Criteriile de cdutare trebuie sd includd cel
putin aeroportul de plecare i de sosire si, optional, operatorul de aeronave;

prezintd o comparatie a etichetelor emise pentru aceeasi rutd in raport cu o valoare de referintd, care urmeaza si fie
stabilitd de agentie pe baza performantei tipice observate pe ruta respectivd sau pe rute comparabile. In special in
cazurile in care nu a fost selectat niciun operator de aeronave la folosirea functiei de ciutare mentionatd la litera (e),
inclusiv:

(i) o comparatie relativd a emisiilor generate de zbor, exprimati procentual;
(if) o comparatie relativd a reducerii emisiilor pe durata ciclului de viatd al combustibililor de aviatie, exprimatd
procentual;

prezintd comparatia mentionatd la litera (f) sub forma unei liste a operatorilor de aeronave ordonati crescitor,
plasind mai intai operatorul cu cele mai scizute emisii generate de zbor sau operatorul care utilizeazd combustibilii
de aviatie cu cele mai scizute emisii medii pe durata ciclului de viat3;

afiseazd urmitoarele informatii pe baza rutei ciutate:

(i) ruta, masuratd in kilometri, definitd de aeroportul de plecare si cel de sosire, cu precizarea numelor complete
ale ambelor aeroporturi, precum si a codurilor OACI i IATA respective;

(ii) operatorii de acronave care exploateazd ruta respectivi;
(ili)  emisiile medii ale cabinei pe pasager ale fiecirui operator de aeronave care exploateazi ruta respectivd;

(ivy  indicarea tipului sau a tipurilor de acronavd operate cel mai frecvent de fiecare operator de aeronave care
exploateaza ruta respectivi;

v) informarea clientilor in cazul in care o rutd introdusi in instrumentul de ciutare nu intrd in domeniul de
aplicare al prezentului regulament si nu sunt disponibile informatii pentru ruta respectiva. In astfel de
cazuri, agentia explicd pe scurt criteriile care trebuie indeplinite pentru ca ruta sa fie inclusd in instrumentul
de cautare.
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(3)  Sectiunea site-ului web referitoare la conformitate respectd urmdtoarele specificatii tehnice:

(@)  accesul fiecirui operator de aeronave este restrictionat prin acreditdri unice de conectare. Sectiunea este securizata,
iar operatorii de aeronave au posibilitatea de a-si vizualiza si gestiona datele referitoare la conformitate, inclusiv
cerintele de raportare si generarea si distributia etichetelor, precum si statutul lor respectiv pentru fiecare rutd;

(b)  operatorii de aeronave pot vizualiza doar propriile informatii privind conformitatea. Ei pot avea acces numai la
informatiile publice privind etichetele altor operatori de aeronave.
Articolul 9
Intrarea in vigoare
Prezentul regulament intrd in vigoare in a doudzecea zi de la data publicarii in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

Totusi, in cazul operatorilor de acronave de marfa care intrd in domeniul de aplicare al Regulamentului (UE) 20232405,
prezentul regulament se aplicd incepand cu 1 ianuarie 2028.

Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se aplica direct in toate statele
membre.

Adoptat la Bruxelles, 18 decembrie 2024.

Pentru Comisie
Presedinta
Ursula VON DER LEYEN
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ANEXA

CALENDARUL DEPUNERII CERERILOR SI AL GENERARII ETICHETELOR

Calendarul depunerii cererilor de citre operatorii de aeronave si al generdrii si distribuirii etichetelor de citre agentie este

urmatorul.

Tabelul 1

Obligatie

Calendar

Operatiunile din anul calendaristic X-1, ca baza pentru
informatiile transmise agentiei in conformitate cu articolul 3
alineatul (4)

Delal.1.X-11a31.12.X-1

Operatorii de acronave prezintd agentiei cererea de emiterea
a etichetelor, in conformitate cu articolul 3 alineatul (1)

Panila 1.2.X

Operatorii de aeronave raporteazd informatiile enumerate la
articolul 3 alineatele (3) si (4), in conformitate cu articolul 3
alineatul (2)

Panila 1.5.X

Agentia estimeazd emisiile generate de zbor pentru fiecare
zbor sau set de zboruri, genereazi si distribuie etichete
pentru toate zborurile regulate pentru viitoarele doud
perioade de planificare orard, in conformitate cu articolul 4
alineatul (1).

Pand la 30.6.X

Perioada de valabilitate a etichetelor pentru zborurile
efectuate in perioada de planificare orard de iarnd, in
conformitate cu articolul 4 alineatul (2) litera (a).

Din momentul emiterii de cdtre agentie in anul X si pan la
sfarsitul perioadei de planificare orard de iarnd dintre anii X i
X + 1, astfel cum este utilizatd in programul operatorului de
aeronave

Perioada de valabilitate a etichetelor pentru zborurile
efectuate in perioada de planificare orard de vard, in
conformitate cu articolul 4 alineatul (2) litera (b).

Incepand cu cinci luni inainte de inceputul perioadei de
planificare orard de vard a anului X + 1 si pand la sfarsitul
respectivei perioade de planificare orard, astfel cum este
utilizatd in programul operatorului de aeronave
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ANEXAII

METODOLOGIA DE ESTIMARE A EMISIILOR GENERATE DE ZBOR

Prezenta anexd stabileste metodologia si etapele necesare pe care trebuie s le parcurgd agentia pentru a estima emisiile
generate de zbor.

1. CALCULAREA EMISIILOR GENERATE DE ZBOR

1. Emisiile generate de zbor se calculeazd inmultind consumul estimat de combustibili de aviatie pentru zborul in cauzi
cu media ponderatd a emisiilor pe durata ciclului de viatd al combustibililor de aviatie imbarcati la aeroportul de
plecare. In acelasi timp, emisiile generate de zbor sunt egale cu suma dintre emisiile cabinei si emisiile marfurilor.

E = E; + Ef = E“’TT +Emy = Vfuel X chuel x LCEfuel

unde:

E= emisiile generate de zbor, exprimate in tone de echivalent dioxid de carbon (t CO,eq);

E = emisiile cabinei, exprimate in t CO,eq;

E = emisiile marfurilor, exprimate in t CO,eq;

Ewrr = fractiunea de emisii generate de zbor corespunzitoare celor de la sondi la rezervor, exprimatd in t
CO,eq;

Errw = fractiunea de emisii generate de zbor corespunzitoare celor de la rezervor la roatd, exprimati in t
COzeq;

Vil = consumul de combustibili de aviatie pentru zbor, in tone;

ECpa = continutul energetic al combustibililor de aviatie, in megajoule pe kilogram (MJ/kg);

LCEjq = emisiile medii ponderate pe durata ciclului de viatd al combustibililor de aviatie imbarcati la aeroportul
de plecare, in grame de echivalent dioxid de carbon pe megajoule (g CO,eq/M]).

2. Emisiile medii pe durata ciclului de viatd al combustibililor de aviatie imbarcati la aeroportul de plecare reprezintd

media ponderatd a emisiilor generate pe durata ciclului de viatd al combustibililor de aviatie pentru toate loturile (b)
de combustibili de aviatie imbarcati pe aeroportul respectiv, tinind seama de articolul 5 alineatul (6):

_ 2 (LCE, xV,)

LCE; 1 =
uel "
f 2b:lvb
unde:
LCE, = emisiile pe durata ciclului de viatd al combustibililor de aviatie din lotul ,b” de combustibili de aviatie,
exprimate in g CO,eq/MJ. Pentru combustibilii de aviatie conventionali, aceastd valoare este de 89 g
CO,eq/MJ;
V= masa lotului ,b” de combustibili de aviatie, exprimatd in tone.
3. Consumul estimat de combustibili de aviatie al unui zbor se calculeazi folosind oricare dintre urmdtoarele metode:

(a) Pe baza operatiunilor anterioare

Atunci cand sunt disponibile date primare referitoare la operatiunile din perioadele de planificare orard
anterioare corespunzitoare, iar aceste date corespund conditiilor de operare ale zborului regulat, estimarea
consumului de combustibili de aviatie se calculeazd ca medie ponderatd a consumului de combustibili de
aviatie raportat pentru zborurile (a) operate pe ruta in cauza:

I’lFa

Vv — _“
fuel = X N,

16/25 ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2024/3170/oj



JO L, 31.12.2024

RO

unde:

F, = cantitatea totald de combustibil de aviatie necesar bloc-bloc pentru toate zborurile efectuate in perioada
de raportare care sunt relevante pentru fiecare etichetd;

N,=  numirul total al zborurilor efectuate in perioada de raportare care sunt relevante pentru fiecare

etichetd.

Pe baza ecuatiei Breguet-Range

In cazul in care datele primare pentru zborurile regulate raportate in temeiul articolului 3 alineatul (3) nu exist3,
sunt insuficiente, nu pot fi verificate sau existd doar pentru conditii de operare care diferd semnificativ de cele
raportate in temeiul articolului 3 alineatul (4), consumul estimat de combustibili de aviatie se calculeazd prin
aproximare utilizind ecuatia Breguet-Range.

Aceastd ecuatie estimeazd performanta generald in regim de croazierd dupd cum urmeaza:

R:YXLxln %
¢ D W,

unde:

R= distanta parcursd, exprimatd in kilometri;

V= viteza aeronavei, exprimatd in kilometri pe ord;

c= consumul de combustibili de aviatie specifici propulsiei, exprimat in kilograme pe newton-or3;
L= forta portantd care actioneazd asupra aeronavei, exprimatd in newtoni;

D= forta de rezistentd aerodinamica care actioneaza asupra aeronavei, exprimata in newtoni;

In= functia logaritmicd naturald;

W, = masa aeronavei la inceputul croazierei, exprimati in tone;

W, = masa aeronavei la sfarsitul croazierei, exprimati in tone.

Prin reorganizarea ecuatiei Breguet-Range, se poate obtine un raport intre masa initiald si masa finald a unei
aeronave, care reprezintd consumul de combustibili de aviatie al zborului respectiv:

In absenta informatiilor privind masa la aterizare a fiecirui zbor, performanta motorului si performanta
aerodinamicd a aeronavei, acesti factori nu sunt calculati direct. Ecuatia este rafinatd in continuare prin
regresarea factorilor pentru a-i corela cu observatiile asupra informatiilor raportate in temeiul articolului 3
alineatul (4) si, cel putin, cu tipul aeronavei. Aceastd ecuatie rafinati se aplicd pentru fiecare aeronava:

Vi =2 < (%7 1)

unde:
a= masa aeronavei la aterizarea pe aeroportul de sosire, exprimatd in tone;
b=_%
Vxt
D
b Wo_W,
W W,
si unde:
Wo = masa aeronavei goale, exprimatd in tone;
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Wi, = masa aeronavei dupd urcarea la 3 000 de picioare (sau 914,4 metri), exprimati in tone;

W, = masa aeronavei dupd urcarea la indltimea de croazierd, zborul in regim de croazierd si coborirea la
3000 de picioare (sau 914,4 metri), exprimata in tone;

W= masa aeronavei la aterizarea pe aeroportul de sosire, exprimatd in tone.

Coeficientii a, b si r se determind utilizdnd analiza de regresie, pentru a reduce la minimum diferenta estimatd
(L2-Norm) dintre consumul observat de combustibili de aviatie si valoarea estimata.

2. ATRIBUIREA EMISIILOR GENERATE DE ZBOR CABINEI SI MARFURILOR

Emisiile generate de zbor sunt atribuite cabinei (emisii ale cabinei, Ec) si mirfurilor (emisii ale marfurilor, Ef) pe baza
repartizdrii respective a masei in masa a cabinei i in masd a marfurilor, dupd cum urmeaza:

(a) emisiile cabinei (E)
Ec =ExW¢

unde:

C T . ..
We = P +‘VC , ponderea sarcinii utile a aeronavei atribuiti cabinei;

w w

G, = masa corespunzitoare cabinei (pasageri si bagajele acestora), exprimatd in tone;

E, = masa corespunzitoare marfurilor aflate la bordul aeronavei, exprimat in tone.

(b) emisiile marfurilor (Ej)
Ef = ExWp

unde:

F - U R
Wf T ponderea masei utile a aeronavei atribuitd marfurilor.
w w

In cazul in care nu se raporteaza informatii despre numarul pasagerilor, deoarece conditiile operatiunilor regulate sunt
diferite de cele ale zborurilor anterioare, de exemplu in cazul noilor operatori de aeronave sau al noilor configuratii de
aeronave, se calculeazd un numdr estimat de pasageri pe baza urmatorilor factori (care trebuie indicati pe site-ul web
creat in conformitate cu articolul 8:

o _NxLxP,
=
1000

unde:

N= numdrul de locuri disponibile in tipul respectiv de aeronavi, pe clasi de cabini;

L= factorul de incdrcare estimat al zborului, calculat luind in considerare factorul de incircare mediu al
operatorului de aeronave pe clasi de cabind, in special in zborurile: (i) pe aceeasi rutd; (i) pe rute
comparabile; si (iii) pe orice altd rutd;

P, = masa atribuitd unui pasager, inclusiv bagajelor acestuia, care este de 100 kg.

3. GENERAREA AMPRENTEI SI A RANDAMENTULUI EMISIILOR

Emisiile generate de zbor atribuite cabinei si marfurilor sunt apoi utilizate pentru a genera amprenta emisiilor si
randamentul emisiilor, care se calculeazd astfel:

(@) Amprenta si randamentul emisiilor cabinei

Emisiile cabinei pe pasager (C,)

1825
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Cef = p%x x 1000, exprimate in kg CO,eq/pax

Emisiile cabinei pe pasager-kilometru (C,)

Cee = % x 1000, exprimate in g CO,eq/pkm
unde:

R = GCD, intervalul de zbor determinat prin metoda distantei ortodromice (GCD), exprimat in km;

(b) amprenta si randamentul emisiilor marfurilor

Emisiile marfurilor pe tond de marfa (F,)

Fef = g x 1000, exprimate in kg CO,eqt

Emisiile mérfurilor pe tond-kilometru (F,,)

Fee = %, exprimate in g CO,eq/tkm

4. ATRIBUIREA EMISIILOR GENERATE DE ZBOR FIECAREI CLASE DE CABINA

1. In cazul in care o aeronavi este operati cu mai mult de o clasd de cabing, emisiile cabinei se aloci fiecdrei clase de
cabind.

2. In cazul in care operatorul de aeronavi raporteazd suprafata zonei de scaune pentru fiecare configuratie a tipului de
aeronavd, suprafata zonei de scaune (SA) respectivd se utilizeazd in primul rind pentru a calcula factorul clasei de
cabind care trebuie aplicat.

ccF =34
SA
unde:
CCF = factorul de clasd de cabind, care reprezintd atribuirea emisiilor cabinei pe pasager pentru fiecare clasd de
cabind, estimat pe baza suprafetei zonei de scaune atribuite unei aeronave la clasa cea mai de jos;
SA. = suprafata podelei pentru fiecare loc in fiecare clasd de cabind (,c”), exprimatd in metri patrati;
SA = suprafata podelei pentru fiecare loc din clasa de cabini cea mai de jos (,1”), exprimata in metri patrati.

3. In cazul in care informatiile mentionate la punctul anterior nu sunt disponibile, CCF se estimeazd pe baza mediilor
ponderate ale suprafetelor zonei de scaune raportate in conformitate cu articolul 3 alineatul (4) litera (a). Mediile
ponderate se bazeazd, daci este posibil, pe date specifice ale operatorului si se calculeazi cel putin pentru fiecare clasd
de cabina.

4. In cazul in care informatiile pentru estimarea CCF sunt insuficiente, se utilizeazd valorile CCF implicite previzute in
tabelul 1.

Tabelul 1

Calcularea CCF pe baza suprafetei zonei de scaune si valorile implicite

: CCF implicit
Clasa de cabini (c) CCl;gﬁelaiadz:ssciiﬁefegel - -
Fuzelaj lat (CCF..,) Fuzelaj ingust (CCF..,)
ica SA, _ _
Economica (e) 24, CCF,_y, =1 CCF,_y=1
SA,
. . SA,
Economicd Premium (pe) SA CCFpe—w =1 CCFpe_ n=1

1
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; CCF implicit
Clasa de cabini (c) CCl:nglel;zzz:Ssctﬁlﬁefegel
Fuzelaj lat (CCF..,) Fuzelaj ingust (CCF..,)
. SA,
Business (b) SA CCR,_,, =4 CCF,_, =15
1
intai (f) S4y CCFr =5 CCFf_ . =1,5
SA, f-w f-n

5. Intrucat emisiile cabinei includ toti pasagerii unui zbor, indiferent de clasa de cabini in care sunt asezati, emisiile
cabinei se atribuie fiecdrui pasager pe baza factorului de clasd de cabini respectiv. Fiecare atribuire se realizeaza pe
baza unui numdr teoretic de pasageri (LC,,) utilizand ca echivalent comun clasa de cabind cea mai de jos.

LCeq = Xpax, x CCF

unde:

LC, = numdrul teoretic de pasageri calculat cu scopul de a atribui emisiile cabinei pasagerilor din fiecare clasi de
cabind,

pax. = numdrul de pasageri din fiecare clasd de cabini.

6. Emisiile pe echivalent pasager din clasa de cabind cea mai de jos sunt apoi atribuite fiecdrui pasager proportional cu
factorul lor de clasd de cabind corespunzitor:

Emisiile clasei de cabind pe pasager (CC,)

E
LE,

Ccef = x CCF, exprimate in kg CO,eq/pax
Emisiile clasei de cabind pe pasager-kilometru (CC,)

CCee = % exprimate in g CO,eq/pkm
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ANEXA III

MODELE PENTRU AFISAREA ETICHETELOR

1. Logotipul etichetei trebuie sd indeplineasca cerintele de mai jos.

(@) Logotipul trebuie sd fie urmitorul, afisat in functie de culoarea fundalului pe care este aplicat, pentru ca modelul s fie
accesibil si usor de perceput de citre utilizator.

(a) Versiunea principald a logotipului, care trebuie folositd ori de cate ori este posibil, este urmatoarea:
=
46
}i’ A
2 gVe 217;:%

(b) Versiunea logotipului care trebuie folositd pe fundal de culoare inchisd este urmitoarea:

(c) Logotipul care trebuie folosit pe fundal de culoare deschisd, numai in cazul in care versiunea principald nu este
suficient de vizibild, de exemplu din cauza contrastului slab, este urmitorul:

A6y

(b) Dacd spatiul este suficient, logotipul etichetei trebuie sd fie insotit in partea dreaptd de termenul ,Verificat”. Acesta
trebuie scris cu font Calibri si litere aldine, intotdeauna in limba utilizatorului:

(a) Versiunea principald a logotipului, care trebuie folositd ori de cate ori este posibil, este urmatoarea:

4 s v ®
\/ Verificata
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(b) Versiunea logotipului care trebuie folositd pe fundal de culoare inchisd este urmatoarea:

V" Verificats®

(c) Logotipul care trebuie folosit pe fundal de culoare deschisd, numai in cazul in care versiunea principald nu este
suficient de vizibild, de exemplu din cauza contrastului slab, este urmdtorul:

V" Verificata”

(c) Culoarea logotipului etichetei si a textului insotitor trebuie si fie urmdtoarea:
(i) albastru #034EA2;
(i) galben #FFCBO4.

(d) Afisarea primard mentionatd la punctul 2 trebuie s fie intotdeauna afisat in limba utilizatorului (versiunea in limba
englezd in scopuri ilustrative) si sd respecte urmdtorul format:

(a) oride cite ori este posibil:

21:00 23:00
BRU o > MAD

XYZ CO2eq/passenger ¥ Verified”

-Y% compared to the average on this route
+X% compared to the average on this route

(b) pe fundal de culoare inchisi:

Ar

2h 30 23:00

— > MAD
XYZ CO2eq/passenger -~ Veerified”

-Y% compared to the average on this route

+%% compared to the average on this route
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(c) pe fundal de culoare deschisd, numai in cazul in care versiunea principald nu este suficient de vizibili, de exemplu
din cauza contrastului slab:

21:00 2h 30 23:00

BRU > MAD

XYZ CO2eq/passenger \/ Verified”

-Y% compared to the average on this route

+X% compared to the average on this route

(e) Ori de cate ori nu existd suficient spatiu pentru a respecta cerintele de la punctul anterior, afigarea primara trebuie si fie
organizatd astfel:

(a) oride cite ori este posibil:

21:00 2h 30 23:00

BRU > MAD

A @

XYZ CO2eq/passenger -

-Y% compared to the average on this route ]
+X% compared to the average on this route

(b) pe fundal de culoare inchisa:

21:00 2h 30 23:00

BRU — " 5 MAD
XYZ CO2eq/passenger ;_\éw

-¥% compared to the average on this route

+X% compared to the average on this route

(c) pe fundal de culoare deschisd, numai in cazul in care versiunea principald nu este suficient de vizibili, de exemplu
din cauza contrastului slab:

21:00 2h 30 23:00

BRU > MAD

XYZ CO2eq/passenger W £

-Y% compared to the average on this route

+X% compared to the average on this route

or
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(f) Afisarea secundard mentionatd la punctul 3 trebuie si aibi urmdtoarea structurd, si fie intotdeauna in limba
utilizatorului §i sd apard atunci cand se trece cursorul pe deasupra logotipului sau a pictogramei de informatii (,i")
vizibild in partea dreaptd a logotipului pe afisajul primar sau cand se face clic pe acestea:

=

‘>~ Eticheta  verificatd  privind
emisiile generate de zbor

Emisiile sunt estimate Tn conformitate cu Regulamentul de punere in aplicare (UE)
2024/3170 al Comisiei (eticheta privind emisiile generate de zbor). Emisiile sunt
estimate pe baza celor mai recente date operationale privind performanta
zborurilor anterioare.

Emisii pentru [clasa de cabina] a unui [denumirea producatorului] + [codul OACI al
aeronavei]

DE LA [numele aeroportului de plecare] LA [numele aeroportului de sosire] ([123]
km)

[123] kg CO,eq/pasager
+/

[123] kg CO2eq/pasager-kilometru
+/

[123] kg CO2eq/M)
i

Emisiile sunt estimate de Agentia Uniunii Europene pentru Siguranta Aviatiei.

O agentie a Uniunii Europene

Valabila pana la ZZ luna AAAA

Mai multe informatii despre aceasta eticheta: www.flightemissions.eu

(g) eticheta poartd denumirea de ,etichetd privind emisiile generate de zbor”;

2. Urmdtoarele informatii se includ intotdeauna la afisarea primari a etichetei, alituri de logotip:

(@)  pentru zborurile de pasageri, emisiile clasei de cabind pe pasager, exprimate in kg CO,eq/pax. Atunci cand pasagerii
sunt insotiti de sugari cu varsta de pand la 24 de luni tinuti in brate cu utilizarea unei centuri de sigurantd pentru
sugari, emisiile preconizate ale cabinei pe pasager sunt doar emisiile corespunzitoare adultului;

(b)  pentru zborurile care transportd exclusiv marfuri, avind in vedere articolul 9, emisiile mdrfurilor pe ton, exprimate
in kg CO,eq/t;

(c) o versiune la scard mici a logotipului etichetei, astfel cum este prezentat la punctul 1 litera (b);

24)25
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(d)

—_
o
-

= & W
ORI

&

comparatia relativi, exprimatd procentual, intre emisiile precizate la litera (a) sau (b) si o valoare de referinti care
urmeazd si fie stabilitd de agentie pe baza performantei tipice observate pe ruta respectivd sau pe rute comparabile.
Se poate utiliza culoarea verde pentru a indica o diferentd negativa si culoarea rosie pentru a indica o diferentd
pozitivd in comparatie cu media;

o pictogramd, stilizatd ca pictogramd de informatii (,i"), cu rolul de a deschide afisarea secundara.

La afisarea secundari a etichetei se includ urmatoarele informatii suplimentare:
denumirea operatorului de aeronave;

ruta, definitd prin numele aeroportului de plecare si al celui de sosire;

distanta parcursd pe aceastd rutd, exprimatd in kilometri;

pentru zborurile de pasageri, emisiile clasei de cabind pe pasager-kilometru, exprimate in kg CO,eq/pasager-
kilometru;

pentru zborurile care transporta exclusiv marfuri, avand in vedere articolul 9, emisiile marfurilor pe tond-kilometru,
exprimate in kg CO,eq/tond-kilometru;

emisiile pe durata ciclului de viatd al combustibililor de aviatie, exprimate in kg CO,eq/MJ;

comparatia relativd, exprimati procentual, intre emisiile precizate la punctul 2 litera (a) si punctul 3 litera (d) sau la
punctul 2 litera (b) si punctul 3 litera (e), precum si la punctul 3 litera (f), si o valoare de referintd care urmeazi si fie
stabilitd de agentie pe baza performantei tipice observate pe ruta respectivd sau pe rute comparabile. Se poate utiliza
culoarea verde pentru a indica o diferentd negativd si culoarea rosie pentru a indica o diferentd pozitivd in
comparatie cu media;

perioada de valabilitate a etichetei, inclusiv ultima zi de valabilitate a acesteia;

un link cdtre eticheta specificd privind emisiile generate de zbor gizduitd pe site-ul web creat in conformitate cu
articolul 8, stilizat ca www.flightemissions.eu.

La afisarea etichetei trebuie respectate urmdtoarele specificatii tehnice pe parcursul perioadei de valabilitate:
afigarea se face intr-un format accesibil si prelucrabil automat;
informatiile prezentate la afigarea primari a etichetei nu necesitd interactiunea cu pasagerul;

fontul folosit pentru etichetd (Calibri) si dimensiunea caracterelor trebuie s fie clare si lizibile.
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