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REGULAMENTO DE EXECUCAO (UE) 2024/3170 DA COMISSAO
de 18 de dezembro de 2024

que estabelece disposicdes pormenorizadas no que diz respeito ao sistema voluntirio de rotulagem
ambiental para estimativa do desempenho ambiental dos voos, estabelecido nos termos do artigo 14.°
do Regulamento (UE) 2023/2405 do Parlamento Europeu e do Conselho (Rétulo «<Emissdes de voo»)

(Texto relevante para efeitos do EEE)

A COMISSAO EUROPEIA,

Tendo em conta o Tratado sobre o Funcionamento da Unido Europeia,

Tendo em conta o Regulamento (UE) 2023/2405 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 18 de outubro de 2023,
relativo a garantia de condi¢Bes de concorréncia equitativas para um transporte aéreo sustentdvel (ReFuelEU Aviacio) (),
nomeadamente o artigo 14.°, n.° 11,

Considerando o seguinte:

(1)

O artigo 14.°, n.° 1, do Regulamento (UE) 2023/2405 estabelece um sistema voluntdrio de rotulagem ambiental que
permite medir o desempenho ambiental dos voos, aberto a todos os operadores de aeronaves que se enquadrem no
ambito de aplicagdo desse regulamento.

A fim de permitir que os consumidores facam escolhas informadas sobre os voos e outros modos de transporte
alternativos, o presente regulamento deve estabelecer uma metodologia sélida, fidvel, transparente e harmonizada
para a estimativa das emissdes de voo utilizando dados primdrios, bem como regras sobre a comunicagio das
emissdes de voo aos passageiros. Uma vez que o resultado da metodologia é a estimativa das emissdes de voo, o
presente regulamento deve utilizar um termo para este rétulo que represente com precisdo a metodologia utilizada.
Por esta razdo, o rétulo deve ser designado rétulo «Emissdes de voo.

Os operadores de acronaves que pretendam emitir rétulos para os seus voos devem apresentar um pedido a Agéncia
da Unido Europeia para a Seguranga da Aviagdo (a «Agéncia») com antecedéncia suficiente, para que tanto a Agéncia
como o operador de aeronaves possam preparar a comunicagio de informacdes e a infraestrutura digital pertinente.

A metodologia para a estimativa das emissdes de voo estabelecida no presente regulamento deve assegurar os mais
elevados niveis de transparéncia e rastreabilidade das estimativas e dos pressupostos subjacentes, devendo
permanecer sempre coerente com os futuros atos da Unido em matéria de contabilizagio das emissdes de gases com
efeito de estufa dos servigos de transporte.

A estimativa das emissdes de voo deve ser efetuada com base no desempenho médio dos voos realizados
anteriormente em fun¢io do desempenho ambiental médio dos combustiveis de aviacio utilizados para operar cada
voo e do consumo médio de combustiveis de aviagdio no periodo de programagio de hordrios anterior
correspondente. Estes dois fatores sdo os mais fidveis e s6lidos para estimar com exatiddo as emissdes de voo.
Devido a eventuais limita¢des técnicas para alcangar esse nivel de pormenor relativamente aos lotes exatos de
combustiveis de aviacdo utilizados para operar cada voo, o presente regulamento deve também estabelecer métodos
solidos para obter a estimativa mais aproximada e segura sobre o consumo de combustiveis de aviagio e as emissdes
ao longo do ciclo de vida dos combustiveis de avia¢do, procurando simultaneamente minimizar os encargos para os
operadores de aeronaves e para a Agéncia. Para efeitos de estimativa das emissdes de um voo numa rota para um
determinado periodo de programacio de horarios, devem ser tidas em conta as tiltimas informagdes disponiveis
relativas ao periodo de programacio anterior correspondente e o presente regulamento deve estabelecer requisitos
especificos para o efeito. A utilizagdo das informacdes do ano civil anterior ao efetuar a estimativa das emissdes de
voo deverd permitir a Agéncia utilizar informacdes ja verificadas por verificadores independentes, minimizando os
encargos administrativos e, simultaneamente, utilizando as informagdes de desempenho mais recentes.

() JOL,2023/2405, 31.10.2023, ELL: http://data.curopa.eu/eli/reg/2023/2405/oj.
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Para o célculo das emissdes de voo, sdo essenciais estimativas precisas do consumo futuro de combustiveis de
aviagdo, que devem basear-se nos dados cientificos mais recentes. Estas estimativas do consumo de combustiveis de
aviagdo devem igualmente basear-se em dados primdrios comunicados pelos operadores de aeronaves sobre as suas
operagdes mais recentes, que deverdo ser os do periodo de programagio de hordrios anterior correspondente. A
utilizacdo de dados secunddrios, tais como os dados provenientes de modelos e estimativas ndo totalmente
derivados de dados primdrios, deve ser limitada a casos excecionais em que os dados primdrios ndo estejam
disponiveis ou em que as estimativas baseadas em dados primdrios ndo possam ser feitas com exatiddo suficiente.
Tal pode ser o caso, em especial, quando um operador de aeronaves decide operar em novas rotas ou quando os
voos operados nas rotas existentes sio programados para serem operados em condi¢des diferentes. O presente
regulamento deve assegurar que os requisitos metodoldgicos para efetuar a estimativa do consumo de combustiveis
de aviagdo continuam a estar em consonancia com os dados e desenvolvimentos cientificos mais recentes.

As emissdes ao longo do ciclo de vida dos combustiveis de aviagdo tém potencial para ser inferiores as emissdes ao
longo do ciclo de vida dos combustiveis de aviagdo convencionais, dependendo de intimeros fatores, como a
escolha das matérias-primas e dos respetivos modos de producio. Essas emissdes ao longo do ciclo de vida dos
combustiveis de aviacdo tém em conta as emissdes de equivalente de diéxido de carbono (CO,eq) da producio,
transporte, distribuicdo e utilizacio a bordo de energia, incluindo durante a combustdo, de modo a manter a
coeréncia com o direito da Unido, nomeadamente o Regulamento (UE) 2023/2405, mas também com a Diretiva
(UE) 2018/2001 do Parlamento Europeu e do Conselho (). Por conseguinte, para a estimativa das emissdes ao
longo do ciclo de vida dos combustiveis de aviagdo deve ser tida em consideracdo a soma de diéxido de carbono
(CO,), metano (CH,) e 6xido nitroso (N,O). As emissdes ao longo do ciclo de vida dos combustiveis de aviagdo
devem ser calculadas em conformidade com o anexo V, parte C, da Diretiva (UE) 2018/2001 e, se for caso disso,
com demais legislagio da Unido e normas internacionais pertinentes, bem como com dados e metodologias que
reflitam os mais recentes desenvolvimentos cientificos no d4mbito da Organizagio da Aviacdo Civil Internacional
(OACI).

Reconhecendo que as informagdes sobre o consumo e as emissdes ao longo do ciclo de vida dos combustiveis de
aviagdo sio muito importantes para a estimativa exata das emissdes de voo, o presente regulamento deve
estabelecer as condi¢des para que essas informagdes sejam comunicadas pelos operadores de acronaves a Agéncia.
Os encargos com a comunicagdo de informagdes devem ser minimizados, especialmente para os pequenos e
médios operadores de aeronaves, a fim de evitar que os operadores de aeronaves sejam dissuadidos de aderir ao
rétulo «Emissdes de voo. Por conseguinte, os operadores de acronaves deverdo poder comunicar dados a Agéncia
de forma harmoniosa e 4gil, utilizando ferramentas digitais de comunicagio de informagdes desenvolvidas pela
Agéncia e, se for caso disso, utilizando informagdes jd comunicadas para outros fins. Para poder fazer estimativas
sOlidas, a Agéncia deve ter acesso a todas as informagdes necessirias sobre os volumes de combustiveis de aviagdo
abastecidos por cada operador de aeronaves em cada aeroporto e sobre os volumes fornecidos pelos fornecedores
de combustivel para aviagio aos operadores de acronaves em cada aeroporto, bem como as respetivas emissdes ao
longo do ciclo de vida dos combustiveis de aviagdo.

A metodologia para a estimativa das emissdes de voo estabelecida no presente regulamento deve acompanhar a
evolucdo da legislagio da Unido e das normas internacionais aplicdveis, dos dados e das metodologias, bem como
dos desenvolvimentos cientificos, em especial no que diz respeito a utilizagdo de valores por defeito. Para efeitos do
presente regulamento, o valor de referéncia para a intensidade das emissdes dos combustiveis de aviagdo
convencionais deve ser de 89 g CO,eq/MJ, que é o valor de referéncia para os combustiveis de aviagdo
desenvolvidos no 4mbito do quadro da OAC], até que o direito da Unido defina um combustivel f6ssil de referéncia
especifico para a aviagdo. O peso atribuido por passageiro, incluindo a bagagem dos passageiros, deve ser de 100 kg
e o teor energético dos combustiveis de aviagdo deve estar em conformidade com a Diretiva (UE) 2018/2001 e com
as normas e metodologias internacionais aplicaveis.

Para efeitos do presente regulamento, o desempenho ambiental limita-se as emissdes de gases com efeito de estufa
dos combustiveis de aviacdo utilizados pelos operadores de aeronaves, ao desempenho operacional dos voos e da
respetiva frota e ao impacto do trafego aéreo no consumo de combustiveis de aviagdo. Por conseguinte, o presente
regulamento ndo abrange outros impactos ambientais, como o ruido e outras emissdes de poluentes atmosféricos,
como 6xidos de azoto (NOx) ou particulas (PM).

(*) Diretiva (UE) 2018/2001 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 11 de dezembro de 2018, relativa a promocio da utilizagdo de

energia de fontes renovaveis (JO L 328 de 21.12.2018, p. 82, ELL http://data.europa.eu/eli/dir/2018/2001 oj).
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(13)

(14)

A metodologia para a estimativa das emissdes de voo baseia-se no consumo médio de combustiveis de aviagio
decorrido no passado, sendo que a renovagio da frota e o planeamento otimizado das rotas pode ter um impacto
ndo negligencidvel na reducio do consumo de combustiveis de aviagio e, por conseguinte, na reducio das emissdes
de voo. Estes dois fatores devem refletir-se automaticamente na metodologia para a estimativa das emissdes de voo, a
fim de facilitar a transi¢do para aeronaves mais eficientes e a otimizagdo do planeamento das rotas. Por conseguinte,
a estimativa das emissdes de voo efetuada pela Agéncia utilizando a metodologia estabelecida no presente
regulamento deve incentivar a renovagio da frota e a otimizagio do planeamento das rotas. A metodologia
estabelecida no presente regulamento deve ser suficientemente sélida para ter em conta as mudangas tecnoldgicas e
0s avangos operacionais.

Sempre que as condi¢des de operagdo de futuros voos regulares sejam idénticas as dos voos ji operados nessa rota, as
estimativas baseadas nessa mesma rota em conformidade com o presente regulamento constituem uma estimativa
consideravelmente mais fidvel do desempenho ambiental desses voos regulares. Para efeitos do presente
regulamento, as condi¢des de operacdo referem-se ao tipo de aeronave, ao tipo de combustiveis de aviacdo, ao
niimero médio de passageiros e 4 massa da carga transportada. No entanto, sempre que o operador de aeronaves
altere as condi¢bes de operagdo de um voo ou opere novos voos, a estimativa do consumo de combustiveis de
aviagdo e a estimativa do desempenho ambiental dos combustiveis de aviagdo devem ser efetuadas utilizando os
mais recentes métodos e dados cientificos disponiveis. Essas estimativas devem ser exatas e basear-se numa
abordagem que responda ao principio da precaucio. O presente regulamento deverd, por conseguinte, estabelecer a
metodologia para a estimativa das emissdes de voo em ambos os casos, ou seja, para 0s voos em que estejam
disponiveis todas as informagdes necessdrias sobre as operagdes passadas do operador de aeronaves e essas
informagdes sejam consideradas uma fonte fidvel para as estimativas dessas operagdes, bem como para os voos em
que essas informagdes ndo estejam disponiveis.

Os hordrios dos voos futuros devem ser partilhados com a Agéncia, com as necessrias consideracdes de
confidencialidade, para que a Agéncia compare as condi¢des de operagdo e estime as emissdes de voo da forma
mais precisa possivel. Além disso, os operadores de aeronaves deverdo procurar fornecer a Agéncia quaisquer
outras informagdes que possam propiciar a estimativa mais exata das emissdes de voo.

As informagdes comunicadas a Agéncia, especialmente no que diz respeito ao consumo de combustivel de aviagio
por voo e as emissdes ao longo do ciclo de vida dos combustiveis de aviagdo abastecidos por aeroporto, devem ser
verificadas por um verificador independente antes de serem comunicadas a Agéncia. Tal verificacdo independente
deve ser efetuada com base nos principios e orientagdes da legislagio pertinente da Unido e nas normas e
metodologias internacionais aplicaveis. A verificacio deve igualmente ter em conta a evolugdo internacional em
curso, em especial para assegurar que os voos de chegada a Unido também possam, se for caso disso, beneficiar das
disposicdes do presente regulamento.

O presente regulamento deve estabelecer as regras relativas ao periodo de validade dos rétulos emitidos pela Agéncia
e as condi¢des para incorporar o periodo de validade aquando da sua emissdo aos operadores de aeronaves, bem
como as condigdes para os operadores de aeronaves apresentarem claramente aos clientes informagdes sobre essa
validade.

O presente regulamento deve estabelecer as condi¢des de afixacdo dos rétulos emitidos pela Agéncia. Numa era de
digitalizagdo, especialmente no que diz respeito ao transporte aéreo, os clientes podem aceder em linha a um
conjunto muito mais vasto de informacdes sobre os servicos de transporte aéreo oferecidos por operadores
concorrentes. Por conseguinte, é essencial assegurar que os rétulos emitidos pela Agéncia para um operador de
aeronaves sejam afixados em todos os pontos de venda que sejam propriedade desse operador de aeronaves, de
acordo com os modelos estabelecidos no presente regulamento. Os operadores de aeronaves devem igualmente
assegurar que todos os pontos de venda com os quais tenham uma relagdo contratual afixem os rétulos emitidos
pela Agéncia. Por dltimo, os operadores de aeronaves devem envidar esforgos razodveis para assegurar que os
pontos de venda com os quais ndo possuem lagos de cooperagdo também afixem os rétulos emitidos pela Agéncia.
Se tal ndo for feito, correr-se-4 o risco de comprometer a confianga das pessoas no rétulo e nos esforcos envidados
pelos operadores de aeronaves para utilizar combustiveis de aviagdo com menores emissdes ao longo do ciclo de
vida.

O presente regulamento deve estabelecer as condi¢des para os operadores de aeronaves afixarem os rétulos emitidos
pela Agéncia e assegurar que as emissdes de voo sejam facilmente identificaveis. Deve estabelecer as especificagdes de
concecdo e os modelos para a afixacdo dos rétulos, de modo que as emissdes de voo sejam apresentadas por todos
os operadores de aeronaves de forma harmonizada e identificdvel.
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Os elementos graficos devem incluir um logdtipo para demonstrar que as estimativas das emissdes de voo foram
efetuadas pela Agéncia em nome da Unido Europeia em conformidade com o presente regulamento. Este logétipo
harmonizado deve servir de veiculo para assegurar o reconhecimento e reforcar a confianga na estimativa das
emissdes de voo em conformidade com o presente regulamento. Deverd igualmente servir para representar o
presente regulamento no mundo e evitar equivocos com outra legislacio da Unido e com iniciativas existentes no
dominio da sustentabilidade, como os rétulos emitidos nos termos do Regulamento (UE) 2017/1369 do
Parlamento Europeu e do Conselho () e dos regulamentos delegados adotados ao abrigo do mesmo. A fim de
melhorar a comunicagdo e de aumentar a sensibilizagdo, o presente regulamento deve de igual modo estabelecer a
terminologia especifica para referir claramente cada um dos elementos que compdem o rétulo das emissdes de voo.
Tal inclui, designadamente, a combinagdo das emissdes de voo, o logétipo e outros aspetos primordiais para a
composi¢io de um rétulo. O presente regulamento deve, por conseguinte, estabelecer a concecdo de um logétipo
simples e claro para o rétulo, que deve ser sempre afixado juntamente com as emissdes de voo, e que inclua a
bandeira da Unido. As condigdes de afixacdo dos rétulos estabelecidas no presente regulamento devem assegurar
que os rotulos sdo facilmente acessiveis e compreensiveis, e devem permitir aos clientes comparar facilmente o
desempenho ambiental dos voos operados por diferentes operadores de aeronaves a voar na mesma rota. O
presente regulamento deve assegurar a apresentagdo coerente e precisa dos dados sobre as emissdes, a fim de
assegurar a comparabilidade e a concorréncia leal no mercado interno dos transportes, em especial quando os
servios de transporte aéreo fazem parte de cadeias de transporte multimodais ou quando os servigos concorrem
com outros modos de transporte. Para o efeito, o presente regulamento deve ser coerente com a legislagio aplicavel
em matéria de contabilizagdo das emissdes de gases com efeito de estufa dos servicos de transporte.

As condi¢Bes de afixacdo dos rétulos devem ser divididas numa forma de afixa¢do primdria e numa forma de
afixacdo secunddria. A afixagio dos rétulos tem potencial para melhorar a sensibiliza¢do dos clientes relativamente
as emissdes estimadas dos voos e aos esforos envidados pelos operadores de aeronaves para reduzir a pegada
ambiental dos servicos de transporte aéreo que oferecem. A forma de afixagdo primdria deve incluir sempre, num
formato facilmente compreensivel, os elementos-chave de um determinado voo ao longo de todo o processo de
pesquisa e compra de voo, e ndo deve exigir qualquer interagdo por parte do cliente. A forma de afixagdo primdria
deve igualmente incluir os elementos necessdrios para que o cliente possa comparar o desempenho de um
determinado operador de aeronaves com outros operadores de aeronaves concorrentes na mesma rota. O objetivo
dessa comparacio deve ser facilitar a compreensdo, por parte do cliente, das informagdes ambientais pertinentes,
bem como continuar a incentivar os operadores de acronaves a melhorar o seu desempenho ambiental. A forma de
afixacdo secunddria, que deverd exigir a interagdo do cliente para ficar visivel, deve conter um nivel mais elevado de
pormenor e de informacdo sobre a forma como foi efetuada a estimativa das emissdes de voo, incluindo,
nomeadamente, o desempenho ambiental médio dos combustiveis de aviagdo utilizados pelo operador de acronaves.

Garantir que os operadores de aeronaves ostentam apenas rétulos vélidos é essencial para fomentar a confianga dos
clientes. O presente regulamento deve estabelecer as condigdes para que a Agéncia verifique a correta aplicagio e
afixacdo dos rétulos pelos operadores de aeronaves, em conformidade com a legislagdo pertinente da Unido e com
as normas e metodologias internacionais aplicdveis. Os rétulos revogados e caducados ndo sdo afixados pelos
operadores de aeronaves. Deve igualmente estabelecer as condi¢des para que a Agéncia analise a exatiddo e a
veracidade das informacdes comunicadas pelos operadores de aeronaves em relacdo as suas operagdes. Por
conseguinte, é conveniente que o presente regulamento, juntamente com as regras de execucdo e os poderes da
Ageéncia aplicveis, estabeleca as condi¢des para a revisdo dos rétulos, bem como o procedimento para a Agéncia
revogar rétulos invdlidos ou dar instru¢des aos operadores de aeronaves para que adaptem a respetiva afixagdo em
conformidade.

A Agéncia deve criar e manter um sitio Web dedicado as emissdes de voo, que permita que as informacdes sobre este
sistema sejam facilmente acessiveis tanto aos operadores de aeronaves como ao puiblico. Tal é igualmente necessario
para tornar o sistema mais atrativo para os operadores de acronaves.

() Regulamento (UE) 2017/1369 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 4 de julho de 2017, que estabelece um regime de
etiquetagem energética e que revoga a Diretiva 2010/30/UE (JO L 198 de 28.7.2017, p. 1, ELL http://data.curopa.eu/eli/reg/2017|
1369/0j).
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A fim de facilitar a adoc¢do do rétulo «Emissdes de voo» na Unido, a partir da data de entrada em vigor do presente
regulamento e até 1 de janeiro de 2028, a Agéncia deve emitir rétulos apenas para os servigos de transporte aéreo
de passageiros ou para os voos mistos de passageiros e carga, excluindo os servicos de transporte aéreo
exclusivamente de carga. Os servigos de transporte aéreo de passageiros e de carga sdo intrinsecamente diferentes na
organizacdo das suas operagdes e, em especial, nas suas relagdes com os clientes finais. O presente regulamento dé
prioridade & emissio de rétulos aos operadores de aeronaves que prestam servicos de transporte aéreo de
passageiros, de modo a dar tempo suficiente aos participantes no mercado para se familiarizarem com o rétulo. Os
rétulos s6 devem abranger todos os tipos de servigos de transporte aéreo a partir de 1 de janeiro de 2028.

As medidas previstas no presente regulamento estdo em conformidade com o parecer do Comité ReFuelEU Aviagdo,

ADOTOU O PRESENTE REGULAMENTO:

Artigo 1.°

Objeto

O presente regulamento estabelece disposi¢des pormenorizadas para assegurar a aplicacio uniforme e o cumprimento das
regras relativas ao sistema de rotulagem ambiental estabelecidas no artigo 14.° do Regulamento (UE) 2023/2405, a saber:

a)

b)

> e o o

Uma metodologia normalizada e cientifica para o cdlculo das emissdes de voo, incluindo a metodologia para as
estimativas, baseada nos melhores dados cientificos disponiveis;

O procedimento através do qual os operadores de aeronaves devem fornecer a Agéncia da Unido Europeia para a
Seguranca da Aviagdo (a «Agéncia») as informagdes pertinentes para a estimativa das emissdes de voo e a emissdo
dos respetivos rétulos;

A duragdo do periodo de validade dos rétulos emitidos pela Agéncia;

As condigdes e os procedimentos para a Agéncia rever, revogar e emitir novos rétulos;

Os modelos de rétulos a afixar;

As normas para garantir o acesso facil a todos os rétulos emitidos num formato legivel por maquina;

A possibilidade e as condicdes em que os operadores de acronaves podem apresentar outras informagdes sobre o
desempenho ambiental fora do dmbito de aplicagio do presente regulamento.

Artigo 2.°

Definicdes

Para efeitos do presente regulamento, entende-se por:

1)

«Emissdes de voo»: as emissdes estimadas ao longo do ciclo de vida dos combustiveis de aviagdo de um voo operado
por um operador de aeronaves, constituidas por emissdes da cabina e emissdes do transporte de carga, medidas em
toneladas de equivalente de di6xido de carbono;

«Emissdes da cabina»: a proporc¢io de emissdes de voo atribuida a cabina, medida em toneladas de equivalente de
di6xido de carbono;

«Emissdes do transporte de carga»: a proporgdo de emissdes de voo atribuida ao transporte de carga, medida em
toneladas de equivalente de didxido de carbono;

«Emissdes da cabina por passageiro» o resultado da divisio das emissdes da cabina pelo nimero médio de
passageiros dos voos no periodo de programacio de hordrios anterior correspondente, medido em quilogramas de
equivalente de di6xido de carbono por passageiro;

«Emissdes do transporte de carga por tonelada»: o produto da divisio das emissdes do transporte de carga pela massa
média da carga transportada na aeronave no periodo de programacio de horarios anterior correspondente, medido
em quilogramas de equivalente de diéxido de carbono por tonelada de carga;

«Emissdes da cabina por passageiro-quilémetro»: o resultado da divisdo da estimativa das emissdes da cabina por
passageiro pela distancia da rota operada, medido em gramas de equivalente de di6xido de carbono por passageiro-
-quilémetro;
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7)  «Emissdes do transporte de carga por tonelada-quilémetro»: o produto da divisdo da estimativa das emissdes do
transporte de carga por tonelada pela distancia da rota operada, medido em gramas de equivalente de diéxido de
carbono por tonelada-quilémetro;

8)  «Roétuloy»: um diagrama gréfico, impresso ou eletronico, que combina o logétipo do rétulo e as informagdes previstas
no anexo III;

9)  «Logdtipo do rétulo»: a imagem definida no anexo III, ponto 1, do presente regulamento que representa a verificagio
das emissoes de voo;

10)  «Rétulos caducados»: rétulos que tenham passado o seu periodo de validade;

11)  «Ferramenta digital de comunicagdo» uma plataforma digital desenvolvida e gerida pela Agéncia como ponto de
contacto unico com os operadores de acronaves para a comunicacdo de dados e a distribuicdo de rétulos;

12)  «Aeronave»: aeronave na acegdo do artigo 3.°, ponto 28), do Regulamento (UE) 2018/1139 do Parlamento Europeu e
do Conselho (*;

13)  «Certificado de operador de acronaves» (<AOC»): «certificado de operador aéreo» na acegdo do artigo 2.°, ponto 8, do
Regulamento (CE) n.° 1008/2008 do Parlamento Europeu e do Conselho (%);

14)  «Aeroporto»: «aeroporto» na acecdo do artigo 2.°, ponto 1, da Diretiva 2009/12/CE do Parlamento Europeu e do
Conselho (%);

15)  «Assento»: um assento montado numa aeronave, no qual um passageiro se pode acomodar durante toda a viagem;

16)  «Passageiro» («pax»): uma pessoa que ocupa um assento na drea da cabina de uma aeronave no momento da partida
de uma aeronave e que se desloca a bordo de uma aeronave para chegar a um destino especifico;

17)  «Area de lugares sentados»: a drea atribuida a cada assento para cada passageiro e para cada classe de cabina, medida
em metros quadrados;

18) «Classe de cabina» os diferentes servicos e lugares sentados fornecidos aos passageiros, caracterizados pela
configuragio especifica dos assentos na cabina, comodidades e estruturas tariférias;

19)  «Periodo de programacio de hordrios»: um «periodo de programacio de hordrios» na acegdo do artigo 2.°, alinea d),
do Regulamento (CEE) n.° 95/93 do Conselho ());

20) «Peso do combustivel antes da rolagem»: a quantidade de combustiveis de aviagio consumida por uma aeronave
quando opera um voo, desde 0 movimento inicial a partir do respetivo local de parqueamento no aeroporto de
partida até a sua paragem completa no local de parqueamento no aeroporto de chegada, medida em toneladas;

21)  «Tempo de voo total» o tempo total decorrido desde o movimento inicial da aeronave a partir do respetivo local de
parqueamento no aeroporto de partida até a sua paragem completa no local de parqueamento no aeroporto de
chegada, contabilizado em minutos;

() Regulamento (UE) 20181139 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 4 de julho de 2018, relativo a regras comuns no dominio da
aviacdo civil que cria a Agéncia da Unido Europeia para a Seguranga da Aviagdo, altera os Regulamentos (CE) n.° 2111/2005, (CE)
n.° 1008/2008, (UE) n.° 996/2010 e (UE) n.° 376/2014 e as Diretivas 2014/30/UE e 2014/53/UE do Parlamento Europeu e do
Conselho, e revoga os Regulamentos (CE) n.° 552/2004 ¢ (CE) n.° 216/2008 do Parlamento Europeu e do Conselho e o Regulamento
(CEE) n.° 392291 do Conselho (JO L 212 de 22.8.2018, p. 1, ELI: http://data.ecuropa.eu/elijreg/2018/1139/0j).

() Regulamento (CE) n.° 1008/2008 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 24 de setembro de 2008, relativo a regras comuns de
exploragdo dos servigos aéreos na Comunidade (JO L 293 de 31.10.2008, p. 1, ELL http:|/data.europa.eu/eli/reg/2008/10080j).

() Diretiva 2009/12/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 11 de margo de 2009, relativa as taxas aeroportudrias (JO L 70 de
14.3.2009, p. 11, ELL http://data.europa.eu/eli/dir/2009/12/oj).

() Regulamento (CEE) n.° 95/93 do Conselho, de 18 de janeiro de 1993, relativo as normas comuns aplicdveis a atribuicdo de faixas
horérias nos aeroportos da Comunidade (JO L 14 de 22.1.1993, p. 1, ELL http://data.europa.eu/eli/reg/1993/95/0j).
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22)  «Emissdes ao longo do ciclo de vida dos combustiveis de aviagdo»: as emissdes de equivalente de diéxido de carbono
dos combustiveis de aviagdo, que incluem as emissdes de equivalente de didxido de carbono decorrentes da
producio de energia, do transporte, da distribuigdo e da utilizagdo a bordo, incluindo durante a combustio, e que
representam a soma do diéxido de carbono (CO,), metano (CH,) e do 6xido nitroso (N,O) emitidos, calculados de
acordo com o anexo V, parte C, da Diretiva (UE) 2018/2001 e, se for caso disso, com demais legislagdo da Unido e
normas internacionais pertinentes, bem como com dados e metodologias que reflitam os mais recentes
desenvolvimentos cientificos no 4mbito do quadro da OACI, medidas em gramas de equivalente de diéxido de
carbono por megajoule;

23)  «Equivalente de di6xido de carbono» («CO,eq): a unidade de medida que permite comparar a forga radiativa de um
gas com efeito de estufa a forca radiativa do didxido de carbono (CO,);

24)  «Sistema de reducdo de gases com efeito de estufa dos combustiveis de aviagdo»: um sistema que concede beneficios
aos operadores de aeronaves pela reducio das emissdes de gases com efeito de estufa provenientes dos combustiveis
de aviagio;

25)  «Carga» bens, materiais e encomendas, excluindo a bagagem dos passageiros, transportados a bordo de uma
aeronave, medidos em toneladas;

26)  «Ponto de venda»: um local fisico ou um servigo de plataforma em linha propriedade de um operador de aeronaves,
ou que oferece os voos de um operador de aeronaves, em que um operador de aeronaves, ou qualquer pessoa
autorizada a representd-lo, armazena e disponibiliza ao putblico informagdes sobre os voos operados por esse
operador de aeronaves para efeitos de aquisi¢do ou comparagio.

Artigo 3.°

Pedido de emissdo de rétulos pela Agéncia

1. Um operador de aeronaves interessado na emissdo de rétulos aos seus voos deve apresentar um pedido & Agéncia,
até 1 de fevereiro de cada ano, através do mddulo especifico da ferramenta digital de comunicagdo. Para o efeito, o
operador de aeronaves deve indicar o dmbito dos voos a abranger, em conformidade com o artigo 14.°, n.° 2, do
Regulamento (UE) 2023/2405. Com base no pedido, a Agéncia entrard em contacto com o operador de aecronaves.

2. Até 1 de maio de cada ano, os operadores de aeronaves mencionados no n.° 1 devem comunicar, através do médulo
especifico da ferramenta digital de comunicagdo, as informagdes enumeradas nos n. 3 e 4 sobre os seus voos regulares e as
operacdes realizadas durante o ano civil anterior.

3. O operador de aeronaves deve comunicar as seguintes informagdes sobre os seus voos regulares para os dois
periodos de programagio de hordrios subsequentes:

a) As rotas, com referéncia aos aeroportos de partida e de chegada, definidas pelos respetivos codigos da Organizagio
da Aviacdo Civil Internacional (OACI) e da Associagdo do Transporte Aéreo Internacional (IATA);

b) O tipo ou tipos de aeronaves a utilizar, incluindo a lotagdo por classe de cabina e os respetivos c6digos OACI e IATA;

0) O niimero estimado de voos a efetuar para cada rota, acompanhado de uma justificacio pormenorizada da
estimativa;

d) O periodo ou periodos de programacio de hordrios das operagdes;

e) Voluntariamente, para voos regulares novos ou quando as condi¢des de operacdo diferem significativamente das

operagdes anteriores, as seguintes informagdes, acompanhadas de uma justificagio pormenorizada:

i) peso estimado do combustivel antes da rolagem,

ii) niimero estimado de passageiros por classe de cabina,

ii)  quantidade estimada de carga.
4. O operador de aeronaves deve comunicar as seguintes informagdes sobre as operacdes realizadas durante o ano civil
anterior:
a) Para cada aeronave operada:

i) o tipo de aeronave definido pelos respetivos codigos OACI e IATA,

ii) o ntimero de lugares disponiveis por classe de cabina para cada configuracio de cabina,
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iii) se disponivel, a drea de lugares sentados por classe de cabina.

b)  Para cada voo operado numa determinada rota:

i) o tipo de aeronave definido pelos respetivos codigos OACI e IATA,

ii) a rota, com referéncia aos aeroportos de partida e de chegada, definidos pelos respetivos c6digos OACI e
IATA,

iii) o nimero de voos operados nas mesmas condi¢des de operagio,

iv) o nimero de passageiros e de lugares por classe de cabina,

V) a quantidade de carga,

vi) a quantidade de combustivel antes da rolagem,

vii)  aduracdo da viagem,
vii) o més e ano de operagio.

0) Para cada lote de combustiveis de aviacdo abastecidos num determinado acroporto de partida, adquiridos a
fornecedores de combustivel para aviagio e para os quais tenham sido solicitados beneficios e, voluntariamente,
para todos os outros lotes de combustiveis de aviacio:

i) a quantidade, expressa em toneladas, o nimero do lote e a identificagdo do fornecedor de combustivel para
aviacdo,

ii) o aeroporto, definido pelos respetivos codigos OACI e IATA, e uma prova de aquisi¢do e de entrega nesse
aeroporto,

iii) as emissdes ao longo do ciclo de vida dos combustiveis de aviacdo, expressas em gramas de equivalente de

di6xido de carbono por megajoule (g CO,eq/M)),

iv) se for caso disso, uma declaracdo do sistema de reducdo de gases com efeito de estufa dos combustiveis de
aviagdo no ambito do qual tenham sido solicitados beneficios, a referéncia ao instrumento juridico ao abrigo
do qual os beneficios foram solicitados e a identificagio da autoridade a qual o pedido foi apresentado.

5. A Agéncia utiliza as informagdes referidas nos n.” 3 e 4, com as necessdrias considera¢des de confidencialidade, para
efeitos de tratamento do pedido e de emissdo dos rétulos.

6. A Agéncia tem igualmente em conta as informagdes comunicadas pelos operadores de aeronaves e pelos
fornecedores de combustivel para aviagio nos termos dos artigos 8.° e 10.° do Regulamento (UE) 2023/2405.

7. A Agéncia pode exigir que o operador de acronaves forneca informacdes adicionais necessdrias para a estimativa das
emissdes de voo e para a emissdo dos rétulos.

8. Antes de um operador de acronaves fornecer a Agéncia as informacdes referidas nos n. 4 e 6, as informacdes devem
ser verificadas por um verificador independente identificado no relatério do operador de aeronaves. A verificagdo deve ser
efetuada em conformidade com os requisitos estabelecidos no artigo 8., n.° 3, do Regulamento (UE) 2023/2405. O
operador de aeronaves deve fornecer ao verificador todos os documentos comprovativos pertinentes para facilitar o
processo de verificacdo das informagdes referidas nos n.* 4 e 6.

Além disso, as informagdes fornecidas nos termos do n.° 4, alinea c), relacionadas com as emissdes ao longo do ciclo de
vida dos combustiveis de aviacdo devem ser verificadas por um dos organismos de certificagdo identificados no ambito da
Diretiva (UE) 2018/2001 ou do Regime de Compensagdo e Redugdo das Emissdes de Carbono da Aviacdo Internacional
(CORSIA).

Artigo 4.

Atribuicdo de rétulos aos voos dos operadores de aeronaves

1. Se a Agéncia considerar que as informacdes fornecidas pelo operador de aeronaves em conformidade com o
artigo 3.° sdo completas e precisas, deve, até 30 de junho de cada ano:

a) Estimar as emissdes de cada voo ou conjunto de voos, em conformidade com o artigo 5.%
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b) Gerar e atribuir os rétulos aos voos regulares, separando os rétulos para cada um dos dois periodos de programacio
de hordrios subsequentes, em conformidade com o periodo de validade referido no n.° 2;

0) Distribuir os rétulos em formato legivel por maquina aos operadores de aeronaves, informando-os do prazo para
procederem a afixacdo e do periodo de validade dos mesmos, através do médulo especifico da ferramenta digital de
comunicagio e utilizando os modelos estabelecidos no anexo IIL

2. O periodo de validade dos rétulos emitidos pela Agéncia corresponde ao seguinte:

a) Para o periodo de programagdo de hordrios de inverno do operador de aeronaves, o periodo de validade deve
decorrer desde o0 momento da emissdo do rétulo até ao final do periodo de programacio de horédrios de inverno,
em conformidade com o calendério estabelecido no anexo I;

b)  Para o periodo de programacio de hordrios de verdo do operador de aeronaves, o periodo de validade ¢ de cinco
meses antes do inicio desse periodo de programagio de hordrios de verdo até ao seu termo, em conformidade com
o calenddrio estabelecido no anexo L.

3. Sea Agéncia determinar que um operador de aeronaves nio apresentou todas as informagdes necessarias a emissdo
de rétulos em conformidade com o artigo 3.°, ou se tiver motivos devidamente justificados para considerar que as
informagdes fornecidas ndo sdo completas ou precisas, deve solicitar ao operador de acronaves que corrija as informagdes
prestadas ou fornega informacdes adicionais.

4. Se, ap0s ter apresentado o pedido referido no ntimero anterior, a Agéncia determinar que as informacdes fornecidas
pelo operador de aeronaves ndo cumprem os requisitos minimos estabelecidos no artigo 3.°, ou que a veracidade ou
exatiddo dessas informagdes ndo pode ser verificada, a Agéncia, depois de ter dado ao operador de aeronaves o direito a
ser ouvido, rejeita a emissdo dos rétulos. A Agéncia informa desse facto o operador de aeronaves em causa.

5. Se as informagdes fornecidas por um operador de aeronaves em conformidade com o artigo 3.° tiverem de ser
corrigidas apés a sua apresentacdo ou apés a sua verificagdo pela Agéncia ou deixarem de ser vdlidas, o operador de
aeronaves deve informar a Agéncia desse facto, sem demora injustificada, através da ferramenta digital de comunicagio e
fornecer as informacgdes corrigidas com a justificacio necessaria. A Agéncia, com base nas informagdes e na justificacdo
fornecidas pelo operador de aeronaves, pode atualizar retroativamente as emissdes de voo e emitir novos rétulos para os
voos ou conjuntos de voos em causa.

Artigo 5.°

Estimativa das emissdes de voo

1. A Agéncia deve estimar as emissdes de voo para cada voo ou conjunto de voos operados por um operador de
aeronaves nas mesmas condi¢des, utilizando a metodologia estabelecida no anexo 1l do presente regulamento, da seguinte
forma:

a) Calculando as emissdes de voo, em conformidade com o anexo II, ponto 1;

b) Atribuindo as emissdes de voo a cabina e a carga, em conformidade com o anexo II, ponto 2;

0) Gerando a pegada e a eficiéncia de emissdes, em conformidade com o anexo II, ponto 3;

d) Atribuindo as emissdes da cabina a cada classe de cabina, em conformidade com o anexo II, ponto 4.

2. Ao aplicar a metodologia estabelecida no anexo II, a Agéncia deve estimar as emissdes de cada voo ou conjunto de
voos operados por um operador de aeronaves nas mesmas condi¢des, de acordo com a melhor estimativa dos seguintes
fatores:

a) Consumo previsto de combustiveis de aviagio necessdrios para operar o voo com partida de um determinado
aeroporto, estimado com base na média ponderada da quantidade de combustivel antes da rolagem de todos os
voos operados nessa rota no periodo de programacio de horérios anterior correspondente;
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b)  Emissdes esperadas ao longo do ciclo de vida dos combustiveis de aviagdo abastecidos num determinado aeroporto
de partida, estimadas com base na média ponderada das emissdes ao longo do ciclo de vida dos combustiveis de
aviac¢do abastecidos nesse aeroporto no periodo de programacio de hordrios anterior correspondente.

3. Caso as informacdes necessdrias para estimar o consumo de combustivel de aviagdo em conformidade com o n.° 2,
alinea a), do presente artigo ndo existam, sejam insuficientes, nio possam ser verificadas ou existam apenas para condi¢des
de operacio significativamente diferentes, a Agéncia deve estimar o consumo de combustiveis de aviagdo necessirios para
operar o voo em conformidade com o anexo I, ponto 1, n.° 3, alinea b).

4. Caso as informagdes necessdrias para estimar as emissdes esperadas ao longo do ciclo de vida dos combustiveis de
aviagdo em conformidade com o n.° 2, alinea b), ndo existam, sejam insuficientes, ndo possam ser verificadas ou existam
para condi¢des de funcionamento significativamente diferentes, a Agéncia considera que esses combustiveis de aviacdo
constituem combustiveis de aviagdo convencionais.

5. Em derrogagio do n.° 2, alinea b), para efeitos de estimativa das emissdes médias ao longo do ciclo de vida dos
combustiveis de aviagio em conformidade com essa mesma alinea, a Agéncia pode atribuir lotes especificos de
combustiveis de aviacdo a um determinado voo ou conjunto de voos operados pelo operador de aeronaves com partida
num determinado aeroporto de partida, desde que estejam preenchidas as seguintes condigdes:

a) O operador de aeronaves solicitou este procedimento através do mddulo especifico da ferramenta de comunicacio
digital;
b)  Os combustiveis de aviacdo sdo fisicamente fornecidos aos operadores de aeronaves nesse aeroporto para um

determinado voo ou conjunto de voos por um fornecedor de combustivel para aviagdo em lotes fisicamente
identificaveis, apoiados por uma prova de fornecimento, nomeadamente um documento de transferéncia do

produto;
0) O voo ou o conjunto de voos aos quais os lotes sdo atribuidos sdo identificados e definidos, pelo menos, pela rota;
d) Os lotes de combustiveis de aviacdo atribuidos a um determinado voo ou conjunto de voos em conformidade com o

presente artigo sdo deduzidos da estimativa global da média ponderada das emissdes ao longo do ciclo de vida dos
combustiveis de aviacdo para o operador de aeronaves nesse aeroporto e nio sio utilizados para determinar o
desempenho ambiental médio dos combustiveis de aviagdo nesse aeroporto;

e) Se for caso disso, os combustiveis de aviagdo sdo afetados ao mesmo voo ou subconjunto especifico de voos
comunicados nos termos da Diretiva 2003/87CE do Parlamento Europeu e do Conselho ().

6. Caso um operador de acronaves efetue voos subsequentes sem abastecimento de combustiveis de aviagio entre eles,
a Agéncia divide as emissdes esperadas ao longo do ciclo de vida dos combustiveis de aviagdo no aeroporto de partida
inicial proporcionalmente entre todos os voos operados nessas circunstancias.

7. Seum operador de acronaves ndo fornecer informagdes suficientes & Agéncia sobre as emissdes ao longo do ciclo de
vida dos combustiveis de aviagdo abastecidos num aeroporto de partida ou se os combustiveis de aviagdo ndo puderem ser
fisicamente atribuidos a um aeroporto de partida especifico, a Agéncia considera que esses lotes de combustiveis de aviacdo
sdo combustiveis de avia¢do convencionais.

8. Os valores por defeito utilizados na estimativa das emissdes esperadas ao longo do ciclo de vida dos combustiveis de
aviagdo a que se refere o n.° 2, alinea b), sdo divulgados e atualizados no sitio Web criado nos termos do artigo 8.°.

(*) Diretiva 2003/87CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 13 de outubro de 2003, relativa a criagdo de um sistema de comércio
de licengas de emissdo de gases com efeito de estufa na Unido e que altera a Diretiva 96/61/CE do Conselho (JO L 275 de 25.10.2003,
p. 32, ELL http://data.europa.eu/eli/dir/2003/87oj).

10/25 ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2024/3170/oj


http://data.europa.eu/eli/dir/2003/87/oj

JO L de 31.12.2024 PT

Artigo 6.°

Afixagio dos rétulos pelos operadores de aeronaves

1. Os operadores de aeronaves titulares dos rétulos sdo responsaveis pela forma como o rétulo e o logétipo do rétulo
sdo utilizados, especialmente no contexto da publicidade, e pelo cumprimento dos requisitos do presente regulamento. A
emissdo dos rétulos, incluindo o logétipo do rétulo, s6 confere ao operador de aeronaves ou ao ponto de venda o direito
de utilizar o logdtipo do rétulo em conformidade com os requisitos estabelecidos no presente regulamento.

2. Os operadores de aeronaves devem afixar os rétulos que lhes s3o emitidos em todos os pontos de venda de que
sejam proprietdrios, sem demora injustificada, em conformidade com as especificacdes do anexo III e com os seguintes
requisitos:

a) O mais tardar no prazo de 15 dias apds a sua recegdo, em conformidade com o artigo 4.°, n.° 1, alinea c). Qualquer
atraso deve ser notificado e justificado a Agéncia nesse prazo de 15 dias;

b)  Osrétulos devem ser afixados de forma claramente visivel, juntamente com os detalhes essenciais do voo, incluindo
a rota, a hora programada do voo e a sua duragio, tal como o preco, durante todo o processo de compra eletrdnica,
desde a obtengdo dos resultados do motor de busca de voo, bem como ao concluir a compra, incluindo aquando da
confirmacio eletrénica da compra e da recegdo dessa confirmacio;

0) Os rétulos devem ser afixados em toda a publicidade visual e no material técnico promocional desses voos,
incluindo na Internet, nas aplicacdes digitais e em suportes fisicos, independentemente da localizagio geografica
dessa publicidade ou promogdo.

3. Os operadores de aeronaves podem apor os rétulos nos cartdes de embarque dos voos para os quais tenham sido
emitidos rétulos.

4. Os operadores de aeronaves devem afixar os rotulos que lhes sio emitidos sem interrupgdo durante os respetivos
prazos de validade previstos no artigo 4.°, n.° 2.

5. Afim de assegurar a afixacdo clara e correta dos rétulos, os operadores de aeronaves devem:

a) Abster-se de fornecer aos clientes e de afixar rétulos, marcadores, simbolos, ou quaisquer formas ou inscri¢des
equivalentes que imitem os rdtulos emitidos ao abrigo do presente regulamento e que ndo cumpram os requisitos
do presente regulamento;

b)  Abster-se de fornecer aos clientes ou de afixar emissdes de voo equivalentes ou semelhantes as incluidas nos rétulos
previstos no presente regulamento, ou que imitem as estimativas de emissdes de voo nos termos do presente
regulamento, ou que possam imitar ou replicar as informagdes ou as unidades de medida estabelecidas no
artigo 14.°, n.° 3, do Regulamento (UE) 2023/2405, para voos ou conjuntos de voos para os quais ndo tenham sido
solicitados rétulos ao abrigo do presente regulamento e para qualquer outra atividade ndo relacionada com o 4mbito
de aplicagdo do presente regulamento;

0) Abster-se de incluir quaisquer informacdes relativas as suas aquisi¢des de um determinado tipo de combustivel de
aviagdo que possam dar aos clientes a falsa impressdo de que um determinado voo serd operado com recurso a um
determinado tipo de combustivel de aviagdo, a menos que o operador de aeronaves possa demonstrar a presenga
fisica desse tipo de combustivel de aviacdo nesse voo especifico, na quantidade e com as caracteristicas apresentadas
aos consumidores.

6. Caso os voos de um operador de aeronaves sejam anunciados ou disponibilizados em pontos de venda com os quais
esse operador tenha uma relacio contratual, este deve assegurar que:

a) Os rétulos sejam afixados, sem demora injustificada, o mais tardar no prazo de 30 dias apds a sua rece¢do, em
conformidade com o artigo 4.°, n.° 1, alinea c). Qualquer atraso deve ser notificado e justificado a Agéncia nesse
prazo de 30 dias;

b) Os pontos de venda nio rejeitam a afixa¢do dos rétulos nem recalculam as emissdes de voo estimadas pela Agéncia
para esses operadores de aeronaves, tanto para efeitos de comparagdo como de compra.

7. Os operadores de acronaves devem envidar esforgos razodveis para assegurar que os pontos de venda com os quais
ndo possuem lacos de cooperacdo, mas que anunciam os seus voos, cumpram também os requisitos estabelecidos no
ndmero anterior, sem demora injustificada.
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Artigo 7.

Monitorizacio da conformidade

1. A Agéncia reexamina, pelo menos a cada seis meses, e relativamente a cada operador de acronaves aos quais tenham
sido emitidos rétulos, se houve alteracdes nos fatores com base nos quais foi emitido um rétulo para um voo ou conjunto
de voos operados nas mesmas condigdes.

2. O reexame referido no n.° 1 deve incluir os seguintes elementos:

a) A exatiddo e veracidade das informagdes comunicadas pelos operadores de aeronaves nos termos do artigo 3.°, em
especial as informagdes comunicadas nos termos do n.* 3;

b) A correta afixagdo dos rétulos, em conformidade com o artigo 6.° e o anexo III, e a afixacdo atempada dos rétulos,
em conformidade com os artigos 6.°, n.* 2, 6 e 7;

0) O cumprimento, por parte dos operadores de aeronaves, da remogdo dos rétulos revogados ou caducados, em
conformidade com o n.° 4.

3. Para efeitos da execucdo do referido reexame, a Agéncia solicita ao operador de aeronaves as informacdes
necessdrias, incluindo, se for caso disso, relatérios de verificadores independentes.

4. Se, ap6s o reexame, a Agéncia concluir que um rétulo deixou de ser adequado ou néo estd a ser afixado corretamente
por um operador de aeronaves, toma a decisdo, apos ter dado ao operador de acronaves a oportunidade de ser ouvido, de
revogar o rotulo existente ou de emitir um novo rétulo. Essa decisdo deve ser notificada ao operador de aeronaves através
da ferramenta digital de comunicagio.

5. A Agéncia deve tomar em consideracio as justificagdes do operador de acronaves para quaisquer atrasos na afixagdo
dos rétulos, tal como previsto no artigo 6.°, n.* 2, 6 e 7. Tendo em conta a justificagdo, a Agéncia toma uma das seguintes
decisdes, ap6s ter dado ao operador de aeronaves a oportunidade de ser ouvido, e notifica-a ao operador de aeronaves
através da ferramenta digital de comunicagio:

a) Revogar todos os rétulos emitidos ao operador de aeronaves, se a justificagdo do atraso ndo for satisfatdria;
b) Conceder ao operador de aeronaves uma isen¢do tinica pelo atraso, juntamente com um novo prazo.
6. Apbs a rececdo de uma notificacdo emitida nos termos do n.° 4 ou do n.° 5, alinea a), o operador de aeronaves deve

ajustar a afixacdo dos rétulos ou remover os rétulos revogados e, se for caso disso, substitui-los por rétulos vilidos
distribuidos pela Agéncia, sem demora injustificada. O operador de aeronaves deve confirmar o estado de conformidade
com as notifica¢des recebidas da Agéncia através da ferramenta digital de comunicagio.

7. A Agéncia deve tomar todas as medidas necessdrias para assegurar que um operador de aeronaves respeite as suas
decisdes emitidas em conformidade com o n.° 4 e o n.° 5, alinea a).

8. Os operadores de aeronaves devem remover os rétulos revogados ou caducados sem demora injustificada, sem
necessidade de notificacdo da Agéncia para o efeito. Os operadores de aeronaves devem manter a Agéncia
permanentemente informada sobre a remogio ou retificagio dos rétulos através da ferramenta digital de comunicacio.

9. Os operadores de aeronaves devem cooperar com a Agéncia na realizagio do seu reexame e devem seguir
continuamente as suas instrucdes em relagdo a correta afixagdo dos rétulos.

10.  Os operadores de aeronaves podem, em circunstancias excecionais, solicitar a Agéncia que suspenda rétulos
individuais emitidos para voos ou conjuntos de voos cujas operagdes tenham sido descontinuadas ou sempre que uma
alteragdo das condi¢des operacionais durante o periodo de programagio de hordrios torne incorretos os rétulos validos.
Devem notificar a Agéncia do seu pedido através da ferramenta digital de comunicacio.

11. A Agéncia informa os operadores de aeronaves de quaisquer regras e procedimentos especificos consagrados
noutros atos juridicos da Unido que assegurem a monitorizacdo eficaz do cumprimento do presente regulamento,
nomeadamente para verificar a exatiddo e a veracidade das informagdes comunicadas pelos operadores de aeronaves e a
correta afixacdo dos rétulos.

12. A Agéncia informa os operadores de acronaves de quaisquer regras e procedimentos aplicdveis para a apresentacio
de reclamacdes contra outros operadores de aeronaves.
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1.

Artigo 8.°

Sitio Web dedicado as emissdes de voo

A Agéncia deve criar e manter um sitio Web dedicado as emissdes de voo («sitio Web»), constituido por uma parte

publica com acesso em linha para o publico em geral e uma parte relativa a conformidade a que s6 os operadores de
aeronaves possam aceder. A parte do sitio Web relativa a conformidade deve estar ligada & ferramenta digital de
comunicagdo criada pela Agéncia.

A parte publica do sitio Web deve cumprir os seguintes requisitos minimos:

Estar acessivel num formato legivel por maquina por quaisquer servicos em linha e sem que o cliente tenha de se
registar. Deve ser acessivel tanto a partir do ponto de venda em que os rétulos estio expostos como através de
todos os motores de pesquisa;

Fornecer informagdes pormenorizadas sobre a forma como foram estimadas as emissdes de cada voo ou conjunto
de voos dos operadores de aeronaves, informando o cliente sobre o método de célculo, incluindo todos os
pressupostos, de forma clara, compreensivel e concisa, fornecendo explicagdes sobre os principais termos e
varidveis, incluindo exemplos e ilustracdes e quaisquer informagdes de base para facilitar a compreensio das
medidas tomadas pela Agéncia para calcular as emissdes de voo, dos dados utilizados para esses calculos e
estimativas, bem como dos valores por defeito utilizados para a estimativa das emissdes de voo;

Fornecer informagdes sobre cada estimativa das emissdes de voo e sobre a emissio e atribuicio dos rétulos aos voos
disponibilizados no mercado;

Fornecer informagdes sobre a redugio das emissdes ao longo do ciclo de vida dos combustiveis de aviacio resultante
da aquisicdo, por parte dos operadores de aeronaves, de combustiveis de aviagdo com emissdes mais baixas ao longo
do ciclo de vida do combustivel de aviagdo num determinado aeroporto de partida;

Conter uma funcdo de pesquisa que permita aos clientes pesquisar rétulos. Os critérios de pesquisa devem ser, pelo
menos, o aeroporto de partida e o de chegada e, facultativamente, o operador de aeronaves;

Fornecer uma comparagio dos rétulos para a mesma rota com um pardmetro de referéncia a desenvolver pela
Agéncia com base no desempenho habitual observado nessa rota ou em rotas compardveis, em especial nos casos
em que ndo foi selecionado nenhum operador de aeronaves na fungdo de pesquisa mencionada na alinea e),
incluindo:

i) uma comparacio relativa das emissdes de voo, expressa em percentagem,

ii) uma comparagio relativa da reducdo das emissdes ao longo do ciclo de vida do combustivel de aviagdo,
expressa em percentagem;

Apresentar a comparacio referida na alinea f) como uma lista de operadores de aeronaves por ordem ascendente,
colocando em primeiro lugar o operador de aeronaves com as emissdes de voo mais baixas ou o operador de
aeronaves que utiliza os combustiveis de aviagio com as respetivas emissdes médias mais baixas ao longo do ciclo
de vida;

Apresentar as seguintes informagdes com base na rota procurada:

i) a rota, medida em quilémetros, definida por um aeroporto de partida e um de chegada, utilizando os nomes
completos de ambos os aeroportos, bem como os respetivos codigos OACI e IATA;

ii) os operadores de aeronaves que operam essa rota;

iii) as emissdes médias da cabina por passageiro para cada operador de acronaves que opera nessa rota;

iv) uma indicagdo do tipo ou tipos de aeronave mais frequentemente operados por cada operador de aeronaves
nessa rota;

V) informagdes aos clientes sobre se uma rota introduzida na ferramenta de pesquisa ndo é abrangida pelo

ambito de aplicagio do presente regulamento e para a qual ndo estdo disponiveis informagdes. Nesses casos,
a Agéncia deve fornecer uma explicacdo concisa dos critérios que devem ser cumpridos para que a rota seja
enumerada na ferramenta de pesquisa.

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2024/3170/oj

13/25



PT JO L de 31.12.2024

3. Aparte do sitio Web relativa a conformidade deve cumprir as seguintes especifica¢des técnicas:

a) O acesso dos operadores de acronaves deve ser limitado através de credenciais de inicio de sessdo tinicas. Deve ser
seguro, e os operadores de aeronaves devem poder visualizar e gerir os seus dados de conformidade, incluindo os
requisitos de comunicacio de informagdes e a geracdo e distribuicdo de rétulos, bem como o respetivo estado por
rota;

b) Os operadores de aeronaves s6 podem visualizar as suas proprias informagdes em matéria de conformidade. Os
operadores de aeronaves s6 podem aceder as informagdes ptiblicas relativas aos rétulos de outros operadores de
aeronaves.

Artigo 9.°
Entrada em vigor

O presente regulamento entra em vigor no vigésimo dia seguinte ao da sua publicagdo no Jornal Oficial da Unido Europeia.

No entanto, ¢ aplicdvel aos operadores de aeronaves de transporte de carga abrangidos pelo ambito de aplicagdo do
Regulamento (UE) 2023/2405 a partir de 1 de janeiro de 2028.

O presente regulamento é obrigatério em todos os seus elementos e diretamente aplicivel em
todos os Estados-Membros.

Feito em Bruxelas, em 18 de dezembro de 2024.

Pela Comissdo
A Presidente
Ursula VON DER LEYEN
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ANEXO I

CALENDARIO PARA A APRESENTACAO DE PEDIDOS E PARA A GERACAO DE ROTULOS

O calenddrio para os operadores de acronaves apresentarem pedidos e para a Agéncia gerar e distribuir rétulos deve ser o

seguinte.

Quadro 1

Obrigacio

Calendério

Operagdes do ano civil X-1, que constituem a base das
informagdes fornecidas a Agéncia nos termos do artigo 3.,
n.’ 4

01.01.X-1a31.12.X-1

Os operadores de acronaves comunicam a Agéncia o seu
pedido de emissdo de rétulos, em conformidade com o
artigo 3.°,n.° 1

Até 01.02.X

Os operadores de aeronaves comunicam as informagdes
enumeradas no artigo 3.°, n.” 3 e 4, em conformidade com o
artigo 3.°,n.° 2

Até 01.05.X

A Agéncia estima as emissdes de cada voo ou conjunto de
voos, gera e distribui os rétulos para todos os voos
programados para os dois periodos de programacio de
horérios subsequentes, em conformidade com o artigo 4.,
ne 1.

Até 30.06.X

Periodo de validade dos rétulos para os voos operados no
periodo de programacio de hordrios de inverno, em
conformidade com o artigo 4.°, n.° 2, alinea a).

A partir do momento da emissdo pela Agéncia no ano X e até
ao final do perfodo de programacio de hordrios de inverno
dos anos X a X+1, tal como utilizado no programa do
operador de acronaves

Periodo de validade dos rétulos para os voos operados no
periodo de programacio de horérios de verdo, em
conformidade com o artigo 4.°, n.° 2, alinea b).

A partir de cinco meses antes do inicio do periodo de
programagdo de hordrios de verdo do ano X+1 e até ao final
desse periodo de programagio de hordrios, tal como
utilizado no programa do operador de aeronaves
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ANEXO 11

METODOLOGIA PARA ESTIMATIVA DAS EMISSOES DE VOO

O presente anexo estabelece a metodologia e as medidas necessdrias que a Agéncia deve seguir para estimativa das emissdes
de voo.

1) CALCULO DAS EMISSOES DE VOO

1)  As emissdes de voo sio calculadas multiplicando o consumo estimado de combustiveis de aviagdo para o voo em
questdo pela média ponderada das emissdes ao longo do ciclo de vida dos combustiveis de aviagdo abastecidos no
aeroporto de partida. Simultaneamente, as emissdes de voo sdo iguais a soma das emissdes da cabina e do
transporte de carga.

E = E; + Ef = EWTT+ETTW:VfuelX Ecﬁwl X LCEﬁJel

Em que:

E= emissdes de voo, em toneladas de equivalente de di6xido de carbono (t CO.eq),

E = emissdes da cabina, em t CO,eq,

Ef= emissdes do transporte de carga (freight), em t CO5eq,

Ewrr = fragdo das emissdes de voo correspondentes a fase de abastecimento (well-to-tank, do pogo ao tanque),
em t COzeq,

Errw = fragdo das emissdes de voo correspondentes a fase de propulsdo (tank-to-wheel, do tanque a roda), em t
CO,eq,

Ve = consumo de combustiveis de aviagio do voo, em toneladas,

ECha = teor energético dos combustiveis de aviacdo, em megajoules por quilograma (MJ/kg),

LCEguq = média ponderada das emissdes de gases com efeito de estufa ao longo do ciclo de vida dos
combustiveis de aviacio abastecidos no aeroporto de partida, em gramas de equivalente de diéxido de
carbono por megajoule (g CO,eq/M]).

2)  Asemissdes médias ao longo do ciclo de vida dos combustiveis de aviagdo abastecidos no aeroporto de partida sdo a

média ponderada das emissdes ao longo do ciclo de vida do combustivel de aviagio de todos os lotes (b) de
combustiveis de aviagdo abastecidos nesse aeroporto, tendo em conta o artigo 5.°, n.° 6,:

>r  (LCE, x V,)

LCEs, 1 =
“fuel YV,
em que:
LCE, = emissdes de gases com efeito de estufa ao longo do ciclo de vida de um lote «b» (batch) de combustiveis de
aviagdo, em g CO,eq/M]J. Para os combustiveis de aviagdo convencionais este valor é de 89 g CO,eq/MJ;
V, = massa de um lote «<b» de combustiveis de aviagio, em toneladas.

3) O consumo estimado de combustiveis de aviagio de um voo deve ser calculado utilizando um dos seguintes
métodos:

a) Utilizagdo de operacdes passadas

Sempre que estejam disponiveis dados primdrios para as operagdes dos periodos de programacio de hordrios
anteriores correspondentes e coincidam as condi¢des operacionais do voo programado, a estimativa do
consumo de combustiveis de aviagdo deve ser calculada como a média ponderada do consumo de combustiveis
de aviagdo comunicado para os voos (a) operados na rota em questio:

npa

Vv — _“
fuel = X N,
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em que:

F,= peso total do combustivel antes da rolagem para todos os voos relevantes para cada rétulo, no periodo
de referéncia;

N,=  ntmero total de voos operados relevantes para cada rétulo, no periodo de referéncia.

Com base na equacio de Breguet-Range

Se os dados primdrios para os voos regulares comunicados nos termos do artigo 3.°, n.° 3, ndo existirem, forem
insuficientes, ndo puderem ser verificados ou sé existirem apenas para condi¢des operacionais significa-
tivamente diferentes das comunicadas nos termos do artigo 3.°, n.° 4, a estimativa do consumo de combustiveis
de aviagdo deve ser calculada por aproximagdo utilizando a equagdo de Breguet-Range.

Esta equagdo calcula o desempenho global em cruzeiro do seguinte modo:

R=YxLup(W
¢ D W,

em que:

R= distancia percorrida, em quilémetros,

V= velocidade da aeronave, em quilémetros por hora,

c= consumo de combustiveis de aviagdo especificos para o impulso, em quilogramas por Newton-hora,
L= forca de elevacio (lift) que atua sobre a aeronave, em newtons,

D= forga de resisténcia aerodiniamica (drag) que atua sobre a aeronave, em newtons,

In= fungdo logaritmica natural,

W, = massa da aeronave no inicio do cruzeiro, em toneladas,

W, = massa da aeronave no final do cruzeiro, em toneladas.

Reconfigurando a equagdo de Breguet-Range, pode obter-se uma relagdo entre a massa inicial e a massa final de
uma aeronave, representando o consumo de combustiveis de aviagdo do voo em questdo:

Na auséncia de informagdes sobre a massa a aterragem de cada voo, o desempenho do motor e o desempenho
aerodindmico da aeronave, estes fatores ndo sio calculados diretamente. A equacio é aperfeicoada efetuando
uma regressdo dos fatores a fim de os correlacionar com as observacdes das informacdes comunicadas nos
termos do artigo 3.°, n.° 4, e, pelo menos, com o tipo de aeronave. Deve ser aplicada a cada aeronave esta
equacdo aperfeicoada:

Vi =2 < (%7 1)

em que:
a=  massa da aeronave a aterragem no aeroporto de chegada, em toneladas,
b=_%
Vxt
D
R A A
W, W,
e em que:
Wo = massa em vazio da aeronave, em toneladas,
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1)

2)

Wi, = massa da aeronave apds subir aos 3 mil pés (ou 914,4 metros), em toneladas,

W, = massa da aeronave ap6s subir a altitude de cruzeiro, em cruzeiro e ao descer aos 3 mil pés (ou 914,4
metros), em toneladas,

W; = massa da aeronave a aterragem no aeroporto de chegada, em toneladas.

Os coeficientes a, b e r sio determinados por andlise de regressdo, a fim de minimizar a diferenca estimada
(L2-Norm) entre o consumo de combustiveis de aviagio observado e o valor estimado.

2) ATRIBUICAO DE EMISSOES DE VOO A CABINA E A CARGA

As emissdes de voo sdo atribuidas a cabina (emissdes da cabina, Ec) e a carga (emissdes do transporte de carga, Ef) com
base na reparticdo da massa, respetivamente, pela cabina e pela carga, do seguinte modo:

emissdes da cabina (E)

Ec =ExW¢
em que:
C ‘s qas 1
We = ¢ Percentagem da carga atil da aeronave atribuida a cabina,
» G,
C,= massa correspondente a cabina (passageiros e respetiva bagagem), em toneladas,
E, = massa correspondente a carga a bordo da aeronave, em toneladas.

b) emissdes do transporte de carga (Ej)
Ef = Ex W

em que:

Wf =z liwc , percentagem da carga util da aeronave atribuida a carga.

Se as informagdes sobre o niimero de passageiros ndo forem comunicadas devido ao facto de as condigdes das
operagdes programadas serem diferentes das dos voos anteriores, nomeadamente para novos operadores de aeronaves
ou novas configuragdes de acronaves, deve ser calculado um niimero estimado de passageiros com base nos seguintes
fatores (a indicar no sitio Web criado nos termos do artigo 8.°):

o _NxLxP,
w 1000

= niimero de lugares disponiveis no tipo de acronave, por classe de cabina,

= fator de carga estimado do voo, calculado tendo em conta o fator de carga médio do operador da aeronaves

por classe de cabina, em especial nos voos i) na mesma rota, ii) em rotas compardaveis e iii) em qualquer outra
rota,

P, = massa atribuida a cada passageiro, incluindo a respetiva bagagem, a saber 100 kg.

3) GERACAO DA PEGADA E DA EFICIENCIA DAS EMISSOES

As emissdes de voo atribuidas a cabina e ao transporte de carga sio entdo utilizadas para gerar a respetiva pegada de
emissdes e eficiéncia em termos de emissdes, e devem ser calculadas do seguinte modo:

Pegada e eficiéncia das emissdes da cabina

Emissdes da cabina por passageiro (C,)

1825
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1)

E
Cf = oo x 1000, em kg CO,eq/pax

Emissdes da cabina por passageiro-quilémetro (C,)
Gy
Cee = R 1000, em g CO,eq/pkm

em que:

R = GCD, autonomia de voo determinada pelo método da distincia ortodrémica, em km.

Pegada e eficiéncia das emissdes do transporte de carga

Emissdes do transporte de carga por tonelada de carga (F,)

E
Fef “F x 1000, em kg CO,eqt

Emissdes do transporte de carga por tonelada-quilémetro (F,,)

Fee = %, em g CO,eq/tkm

4) ATRIBUICAO DAS EMISSOES DA CABINA A CADA UMA DAS CLASSES DE CABINA

Se uma aeronave for operada com mais de uma classe de cabina, devem ser atribuidas emissdes da cabina a cada uma
das classes de cabina.

Se os operadores de aeronaves comunicarem a drea de lugares sentados para cada configuracdo de cada tipo de
aeronave, deve ser dada primazia a essa drea de lugares sentados (SA, seating area) para calcular o fator classe de cabina

a aplicar.
CCF =34
SA
em que:
CCF = fator classe de cabina (cabin class factor), que representa a atribuicio das emissdes da cabina por passageiro

SA,
SA

em cada classe de cabina, estimada com base na drea de lugares sentados atribuida numa aeronave a classe
mais baixa,

area do piso por assento em cada classe de cabina («c»), em metros quadrados,

drea do piso por assento na classe de cabina mais baixa («»), em metros quadrados.

Se as informacdes referidas no ponto anterior ndo estiverem disponiveis, o CCF deve ser estimado com base nas médias
ponderadas da drea de lugares sentados comunicadas nos termos do artigo 3.°, n.° 4, alinea a). As médias ponderadas
devem basear-se, sempre que possivel, em dados especificos do operador e ser calculadas, pelo menos, por classe de
cabina.

Se as informagdes para estimar o CCF forem insuficientes, deve ser utilizado o CCF predefinido estabelecido no
quadro 1.

Quadro 1

Cilculos do CCF com base na drea de lugares sentados e nos valores predefinidos

CCF predefinido
a de cabi CCF baseado na area de
asse de cabina (c) lugares sentados De grande porte (wide-body) De fuselagem estreita (narrow-
(CCF&W) 'bOd)’) (CCFHI)
Econémica (e) SA, CCFp_y =1 CCFp_py=1
SA
L. . SA,,
Econ6émica Premium (pe) SA CCFpe—w =1 CCFpe_ n=1
1
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CCF predefinido
Classe de cabi CCF baseado na drea de
asse de cabina (c) lugares sentados De grande porte (wide-body) | De fuselagem estreita (narrow-
(CCFC-W) 'bOd)’) (CCF:-n)
. SA,
Executiva (b) SA CCFp,_,, =4 CCFy_,=1,5
1
Primeira Classe (f) SA; CCFf_W =5 CCFf_ n=15
SA

5) Uma vez que as emissdes da cabina incluem todos os passageiros num voo, independentemente da classe de cabina em
que estejam sentados, as emissdes da cabina devem ser atribuidas a cada passageiro com base no respetivo fator classe
de cabina. Essa atribuigdo deve ser realizada com recurso a um ndmero tedrico de passageiros (LC,,), utilizando como
equivalente comum a classe de cabina mais baixa.

LCeq = Zpaxc x CCF

em que:

LC, = nimero tedrico de passageiros calculado para efeitos de atribuicio das emissdes da cabina aos passageiros
em cada classe de cabina,

pax, = ntimero de passageiros em cada classe de cabina.

6) As emissdes correspondentes a um passageiro no equivalente de classe de cabina mais baixa sdo entdo atribuidas
proporcionalmente a cada passageiro, tendo em conta o respetivo fator classe de cabina:

Emissdes da classe de cabina por passageiro (CCy)

E
C C = L
o T LE

x CCF, em kg CO,eq/pax

eq

Emissdes da classe de cabina por passageiro-quildmetro (CC,)

CCee = % em g CO,eq/pkm
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ANEXO III

MODELOS DE ROTULOS A AFIXAR

1. Ologétipo no rétulo deve cumprir os seguintes requisitos:

a) O logdtipo deve ser o seguinte, e deve ser usado em funcio da cor de fundo em que vai ser inserido, a fim de garantir a
acessibilidade e a facilidade de utilizacdo do modelo.

a) Aversdo principal do logétipo a utilizar sempre que possivel deve ser:
* @D

#*
*

*
P gV g

b) Aversdo do logétipo a utilizar com fundos de cor escura deve ser:

¢) O logdtipo a utilizar com fundos de cor clara apenas se a versdo principal ndo for suficientemente visivel, por
exemplo devido a falta de contraste, deve ser:

«, @

%

2
%

»

b) Se houver espago suficiente, a palavra «Verificado» deve ser colocada a direita do logdtipo do rétulo. Deve ser usado o
tipo de letra Calibri em negrito e sempre na lingua do utilizador:

a) Aversdo principal do logétipo a utilizar sempre que possivel deve ser:

M :Verified”

b g
X}’;q,:?
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b) Aversdo do logétipo a utilizar com fundos de cor escura deve ser:

v Vlerified”

¢) O logdtipo a utilizar com fundos de cor clara apenas se a versdo principal ndo for suficientemente visivel, por
exemplo devido a falta de contraste, deve ser:

v Verified”

¢) A cor do logétipo do rétulo e do texto que o acompanha deve ser:
) azul #034EA2;
ii) amarelo #FFCB04.

d) A forma de apresentacio primdria referida no ponto 2 deve ser sempre exibida na lingua do utilizador (versdo inglesa
p ¢ao p p p g g
para fins de ilustracdo) e respeitar a seguinte configuracio:

a) sempre que possivel:

21:00 5 23:00
BRU e > MAD

XYZ CO2eq/passenger ¥~ Verified”

-Y% compared to the average on this route
+X% compared to the average on this route

b) com fundos de cor escura:

Ar

21:00 23:00

2h 30

BRU —— MAD
XYZ CO2eq/passenger V- Verified”

-Y% compared to the average on this route

+%% compared to the average on this route
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¢) com fundos de cor clara apenas se a versdo principal ndo for suficientemente visivel, por exemplo devido a falta de
contraste:

21:00 2h 30 23:00

BRU > MAD

XYZ CO2eq/passenger \/ Verified”

-Y% compared to the average on this route

+X% compared to the average on this route

€) Sempre que ndo haja espaco suficiente para cumprir os requisitos do pardgrafo anterior, a forma de apresentacdo
priméria deve cumprir o seguinte:

a) sempre que possivel:

21:00 23:.00
BRU 5 MAD

XYZ CO2eq/passenger

-Y% compared to the average on this route
+X% compared to the average on this route

b) com fundos de cor escura:

21:00 23:00

2h 30

BRU —— 5 MAD

XYZ CO2eq/passenger -V

-Y% compared to the average on this route

+X% compared to the average on this route

¢) com fundos de cor clara apenas se a versdo principal ndo for suficientemente visivel, por exemplo devido a falta de
contraste:

21:00 2h 30 23:00

BRU > MAD

XYZ CO2eq/passenger \/ -

-Y% compared to the average on this route

or
+X% compared to the average on this route
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f) A forma de apresentacdo secundaria a que se refere o ponto 3 deve respeitar a seguinte configuracio e deve ser sempre
apresentada na lingua do utilizador e aparecer ao passar com o cursor ou ao clicar no logétipo ou no icone de
informagao («») visivel do lado direito do logétipo na forma de apresentagdo primdria:

;:"1

“- Rotulo «Emissbes de voo»
verificado

As emissOes sdo estimadas em conformidade com o Regulamento de Execugdo (UE)
2024/3170 da Comissdo Europeia (R6tulo «Emissdes de voo»). As emissdes sdo
estimadas com base nos dados operacionais mais recentes relativos ao
desempenho de voos anteriores.

Emiss6es em [classe de cabina] num [designa¢do de fabrico] + [c6digo OACI da
aeronave]

DE [nome do aeroporto de partida] PARA [nome do aeroporto de chegada] ([123]
km)

[123] kg CO,eq/passageiro
+/

[123] kg CO2eq/passageiro-quilometro
ok

[123] kg CO2eq/MJ
+/

As emissOes sdo estimadas pela Agéncia da Unido Europeia para a Seguranca da
Aviacgao.

Uma Agéncia da Unido Europeia -

Valido até DD Més AAAA

Mais informagGes sobre o presente rotulo: www.flightemissions.eu

g) O rétulo deve ser designado Rétulo «Emissdes de voo»;

2. As seguintes informagdes devem ser sempre incluidas na forma de apresentagdo primdria do rétulo ao lado do
logétipo:
a) para voos de passageiros, as emissdes da classe de cabina por passageiro, em kg de CO,eq/pax. No caso de bebés até

24 meses que viajem ao colo de um adulto com utilizagdo de um cinto de seguranga para bebés, serdo consideradas
exclusivamente as emissdes da cabina previstas por passageiro adulto;

b)  para voos exclusivamente de carga, tendo em conta o artigo 9.°, as emissoes do transporte de carga por tonelada, em
kg CO,eq/t;

0) uma versdo em pequena escala do logétipo do rétulo, tal como estabelecido no ponto 1, alinea b);
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o
~

& o g e w

a comparagdo relativa, em percentagem, entre as emissdes enumeradas nas alineas a) ou b) e um parimetro de
referéncia a desenvolver pela Agéncia com base no desempenho habitual observado nessa rota ou em rotas
compardveis. Pode utilizar-se uma cor verde para indicar uma diferenga negativa e uma cor vermelha para indicar
uma diferenca positiva em relagdo a média;

icone, estilizado como um icone de informagdo («»), para abrir a forma de apresentagdo secundaria.

A forma de apresentacdo secunddria do rétulo deve incluir as seguintes informagdes adicionais:
o nome do operador de aeronaves;

a rota, definida pelos nomes dos aeroportos de partida e de chegada;

a distancia da rota, em quilémetros;

para voos de passageiros, as emisses da classe de cabina por passageiro-quilémetro, medidas em kg de CO,eq/
passageiro-quilémetro.

para voos exclusivamente de carga, tendo em conta o artigo 9.°, as emissdes do transporte de carga por tonelada-
-quilémetro, em kg CO,eq/tonelada-quilémetro;

as emissdes de gases com efeito de estufa ao longo do ciclo de vida dos combustiveis de aviagdo, em kg CO,eq/MJ;

a comparagdo relativa, em percentagem, entre as emissdes enumeradas no ponto 2, alinea a) e no ponto 3, alinea d),
ou no ponto 2, alinea b) e no ponto 3, alineas e) e f), e um pardmetro de referéncia a desenvolver pela Agéncia com
base no desempenho habitual observado nessa rota ou em rotas comparéveis. Pode utilizar-se uma cor verde para
indicar uma diferenga negativa e uma cor vermelha para indicar uma diferenga positiva em relagdo a média;

o periodo de validade do rétulo, incluindo o seu dltimo dia de validade;

Uma hiperligagdo para o Rétulo «Emissdes de voo» especifico no sitio Web criado nos termos do artigo 8.°,
nomeadamente www.flightemissions.eu.

A afixagdo do rétulo deve cumprir as seguintes especificagdes técnicas durante o seu periodo de validade:
deve ser afixado num formato legivel por mdquina e acessivel;

as informacdes incluidas na forma de apresentagdo primdria do rétulo ndo devem exigir a interagdo dos passageiros
para serem exibidas;

o tipo de tipo de letra (Calibri) e as dimensdes do rétulo devem ser claros e legiveis.
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