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KOMISJONI RAKENDUSMAARUS (EL) 2024/ 3170,
18. detsember 2024,

millega nihakse ette iiksikasjalikud sitted lendude keskkonnatoime hindamise vabatahtliku
keskkonnamiirgisesiisteemi kohta, mis on kehtestatud vastavalt Euroopa Parlamendi ja ndukogu
miiruse (EL) 2023/2405 artiklile 14 (lennu heitkoguse miirgis)

(EMPs kohaldatav tekst)

EUROOPA KOMISJON,

vottes arvesse Euroopa Liidu toimimise lepingut,

vottes arvesse Euroopa Parlamendi ja ndukogu 18. oktoobri 2023. aasta mdarust (EL) 2023/2405, milles kasitletakse
vOrdsete voimaluste tagamist kestliku lennutranspordi jaoks, (') eelkdige selle artikli 14 1diget 11,

ning arvestades jargmist:

(1)

Mairuse (EL) 2023/2405 artikli 14 1dikega 1 on kehtestatud vabatahtlik keskkonnamargisesiisteem, mis voimaldab
modta lendude keskkonnatoimet ja millega saavad iihineda kodik konealuse mairuse kohaldamisalasse kuuluvad
Shusdidukikiitajad.

Selleks et tarbijad saaksid teadlikult valida lennutranspordi ja muude alternatiivsete transpordiliikide vahel, tuleks
kdesolevas mairuses sitestada kindel, usaldusvdirne, ldbipaistev ja iihtlustatud metoodika, mis véimaldab esmastele
andmetele tuginedes hinnata lennu heitkoguseid, ning eeskirjad selle kohta, kuidas reisijaid nendest heitkogustest
teavitada. Kuna kdnealuse metoodika eesmirk on lennu heitkoguse hindamine, tuleks kiesolevas maaruses kasutada
selle margise puhul terminit, mis tdpselt kajastaks asjaomast metoodikat. Seeparast peaks kdnealune mirgis kandma
nimetust ,lennu heitkoguse margis*“.

Ohusdidukikaitajad, kes taotlevad oma lendudele kdnealuste margiste véljastamist, peaksid esitama taotluse Euroopa
Liidu Lennundusohutusametile (edaspidi ,amet“) piisavalt aegsasti, et nii amet kui ka Shusdidukikiitaja saaksid
valmistada ette aruandluskorra ja asjakohase digitaristu.

Kiesoleva madruse kohase lennu heitkoguse hindamise metoodika puhul tuleks tagada, et heitkoguse hindamine ja
selle aluseks olevad eeldused oleksid véimalikult labipaistvad ja hdlpsasti jalgitavad ning alati kooskdlas transpordi-
teenuste kasvuhoonegaaside heite arvestust kisitlevate uute liidu digusaktidega.

Lennu heitkogust tuleks hinnata varasemate lendude keskkonnatoime alusel, vdttes arvesse iga lennu kiitamiseks
kasutatud lennukikiituste keskmist keskkonnatoimet ja eelmise asjaomase sdiduplaaniperioodi keskmist
lennukikiituste kulu. Need kaks niitajat voimaldavad lennu heitkogust kdige usaldusviirsemalt ja kindlamalt
hinnata. Kuna vodimalike tehniliste piirangute tdttu ei ole iga lennu puhul vBimalik hankida konkreetse
lennukikiituste partii kohta piisavalt tiksikasjalikku teavet, tuleks kiesolevas miiruses sitestada ka konkreetsed
meetodid, et mairata lennukikiituste kulu ja lennukikiituste olelusringi heitkoguste puhul kindlaks vdimalikult
tdpne ja usaldusvéirne lihend, piiides samas minimeerida Shusdidukikaitajate ja ameti koormust. Selleks et hinnata
konkreetsel soiduplaaniperioodil teataval marsruudil kditatava lennu heitkogust, tuleks arvesse votta eelmise
asjaomase sdiduplaaniperioodi kohta esitatud viimast kittesaadavat teavet ning kdesolevas midruses tuleks
sitestada sellekohased erinduded. Ametil peaks eelmise kalendriaasta teabe alusel lennu heitkoguseid hinnates
olema voimalik tugineda sdltumatute tdendajate poolt juba tdendatud teabele, et minimeerida halduskoormust ja
kasutada uusimat teavet lennukikiituste kasutamisega seotud néitajate kohta.

() ELTL, 2023/2405, 31.10.2023, ELI http://data.europa.cu/eli/reg/2023/2405/o0j.
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Kuna tipsed hinnangud lennukikiituste edaspidise kulu kohta on lennu heitkoguste arvutamisel on viga olulised,
peaksid need pohinema uusimatel teaduslikel tdenditel. Lennukikiituste kulu hindamisel tuleks arvesse votta ka
ohusodidukikaitajate esitatud esmaseid andmeid, mis iseloomustaksid nende kdige hiljutisemaid lende eelmisel
asjaomasel sdiduplaaniperioodil. Teiseseid andmeid, niditeks mudelitel ja hinnangutel p&hinevaid andmeid, mis ei
tulene otseselt esmastest andmetest, voiks kasutada vaid erandjuhtudel, kui esmased andmed ei ole kittesaadavad
vOi kui esmaste andmete pdhjal ei ole vdimalik anda piisavalt tipseid hinnanguid. Selline olukord voib tekkida siis,
kui dhusaidukikditaja otsustab avada uusi marsruute voi kui olemasolevatel marsruutidel kiitatavaid lende on kavas
hakata kditama teistsugustel tingimustel. Kdesoleva méddrusega tuleks tagada, et lennukikiituste kulu hindamisega
seotud metodoloogilised néuded oleksid jitkuvalt kooskdlas uusimate teaduslike tdendite ja arengusuundumustega.

Lennukikiituste olelusringi heitkogused vdiksid olla tavapéraste lennukikiituste olelusringi heitkogustest viiksemad,
soltuvalt paljudest eri teguritest, nagu lihteainete valik ja asjaomaste kiituste tootmise viisid. Selliste lennukikiituste
olelusringi heitkoguste puhul voetakse arvesse heidet (viljendatud siisinikdioksiidi ekvivalendina (CO, ekv)), mis
tekib energia tootmisel, transpordil, jaotamisel ja kasutamisel Shusdiduki pardal, sealhulgas pdletamise ajal, et
tagada kooskdla liidu digusega, eelkdige madrusega (EL) 2023/2405, kuid ka Euroopa Parlamendi ja ndukogu
direktiiviga (EL) 2018/2001 (). Seega tuleks lennukikiituste olelusringi heitkoguste hindamisel arvesse votta
sisinikdioksiidi (CO,), metaani (CH,) ja dilimmastikoksiidi (N,0O) heitkoguste summat. Lennukikiituste olelusringi
heitkogused tuleks arvutada vastavalt direktiivi (EL) 2018/2001 V lisa punktile C ning vajaduse korral vastavalt
muudele asjakohastele liidu digusaktidele ja rahvusvahelistele standarditele, kasutades andmeid ja meetodeid, milles
voetakse arvesse uusimaid teaduslikke arengusuundi Rahvusvahelise Tsiviillennunduse Organisatsiooni (ICAO)
raames.

Kuna lennukikiitustekulu ja lennukikiituste olelusringi heitkoguseid kisitlev teave on lennu heitkoguse tdpsel
hindamisel vdga oluline, tuleks kdesolevas mairuses sitestada tingimused, mille kohaselt 6husdidukikiitajad peavad
ametile selle teabe esitama. Aruandluskoormus peaks olema minimaalne, eriti viikeste ja keskmise suurusega
ohusodidukikaitajate puhul, et véltida olukorda, kus Shusdidukikaitajad ei soovi lennu heitkoguse mirgist kasutusele
votta. Seepdrast peaks Ohusdidukikiitajatel olema vdimalik edastada ametile andmeid sujuvalt ja tdrgeteta,
kasutades ameti viljatootatud digitaalseid aruandlusvahendeid, ning vajaduse korral kasutada teavet, mis on esitatud
juba varem ja muudel eesmarkidel. Usaldusvddrse hinnangu andmiseks peaks ametil olema juurdepids kogu
vajalikule teabele, mis hélmab iga 6husdidukikiitaja poolt igas lennujaamas tangitud lennukikiitustekoguseid,
lennukikiituse tarnijate poolt dhusdidukikiitajatele igas lennujaamas tarnitud lennukikiitustekoguseid ja asjaomaste
lennukikiituste olelusringi heitkoguseid.

Kiesoleva miiruse kohane lennu heitkoguse hindamise metoodika peaks olema kooskdlas asjakohaste liidu
digusaktide ja rahvusvaheliste standardite, andmete ja metoodika ning teaduse arenguga, eelkdige vaikevdirtuste
kasutamise osas. Kdesoleva miiruse kohaldamisel peaks tavapiraste lennukikiituste heite mahukuse lahtetase olema
89 g CO, ekv [ MJ, mis on ICAO raamistiku alusel vilja to6tatud lennukikiituste vordlusvddrtus ja mida kohaldatakse
seni, kuni liidu diguses madratakse kindlaks lennunduses kasutavate fossiilkiituste vordlusvaartus. Iga reisija kaaluks
koos pagasiga tuleks arvestada 100 kg ning lennukikiituste energiasisaldus peaks olema kooskolas direktiiviga
(EL) 2018/2001 ning kohaldatavate rahvusvaheliste standardite ja meetoditega.

Kiesoleva méidruse kohaldamisel voetakse keskkonnatoime kindlaksmairamisel arvesse Shusdidukikiitajate poolt
kasutatavate lennukikiituste kasvuhoonegaaside heidet, lendude ja dhusdidukipargi kiitamise tulemuslikkust ning
lennuliikluse mdju lennukikiituste kulule. Seega ei kisitleta kdesolevas médruses muid keskkonnamdjusid, naiteks
miira ja muude 6husaasteainete (sh limmastikoksiidid (NOx) voi tahked osakesed) tekitatud heidet.

(*) Euroopa Parlamendi ja ndukogu 11. detsembri 2018. aasta direktiiv (EL) 2018/2001 taastuvatest energiaallikatest toodetud energia

kasutamise edendamise kohta (ELT L 328, 21.12.2018, k 82, ELL: http://data.europa.eu/eli/dir/2018/2001/oj).
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Kuna lennu heitkoguse hindamise metoodika aluseks on varasem keskmine lennukikiituste kulu, voib lennukipargi
uuendamine ning marsruutide optimeeritud planeerimine aidata oluliselt vahendada lennukikiituste kulu ja seega ka
lennu heitkogust. Need kaks tegurit peaksid automaatselt kajastuma lennu heitkoguse hindamise metoodikas, et
holbustada tdhusamate husdidukite kasutuselevdttu ja optimeerida marsruudi planeerimist. Seega peaksid lendude
heitkogused, mida amet kiesolevas midruses sitestatud metoodika kohaselt on hinnanud, stimuleerima
Shusdidukipargi uuendamist ja optimeerima marsruudi planeerimist. Kdesolevas madruses sitestatud metoodika
peaks olema piisavalt usaldusvairne, et vdtta arvesse tehnoloogilisi muutusi ja tegevuse arengut.

Olukorras, kus tulevikus kavandatavate regulaarlendude kiitamise tingimused jdavad samaks mis asjaomast
marsruuti juba teenindavate lendude puhul, annab oluliselt usaldusvdarsemaid tulemusi see, kui samal marsruudil
kiitatavate regulaarlendude hinnanguline keskkonnatoime méératakse kindlaks kiesoleva médruse alusel. Kdesoleva
miiruse kohaldamisel holmavad kditamistingimused 6husdiduki tiiiipi, lennukikiituse liiki, reisijate keskmist arvu ja
transporditava lasti massi. Kui aga dhusoidukikditaja muudab lennu kiitamise tingimusi v6i hakkab kiitama uusi
lende, tuleks lennukikiituste hinnanguline kulu ja lennukikiituste hinnanguline keskkonnatoime kindlaks mairata
viimaste kittesaadavate teaduslike meetodite ja tdendite alusel. Sellised hinnangud peaksid olema tipsed ja
pohinema ettevaatusprintsiipi hdlmaval lihenemisviisil. Seeparast tuleks kiesolevas mairuses sitestada meetodid
heitkoguste hindamiseks nii selliste lendude puhul, mille kohta dhusdidukikditaja varasemat tegevust kisitlev teave,
mida peetakse lendude hindamisel usaldusvairseks allikaks, on kittesaadav, kui ka selliste lendude puhul, mille
kohta see teave ei ole kittesaadav.

Ametit tuleks vajalikke konfidentsiaalsuskaalutlusi arvesse vottes teavitada tulevaste lendude jaoks koostatud
soiduplaanidest, et ta saaks vorrelda kaitamistingimusi ja hinnata voimalikult tdpselt lendude heitkoguseid. Lisaks
peaksid Shusoidukikaitajad pitiidma esitada ametile muud teavet, mis voib aidata lennu heitkogust voimalikult
tapselt hinnata.

Ametile esitatava teabe (eelkdige lennukikiitustekulu ithe lennu kohta ja lennukikiituste olelusringi heitkogused igas
lennujaamas tangitud kiitusekoguste kohta) digsust peaks enne selle ametile edastamist tdendama séltumatu
toendaja. See soltumatu tdendamine peaks pdhinema asjakohastes liidu digusaktides sisalduvatel pohimatetel ja
suunistel ning kohaldatavatel rahvusvahelistel standarditel ja meetoditel. Téendamisel tuleks arvesse votta ka
rahvusvahelisi arengusuundumusi, eelkdige selleks, et vajaduse korral oleks kidesoleva mairuse sitteid vdimalik
kohaldada ka liitu saabuvate lendude suhtes.

Kiesolevas médruses tuleks sitestada eeskirjad, milles kisitletakse ameti viljastatud mirgiste kehtivusaega,
tingimused, mida kohaldatakse mirgise kehtivusaja suhtes margise valjastamisel Shusdidukikaitajale ja tingimused,
mille kohaselt Shusdidukikditajad peavad esitama klientidele selgelt teavet margise kehtivuse kohta.

Kiesolevas mairuses tuleks sitestada ameti viljastatud maérgiste esitamise tingimused. Digiajastul on klientidel
eelkdige lennutranspordi puhul voimalik leida internetist varasemaga vdrreldes oluliselt rohkem teavet
konkureerivate 6husodidukikiitajate pakutavate lennutransporditeenuste kohta. Seepdrast on oluline tagada, et ameti
poolt dhusdidukikditajale viljastatud margised oleksid esitatud koigis asjaomasele Shusdidukikditajale kuuluvates
miiiigikohtades, kasutades kiesolevas maaruses sitestatud malli. Ohusdidukikiitajad peaksid tagama, et ameti
viljastatud mirgised esitatakse kdigis miitigikohtades, millega neil on lepinguline suhe. Lisaks peaksid 6husdiduki-
kiitajad tegema mdistlikke jupingutusi tagamaks, et ameti viljastatud margised oleksid esitatud ka miiiigikohtades,
millega nad koost6dd ei tee. Vastasel juhul v3ib viheneda inimeste usaldus margise vastu ja usk Shusdidukikaitajate
joupingutustesse kasutada lennukikiituseid, mille olelusringi heitkogused on viiksemad.

Kiesolevas mairuses tuleks sitestada tingimused, mille alusel Shusdidukikiitajad saavad esitada ameti viljastatud
margiseid ja tagada, et lendude heitkoguseid kisitlev teave oleks holpsasti dratuntav. Kidesolevas mairuses tuleks
sdtestada margise kujunduse kirjeldus ja selle esitamise mallid, mis vdimaldab kdigil Shusdidukikaitajatel esitada
lennu heitkoguseid tihtlustatud ja dratuntaval viisil.
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Kujunduselementide hulgas peaks olema logo, millega tdendatakse, et amet on Euroopa Liidu nimel hinnanud lennu
heitkogust kooskdlas kiesoleva maarusega. Selle tihtlustatud logo eesmirk on tagada, et margis oleks dratuntav, ja
suurendada usaldust lennu heitkoguse hindamise vastu kdesoleva méiruse alusel. Uhtlasi peaks see aitama selgitada
kogu maailmale seost kidesoleva mdairusega ning viltida lennu heitkoguse margise segiajamist muude liidu
digusaktide ja olemasolevate algatustega kestlikkuse valdkonnas, nagu mirgised, mis on viljastatud vastavalt
Euroopa Parlamendi ja ndukogu mdirusele (EL) 2017/1369 (*) ja selle alusel vastu vdetud delegeeritud mairustele.
Selleks et parandada teabevahetust ja suurendada teadlikkust, tuleks kdesolevas miiruses sitestada ka konkreetne
terminoloogia, mis viitab iiheselt igale elemendile, mida lennu heitkoguse mirgisel kasutatakse. See hdlmab nditeks
lennu heitkoguse, logo ja muude aspektide kombinatsiooni, mis peaksid olema mirgise pohielemendid. Seepirast
tuleks margise jaoks kiesoleva miirusega ette ndha lihtne ja selge logo, mis paikneb koos ELi lipuga lennu
heitkogust viljendava niitaja korval. Kdesolevas médruses sitestatud tingimused mdrgise esitamise kohta peaksid
tagama, et mirgised oleksid hélpsasti juurdepiisetavad ja arusaadavad, ning nende esitamise tingimused peaksid
voimaldama klientidel hdlpsasti vorrelda eri 6husdidukikiitajate poolt iihel ja samal marsruudil kiitatavate lendude
keskkonnatoimet. Kdesoleva madrusega tuleks tagada, et heitkoguseid kisitlevad andmed oleksid jirjepidevalt ja
tapselt esitatud, mis voimaldab tagada vdrreldavuse ja ausa konkurentsi transpordisektori siseturul, eelkdige juhul,
kui lennutransporditeenused moodustavad osa mitmeliigilisest transpordiahelast voi kui asjaomased teenused
konkureerivad teiste transpordiliikidega. Seega peaks kiesolev mdirus olema kooskdlas transporditeenuste
kasvuhoonegaaside heitkoguste arvestuse suhtes kohaldatavate digusaktidega.

Mirgise esitamise tingimused tuleks jagada esmaseks ja teiseseks esituseks. Mrgiste esitus voib suurendada klientide
teadlikkust lennu hinnangulisest heitkogusest ja jdupingutustest, mida Shusdidukikiitajad on teinud selleks, et
vihendada nende pakutavate lennutransporditeenuste keskkonnajalajilge. Mérgise esmane esitus peaks nditama
kogu lennuga seotud otsingu- ja ostuprotsessi kestel konkreetse lennu pdhielemente hélpsasti arusaadavas
vormingus, ndudmata kliendi sekkumist. Esmane esitus peaks iihtlasi sisaldama elemente, mida klient vajab selleks,
et vorrelda konkreetse Shusdidukikiitaja tegevust teiste sama marsruuti kditavate konkureerivate dhusdidukikaitajate
tegevusega. Selle vordluse eesmirk peaks voimaldama kliendil hdlpsamini mdista asjakohast keskkonnateavet ning
aitama veelgi suurendada Shusdidukikaitajate jdupingutusi oma keskkonnatoime parandamiseks. Teisene esitus,
mille nihtavaks tegemine nduab kliendi sekkumist, peaks olema tiksikasjalikum ja sisaldama teavet selle kohta,
kuidas hinnati lennu heitkogust, sealhulgas niiteks asjaomase Ghusdidukikditaja kasutatavate lennukikiituste
keskmist keskkonnatoimet.

Klientide usalduse suurendamiseks on oluline tagada, et dhusdidukikiitajad esitaksid ainult kehtivaid margiseid.
Kéesolevas mairuses tuleks sitestada tingimused, mille alusel amet tdendab, et Ghusdidukikditajad on mirgiseid
nduetekohaselt rakendanud ja jirginud neid esitades asjakohast liidu &igust ning kohaldatavaid rahvusvahelisi
standardeid ja meetodeid. Ohusdidukikditajad ei tohiks esitada tithistatud ja aegunud margiseid. Uhtlasi tuleks
mairuses kehtestada tingimused, mille alusel amet kontrollib 6husdidukikiitajate poolt nende tegevuse kohta
esitatud teabe tdpsust ja Oigsust. Seepdrast on asjakohane, et kiesolevas mdiruses kehtestatakse lisaks
kohaldatavatele tiitmise tagamise eeskirjadele ja ameti volitustele margiste ldbivaatamise tingimused ning kord,
mille alusel amet tithistab kehtetud miérgised v6i palub 6huséidukikiitajatel nende esitust vastavalt kohandada.

Amet peaks looma lennu heitkoguseid tutvustava veebisaidi ja seda haldama, et mérgisesiisteemi kisitlev teave oleks
nii Shusoidukikditajatele kui ka iildsusele kergesti kittesaadav. See on vajalik ka selleks, et muuta siisteem
dhusdidukikditajate jaoks atraktiivsemaks.

() Euroopa Parlamendi ja ndukogu 4. juuli 2017. aasta maarus (EL) 2017/1369, millega kehtestatakse energiamérgistuse raamistik ning

tunnistatakse kehtetuks direktiiv 2010/30/EL (ELT L 198, 28.7.2017, Ik 1, ELL: http://data.europa.eu/eli/reg/2017/1369/o0j).
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(22)  Selleks et holbustada lennu heitkoguse margise kasutuselevottu liidus, peaks amet alates kidesoleva mdaruse
joustumise kuupéevast kuni 1. jaanuarini 2028 viljastama margiseid iiksnes reisijaveoteenuseid voi nii reisija- kui
ka kaubaveoteenuseid osutavatele lendu jaoks, kuid mitte lastiveoteenuseid osutavate lendude jaoks. Reisijaveo-
teenused erinevad kaubaveoteenustest selle poolest, kuidas nende tegevust korraldatakse, eelkdige suhetes
|dpptarbijatega. Kdesolevas mairuses seatakse prioriteediks mdrgiste viljastamine reisijaveoteenuseid osutavatele
ohusodidukikaitajatele, et anda turuosalistele piisavalt aega mirgisega tutvumiseks. Margiseid tuleks kohaldada
kaikide lennutransporditeenuse liikide suhtes alles alates 1. jaanuarist 2028.

(23) Kéesoleva méddrusega ettendhtud meetmed on kooskdlas ReFuelEU Aviation komitee arvamusega,

ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA MAARUSE:

Artikkel 1

Reguleerimisese

Kiesoleva mairusega nahakse ette iiksikasjalikud sitted, millega tagatakse médruse (EL) 2023/2405 artiklis 14 sdtestatud
keskkonnamirgisesiisteemi kisitlevate eeskirjade ithetaoline rakendamine ja jirgimine, nimelt:

a) standarditud ja teaduspdhine metoodika lennu heitkoguse arvutamiseks, sealhulgas hindamismetoodika, mis
pohineb parimatel kittesaadavatel teaduslikel andmetel;

b)  menetlus, mille abil dhusdidukikiitajad peavad esitama Euroopa Liidu Lennundusohutusametile (edaspidi ,amet”)
asjakohase teabe lennu heitkoguse hindamiseks ja vastavate margiste valjastamiseks;

0) ameti viljastatud margiste kehtivusaja kestus;

d)  tingimused ja menetlused, mida amet jirgib margiste ldbivaatamisel, tithistamisel ja uute margiste viljastamisel;
e) mirgiste esitamise vormid;

f) eeskirjad holpsa juurdepddsu tagamiseks kdigile viljastatud mérgistele masinloetavas vormingus;

g)  vodimalus ja tingimused, mille alusel Shusdidukikiitajad voivad esitada muud keskkonnatoimega seotud teavet, mis ei
kuulu kidesoleva mairuse kohaldamisalasse.

Artikkel 2
Maisted
Kiesolevas mairuses kasutatakse jargmisi moisteid:
1) ,lennu heitkogus“ — Shusdidukikditaja teostatud lennul kasutatud lennukikiituste olelusringi hinnanguline heitkogus,

mis koosneb salongi heitkogusest ja lasti heitkogusest ning mida mdddetakse CO, ekvivalenttonnides;

2)  ,salongi heitkogus“ — salongiga seotud osa lennu heitkogusest, mida mdddetakse CO, ekvivalenttonnides;
3) lasti heitkogus“ — lastiga seotud osa lennu heitkogusest, mida mdddetakse CO, ekvivalenttonnides;
4)  ,salongi heitkogus reisija kohta“ — tulemus, mis saadakse salongi heitkoguse jagamisel eelmise sdiduplaani perioodi

lendude keskmise reisijate arvuga ning mida moddetakse CO, ekvivalentkilogrammides reisija kohta;

5)  lasti heitkogus tonni kohta“ — tulemus, mis saadakse lasti heitkoguse jagamisel eelmisel sdiduplaani perioodil
Shusdiduki pardal veetud lasti keskmise massiga ning mida mdddetakse CO, ekvivalentkilogrammides lastitonni
kohta;

6)  ,salongi heitkogus reisijakilomeetri kohta“ — tulemus, mis saadakse reisija kohta kiiva hinnangulise salongi

heitkoguse jagamisel kiitatava liini pikkusega ning mida mooddetakse CO, ekvivalentgrammides reisijakilomeetri
kohta;
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10)

11)

12)

13)

14)

15)

16)

17)

18)

19)

20)

21)

Jasti heitkogus tonnkilomeetri kohta* — tulemus, mis saadakse tonni kohta kdiva hinnangulise lasti heitkoguse
jagamisel kéitatava liini pikkusega ning mida mdddetakse CO, ekvivalentgrammides tonnkilomeetri kohta;

,mirgis“ — triikitud voi elektrooniline graafiline diagramm, milles on ithendatud mirgise logo ja III lisas kindlaks
mddratud teave;

~mirgise logo“ — kiesoleva mdaruse Il lisa punktis 1 maratletud kujutis, mis tahistab lennu heitkoguse tdendamist;

yaegunud mirgis“ — mérgis, mille kehtivusaeg on l6ppenud;

,digitaalne aruandlusvahend“ — digiplatvorm, mille to6tab vélja ja mida haldab amet ning mis on iihtne
kontaktpunkt, mille kaudu dhusdidukikéitajad teatavad andmeid ja mille kaudu neile valjastatakse margiseid;

,0husdiduk“ — Euroopa Parlamendi ja ndukogu mdidruse (EL) 2018/1139 (¥) artikli 3 punktis 28 maddaratletud
Shusdiduk;

,Ohusdidukikiitaja sertifikaat (AOC)“ — Euroopa Parlamendi ja ndukogu méiruse (EU) nr 1008/2008 () artikli 2
punktis 8 maaratletud lennuettevdtja sertifikaat (AOC);

,lennujaam“ — Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiivi 2009/12/EU (°) artikli 2 punktis 1 maaratletud lennujaam;

Histe“ — dhusdidukisse paigaldatud iste, millel reisija voib reisi valtel istuda;

Jreisija“ — isik, kes istub dhusdiduki valjumise ajal 6husdiduki salongialal oleval istmel ja reisib Shusdiduki pardal
eesmargiga jouda kindlasse sihtkohta;

Listmeala“ — ala, mis on maaratud iga salongiklassi iga reisija istmele ja mida m&ddetakse ruutmeetrites;

,salongiklass“ — reisijatele pakutav teatav teenus ja ruumikus, mille omadusteks on konkreetne istmete paigutus
salongis, mugavused ja piletihinna struktuur;

,s0iduplaaniperiood” — ndukogu médruse (EMU) nr 95/93 () artikli 2 punktis d maératletud sdiduplaani periood;

Jennuajal kasutatud lennukikiitus“ — lennukikiituste kogus, mille Shusdiduk kasutab &dra lennu ajal alates
lihtelennujaama parkimiskohalt liikuma hakkamisest kuni sihtlennujaama parkimiskohal tdieliku peatumiseni ning
mida mdddetakse tonnides;

Jennuaeg“ — ajavahemik alates Ohusdiduki ldhtelennujaama parkimiskohalt likkuma hakkamisest kuni
sihtlennujaama parkimiskohal téieliku peatumiseni, mida mdddetakse minutites;

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 4. juuli 2018. aasta méédrus (EL) 20181139, mis kisitleb tsiviillennunduse valdkonna thisnorme ja
millega luuakse Euroopa Liidu Lennundusohutusamet ning millega muudetakse Euroopa Parlamendi ja ndukogu miirusi (EU)
nr 2111/2005, (EU) nr 1008/2008, (EL) nr 996/2010, (EL) nr 376/2014 ja Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiive 2014/30/EL
ning 2014/53/EL ning tunnistatakse kehtetuks Euroopa Parlamendi ja ndukogu maarused (EU) nr 552/2004 ja (EU) nr 216/2008
ning ndukogu méérus (EMU) nr 3922/91 (ELT L 212, 22.8.2018, Lk 1, ELL http://data.europa.eu/elijreg/2018/1139/oj).

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 24. septembri 2008. aasta miirus (EU) nr 1008/2008 iihenduses lennuteenuste osutamist késitlevate
iihiseeskirjade kohta (ELT L 293, 31.10.2008, lk 1, ELL http://data.europa.eu/eli/reg/2008/1008/0j).

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 11. mértsi 2009. aasta direktiiv 2009/12/EU lennujaamatasude kohta (ELT L 70, 14.3.2009, Ik 11,
ELL: http://data.europa.eu/eli/dir/2009/12/0j).

Noukogu 18. jaanuari 1993. aasta madrus (EMU) nr 95/93 ithenduse lennujaamades teenindusaegade jaotamise iihiste eeskirjade kohta
(EUTL 14, 22.1.1993, Ik 1, ELL http:|/data.europa.eu/eli/reg/1993/95/0j).
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22)

23)

24)

25)

26)

1.

yJennukikiituste olelusringi heitkogus — lennukikiituste CO, ekvivalendina viljendatud heide, mis hdlmab energia
tootmisel, transpordil, jaotamisel ja Shusdiduki pardal kasutamisel, sealhulgas p&letamise ajal tekkinud ja CO,
ekvivalendina viljendatud heidet ning viljendab siisinikdioksiidi (CO,), metaani (CH,) ja dilimmastikoksiidi (N,O)
summaarset heidet ning mis arvutatakse kooskdlas direktiivi (EL) 2018/2001 V lisa punktiga C ja vajaduse korral
vastavalt muudele asjakohastele liidu &igusnormidele ja rahvusvahelistele standarditele, kasutades andmeid ja
meetodeid, mis kajastavad Rahvusvahelise Tsiviillennunduse Organisatsiooni raamistikus tehtud uusimaid
teaduslikke saavutusi, ja mida moddetakse CO, ekvivalentgrammides megadZzauli kohta;

,CO, ekvivalent (CO, ekv)* — mddtithik, millega vorreldakse kasvuhoonegaasi kiirgussundi siisinikdioksiidi (CO,)
omaga;

Jennukikiituste kasvuhoonegaaside heitekava“ — kava, mille raames Shusdidukikaitajad saavad lennukikiitustest
tuleneva kasvuhoonegaaside heite vihendamise eest soodustusi;

ylast” — dhusdiduki pardal veetavad kaubad, materjalid ja pakid (v.a reisijate pagas), mida mdddetakse tonnides;
,miitigikoht” — fuiisilises asukohas voi veebiplatvormil pakutav teenus, mille omanik on dhusdidukikiitaja v6i mis

pakub Ghusoidukikditaja lende ning kus Shusoidukikiitaja voi tema volitatud esindaja talletab teavet selle
ohusodidukikiitaja lendude kohta ja teeb selle avalikkusele kittesaadavaks ostmise voi vordlemise eesmargil.

Artikkel 3

Taotlus mirgiste viljastamiseks ameti poolt

Ohusdidukikaitaja, kes taotleb oma lendudele margiste viljastamist, esitab ametile iga aasta 1. veebruariks taotluse

digitaalse aruandlusvahendi asjakohase mooduli kaudu. Selleks mirgib Shuséidukikditaja oma taotluses asjaomaste
lendude ulatuse vastavalt mairuse (EL) 2023/2405 artikli 14 18ikele 2. Kénealuse taotluse pdhjal alustab amet koost6od
ohusoidukikaitajaga.

2.

Loikes 1 osutatud Shusdidukikaitajad esitavad iga aasta 1. maiks digitaalse aruandlusvahendi asjakohase mooduli

kaudu 1digetes 3 ja 4 loetletud teabe oma regulaarlendude ja eelmisel kalendriaastal tehtud lendude kohta.

Ohusdidukikaitaja esitab oma kahe jirgmise sdiduplaaniperioodi regulaarlendude kohta jirgmise teabe:

lennumarsruudid ning asjaomased lhte- ja sihtlennujaamad koos Rahvusvahelise Tsiviillennunduse Organisatsiooni
(ICAO) ja Rahvusvahelise Lennutranspordi Assotsiatsiooni (IATA) tdhistega;

kasutatav Shusoiduki tiiiip voi tiiiibid, sealhulgas istekohtade arv salongiklassi kohta ning dhusdidukite ICAO ja
IATA tihised;

igal marsruudil kiitatavate lendude hinnanguline arv koos asjaomase hinnangu iiksikasjaliku pShjendusega;
lendude sdiduplaaniperiood voi -perioodid;

soovi korral v6ib uute regulaarlendude puhul v6i juhul, kui kditamistingimused on varasemate lendudega vorreldes
oluliselt muutunud, esitada koos tiksikasjaliku pShjendusega jargmise teabe:

i) lennuajal kasutatud lennukikiituse arvestuslik kogus;
ii) reisijate hinnanguline arv salongiklasside kaupa;
iii) lasti hinnanguline kogus.

Ohusdidukikditaja esitab eelmisel kalendriaastal tehtud lendude kohta jirgmise teabe:
iga kaitatava husdiduki kohta:
i) Shusdiduki tiitip koos asjaomaste ICAO ja IATA tdhistega;

ii) olemasolevate istmete arv salongiklasside kaupa iga salongitiiiibi puhul;
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iii) istmeala suurus salongiklasside kaupa, kui see teave on olemas;
b) iga konkreetsel marsruudil kiitatava lennu puhul:

i) Shusdiduki tiiiip koos asjaomaste ICAO ja IATA tahistega;

ii) lennumarsruut ning asjaomased lihte- ja sihtlennujaamad koos ICAO ja IATA tdhistega;
iii) samades kiditamistingimustes teostatavate lendude arv;

iv) reisijate ja istmete arv salongiklassi kohta;

V) lasti kogus;

vi) lennuajal kasutatud lennukikiituse kogus;

vii)  lennuaeg;
vii)  kaitamiskuu ja -aasta;

0) iga konkreetses lahtelennujaamas tangitud lennukikiituste partii kohta, mis on ostetud lennukikiituse tarnijatelt ja
mille puhul on taotletud soodustusi, ning soovi korral kdigi muude lennukikiituste partiide kohta:

i) kogus tonnides, partii number ja lennukikiituse tarnija registreerimisandmed;

ii) lennujaam, kus kiitus tangiti, koos vastavate ICAO ja IATA tihistega, ning tdend kiituse ostmise ja selle
asjaomasesse lennujaama toimetamise kohta;

iii) lennukikiituste olelusringi heitkogused CO, ekvivalentgrammides megadzauli kohta (g CO, ekv [ MJ);

iv) vajaduse korral lennukikiituste kasvuhoonegaaside heitekava, mille raames soodustusi taotleti, viide
digusaktile, mille alusel neid soodustusi kohaldati, ning selle asutuse andmed, kellele taotlus esitati.

5. Amet kasutab 1digetes 3 ja 4 osutatud teavet taotluse menetlemisel ja margiste viljastamisel, vottes arvesse vajalikke
konfidentsiaalsuskaalutlusi.

6.  Amet vOtab arvesse ka Shusdidukikiitajate ja lennukikiituse tarnijate poolt médruse (EL) 2023/2405 artiklite 8 ja 10
kohaselt esitatud teavet.

7. Amet vdib nduda Shusoidukikiitajalt mis tahes lisateavet, mida vajatakse lennu heitkoguse hindamiseks ja
keskkonnamirgiste valjastamiseks.

8. Enne kui Ohusdidukikiitaja esitab ametile lGigetes 4 ja 6 osutatud teabe, peab seda teavet tdendama
Shusoidukikiitaja aruandes nimetatud soltumatu tdendaja. Tdendamine toimub vastavalt miiruse (EL) 2023/2405
artikli 8 loikes 3 sitestatud nouetele. Ohusdidukikiitaja esitab tdendajale kdik asjakohased lisadokumendid, mis
holbustavad 16igetes 4 ja 6 osutatud teabe tdendamist.

Uhtlasi peab 1dike 4 punkti ¢ kohaselt esitatud teavet lennukikiituste olelusringi heitkoguste kohta tdendama ka iiks
direktiivi (EL) 2018/2001 vdi rahvusvahelise lennunduse siisinikdioksiidiheite kompenseerimise ja vahendamise siisteemi
(CORSIA) raames kindlaks madiratud sertifitseerimisasutustest.

Artikkel 4

Mirgiste omistamine dhusdidukikiitajate lendudele

1. Kui amet leiab, et dhusdidukikaitaja poolt artikli 3 kohaselt esitatud teave on tdielik ja tdpne, teeb ta iga aasta
30. juuniks jargmist:

a) hindab iga lennu voi lendude kogumi heitkoguseid vastavalt artiklile 5;
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b)  koostab ja omistab kaheks jirgmiseks sdiduplaaniperioodiks kavandatud regulaarlendudele kummagi perioodi jaoks
eraldi mirgise, vottes arvesse 1dikes 2 osutatud kehtivusaega;

¢)  viljastab masinloetavas vormingus mirgised Shusdidukikiitajatele ja teatab neile digitaalse aruandlusvahendi
asjakohase mooduli kaudu mirgiste esitamise alguskuupdeva ja nende kehtivusaja, kasutades III lisas esitatud vorme.

2. Ameti viljastatud margiste kehtivusajad on jirgmised:

a) Shusoidukikditaja talvise sdiduplaaniperioodi puhul algab mirgise kehtivusaeg mirgise viljastamise hetkel ja kestab
kuni talvise sdiduplaaniperioodi I6puni vastavalt I lisas esitatud ajakavale;

b)  Shusdidukikiitaja suvise sdiduplaaniperioodi puhul algab mirgise kehtivusaeg viis kuud enne suvise sdiduplaani-
perioodi algust ja kestab kuni suvise sdiduplaaniperioodi 16puni vastavalt I lisas esitatud ajakavale.

3. Kui amet teeb kindlaks, et 6husdidukikiitaja ei ole esitanud kogu teavet, mis on vajalik mirgiste véljastamiseks
vastavalt artiklile 3, vdi kui tal on nduetekohaselt pShjendatud alus arvata, et esitatud teave ei ole tiielik ega tipne, nduab
amet Shusoidukikaitajalt, et ta parandaks esitatud teabe vdi esitaks lisateavet.

4. Kui amet teeb pdrast eelmises 16ikes osutatud taotluse esitamist kindlaks, et 8huséidukikaitaja esitatud teave ei vasta
artiklis 3 sitestatud miinimumnaduetele voi et sellise teabe digsust ja tipsust ei ole voimalik tdendada, annab ta Shusdiduki-
kiitajale voimaluse olla dra kuulatud ning seejirel likkab margiste viljastamise taotluse tagasi. Amet teavitab sellest
asjaomast Shusdidukikaitajat.

5. Kui 8huséidukikditaja poolt artikli 3 kohaselt esitatud teavet on vaja parandada pérast selle esitamist voi parast seda,
kui amet on seda tdendanud, vdi kui see teave enam ei kehti, teavitab Shusdidukikditaja pdhjendamatu viivituseta sellest
ametit digitaalse aruandlusvahendi kaudu ja esitab parandatud teabe koos vajaliku pohjendusega. Amet voib
Shusodidukikaitaja esitatud teabe ja pohjenduste alusel tagasiulatuvalt ajakohastada lennu heitkogust ja viljastada
asjaomaste lendude voi lendude kogumi jaoks uued margised.

Artikkel 5

Lennu heitkoguse hindamine

1. Amet hindab Shusdidukikitaja iga lennu voi lendude kogumi heitkoguseid samadel tingimustel, tehes kdesoleva
médruse II lisas sdtestatud metoodika kohaselt jargmist:

a) arvutab lennu heitkoguse vastavalt II lisa punktile 1;
b)  jaotab lennu heitkoguse salongi ja lasti vahel vastavalt II lisa punktile 2;
0) médrab heitejalajilje ja -tdhususe vastavalt II lisa punktile 3;

d)  omistab salongi heitkoguse salongiklassidele vastavalt II lisa punktile 4.

2. I lisas sitestatud metoodika kohaldamisel hindab amet dhusdidukikitaja poolt samadel tingimustel kiitatava iga
lennu voi lendude kogumi heitkoguseid vastavalt parimale hinnangule jargmise kohta:

a) eeldatav lennukikiituste kulu, mis on ette ndhtud konkreetsest lennujaamast viljuva lennu kiitamiseks ja mida
hinnatakse asjaomasel marsruudil eelmisel vastaval sdiduplaaniperioodil kiditatud lendude lennuajal kasutatud
lennukikiituse kaalutud keskmise niitaja alusel;
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b)  konkreetses ldhtelennujaamas tangitud lennukikiituste olelusringi eeldatavad heitkogused, mida hinnatakse
asjaomases lennujaamas eelmisel vastaval sdiduplaaniperioodil tangitud lennukikiituste olelusringi heitkoguste
kaalutud keskmise nditaja alusel.

3. Kui teave, mis on vajalik lennukikiituse kulu hindamiseks vastavalt kdesoleva artikli 16ike 2 punktile a, puudub, on
ebapiisav, seda ei saa tdendada voi see on olemas iiksnes oluliselt erinevate kditamistingimuste kohta, hindab amet lennu
kditamiseks vajalike lennukikiituste kulu vastavalt II lisa punkti 1 alapunkti 3 alapunktile b.

4. Kui teave, mis on vajalik lennukikiituste olelusringi eeldatavate heitkoguste hindamiseks vastavalt 15ike 2 punktile b,
puudub, on ebapiisav, seda ei saa tdendada vdi see on olemas iiksnes oluliselt erinevate kditamistingimuste kohta, kisitab
amet neid lennukikiituseid tavapiraste lennukikiitustena.

5. Erandina l6ike 2 punktist b v&ib amet selleks, et hinnata lennukikiituste olelusringi heitkoguste keskmist niitajat
vastavalt konealusele punktile, mairata asjaomase Shusdidukikitaja puhul teatavast lahtelennujaamast véljuva konkreetse
lennu voi lendude kogumi jaoks kindlaks konkreetsed lennukikiituste partiid, kui on tdidetud jargmised tingimused:

a) ohusdidukikditaja on seda taotlenud digitaalse aruandlusvahendi asjakohase mooduli kaudu;

b)  lennukikiituse tarnija on need lennukikiitused fuisiliselt tarninud asjaomases lennujaamas tegutsevatele Shusdiduki-
kiitajatele konkreetse lennu voi lendude kogumi tarbeks fuisiliselt tuvastatavates partiides koos tarnetdendiga,
milleks voib olla nditeks toote iileandmise dokument;

c) lend voi lendude kogum, mille jaoks partiid on médratud, on tuvastatud ja maaratud kindlaks vahemalt marsruudi
jargi;

d)  kdesoleva artikli kohaselt konkreetse lennu vdi lendude kogumi jaoks méidratud lennukikiituste partiid arvatakse
maha OShusdidukikiitaja poolt asjaomases lennujaamas lennukikiituste olelusringi hinnanguliste heitkoguste
kaalutud keskmisest hinnangulisest iildnaitajast ning lennukikiituste keskmise keskkonnatoime kindlaksmairamisel
asjaomases lennujaamas neid arvesse ei voeta;

e)  vajaduse korral madratakse lennukikiitused samale konkreetsele lennule v&i lendude kogumile, millest on teatatud
vastavalt Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiivile 2003/87[EU ().

6.  Kui dhusoidukikditaja teostab iiksteisele jirgnevaid lende, ilma et ta vahepeal lennukikiituseid tangiks, jagab amet
esialgse ldhtelennujaama lennukikiituse olelusringi heitkogused proportsionaalselt koikide samasugustel tingimustel
kiitatavate lendude vahel.

7. Kui ohusoéidukikditaja ei esita ametile piisavat teavet lihtelennujaamas tangitud lennukikiituste olelusringi
heitkoguste kohta voi kui lennukikiituseid ei saa fuiisiliselt seostada konkreetse lihtelennujaamaga, kisitab amet neid
lennukikiituste partiisid tavapéraste lennukikiitustena.

8. Loike 2 punktis b kohaste lennukikiituste olelusringi eeldatavate heitkoguste hindamisel kasutatud vaikevdartused
avalikustatakse ja neid ajakohastatakse artikli 8 kohaselt loodud veebisaidil.

() Euroopa Parlamendi ja ndukogu 13. oktoobri 2003. aasta direktiiv 2003/87/EU, millega luuakse liidus kasvuhoonegaaside lubatud
heitkoguse ithikutega kauplemise siisteem ja muudetakse ndukogu direktiivi 96/61/EU (ELT L 275, 25.10.2003, lk 32, ELL http://data.
europa.eu/eli/dir/2003/87oj).
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Artikkel 6

Mirgiste esitamine dhusdidukikditajate poolt

1. Mirgiseid omavad ohusdidukikiitajad vastutavad mirgise ja logo kasutamise eest, eelkdige reklaami puhul, ning
kdesoleva maidruse nduete tditmise eest. Margiste, sealhulgas margise logo viljastamine annab Shusdidukikiitajale voi
miiiigikohale diguse kasutada margise logo tiksnes kdesolevas mddruses sitestatud nduete kohaselt.

2. Ohusdidukikiitajad esitavad neile viljastatud mirgised kéigis neile kuuluvates miiiigikohtades pdhjendamatu
viivituseta ning vastavalt III lisas esitatud spetsifikatsioonidele ja jirgmistele nduetele:

a) hiljemalt 15 pédeva jooksul pérast ametilt margise saamist vastavalt artikli 4 16ike 1 punktile c. Ametit teavitatakse
koikidest viivitustest, mida tuleb pdhjendada eespool nimetatud 15 pdeva jooksul;

b)  mirgised peavad olema esitatud koos oluliste lennuandmetega (sealhulgas marsruut, graafikujargne lennuaeg ja
lennu kestus ning hind) ja selgelt ndhtavad kogu elektroonilise ostuprotsessi jooksul alates lendude otsingumootori
tulemuste kuvamisest ning pérast ostu sooritamist, samuti elektroonilise ostukinnituse saamise ja selle viljastamise
kaigus;

0) margised esitatakse koikides asjaomaste lendudega seotud visuaalsetes reklaamides ja tehnilistes reklaammaterjalides,
sealhulgas internetis, digirakendustes ja fiitisilises vormingus, olenemata sellise reklaami voi miiigiedenduse
geograafilisest asukohast.

3. Ohuséidukikditajad vdivad lisada mérgised nende lendude pardakaartidele, mille jaoks mérgised véljastati.

4. Ohusdidukikitajad kasutavad neile viljastatud margiseid pidevalt kogu artikli 4 Idikes 2 sitestatud kehtivusaja
jooksul.

5. Mirgiste selge ja korrektse esituse tagamiseks peavad dhusdidukikditajad tditma jargmisi ndudeid:

a) tarbijatele ei edastata ega esitata mirgiseid, tdhiseid, siimboleid ega muid sellesarnaseid kujundeid vdi silte, mis

jiljendavad kdesoleva maaruse alusel viljastatud mirgiseid ja mis ei vasta kdesoleva mairuse nduetele;

b)  klientidele ei edastata ega esitata lendude heitkoguseid, mis on samavairsed vdi sarnased kdesoleva maaruse kohastel
margistel esitatud heitkogustega voi mis jiljendavad kdesoleva mairuse kohaselt hinnatud lendude heitkoguseid voi
mis vdivad matkida voi jiljendada maaruse (EL) 2023/2405 artikli 14 16ikes 3 sdtestatud teavet voi mootithikuid
selliste lendude voi lendude kogumite puhul, mille kohta kidesoleva mdaruse alusel ei ole margistust taotletud, ning
mis tahes muu tegevuse puhul, mis ei ole seotud kiesoleva miiruse kohaldamisalaga;

0) hoidutakse sellise teabe lisamisest, mis on seotud teatavat liiki lennukikiituse ostmisega 6husdidukikiitaja poolt ja
voib tekitada klientidele eksitava mulje, et asjaomaseks lennuks kasutatakse teatavat liikki lennukikiitust, vilja
arvatud juhul, kui dhusdidukikiitaja suudab tdendada, et seda liiki lennukikiitused olid konkreetsel lennul pardale
voetud ja et nende kogus ja omadused olid just sellised, nagu tarbijatele vaideti.

6. Ohusdidukikditaja tagab, et kui tema lende pakutakse voi need tehakse kittesaadavaks miiiigikohtades, millega
asjaomasel Shusoidukikditajal on lepinguline suhe, jargitakse jargmisi ndudeid:

a) mirgised esitatakse pohjendamatu viivituseta ja hiljemalt 30 pdeva jooksul parast ametilt margiste saamist vastavalt
artikli 4 16ike 1 punktile c. Ametit teavitatakse koikidest viivitustest, mida tuleb pdhjendada eespool nimetatud 30
pdeva jooksul;

b)  miiiigikohad ei keeldu mirgiste esitamisest ega arvuta ei vordluse ega ostu eesmirgil iimber margise saanud
Shusdidukikaitajate lennu heitkoguseid, mida amet on hinnanud.

7. Ohusdidukikiitajad teevad mdistlikke joupingutusi tagamaks, et eelmises 1dikes sitestatud ndudeid jirgivad
pohjendamatu viivituseta ka need miiiigikohad, millega nad koost66d ei tee, kuid mis pakuvad nende lende.
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Artikkel 7

Nouete tiitmise jirelevalve

1. Amet vaatab vihemalt iiks kord kuue kuu jooksul iga mirgise saanud 6husdidukikiitaja puhul 1abi, kas tegurid, mille
alusel viljastati margis iga samadel tingimustel kiitatava lennu voi lendude kogumi kohta, on muutunud.

2. Loikes 1 osutatud labivaatamine hdlmab jargmist:
a) ohusdidukikaitaja poolt artikli 3 kohaselt esitatud teabe, eelkdige selle 16ike 3 kohaselt esitatud teabe tipsus ja digsus;

b)  margised on esitatud korrektselt vastavalt artiklile 6 ja III lisale ning digeaegselt vastavalt artikli 6 1digetele 2, 6 ja 7;

0) Shusdidukikaitajad tdidavad tithistatud voi aegunud margiste eemaldamise suhtes kohaldatavaid ndudeid vastavalt
loikele 4.
3. Amet nduab libivaatamise eesmargil Shusodidukikditajalt vajalikku teavet, sealhulgas vajaduse korral sdltumatutelt

tdendajatelt saadud aruandeid.

4. Kui amet leiab pdrast libivaatamist, et mdrgis ei ole enam asjakohane voi 6husdidukikiitaja ei ole seda
nduetekohaselt esitanud, annab ta dhusdidukikaitajale vdimaluse olla dra kuulatud ning seejirel tithistab olemasoleva
mirgise voi viljastab uue mirgise. Ohusdidukikditajat teavitatakse sellest otsusest digitaalse aruandlusvahendi kaudu.

5. Amet kaalub Shuséidukikditaja pohjendusi koikide viivituste kohta seoses mirgiste esitamisega vastavalt artikli 6
Iigetele 2, 6 ja 7. Amet annab dhusdidukikiitajale véimaluse olla dra kuulatud ning votab soltuvalt péhjendusest vastu
ithe jargmistest otsustest, millest Shusdidukikditajat teavitatakse digitaalse aruandlusvahendi kaudu:

a) tithistab koik 6husdidukikiitajale valjastatud miérgised, kui viivituse pShjendus ei ole rahuldav;

b)  teeb dhusdidukikditajale viivituse suhtes ithekordse erandi ja maarab kindlaks uue tihtaja.

6.  Loike 4 vdiloike 5 punkti a kohaselt vdljastatud teate saamisel kohandab 6husdidukikiitaja pohjendamatu viivituseta
margise esitust voi eemaldab tithistatud mérgised ja vajaduse korral asendab need ameti viljastatud kehtivate margistega.
Ohusaidukikaitaja esitab kinnituse selle kohta, et ta on ametilt digitaalse aruandlusvahendi kaudu saadud teates esitatud
nouded tditnud.

7. Amet votab koik vajalikud meetmed tagamaks, et Shusoéidukikditaja jargib 16ike 4 ja 1dike 5 punkti a kohaselt
véljastatud otsuseid.

8. Ohusdidukikaitajad eemaldavad tiihistatud voi aegunud mérgised pdhjendamatu viivituseta, ilma et amet peaks neid
sellest teavitama. Ohusdidukikditajad edastavad ametile digitaalse aruandlusvahendi kaudu pidevalt teavet mirgiste
eemaldamise voi parandamise kohta.

9.  Ohusdidukikditajad teevad ldbivaatamise kiigus ametiga koostodd ja jirgivad pidevalt tema juhiseid margiste
korrektse esitamise kohta.

10.  Ohusaidukikiitajad vdivad erandlikel asjaoludel taotleda, et amet tunnistaks kehtetuks konkreetsed margised, mis on
viljastatud selliste lendude voi lendude kogumi jaoks, mille kiitamine on 18petatud, voi kui kehtivates margistes sisalduv
teave ei ole enam korrektne seoses kaitamistingimuste muutumisega sdiduplaaniperioodi jooksul. Ohusaidukikiitajad
teavitavad ametit oma taotlusest digitaalse aruandlusvahendi kaudu.

11.  Amet teavitab Shusdidukikaitajaid koigist muudes liidu digusaktides sisalduvatest asjakohastest eeskirjadest ja
menetlustest, millega tagatakse tdhus jirelevalve kdesoleva médruse nduete tditmise iile, muu hulgas selleks, et tdendada
Shusdidukikditajate esitatud teabe tapsust ja digsust ning seda, et margised on korrektselt esitatud.

12.  Amet teavitab Shusdidukikiitajaid koikidest eeskirjadest ja menetlustest, mida kohaldatakse seoses kaebuste
esitamisega teiste Shusdidukikditajate suhtes.
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Artikkel 8

Lennu heitkoguste veebisait

Amet loob lendude heitkoguste veebisaidi (edaspidi ,veebisait“), mis koosneb avalikust osast, millele tildsusel on

veebipdhine juurdepdds, ja Ghusoéidukikditajate nouetelevastavust kisitlevast osast, millele pddsevad juurde iksnes
Shusoidukikaitajad, ning haldab seda. Ohusdidukikaitajate nduetelevastavust kisitlev veebisaidiosa seotakse ameti loodud
digitaalse aruandlusvahendiga.

Veebisaidi avalik osa peab vastama jargmistele miinimumnduetele:

see peab olema koikide internetipdhiste teenuste puhul masinloetavas vormingus kittesaadav, ilma et klient peaks
end registreerima. Sellele peab olema v&imalik juurde paidseda nii miitigikohas, kus mirgised esitatakse, kui ka koigi
otsingumootorite kaudu;

see peab sisaldama iiksikasjalikku teavet selle kohta, kuidas on hinnatud dhuséidukikditajate iga lennu voi lendude
kogumi heitkoguseid, teavitades klienti selgel, arusaadaval ja kokkuvdtlikul viisil asjaomasest arvutusmeetodist,
sealhulgas kdikidest eeldustest, ning lisades pShimdisteid ja -muutujaid kisitlevad selgitused koos nédidete ja illustrat-
sioonidega, samuti mitmesugust taustteavet, mis aitab mdista, milliseid samme amet heitkoguste arvutamiseks on
astunud, missuguseid andmeid ta asjaomaste arvutuste ja hindamise kdigus on kasutanud ning missugustest
vaikevddrtustest ta lennu heitkoguse hindamisel on lahtunud;

see peab sisaldama teavet iga lennu heitkoguse hindamise kohta ning margiste viljastamise ja nende omistamise
kohta lendudele, mis on turule lastud;

see peab sisaldama teavet lennukikiituste olelusringi heitkoguste vahenemise kohta juhul, kui Shusdidukikaitajad
ostavad asjaomases lahtelennujaamas selliseid lennukikiituseid, mille olelusringi heitkogused on viiksemad;

see peab sisaldama otsingufunktsiooni, mis vGimaldab klientidel margiseid leida. Otsingukriteeriumid peavad
holmama vahemalt lahte- ja sihtlennujaama ning vdimaluse korral Shusoidukikditajaid;

see peab vdimaldama vdrrelda iihe ja sama marsruudi kohta viljastatud margiseid vordlusalusega, mille amet on
vilja tootanud asjaomase marsruudi voi sellega vorreldavate marsruutide puhul tiheldatud tiitipiliste niitajate
pohjal. Eelkdige juhul, kui punktis e nimetatud otsingufunktsioonis ei valita ithtegi Shusoéidukikditajat, peaksid
otsingutulemused muu hulgas holmama jargmist:

i) lennu heitkoguste suhteline vordlus, viljendatuna protsendiméirana;
ii) lennukikiituse olelusringi heitkoguste vahendamise suhteline vordlus, viljendatuna protsendimaarana;

punktis f osutatud vordlustulemused tuleb esitada kasvavas jirjekorras Shusdidukikiitajate nimekirjana, seades
esikohale dhusdidukikiitaja, kelle lendude heitkogused on koige viiksemad, voi Shusdidukikiitaja, kes kasutab
lennukikiituseid, mille olelusringi heitkogused on teiste 6husdidukikiitajatega vorreldes viiksemad;

kuvama otsitava marsruudi pohjal jirgmise teabe:

i) marsruudi pikkus (kilomeetrites), mis maaratakse kindlaks ldhte- ja sihtlennujaama jirgi, ning molema
lennujaama tiisnimed ning asjaomased ICAO ja IATA tahised;

ii) asjaomast marsruuti kiitavad dhusdidukikaitajad;
iii) iga asjaomast marsruuti kditava dhusdidukikaitaja puhul keskmine salongi heitkogus reisija kohta;
iv) iga asjaomast marsruuti kditava dhusdidukikditaja puhul 6husdiduki tiiiip vi titiibid, mida ta selle marsruudi

teenindamiseks kdige sagedamini kasutab;

V) teave selle kohta, et otsingumootorisse sisestatud marsruut ei kuulu kidesoleva mairuse kohaldamisalasse,
mistottu asjaomane teave ei ole kittesaadav. Sel juhul esitab amet lihiselgituse kriteeriumide kohta, mis
peavad olema tdidetud, et asjaomast marsruuti otsingumootori abil leida.
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3. Veebisaidi nduetelevastavust kisitlev osa peab vastama jargmistele tehnilistele kirjeldustele:

a) Shusdidukikitajad saavad veebisaidile siseneda vaid kordumatute sisselogimisandmete abil. Asjaomane veebisait on
turvaline ning Shusdidukikditajatel peab olema voimalik niha ja hallata tema nduetelevastavusega seotud andmeid,
mis muu hulgas hdlmavad aruandlusnduetele vastavust, mérgise koostamist ja esitust ning nende staatust iga
marsruudi puhul;

b)  Shussidukikiitajatel on vdimalik ndha ainult iseenda nduetelevastavust kasitlevat teavet. Ohusdidukikditajatel on
teistele Shusoidukikaitajatele valjastatud mérgiste puhul juurdepdis vaid avalikule teabele.
Artikkel 9
Joustumine
Kéesolev maarus joustub kahekiimnendal paeval parast selle avaldamist Euroopa Liidu Teatajas.

Miéiruse (EL) 2023/2405 kohaldamisalasse kuuluvate kaubalennukite kiitajate suhtes kohaldatakse seda alates 1. jaanuarist
2028.

Kéesolev mairus on tervikuna siduv ja vahetult kohaldatav kdikides litkmesriikides.

Briissel, 18. detsember 2024

Komisjoni nimel
president
Ursula VON DER LEYEN
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TAOTLUSTE ESITAMISE JA MARGISTE KOOSTAMISE AJAKAVA

Ajakava, mille jargi dhusdidukikditajad esitavad taotlused ning amet koostab ja viljastab margised, on jirgmine.

Tabel 1

Kohustus Ajakava

Kalendriaasta X — 1 lennud, mille pdhjal koostatakse ametile

kooskdlas artikli 3 16ikega 4 esitatav teave. 11X~ 1 kuni 31.12.X -1

Koosk®las artikli 3 16ikega 1 esitavad dhusdidukikditajad

X o . Hiljemalt 1.2.X
ametile oma taotluse mirgiste viljastamiseks. )

Kooskolas artikli 3 16ikega 2 esitavad dhusodidukikditajad

artikli 3 Idigetes 3 ja 4 loetletud teabe. Hiljemalt 1.5.X

Koosk®las artikli 4 16ikega 1 hindab amet iga lennu voi
lendude kogumi heitkoguseid, koostab ja viljastab mirgised
kaheks jargmiseks séiduplaaniperioodiks kavandatud koigi
lendude jaoks.

Hiljemalt 30.6.X

Alates ameti poolt viljastamise hetkest aastal X kuni
Shusodidukikaitaja sdiduplaanis kasutatava aastate X ja X + 1
talvise sdiduplaaniperioodi [5puni.

Talvisel sdiduplaaniperioodil kditatavate lendude mirgiste
kehtivusaeg kooskdlas artikli 4 16ike 2 punktiga a.

Alates viiest kuust enne Shus6éidukikiitaja sdiduplaanis
kasutatava aasta X + 1 suvise sdiduplaaniperioodi algust kuni
konealuse sdiduplaaniperioodi 16puni.

Suvisel sdiduplaaniperioodil kiitatavate lendude margiste
kehtivusaeg kooskdlas artikli 4 16ike 2 punktiga b.
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LENNU HEITKOGUSE HINDAMISE METOODIKA

Kdesolevas lisas on esitatud metoodika ja vajalikud sammud, mida amet peab jirgima lennu heitkoguse hindamiseks.

1. LENNU HEITKOGUSE ARVUTAMINE

Lennu heitkoguse arvutamiseks korrutatakse asjaomase lennu hinnanguline lennukikiituste kulu ldhtelennujaamas
tangitud lennukikiituste olelusringi heitkoguste kaalutud keskmisega. Samal ajal vordub lennu heitkogus salongi ja
lasti heitkoguse summaga.

E = Ec + Ef = EWTT+ETTW = Vﬁxel x chuel x LCEﬁlel

kus
E= lennu heitkogus CO, ekvivalenttonnides (t CO, ekv);
.= salongi heitkogus, t CO, ekv;
E;= lasti heitkogus, t CO, ekv;
Ewrr = lennu heitkoguse ,allikast paagini“ (well-to-tank) osa, t CO, ekv;
Errw = lennu heitkoguse ,paagist ratasteni® (tank-to-wheel) osa, t CO, ekv;
Vel = lennu lennukikiituste kulu tonnides;
ECpa = lennukikiituste energiasisaldus megadzaulides kilogrammi kohta (MJ/kg);
LCEj, = lahtelennujaamas tangitud lennukikiituste kaalutud keskmine olelusringi heitkogus siisinikdioksiidi

ekvivalentgrammides megadzauli kohta (g CO, ekv [ M]).

Lihtelennujaamas tangitud lennukikiituste keskmine olelusringi heitkogus on kdigi selles lennujaamas tangitud
lennukikiituste partiide (b) olelusringi heitkoguste kaalutud keskmine, véttes arvesse artikli 5 1diget 6:

L0ty = ZllCE 1Y)

el YV,
kus
LCE, = lennukikiituste partii ,b“ lennukikiituste olelusringi heitkogus, g CO, ekv | MJ Tavapiraste lennukikiituste
puhul on see 89 g CO, ekv [ MJ;
V= lennukikiituste partii ,b“ mass tonnides.

Lennu hinnanguline lennukikiituste kulu arvutatakse ithega jargmistest meetoditest:

a) varasemate lendude pohjal

Kui on olemas esmased andmed eelmise vastava sdiduplaaniperioodi lendude kohta ja need on kooskdlas
regulaarlennu kaitamise tingimustega, arvutatakse hinnanguline lennukikiituste kulu kénealusel marsruudil
kaitatud lendude (a) kohta teatatud lennukikiituste kulu kaalutud keskmisena:

l’lFa

Vo= Y &
fuel = X N,
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kus

F, = koigi iga mdrgise seisukohast asjakohaste lendude lennuajal kasutatud lennukikiituse iildkogus
aruandeperioodil;

N,=  iga mirgise seisukohast asjakohaste lendude koguarv aruandeperioodil;

Breguet’ lennuulatuse valemi alusel

Kui artikli 3 16ike 3 alusel regulaarlendude kohta teatatavaid esmaseid andmeid ei ole, need on ebapiisavad, neid
ei ole vdimalik tdendada voi need on olemas iiksnes artikli 3 16ike 4 alusel teatatud kaitamistingimustest
oluliselt erinevate kaitamistingimuste kohta, arvutatakse hinnanguline lennukikiituste kulu Breguet
lennuulatuse valemi abil ligikaudselt.

Selle valemiga hinnatakse dhuséiduki ildist suutlikkust reisilennuetapis jargmiselt:

R=YxLup(W
¢ D W,

kus

R= labitud vahemaa kilomeetrites;

V= ohusoiduki kiirus, kilomeetrit tunnis;

c= tdmbejoupdhine lennukikiituste kulu, kilogrammi njuutontunni kohta;
L= ohusoidukile majuv tdstejoud njuutonites;

D= ohusoidukile m&juv aerodiinaamiline takistusjoud njuutonites;

In= naturaallogaritmi funktsioon;

W, = ohusodiduki mass tonnides reisilennuetapi alguses;

W, = Shusodiduki mass tonnides reisilennuetapi 18pus.

Breguet’ lennuulatuse valemist saab tuletada 6husdiduki algse ja 16pliku massi suhte, mis kajastab asjaomase
lennu lennukikiituste kulu:
Roec
A

2

Kuna puudub teave iga lennu maandumismassi, mootori suutlikkuse ja Shusdiduki aerodiinaamilise suutlikkuse
kohta, ei arvutata neid tegureid otse. Valemit tdpsustatakse veelgi tegurite regressiooniga, et korreleerida need
artikli 3 18ike 4 alusel esitatud teabe elementidega ja vihemalt Shusdiduki tiiiibiga. Seda tdpsustatud valemit
kasutatakse iga Shusdiduki puhul:

Vi =2 < (57 1)

kus
a=  Ohusdiduki mass tonnides sihtlennujaamas maandumisel;
h—_C .

VxL

D

b W W,

W, W,
ja kus
Wo = Shusdiduki tithimass tonnides;
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1)

2)

W, = Shusodiduki mass tonnides parast tdusmist 3 000 jala (v6i 914,4 meetri) kdrgusele;

W, = Shusdiduki mass tonnides reisilennukdrgusele tusmise, reisilennu ja 3 000 jala (voi 914,4 meetri)
korgusele laskumise jirel;

W; = Shusdiduki mass tonnides sihtlennujaamas maandumisel.

Koefitsiendid a, b ja r miidratakse regressioonanaliiiisi abil, et minimeerida hinnangulist erinevust (L2-norm)
lennukikiituste tdheldatud kulu ja hinnangulise véartuse vahel.

2. LENNU HEITKOGUSE JAOTAMINE SALONGI JA LASTI VAHEL

Lennu heitkogus seostatakse salongiga (salongi heitkogus, Ec) ja lastiga (lasti heitkogus, Ef) salongi ja lasti massi jaotuse
alusel jargmiselt:

a) salongi heitkogus (E)

Ec =ExW¢
kus
We = G, , Ohusdiduki kasuliku koormuse osa, mis on seostatud salongiga;
C,= salongile (reisijad ja nende pagas) vastav mass tonnides;
E, = Shusoiduki pardal olevale lastile vastav mass tonnides;
b) lasti heitkogus (E)
Ef =ExWF
kus
Wf = liw , Shusdiduki kasuliku koormuse osa, mis on seostatud lastiga.

w W

Kui teavet reisijate arvu kohta ei esitata, sest regulaarlendude kiitamise tingimused erinevad eelmiste lendude kiitamise
tingimustest, niiteks uute Shusdidukikaitajate voi uute dhusdiduki konfiguratsioonide puhul, arvutatakse reisijate
hinnanguline arv jargmiste tegurite alusel (esitatakse artikli 8 kohaselt loodud veebisaidil):

NxLxP,
Cy = im
1000

kus

N= istekohtade arv asjaomast tiiiipi Shusdidukis iga salongiklassi kohta;

L= lennu hinnanguline tdituvus, mille arvutamisel vOetakse arvesse Shusdidukikiitaja keskmist taituvust
salongiklassi kohta eelkdige i) samal marsruudil, ii) vOrreldavatel marsruutidel ja iii) mis tahes muul
marsruudil toimuvatel lendudel;

P, = reisijale, sh tema pagas, omistatav mass, mis on 100 kg.

3. HEITEJALAJALJE JA -TOHUSUSE MAARAMINE

Seejdrel kasutatakse salongi ja lasti vahel jaotatud heitkogust heitejalajilje ja heitetShususe madramiseks ning need
arvutatakse jargmiselt:

a) salongi heitejalajalg ja -tohusus

Salongi heitkogus reisija kohta (C,)

1825
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1)

2)

4)

Cof = pﬁ; x 1000, kg CO, ekv | reisija

Salongi heitkogus reisijakilomeetri kohta (C,)

Cee = % x 1000, g CO, ekv [ pkm,
kus

R = GCD, lennuulatus (km), mis méiratakse kindlaks suurringjoone meetodil (GCD);

b) lasti heitejalajilg ja -tdhusus

Lasti heitkogus lasti tonni kohta (F,)

E
Fef = F—i x 1000, kg CO, ekv | t

Lasti heitkogus tonnkilomeetri kohta (F.,,)
Fy
Fee = R g CO, ekv [ tkm.
4. SALONGI HEITKOGUSE OMISTAMINE SALONGIKLASSIDELE
Kui kéitataval 8husdidukil on rohkem kui iiks salongiklass, omistatakse salongi heitkogus igale salongiklassile.

Kui Shusdidukikiitaja teatab iga 6husdidukitiiiibi iga konfiguratsiooni istmeala pindala, kasutatakse seda istmeala
pindala (SA) kdigepealt selleks, et arvutada, millist salongiklassikoefitsienti kasutada.

CCF =S4
SA
kus
CCF salongiklassikoefitsient, mis kajastab salongi heitkoguse jaotumist reisija kohta igas salongiklassis, lahtudes
Shusdidukis madalaima klassi jaoks eraldatud istmeala pindalast;
SA, porandapind istme kohta ruutmeetrites igas salongiklassis (,c“);
SA porandapind madalaima salongiklassi (,1“) istme kohta ruutmeetrites.

Kui eelmises punktis osutatud teave ei ole kittesaadav, mairatakse hinnanguline salongiklassikoefitsient artikli 3
16ike 4 punkti a alusel teatatud istmeala pindala kaalutud keskmiste alusel. Kaalutud keskmised véirtused pShinevad
voimaluse korral kaitajapShistel andmetel ja maaratakse vihemalt salongiklasside kaupa.

Kui hinnangulise CCFi mddramiseks vajalik teave ei ole piisav, kasutatakse tabelis 1 esitatud CCFi vaikevairtusi.

Tabel 1

CCFi arvutused istmeala pindala alusel ja vaikevairtused

S . CCF istmeala pindala CCFi vaikevadrtus
alongiklass (c) Shial -
pohja Mitme vahekdiguga (CCF..,) Uhe vahekiiguga (CCF..,)
Turistiklass (€) SA, CCF,_y =1 CCF,_py =1
SA,
Ko turistiklass (pe) S, CCFE. =1 CCF =1
orgem turistiklass (pe SA, pe—w = pe—n=
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S . CCF istmeala pindala CCFi vaikevaartus
alongiklass (c) Shial —
ponja Mitme vahekdiguga (CCF..,) Uhe vahekiiguga (CCF..,)
. SA,
Ariklass (b) SA. CCF,_, =4 CCF,_, =15
1
Esimene klass (f) SA CCFy_ =5 CCFq_ =15
SA, f-w f-n

5)

Kuna salongi heitkogus hdlmab koiki lennul olevaid reisijaid olenemata sellest, millises salongiklassis nad istuvad,
omistatakse salongi heitkogus igale reisijale nende vastava salongiklassikoefitsiendi alusel. Heitkoguse omistamiseks
kasutatakse reisijate teoreetilist arvu (LC,,), kusjuures iihtse ekvivalendina kasutatakse madalaimat salongiklassi.

LCeq = Xpax, x CCF

kus
LC, = reisijate teoreetiline arv, mis arvutatakse salongi heitkoguse omistamiseks reisijatele igas salongiklassis;
pax, = reisijate arv igas salongiklassis.

Madalaima salongiklassi reisijale vastav heitkogus omistatakse seejirel igale reisijale proportsionaalselt nende vastava

salongiklassikoefitsiendiga (CCF):

Salongiklassi heitkogus reisija kohta (CC,)

Ccef = LEEZq x CCF, kg CO, ekv | reisija

Salongiklassi heitkogus reisijakilomeetri kohta (CC,)

CCee = % g CO, ekv | pkm.
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III LISA

MARGISTE ESITAMISE MALLID

1. Mirgise logo peab vastama jargmistele nduetele.

a) Kasutada tuleb jirgmist logo, mis esitatakse sOltuvalt selle tausta virvusest, et tagada kujunduslahenduse
juurdepddsetavus ja kasutajasobralikkus.

a) Voimaluse korral kasutatakse jargmist logo péhiversiooni.

* @
>

x
g Eﬂ’*

b) Tumedal taustal kasutatav logo versioon on jargmine.

¢) Heledal taustal kasutatav logo, mida kasutatakse iiksnes juhul, kui pdhiversioon ei ole nditeks vihese kontrastsuse
tottu piisavalt nahtav, on jirgmine.

*, @
*
* *
*+ *
* 4 A

b) Kui on piisavalt ruumi, peab mirgisel logost paremal olema sdna , Tdendatud“. See peab olema kujutatud paksus kirjas
kirjatiiiibiga Calibri ja alati kasutaja keeles.

a) Voimaluse korral kasutatakse jargmist logo pdhiversiooni.

v Téendatud®
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b) Tumedal taustal kasutatav logo versioon on jargmine.

Vv Téendatud®

¢) Heledal taustal kasutatav logo, mida kasutatakse iiksnes juhul, kui pShiversioon ei ole niiteks vihese kontrastsuse
tdttu piisavalt nihtav, on jirgmine.

Vv Téendatud’

¢) Mirgise logo ja selle juurde kuuluv tekst peavad olema jargmist vérvi:
i) sinine #034EA2;
i)  kollane #FFCBO4.

d) Punktis 2 osutatud esmase esitusviisi puhul tuleb mirgis alati esitada kasutaja keeles (ingliskeelne versioon on
illustreeriv) ja see peab vastama jirgmisele kujundusele:

a) vdimaluse korral:

21:00 2 23:00
BRU " s MAD

XYZ CO2eq/passenger ¥ Verified”

-Y% compared to the average on this route
+X% compared to the average on this route

b) tumeda tausta korral:

21:00 23:00

2h 30

BRU —— X MAD
XYZ CO2eq/passenger -¥- Verified”

-Y% compared to the average on this route

+X% compared to the average on this route
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¢) heleda tausta korral iiksnes juhul, kui péhiversioon ei ole nditeks vihese kontrastsuse tottu piisavalt ndhtav:

21:00 23:00
BRU o s MAD

XYZ CO2eq/passenger \/ Verified”

-Y% compared to the average on this route

or
+X% compared to the average on this route

e¢) Kui eelmise alapunkti nduete tditmiseks ei ole piisavalt ruumi, peab esmane esitusviis vastama jirgmistele nduetele:

a) vodimaluse korral:

21:00 2h 30

BRU

XYZ CO2eq/passenger -V

-Y% compared to the average on this route

+X% compared to the average on this route

b) tumeda tausta korral:

21:00

23:00

BRU — =% 5 MAD
XYZ CO2eq/passenger \/ .

2h 30

-¥% compared to the average on this route

+X% compared to the average on this route

¢) heleda tausta korral iiksnes juhul, kui pohiversioon ei ole nditeks vihese kontrastsuse tdttu piisavalt ndhtav:

21:00 23:00
BRU 22 s MAD

XYZ CO2eq/passenger - ::®

-Y% compared to the average on this route

+X% compared to the average on this route
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f) Punktis 3 osutatud teisene esitusviis peab vastama jargmisele kujundusele ning see tuleb alati kuvada kasutaja keeles
ning ilmuma nihtavale, kui hoida kursorit esmasel esitusviisil oleva logo voi sellest paremal asuva teabeikooni (,i)

4

kohal voi neil klopsates.

>

Y.“ Lennu tdendatud heitkoguse
margis

Hinnanguline heitkogus on maaratud kooskdlas Euroopa Komisjoni
rakendusmaéarusega (EL) 2024/3170 (lennu heitkoguse margis). Hinnanguline
heitkogus pShineb k&ige uuematel kaitusandmetel varasema lennutegevuse

kohta.

[Tootja nimi] + [ICAO tahis] [salongiklassi] heitkogus

marsruudil [lahtelennujaama nimi] — [sihtlennujaama nimi] ([123] km)

[123] kg CO, ekv / reisija

+/

[123] kg CO2 ekv / reisijakilomeeter
+/

[123] kg CO2 ekv / MJ
St

Heitkoguseid hindas Euroopa Liidu Lennundusohutusamet.

Euroopa Liidu ame.

Kehtib kuni PP Kuu AAAA

Mirgisele viidatakse kui ,lennu heitkoguse margisele®.

Mirgise esmasel esitusviisil peab logo kdrval alati olema jargmine teave:

reisilendude puhul salongiklassi heitkogus reisija kohta m&ddetuna kg CO, ekv | reisija. Kui lennatakse kuni 24 kuu
vanuse viikelapsega, kes istub vanema siiles ja on kinnitatud lapse turvavooga, on eeldatav salongi heitekogus reisija

kohta ainult taiskasvanu heitkogus;

kaubalendude puhul, véttes arvesse artiklit 9, lasti heitkogus tonni kohta méddetuna kg CO, ekv | t;

punkti 1 alapunktis b esitatud miérgise logo viikesemddtmeline versioon;

24)25
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d)  alapunktis a voi b nimetatud heitkoguse suhteline erinevus (protsentides) vordlusalusest, mille amet t66tab vilja
asjaomase marsruudi voi vorreldavate marsruutide puhul tiheldatud tidpiliste tulemuste péhjal. Negatiivset
erinevust keskmisest voib ndidata rohelise varviga ja positiivset erinevust punase varviga;

e) teabeikoon (,i“) teisese esitusviisi avamiseks.

3. Mirgise teisesel esitusviisil peab olema jirgmine lisateave:

a) Shusdiduki kiitaja nimi;

b)  marsruut, mis on kindlaks mairatud lahte- ja sihtlennujaama nime jargi;

0) marsruudi pikkus kilomeetrites;

d)  reisilendude puhul salongiklassi heitkogus reisijakilomeetri kohta, mdddetuna kg CO, ekv | reisijakilomeeter;

e) kaubalendude puhul, vottes arvesse artiklit 9, lasti heitkogus tonnkilomeetri kohta méddetuna kg CO, ekv |

tonnkilomeeter;
f) lennukikiituste olelusringi heitkogus mdddetuna kg CO, ekv [ MJ;

g)  punkti 2 alapunktis a ja punkti 3 alapunktis d v6i punkti 2 alapunktis b ja punkti 3 alapunktis e ning punkti 3
alapunktis f nimetatud heitkoguse suhteline erinevus (protsentides) vordlusalusest, mille amet tootab vilja
asjaomase marsruudi v3i vorreldavate marsruutide puhul tiheldatud tadpiliste tulemuste pdhjal. Negatiivset
erinevust keskmisest voib ndidata rohelise vdrviga ja positiivset erinevust punase varviga;

h)  mirgise kehtivusaeg, sealhulgas selle viimane kehtivuspdev;

i) hiiperlink kujul www.flightemissions.eu artikli 8 alusel loodud veebisaidil asuvale konkreetsele lennu heitkoguse
mirgisele.

4. Mirgise esitus peab selle kehtivusaja jooksul vastama jargmisele tehnilisele kirjeldusele:

a) see peab olema esitatud masinloetavas ja juurdepdisetavas vormingus;

b)  mirgise esmane esitusviis i eelda reisija tegevust margisel oleva teabe nagemiseks;

0) mirgisel kasutatav kirjatiitip (Calibri) ja -suurus peavad olema selged ja loetavad.
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