Amtsblatt DE
der Europdischen Union Reihe L

20243170 31.12.2024

DURCHFUHRUNGSVERORDNUNG (EU) 2024/3170 DER KOMMISSION
vom 18. Dezember 2024

zur Festlegung detaillierter Bestimmungen iiber das nach Artikel 14 der Verordnung (EU) 2023/2405
des Europiischen Parlaments und des Rates eingerichtete freiwillige Umweltkennzeichnungssystem
zur Schitzung der Umweltleistung von Fliigen (Flugemissionskennzeichen)

(Text von Bedeutung fiir den EWR)

DIE EUROPAISCHE KOMMISSION —
gestiitzt auf den Vertrag uiber die Arbeitsweise der Europiischen Union,

gestiitzt auf die Verordnung (EU) 2023/2405 des Europiischen Parlaments und des Rates vom 18. Oktober 2023 zur
Gewihrleistung gleicher Wettbewerbsbedingungen fiir einen nachhaltigen Luftverkehr (Initiative ,ReFuelEU Aviation®) (),
insbesondere auf Artikel 14 Absatz 11,

in Erwdgung nachstehender Griinde:

(1)  Mit Artikel 14 Absatz 1 der Verordnung (EU) 2023/2405 wird ein freiwilliges Umweltkennzeichnungssystem
eingefithrt, auf dessen Grundlage die Umweltleistung von Fliigen gemessen werden kann und das allen Luftfahrzeug-
betreibern offensteht, die in den Anwendungsbereich der genannten Verordnung fallen.

(2)  Damit die Verbraucher fundierte Entscheidungen in Bezug auf Fliige und andere alternative Verkehrstriger treffen
konnen, sollten in dieser Verordnung eine belastbare, zuverlissige, transparente und harmonisierte Methodik zur
Schitzung der Flugemissionen unter Verwendung von Primirdaten sowie Vorschriften zur Information der
Fluggiste iiber die Flugemissionen festgelegt werden. Da die Schitzung der Flugemissionen auf dieser Methodik
beruht, sollte in dieser Verordnung fiir die Kennzeichnung ein Begriff verwendet werden, der moglichst nah die
verwendete Methodik zum Ausdruck bringt. Daher sollte hierfiir die Bezeichnung ,Flugemissionskennzeichen*
verwendet werden.

(3)  Luftfahrzeugbetreiber, die die Vergabe entsprechender Kennzeichen fiir ihre Fliige anstreben, sollten dies rechtzeitig
bei der Agentur der Europdischen Union fiir Flugsicherheit (im Folgenden , Agentur”) beantragen, damit sowohl die
Agentur als auch die Luftfahrzeugbetreiber die Meldung und die einschldgige digitale Infrastruktur vorbereiten
konnen.

(4) Die in dieser Verordnung festgelegte Methodik zur Schitzung der Flugemissionen sollte die groftmaogliche
Transparenz und Riickverfolgbarkeit der Schitzungen und der zugrunde liegenden Annahmen sicherstellen und
jederzeit mit kiinftigen Rechtsakten der Union iber die Erfassung von Treibhausgasemissionen von
Verkehrsdiensten im Einklang stehen.

(5)  Die Flugemissionen sollten auf der Grundlage der durchschnittlichen Leistung fritherer Fliige in Abhingigkeit von
der durchschnittlichen Umweltleistung der fir den jeweiligen Flug verwendeten Flugkraftstoffe und des
durchschnittlichen Kraftstoffverbrauchs in der entsprechenden Flugplanperiode des Vorjahres geschitzt werden.
Diese beiden Faktoren eignen sich unter den Gesichtspunkten Zuverlissigkeit und Belastbarkeit am besten fiir eine
moglichst genaue Schitzung der Flugemissionen. Da es moglicherweise technisch schwierig sein kann, die Chargen
an Flugkraftstoffen, die fir die Durchfithrung jedes Fluges verbraucht werden, genau zu bestimmen, sollten in dieser
Verordnung auch belastbare Methoden fiir eine moglichst genaue und sichere nidherungsweise Bestimmung des
Verbrauchs von Flugkraftstoffen und der Lebenszyklusemissionen von Flugkraftstoffen festgelegt und gleichzeitig
versucht werden, den Aufwand fir die Luftfahrzeugbetreiber und die Agentur so gering wie moglich zu halten. Bei
der Schitzung der Flugemissionen eines Fluges auf einer Strecke fur eine bestimmte Flugplanperiode sollten die
aktuellsten verfiigbaren Informationen der entsprechenden Flugplanperiode des Vorjahres beriicksichtigt werden,
wofiir in dieser Verordnung spezifische Anforderungen festgelegt werden sollten. Indem bei der Schitzung der
Flugemissionen die Informationen des vorangegangenen Kalenderjahres verwendet werden, sollte die Agentur mit
moglichst geringem Verwaltungsaufwand auf bereits von unabhingigen Priifstellen tiberpriifte und den aktuellsten
Leistungsdaten entsprechende Informationen zuriickgreifen konnen.

(") ABLL, 2023/2405, 31.10.2023, ELL: http://data.europa.eulelijreg/2023/2405/0j.
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Fir die Berechnung der Flugemissionen sind moglichst genaue Schitzungen des kiinftigen Verbrauchs von
Flugkraftstoffen bei Fliigen unerldsslich, weshalb diese Schitzungen auf den neuesten wissenschaftlichen
Erkenntnissen beruhen sollten. Zudem sollten sich diese Schitzungen des Verbrauchs von Flugkraftstoffen auf
Primirdaten stiitzen, die Luftfahrzeugbetreiber zu ihrem jiingsten Flugbetrieb melden und bei denen es sich um
Daten der entsprechenden Flugplanperiode des Vorjahres handeln sollte. Die Verwendung von Sekundirdaten, wie
Daten aus Modellen und Schitzungen, die nicht vollstindig aus Primérdaten abgeleitet wurden, sollte auf
Ausnahmefille beschrinkt werden, in denen Primdrdaten nicht verfiigbar sind oder auf Primérdaten basierende
Schidtzungen nicht mit ausreichender Genauigkeit vorgenommen werden kénnen. Dies konnte insbesondere dann
der Fall sein, wenn ein Luftfahrzeugbetreiber beschliefSt, neue Strecken zu betreiben, oder wenn laut Flugplan die
Bedingungen fiir Flige auf bestehenden Strecken gedndert werden. Mit dieser Verordnung sollte sichergestellt
werden, dass die methodischen Anforderungen an die Schitzung des Verbrauchs von Flugkraftstoffen auch in
Zukunft mit den neuesten wissenschaftlichen Erkenntnissen und Entwicklungen im Einklang stehen.

Abhingig von zahlreichen Faktoren wie die Wahl der Rohstoffe und die Herstellungspfade konnen die Lebenszyklu-
semissionen von Flugkraftstoffen im Vergleich zu denen konventioneller Flugkraftstoffe niedriger ausfallen. Bei der
Erfassung der Lebenszyklusemissionen von Flugkraftstoffen werden die Emissionen in CO,-Aquivalent (CO,-Aq.)
aus Energieerzeugung, -transport, -verteilung und -nutzung an Bord (auch wihrend der Verbrennung)
beriicksichtigt, damit auch weiterhin Kohidrenz mit dem Unionsrecht, insbesondere mit der Verordnung
(EU) 20232405, aber auch mit der Richtlinie (EU) 2018/2001 des Europdischen Parlaments und des Rates (),
besteht. Daher sollten sich die bei der Schitzung der Lebenszyklusemissionen von Flugkraftstoffen beriicksichtigten
Gase in der Summe aus Kohlendioxid (CO,), Methan (CH,) und Stickstoffoxid (N,0) zusammensetzen. Die
Lebenszyklusemissionen von Flugkraftstoffen sollten gemidfl Anhang V Teil C der Richtlinie (EU) 2018/2001 und
gegebenenfalls anderen einschldgigen Rechtsvorschriften der Union und internationalen Standards sowie Daten und
Methoden berechnet werden, die den neuesten wissenschaftlichen Entwicklungen im Rahmen der Internationalen
Zivilluftfahrt-Organisation (ICAO) Rechnung tragen.

Da Informationen tiber den Verbrauch und die Lebenszyklusemissionen von Flugkraftstoffen fiir eine maéglichst
genaue Schitzung der Flugemissionen sehr wichtig sind, sollten in dieser Verordnung die Bedingungen festgelegt
werden, unter denen die Luftfahrzeugbetreiber der Agentur diese Informationen melden miissen. Damit
Luftfahrzeugbetreiber nicht von der Nutzung des Flugemissionskennzeichens abgeschreckt werden, sollte der
Meldeaufwand insbesondere fiir kleine und mittlere Luftfahrzeugbetreiber so gering wie méglich gehalten werden.
Daher sollten Luftfahrzeugbetreiber der Agentur Daten reibungslos und nahtlos sowie unter Verwendung der von
der Agentur zu entwickelnden digitalen Meldeinstrumente iibermitteln und gegebenenfalls bereits fir andere
Zwecke gemeldete Informationen nutzen konnen. Damit die Agentur belastbare Schitzungen vornehmen kann,
sollte sie Zugang zu allen erforderlichen Daten iiber die von jedem Luftfahrzeugbetreiber an jedem Flughafen
vertankten Flugkraftstoffe und tiber die Mengen, die die Flugkraftstoffanbieter den Luftfahrzeugbetreibern an jedem
Flughafen liefern, sowie iiber die jeweiligen Lebenszyklusemissionen von Flugkraftstoffen haben.

Die in dieser Verordnung festgelegte Methodik fiir die Schitzung der Flugemissionen sollte mit den Entwicklungen in
den einschldgigen Rechtsvorschriften der Union und internationalen Standards, Daten, Methoden sowie
wissenschaftlichen Entwicklungen, insbesondere in Bezug auf die Verwendung von Standardwerten, Schritt halten.
Der Basiswert fiir die Emissionsintensitit konventioneller Flugkraftstoffe sollte fiir die Zwecke dieser Verordnung
auf 89 g CO,-Aq/MJ, den im Rahmen der ICAO entwickelten Referenzwert fiir Flugkraftstoffe, festgesetzt werden,
bis im Unionsrecht ein luftfahrtspezifischer Vergleichswert fiir fossile Kraftstoffe festgelegt wird. Das Gewicht sollte
je Fluggast einschlieflich Reisegepick mit 100 kg veranschlagt werden, und der Energiegehalt von Flugkraftstoffen
sollte im Einklang mit der Richtlinie (EU) 2018/2001 und den geltenden internationalen Standards und Methoden
stehen.

In die Bestimmung der Umweltleistung fliefBen fiir die Zwecke dieser Verordnung nur die Treibhausgasemissionen
der von Luftfahrzeugbetreibern verwendeten Flugkraftstoffe, die Betriebsleistung der Fliige und ihrer Flotte sowie
die Auswirkungen des Luftverkehrs auf den Verbrauch von Flugkraftstoffen ein. Diese Verordnung gilt daher nicht
fur andere Umweltauswirkungen wie die Emissionen von Lirm und anderer Luftschadstoffe wie Stickstoffoxide
(NOx) oder Feinstaub (PM).

(* Richtlinie (EU) 2018/2001 des Europdischen Parlaments und des Rates vom 11. Dezember 2018 zur Forderung der Nutzung von

Energie aus erneuerbaren Quellen (ABI. L 328 vom 21.12.2018, S. 82, ELL: http://data.europa.eu/eli/dir/2018/20010j).
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(12)

(13)

(14)

(16)

Die Methodik zur Schitzung der Flugemissionen beruht auf dem bisherigen durchschnittlichen Verbrauch von
Flugkraftstoffen, wobei sich die Flottenerneuerung und eine optimierte Streckenplanung nicht unerheblich auf die
Verringerung des Kraftstoffverbrauchs und damit auf die Verringerung der Flugemissionen auswirken kénnen. Zur
Erleichterung des Ubergangs zu effizienteren Luftfahrzeugen und zu einer optimierten Streckenplanung sollten sich
diese beiden Faktoren automatisch in der Methodik zur Schitzung der Flugemissionen widerspiegeln. Daher sollten
mit der in dieser Verordnung festgelegten Methodik zur Schitzung der Flugemissionen durch die Agentur Anreize
fur die Erneuerung der Flotte und eine optimierte Streckenplanung geschaffen werden. Die in dieser Verordnung
festgelegte Methodik sollte robust genug sein, um technologischen Verinderungen und operativen Fortschritten
Rechnung zu tragen.

Die Zuverlassigkeit der auf der Grundlage dieser Verordnung durchgefithrten Schitzungen der Umweltleistung
kiinftiger Linienfliige erhoht sich deutlich, wenn sich deren Betriebsbedingungen auf einer Strecke gegeniiber den
bereits auf der betreffenden Strecke durchgefithrten Fliigen nicht gedndert haben. Dabei beziehen sich fur die
Zwecke dieser Verordnung die Betriebsbedingungen auf das Luftfahrzeugmuster, die Art der Flugkraftstoffe, die
durchschnittliche Anzahl der Fluggiste und die Masse der beforderten Fracht. Andert der Luftfahrzeugbetreiber
jedoch die Betriebsbedingungen eines Fluges oder fiihrt er neue Fliige durch, sollten Verbrauch und Umweltleistung
der Flugkraftstoffe anhand der neuesten verfigbaren wissenschaftlichen Methoden und Erkenntnisse geschatzt
werden. Solche Schitzungen sollten moglichst genau sein und auf einem Ansatz beruhen, der dem Vorsorgeprinzip
entspricht. In dieser Verordnung sollte daher die Methodik fiir die Schitzung der Flugemissionen fiir beide Fille
festgelegt werden, d. h. fiir Flige, fiir die alle erforderlichen Informationen iiber den bisherigen Flugbetrieb des
Luftfahrzeugbetreibers vorliegen und als zuverlissige Quelle fiir Schiatzungen dieses Flugbetriebs gelten, sowie fiir
Fluige, fur die diese Informationen nicht verfiigbar sind.

Die Flugpline kiinftiger Fliige sollten der Agentur unter Beachtung der erforderlichen Vertraulichkeitserwigungen
mitgeteilt werden, damit diese einen moglichst genauen Vergleich der Betriebsbedingungen und der geschitzten
Flugemissionen anstellen kann. Dariiber hinaus sollten sich die Luftfahrzeugbetreiber bemiihen, der Agentur alle
sonstigen Informationen zur Verfiigung zu stellen, die eine moglichst genaue Schitzung der Flugemissionen
erleichtern konnten.

Bevor der Agentur Informationen, vor allem solche tiber den Verbrauch von Flugkraftstoft pro Flug und die
Lebenszyklusemissionen von Flugkraftstoffen, die an den jeweiligen Flughifen vertankt werden, gemeldet werden,
sollten sie von einer unabhéngigen Prifstelle iiberpriift werden. Diese unabhingige Uberpriifung sollte auf der Basis
der Grundsitze und Leitlinien des einschldgigen Unionsrechts und der geltenden internationalen Standards und
Methoden durchgefiihrt werden. Bei der Uberpriifung sollten auch die laufenden internationalen Entwicklungen
beriicksichtigt werden, damit insbesondere in der Union ankommende Fliige gegebenenfalls auch von den
Bestimmungen dieser Verordnung profitieren konnen.

In dieser Verordnung sollten Vorschriften tiber die Giiltigkeitsdauer der von der Agentur vergebenen Kennzeichen
sowie die Bedingungen fiir die Einbeziehung der Giiltigkeitsdauer in die Vergabe der Kennzeichen und die Vorgaben
fur die Luftfahrzeugbetreiber in Bezug auf die Bereitstellung klarer Informationen uiber die Giiltigkeit fiir die Kunden
festgelegt werden.

In dieser Verordnung sollten die Bedingungen fiir die Darstellung der von der Agentur vergebenen Kennzeichen
festgelegt werden. In Zeiten der Digitalisierung, insbesondere im Luftverkehr, haben die Kunden tiber das Internet
Zugang zu viel umfassenderen Informationen tiber die Luftverkehrsdienste konkurrierender Luftfahrzeugbetreiber.
Daher muss unbedingt sichergestellt werden, dass das Erscheinungsbild der von der Agentur an einen Luftfahrzeug-
betreiber vergebenen Kennzeichen an allen Verkaufsstellen, die sich im Eigentum dieses Luftfahrzeugbetreibers
befinden, den in dieser Verordnung festgelegten Mustern entspricht. Zudem sollten Luftfahrzeugbetreiber
sicherstellen, dass an allen Verkaufsstellen, mit denen sie eine Vertragsbeziehung unterhalten, die von der Agentur
vergebenen Kennzeichen angezeigt werden. Schlieflich sollten die Luftfahrzeugbetreiber zumutbare Anstrengungen
unternehmen, um sicherzustellen, dass auch an Verkaufsstellen, mit denen sie nicht zusammenarbeiten, die von der
Agentur vergebenen Kennzeichen abgebildet werden. Andernfalls konnte das Vertrauen der Menschen in das
Kennzeichen und in die Bemithungen der Luftfahrzeugbetreiber, Flugkraftstoffe mit geringeren Lebenszykluse-
missionen zu verwenden, untergraben werden.

In dieser Verordnung sollten die Bedingungen festgelegt werden, unter denen Luftfahrzeugbetreiber von der Agentur
vergebene Kennzeichen abbilden miissen, und die sicherstellen, dass die Angaben zu den Flugemissionen leicht
verfiigbar sind. Festgelegt werden sollten die Gestaltungsspezifikationen und die Muster fiir die Darstellung der
Flugemissionen, die von allen Luftfahrzeugbetreibern in harmonisierter und erkennbarer Weise abgebildet werden
miissen.
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Die Gestaltungselemente sollten ein Logo beinhalten, aus dem hervorgeht, dass die Flugemissionen von der Agentur
im Namen der Europdischen Union im Einklang mit dieser Verordnung geschdtzt wurden. Dieses harmonisierte
Logo sollte als Mittel dafiir dienen, dass die Schitzung der Flugemissionen gemif$ dieser Verordnung anerkannt und
Vertrauen aufgebaut wird. Es sollte auch dazu dienen, weltweit den Bezug zu dieser Verordnung zu verdeutlichen
und Verwechslungen mit anderen Rechtsvorschriften der Union und bestehenden Initiativen im Bereich der
Nachhaltigkeit, wie die Kennzeichnung gemif§ der Verordnung (EU) 2017/1369 des Europdischen Parlaments und
des Rates (*) und den auf deren Grundlage erlassenen delegierten Verordnungen, zu vermeiden. Im Sinne einer
besseren Kommunikation und groferen Sensibilisierung sollte in dieser Verordnung auch die Terminologie
festgelegt werden, mit der jedes Element des Flugemissionskennzeichens eindeutig benannt wird. Dies umfasst die
zentralen Elemente des Kennzeichens, wie beispielsweise die Zusammensetzung der Flugemissionen, das Logo und
andere Aspekte. In dieser Verordnung sollten daher einfache und eindeutige Gestaltungsmerkmale fir das Logo
festgelegt werden, das stets neben der Angabe der Flugemissionen erscheinen muss und auch die Unionsflagge
umfasst. Die in dieser Verordnung festgelegten Bedingungen fiir die Darstellung der Kennzeichen sollten
sicherstellen, dass diese leicht erkennbar und verstindlich sind und die Kunden die Umweltleistung der von
verschiedenen Luftfahrzeugbetreibern auf derselben Strecke durchgefiihrten Fliige leicht vergleichen konnen. Diese
Verordnung sollte dafiir sorgen, dass insbesondere fiir den Fall, dass Luftverkehrsdienste Teil multimodaler
Verkehrsketten sind oder die Dienste mit anderen Verkehrstrigern konkurrieren, die kohirente und genaue
Darstellung von Emissionsdaten und damit die Vergleichbarkeit und ein fairer Wettbewerb im Verkehrsbinnenmarkt
sichergestellt sind. Zu diesem Zweck sollte diese Verordnung mit den geltenden Rechtsvorschriften tiber die
Erfassung der Treibhausgasemissionen von Verkehrsdiensten im Einklang stehen.

Die Vorgaben fur das Erscheinungsbild der Kennzeichen sollten danach unterschieden werden, ob es sich um eine
Primir- oder eine Sekundirdarstellung handelt. Mit der offentlichen Anzeige der Kennzeichen ldsst sich das
Bewusstsein der Kunden fiir die geschitzten Flugemissionen sowie fiir die Anstrengungen der Luftfahrzeugbetreiber
schirfen, die jene zur Verringerung des 6kologischen Fuflabdrucks der von ihnen angebotenen Luftverkehrsdienste
unternechmen. Die Primardarstellung, die wihrend des gesamten Such- und Kaufprozesses stets die zentralen
Elemente eines bestimmten Fluges in einem leicht verstindlichen Format enthalten sollte, sollte keine Interaktion
des Kunden erfordern. Sie sollte zudem die Elemente enthalten, die der Kunde benoétigt, um fiir eine bestimmte
Strecke die Leistung eines bestimmten Luftfahrzeugbetreibers mit der anderer konkurrierender Luftfahrzeugbetreiber
zu vergleichen. Der Zweck eines solchen Vergleichs sollte darin bestehen, die Verstindlichkeit der einschldgigen
Umweltinformationen fiir Kunden zu erleichtern und weitere Anreize fur Luftfahrzeugbetreiber zu schaffen, ihre
Umweltleistung zu verbessern. In einer Sekundirdarstellung, die erst nach einer Kundeninteraktion sichtbar wird,
sollte detaillierter erldutert werden, wie die Flugemissionen geschitzt wurden, z. B. unter Hinweis auf die
durchschnittliche Umweltleistung der vom Luftfahrzeugbetreiber verwendeten Flugkraftstoffe.

Um Vertrauen bei den Kunden aufzubauen, ist es von entscheidender Bedeutung, dass Luftfahrzeugbetreiber nur
giiltige Kennzeichen verwenden. In dieser Verordnung sollten die Bedingungen festgelegt werden, unter denen die
Agentur iiberpriifen kann, ob die Luftfahrzeugbetreiber die Kennzeichen im Einklang mit dem einschligigen
Unionsrecht und den geltenden internationalen Standards und Methoden ordnungsgemifl umsetzen und darstellen.
Luftfahrzeugbetreiber diirfen widerrufene und abgelaufene Kennzeichen nicht mehr anzeigen. Ferner sollten die
Bedingungen festgelegt werden, unter denen die Agentur die Genauigkeit und Richtigkeit der von Luftfahrzeug-
betreibern im Zusammenhang mit ithrem Flugbetrieb gemeldeten Informationen tiberpriifen kann. Daher sollten in
dieser Verordnung zusammen mit den geltenden Durchsetzungsvorschriften und -befugnissen der Agentur die
Bedingungen fiir die Uberpriifung der Kennzeichen sowie das Verfahren festgelegt werden, nach dem die Agentur
ungiiltige Kennzeichen widerrufen oder Luftfahrzeugbetreiber anweisen kann, die Darstellung ihrer Kennzeichen
entsprechend anzupassen.

Die Agentur sollte eine Website fiir Flugemissionen einrichten und pflegen, iiber die sowohl Luftfahrzeugbetreiber
als auch die Offentlichkeit Informationen iiber das System leicht abrufen kénnen. Dies ist auch notwendig, um das
System fiir Luftfahrzeugbetreiber attraktiver zu machen.

() Verordnung (EU) 2017/1369 des Europdischen Parlaments und des Rates vom 4. Juli 2017 zur Festlegung eines Rahmens fiir die

Energieverbrauchskennzeichnung und zur Authebung der Richtlinie 2010/30/EU (ABL. L 198 vom 28.7.2017, S. 1, ELL: http://data.
europa.eu/eli/reg/2017/1369/0j).
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(22) Um die Einfihrung des Flugemissionskennzeichens in der Union zu erleichtern, sollte die Agentur ab dem Datum
des Inkrafttretens dieser Verordnung bis zum 1. Januar 2028 Kennzeichen nur fiir Passagierfliige oder kombinierte
Passagier-Frachtfliige (ohne Nurfrachtfliige) vergeben. Passagier- und Frachtfliige unterscheiden sich von Natur aus
in der Organisation des jeweiligen Flugbetriebs und insbesondere in ihren Beziechungen zu den Endkunden. In dieser
Verordnung wird der Vergabe von Kennzeichen fiir Luftfahrzeugbetreiber, die Passagierluftverkehrsdienste erbringen,
Vorrang eingerdumt, damit die Marktteilnehmer ausreichend Zeit haben, sich mit dem Kennzeichen vertraut zu
machen. Erst ab dem 1. Januar 2028 sollten die Kennzeichen alle Arten von Luftverkehrsdiensten abdecken.

(23) Die in dieser Verordnung vorgesehenen Mafinahmen entsprechen der Stellungnahme des ,ReFuelEU Aviation“-Aus-
schusses —

HAT FOLGENDE VERORDNUNG ERLASSEN:

Artikel 1
Gegenstand

Mit dieser Verordnung werden detaillierte Bestimmungen zur Gewdhrleistung der einheitlichen Umsetzung und Einhaltung
der Vorschriften iiber das Umweltkennzeichnungssystem nach Artikel 14 der Verordnung (EU) 2023/2405 festgelegt,
namlich

a) eine auf den besten verfiigbaren wissenschaftlichen Daten beruhende standardisierte und wissenschaftlich fundierte
Methodik fur die Berechnung von Flugemissionen, einschliefSlich einer Methodik fiir Schitzungen;

b)  das Verfahren, nach dem Luftfahrzeugbetreiber der Agentur der Europiischen Union fiir Flugsicherheit (im
Folgenden ,Agentur”) die relevanten Informationen fir die Schitzung der Flugemissionen und die Vergabe
entsprechender Kennzeichen zur Verfiigung stellen;

0) die Giiltigkeitsdauer der von der Agentur vergebenen Kennzeichen;

d)  die Bedingungen und Verfahren fiir die Uberpriifung, den Widerruf und die Vergabe neuer Kennzeichen durch die
Agentur;

e)  die Muster fiir das Erscheinungsbild der Kennzeichen;

f) die Vorschriften fir die Gewihrleistung eines einfachen Zugangs zu allen vergebenen Kennzeichen in maschinen-

lesbarem Format;

2) die Moglichkeit fiir Luftfahrzeugbetreiber, sonstige Informationen iiber die Umweltleistung auferhalb des
Geltungsbereichs dieser Verordnung darzustellen und die diesbeziiglich geltenden Bedingungen.

Artikel 2
Begriffsbestimmungen

Fiir die Zwecke dieser Verordnung gelten folgende Begriffsbestimmungen:

1. ,Flugemissionen“ (flight emissions): die geschitzten Lebenszyklusemissionen von Flugkraftstoffen eines von einem
Luftfahrzeugbetreiber durchgefithrten Fluges, gemessen in Tonnen Kohlendioxidiquivalent, die sich aus
Kabinenemissionen und Frachtemissionen zusammensetzen;

2. ,Kabinenemissionen“ (cabin emissions): der Anteil der der Kabine zugeordneten Flugemissionen, gemessen in
Tonnen Kohlendioxiddquivalent;

3., Frachtemissionen” (freight emissions): der Anteil der der Fracht zugeordneten Flugemissionen, gemessen in Tonnen
Kohlendioxiddquivalent;

4. ,Kabinenemissionen je Fluggast® (cabin emissions per passenger): der Quotient aus der Division der
Kabinenemissionen durch die durchschnittliche Anzahl der Fluggaste auf den Fliigen in der entsprechenden
Flugplanperiode des Vorjahres, gemessen in Kilogramm Kohlendioxiddquivalent je Fluggast;

5. ,Frachtemissionen je Tonne“ (freight emissions per tonne): der Quotient aus der Division der Frachtemissionen durch
die durchschnittliche Frachtmasse, die in der entsprechenden Flugplanperiode des Vorjahres mit dem Luftfahrzeug
befordert wurde, gemessen in Kilogramm Kohlendioxiddquivalent je Tonne Fracht;

6. ,Kabinenemissionen je Passagierkilometer” (cabin emissions per passenger-kilometre): der Quotient aus der Division
der geschdtzten Kabinenemissionen je Fluggast durch die Linge der bedienten Strecke, gemessen in Gramm
Kohlendioxiddquivalent je Passagierkilometer;
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

,Frachtemissionen je Tonnenkilometer” (freight emissions per tonne-kilometre): der Quotient aus der Division der
geschitzten Frachtemissionen je Tonne durch die Linge der bedienten Strecke, gemessen in Gramm Kohlendioxidi-
quivalent je Tonnenkilometer;

,Kennzeichen“ (label): eine gedruckte oder elektronische grafische Darstellung, die das Kennzeichenlogo und die in
Anhang III genannten Informationen umfasst;

,Kennzeichenlogo (label logotype): die in Anhang III Nummer 1 dieser Verordnung definierte Darstellung
tiberpriifter Flugemissionen;

L,abgelaufene Kennzeichen® (expired labels): Kennzeichen, die ihre Gultigkeitsdauer tiberschritten haben;

,digitales Meldeinstrument* (digital reporting tool): eine von der Agentur entwickelte und verwaltete digitale
Plattform, die Luftfahrzeugbetreibern als zentrale Anlaufstelle fir die Meldung von Daten dient und iiber die die
Agentur Kennzeichen vergibt;

,Luftfahrzeug* (aircraft): ,Luftfahrzeug” im Sinne des Artikels 3 Nummer 28 der Verordnung (EU) 2018/1139 des
Europiischen Parlaments und des Rates (*);

,Luftfahrzeugbetreiberzeugnis“ (Aircraft Operator Certificate, AOC): ,Luftfahrzeugbetreiberzeugnis“ im Sinne des
Artikels 2 Nummer 8 der Verordnung (EG) Nr. 1008/2008 des Europiischen Parlaments und des Rates (°);

,Flughafen” (airport): ,Flughafen“ im Sinne des Artikels 2 Nummer 1 der Richtlinie 2009/12/EG des Europdischen
Parlaments und des Rates (°);

,Sitz“ (seat): ein Sitz, der in einem Luftfahrzeug angebracht ist und auf dem ein Fluggast fur die Dauer einer Reise
sitzen kann;

,Fluggast“ (Passenger, Pax): eine Person, die zum Zeitpunkt des Abflugs eines Luftfahrzeugs einen Sitz im
Kabinenbereich eines Luftfahrzeugs belegt und die an Bord eines Luftfahrzeugs reist, um ein bestimmtes Ziel zu
erreichen;

,Sitzplatzflache” (seating area): die jedem Sitz zugewiesene Fliche je Fluggast und je Kabinenklasse, gemessen in
Quadratmetern;

,Kabinenklasse“ (cabin class): die unterschiedliche Service- und Unterbringungsdienstleistung fiir Fluggaste, die durch
die besondere Konfiguration der Sitze in der Kabine, besondere Annehmlichkeiten und die Tarifstrukturen
gekennzeichnet ist;

,Flugplanperiode“ (scheduling period): ,Flugplanperiode® im Sinne des Artikels 2 Buchstabe d der Verordnung (EWG)
Nr. 95/93 des Rates (7);

,Gesamte Flugkraftstoffmenge* (block aviation fuel): die Menge an Flugkraftstoffen, die ein Luftfahrzeug wahrend des
Flugs ab seiner ersten Bewegung beim Verlassen seiner Parkposition am Abflughafen bis zum vollstindigen Halt an
seiner Parkposition am Ankunftsflughafen, gemessen in Tonnen, verbraucht;

,Blockzeit (block time): der Zeitraum zwischen der ersten Bewegung des Luftfahrzeugs beim Verlassen seiner
Parkposition am Abflughafen bis zum vollstindigen Halt an seiner Parkposition am Ankunftsflughafen, gemessen
in Minuten;

Verordnung (EU) 2018/1139 des Europdischen Parlaments und des Rates vom 4. Juli 2018 zur Festlegung gemeinsamer Vorschriften
fir die Zivilluftfahrt und zur Errichtung einer Agentur der Europdischen Union fiir Flugsicherheit sowie zur Anderung der
Verordnungen (EG) Nr. 2111/2005, (EG) Nr. 1008/2008, (EU) Nr. 996/2010, (EU) Nr. 376/2014 und der Richtlinien 2014/30/EU
und 2014/53/EU des Europdischen Parlaments und des Rates, und zur Aufhebung der Verordnungen (EG) Nr. 552/2004 und (EG)
Nr. 216/2008 des Europdischen Parlaments und des Rates und der Verordnung (EWG) Nr. 3922/91 des Rates (ABL L 212 vom
22.8.2018, S. 1, ELL http://data.europa.eueli/reg/2018/1139/o0j).

Verordnung (EG) Nr. 1008/2008 des Europdischen Parlaments und des Rates vom 24. September 2008 iiber gemeinsame Vorschriften
fiir die Durchfithrung von Luftverkehrsdiensten in der Gemeinschaft (ABL L 293 vom 31.10.2008, S. 1, ELL http:|/data.europa.eu/elif
reg/2008/1008/0j).

Richtlinie 2009/12/EG des Europdischen Parlaments und des Rates vom 11. Mirz 2009 iiber Flughafenentgelte (ABL L 70 vom
14.3.2009, S. 11, ELL http://data.europa.eu/eli/dir/2009/12/oj).

Verordnung (EWG) Nr. 95/93 des Rates vom 18. Januar 1993 iiber gemeinsame Regeln fiir die Zuweisung von Zeitnischen auf
Flughifen in der Gemeinschaft (ABL. L 14 vom 22.1.1993, S. 1, ELL: http://data.europa.eu/elijreg/1993/95/0j).
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22.  ,Lebenszyklusemissionen von Flugkraftstoffen“ (aviation fuels life cycle emissions): die Emissionen von
Flugkraftstoffen (angegeben in Kohlendioxidiquivalenten) unter Einbeziehung der Emissionen (angegeben in
Kohlendioxiddquivalenten) aus Energieerzeugung, -transport, -verteilung und -nutzung an Bord (auch wahrend der
Verbrennung) und die sich in der Summe aus den Emissionen von Kohlendioxid (CO,), Methan (CH,) und Stickoxid
(N,0) zusammensetzen und nach Teil C von Anhang V der Richtlinie (EU) 2018/2001 und gegebenenfalls anderen
einschldgigen Rechtsvorschriften der Union und internationalen Standards, Daten und Methoden berechnet werden,
die die neuesten, im Rahmen der ICAO vorangetriebenen wissenschaftlichen Entwicklungen beriicksichtigen und in
Gramm Kohlendioxidiquivalent je Megajoule gemessen werden;

23.  ,Kohlendioxiddquivalent* (carbon dioxide equivalent, CO,-Aq): Einheit zur Messung der Klimawirkung eines
Treibhausgases im Vergleich zu Kohlendioxid (CO,);

24.  ,Treibhausgasminderungssystem fur Flugkraftstoffe* (aviation fuels greenhouse gas scheme): ein System, aus dem
Luftfahrzeugbetreibern fur die Verringerung von Treibhausgasemissionen von Flugkraftstoffen Vorteile erwachsen;

25.  Fracht” (freight): Giiter, Materialien und Pakete mit Ausnahme von Passagiergepick, die an Bord eines Luftfahrzeugs
befordert werden, gemessen in Tonnen;

26. ,Verkaufsstelle“ (point of sale): eine physische Stelle oder Online-Plattform, die sich in Besitz eines Luftfahrzeug-
betreibers befindet oder Fliige eines Luftfahrzeugbetreibers anbietet und auf der ein Luftfahrzeugbetreiber oder eine
zur Vertretung dieses Luftfahrzeugbetreibers befugte Person Informationen iber Fliige des betreffenden
Luftfahrzeugbetreibers speichert oder zum Kauf oder zu Vergleichszwecken dienende Informationen tiber diese
Fliige der Offentlichkeit zur Verfiigung stellt.

Artikel 3

Antrag auf Vergabe von Kennzeichen durch die Agentur

(1)  Ein Luftfahrzeugbetreiber, der fur seine Fliige die Vergabe von Kennzeichen beantragen mochte, muss bis zum
1. Februar jedes Jahres tiber das eigens hierfiir vorgesehene Modul des digitalen Meldeinstruments bei der Agentur einen
Antrag stellen. Hierzu muss der Luftfahrzeugbetreiber nach Artikel 14 Absatz 2 der Verordnung (EU) 2023/2405 den
Umfang der zu erfassenden Fliige angeben. Die Agentur muss mit dem Luftfahrzeugbetreiber auf der Grundlage des
Antrags zusammenarbeiten.

(2)  Bis zum 1. Mai jedes Jahres miissen die in Absatz 1 genannten Luftfahrzeugbetreiber tiber das eigens hierfir
vorgesehene Modul des digitalen Meldeinstruments die in den Absitzen 3 und 4 aufgefithrten Informationen iiber ihre
Linienfliige und den im vorangegangenen Kalenderjahr durchgefiihrten Flugbetrieb melden.

(3)  Der Luftfahrzeugbetreiber muss fiir die beiden darauffolgenden Flugplanperioden folgende Informationen zu seinen
Linienfliigen melden:

a)  die Strecken unter Bezugnahme auf die Abflug- und Ankunftsflughdfen unter Angabe ihrer jeweiligen Codes der
Internationalen Zivilluftfahrt-Organisation (ICAO) und des Internationalen Luftverkehrsverbands (IATA);

b)  die Luftfahrzeugmuster, die eingesetzt werden sollen, unter Angabe der Sitzkapazitit je Kabinenklasse und ihrer
ICAO- und IATA-Codes;

¢)  die voraussichtliche Anzahl von Fliigen auf jeder Strecke mit einer detaillierten Begriindung der Schitzung;
d)  die Flugplanperiode(n) des Flugbetriebs;

e)  bei neuen Linienfliigen oder bei Betriebsbedingungen, die sich vom bisherigen Flugbetrieb erheblich unterscheiden,
freiwillig die folgenden Informationen zusammen mit einer ausfithrlichen Begriindung:

i) die geschitzte gesamte Flugkraftstoffmenge;
ii) die geschitzte Anzahl der Fluggiste pro Kabinenklasse;

iii) die geschitzte Frachtmenge.

(4)  Der Luftfahrzeugbetreiber muss folgende Informationen iiber den im vorangegangenen Kalenderjahr durchgefiihrten
Flugbetrieb melden:

a) Fiir jedes Luftfahrzeug in Betrieb:
i) das Luftfahrzeugmuster unter Angabe seiner jeweiligen ICAO- und IATA-Codes;

ii) die Anzahl der verfugbaren Sitze je Kabinenklasse fuir jede Kabinenkonfiguration;
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iii) falls vorhanden, die Sitzplatzfliche je Kabinenklasse.
b)  Fiir jeden auf einer bestimmten Strecke durchgefithrten Flug:
i) das Luftfahrzeugmuster unter Angabe seiner jeweiligen ICAO- und IATA-Codes;

ii) die Strecken unter Bezugnahme auf die Abflug- und Ankunftsflughifen unter Angabe deren jeweiliger ICAO-
und IATA-Codes;

iii) die Anzahl der Fliige, die unter denselben Betriebsbedingungen durchgefiihrt werden;
iv)  die Anzahl der Fluggiste und Sitzplitze je Kabinenklasse;

V) die Frachtmenge;

vi) die gesamte Flugkraftstoffmenge;

vii)  Blockzeit;

vii) ~ Monat und Jahr des Flugbetriebs.

0) Fiir jede Charge von Flugkraftstoffen, die an einem bestimmten Abflugflughafen vertankt und von Flugkraftstof-
fanbietern gekauft wurde und fiir die Vorteile in Anspruch genommen wurden, sowie freiwillig fiir alle anderen
Chargen von Flugkraftstoffen:

i) die Menge in Tonnen, Chargennummer und Identifizierung des Flugkraftstoffanbieters;

ii) den Flughafen unter Angabe seiner jeweiligen ICAO- und IATA-Codes, sowie einen Nachweis iiber den Kauf
und die Lieferung an diesem Flughafen;

iii) die Lebenszyklusemissionen von Flugkraftstoffen in Gramm Kohlendioxidiquivalent je Megajoule (g
CO,-Aq/M));
iv)  gegebenenfalls eine Erklirung zum Treibhausgasminderungssystem fiir Flugkraftstoffe, fiir das Vorteile in

Anspruch genommen wurden, die Bezugnahme auf das Rechtsinstrument, nach dem die Vorteile in
Anspruch genommen wurden, und die Angabe der Behorde, bei der der Antrag eingereicht wurde.

(5)  Die Agentur muss die in den Absitzen 3 und 4 genannten Informationen unter Beriicksichtigung der erforderlichen
Vertraulichkeit fiir die Zwecke der Bearbeitung des Antrags und der Vergabe der Kennzeichen verwenden.

(6)  Zudem muss die Agentur die von Luftfahrzeugbetreibern und Flugkraftstoffanbietern nach den Artikeln 8 und 10
der Verordnung (EU) 2023/2405 gemeldeten Informationen beriicksichtigen.

(7)  Die Agentur kann den Luftfahrzeugbetreiber auffordern, ihr zusitzliche Informationen vorzulegen, die sie fir die
Schitzung der Flugemissionen und die Kennzeichenvergabe benotigt.

(8)  Bevor ein Luftfahrzeugbetreiber der Agentur die in den Absitzen 4 und 6 genannten Informationen iibermittelt,
miissen die Informationen von einer unabhingigen, in der Meldung des Luftfahrzeugbetreibers genannten Priifstelle
verifiziert werden. Die Verifizierung muss im Einklang mit den Anforderungen des Artikels 8 Absatz 3 der Verordnung
(EU) 20232405 erfolgen. Der Luftfahrzeugbetreiber muss der Priifstelle alle einschldgigen Belege vorlegen, um die
Verifizierung der in den Absdtzen 4 und 6 genannten Angaben zu erleichtern.

Dariiber hinaus miissen die nach Absatz 4 Buchstabe ¢ bereitgestellten Informationen tiber die Lebenszyklusemissionen
von Flugkraftstoffen von einer der Zertifizierungsstellen tiberpriift werden, die im Rahmen der Richtlinie (EU) 2018/2001
oder des Systems zur Verrechnung und Reduzierung von Kohlenstoffdioxid fiir die internationale Luftfahrt (CORSIA)
benannt wurden.

Artikel 4

Zuordnung von Kennzeichen zu Fliigen von Luftfahrzeugbetreibern

(1)  Stellt die Agentur fest, dass die vom Luftfahrzeugbetreiber nach Artikel 3 iibermittelten Informationen vollstindig
und prizise sind, muss sie bis zum 30. Juni jedes Jahres

a) die Flugemissionen jedes Fluges oder jeder Reihe von Fliigen nach Artikel 5 schitzen;
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b)  die Kennzeichen generieren und den Linienfliigen zuordnen und dabei die Kennzeichen jeder der beiden
kommenden Flugplanperioden im Einklang mit der in Absatz 2 genannten Giiltigkeitsdauer getrennt zuordnen;

0) die Kennzeichen unter Verwendung des eigens hierfiir vorgesehenen Moduls des digitalen Meldeinstruments und des
in Anhang III festgelegten Musters in maschinenlesbarem Format an Luftfahrzeugbetreiber vergeben und diese iiber
die Frist fiir das Erscheinen und iiber die Giiltigkeitsdauer der Kennzeichen informieren.

(2)  Die Giiltigkeitsdauer der von der Agentur vergebenen Kennzeichen muss Folgendem entsprechen:

a) Fiir die Winterflugplanperiode des Luftfahrzeugbetreibers beginnt der Giltigkeitszeitraum mit dem Zeitpunkt der
Vergabe des Kennzeichens und lduft bis zum Ende der Winterflugplanperiode gemif dem in Anhang I festgelegten
Zeitplan.

b)  Fir die Sommerflugplanperiode des Luftfahrzeugbetreibers beginnt der Giiltigkeitszeitraum fiinf Monate vor Beginn
der betreffenden Sommerflugplanperiode und lauft bis zu deren Ende gemifs dem in Anhang I festgelegten Zeitplan.

(3)  Stellt die Agentur fest, dass ein Luftfahrzeugbetreiber nicht alle fiir die Kennzeichenvergabe nach Artikel 3
erforderlichen Informationen vorgelegt hat, oder hat sie Grund zu der Annahme, dass die bereitgestellten Informationen
nicht vollstindig oder prizise sind, muss sie den Luftfahrzeugbetreiber auffordern, die vorgelegten Informationen zu
berichtigen oder zusitzliche Informationen vorzulegen.

(4)  Stellt die Agentur nach ihrer im vorstehenden Absatz genannten Aufforderung fest, dass die vom Luftfahrzeug-
betreiber tibermittelten Informationen nicht den Mindestanforderungen nach Artikel 3 entsprechen oder dass die
Richtigkeit oder Genauigkeit dieser Informationen nicht tiberpriift werden kann, muss sie, nachdem sie dem Luftfahrzeug-
betreiber das Recht auf Anhorung eingerdumt hat, die Vergabe der Kennzeichen ablehnen. Die Agentur muss den
betreffenden Luftfahrzeugbetreiber davon in Kenntnis setzen.

(5)  Miissen die von einem Luftfahrzeugbetreiber nach Artikel 3 iibermittelten Informationen nach ihrer Ubermittlung
oder nach ihrer Uberpriifung durch die Agentur berichtigt werden oder sind sie nicht mehr giiltig, muss der Luftfahrzeug-
betreiber dies der Agentur unverziiglich iiber das digitale Meldeinstrument mitteilen und die berichtigten Informationen
mit der erforderlichen Begriindung vorlegen. Auf der Grundlage der vom Luftfahrzeugbetreiber vorgelegten Informationen
und Begriindungen kann die Agentur die Flugemissionen riickwirkend aktualisieren und neue Kennzeichen fiir die
betreffenden Fliige oder Reihe von Fliigen vergeben.

Artikel 5

Schitzung der Flugemissionen

(1)  Die Agentur muss die Flugemissionen je Flug oder je Reihe von Fliigen, die von einem Luftfahrzeugbetreiber unter
denselben Bedingungen durchgefiihrt werden, nach der in Anhang II dieser Verordnung festgelegten Methode schitzen,
indem sie

a) die Flugemissionen gemdf$ Anhang Il Nummer 1 berechnet;

b)  die Flugemissionen Kabine und Fracht gemifl Anhang Il Nummer 2 zuordnet;

¢)  den Emissionsfufabdruck und die Emissionseffizienz gemifs Anhang Il Nummer 3 generiert;

d)  die Kabinenemissionen jeder Kabinenklasse gemif8 Anhang II Nummer 4 zuordnet.

(2)  Bei der Anwendung der in Anhang II festgelegten Methodik muss die Agentur die Flugemissionen je Flug oder je
Reihe von Fliigen, die von einem Luftfahrzeugbetreiber unter denselben Bedingungen durchgefithrt werden, schitzen und
zwar unter Verwendung bestmoglicher Naherungswerte fiir

a) den erwarteten Verbrauch an Flugkraftstoffen, die fir den Flugbetrieb von einem bestimmten Flughafen benotigt
werden, geschitzt auf der Grundlage des gewichteten Durchschnitts der gesamten Flugkraftstoffmenge aller Fliige,
die in der entsprechenden Flugplanperiode des Vorjahres auf der betreffenden Strecke durchgefiihrt wurden;
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b)  die erwarteten Lebenszyklusemissionen von Flugkraftstoffen, die an einem bestimmten Abflughafen vertankt
werden, geschitzt auf der Grundlage des gewichteten Durchschnitts der Lebenszyklusemissionen von
Flugkraftstoffen, die in der entsprechenden Flugplanperiode des Vorjahres an dem betreffenden Flughafen vertankt
wurden.

(3)  Sind die fiir die Schitzung des Flugkraftstoffverbrauchs erforderlichen Informationen nach Absatz 2 Buchstabe a
nicht vorhanden, unzureichend, nicht tiberpriifbar oder bezichen sich auf erheblich verdnderte Betriebsbedingungen, muss
die Agentur den Verbrauch an Flugkraftstoffen, die fiir den Flug benotigt werden, gemdfl Anhang II Nummer 1 Absatz 3
Buchstabe b schitzen.

(4)  Sind die Informationen, die fiir die Schitzung der erwarteten Lebenszyklusemissionen von Flugkraftstoffen nach
Absatz 2 Buchstabe b erforderlich sind, nicht vorhanden, unzureichend, nicht iiberpriifbar oder beziehen sich auf
erheblich verinderte Betriebsbedingungen, muss die Agentur diese Flugkraftstoffe als konventionelle Flugkraftstoffe
betrachten.

(5)  Abweichend von Absatz 2 Buchstabe b kann die Agentur fiir die Schitzung der durchschnittlichen Lebenszykluse-
missionen von Flugkraftstoffen gemif$ jenem Buchstaben bestimmte Chargen von Flugkraftstoffen einem bestimmten Flug
oder einer Reihe von Fliigen des Luftfahrzeugbetreibers, die von einem bestimmten Abflughafen starten, zuordnen, sofern
die folgenden Bedingungen erfiillt sind:

a) Der Luftfahrzeugbetreiber hat dies iiber das eigens hierfir vorgesehene Modul des digitalen Meldeinstruments
beantragt.

b)  Die Flugkraftstoffe werden den Luftfahrzeugbetreibern an dem betreffenden Flughafen fiir einen bestimmten Flug
oder eine Reihe von Fliigen von einem Flugkraftstoffanbieter physisch in identifizierbaren Chargen geliefert, fiir die
ein Liefernachweis, z. B. ein Produkttransferdokument, vorliegt.

0) Der Flug oder die Reihe von Fliigen, dem/der die Chargen zugewiesen werden, wird zumindest durch die Strecke
identifiziert und definiert.

d)  Die einem bestimmten Flug oder einer Reihe von Fliigen gemidfl diesem Artikel zugewiesenen Chargen von
Flugkraftstoffen werden von der Gesamtschitzung der gewichteten durchschnittlichen Lebenszyklusemissionen von
Flugkraftstoffen des Luftfahrzeugbetreibers an dem betreffenden Flughafen abgezogen und nicht zur Bestimmung
der durchschnittlichen Umweltleistung der Flugkraftstoffe an jenem Flughafen verwendet.

e) Gegebenenfalls werden die Flugkraftstoffe demselben Flug oder derselben Reihe von Fliigen zugewiesen, der/die
gemdl der Richtlinie 2003/87[EG des Europiischen Parlaments und des Rates (*) gemeldet wurde.

(6)  Fuhrt ein Luftfahrzeugbetreiber Folgefliige durch, ohne dass zwischen diesen Fliigen eine Betankung mit
Flugkraftstoffen erfolgt, muss die Agentur die erwarteten Lebenszyklusemissionen von Flugkraftstoffen am Ausgangsabf-
lughafen proportional auf alle unter diesen Umstinden durchgefiihrten Fliige aufteilen.

(7)  Legt ein Luftfahrzeugbetreiber der Agentur keine ausreichenden Informationen iiber die Lebenszyklusemissionen
von Flugkraftstoffen vor, die an einem Abflughafen vertankt werden, oder konnen Flugkraftstoffe physisch nicht einem
bestimmten Abflughafen zugeordnet werden, muss die Agentur diese Chargen von Flugkraftstoffen als konventionelle
Flugkraftstoffe betrachten.

(8)  Die bei der Schitzung der erwarteten Lebenszyklusemissionen von Flugkraftstoffen nach Absatz 2 Buchstabe b
verwendeten Standardwerte miissen auf der nach Artikel 8 eingerichteten Website veroffentlicht und aktualisiert werden.

() Richtlinie 2003/87/EG des Européischen Parlaments und des Rates vom 13. Oktober 2003 iiber ein System fiir den Handel mit
Treibhausgasemissionszertifikaten in der Union und zur Anderung der Richtlinie 96/61/EG des Rates (ABL L 275 vom 25.10.2003,
S. 32, ELL http://data.europa.eu/eli/dir/2003/87 0j).
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Artikel 6

Darstellung der Kennzeichen durch Luftfahrzeugbetreiber

(1)  Luftfahrzeugbetreiber sind fiir die Art und Weise, wie ihre Kennzeichen und das Kennzeichenlogo, insbesondere in
Bezug auf Werbezwecke, verwendet werden, sowie fir die Einhaltung der Anforderungen dieser Verordnung
verantwortlich. Die Vergabe der Kennzeichen, einschlieflich des Kennzeichnungslogos, verleiht nur dem Luftfahrzeug-
betreiber oder der Verkaufsstelle das Recht, das Kennzeichenlogo im Einklang mit den Anforderungen dieser Verordnung
zu verwenden.

(2)  Luftfahrzeugbetreiber miissen die an sie vergebenen Kennzeichen an allen eigenen Verkaufsstellen unverziiglich und
im Einklang mit den Spezifikationen des Anhangs III sowie den folgenden Anforderungen abbilden:

a)  Dies muss spitestens innerhalb von 15 Tagen, nachdem sie die Kennzeichen von der Agentur nach Artikel 4
Absatz 1 Buchstabe ¢ erhalten haben, erfolgen. Jede Verzdgerung muss der Agentur innerhalb dieser 15 Tage
mitgeteilt und begriindet werden.

b)  Die Kennzeichen miissen wihrend des gesamten elektronischen Kaufvorgangs, beginnend mit den Ergebnissen der
Flugsuche bis zum Abschluss des Kaufs sowie in der elektronischen Kaufbestitigung und deren Zusendung deutlich
sichtbar neben den wesentlichen Flugdaten, einschlieflich der Strecke, der planmifigen Flugdauer und des Preises,

erscheinen.

¢)  Die Kennzeichen miissen unabhingig vom geografischen Ort dieser Werbung in simtlichem visuellen und
technischen Werbematerial zu diesen Fligen, auch im Internet, in digitalen Anwendungen und physisch abgebildet
werden.

(3)  Luftfahrzeugbetreiber konnen die Kennzeichen auf den Bordkarten der Fliige, fiir die Kennzeichen vergeben wurden,
abbilden.

(4)  Die Luftfahrzeugbetreiber miissen die Kennzeichen, die ihnen wiahrend ihrer jeweiligen Geltungsdauer nach
Artikel 4 Absatz 2 vergeben werden, ohne Unterbrechung abbilden.

(5)  Im Sinne eines klaren und korrekten Erscheinungsbilds der Kennzeichen miissen die Luftfahrzeugbetreiber Folgendes
beachten:

a) Sie diirfen gegeniiber den Kunden keine Kennzeichen, Markierungen, Symbole oder gleichwertige Formen oder
Aufschriften verwenden, die die nach dieser Verordnung vergebenen Kennzeichen nachbilden und die
Anforderungen dieser Verordnung nicht erfiillen.

b)  Sie diirfen gegeniiber den Kunden fiir Fliige oder eine Reihe von Fliigen, fiir die keine Kennzeichen auf der Grundlage
dieser Verordnung beantragt wurden sowie fiir andere Tatigkeiten, die sich nicht auf den Anwendungsbereich dieser
Verordnung beziehen, keine Flugemissionen angeben, die den in den unter diese Verordnungen fallenden
Kennzeichen angegebenen Flugemissionen gleichwertig oder dhnlich sind, oder die die gemif dieser Verordnung
geschitzten Flugemissionen nachbilden oder die Informationen oder MafSeinheiten nach Artikel 14 Absatz 3 der
Verordnung (EU) 2023/2405 nachbilden oder replizieren konnen.

0) Sie dirfen keine Angaben zum Kauf einer bestimmten Art von Flugkraftstoff machen, die bei den Kunden den
falschen Eindruck erwecken koénnten, dass fiir einen bestimmten Flug eine bestimmte Art von Flugkraftstoff
eingesetzt wird, es sei denn, der Luftfahrzeugbetreiber kann nachweisen, dass diese Art von Flugkraftstoff auf dem
betreffenden Flug in der Menge und den Merkmalen, die den Kunden gegeniiber angegeben werden, tatsichlich
vertankt wurde.

(6)  Die Luftfahrzeugbetreiber miissen sicherstellen, dass an den Verkaufsstellen, an denen ihre Fliige angeboten oder zur
Verfiigung gestellt werden und mit denen der Luftfahrzeugbetreiber in Vertragsbeziehung steht,

a) die Kennzeichen unverziiglich und spitestens innerhalb von 30 Tagen, nachdem sie die Kennzeichen von der
Agentur nach Artikel 4 Absatz 1 Buchstabe ¢ erhalten haben, abgebildet werden. Jede Verzgerung muss gegeniiber
der Agentur innerhalb dieser 30 Tage mitgeteilt und begriindet werden.

b)  die Darstellung der Kennzeichen weder abgelehnt wird noch die von der Agentur fir diese Luftfahrzeugbetreiber
geschitzten Flugemissionen fiir Vergleichs- oder Kaufzwecke neu berechnet werden.

(7)  Luftfahrzeugbetreiber miissen angemessene Anstrengungen unternehmen, um  sicherzustellen, dass auch
Verkaufsstellen, mit denen sie nicht zusammenarbeiten, die aber ihre Fliige anzeigen, die im vorstehenden Absatz
festgelegten Anforderungen unverziiglich erfiillen.
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Artikel 7

Compliance-Uberwachung

(1)  Die Agentur muss mindestens halbjahrlich fiir jeden Luftfahrzeugbetreiber, an den Kennzeichen vergeben wurden,
tiberpriifen, ob sich die Faktoren, auf deren Grundlage fiir jeden Flug oder jede Reihe von unter denselben Bedingungen
durchgefiihrten Fliigen Kennzeichen vergeben wurden, gedndert haben.

(2)  Diein Absatz 1 genannte Uberpriifung muss Folgendes umfassen:

a) die Uberpriifung der Genauigkeit und Richtigkeit der von Luftfahrzeugbetreibern nach Artikel 3 gemeldeten
Informationen, insbesondere der nach Absatz 3 des genannten Artikels gemeldeten Informationen;

b)  die Uberpriifung des korrekten Erscheinungsbilds der Kennzeichen nach Artikel 6 und Anhang IIl sowie die zeitnahe
Darstellung der Kennzeichen nach Artikel 6 Absdtze 2, 6 und 7;

0) die Uberpriifung, dass Luftfahrzeugbetreiber bei Widerruf oder Ablauf von Kennzeichen diese nach Absatz 4 auch
tatsichlich entfernen.

(3)  Fiir die Zwecke der Uberpriifung muss die Agentur die erforderlichen Informationen vom Luftfahrzeugbetreiber
anfordern, gegebenenfalls auch Berichte unabhingiger Priifstellen.

(4 Kommt die Agentur nach Durchfithrung der Uberpriifung zu dem Schluss, dass ein Kennzeichen nicht mehr
geeignet ist oder von einem Luftfahrzeugbetreiber nicht ordnungsgemafd abgebildet wird, muss sie, nachdem sie dem
Luftfahrzeugbetreiber Gelegenheit zur Anhorung gegeben hat, entscheiden, das bestehende Kennzeichen zu widerrufen
oder ein neues Kennzeichen zu vergeben. Diese Entscheidung muss dem Luftfahrzeugbetreiber tiber das digitale
Meldeinstrument mitgeteilt werden.

(5)  Die Agentur muss die Begriindungen des Luftfahrzeugbetreibers fiir etwaige Verzogerungen bei der Darstellung der
Kennzeichen nach Artikel 6 Absitze 2, 6 und 7 priifen. Abhingig von der Begriindung muss die Agentur, nachdem sie
dem Luftfahrzeugbetreiber Gelegenheit zur Anhorung gegeben hat, eine der folgenden Entscheidungen treffen und sie dem
Luftfahrzeugbetreiber iiber das digitale Meldeinstrument mitteilen:

a) Sie widerruft alle an den Luftfahrzeugbetreiber vergebenen Kennzeichen, wenn die Begriindung fiir die Verzogerung
nicht zufriedenstellend ist.

b)  Sie gewdhrt dem Luftfahrzeugbetreiber eine einmalige Ausnahme fiir die Verzogerung sowie eine neue Frist.

(6)  Nach Eingang einer Mitteilung nach Absatz 4 oder Absatz 5 Buchstabe a muss der Luftfahrzeugbetreiber das
Erscheinungsbild der Kennzeichen anpassen oder die widerrufenen Kennzeichen entfernen und sie gegebenenfalls
unverziiglich durch giiltige, von der Agentur vergebene Kennzeichen ersetzen. Der Luftfahrzeugbetreiber muss die Agentur
iiber das digitale Meldeinstrument auf dem Laufenden halten, inwieweit er den von der Agentur eingegangenen
Mitteilungen Folge geleistet hat.

(7)  Die Agentur muss alle erforderlichen Maffnahmen ergreifen, damit sichergestellt ist, dass sich ein Luftfahrzeug-
betreiber an ihre nach Absatz 4 und Absatz 5 Buchstabe a getroffenen Entscheidungen hilt.

(8)  Luftfahrzeugbetreiber miissen widerrufene oder abgelaufene Kennzeichen unverziiglich entfernen, ohne dass eine
entsprechende Mitteilung der Agentur erforderlich ist. Die Luftfahrzeugbetreiber miissen die Agentur jederzeit iiber die
Entfernung oder Berichtigung von Kennzeichen iiber das digitale Meldeinstrument auf dem Laufenden halten.

(9)  Die Luftfahrzeugbetreiber miissen bei der Uberpriifung mit der Agentur zusammenarbeiten und kontinuierlich
deren Anweisungen in Bezug auf die korrekte Darstellung der Kennzeichen befolgen.

(10) Luftfahrzeugbetreiber konnen die Agentur unter aulergewohnlichen Umstinden ersuchen, einzelne Kennzeichen,
die fur Fliige oder eine Reihe von Fliigen vergeben wurden, deren Betrieb eingestellt wurde oder deren Betriebsbedingungen
sich wihrend der Flugplanperiode so gedndert haben, dass die Kennzeichen nicht mehr zutreffen, zu beenden. Sie miissen
der Agentur ihren Antrag iiber das digitale Meldeinstrument mitteilen.

(11) Die Agentur muss die Luftfahrzeugbetreiber iiber alle in anderen Rechtsakten der Union enthaltenen speziellen
Vorschriften und Verfahren unterrichten, die eine wirksame Uberwachung der Einhaltung dieser Verordnung, auch die
Uberpriifung der Genauigkeit und Richtigkeit der von den Luftfahrzeugbetreibern gemeldeten Informationen und die
korrekte Darstellung der Kennzeichen gewihrleisten.

(12) Die Agentur muss die Luftfahrzeugbetreiber tiber alle geltenden Vorschriften und Verfahren fir die Einreichung von
Beschwerden gegen andere Luftfahrzeugbetreiber unterrichten.
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(1)

Artikel 8

Website zu Flugemissionen

Die Agentur muss eine Website zu Flugemissionen (im Folgenden ,Website®) erstellen und pflegen, die aus einem

offentlichen Teil mit Online-Zugang fiir die breite Offentlichkeit und einem Compliance-Teil besteht, auf den nur
Luftfahrzeugbetreiber zugreifen konnen. Der Compliance-Teil der Website muss mit dem von der Agentur eingerichteten
digitalen Meldeinstrument verlinkt sein.

(2)

a)

Der offentliche Teil der Website muss folgende Mindestanforderungen erfiillen:

Er muss fiir jeden Online-Dienst in maschinenlesbarem Format zuginglich sein, ohne dass sich der Kunde
registrieren muss. Er muss sowohl an der Verkaufsstelle, an der die Kennzeichen abgebildet werden, als auch iiber
alle Suchmaschinen zuginglich sein.

Er muss detaillierte Informationen dariiber enthalten, wie die Flugemissionen jedes Fluges oder jeder Reihe von
Fligen von den Luftfahrzeugbetreibern geschitzt wurden, die Kunden iiber die Berechnungsmethode, einschlieflich
aller Annahmen in klarer, verstindlicher und pragnanter Weise informieren, Erlduterungen zu den wichtigsten
Begriffen und Variablen mit Beispielen und Abbildungen sowie Hintergrundinformationen enthalten, damit die von
der Agentur zur Berechnung der Flugemissionen unternommenen Schritte, die fiir solche Berechnungen und
Schitzungen verwendeten Daten sowie die fiir die Schitzung der Flugemissionen verwendeten Standardwerte
leichter verstindlich sind.

Er muss Informationen iiber jede Schitzung der Flugemissionen und tiber die Vergabe der in Verkehr gebrachten
Kennzeichen sowie deren Zuordnung zu Fliigen enthalten.

Er muss Informationen iiber die Verringerung der Lebenszyklusemissionen von Flugkraftstoffen bereitstellen, die
sich aus dem Kauf von Flugkraftstoffen mit geringeren Lebenszyklusemissionen an einem bestimmten Abflughafen
durch Luftfahrzeugbetreiber ergeben.

Er muss eine Suchfunktion enthalten, die es den Kunden ermdglicht, nach Kennzeichen zu suchen. Als Suchkriterien
miissen mindestens der Abflug- und Ankunftsflughafen sowie fakultativ der Luftfahrzeugbetreiber gewahlt werden
konnen.

Er muss einen Vergleich der Kennzeichen fiir dieselbe Strecke mit einem von der Agentur anhand der beobachteten
typischen Leistung auf einer bestimmten Strecke oder auf Vergleichsstrecken zu entwickelnden Vergleichswert
ermdglichen. Insbesondere fir den Fall, dass kein Luftfahrzeugbetreiber fiirr die unter Buchstabe e genannte
Suchfunktion ausgewihlt wurde, umfasst dies

i) einen relativen Vergleich der Flugemissionen, ausgedriickt in Prozent;
ii) einen relativen Vergleich der Verringerung der Lebenszyklusemissionen von Flugkraftstoffen, ausgedriickt in
Prozent.

Er muss den in Buchstabe f genannten Vergleich als Liste der Luftfahrzeugbetreiber in aufsteigender Reihenfolge
darstellen, wobei zundchst der Luftfahrzeugbetreiber mit den geringsten Flugemissionen oder der Luftfahrzeug-
betreiber, der die Flugkraftstoffe mit den niedrigsten durchschnittlichen Lebenszyklusemissionen verwendet, an
erster Stelle steht.

Er muss ausgehend von der gesuchten Strecke folgende Informationen enthalten:

i) die Strecke in Kilometern, definiert durch einen Abflug- und Ankunftsflughafen unter Verwendung der
vollstindigen Namen beider Flughifen sowie ihrer jeweiligen ICAO- und IATA-Codes;

ii) die Luftfahrzeugbetreiber, die diese Strecke bedienen;
iii) die durchschnittlichen Kabinenemissionen je Fluggast jedes Luftfahrzeugbetreibers, der diese Strecke bedient;
iv) Angabe des Luftfahrzeugmusters, das von jedem Luftfahrzeugbetreiber, der diese Strecke bedient, am

hiufigsten betrieben wird;

V) Informationen fiir Kunden, falls eine in die Suchfunktion eingegebene Strecke nicht in den
Anwendungsbereich dieser Verordnung fillt und falls fiir die betreffende Strecke keine Informationen
vorliegen. In solchen Fillen muss die Agentur die Kriterien, die erfiillt sein miissen, damit die Strecke in die
Suchfunktion aufgenommen werden kann, kurz erldutern.
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(3)  Der Compliance-Teil der Website muss den folgenden technischen Spezifikationen gentigen:

a) Der Zugang fiir jeden Luftfahrzeugbetreiber ist an eindeutige Anmeldedaten gebunden. Er muss gesichert sein, und
Luftfahrzeugbetreiber miissen ihre Compliance-Daten, einschlieBlich der Meldepflichten, der Generierung und
Weitergabe der Kennzeichen und ihres jeweiligen Status fiir jede Strecke, einsehen und verwalten konnen.

b)  Luftfahrzeugbetreiber diirfen nur ihre eigenen Compliance-Informationen einsehen konnen. Luftfahrzeugbetreiber
diirfen nur Zugang zu Kennzeichen anderer Luftfahrzeugbetreiber iiber 6ffentliche Informationen haben.
Artikel 9
Inkrafttreten
Diese Verordnung tritt am zwanzigsten Tag nach ihrer Veroffentlichung im Amtsblatt der Europdischen Union in Kraft.

Sie gilt jedoch ab dem 1. Januar 2028 fiir Betreiber von Frachtluftfahrzeugen, die in den Anwendungsbereich der
Verordnung (EU) 2023/2405 fallen.

Diese Verordnung ist in allen ihren Teilen verbindlich und gilt unmittelbar in jedem
Mitgliedstaat.

Briissel, den 18. Dezember 2024

Fiir die Kommission
Die Présidentin
Ursula VON DER LEYEN
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ANHANG I

FRISTEN FUR DIE EINREICHUNG VON ANTRAGEN UND DIE GENERIERUNG VON KENNZEICHEN

Folgende Fristen gelten fiir die Einreichung von Antrdgen durch Luftfahrzeugbetreiber und fir die Generierung und

Weitergabe von Kennzeichen durch die Agentur:

Tabelle 1

Pflicht

Frist

Flugbetrieb im Kalenderjahr X-1 als Grundlage fiir die der
Agentur nach Artikel 3 Absatz 4 zu iibermittelnden
Informationen

01.01.X-1 bis 31.12.X-1

Luftfahrzeugbetreiber reichen bei der Agentur ihren Antrag
auf Vergabe von Kennzeichen nach Artikel 3 Absatz 1 ein.

Bis zum 01.02.X

Luftfahrzeugbetreiber melden die in Artikel 3 Absitze 3

und 4 aufgefiihrten Informationen nach Artikel 3 Absatz 2.

Bis zum 01.05.X

Die Agentur schitzt die Flugemissionen jedes Fluges oder
jeder Reihe von Fliigen, generiert und verteilt die
Kennzeichen fiir alle Fliige, die fiir die beiden kommenden
Flugplanperioden geplant sind, nach Artikel 4 Absatz 1.

Bis zum 30.06.X

Giiltigkeitsdauer der Kennzeichen fiir Fliige in der

Winterflugplanperiode nach Artikel 4 Absatz 2 Buchstabe a.

Ab dem Zeitpunkt der Vergabe durch die Agentur im Jahr X
und bis zum Ende der Winterflugplanperiode der Jahre X bis
X+ 1, wie im Flugplan des Luftfahrzeugbetreibers angegeben

Giltigkeitsdauer der Kennzeichen fiir Fliige in der
Sommerflugplanperiode nach Artikel 4 Absatz 2
Buchstabe b.

Fiinf Monate vor Beginn der Sommerflugplanperiode des
Jahres X+ 1 und bis zum Ende dieser Flugplanperiode, wie im
Flugplan des Luftfahrzeugbetreibers angegeben
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ANHANG II

METHODIK FUR DIE SCHATZUNG DER FLUGEMISSIONEN

In diesem Anhang werden die Methodik und die erforderlichen Schritte festgelegt, die die Agentur fir die Schitzung der
Flugemissionen befolgen muss.

1. BERECHNUNG DER FLUGEMISSIONEN

(1)  Die Flugemissionen werden berechnet, indem der geschitzte Verbrauch an Flugkraftstoffen fiir den betreffenden Flug
mit dem gewichteten Durchschnitt der Lebenszyklusemissionen der am Abflughafen vertankten Flugkraftstoffe
multipliziert wird. Dabei wird die Summe aus Kabinen- und Frachtemissionen den Flugemissionen gleichgesetzt.

E = E; + Ef = EWTT +ETTW = Vfuel x Ecﬁwl X LCEfuel

Dabei sind:
E= Flugemissionen, in Tonnen Kohlendioxiddquivalent (t CO,-Aq),
.= Kabinenemissionen, in t COz-Aq,
Ef= Frachtemissionen, in t COZ-Aq,
Eyrr= Anteil der Flugemissionen, die den , Well-to-Tank“-Emissionen entsprechen, in t CO,-Aq,
Err = Anteil der Flugemissionen, die den , Tank-to-Wheel“-Emissionen entsprechen, in t CO,-Aq,
Vil = Verbrauch von Flugkraftstoff eines Flugs, in Tonnen,
EChu = Energiegehalt von Flugkraftstoffen, in Megajoule je Kilogramm (M]kg),
LCEjq = gewichteter Durchschnitt der Lebenszyklusemissionen der am Abflughafen vertankten Flugkraftstoffe,

in Gramm Kohlendioxiddquivalent je Megajoule (g CO,-Aq/M]).

(2)  Als durchschnittliche Lebenszyklusemissionen der Flugkraftstoffe, die am Abflughafen vertankt werden, gilt, unter
Beriicksichtigung von Artikel 5 Absatz 6, der gewichtete Durchschnitt der Lebenszyklusemissionen von
Flugkraftstoffen aller Chargen (b) von Flugkraftstoff, die an dem betreffenden Flughafen vertankt werden:

>» (LCE, xV,)
LCE =St~ 1)
“fuel YV,
Dabei sind:
LCE, = die Lebenszyklusemissionen von Flugkraftstoffen einer Charge ,b, in g CO,-Aq/M]J. Bei konventionellem

Kraftstoff betrigt dieser Wert 89 g CO,-Aq/MJ;

V, = Masse einer Flugkraftstoffcharge b, in Tonnen.

(3)  Der geschitzte Flugkraftstoffverbrauch eines Fluges wird nach einer der folgenden Methoden berechnet:

a) Verwendung zuriickliegender Flugbetriebe

Stehen Primirdaten fiir den Flugbetrieb in den entsprechenden Flugplanperioden des Vorjahres zur Verfugung
und stimmen sie mit den Linienflug-Betriebsbedingungen tiberein, wird der Flugkraftstoffverbrauch anhand des
gewichteten Durchschnitts des gemeldeten Flugkraftstoffverbrauchs der Fliige (a) auf der betreffenden Strecke
geschitzt:

I’lFa

Vv — _°
fuel = X N,
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Dabei sind:

F, = Gesamte Flugkraftstoffmenge fir alle Fliige im Meldezeitraum, die fiir das betreffende Kennzeichen
relevant sind;

N,=  Gesamtanzahl der im Meldezeitraum durchgefiihrten und fiir das Kennzeichen relevanten Fliige.

b) Gestiitzt auf die Breguet‘sche-Reichweitenformel

Liegen fiir die nach Artikel 3 Absatz 3 gemeldeten Linienfliige keine Primardaten vor, sind sie unzureichend,
konnen nicht iiberpriift werden oder liegen nur fiir Betriebsbedingungen vor, die erheblich von den nach
Artikel 3 Absatz 4 gemeldeten Bedingungen abweichen, muss der Flugkraftstoffverbrauch niherungsweise
anhand der Breguet-Reichweitenformel berechnet werden.

Mit Hilfe dieser Formel kann die Gesamtleistung im Reiseflug wie folgt geschitzt werden:

R=YxLup(W
¢ D W,

Dabei sind:

R= zuriickgelegte Strecke in Kilometern,

V= Geschwindigkeit des Luftfahrzeugs in Kilometern/Stunde,

c= schubspezifischer Flugkraftstoffverbrauch in Kilogramm pro Newtonstunde,
L= auf das Luftfahrzeug wirkende Hubkrifte in Newton,

D= auf das Luftfahrzeug wirkende aerodynamische Widerstandskraft in Newton,
In= natiirlicher Logarithmus,

W, == Luftfahrzeugmasse zu Beginn des Reiseflugs, in Tonnen,

W, = Luftfahrzeugmasse am Ende des Reiseflugs, in Tonnen,

Bei Umstellung der Breguet'schen-Reichweitenformel ldsst sich das Verhiltnis zwischen der Anfangs- und der
Endmasse eines Luftfahrzeugs ableiten, das den Kraftstoffverbrauch des betreffenden Fluges darstellt:

R x ¢
xL
m:e v D

2

Liegen keine Informationen iiber die Landemasse, die Triebwerksleistung und die aerodynamische Leistung des
Luftfahrzeugs vor, werden diese Faktoren nicht direkt berechnet. Die Gleichung wird weiter verfeinert, indem
die Faktoren unter Anwendung einer Regressionsanalyse mit den Elementen der nach Artikel 3 Absatz 4
gemeldeten Informationen und mindestens mit dem Luftfahrzeugmuster korreliert werden. Diese verfeinerte
Gleichung muss auf jedes Luftfahrzeug angewandt werden:

Ve =a x (421
=2 (5°1)
Dabei sind

a=  Luftfahrzeugmasse bei der Landung am Ankunftsflughafen, in Tonnen,

h=—C
VL
w,_w
w, W,
Dabei sind

r =

Wy = Leermasse des Luftfahrzeugs in Tonnen,
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(1)

W, = Masse des Luftfahrzeugs nach Steigflug auf 3 000 ft (bzw. 914,4 m) in Tonnen,

W2=  Masse des Luftfahrzeugs nach Steigflug auf Reisehohe, Reiseflug und Sinkflug auf 3 000 ft (bzw.
914,4 m) in Tonnen,

W; = Luftfahrzeugmasse bei der Landung am Ankunftsflughafen, in Tonnen,

Die Koeffizienten a, b und r miissen mithilfe der Regressionsanalyse bestimmt werden, um die geschitzte

Differenz (L2-Norm) zwischen dem beobachteten Flugkraftstoffverbrauch und dem geschitzten Wert so gering
wie moglich zu halten.

2. ZUORDNUNG DER FLUGEMISSIONEN ZU KABINE UND FRACHT

Die Flugemissionen miissen der Kabine (Kabinenemissionen, E) und der Fracht (Frachtemissionen, E) auf der
Grundlage der jeweiligen Verteilung der Masse auf Kabine und Fracht wie folgt zugeordnet werden:

a) Kabinenemissionen (E,)

E. =ExW¢
Dabei sind:

We = P C+W , Anteil der Nutzlast des Luftfahrzeugs, der der Kabine zugeordnet wird,

w W

C,= Masse, die der Kabine entspricht (Fluggiste und ihr Gepdck), in Tonnen,
F,= Masse, die der Fracht an Bord des Luftfahrzeugs entspricht, in Tonnen,

b) Frachtemissionen (Ej

Ef:EXWF

Dabei sind:

Wf = li , Anteil der Nutzlast des Luftfahrzeugs, der der Fracht zugeordnet wird,

w W

Werden keine Informationen zur Anzahl der Fluggiste gemeldet, weil sich die Bedingungen des Linienflugbetriebs
von denen fritherer Fliige unterscheiden, z. B. bei neuen Luftfahrzeugbetreibern oder neuen Luftfahrzeugkonfigu-
rationen, muss die geschitzte Fluggastanzahl auf der Grundlage der folgenden Faktoren berechnet werden
(anzugeben auf der nach Artikel 8 eingerichteten Website):

Coy — NxLxP,
Y1000
Dabei sind:
N= Anzahl der verfiugbaren Sitze im Luftfahrzeugmuster je Kabinenklasse,
L= geschitzter Beladungsfaktor des Fluges, berechnet unter Beriicksichtigung des durchschnittlichen

Beladungsfaktors des Luftfahrzeugbetreibers je Kabinenklasse, insbesondere bei Fliigen i) auf derselben
Strecke, ii) auf vergleichbaren Strecken und iii) auf einer anderen Strecke,

P, = die einem Fluggast, einschlieflich Gepick, zugeordnete Masse von 100 kg.

3. GENERIERUNG DES FUBABDRUCKS DER EMISSIONEN UND DER EMISSIONSEFFIZIENZ

Die Kabine und Fracht zugeordneten Flugemissionen werden anschliefend zur Generierung des Fuflabdrucks der
Emissionen und der Emissionseffizienz verwendet und wie folgt berechnet:

a) FuRabdruck und Effizienz der Kabinenemissionen

Kabinenemissionen je Fluggast (C,)

1825
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E | . .
Cef = pax 1000, in kg CO,-Aq/pax

Kabinenemissionen je Passagierkilometer (C,)

Coc = % x 1000, in kg CO,-Aq/pax
Dabei sind:

R = GCD, nach der Methode der GroRkreisentfernung (GCD) ermittelte Flugstrecke in km.

Fuflabdruck und Effizienz der Frachtemissionen

Frachtemissionen je Tonne Fracht (F,)

E . i
Fef = F—i x 1000, in kg CO,-Aq/pax

Frachtemissionen je Tonnenkilometer (F,,)

Fee = % in kg CO,-Ag/tkm

4. ZUORDNUNG DER KABINENEMISSIONEN ZU JEDER KABINENKLASSE

Wird ein Luftfahrzeug mit mehr als einer Kabinenklasse betrieben, miissen die Kabinenemissionen jeder
Kabinenklasse zugeordnet werden.

Melden Luftfahrzeugbetreiber die Sitzplatzfliche (seating area, SA) jeder Konfiguration jedes Luftfahrzeugmusters,
muss diese Sitzplatzfliche zundchst fur die Berechnung des anzuwendenden Kabinenklassenmultiplikators
verwendet werden.

SA
CCF =34
SA
Dabei sind:
CCF Kabinenklassenfaktor fir die Zuordnung der Kabinenemissionen je Fluggast abhingig von der

SA,
SA,

Kabinenklasse, geschitzt auf der Grundlage der Sitzplatzflache, die in einem Luftfahrzeug der niedrigsten
Klasse zugeordnet ist,

Bodenfliche je Sitz in jeder Kabinenklasse (,c*), in m?,

Bodenfliche je Sitz in der niedrigsten Kabinenklasse (,1°), in m?,

Liegen die in vorstehender Nummer genannten Informationen nicht vor, muss der CCF auf der Grundlage der nach
Artikel 3 Absatz 4 Buchstabe a gemeldeten gewichteten Durchschnittswerte der Sitzplatzfliche geschitzt werden.

Die

gewichteten Durchschnittswerte miissen, soweit moglich, auf betreiberspezifischen Daten beruhen und

mindestens nach Kabinenklassen aufgeschliisselt sein.

Reichen die Informationen zur Schitzung des CCF nicht aus, muss der Standard-CCF in Tabelle 1 verwendet werden.

Tabelle 1

CCF-Berechnungen auf der Grundlage der Sitzplatzfliche und der Standardwerte

Kabinenklasse (c) CCF auf der Grundlage Standard-CCF
der Sitzplatzfliche Groflraum (CCF..,,) Schmalrumpf (CCF..,)
Economy (e) SA, CCFey = 1 CCFen =1
SA
. SA,
Premium Economy (pe) SA CClpe-w =1 CClpe-n =1
1
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Kabinenklasse (o) CCF auf der Grundlage Standard-CCF
der Sitzplatzfliche Groflraum (CCF..,,) Schmalrumpf (CCF..))
. SA,
Business (b) SA, CChy,, =4 CCRy,, =15
First () SA CCFp., =5 CCFf =15
SA, f-w fn

(5)  Da die Kabinenemissionen alle Fluggiste eines Fluges umfassen, unabhingig von der Kabinenklasse, in der sie sitzen,
miissen die Kabinenemissionen jedem Fluggast auf der Grundlage seines jeweiligen Kabinenklassenfaktors
zugeordnet werden. Die Zuordnungen miissen auf der Grundlage einer theoretischen Anzahl von Fluggésten (LC-4,)
unter Verwendung der niedrigsten Kabinenklasse als gemeinsames Aquivalent berechnet werden.

LCeq = Xpax, x CCF
Dabei sind

LC, = theoretische Anzahl der Fluggiste, die fir die Zwecke der Zuordnung der Kabinenemissionen zu den je

Kabinenklasse vorhandenen Fluggisten berechnet wurde,

pax, = Anzahl der Fluggiste in jeder Kabinenklasse.

6 Die Emissionen der Passagieriquivalente der niedrigsten Kabinenklasse werden anschliefend jedem Fluggast
gieraq g ) 28
proportional zu seinem jeweiligen Kabinenklassenfaktor zugeordnet:

Emissionen der Kabinenklasse je Fluggast (C,)

E
CCp=—x
of T LE

x CCF, in kg CO,-Ag/pax

eq

Emissionen der Kabinenklasse je Passagierkilometer (CC,)

CCee = %, in kg CO,-Aq/pax
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ANHANG III

MUSTER FUR DAS ERSCHEINUNGSBILD DER KENNZEICHEN

1. Das Kennzeichenlogo muss folgenden Anforderungen entsprechen:

a) Um die Zuginglichkeit und Benutzerfreundlichkeit des Designs zu gewdahrleisten, muss das Logo je nach Farbe des
Hintergrunds wie folgt abgebildet werden.

a) Nach Moglichkeit soll folgende Hauptversion des Logos verwendet werden:

%+, @
;ﬂ; b g
S

b) Vor dunklem Hintergrund muss folgende Version des Logos verwendet werden:

¢) Vor hellem Hintergrund muss nur dann das folgende Logo verwendet werden, wenn z. B. wegen fehlenden
Kontrasts die Hauptversion nicht gut erkennbar ist:

*, @
-
*
*

>
*+
* . *

b) Ist genligend Platz vorhanden, muss das Wort ,Verifiziert* auf der rechten Seite des Kennzeichenlogos hinzugefiigt
werden. Als Schriftart ist ,Calibri bold“ zu verwenden und es muss stets die Sprache der Nutzer erscheinen:

a) Nach Maoglichkeit soll folgende Hauptversion des Logos verwendet werden:

\/ Verifiziert”

;}-:i}'

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2024/3170/oj 21/25



DE ABL L vom 31.12.2024

b) Vor dunklem Hintergrund muss folgende Version des Logos verwendet werden:

. B s ®
\/ Verifiziert

¢) Vor hellem Hintergrund muss nur dann das folgende Logo verwendet werden, wenn z. B. wegen fehlenden
Kontrasts die Hauptversion nicht gut erkennbar ist:

v Verifiziert”

¢) Das Kennzeichenlogo und der Begleittext miissen in den folgenden Farben gehalten sein:
i) blau #034EA2;
ii) gelb #FFCBO04.

d) Die in Nummer 2 genannte Primirdarstellung muss stets in der Sprache der Nutzer erscheinen (die englische
Sprachfassung dient nur der Veranschaulichung) und dem folgenden Layout geniigen:

a) Soweit moglich:

21:00 23:00
BRU il > MAD

XYZ CO2eq/passenger ¥~ Verified”

-Y% compared to the average on this route
+X% compared to the average on this route

b) Vor dunklem Hintergrund:

)

21:00 2h 30 23:00

BRU ———— MAD
XYZ CO2eq/passenger :¥- Verified”

Y% compared to the average on this route

+X% compared to the average on this route
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¢) Vor hellem Hintergrund nur dann, wenn z. B. wegen fehlenden Kontrasts die Hauptversion nicht gut erkennbar ist:

21:00 23:00
BRU s > MAD

XYZ CO2eq/passenger \/ Verified”

-Y% compared to the average on this route

or
+X% compared to the average on this route

e) Ist nicht geniigend Platz vorhanden, um die Anforderungen des vorstehenden Absatzes zu erfiillen, muss die
Primardarstellung folgende Anforderungen erfiillen:

a)  Soweit moglich:

21:00 2h 30 23:00

BRU — MAD

XYZ CO2eq/passenger \/ "

-Y% compared to the average on this route
+X% compared to the average on this route

b) Vor dunklem Hintergrund:

21:00 23:00

2h 30

BRU — " 3 MAD
XYZ CO2eq/passenger \/ '

@

-Y% compared to the average on this route

+X% compared to the average on this route

¢) Vor hellem Hintergrund nur dann, wenn z. B. wegen fehlenden Kontrasts die Hauptversion nicht gut erkennbar ist:

21:00 23:00
BRU e > MAD

XYZ CO2eq/passenger ;\6(9

-Y% compared to the average on this route
Qr

- +X% compared to the average on this route
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f) Die unter Nummer 3 genannte Sekundirdarstellung muss dem folgenden Layout entsprechen und dann erscheinen,
wenn der Mauszeiger iiber das Kennzeichenlogo oder den Informationshinweis (,i) auf der rechten Seite des
Kennzeichenlogos in der Primardarstellung bewegt wird oder diese angeklickt werden:

):}/

“* \lerifiziertes
Flugemissionskennzeichen

Schatzung der Emissionen gemaR der Durchfiihrungsverordnung (EU) 2024/3170
der Europaischen Kommission (Flugemissionskennzeichen). Die Emissionen
werden auf der Grundlage der jlingsten Betriebsdaten der vergangenen Flugleistung
geschatzt.

Emissionen der [Kabinenklasse] in einem/einer [Hersteller] + [ICAO-
Luftfahrzeugcode]

VON [Name des Abflughafens] NACH [Name des Ankunftsflughafens] ([123] km)

[123] kg CO,-Aq/Fluggast
+

[123] kg CO2-Aq/Passagierkilometer
+

[123] kg CO2-Aq/MJ
+/

Die Emissionen werden von der Agentur der Europaischen Union fiir Flugsicherheit
geschatzt.

Eine Agentur der Europaischen Union-

Giiltig bis TT Monat JJJJ

Weitere Informationen zZu diesem Kennzeichen:
www.flightemissions.eu

g) Das Kennzeichen wird als ,Flugemissionskennzeichen® bezeichnet.

2. Neben dem Logo miissen in der Primdrdarstellung des Kennzeichens stets folgende Informationen enthalten sein:

a) Bei Passagierfliigen die Emissionen der Kabinenklasse je Fluggast in kg CO,-Aq/pax. Bei Fliigen, auf denen
Kleinkinder im Alter von bis zu 24 Monaten auf dem Schof eines Erwachsenen mit angeschnallt sind, darf fur die
Berechnung der Kabinenemissionen je Fluggast nur der Erwachsene beriicksichtigt werden.

b) Bei Nurfrachtfliigen in Bezug auf Artikel 9 die Frachtemissionen je Tonne, in kg CO,-Aq/t;

0) eine kleine Version des Kennzeichenlogos nach Nummer 1 Buchstabe b;
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d) Der relative Vergleich (in Prozent) zwischen den in den Buchstaben a oder b aufgefiihrten Emissionen und einem von
der Agentur anhand der beobachteten typischen Leistung auf einer bestimmten Strecke oder auf Vergleichsstrecken
zu entwickelnden Vergleichswert. Fiir den Hinweis auf eine negative Differenz gegeniiber dem Durchschnitt kann
eine griine Farbe und bei einer positiven Differenz eine rote Farbe verwendet werden.

o
~

Eine als Informationssymbol (,i) stilisierte Schaltfliche zum Offnen der Sekundirdarstellung.

3. TFolgende zusitzliche Informationen miissen in die Sekundirdarstellung des Kennzeichens aufgenommen werden:

a) der Name des Luftfahrzeugbetreibers,

b) die Strecke, definiert durch die Namen des Abflug- und des Ankunftsflughafens,

) Streckenentfernung in Kilometern,

d)  bei Passagierfliigen die Emissionen der Kabinenklasse je Passagierkilometer in kg CO,-Aq/Passagierkilometer,

e) bei Nurfrachtfliigen in Bezug auf Artikel 9 die Frachtemissionen je Tonnenkilometer in kg CO,-Aq/Tonnenkilometer,
f) die Lebenszyklusemissionen von Flugkraftstoffen in kg CO,-Aq/M],

) der relative Vergleich (in Prozent) zwischen den in Nummer 2 Buchstabe a, Nummer 3 Buchstabe d oder Nummer 2

Buchstabe b und Nummer 3 Buchstaben e und f aufgefithrten Emissionen und einem von der Agentur anhand der
beobachteten typischen Leistung auf einer bestimmten Strecke oder auf Vergleichsstrecken zu entwickelnden
Vergleichswert. Fiir den Hinweis auf eine negative Differenz gegeniiber dem Durchschnitt kann eine griine Farbe
und bei einer positiven Differenz eine rote Farbe verwendet werden.

h)  Die Giiltigkeitsdauer des Kennzeichens, einschlielich seines letzten Giiltigkeitstags.

i) Ein Hyperlink zum spezifischen Flugemissionskennzeichen auf der nach Artikel 8 eingerichteten Website www.fligh
temissions.eu.

4. Die Darstellung des Kennzeichens muss wahrend der Giiltigkeitsdauer den folgenden technischen Spezifikationen
entsprechen:
a) Es muss in einem maschinenlesbaren und zugénglichen Format erscheinen.

b)  Die Informationen in der Primardarstellung des Kennzeichens diirfen keine Interaktion der Fluggiste erfordern.

) Art (Calibri) und Grofe der Schrift des Kennzeichens miissen deutlich und lesbar sein.
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