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II

(Nezakonodajni akti)

UREDBE

IZVEDBENA UREDBA KOMISIJE (EU) 2021/535
z dne 31. marca 2021

o dolo¢itvi pravil za uporabo Uredbe (EU) 2019/2144 Evropskega parlamenta in Sveta glede enotnih

postopkov in tehni¢nih specifikacij za homologacijo vozil ter sistemov, sestavnih delov in

samostojnih tehniénih enot, namenjenih za taka vozila, v zvezi z njihovimi splo$nimi
konstrukcijskimi podatki in varnostjo

(Besedilo velja za EGP)

EVROPSKA KOMISJJA JE -

ob upostevanju Pogodbe o delovanju Evropske unije,

ob upostevanju Uredbe (EU) 2019/2144 Evropskega parlamenta in Sveta z dne 27.novembra 2019 o zahtevah za
homologacijo motornih vozil in njihovih priklopnikov ter sistemov, sestavnih delov in samostojnih tehni¢nih enot,
namenjenih za taka vozila, v zvezi z njihovo splo$no varnostjo in zas¢ito potnikov v vozilu ter izpostavljenih udeleZencev
v cestnem prometu in o spremembi Uredbe (EU) 2018/858 Evropskega parlamenta in Sveta ter razveljavitvi uredb (ES)
§t. 78/2009, (ES) st. 79/2009 in (ES) $t. 661/2009 Evropskega parlamenta in Sveta in uredb Komisije (ES) $t. 631/2009,
(EU) &t. 406/2010, (EU) st. 672/2010, (EU) &. 1003/2010, (EU) &t. 10052010, (EU) §t. 1008/2010, (EU) st. 1009/2010,
(EU) §t.19/2011, (EU) $t. 109/2011, (EU) it. 458/2011, (EU) . 65/2012, (EU) st. 130/2012, (EU) st. 347/2012, (EU)
§t. 351/2012, (EU) st. 1230/2012 in (EU) 2015/166 (') ter zlasti ¢lena 4(7), ¢lena 8(3) in ¢lena 10(3) Uredbe,

ob upostevanju naslednjega:

(1) Uredba (ES) §t. 78/2009  Evropskega parlamenta in Sveta (), Uredba (ES) 3t.79/2009 Evropskega
parlamenta in Sveta (}), Uredba (ES) 3st. 661/2009 Evropskega parlamenta in Sveta (¥} ter uredbe
Komisije (ES) §t. 631/2009 (), (EU) §t. 406/2010 (9), (EU) §t. 672/2010 (), (EU)

() ULL 325, 16.12.2019, str. 1.

(%) Uredba (ES) 3t. 78/2009 Evropskega parlamenta in Sveta z dne 14. januarja 2009 o homologaciji motornih vozil glede za3cite pescev
in drugih izpostavljenih udelezencev v cestnem prometu, o spremembi Direktive 2007/46/ES in razveljavitvi direktiv 2003/102/ES
in 2005/66/ES (UL L 35, 4.2.2009, str. 1).

(}) Uredba (ES) $t. 79/2009 Evropskega parlamenta in Sveta z dne 14.januarja 2009 o homologaciji motornih vozil s pogonom na
vodik in spremembi Direktive 2007/46/ES (UL L 35, 4.2.2009, str. 32).

(*) Uredba (ES) 3t. 661/2009 Evropskega parlamenta in Sveta z dne 13.julija 2009 o zahtevah za homologacijo za splosno varnost
motornih vozil, njihovih priklopnikov ter sistemov, sestavnih delov in samostojnih tehni¢nih enot, namenjenih za taka vozila
(ULL 200, 31.7.2009, str. 1).

(*) Uredba Komisije (ES) §t. 631/2009 z dne 22. julija 2009 o dolocitvi podrobnih pravil za izvajanje Priloge I k Uredbi (ES) st. 78/2009
Evropskega parlamenta in Sveta o homologaciji motornih vozil v zvezi z zaiCito peScev in drugih izpostavljenih udelezencev v
cestnem prometu, ki spreminja Direktivo 2007/46[ES ter razveljavlja direktivi 2003/102/ES in 2005/66/ES (UL L 195, 25.7.2009,
str. 1).

(%) Uredba Komisije (EU) st. 406/2010 z dne 26. aprila 2010 o izvajanju Uredbe (ES) 3t. 79/2009 Evropskega parlamenta in Sveta o
homologaciji motornih vozil s pogonom na vodik (ULL 122, 18.5.2010, str. 1).

(7) Uredba Komisije (EU) §t. 672/2010 z dne 27.julija 2010 o zahtevah za homologacijo za sisteme za odleditev in susenje vetrobran-
skega stekla nekaterih motornih vozil in o izvajanju Uredbe (ES) 3t. 661/2009 Evropskega parlamenta in Sveta o zahtevah za
homologacijo za splo$no varnost motornih vozil, njihovih priklopnikov ter sistemov, sestavnih delov in samostojnih tehni¢nih
enot, namenjenih za taka vozila (UL L 196, 28.7.2010, str. 5).
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§t. 1003/2010 (%), (EU) 3. 1005/2010 (%), (EU) it 1008/2010 (19, (EU) st. 1009/2010 (1), (EU) &t. 19/2011 (12),
(EU) §t. 109/2011 (%), (EU) 3t. 65/2012 (*4), (EU) st. 1302012 (%), (EU) &t. 347/2012 ('9), (EU) 3t. 351/2012 (*7),
(EU) 3t. 1230/2012 (*¥) in (EU) 2015/166 (*%) se razveljavijo s 6. julijem 2022. Njihove dolocbe bi bilo treba
prenesti in po potrebi spremeniti, da se upoStevata sedanja praksa in tehnoloski razvoj.

(2) 'V tej uredbi bi bilo treba predpisati dolocbe o enotnih postopkih in tehni¢nih specifikacijah za homologacijo vozil
ter nekaterih sistemov, sestavnih delov in samostojnih tehni¢nih enot v zvezi z njihovo splosno varnostjo.

(3)  Podro¢je uporabe te uredbe bi moralo biti v skladu s podro¢jem uporabe Uredbe (EU) 2019/2144, zlasti kakor je
opredeljeno v Prilogi I k navedeni uredbi.

(4 Dolocbe v zvezi s homologacijskimi postopki iz Uredbe (EU) 2018/858 Evropskega parlamenta in Sveta (2°), zlasti
v poglavjih IIl in IV navedene uredbe, se uporabljajo za homologacijo vozil, sistemov, sestavnih delov in samo-
stojnih tehni¢nih enot, zajetih v tej uredbi.

(®) Uredba Komisije (EU) §t. 1003/2010 z dne 8.novembra 2010 o zahtevah za homologacijo za prostor za namestitev in pritrditev
zadnjih registrskih tablic na motorna vozila in njihove priklopnike ter o izvajanju Uredbe (ES) $t. 661/2009 Evropskega parlamenta
in Sveta o zahtevah za homologacijo za splosno varnost motornih vozil, njihovih priklopnikov ter sistemov, sestavnih delov in
samostojnih tehni¢nih enot, namenjenih za taka vozila (UL L 291, 9.11.2010, str. 22).

Uredba Komisije (EU) st. 1005/2010 z dne 8. novembra 2010 o zahtevah za homologacijo za naprave za vleko na motornih vozilih
in o izvajanju Uredbe (ES) $t. 661/2009 Evropskega parlamenta in Sveta o zahtevah za homologacijo za splosno varnost motornih
vozil, njihovih priklopnikov ter sistemov, sestavnih delov in samostojnih tehni¢nih enot, namenjenih za taka vozila (ULL 291,

9.11.2010, str. 36).

Uredba Komisije (EU) $t. 1008/2010 z dne 9.novembra 2010 o zahtevah za homologacijo za sisteme za brisanje in pranje
vetrobranskih stekel na nekaterih motornih vozilih ter izvajanju Uredbe (ES) 3t. 661/2009 Evropskega parlamenta in Sveta o
zahtevah za homologacijo za splosno varnost motornih vozil, njihovih priklopnikov ter sistemov, sestavnih delov in samostojnih
tehni¢nih enot, namenjenih za taka vozila (UL L 292, 10.11.2010, str. 2).

Uredba Komisije (EU) $t. 1009/2010 z dne 9. novembra 2010 o zahtevah za homologacijo okrovov koles nekaterih motornih vozil
in o izvajanju Uredbe (ES) $t. 661/2009 Evropskega parlamenta in Sveta o zahtevah za homologacijo za splosno varnost motornih
vozil, njihovih priklopnikov ter sistemov, sestavnih delov in samostojnih tehni¢nih enot, namenjenih za taka vozila (ULL 292,

10.11.2010, str. 21).

Uredba Komisije (EU) 3t. 19/2011 z dne 11.januarja 2011 o zahtevah za homologacijo za predpisano tablico proizvajalca in

identifikacijsko Stevilko vozila pri motornih vozilih in njihovih priklopnikih ter o izvajanju Uredbe (ES) §t. 661/2009 Evropskega

parlamenta in Sveta o zahtevah za homologacijo za splo$no varnost motornih vozil, njihovih priklopnikov ter sistemov, sestavnih

delov in samostojnih tehni¢nih enot, namenjenih za taka vozila (ULL 8, 12.1.2011, str. 1).

Uredba Komisije (EU) §t. 109/2011 z dne 27.januarja 2011 o izvajanju Uredbe (ES) $t. 661/2009 Evropskega parlamenta in Sveta

glede zahtev za homologacijo za nekatere kategorije motornih vozil in njihovih priklopnikov v zvezi s sistemi za preprecevanje

skropljenja (UL L 34, 9.2.2011, str. 2).

Uredba Komisije (EU) 3t. 65/2012 z dne 24. januarja 2012 o izvajanju Uredbe (ES) $t. 661/2009 Evropskega parlamenta in Sveta v

zvezi s kazalniki menjanja prestav ter o spremembi Direktive 2007/46/ES Evropskega parlamenta in Sveta (UL L 28, 31.1.2012,

str. 24).

Uredba Komisije (EU) §t. 130/2012 z dne 15. februarja 2012 o zahtevah za homologacijo za motorna vozila v zvezi z dostopom do

vozila in sposobnostjo manevriranja ter o izvajanju Uredbe (ES) 3t. 661/2009 Evropskega parlamenta in Sveta o zahtevah za

homologacijo za splosno varnost motornih vozil, njihovih priklopnikov ter sistemov, sestavnih delov in samostojnih tehni¢nih

enot, namenjenih za taka vozila (UL L 43, 16.2.2012, str. 6).

('%) Uredba Komisije (EU) 3t. 347/2012 z dne 16. aprila 2012 o izvajanju Uredbe (ES) 3t. 661/2009 Evropskega parlamenta in Sveta
glede zahtev za homologacijo nekaterih kategorij motornih vozil glede na napredni sistem za zaviranje v sili (UL L 109, 21.4.2012,
str. 1).

(7) Uredba Komisije (EU) 3t. 351/2012 z dne 23. aprila 2012 o izvajanju Uredbe (ES) 3t. 661/2009 Evropskega parlamenta in Sveta

glede zahtev za homologacijo za vgradnjo sistema opozarjanja pred zapustitvijo voznega pasu v motorna vozila (ULL 110,

24.4.2012, str. 18).

Uredba Komisije (EU) $t. 1230/2012 z dne 12. decembra 2012 o izvajanju Uredbe (ES) 3t. 661/2009 Evropskega parlamenta in Sveta
glede zahtev za homologacijo za mase in mere motornih vozil in njihovih priklopnikov ter o spremembi Direktive 2007/46/ES
Evropskega parlamenta in Sveta (UL L 353, 21.12.2012, str. 31).

Uredba Komisije (EU) 2015/166 z dne 3. februarja 2015 o dopolnitvi in spremembi Uredbe Komisije (ES) 3t. 661/2009 Evropskega
parlamenta in Sveta glede vkljucitve posebnih postopkov, metod ocenjevanja in tehnicnih zahtev ter o spremembi Direktive 2007/
46[ES Evropskega parlamenta in Sveta in uredb Komisije (EU) $t. 1003/2010, (EU) 3t. 109/2011 in (EU) $t. 458/2011 (ULL 28,
4.2.2015, str. 3).

Uredba (EU) 2018/858 Evropskega parlamenta in Sveta z dne 30. maja 2018 o odobritvi in nadzoru trga motornih vozil in njihovih
priklopnikov ter sistemov, sestavnih delov in samostojnih tehni¢nih enot, namenjenih za taka vozila, spremembi uredb (ES)
§t. 715/2007 in (ES) 3t. 595/2009 in razveljavitvi Direktive 2007/46[ES (ULL 151, 14.6.2018, str. 1).
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(5)  Da se omogoci dosleden pristop v zvezi z informacijami, ki jih je treba navesti v opisnem listu iz ¢lena 24(1)(a)
Uredbe (EU) 2018/858, bi bilo treba podrobneje opredeliti informacije, pomembne za vsak tip sistema vozila,
sestavnega dela ali samostojne tehni¢ne enote s podrocja uporabe te uredbe.

(6)  Certifikat o EU-homologaciji iz ¢lena 28(1) Uredbe (EU) 2018/858, ki se izda za vsak tip sistema vozila, sestavnega
dela ali samostojne tehni¢ne enote s podrocja uporabe te uredbe, bi moral temeljiti na ustrezni vzor¢ni predlogi iz
Priloge I k Izvedbeni uredbi Komisije (EU) 2020/683 (2!). Vendar bi moral dodatek k vsakemu certifikatu vsebo-
vati informacije, specifi¢ne za ustrezni sistem vozila, sestavni del ali samostojno tehni¢no enoto, kot je opredeljeno
v tej uredbi.

(7)  Zlasti je treba dolociti posebne dolocbe za homologacijo v skladu s ¢lenom 30(1) Uredbe (EU)2018/858 o
virtualnem preizkusanju in ¢lenom 72(1) o interni tehni¢ni sluzbi na podlagi zahtev iz pravilnikov ZN iz Priloge II
k Uredbi (EU) 2019/2144.

(8)  Naceloma ni mogoce pridobiti homologacije v skladu s pravilniki ZN za vgrajene sestavne dele ali samostojne
tehni¢ne enote, ki imajo le veljavno EU-homologacijo. Vendar bi bilo treba to omogociti za EU-homologacijo v
skladu z Uredbo (EU) 2019/2144 na podlagi zahtev iz pravilnikov ZN iz Priloge Il k navedeni uredbi.

(9)  Pravilniki ZN vsebujejo posebne dolocbe o podatkih, ki morajo biti prilozZeni vlogi za homologacijo. V okviru
postopkov iz te uredbe bi bilo treba v opisnem listu navesti tudi te podatke. Za nadaljnjo harmonizacijo dolo¢b o
prostoru za namestitev in pritrditev registrskih tablic bi bilo treba zahteve, ki veljajo za prostor za pritrditev zadnje
registrske tablice, dopolniti tako, da bi zajemale tudi prostor za pritrditev sprednje registrske tablice.

(10) Da bi se preprecile administrativne napake pri identifikacijski $tevilki vozila (VIN), bi morala ta Stevilka vsebovati
kontrolno $tevko in opredeliti bi bilo treba metodo izra¢una navedene kontrolne Stevke.

(11)  Clen 6(5) Uredbe (EU) 2018/858 dolo¢a moznost podelitve EU-homologacije vozilom, ki presegajo harmonizirane
mere. Vendar se drzave clanice lahko odlocijo, da ne dovolijo voZnje po cestah, dajanja na trg, registracije ali
zaCetka uporabe takih vozil. Zato mora biti odstopanje od najve¢jih dovoljenih mer iz te uredbe jasno navedeno v
certifikatu o homologaciji in certifikatu o skladnosti zadevnih vozil.

(12)  Globalna harmonizacija varnostnih zahtev v zvezi z vozili s pogonom na vodik je pomemben korak k spodbujanju
vozil na alternativno gorivo. V Uniji se uporablja Pravilnik ZN 3t. 134 (*?), ki pa ne vsebuje nobenih zahtev o
zdruzljivosti materialov in krhkosti v stiku z vodikom za vodikove sisteme in sestavne dele za vozila s pogonom
na vodik. Take zahteve so potrebne za zagotovitev visoke ravni varnosti pri izbiri materiala v vodikovih sistemih.

(13)  V Pravilnik ZN 3t. 134 tudi $e niso vklju¢ene posebne dolocbe za sistem za shranjevanje utekocinjenega vodika in
geometrije nastavkov za polnjenje z gorivom, saj jih je treba prenesti iz Uredbe (ES) §t. 79/2009, da se zagotovi
skladnost.

(14)  Proizvajalci potrebujejo dovolj casa za prilagoditev novim zahtevam glede predpisanih oznak ter prostora za
namestitev in pritrditev sprednjih registrskih tablic. Zato so potrebne prehodne dolocbe za zagotovitev, da
bodo te zahteve najprej veljale za nove tipe vozil.

(*') Izvedbena uredba Komisije (EU) 2020/683 z dne 15. aprila 2020 o izvajanju Uredbe (EU) 2018/858 Evropskega parlamenta in Sveta
glede upravnih zahtev za odobritev in trZni nadzor motornih vozil in njihovih priklopnikov ter sistemov, sestavnih delov in
samostojnih tehni¢nih enot, namenjenih za taka vozila (ULL 163, 26.5.2020, str. 1).

(*?) Pravilnik 3t. 134 Ekonomske komisije Zdruzenih narodov za Evropo (UN/ECE) — Enotne dolo¢be o homologaciji motornih vozil in
njihovih sestavnih delov glede varnosti delovanja vozil s pogonom na vodik (UL L 129, 17.5.2019, str. 43).
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(15)  Ce ta uredba ne spreminja zahtev iz uredb (ES) st. 78/2009, (ES) $t. 79/2009 in (ES) $t. 661/2009 Evropskega
parlamenta in Sveta, bi morale homologacije, podeljene vozilom, sistemom, sestavnim delom ali samostojnim
tehni¢nim enotam v skladu z navedenimi uredbami ostati veljavne, razsiritve takih homologacij pa bi morale biti Se
naprej mogoce pod pogoji iz razveljavljenih aktov.

(16) Namen pooblastil iz ¢lena 4(7), ¢lena 8(3) in ¢lena 10(3) Uredbe (EU) 2019/2144 je uvedba enotnih postopkov in
tehni¢nih specifikacij za homologacijo vozil ter sistemov, sestavnih delov in samostojnih tehni¢nih enot, name-
njenih za taka vozila, kar zadeva nekatere splosne znacilnosti njihove konstrukcije in varnost. Ker so navedena
pooblastila tesno povezana z njihovim namenom, bi jih bilo treba vkljuciti v to uredbo.

(17)  Ker se ustrezne dolo¢be iz Uredbe (EU) 2019/2144 uporabljajo od 6. julija 2022, bi bilo treba tudi uporabo te
uredbe preloziti na navedeni datum.

(18)  Ukrepi iz te uredbe so v skladu z mnenjem Tehni¢nega odbora za motorna vozila -

SPREJELA NASLEDNJO UREDBO:

POGLAVJE I
PREDMET UREJANJA IN OPREDELITEV POJMOV
Clen 1
Predmet urejanja

1.V tej uredbi so predpisane doloc¢be za enotne postopke in tehni¢ne specifikacije za EU-homologacijo vozil kategorij
M, N in O ter sistemov, sestavnih delov in samostojnih tehni¢nih enot v skladu s ¢lenom 4(7), ¢lenom 8(3) in
¢lenom 10(3) Uredbe (EU) 2019/2144.

2. Ta uredba doloca tudi enotne postopke, ki omogocajo homologacijo v enem ali ve¢ od naslednjih primerov:

(a) sistemov vozila, pri katerih se v okviru zahtev iz pravilnikov ZN iz Priloge Il k Uredbi (EU) 2019/2144 namesto
oznake homologacije po pravilniku ZN uporabljajo sestavni deli in samostojne tehni¢ne enote z oznako EU-homo-
logacije;

(b) kadar je proizvajalec imenovan za tehnicno sluzbo v skladu s ¢lenom 72(1) Uredbe (EU) 2018858 ter Prilogo VII k
navedeni uredbi, kar zadeva zahteve iz pravilnikov ZN iz Priloge Il k Uredbi (EU) 2019/2144, in

(c) je uporabljeno virtualno preizkusanje v skladu s ¢lenom 30(7) Uredbe (EU) 2018/858 ter Prilogo VIII k navedeni
uredbi, kar zadeva zahteve iz pravilnikov ZN iz Priloge II k Uredbi (EU) 2019/2144.

Clen 2
Opredelitev pojmov
V tej uredbi se uporabljajo naslednje opredelitve pojmov:
(1) ,tip vozila® pomeni vrsto vozil, opredeljenih v delu B Priloge I k Uredbi (EU) 2018/858;
(2) ,tip vozila glede na predpisane oznake* pomeni vozila, ki se ne razlikujejo v naslednjih bistvenih vidikih:

(a) sestava identifikacijske Stevilke vozila;

(b) znacilnosti in mesto predpisanih oznak;
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(3) .predpisana tablica“ pomeni tablico ali oznako, ki jo proizvajalec pritrdi na vozilo in na kateri so navedene glavne
tehni¢ne znacilnosti, potrebne za identifikacijo vozila, in ki pristojnim organom zagotavlja ustrezne informacije v
zvezi z najvedjimi dovoljenimi masami;

(4) ,identifikacijska Stevilka vozila (VIN)“ pomeni alfanumeri¢no oznako, ki jo vozilu dodeli proizvajalec, da se zagotovi
pravilna identifikacija vsakega vozila;

(5) tip vozila glede na prostor za namestitev in pritrditev registrskih tablic* pomeni vozila, ki se ne razlikujejo v
bistvenih vidikih, kot so:

(a) mere prostora za namestitev in pritrditev sprednje in zadnje registrske tablice;
(b) polozaj prostora za namestitev in pritrditev sprednje in zadnje registrske tablice;
(c) oblika povrsine za namestitev in pritrditev sprednje in zadnje registrske tablice;

(6) ,tip vozila glede na sistem za brisanje in pranje vetrobranskega stekla“ oznacuje vozila, ki se ne razlikujejo v
bistvenih vidikih, kot so znacilnosti sistema za brisanje in pranje vetrobranskega stekla ali oblika, velikost in
znadilnosti stekla ter njegova pritrditev;

(7) ,vrsta sistema za pranje vetrobranskih stekel“ pomeni skupino sistemov za pranje vetrobranskih stekel, ki se ne
razlikujejo v bistvenih vidikih, kot so ucinkovitost ¢rpalke, uporabljeni materiali, prostornina posode, $tevilo Sob,
velikost, debelina sten ali oblika sistema za pranje;

(8) ,sistem za brisanje vetrobranskega stekla“ pomeni sistem, ki ga sestavlja naprava za brisanje zunanje povrsine
vetrobranskega stekla s pripomocki in krmilnimi elementi, potrebnimi za vklop in izklop te naprave;

(9) ,sistem za pranje vetrobranskega stekla“ pomeni sistem, ki ga sestavlja naprava za shranjevanje, prenos in brizganje
teko¢ine na zunanjo povrino vetrobranskega stekla s krmilnimi elementi, potrebnimi za vklop in izklop te naprave;

(10) ,tip vozila glede na okrove koles“ pomeni vozila, ki se ne razlikujejo v bistvenih vidikih, kot so znacilnosti okrovov
koles ali najmanjSe in najvecje velikosti pnevmatik in koles, primerne za vgradnjo, pri ¢emer se upostevajo ustrezne
tekalne plasti ter velikosti kolesnega obroca in globina naleganja platisca;

(11) ,tip vozila glede na sisteme za odleditev in susenje vetrobranskega stekla“ pomeni vozila, ki se ne razlikujejo v
bistvenih vidikih, kot so:

(a) znacilnosti sistemov za odleditev in susenje;

(b) zunanja in notranja oblika ter razporeditve v voznikovem prednjem vidnem polju v kotu 180°, ki lahko vplivajo
na vidljivost;

(c) oblika, velikost, debelina in znacilnosti vetrobranskega stekla in v njegovi pritrditvi;

(d) najvegje Stevilo sedeznih mest;
(12) ,sistem za odleditev* pomeni sistem za odstranjevanje ledu na zunanji povrsini vetrobranskega stekla;
(13) ,sistem za suSenje“ pomeni sistem za odstranjevanje zarositve na notranji povrsini vetrobranskega stekla;

(14) ,tip vozila glede na vle¢ne naprave” pomeni vozila, ki se ne razlikujejo v bistvenih vidikih, kot so znacilnosti vle¢nih
naprav;

(15) ,vlecna naprava“ pomeni napravo v obliki kljuke, uSesa ali drugi obliki, na katero je mogoce pritrditi vle¢no oje ali
vrv;



L 117]6 Uradni list Evropske unije 6.4.2021

(16) ,tip vozila glede na preprecevanje Skropljenja“ pomeni dokoncana, nedodelana ali dodelana vozila, ki se ne razli-
kujejo v naslednjih vidikih:

(a) tip na vozilu namesCene naprave za preprecevanje Skropljenja;
(b) proizvajaléeva oznaka tipa sistema za prepreCevanje Skropljenja;
(17) ,tip naprave za preprecevanje Skropljenja“ pomeni naprave, ki se ne razlikujejo v naslednjih glavnih znacilnostih:
(a) fizikalno nacelo, sprejeto za zmanjSanje Skropljenja (absorpcija energije vode, locevalnik zraka in vode);
(b) materiali;
(c) oblika;
(d) mere, Ce te lahko vplivajo na obnasanje materiala;

(18) ,sistem za preprecevanje Skropljenja“ pomeni sistem, ki zmanjsa razprievanje vode, ki jo kolesa dvigujejo pri vrtenju,
sestavljajo pa ga blatnik, zavesice in zasloni, opremljeni z napravo za preprecevanje skropljenja;

(19) ,naprava za preprecevanje skropljenja“ pomeni del sistema za prepreCevanje skropljenja, ki lahko vkljucuje locevalnik
zraka in vode ter absorber energije;

(20) ,tip vozila glede na kazalnik menjanja prestav pomeni vozila, ki se ne razlikujejo v bistvenih vidikih, kot so
funkcionalne znacilnosti kazalnika menjanja prestav in logika, ki jo kazalnik menjanja prestav uporablja pri dolo-
¢anju tocke menjave prestave in med drugim vkljucuje naslednje vrste logike:

(a) prestavljanje v vi§je prestave se nakaze pri doloCenih vrtilnih frekvencah motorja;

(b) prestavljanje v visje prestave se nakaze, kadar diagrami motorja o porabi goriva kazejo, da bo v vi§ji prestavi
dosezeno dolo¢eno minimalno izboljsanje porabe goriva;

(c) prestavljanje v vi§je prestave se nakaze, kadar je potreben navor mogoce doseci v visji prestavi;

(21) ,funkcionalne znacilnosti kazalnika menjanja prestav* pomenijo sklop vhodnih parametrov, kot so vrtilna frekvenca
motorja, pogonska mo¢, navor in njihove spremembe s ¢asom, ki dolocajo signal kazalnika menjanja prestav ter
funkcionalno odvisnost signalov kazalnika menjanja prestav od teh parametrov;

(22) ,tip vozila glede na dostop do vorzila“ pomeni vozila, ki se ne razlikujejo v bistvenih vidikih, kot so znacilnosti
stopnic do vrat, drzal in nastopnih plos¢;

(23) ,tip vorzila glede na vzvratno voznjo“ pomeni vozila, ki se ne razlikujejo v bistvenih vidikih, kot so znacilnosti
naprave za vzvratno voznjo;

(24) ,tip vozila glede na mase in mere* pomeni vozila, ki se ne razlikujejo v naslednjih vidikih:
(a) blagovno ime ali znamka proizvajalca;
(b) razvrstitev;
() glavna funkcija;

(25) ,aerodinami¢ne naprave in oprema“ pomenijo naprave ali opremo, zasnovane za zmanjsanje aerodinami¢nega upora
cestnih vozil, razen podalj$anih kabin;
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(26) ,tip sistema za shranjevanje vodika“ pomeni sklop sestavnih delov, ki se ne razlikujejo v bistvenih vidikih, kot so
stanje shranjenega vodikovega goriva ali stisnjenega plina, nazivni delovni tlak, struktura, materiali, prostornina in
fizicne mere posode ter struktura, materiali in bistvene znacilnosti tla¢nih varnostnih naprav, kontrolnega ventila in
zapornega ventila;

(27) ,tip vozila glede na varnost vozil s pogonom na vodik® pomeni skupino vozil, ki se ne razlikujejo v bistvenih
vidikih, kot so osnovna konfiguracija in glavne znacilnosti sistema vozila za vodikovo gorivo;

(28) ,tip sestavnega dela vodikovega sistema“ pomeni skupino sestavnih delov vodikovega sistema, ki se ne razlikujejo v
bistvenih vidikih, kot so stanje shranjenega vodikovega goriva ali stisnjenega plina, delovanje sestavnega dela in
njegova struktura, materiali in fizicne mere.

POGLAVJE II
HOMOLOGACIJA V SKLADU Z BISTVENIMI ZAHTEVAMI NA PODLAGI PRAVILNIKOV ZN
Clen 3
Vloga za podelitev homologacije

1. Proizvajalci ali njihovi zastopniki v enem ali ve¢ primerih iz ¢lena 1(2) te uredbe homologacijskemu organu
predlozijo vloge za homologacijo tipa vozila, sistema, sestavnega dela ali samostojne tehni¢ne enote v skladu z zahtevami
iz pravilnikov ZN, navedenimi v Prilogi II k Uredbi (EU) 2019/2144, pri ¢emer uporabijo vzorec opisnega lista iz dela 1
Priloge I.

2. Vseh sestavnih delov in samostojnih tehni¢nih enot, ki imajo EU-homologacijo ali so homologirani po pravilniku
ZN in so vgrajeni na vozilo ali v drug sestavni del ali samostojno tehni¢no enoto, ni treba natanéno opisati glede na
podatke v opisnem listu iz odstavka 1, kadar so Stevilke certifikatov o homologaciji in oznake navedene v opisnem listu,
ustrezni certifikati o homologaciji skupaj s prilogami pa dani na voljo homologacijskemu organu.

3. Sestavni deli in samostojne tehni¢ne enote, ki imajo veljavno oznako EU-homologacije, se sprejmejo tudi v
primerih, kadar se uporabljajo namesto sestavnih delov in samostojnih tehni¢nih enot, ki bi morali imeti oznako
homologacije ZN v skladu z Uredbo (EU) 2019/2144 ter delegiranimi in izvedbenimi akti, sprejetimi v skladu z navedeno
uredbo, o opredelitvi dolo¢b na podrogjih, ki jih urejajo pravilniki ZN.

Clen 4
Podelitev homologacije

1. Ce tip vozila, sistema, sestavnega dela ali samostojne tehni¢ne enote, predlozen v homologacijo, izpolnjuje ustrezne
tehni¢ne zahteve iz pravilnikov ZN, je certifikat o EU-homologaciji, ki ga je izdal homologacijski organ v skladu s
lenom 28(1) Uredbe (EU) 2018/858, sestavljen v skladu z vzorcem iz dela 2 Priloge I, priloZzen pa mu je izpolnjen
obrazec sporocila v skladu z ustreznim vzorcem v uporabljenem pravilniku ZN, pri ¢emer se pusti prazen prostor za vpis
njegove Stevilke homologacije po pravilniku ZN.

2. Vsak sestavni del ali samostojna tehni¢na enota, skladna s tipom, za katerega je bila v skladu z Uredbo
(EU) 2019/2144 podeljena homologacija, ima oznako EU-homologacije samostojne tehni¢ne enote v skladu s ¢lenom 4
Priloge V k Izvedbeni uredbi (EU) 2020/683.

POGLAVJE III
EU-HOMOLOGACIJA VOZIL GLEDE NA NEKATERE POSEBNE KONSTRUKCIJSKE IN VARNOSTNE ZAHTEVE
Clen 5
Vloga za EU-homologacijo za tip vozila glede na nekatere sisteme vozil

1. Proizvajalci ali njihovi zastopniki homologacijskemu organu z uporabo ustreznega vzorca opisnega lista v skladu s
¢lenom 24(1)(a) Uredbe (EU) 2018/858 predlozijo loceno vlogo za EU-homologacijo vozil glede na vsako od naslednjih
postavk:

(a) obliko in mesto predpisane tablice ter sestavo in mesto identifikacijske Stevilke vozila z uporabo vzorca, ki vsebuje
informacije iz dela 1 Priloge If;
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(b) prostor za namestitev in pritrditev sprednjih in zadnjih registrskih tablic z uporabo vzorca, ki vsebuje informacije iz
dela 1 Priloge III;

(c) sisteme za brisanje in pranje vetrobranskega stekla z uporabo vzorca, ki vsebuje informacije iz oddelka A dela 1
Priloge IV;

(d) okrove koles z uporabo vzorca, ki vsebuje informacije iz dela 1 Priloge V;

(e) sisteme za odleditev in suSenje vetrobranskega stekla z uporabo vzorca, ki vsebuje informacije iz dela 1 Priloge VI;

(f) vle¢ne naprave z uporabo vzorca, ki vsebuje informacije iz dela 1 Priloge VII;

(g) sisteme za preprecevanje Skropljenja z uporabo vzorca, ki vsebuje informacije iz oddelka A dela 1 Priloge VIII;

(h) kazalnik menjanja prestav z uporabo vzorca, ki vsebuje informacije iz dela 1 Priloge IX;

(i) dostop do vozila z uporabo vzorca, ki vsebuje informacije iz dela 1 Priloge X;

() vzvratno voznjo z uporabo vzorca, ki vsebuje informacije iz dela 1 Priloge XI;

(k) mase in mere vozila z uporabo vzorca, ki vsebuje informacije iz oddelka A dela 1 Priloge XIII;

() v primeru vozil s pogonom na vodik sistem vozila za gorivo, ki vkljucuje sistem za shranjevanje utekocinjenega
vodika (LHSS) ali sistem za shranjevanje stisnjenega vodika (CHSS), z uporabo vzorca, ki vsebuje informacije iz
oddelka A dela 1 Priloge XIV.

2. Vloga za EU-homologacijo tipa vozila glede na kazalnik menjanja prestav iz tocke (h) odstavka 1 se predlozi skupaj
z izjavo proizvajalca, da vozilo izpolnjuje ustrezne tehni¢ne specifikacije iz te uredbe, in certifikatom, pripravljenim v
skladu z vzorcem iz Dodatka k delu 1 Priloge IX.

3. Proizvajalec na zahtevo homologacijskega organa ali tehni¢ne sluzbe za preizkus zagotovi vzorec tipa vozila, ki ga
je treba homologirati.

Clen 6
Podelitev EU-homologacije za tip vozila glede na nekatere sisteme vozil

1. Ce so izpolnjene tehni¢ne specifikacije iz dela 2 prilog Il do XIII ter iz oddelkov D in E dela 2 Priloge XIV v zvezi z
ustreznimi zahtevami iz Priloge IT k Uredbi (EU) 2019/2144, homologacijski organ podeli EU-homologacijo in izda
Stevilko certifikata o homologaciji v skladu z metodo iz Priloge IV k Izvedbeni uredbi (EU) 2020/683.

2. Certifikat o EU-homologaciji iz ¢lena 28(1) Uredbe (EU) 2018/858 se pripravi v skladu z:

(@) delom 3 Priloge II za postavko iz tocke (a) ¢lena 5(1);

(b) delom 3 Priloge Il za postavko iz tocke (b) ¢lena 5(1);

(c) oddelkom A dela 3 Priloge IV za postavko iz tocke (c) ¢lena 5(1);
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(d) delom 3 Priloge V za postavko iz tocke (d) ¢lena 5(1);

(e) delom 3 Priloge VI za postavko iz tocke (e) ¢lena 5(1);

(f) delom 3 Priloge VII za postavko iz tocke (f) ¢lena 5(1);

(g) oddelkom A dela 3 Priloge VIII za postavko iz tocke (g) ¢lena 5(1);
(h) delom 3 Priloge IX za postavko iz tocke (h) ¢lena 5(1);

(i) delom 3 Priloge X za postavko iz tocke (i) ¢lena 5(1);

() delom 3 Priloge XI za postavko iz tocke (j) ¢lena 5(1);

(k) oddelkom A dela 3 Priloge XIII za postavko iz tocke (k) ¢lena 5(1) in
() oddelkom A dela 3 Priloge XIV za postavko iz tocke (I) ¢lena 5(1).

3.V skladu z drugim pododstavkom ¢lena 6(5) Uredbe (EU) 2018/858 se lahko EU-homologacija podeli za vozila, ki
presegajo najvedje dovoljene mere iz tocke 1.1 oddelkov B, C in D dela 2 Priloge XIII k tej uredbi, pri Cemer se v tem
primeru v tocki 52 certifikata o homologaciji in certifikata o skladnosti navede opomba ,odstopanje od najvecjih
dovoljenih mer*.

4. EU-homologacija se lahko podeli za vozila, ki so namenjena za prevoz nedeljivega tovora in katerih mere presegajo
najvecje dovoljene mere iz tocke 1.1 oddelkov B, C in D dela 2 Priloge XIII k tej uredbi, na certifikatih o homologaciji in o
skladnosti pa je v tem primeru jasno navedeno, da je vozilo namenjeno za prevoz le nedeljivega tovora.

POGLAVJE IV

EU-HOMOLOGACIJA SAMOSTOJNE TEHNICNE ENOTE IN EU-HOMOLOGACIJA SESTAVNEGA DELA GLEDE NA
NEKATERE SISTEME IN SESTAVNE DELE VOZIL

Clen 7
Vloga za EU-homologacijo samostojne tehni¢ne enote sistemov in opreme

Vloge za EU-homologacijo samostojne tehni¢ne enote glede na vsakega od naslednjih sistemov in vrst opreme se
pripravijo v skladu z ustreznim vzorcem opisnega lista iz ¢lena 24(1)(a) Uredbe (EU) 2018/858:

(a) sistem za pranje vetrobranskega stekla z uporabo vzorca, ki vsebuje informacije iz oddelka B dela 1 Priloge IV;
(b) sistem za preprecevanje Skropljenja z uporabo vzorca, ki vsebuje informacije iz oddelka B dela 1 Priloge VIII;
(c) prednji zasitni sistem z uporabo vzorca, ki vsebuje informacije iz dela 1 Priloge XII;

(d) aerodinami¢na naprava ali oprema z uporabo vzorca, ki vsebuje informacije iz oddelka B dela 1 Priloge XIII

Clen 8
Podelitev EU-homologacije samostojne tehni¢ne enote

1. Ceso v skladu s ¢lenom 29 Uredbe (EU) 2018/858 izpolnjene tehnicne specifikacije iz dela 2 Priloge IV k tej uredbi
v zvezi z zahtevami glede sistemov za pranje vetrobranskega stekla, dela 2 Priloge VIII glede sistemov za preprecevanje
skropljenja, dela 2 Priloge XII glede prednjih zasCitnih sistemov ter oddelkal dela 2 Priloge XIII glede aerodinami¢nih
naprav in opreme, homologacijski organ podeli EU-homologacijo samostojne tehni¢ne enote za navedene tipe sistemov in
opreme ter izda Stevilko certifikata o homologaciji v skladu z metodo iz Priloge IV k Izvedbeni uredbi (EU) 2020/683.
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2. Certifikati o EU-homologaciji za sisteme in opremo iz c¢lena 5, izdani v skladu s ¢lenom 28(1) Uredbe
(EU) 2018/858, so pripravljeni v skladu z:

(@) oddelkom B dela 3 Priloge IV za sistem iz tocke (a) ¢lena 7;

(b) oddelkom B dela 3 Priloge VIII za sistem iz tocke (b) ¢lena 7;
(c) oddelkom B dela 3 Priloge XII za sistem iz tocke (c) ¢lena 7;
(d) oddelkom B dela 3 Priloge XIII za sistem iz tocke (d) ¢lena 7.

Clen 9
Vloga za EU-homologacijo sestavnega dela

Vloge za EU homologacijo sestavnega dela glede na naslednje sestavne dele vodikovega sistema se pripravijo v skladu z
ustreznim vzorcem opisnega lista iz ¢lena 24(1)(a) Uredbe (EU) 2018/858 in vsebujejo informacije iz oddelka B dela 1
Priloge XIV:

(a) sistemi za shranjevanje utekocinjenega vodika (LHSS), vklju¢no z njihovimi posodami, tla¢nimi varnostnimi napra-
vami in zapornimi napravami v zvezi z njihovo varnostjo in zdruzljivostjo materialov;

(b) sistemi za shranjevanje stisnjenega vodika (CHSS), vklju¢no z njihovimi posodami in primarnimi zapiralnimi napra-
vami, ki zajemajo tlatno varnostno napravo, ki jo aktivira toplota, kontrolni ventil in samodejni zaporni ventili, v
zvezi z zdruzljivostjo njihovih materialov.

Clen 10

Podelitev EU-homologacije sestavnega dela

1. Ce so v skladu s ¢lenom 29 Uredbe (EU)2018/858 za sestavne dele iz tocke (a) ¢lena 9 izpolnjene tehnicne
specifikacije iz oddelkovB, C inF dela 2 Priloge XIV, za sestavne dele iz tocke (b) navedenega ¢lena pa zahteve iz
oddelka F dela 2 Priloge XIV v zvezi z ustreznimi zahtevami iz Priloge II k Uredbi (EU) 2019/2144, homologacijski
organ podeli EU-homologacijo sestavnega dela za tip sestavnega dela vodikovega sistema in izda Stevilko certifikata o
homologaciji v skladu z metodo iz Priloge IV k Izvedbeni uredbi (EU) 2020/683.

2. Certifikat o EU-homologaciji za sestavne dele iz ¢lena 9 je pripravljen v skladu z oddelkom B dela 3 Priloge XIV.

Clen 11
Homologacijska oznaka
1. Oznaka homologacije samostojne tehni¢ne enote za tip sistema ali opreme iz ¢lena 38(2) Uredbe (EU) 2018/858 je
sestavljena in pritrjena v skladu z:
(a) oddelkom C dela 3 Priloge IV glede sistema iz tocke (a) ¢lena 7;
(b) oddelkom C dela 3 Priloge VIII glede sistema iz tocke (b) ¢lena 7;
(c) oddelkom B dela 3 Priloge XII glede sistema iz tocke (c) ¢lena 7;

(d) oddelkom C dela 3 Priloge XIII glede naprav in opreme iz tocke (d) ¢lena 7.

2. Oznaka homologacije sestavnega dela za tip sestavnega dela iz ¢lena 9 je sestavljena in pritrjena v skladu z
oddelkom C dela 3 Priloge XIV.
POGLAVJE V
KONCNE DOLOCBE
Clen 12
Prehodne dolocbe

1. Homologacijski organi z u¢inkom od 6. julija 2022 zavrnejo podelitev EU-homologacije za nove tipe vozil glede na
kontrolno stevko identifikacijske Stevilke vozila, ki ne izpolnjujejo tehni¢nih specifikacij iz oddelka C dela 2 Priloge II v
zvezi z ustreznimi zahtevami iz Priloge II k Uredbi (EU) 2019/2144.
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2. Nacionalni organi z u¢inkom od 7.julija 2026 na podlagi razlogov, ki se nanasajo na kontrolno Stevko identifi-
kacijske Stevilke vozila, zavrnejo registracijo, dajanje na trg in zacetek uporabe vozil, ki ne izpolnjujejo tehni¢nih
specifikacij iz oddelka C dela 2 Priloge Il v zvezi z ustreznimi zahtevami iz Priloge I k Uredbi (EU) 2019/2144.

3. Homologacijski organi z u¢inkom od 6. julija 2022 zavrnejo podelitev EU-homologacije za nove tipe vozil glede na
prostor za namestitev in pritrditev sprednjih registrskih tablic, ki ne izpolnjujejo tehni¢nih specifikacij iz dela 2 Priloge III
v zvezi z ustreznimi zahtevami iz Priloge II k Uredbi (EU) 2019/2144.

4. Nacionalni organi z u¢inkom od 7.julija 2026 na podlagi razlogov, ki se nanasajo na prostor za namestitev in
pritrditev sprednjih registrskih tablic, zavrnejo registracijo, dajanje na trg in zacetek uporabe vozil, ki ne izpolnjujejo
tehni¢nih specifikacij iz dela 2 Priloge IIl v zvezi z ustreznimi zahtevami iz Priloge II k Uredbi (EU) 2019/2144.

5. Nacionalni organi v skladu s ¢lenom 15(1) Uredbe (EU) 2019/2144 dovolijo prodajo in zacetek uporabe vozil,
sistemov, sestavnih delov in samostojnih tehni¢nih enot, homologiranih pred 6. julijem 2022, ter $e naprej podeljujejo
razsiritve homologacij navedenih vozil, sistemov, sestavnih delov in samostojnih tehni¢nih enot pod pogoji iz Uredbe (ES)
§t. 78/2009, Uredbe (ES) st. 79/2009 ali Uredbe (ES) $t. 661/2009 in njihovih izvedbenih ukrepov v zvezi z vsebino,
zajeto v prilogah II do XIV k tej uredbi.

Clen 13

Zagotavljanje informacij

Proizvajalci in homologacijski organi Komisiji na zahtevo predlozijo informacije iz delov 1, 2 in 3 Priloge IX za oceno
potrebe po nadaljnjih spremembah. Komisija in njeni predstavniki te informacije obravnavajo zaupno.

Clen 14

Zacetek veljavnosti

Ta uredba zacne veljati dvajseti dan po objavi v Uradnem listu Evropske unije.

Uporablja se od 6. julija 2022.

Ta uredba je v celoti zavezujoca in se neposredno uporablja v vseh drzavah ¢lanicah.
V Bruslju, 31. marca 2021

Za Komisijo
predsednica
Ursula VON DER LEYEN
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PRILOGA 1

HOMOLOGACIJA NA PODROCJIH, KI JIH UREJAJO PRAVILNIKI ZN

DEL 1
Opisni list
VZOREC

Opisni list §t. ... v zvezi z EU-homologacijo vozila glede na sistem / sestavni del / samostojno tehnicno enoto (1) v zvezi s
Pravilnikom ZN §t. ..., kakor je bil spremenjen s spremembami ... | kakor je bil spremenjen z dodatkom ... k spremembam ... (Y),
o ..., ki temelji na Stevilénem sistemu oznacevanja posameznih podatkov iz Priloge I k Izvedbeni uredbi Komisije
(EU) 2020/683(?) in je oblikovan v skladu z njim

Naslednje informacije, ¢e so potrebne, se predlozijo v treh izvodih skupaj s seznamom prilozenih dokumentov. Vse risbe
so v ustreznem merilu in dovolj podrobne ter v formatu A4 ali zloZene na format A4. Morebitne fotografije morajo biti
dovolj podrobne.

0. SPLOSNO

0.1  Znamka (blagovno ime proizvajalca):

0.2  Tip:

0.2.1 Trgovska imena (¢e obstajajo):

0.3  Podatki za identifikacijo tipa vozila, ¢e je oznaka na vozilu /| sestavnem delu | samostojni tehnicni enoti (*) (%):

0.3.1 Mesto navedene oznake:

0.4  Kategorija vozila (*:

0.5  Naziv druzbe in naslov proizvajalca:

0.8  Nazivi in naslovi proizvodnih obratov:

0.9  Naziv in naslov zastopnika proizvajalca (Ce obstaja):

1. SPLOSNI KONSTRUKCIJSKI PODATKI O VOZILU

1.1 Fotografije, slike infali risbe reprezentativnega vozila | sestavnega dela | samostojne tehnicne enote ('):

Vse poznejse tocke in informacije, pomembne za vozilo, sestavni del ali samostojno tehni¢no enoto, se zagotovijo v
dogovoru s tehni¢no sluzbo in homologacijskim organom, odgovornim za podelitev EU-homologacije, za katero je bila
vloZena vloga. Temeljijo lahko na vzorcu opisnega lista, ¢e obstaja v Pravilniku ZN $t. ..., v nasprotnem primeru pa, e je
to izvedljivo, na Stevilénem sistemu posameznih podatkov iz PrilogeI k Izvedbeni uredbi Komisije (EU)2020/683
(tj. popoln seznam podatkov za EU-homologacijo vozil, sestavnih delov in samostojnih tehni¢nih enot), pri ¢emer so
vkljuCene tudi vse dodatne informacije ali podatki, potrebni za homologacijo na podlagi Pravilnika ZN t. ...
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Pojasnjevalne opombe
Opisni list je ostevil¢en v skladu s predlogo iz Priloge I k Uredbi (EU) 2018/858.
(1) Neustrezno Crtajte.

(3 Dela (npr. sestavnega dela ali samostojne tehni¢ne enote), ki je bil homologiran, ni treba opisati, ¢e se navede sklic na
tako homologacijo. Prav tako ni treba opisovati dela, Ce je njegova zgradba jasno razvidna iz prilozenih shem ali risb.
Za vsako tocko, za katero je treba priloziti risbo ali shemo, je treba navesti Stevilke ustreznih priloZenih dokumentov.

() Ce podatki za identifikacijo tipa vsebujejo znake, ki niso bistveni za opis tipa vozila, sestavnega dela ali samostojne
tehni¢ne enote, vsebovane v tem opisnem listu, se ti znaki v dokumentaciji nadomestijo s simbolom ,?
(npr. ABC??123??).

(*) Klasifikacija glede na opredelitve iz dela A Priloge I k Uredbi (EU) 2018/858.
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DEL 2
VZOREC
Format: A4 (210 x 297 mm)
CERTIFIKAT O HOMOLOGACIJI

Identifikacija homologacijskega organa

Sporocilo o podeljeni[razsirjeni|zavrnjeni[preklicani (') homologaciji tipa vozila glede na sistem / sestavni del |/ samostojno tehnicno

enoto (!), ki ustreza zahtevam iz Pravilnika ZN $t. ..., kakor je bil spremenjen s spremembami ... | kakor je bil spremenjen z
dodatkom ... k spremembam (') ..., v zvezi z Uredbo (EU) 2019/2144, kakor je bila nazadnje spremenjena z Uredbo (EU)
I

Stevilka certifikata o EU-homologaciji:

Razlog za razsiritev/zavrnitev[preklic (*):

ODDELEK I
0. SPLOSNO

0.1  Znamka (blagovno ime proizvajalca):

0.2 Tip:

0.2.1 Trgovska imena (¢e obstajajo):

0.3 Podatki za identifikacijo tipa vozila, ¢e je oznaka na vozilu / sestavnem delu | samostojni tehnicni enoti (*):
0.3.1 Mesto navedene oznake:

0.4  Kategorija vozila (%):

0.5  Naziv in naslov proizvajalca:

0.8  Nazivi in naslovi proizvodnih obratov:

0.9  Naziv in naslov zastopnika proizvajalca (Ce obstaja):

1. SPLOSNI KONSTRUKCIJSKI PODATKI O VOZILU

1.1  Fotografije in/ali risbe reprezentativnega vozila:

ODDELEK II
1. Dodatne informacije (po potrebi): glej Dodatek.
2. Tehni¢na sluzba, pristojna za izvajanje preizkusov:
3. Datum porocila o preizkusu:
4. Stevilka porocila o preizkusu:

(") Neustrezno crtajte.
() Klasifikacija glede na opredelitve iz dela A Priloge I k Uredbi (EU) 2018/858.
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5. Morebitne opombe: glej Dodatek.
6. Kraj:

7. Datum:

8. Podpis:

Priloge:

— Jopisna dokumentacija,
— porocilo o preizkusu,

— izpolnjen obrazec sporocila v skladu z ustreznim vzorcem v veljavnem pravilniku ZN, ¢eprav brez navedbe homo-
logacije po pravilniku ZN, ki je bila podeljena ali razsirjena, pa tudi brez navedbe homologacijske 3tevilke po
pravilniku ZN.
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Dodatek
k certifikatu o homologaciji $t. ...

1. Na podlagi pravilnika ZN z uporabo sestavnih delov ali samostojnih tehni¢nih enot s podeljeno EU-homologacijo:

dafne (%)
2. Postopek homologacije v skladu s ¢lenom 30(7) Uredbe (EU) 2018/858 (virtualno preizkusanije): da/ne (%)

3. Postopek homologacije v skladu s ¢lenom 72(1) Uredbe (EU) 2018/858 in Prilogo VII k navedeni uredbi (interna
tehni¢na sluzba): dajne (°)

4. Pri sestavnih delih in samostojnih tehni¢nih enotah primer homologacijske oznake na sestavnem delu ali samostojni
tehnicni enoti:

5. Opombe:

(*) Neustrezno (rtajte.
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PRILOGA I

PREDPISANA TABLICA IN IDENTIFIKACIJSKA STEVILKA VOZILA

DEL 1

Opisni list za EU-homologacijo motornih vozil in njihovih priklopnikov glede na predpisano tablico in
identifikacijsko Stevilko vozila (VIN)

VZOREC

Opisni list §t. ... v zvezi z EU-homologaciji vozila glede na predpisano tablico in identifikacijsko Stevilko vozila

Naslednje informacije se predlozijo v treh izvodih skupaj s seznamom prilozenih dokumentov. Vse risbe so v ustreznem
merilu in dovolj podrobne ter v formatu A4 ali zloZene na format A4. Morebitne fotografije morajo biti dovolj podrobne.

0.1
0.2
0.2.1

0.3

0.4

0.5

0.6

0.6.1
0.6.2

0.8

0.9

1.

1.1

9.

9.17
9.17.1.
9.17.2.
9.17.3.
9.17.4.
9.17.4.1.
9.17.4.2.
9.17.4.3.

Pojasnjevalne opombe

Ta opisni list temelji na predlogi iz Priloge I k Izvedbeni uredbi Komisije (EU) 2020/683 in se izpolni z ustreznimi
informacijami pod zgoraj navedenimi tockami, kot so opredeljene v navedeni predlogi.
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DEL 2
Oddelek A
Tehnic¢ne specifikacije
1. Predpisana tablica proizvajalca
1.1 Splosne dolocbe:
1.1.1 Na vsako vozilo se namesti predpisana tablica proizvajalca, opisana v tem oddelku.
1.1.2 Predpisano tablico proizvajalca namesti proizvajalec vozila ali njegov zastopnik.
1.1.3 Predpisano tablico proizvajalca sestavlja:

(a) pravokotna kovinska ploscica;

(b) pravokotna samolepilna oznaka.

1.1.4 Kovinske plos¢ice se pritrdijo s kovicami ali enakovrednimi elementi.

1.1.5 Oznake ne smejo dopuscati nepooblas¢enih sprememb, ne sme jih biti mogoce ponarediti ali brez poskodb
odstraniti.

1.2 Informacije, ki morajo biti navedene na predpisani tablici proizvajalca

1.2.1 Na predpisano tablico proizvajalca se v navedenem vrstnem redu neizbrisno natisnejo naslednje informacije:

(a) naziv podjetja proizvajalca;

(b) celotna homologacijska Stevilka vozila;

(c) stopnja dodelave v primeru druge stopnje in poznejih stopenj pri vozilih, izdelanih v ve¢ stopnjah, kakor
je navedeno v tocki 4.2 Priloge IX k Uredbi (EU) 2018/858;

(d) identifikacijska Stevilka vozila;

(e) najvedja tehni¢no dovoljena masa vozila;

(f) najvegja tehni¢no dovoljena masa skupine vozil;

(g) najvegja tehni¢no dovoljena masa na vsaki osi, navedeno od prednje do zadnje osi.

1.2.2 Visina znakov iz tocke 1.2.1(d) ni manj$a od 4 mm.

1.2.3 Visina znakov informacij iz tocke 1.2.1 razen identifikacijske Stevilke vozila ni manjsa od 2 mm.
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1.3 Posebne dolocbe

1.3.1 Priklopniki

1.3.1.1  Za priklopnike se navede najvecja tehni¢no dovoljena staticna navpi¢na masa v tocki spenjanja.

1.3.1.2  Tocka spenjanja se Steje za os. Ta os se osteviléi z ,0“

1.3.1.3  Prva os se osteviléi z ,1% druga z ,2“ in tako naprej, pri cemer so Stevilke loCene z vezajem.

1.3.1.4  Masa skupine vozil iz tocke 1.2.1(f) se izpusti.

1.3.2 Tezka vozila

1.3.2.1  Pri vozilih kategorij N5, O; ali O, se navede najvecja tehni¢no dovoljena masa za skupino osi. Vnos, ki ustreza
Lskupini osi‘, se oznaci s ¢rko ,T% ki ji sledi vezaj.

1.3.2.2  Pri vozilih kategorij M5, N3, O5 ali O, lahko proizvajalec na predpisani tablici proizvajalca navede predvideno
najve¢jo dovoljeno maso vozila za registracijo/uporabo.

1.3.2.2.1 Del predpisane tablice proizvajalca, na kateri je navedena masa, se razdeli v dva stolpca: v levem stolpcu se
navede predvidena najve¢ja dovoljena masa za registracijo/uporabo, v desnem stolpcu pa najvedja tehni¢no
dovoljena masa vozila.

1.3.2.2.2 Dvocérkovna koda drzave, v kateri naj bi bilo vozilo registrirano, se navede v glavi levega stolpca. Koda mora
biti v skladu s standardom ISO 3166-1:2006.

1.3.2.3  Zahteve iz tocke 1.3.2.1 se ne uporabljajo, kadar:

(a) je najvedja tehnino dovoljena masa za skupino osi vsota najvecje tehni¢no dovoljene mase za osi, ki
tvorijo navedeno skupino osi;

(b) je najvecji masi za vsako od osi, ki tvorijo navedeno skupino osi, kot pripona dodana ¢rka ,T%, in

(c) ¢e se uporabljajo zahteve iz tocke 1.3.2.2, je najvedja dovoljena masa za skupino osi, ki se uporablja za
registracijo/zacetek uporabe, vsota najvecje dovoljene mase za osi, ki tvorijo navedeno skupino osi, kot se
uporablja za registracijo/zacetek uporabe.

1.4 Dodatne informacije

1.4.1 Proizvajalec lahko pod predpisanimi napisi ali ob njih navede dodatne podatke, zunaj jasno oznacenega
pravokotnika, ki vklju¢uje le podatke iz tock 1.2 in 1.3.

1.5 Vzorci predpisane tablice proizvajalca

1.5.1 Primeri razliénih moznih vzorcev predpisane tablice proizvajalca so prikazani v oddelku B.

1.5.2 Podatki, navedeni v vzorcih, so izmisljeni.
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1.6 Zahteve za mesto na vozilu

1.6.1 Predpisana tablica proizvajalca se trdno pritrdi na vidnem in enostavno dostopnem mestu.
1.6.2 Mesto se izbere tako, da dela, na katerega je pritrjena, med uporabo vozila ni treba menjati.
2. Identifikacijska Stevilka vozila (VIN)

2.1 Identifikacijsko Stevilko vozila sestavljajo naslednji trije deli in kontrolna Stevka:

(a) svetovna oznacba proizvajalca (WMI);

(b) deskriptor vozila (VDS);

(c) oznacba vozila (VIS).

22 Svetovna oznacba proizvajalca sestoji iz kode, ki je dodeljena proizvajalcu vozila in omogoca njegovo iden-
tifikacijo.
2.2.1 Oznako sestavljajo trije alfanumeri¢ni znaki, velike latinske ¢rke ali arabske $tevilke, ki jih dodeli pristojni

organ v drzavi, kjer je glavni sedeZ poslovanja proizvajalca.

222 Pristojni organ deluje v skladu z mednarodno organizacijo iz standarda ISO 3780:2009 za ,Cestna vozila —
svetovna oznacba proizvajalca (WMI)“.

2.23 Kadar je skupna proizvodnja proizvajalca manj kot 500 vozil na leto, je tretji znak vedno ,9“ Zaradi iden-
tifikacije takih proizvajalcev mora pristojni organ iz tocke 2.2 dolo¢iti tretji, Cetrti in peti znak oznacbe vozila.

2.3 Deskriptor vozila je sestavljen iz petih alfanumericnih znakov, velikih latinskih ¢rk ali arabskih Stevilk, ki
oznacujejo splosne znacilnosti vozila. Kadar proizvajalec ne uporablja enega ali ve¢ od petih znakov, prazne
prostore zapolni s poljubnimi alfanumeri¢nimi znaki, tako da je skupno Stevilo zahtevanih znakov pet.

2.4 Deveti znak identifikacijske 3tevilke vozila je kontrolna $tevka, ki je matemati¢no pravilna v skladu s formulo
iz oddelka C.

2.5 Oznacba vozila je sestavljena iz osmih alfanumeri¢nih znakov, velikih latinskih ¢rk ali arabskih Stevilk, pri
Cemer so zadnji Stirje znaki izkljuéno Stevilke.

Skupaj s svetovno oznacbo proizvajalca in deskriptorjem vozila omogoca jasno identifikacijo posameznega
vozila. Morebitni prazni prostor se zapolni s Stevilko ,0% da je skupno Stevilo zahtevanih znakov osem.

2.6 Visina znakov identifikacijske Stevilke vozila, vtisnjene na 3asiji, ni manj$a od 7 mm.

2.7 Med znaki ni presledkov.

2.8 Uporaba ¢rk I, ,0“ ali ,Q“ ni dovoljena.
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2.9 Zacetek in konec identifikacijske stevilke vozila omejuje simbol po izbiri proizvajalca. Ta simbol ni latinska
velika ¢rka ali arabska Stevilka.

2.9.1 Zahteva iz tocke 2.9 se lahko opusti, ¢e je identifikacijska Stevilka vozila navedena v eni sami vrstici.

2.9.2 Ce je identifikacijska stevilka vozila navedena v dveh vrsticah, se zahteva iz tocke 2.9 uporablja za vsako
vrstico.

2.10 Zahteve za mesto identifikacijske $tevilke vozila na vozilu

2.10.1  Identifikacijska Stevilka vozila se navede v eni vrstici.

2.10.1.1  Ce identifikacijske $tevilke vozila iz tehni¢nih razlogov ali zaradi pomanjkanja prostora ni mogoce navesti v
eni sami vrstici, lahko nacionalni organ na zahtevo proizvajalca dovoli, da se identifikacijska $tevilka vozila
navede v dveh vrsticah. V takem primeru deli iz tocke 2.1 ne smejo biti prekinjeni.

2.10.2  Identifikacijska Stevilka vozila se oznaci z vtisnjenjem ali mehanskim kovanjem na $asiji, okvirju ali drugem
podobnem delu vozila.

2.10.3  Namesto navedene tehnike se lahko uporabijo tehnike, ki dokazano omogocajo enako stopnjo odpornosti na
nepooblaséene spremembe ali ponarejanje kot mehansko kovanje.

2.10.4  Identifikacijska Stevilka vozila se navede na jasno vidnem in lahko dostopnem mestu, tako da oznake ni
mogoce izbrisati ali odrgniti.

2.10.5  Identifikacijska Stevilka vozila se namesti na desni strani vozila.

Oddelek B
Vzorec predpisane tablice
1. VZOREC A

za vozila kategorij M; in N,

JERMY CLARKFILS AUTOMOBILES S.A.
€2*2018/858*11460
VRZUAS5FX29J276031
1850 kg
3290 kg
1-1100kg
2-  880kg

Primer predpisane tablice proizvajalca za vozilo kategorije M;, homologirano v Franciji.
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2. VZOREC B
za vozila kategorij M,, M3, N, in N
DEMURO VEICOLI COMMERCIALI S.P.A.
€3*2018/858*52288
ZCFC35A3405850414
(IT) 17 990 kg
17 990 kg 44000 kg
40 000 kg 1-7100kg
1-7100kg 2 - 11 500 kg
2 - 11500 kg T - kg
T - kg
Primer predpisane tablice proizvajalca za vozilo kategorije N5, homologirano v Italiji.
Opomba: levi stolpec ni obvezen.
3. VZOREC C
za vozila kategorij O; in O,
KAPITAN SLOW
€5*2018/858*11460
YSXFB56VX71134031
1500 kg
0 - 100 kg
1-1100kg
2 - 880 kg
Primer predpisane tablice proizvajalca za vozilo kategorije O,, homologirano na Svedskem.
4. VZOREC D

za vozila kategorij O5 in O,

Jalo Pnik CO. TD
€8*2018/858*10036
2TOYX646XX7472266

(€z)
34000 kg
0 — 8000 kg
1 - 9000 kg
2 - 9000 kg
3 - 9000 kg
T - 27 000 kg

37 000 kg
0 - 8000 kg
1 - 10000 kg
2 - 10 000 kg
3 - 10 000 kg
T - 30 000 kg

Primer predpisane tablice proizvajalca za vozilo kategorije O, homologirano na Ceskem.

Opomba: levi stolpec ni obvezen.
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5. VZOREC E

Dodatna tablica za vozila, izdelana v ve¢ stopnjah (v skladu s tocko 4.2 Priloge IX k Uredbi (EU) 2018/858.

HaMsTeR conversions LLP
€49*2018/858*01912
Stopnja 3
VRZUA5FX29]276031
1 900 kg

kg
1 - 1200 kg
2 - kg

Primer predpisane tablice proizvajalca za vecstopenjsko vozilo kategorije N;, homologirano na Cipru. Na tej
tablici je navedena tehni¢no dovoljena masa, kar pomeni, da je bila ta masa na tej stopnji homologacije
spremenjena. Na tej tablici ni navedena najvecja tehni¢no dovoljena masa kombinacije, kar pomeni, da ta masa
na tej stopnji homologacije ni bila spremenjena. Poleg tega ni naveden vnos ,0“ kar pomeni, da lahko vozilo
vleCe priklopnik. Na tej tablici je navedena najvedja tehni¢no dovoljena masa na prvi osi, kar pomeni, da je bila
ta masa na tej stopnji homologacije spremenjena. Na tej tablici ni navedena najvedja tehni¢no dovoljena masa
na drugi osi, kar pomeni, da ta masa na tej stopnji homologacije ni bila spremenjena.

Oddelek C
Kontrolna Stevka
1. Kontrolna $tevka se izratuna z matemati¢nim postopkom, opisanim v tockah 1.1. do 1.4.
1.1 Vsaki $tevki v identifikacijski Stevilki vozila se dodeli njena lastna 3tevilska vrednost, vsaki ¢rki pa naslednja

stevilska vrednost:

A=1 J=1 S=2
B=2 K=2 T=3
C=3 L=3 U=4
D=4 M=4 V=5
E=5 =5 W =6
F=6 P=7 X=7
G=7 R=9 Y =28
H=28 Z=9
1.2 Vrednost, dodeljena posameznemu znaku v identifikacijski Stevilki vozila, se pomnozi z utezjo glede na

njegovo zaporedno mesto:

1. mesto = 8 10. mesto = 9
2. mesto = 7 11. mesto = 8
3. mesto = 6 12. mesto = 7
4. mesto = 5 13. mesto = 6
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5. mesto = 4 14. mesto = 5
6. mesto = 3 15. mesto = 4
7. mesto = 2 16. mesto = 3
8. mesto = 10 17. mesto = 2
9. mesto = kontrolna Stevka

1.3 Dobljeni zmnozki se sestejejo, sestevek pa se deli z 11.

1.4 Kontrolna 3tevka (Stevka od 0 d 9 ali ¢rko X) temelji na necelem delu kvocienta ali necelem delu v decimalnem

zapisu kvocienta (zaokroZenega na najblizjo tisocico), kot je navedeno v preglednici v nadaljevanju.

Kontrolna $tevka

Neceli del kvocienta

Neceli del decimalnega zapisa

0,091

0,182

0,273

0,364

0,455

0,545

0,634

0,727

0,818

0,909




6.4.2021 Uradni list Evropske unije L 117/25

DEL 3
CERTIFIKAT O EU-HOMOLOGACIJI (SISTEM VOZILA)

Sporocilo o podeljeni|razsirjeni|zavrnjeni/preklicani () homologaciji tipa vozila glede na predpisano tablico in identifikacijsko
Stevilko vozila v skladu z zahtevami iz Priloge Il k Uredbi (EU) 2021/535 [vstavite sklic na to uredbo], kakor je bila nazadnje
spremenjena z Uredbo (EU) $t. .../[...

Stevilka certifikata o EU-homologaciji:
Razlog za razsiritev[zavrnitev[preklic (1):
ODDELEK I
(Izpolni se v skladu z oddelkom I predloge vzorca B iz Priloge Il k Izvedbeni uredbi Komisije (EU) 2020/683)
ODDELEK II
(Izpolni se v skladu z oddelkom II predloge vzorca B iz Priloge Il k Izvedbeni uredbi Komisije (EU) 2020/683)
Dodatek
k certifikatu o EU-homologaciji st. ...
1. Dodatne informacije:
1.1 Kratek opis tipa vozila glede na njegovo konstrukcijo, mere, obliko in sestavne materiale:
2 Mesto identifikacijske Stevilke vozila:
3. Mesto predpisane tablice:
4 Predpisana tablica za vozila, izdelana v ve¢ stopnjah: dafne ()

5. Opombe:

() Neustrezno Crtajte.
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PRILOGA III

PROSTOR ZA NAMESTITEV IN PRITRDITEV SPREDNJIH IN ZADNJIH REGISTRSKIH RABLIC

DEL 1

Opisni list za EU-homologacijo motornih vozil in njihovih priklopnikov glede na prostor za namestitev in
pritrditev sprednjih in zadnjih registrskih tablic

VZOREC

Opisni list §t. ... v zvezi z EU-homologacijo motornega vozila ali priklopnika glede na prostor za namestitev in pritrditev

sprednjih in zadnjih registrskih tablic

Naslednje informacije se predlozijo v treh izvodih skupaj s seznamom prilozenih dokumentov. Vse risbe so v ustreznem
merilu in dovolj podrobne ter v formatu A4 ali zloZene na format A4. Morebitne fotografije morajo biti dovolj podrobne.
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9.14.5.4
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Pojasnjevalne opombe
Ta opisni list temelji na predlogi iz PrilogeI k Izvedbeni uredbi Komisije (EU) 2020/683 in se izpolni z ustreznimi

informacijami pod zgoraj navedenimi tockami, kot so opredeljene v navedeni predlogi.

DEL 2
TEHNICNE SPECIFIKACIJE

1. V tej prilogi se uporabljajo naslednje opredelitve pojmov:

1.1 ,skoraj ravna povr§ina“ pomeni povrsino iz trdnega materiala, ki jo lahko sestavlja tudi enakomerna mreza
ali resetka, s polmerom ukrivljenosti vsaj 3 000 mm;

1.2 ,povrsina enakomerne mreze“ pomeni povrsino, ki jo sestavlja enakomerno razporejen vzorec oblik, kot so
okrogle, ovalne, rombaste, pravokotne ali kvadratne luknje, ki so enakomerno razporejene in niso ve¢ kot
15 mm narazen;

1.3 ,povrsina reSetke” pomeni povrsino, ki jo sestavljajo vzporedne palice, ki so enakomerno razporejene in niso
ve¢ kot 15 mm narazen;

1.4 ,nazivna povr$ina“ pomeni teoreti¢no geometri¢no popolno povrsino, pri ¢emer se ne upostevajo nepravil-
nosti na povrsini, kot so izboceni ali vboceni deli;

1.5 ,vzdolzna srednja ravnina vozila“ pomeni simetri¢no ravnino vozila oziroma v primeru nesimetri¢nega
vozila navpi¢no vzdolzno ravnino, ki poteka skozi sredino osi vozila;

1.6 ,naklon“ pomeni stopinjo kotnega odstopanja glede na navpi¢no ravnino.

2. Tehni¢ne zahteve

2.1 Vozila imajo prostor za namestitev in pritrditev zadnje registrske tablice.

2.1.1 Motorna vozila kategorij M in N imajo poleg tega prostor za namestitev in pritrditev sprednje registrske
tablice.

2.1.2 Vozila kategorij O,, O3 in O, imajo dva loc¢ena prostora za namestitev in pritrditev zadnjih registrskih tablic

(tj. ki omogocata neobvezno identifikacijo vle¢nega vozila, kadar to zahteva nacionalni organ).
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2.2 Oblika in mere prostora za namestitev registrske tablice
2.2.1 Namenski prostor za namestitev je pravokotne oblike z naslednjimi najmanj$imi merami:
ali (za Siroko tablico)
$irina: 520 mm
viS§ina: 120 mm
ali (za visoko tablico)
Sirina: 340 mm
viSina: 240 mm.
23 Namestitev in pritrditev sprednje in zadnje registrske tablice.

2.3.1 Prostor za namestitev sprednje ali zadnje registrske tablice je ravna oziroma skoraj ravna povr$ina pravo-
kotne oblike.

2.3.1.1 Ce je prilagoditvena tablica ali okvir zagotovljen kot standardna oprema, je lahko podlaga prostora za
namestitev registrske tablice. Zasnovan je lahko tako, da je na vozilo pritrjen samo v kombinaciji z regi-
strsko tablico.

2.3.1.2 Proizvajalec vozila lahko na vozilu zagotovi prostore za namestitev registrskih tablic po meri ali nestan-
dardnih registrskih tablic, ¢e so tudi ti prostori v skladu z zahtevami.

2.3.2 Povrsina, ki jo prekriva sprednja ali zadnja registrska tablica, ima lahko luknje ali odprtine, vendar te luknje
ali odprtine niso vi§je od 75 mm, pri Cemer se ne uposteva njihova $irina.

2.3.3 Povrsina, ki jo prekriva sprednja ali zadnja registrska tablica, ima lahko izbocene dele, ¢e navedeni izboceni
deli glede na nominalno povrsino niso izboceni za ve¢ kot 5,0 mm. Majhne povrsine zelo mehkih mate-
rialov, kot sta pena ali klobucevina, za prepreCevanje vibriranja registrske tablice se ne upostevajo.

2.3.4 Prostor za pritrditev sprednje ali zadnje registrske tablice je tak, da so, ko je preizkusna tablica, kakor je
opredeljena v tocki 3.4, pritrjena po navodilih proizvajalca, izpolnjuje naslednje zahteve:

2.3.4.1 Polozaj prostora za namestitev sprednje ali zadnje registrske tablice:

2.3.4.1.1  Prostor za pritrditev registrske tablice na sprednjem delu vozila je tak, da se tablica lahko v celoti namesti
med vzporednima vzdolZnima navpi¢nima ravninama, ki potekata skozi zunanje tocke vozila, pri cemer se
ne upostevajo naprave za posredno gledanje. Namenski prostor ne sme biti najsirsa tocka vozila.

2.3.4.1.2  Prostor za pritrditev registrske tablice na zadnjem delu vozila je tak, da se tablica lahko v celoti namesti med
vzporednima vzdolznima navpi¢nima ravninama, ki potekata skozi zunanje tocke vozila, pri ¢emer se ne
upostevajo naprave za posredno gledanje. Namenski prostor ne sme biti najsirsa tocka vozila.

2.3.4.1.3  Sprednja in zadnja registrska tablica sta pravokotni (£ 5°) na vzdolino srednjo ravnino vozila, merjeno na
sredini tablice.
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2.3.4.2 PoloZaj sprednje in zadnje registrske tablice glede na navpi¢no pre¢no ravnino:

2.3.4.2.1  Registrska tablica je lahko nagnjena navpi¢no za najmanj — 5° in najve¢ za 30°, Ce viSina zgornjega roba
registrske tablice ni ve¢ kot 1 500 mm od cestiica.

2.3.4.2.2  Registrska tablica je lahko nagnjena navpi¢no za najmanj — 15° in najve¢ za 5°, e je viSina zgornjega roba
registrske tablice ve¢ kot 1 500 mm od cestisca.

2.3.4.3 Oddaljenost sprednje in zadnje registrske tablice od cestisca:

2.3.4.3.1  Spodnji rob sprednje registrske tablice od cesti§¢a ne sme biti oddaljen manj kot 100 mm.

2.3.4.3.2  Spodnji rob zadnje registrske tablice od cestis¢a ne sme biti oddaljen manj kot 200 mm.

2.3.43.3  Visina zgornjega roba sprednje in zadnje registrske tablice nad cesti§¢em ne sme preseci 1 500 mm.

2.3.4.3.3.1 Za vozila za posebne namene, pri katerih skladnost z dolo¢bo glede visine prostora za namestitev registrske
tablice zaradi konstrukcije vozila ni mogoca, lahko z odstopanjem od tocke 2.3.4.3.3 najvedja visina presega
1 500 mm, pri ¢emer mora biti ¢im bliZje tej omejitvi, kolikor to dovoljujejo konstrukcijske znacilnosti
vozila.

2.3.4.4 Geometrijska vidnost:

2.3.4.41  Sprednja in zadnja registrska tablica sta vidni iz vseh kotov prostora, ki ga omejujejo Stiri ravnine:

(a) dve navpi¢ni ravnini, ki potekata skozi oba stranska robova registrske tablice in tvorita s srednjo
vzdolzno ravnino vozila kot 30°, izmerjen navzven levo ali desno;

(b) ravnina, ki poteka skozi zgornji rob registrske tablice in tvori z vodoravno ravnino kot 15° navzgor;

(c) vodoravna ravnina skozi spodnji rob registrske tablice, ¢e visina zgornjega roba registrske tablice nad
cestiSCem ne presega 1 500 mm;

(d) ravnina, ki poteka skozi spodnji rob registrske tablice in tvori z vodoravno ravnino kot 15° navzdol, ¢e
viSina zgornjega roba registrske tablice nad cestiS¢em presega 1 500 mm.

Sprednja registrska tablica je vidna iz sprednjega dela vozila in zadnja registrska tablica je vidna iz zadnjega
dela vozila.

2.3.4.42  V zgoraj opisanem prostoru ni nobenega strukturnega elementa, tudi ¢e je popolnoma prozoren.

2.3.4.5 Vrzel med robovi pritrjene in namescene registrske tablice in dejanska povrSina prostora za pritrditev
registrske tablice ne sme presegati 5,0 mm vzdolz celotnega zunanjega roba registrske tablice.

2.3.45.1  Ta vrzel je lahko vedja, ¢e se meri pri luknji ali odprtini povrsine enakomerne mreze ali med vzporednimi
reSetkami na povrsini resetke.

2.3.5 Za namene zahtev glede naprave za osvetlitev zadnje registrske tablice je treba upostevati dejanski polozaj in
obliko names¢ene in pritrjene preizkusne registrske tablice, kot je dolo¢eno zgoraj, in zlasti iz tega izhajajoci
polmer zaobljenosti.
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2.4 Druge zahteve

2.4.1 Ce je pritrjena registrska tablica, ta ni osnova ali del osnove za pritrditev, namestitev ali prikljucitev
katerega koli drugega dela, sestavnega dela vozila ali naprave (na registrsko tablico se na primer ne smejo
pritrditi podpore za napravo za osvetlitev).

2.4.2 Zaradi odstranitve registrske tablice se ne sme zrahljati ali sneti noben del vozila, prilagoditvena tablica,
sestavni del vozila ali naprava.

2,43 Ko je registrska tablica pritrjena, se njena vidnost pod normalnimi pogoji uporabe ne sme zmanjati, zlasti
ne zaradi vibracij in dinamicnih sil, kot je sila vetra pri voZnji.

2.4.4 Ne sme se zagotoviti polozaj za pritrditev registrske tablice, ki se zlahka zavrti navzgor infali navzdol prek
kotov, dolocenih v tockah 2.3.4.2.1 in 2.3.4.2.2 glede na konstrukcijo vozila v obicajnih pogojih vozZnje
(tj. z zaprtimi vrati ali dostopnimi plos¢ami).

2.4.5 Kadar proizvajalec vozila izjavi, da je motorno vozilo primerno za vleko tovora (tocka 2.11.5 opisnega lista
iz ¢lena 24(1) Uredbe (EU) 2018/858), in bi lahko kateri koli del ustrezne mehanske naprave za spenjanje,
ne glede na to, ali je names¢ena na tip motornega vozila, (delno) zakrival prostor za namestitev in pritrditev
zadnje registrske tablice, velja naslednje:

(a) v navodilih za uporabo motornega vozila (npr.v priro¢niku za uporabo) je jasno navedeno, da ni
dovoljena namestitev mehanske naprave za spenjanje, ki je ni mogoce zlahka odstraniti ali prestaviti;

(b) v navodilih je tudi jasno navedeno, da je treba namesceno mehansko napravo za spenjanje vedno
odstraniti ali prestaviti, kadar ni v uporabi, in

(c) v primeru homologacije sistema vozila v skladu s Pravilnikom ZN $t. 55 (') je treba zagotoviti tudi
popolno izpolnjevanje dolocb o odstranitvi, prestavitvi infali drugi lokaciji v zvezi s svetlobno napravo
ter prostorom za namestitev in pritrditev zadnje registrske tablice.

3. Preizkusni postopek
3.1 Dolocitev navpicnega naklona in oddaljenosti preizkusne registrske tablice od cesti§¢a
3.1.1 Vorzilo je na gladki vodoravni povrdini. Krmljena kolesa so usmerjena naravnost, masa vozila pa je pred

meritvami prilagojena masi v stanju, pripravljenem za voZnjo, vendar brez voznika.

3.1.2 Ce je vozilo opremljeno s hidropnevmati¢nim, hidravli¢nim ali pnevmati¢nim vzmetenjem ali napravo, ki se
lahko prilagodi glede na obremenitev, se preizkusi z vzmetenjem ali napravo v obicajnem poloZaju za
voznjo, kot ga dolo¢i proizvajalec.

3.1.3 Ce je primarna in vidna stran preizkusne registrske tablice usmerjena navzdol, se meritev naklona izrazi kot
negativni (minus) kot.

3.2 Meritve izbocenih delov se opravijo pravokotno in neposredno na nominalno povrdino, ki jo prekriva
registrska tablica.

3.3 Vrzel med robom names$cene in pritrjene preizkusne registrske tablice in povr$ino se izmeri pravokotno in
neposredno na dejansko povrsino, ki jo prekriva registrska tablica.

3.4 Registrska tablica, ki se uporablja za preverjanje skladnosti, je v eni od obeh velikosti, dolocenih v
tocki 2.2.1, njena debelina pa ne presega 4,0 mm. Polmer kotov je 10 mm.

(") Pravilnik $t. 55 Ekonomske komisije Zdruzenih narodov za Evropo (UNJECE) — Enotne dolo¢be za homologacijo sestavnih delov
mehanskih sistemov za spenjanje med seboj povezanih cestnih vozil (UL L 153, 15.6.2018, p. 179).
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DEL 3
CERTIFIKAT O EU-HOMOLOGACIJI (SISTEM VOZILA)

Sporocilo o podeljeni[razsirjeni/zavrnjeni/preklicani (*) homologaciji tipa vozila glede na prostore za namestitev registrskih
tablic v skladu z zahtevami iz Priloge Il k Uredbi (EU) 2021/535 [vstavite sklic na to uredbo], kakor je bila nazadnje
spremenjena z Uredbo (EU) $t. .../[...

Stevilka certifikata o EU-homologaciji:

Razlog za razsiritev[zavrnitev[preklic (?):

ODDELEK 1
(Izpolni se v skladu z oddelkom I predloge vzorca B iz Priloge Il k Izvedbeni uredbi Komisije (EU) 2020/683)

ODDELEK I
(Izpolni se v skladu z oddelkom II predloge vzorca B iz Priloge Il k Izvedbeni uredbi Komisije (EU) 2020/683)

Dodatek

k certifikatu o EU-homologaciji $t. ...
1. Dodatne informacije:
1.1 Kratek opis tipa vozila glede na njegovo konstrukcijo, mere, obliko in sestavne materiale:
1.2 Opis prostorov za namestitev registrske tablice (sprednje in zadnje):
2. Prostor za zadnjo registrsko tablico je primeren za pritrditev registrske tablice v velikosti do (mm):
2.1 Spredaj: 520 x 120 | 340 x 240 (3
2.2 Zadaj: 520 x 120 | 340 x 240 (%)
2.3 Druga zadnja registrska tablica v primeru vozil kategorij O,, O; in O, 520 x 120 | 340 x 240 (%)
4. Prostor za namestitev zadnje registrske tablice je zakrit, ¢e se pritrdi mehanska naprava za spenjanje: dafne (%)

5. Opombe:

() Neustrezno (rtajte.
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PRILOGA IV

SISTEMI ZA BRISANJE IN PRANJE VETROBRANSKEGA STEKLA
DEL 1
Oddelek A
Opisni list za EU-homologacijo motornih vozil glede na sisteme za brisanje in pranje vetrobranskega stekla
VZOREC
Opisni list §t. ... v zvezi z EU-homologacijo motornega vozila glede na sisteme za brisanje in pranje vetrobranskega

stekla.

Naslednje informacije se predlozijo v treh izvodih skupaj s seznamom prilozenih dokumentov. Vse risbe so v ustreznem
merilu in dovolj podrobne ter v formatu A4 ali zloZene na format A4. Morebitne fotografije morajo biti dovolj podrobne.
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Pojasnjevalne opombe

Ta opisni list temelji na predlogi iz PrilogeI k Izvedbeni uredbi Komisije (EU) 2020/683 in se izpolni z ustreznimi
informacijami pod zgoraj navedenimi tockami, kot so opredeljene v navedeni predlogi.

Oddelek B
Opisni list za EU-homologacijo sistemov za pranje vetrobranskega stekla kot samostojnih tehni¢nih enot
VZOREC

Opisni list $t. ... v zvezi z EU-homologacijo samostojnih tehni¢nih enot sistemov za pranje vetrobranskega stekla

Naslednje informacije se predlozijo v treh izvodih skupaj s seznamom prilozenih dokumentov. Vse risbe so v ustreznem
merilu in dovolj podrobne ter v formatu A4 ali zloZene na format A4. Morebitne fotografije morajo biti dovolj podrobne.

Ce so sistemi, sestavni deli ali samostojne tehni¢ne enote iz tega opisnega lista upravljani elektronsko, je treba predloziti
informacije o njihovem delovanju.
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Pojasnjevalne opombe

Ta opisni list temelji na predlogi iz PrilogeI k Izvedbeni uredbi Komisije (EU) 2020/683 in se izpolni z ustreznimi
informacijami pod zgoraj navedenimi tockami, kot so opredeljene v navedeni predlogi.

DEL 2
TEHNICNE SPECIFIKACIJE

1. V tej prilogi se uporabljajo naslednje opredelitve pojmov:

1.1 ,polje brisalca“ pomeni povrsine vetrobranskega stekla, ki jih brisejo brisalci, ko sistem za brisanje deluje v
normalnih pogojih;

1.2 ,sistem za brisanje s ¢asovnim vklopom® pomeni sistem za brisanje z avtomatskim nacinom delovanja s
prekinitvami, ko po vsakem zaklju¢enem polnem ciklu brisalci obmirujejo v dolocenem polozZaju;

1.3 ,upravljalna naprava za pranje” pomeni napravo za ro¢no vklapljanje in izklapljanje sistema za pranje vetro-
branskega stekla;

1.4 ,Crpalka za pranje vetrobranskega stekla“ pomeni napravo za prenos tekocine za pranje iz posode za tekocino
na zunanjo stran vetrobranskega stekla;

1.5 ,50ba“ pomeni napravo, ki usmerja tekocino na vetrobransko steklo;

1.6 ,sistem, do $ob napolnjen z vodo“ pomeni sistem, ki je bil vklopljen normalno za dolo¢eno obdobje in v
katerem se tekocina prenasa prek ¢rpalke in po cevi ter iz Sob;

1.7 ,oCis¢ena povriina“ pomeni predhodno umazano povrsino, na kateri ni vec sledi kapelj in preostale umazanije,
potem ko se je popolnoma posusila;

1.8 ,vidno polje A“ pomeni preizkusno povrsino A, kakor je opredeljena v odstavku 2.2 Priloge 21 k Pravilniku
ZN §t. 43 o enotnih dolocbah za homologacijo materialov za varnostno zasteklitev in njihove vgradnje v
vozila (1);

1.9 ,vidno polje B“ pomeni zmanj$ano preizkusno povrsino B, kakor je opredeljena v odstavku 2.4 Priloge 21 k

Pravilniku ZN $t. 43, brez izkljucitve povrsine iz odstavka 2.4.1 (t. vidno polje A je vklju¢eno);

1.10 Jtridimenzionalni referencni sistem* pomeni referenéno mrezo, kakor je opisana v Prilogi 1 h Konsolidirani
resoluciji o konstrukeiji vozil (R.E.3);

1.11 ,glavno nadzorno stikalo vozila“ pomeni napravo, s katero se elektronski sistem, vgrajen v vozilo, iz izklju-
Cenega stanja, kot je v primeru, ko je vozilo parkirano in je voznik odsoten, preklopi v normalni nacin
delovanja.

(") Pravilnik 3t. 43 Ekonomske komisije Zdruzenih narodov za Evropo (UNJECE) — Enotne dolocbe za homologacijo materialov za
varnostno zasteklitev in njihove vgradnje v vozila (UL L 42, 12.2.2014, str. 1).
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2. Tehni¢ne zahteve

2.1 Sistem za brisanje vetrobranskega stekla.

2.1.1 Vsako vozilo, ki je opremljeno z vetrobranskim steklom, je opremljeno s sistemom za brisanje vetrobranskega
stekla, ki lahko deluje, kadar je vklopljeno glavno nadzorno stikalo vozila, pri ¢emer voznik obrne stikalo za
vklop ali izklop sistema za brisanje vetrobranskega stekla na polozaj ,on*.

2.1.1.1  Sistem za brisanje vetrobranskega stekla je sestavljen iz enega ali ve¢ rocic brisalcev, katerih metlice se zlahka
zamenjajo.

2.1.2 Polje brisalca vetrobranskega stekla zajema vsaj 98 % vidnega polja A.

2.1.3 Polje brisalca vetrobranskega stekla zajema vsaj 80 % vidnega polja B.

2.1.4 Polje brisalca vetrobranskega stekla izpolnjuje zahteve iz tock 2.1.2 in 2.1.3, kadar sistem deluje s hitrostjo
brisanja v skladu s tocko 2.1.5.1, ter se preizkusi pod pogoji iz tock 3.1.10 do 3.1.10.3.

2.1.5 Sistem za brisanje vetrobranskega stekla ima najmanj dve hitrosti brisanja:

2.1.5.1  hitrost, ki ima najmanj 10 in najve¢ 55 ciklov/minuto,

2.1.5.2  hitrost, ki ima najmanj 45 zakljuCenih ciklov/minuto.

2.1.5.3  Rarzlika med najve¢jo in najmanj$o hitrostjo brisanja je najmanj 15 ciklov/minuto.

2.1.5.4  Sistem za brisanje s Casovnim vklopom se lahko uporablja za uskladitev z zahtevami iz odstavkov 2.1.5.1
do 2.1.5.3.

2.1.6 Hitrosti iz tock 2.1.5 do 2.1.5.3 se preizkusijo pod pogoji iz tock 3.1.1 do 3.1.6 ter 3.1.8.

2.1.7 Ko je sistem za brisanje vetrobranskega stekla izklopljen in je stikalo v polozaju ,off*, se rocice in metlice
brisalcev vrnejo v poloZaj mirovanja.

2.1.8 Sistem za brisanje vetrobranskega stekla prenese nepretrgano zadrZevanje gibanja vsaj 15 sekund. Dovoljeno je
uporabiti avtomatske varovalke, ¢e za ponoven vklop sistema niso potrebne druge upravljalne naprave razen
tistih za vklop brisalcev vetrobranskega stekla.

2.1.9 Zmoznost nepretrganega zadrzevanja gibanja sistema za brisanje vetrobranskega stekla iz tocke 2.1.8 se
preizkusi pod pogoji iz tocke 3.1.7.

2.1.10 Ce polozaj mirovanja ro¢ic in metlic brisalcev vetrobranskega stekla ni znotraj vidnega polja B, je mogoce

ro¢no premestiti rocice brisalca tako, da se metlice dvignejo in se vetrobransko steklo ro¢no obrise.
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2.1.11 Sistem za brisanje vetrobranskega stekla mora prenesti 120 sekund delovanja na suhem vetrobranskem steklu
pri temperaturi okolice — 18 °C, ne da bi bilo pri tem delovanje moteno.

2.1.12 Delovanje sistema za brisanje vetrobranskega stekla pri — 18 °C se preizkusi pod pogoji iz tocke 3.1.11.

2.1.13 Sistem za brisanje vetrobranskega stekla Se naprej izpolnjuje zahteve iz tocke 2.1.2, ne da bi bila pri tem
motena ucinkovitost, ko deluje pri najviji hitrosti in je vozilo izpostavljeno hitrosti vetra, ki znasa 80 %
najvedje hitrosti vozila ali 160 km/h, kar od tega je niZje. Vidno polje A vetrobranskega stekla je pripravljeno v
skladu s tockama 3.1.8 in 3.1.9. Aerodinamicni ucinek, povezan z velikostjo in obliko vetrobranskega stekla,
ro¢icami brisalcev in metlicami brisalcev, se preveri pod temi pogoji in z upostevanjem tocke 3.1.9.1. Rocice
brisalcev med preizkusom ostanejo v stiku z vetrobranskim steklom in jih ni dovoljeno dvigniti v konéni
polozaj. Rocice brisalcev ostanejo v stiku z vetrobranskim steklom na polju iz tocke 2.1.2 za vsak zakljucen
cikel in kakr$no koli dvigovanje med gibanjem navzdol ali navzgor ni dovoljeno.

2.2 Sistem za pranje vetrobranskega stekla.

2.2.1 Vsako vozilo, ki je opremljeno z vetrobranskim steklom, je opremljeno s sistemom za pranje vetrobranskih
stekel, ki deluje, ko je vklopljeno glavno stikalo vozila, ter ki prenese teZo in pritisk, ko se zamasijo Sobe in se
sistem vklopi v skladu s postopkom iz tock 3.2.1.1 do 3.2.1.1.2.

222 Izpostavljanje temperaturnim ciklom v skladu s toc¢kami 3.2.1 do 3.2.5 ne moti delovanja sistema za pranje
vetrobranskega stekla.

2.2.3 Sistem za pranje vetrobranskega stekla je pri normalnih pogojih in pri temperaturi okolice med — 18 °C in
80 °C sposoben brizgati tekocino v ciljno polje na vetrobranskem steklu, pri ¢emer ne sme puscati, nobena
cev se ne sme sneti in nobena Soba se ne sme pokvariti. Prav tako sistem ne sme puscati in nobena cev se ne
sme sneti, ko se Sobe zamasijo.

2.2.4 Sistem za pranje vetrobranskega stekla mora dovajati dovolj tekocine, da ocisti vsaj 60 % vidnega polja A pod
pogoji iz tock 3.2.6 do 3.2.6.4.

2.2.5 Sistem za pranje vetrobranskega stekla se ro¢no vklopi z upravljalno napravo. Vklop in izklop sistema se
poleg tega lahko koordinira in poveze s katerim koli drugim sistemom vozila.

2.2.6 Prostornina posode za tekocino je > 1,0 litra.

3. Preizkusni postopek

3.1 Pogoji za preizkuSanje sistema za brisanje vetrobranskega stekla.

3.1.1 Ce ni doloceno drugace, se preizkusi, opisani v nadaljevanju, izvajajo pod pogoji iz tock 3.1.2. do 3.1.5.

3.1.2 Temperatura okolice je med 5 °C in 40 °C.

3.1.3 Vetrobransko steklo je ves ¢as mokro.
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3.1.41

3.1.4.2

3.1.4.3

3.1.4.4

3.1.6

3.1.9.1

3.1.10

3.1.10.1

3.1.10.2

V primeru elektriénega sistema za brisanje vetrobranskega stekla morajo biti izpolnjeni naslednji dodatni
pogoji.

Na zacetku preizkusa so vsi akumulatorji popolnoma napolnjeni.

Motor, &e je vgrajen, teCe pri najve¢ 30 % vrtilne frekvence, ki ustreza najvecji nazivni moci motorja. Kadar se
zaradi posebne strategije upravljanja motorja izkaze, da to ni izvedljivo, na primer pri elektri¢nih hibridnih
vozilih, se dolo¢i realistiCen nacin izvedbe, pri ¢emer se upostevata vrtilna frekvenca motorja in dejstvo, da
motor ni prizgan ali pa v presledkih ni prizgan pri obicajnih pogojih voznje. Ce sistem za brisanje vetrobran-
skega stekla lahko izpolni zahteve, ne da bi motor deloval, ga sploh ni treba priZigati.

Zarometi s kratkim svetlobnim pramenom so prizgani.

Vgrajeno gretje, ventilacija ter sistemi za odleditev in suSenje vetrobranskega sistema (ne glede na njihovo
mesto na vozilu) delujejo pri najvecji porabi elektrike.

Sistemi za brisanje vetrobranskih stekel na stisnjen zrak ali vakuum so sposobni delovati neprekinjeno pri
predpisanih hitrostih brisanja, ne glede na vrtilno frekvenco motorja in obremenitev motorja ali najnizjo in
najvi§jo stopnjo napolnjenosti akumulatorja, ki jo za normalno delovanje doloca proizvajalec.

Po dvajsetminutnem delovanju brisalcev stekla na mokrem vetrobranskem steklu hitrosti brisanja sistema za
brisanje vetrobranskega stekla izpolnjujejo zahteve iz tock 2.1.5 do 2.1.5.3.

Zahteve iz tocke 2.1.8 se Stejejo za izpolnjene, ko rocice brisalcev ostanejo blokirane 15 sekund v polozaju, ki
ustreza polovici cikla, ko je upravljalna naprava za brisanje vetrobranskega stekla nastavljena na najvedjo
hitrost brisanja.

Zunanja povrsina vetrobranskega stekla se z denaturiranim Spiritom ali enakovrednim razmascevalnim sred-
stvom popolnoma razmasti. Ko se povr§ina posusi, se namaze z najmanj 3-odstotno oziroma najve¢ 10-
odstotno raztopino amoniaka. Povr§ina se ponovno posusi, nato pa obriSe s suho bombazno krpo.

Na zunanjo povriino vetrobranskega stekla se enakomerno nanese premaz s preizkusno zmesjo v skladu s
specifikacijami iz tocke 4 in pusti, da se posusi.

Kadar je bila zunanja povrsina vetrobranskega stekla pripravljena v skladu s tockama 3.1.8 in 3.1.9, se sistem
za pranje vetrobranskega stekla lahko uporablja v ustreznih preizkusih.

Polje brisalca sistema za pranje vetrobranskega stekla iz tocke 2.1.4 se dolo¢i na naslednji nacin.

Zunanja povrsina vetrobranskega stekla se pripravi v skladu s tockama 3.1.8 in 3.1.9.

Da se preveri, ali so izpolnjene zahteve iz tock 2.1.2 in 2.1.3, se sistem za brisanje vetrobranskega stekla
vklopi ob upostevanju tocke 3.1.9.1, izdela se skica polja brisalca ter primerja s skico vidnih polj A in B.
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3.1.10.3 Tehni¢na sluzba se lahko strinja z alternativnim preizkusnim postopkom (npr. virtualnim preizkusanjem), da
preveri, ali so izpolnjene zahteve iz tock 2.1.2 in 2.1.3.

3.1.11 Zahteve iz tocke 2.1.11 so izpolnjene pri temperaturi okolice — 18 + 3 °C, pri kateri je vozilo stalo najman;
§tiri ure. Vozilo je pripravljeno za delovanje pod pogoji, dolocenimi v tockah 3.1.4 in 3.1.5. Sistem za brisanje
med preizkusom deluje normalno in z najvedjo hitrostjo brisanja. Polja brisalca pri tem ni treba upostevati.

3.2 Pogoji za preizkuSanje sistema za pranje vetrobranskega stekla.

3.2.1 Preizkus st. 1:

sistem za pranje vetrobranskega stekla se do $ob napolni z vodo ter najmanj $tiri ure izpostavi temperaturi
okolice 20 + 2 °C. Voda se stabilizira pri tej temperaturi.

3.2.1.1  Vse izpu$ne odprtine Sob se zamasijo na mestu, kjer tekocina izstopi iz teh $ob, upravljalna naprava za pranje
pa se vklopi Sestkrat v eni minuti, vsaki¢ za najmanj tri sekunde.

3.2.1.1.1 Kadar sistem za pranje vetrobranskega stekla poganja fizicna energija voznika, uporabljena sila v primeru
¢rpalke na ro¢ni pogon zna$a od 11,0 do 13,5 daN. Uporabljena sila v primeru ¢rpalke na nozni pogon znasa
od 40,0 do 44,5 daN.

3.2.1.1.2  V primeru elektri¢nih ¢rpalk preizkusna napetost ni niZja od nazivne napetosti in ni visja od nazivne napetosti
plus 2 volta.

3.2.1.2  Utinkovitost sistema za pranje vetrobranskega stekla na koncu preizkusa je v skladu s tocko 2.2.3.

3.2.2 Preizkus st. 2:

sistem za pranje vetrobranskega stekla se do $ob napolni z vodo ter najmanj §tiri ure izpostavi temperaturi
okolice — 18 * 3 °C. Ni treba, da se voda stabilizira pri tej temperaturi.

3.2.2.1  Upravljalna naprava sistema za pranje vetrobranskega stekla se v skladu s tockama 3.2.1.1.1 in 3.2.1.1.2
vklopi Sestkrat v minuti, vsaki¢ za najmanj tri sekunde. Nato se sistem izpostavi temperaturi okolice 20 + 2 °C,
dokler se led popolnoma ne stali. Ni treba, da se voda stabilizira pri tej temperaturi. Uc¢inkovitost sistema za
pranje vetrobranskega stekla se nato preveri tako, da se sistem vklopi v skladu s to¢kama 3.2.1.1 in 3.2.1.2.

3.2.3 Preizkus st. 3:
izpostavljanje ciklom nizkih temperatur.

3.2.3.1  Sistem za pranje vetrobranskega stekla se do Sob napolni z vodo in najmanj Stiri ure izpostavi temperaturi
okolice —18 £ 3 °C, tako da celotna masa vode v sistemu za pranje zamrzne. Nato se sistem izpostavi
temperaturi okolice 20 + 2 °C, dokler se led popolnoma ne stali, vendar nikakor ne dlje kot §tiri ure. Ta
cikel zamrzovanja in odtajevanja se ponovi Sestkrat. Ko je nazadnje sistem za pranje vetrobranskih stekel
izpostavljen temperaturi okolice 20 2 °C in je led popolnoma staljen, ¢eprav ni treba, da se voda stabilizira
pri tej temperaturi, se u¢inkovitost sistema za pranje vetrobranskega stekla preveri tako, da se vklopi v skladu
s tockama 3.2.1.1. in 3.2.1.2.
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3.2.3.2  Sistem za pranje vetrobranskega stekla se do Sob napolni s teko¢ino za pranje vetrobranskega stekla za nizke
temperature, ki sestoji iz 50-odstotne raztopine metanola ali pa izopropil alkohola v vodi s trdoto najvec
205 mg[l (Ca). Sistem za pranje vetrobranskega stekla se najmanj Stiri ure izpostavi temperaturi okolice
—-18 £ 3 °C. Ni treba, da se tekocina stabilizira pri tej temperaturi. U¢inkovitost sistema za pranje vetrobran-
skega stekla se nato preveri tako, da se sistem vklopi v skladu s tockama 3.2.1.1 in 3.2.1.2.

3.2.4 Preizkus st. 4:

izpostavljanje ciklom visokih temperatur.

3241  Ce je kateri koli del sistema za pranje vetrobranskega stekla namescen v prostoru za motor, se sistem do $ob
napolni z vodo in najmanj osem ur izpostavi temperaturi okolice 80 + 3 °C. Ni treba, da se voda stabilizira pri
tej temperaturi. U¢inkovitost sistema za pranje vetrobranskega stekla se nato preveri tako, da se sistem vklopi
v skladu s tockama 3.2.1.1 in 3.2.1.2.

3.2.4.2  Ce noben del sistema za pranje vetrobranskega stekla ni name$cen v prostoru za motor, se sistem do Sob
napolni z vodo in najmanj osem ur izpostavi temperaturi okolice 80 % 3 °C. Ni treba, da se voda stabilizira pri
tej temperaturi. Nato se sistem izpostavi sobni temperaturi 20 + 2 °C. Ko se temperatura vode stabilizira, se
ucinkovitost sistema za pranje vetrobranskega stekla preveri tako, da se vklopi v skladu s tockama 3.2.1.1.
in 3.2.1.2. Nato se sistem za pranje vetrobranskega stekla do $ob napolni z vodo in najmanj stiri ure izpostavi
temperaturi okolice 60 + 3 °C. Ni treba, da se voda stabilizira pri tej temperaturi. U¢inkovitost sistema za
pranje vetrobranskega stekla se nato preveri tako, da se sistem vklopi v skladu s tockama 3.2.1.1 in 3.2.1.2.
Proizvajalec lahko namesto tega zahteva, da se sistem za pranje vetrobranskega stekla preizkusi pod pogoji iz
tocke 3.2.4.1.

3.2.5 Preizkusi sistema za pranje vetrobranskih stekel iz tock 3.2.1. do 3.2.4.2. se po vrsti izvajajo na istem sistemu
za pranje vetrobranskega stekla. Preizkus se opravi, ko je sistem vgrajen na tipu vozila, za katerega se zahteva
EU-homologacija, ali pa loceno. Ce se zahteva EU-homologacija za samostojno tehni¢no enoto, se preizkus
sistema opravi loCeno.

3.2.6 Preizkus st. 5:

preizkus zmogljivosti sistema za pranje vetrobranskega stekla.

3.2.6.1  Sistem za pranje vetrobranskega stekla se do Sob napolni z vodo. Pri mirujoéem vozilu in brez veljega
delovanja vetra se Sobe usmerijo proti ciljni povrsini na zunanji povrsini vetrobranskega stekla.

3.2.6.2  Zunanja povrSina vetrobranskega stekla se obdela, kakor je doloceno v tockah 3.1.8 in 3.1.9.

3.2.6.3  Sistem za pranje vetrobranskega stekla se vklopi v skladu z navodili proizvajalca ob upostevanju tock 3.2.1.1.1
in 3.2.1.1.2. Celotni preizkus ne sme biti dalj$i od 10 zakljucenih ciklov samodejnega delovanja sistema za
pranje vetrobranskega stekla pri najvisji hitrosti brisanja.

3.2.6.4  Da se preveri, ali so izpolnjene zahteve iz tocke 2.2.4, se izdela skica ustrezne oci§¢ene povrsine in primerja s
skico vidnega polja A. Ce je opazovalcu jasno, da so zahteve izpolnjene, skic ni treba pripraviti.

3.2.7 Preizkus iz tock 3.2.6 do 3.2.6.4 se vedno opravi na tipu vozila, za katerega se zahteva EU-homologacija, tudi
¢e je homologirana samostojna tehni¢na enota vgrajena v vozilo.
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4. Specifikacije za preizkusno zmes za preizkusanje sistemov za brisanje in pranje vetrobranskega stekla
4.1 Preizkusna zmes iz tocke 3.1.9 sestoji iz:

4.1.1 vode s trdoto manj kot 205 mg/l (Ca): 92,5 % vol.

412 nasiCene solne raztopine (natrijev klorid v vodi): 5,0 % vol.

413 prahu v skladu s specifikacijami iz tock 4.1.3.1. do 4.1.3.2.6: 2,5 % vol.
41.3.1  Znalilnosti analize preizkusnega prahu

413.1.1 68 +1% SiO, masnega deleza

41.3.1.2 4+ 1% Fe,0; masnega deleza

4.1.3.1.3 16+ 1% Al,0; masnega deleza

4.1.3.1.4 3 %1% CaO masnega deleza

4.1.3.1.,5 1,0+0,5% MgO masnega deleza

4.1.3.1.6 4*1 % masnega deleza alkalijske kovine

4.1.3.1.7 2,5+0,5% masnega deleza izgube pri gorenju

4.1.3.2  Znadilnosti porazdelitve velikosti delcev po zrnavosti

4.1.3.21 12 £ 2% delcev velikosti od 0 do 5 pm

4.1.3.2.2 12 £ 3 % delcev velikosti od 5 do 10 pm

41.3.2.3 14 £ 3% delcev velikosti od 10 do 20 pm

4.1.3.2.4 23 £ 3 % delcev velikosti od 20 do 40 pm

4.1.3.2.5 30 £ 3 % delcev velikosti od 40 do 80 pm

4.1.3.2.6 9 %3 % delcev velikosti od 80 do 200 pm



L 117/42 Uradni list Evropske unije 6.4.2021

DEL 3
Oddelek A
CERTIFIKAT O EU-HOMOLOGACIJI (SISTEM VOZILA)

Sporocilo o podeljenifrazsirjeni|zavrnjeni/preklicani (3) homologaciji tipa vozila glede na sisteme za brisanje in pranje vetro-
branskega stekla v skladu z zahtevami iz Priloge IV k Uredbi (EU) 2021/535 [vstavite sklic na to uredbo], kakor je bila
nazadnje spremenjena z Uredbo (EU) §t. ...[...

Stevilka certifikata o EU-homologaciji:
Razlog za razsiritev[zavrnitev|preklic (%):
ODDELEK 1
(Izpolni se v skladu z oddelkom I predloge vzorca B iz Priloge Il k Izvedbeni uredbi Komisije (EU) 2020/683)
ODDELEK I

(Izpolni se v skladu z oddelkom II predloge vzorca B iz Priloge III k Izvedbeni uredbi Komisije (EU) 2020/683)
Dodatek

k certifikatu o EU-homologaciji $t. ...

1. Dodatne informacije:

1.1 Kratek opis tipa vozila glede na njegovo konstrukcijo, mere, obliko in sestavne materiale:

1.2 Opis nacina delovanja sistemov za brisanje in pranje vetrobranskih stekel:

1.3 Podroben opis sistema za brisanje (tj. Stevilo metlic brisalcev, dolzina metlic, dimenzije rocic brisalcev):

1.4 Podroben opis sistema za pranje (tj. Stevilo Sob, Stevilo izpusnih odprtin na vsaki $obi, ¢rpalka za pranje vetrobran-
skega stekla, posoda za shranjevanje tekocine, cevi za pranje vetrobranskega stekla ter njihovi nastavki za ¢rpalke in
Sobe)

1.5 Prostornina posode za tekocino (v litrih):

1.6 Najvedja hitrost vozila (v km/h):

2. Polozaj volana: levo/desno ()

3. Sistemi z volanom na levi in sistemi z volanom na desni z zrcalnim polozajem brisalcev: da/ne (%)

4. Aerodinamic¢ni sgojler, namescen na rocice brisalca/metlice brisalca (*) na voznikovi strani | na sredini [ na potni-
kovi strani [... (%)

5. Opombe:

() Neustrezno Crtajte.
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Oddelek B

CERTIFIKAT O EU-HOMOLOGACIJI (SAMOSTOJNA TEHNICNA ENOTA)

Sporocilo o podeljenifrazsirjeni|zavrnjeni/preklicani (}) homologaciji samostojne tehni¢ne enote glede na tip sistemov za
pranje vetrobranskega stekla v skladu z zahtevami iz Priloge IV k Uredbi (EU) 2021/535 [vstavite sklic na to uredbo],
kakor je bila nazadnje spremenjena z Uredbo (EU) &t. .../...

Stevilka certifikata o EU-homologaciji:

Razlog za razsiritev|zavrnitev|preklic (*):

(Izpolni se v skladu z oddelkom I predloge vzorca C iz Priloge IIl k Izvedbeni uredbi Komisije (EU) 2020/683)

(Izpolni se v skladu z oddelkom II predloge vzorca C iz Priloge Ill k Izvedbeni uredbi Komisije (EU) 2020/683)

1.1

1.2

1.2.1

1.2.2

1.2.3

1.2.4

1.2.5

ODDELEK
ODDELEK II
Dodatek
k certifikatu o EU-homologaciji $t. ...
Dodatne informacije:
Kratek opis tipa samostojne tehnicne enote:
Podroben opis sistema za pranje vetrobranskega stekla:

Stevilo $ob:

Stevilo izpusnih odprtin na vsaki Sobi:

Opis cevi za pranje vetrobranskega stekla in njenih nastavkov za ¢rpalko in Sobe:

Opis ¢rpalke za pranje vetrobranskega stekla:

Prostornina posode za tekocino (v litrih):

Primeren za vozilo z volanom na: levi/desni strani ()

Kateri koli del sistema je lahko namescen v prostoru za motor: da/ne (%)

Samostojna tehni¢na enota: univerzalna/za doloceno vozilo (%)

Opombe:

Seznam tipov vozil, za katera so bile odobrene samostojne tehni¢ne enote (¢e je primerno):

(*) Neustrezno (rtajte.
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Oddelek C
OZNAKA EU-HOMOLOGACIJE ZA SAMOSTOJNE TEHNICNE ENOTE
1. Oznako EU-homologacije za samostojne tehni¢ne enote iz ¢lena 38(2) Uredbe (EU) 2018/858 sestavljajo:
1.1 Pravokotnik okrog male ¢rke ,e“ ki ji sledijo Steviléna oznaka drzave clanice, ki je podelila EU-homologacijo za
sestavni del ali samostojno tehni¢no enoto v skladu z naslednjim:
1 za Nemcijo 19 za Romunijo
2 za Francijo 20 za Poljsko
3 za Italijo 21 za Portugalsko
4 za Nizozemsko 23 za Grcijo
5 za Svedsko 24 za Irsko
6 za Belgijo 25 za Hrvasko
7 za Madzarsko 26 za Slovenijo
8 za Cesko 27 za Slovasko
9 za Spanijo 29 za Estonijo
32 za Latvijo
13 za Luksemburg 34 za Bolgarijo
12 za Avstrijo 36 za Litvo
17 za Finsko 49 za Ciper
18 za Dansko 50 za Malto
1.2 Zraven pravokotnika sta dve Stevki, ki oznacujeta spremembe, v katerih so dolocene zahteve, s katerimi je skladna
ta samostojna tehni¢na enota, ki sta trenutno ,00% sledita pa jima presledek in petmestna $tevilka iz tocke 2.4
Priloge IV k Uredbi (EU) 2018/858.
2. Oznaka EU-homologacije za samostojne tehni¢ne enote je neizbrisna in jasno berljiva.
3. Primer oznake EU-homologacije samostojne tehni¢ne enote je prikazan na sliki 1.



6.4.2021 Uradni list Evropske unije

L 117/45

Slika 1

Primer oznake EU-homologacije samostojne tehni¢ne enote

00 00406 _

a“ e4 24 a>3mm
: I

|

-

Pojasnjevalna opomba

Legenda EU-homologacijo samostojne tehni¢ne enote je izdala Nizozemska pod $tevilko 00406. Prvi dve Stevki ,00¢

nakazujeta, da je bila samostojna tehni¢na enota homologirana v skladu s to uredbo.
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PRILOGA V

OKROVI KOLES

DEL 1
Opisni list za EU-homologacijo vozil glede na okrove koles
VZOREC

Opisni list §t. ... v zvezi z EU-homologacijo vozila glede na okrove koles.

Naslednje informacije se predlozijo v treh izvodih skupaj s seznamom prilozenih dokumentov. Vse risbe so v ustreznem
merilu in dovolj podrobne ter v formatu A4 ali zloZene na format A4. Morebitne fotografije morajo biti dovolj podrobne.
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24.1.3
2.4.2

2.4.2.2
2.4.2.3

2.6

6.2.1
6.6

6.6.1
6.6.1.1
6.6.1.1.1
6.6.1.1.2
itd.

6.6.4

9.16
9.16.1
9.16.2

Pojasnjevalne opombe

Ta opisni list temelji na predlogi iz PrilogeI k Izvedbeni uredbi Komisije (EU) 2020/683 in se izpolni z ustreznimi
informacijami pod zgoraj navedenimi tockami, kot so opredeljene v navedeni predlogi.

DEL 2

Tehnicne specifikacije

1. V tej prilogi se uporabljajo naslednje opredelitve pojmov:

1.1 Ltekalna plast“ pomeni najvejo Sirino preseka in najvedji zunanji premer pnevmatike, vkljuéno z odstopanji,
kot je dovoljeno in opredeljeno v homologaciji tega sestavnega dela;

1.2 Jhaprava za oprijem v sneznih razmerah“ pomeni snezno verigo ali enakovredno napravo, ki zagotavlja
oprijem v snegu ter jo je mogofe namestiti na kombinacijo pnevmatik in platiS¢ vozila, ki ni snezna
pnevmatika, zimska pnevmatika, pnevmatika za vse letne case ali katera koli druga pnevmatika.
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2. Tehni¢ne zahteve

2.1 Splosne dolocbe

2.1.1 Vozilo ima okrove koles za vsako kolo.

2.1.2 Okrovi koles lahko zajemajo dele karoserije ali loc¢ene blatnike ter so izdelani tako, da udeleZence v cestnem

prometu kar najbolj varujejo pred kamni, blatom, ledom, snegom in vodo, ki jih kolo dvigne v zrak, ter
zmanj$ajo nevarnost stika z vrte¢imi se kolesi.

2.2 Posebne zahteve

221 Okrovi koles izpolnjujejo zahteve iz tock 2.2.1.1 do 2.2.1.4, pri ¢emer se masa vozila prilagodi masi v stanju,
pripravljenem za voznjo, ki jo je navedel proizvajalec, z enim dodatnim potnikom v prvi vrsti sedezev, Ce je
primerno, in krmiljenimi kolesi v polozaju za premikanje naravnost naprej.

2.2.1.1  V delu, ki ga omejujeta radialni ravnini 30° pred srednjico koles in 50° za njo (glej sliko 1), je skupna $irina
okrova kolesa (q) zadostna, da pokrije vsaj celotno sirino pnevmatike (b), pri cemer se upostevajo tekalna plast
in skrajni zunanji deli kombinacij pnevmatike in platis¢, kot jih je dolocil proizvajalec. Pri dvojnih kolesih se
upostevata tekalna plast in skupna Sirina obeh koles (t).

2.2.1.1.1 Pri dolocanju Sirine skladno s tocko 2.2.1.1 se ne upostevajo oznake, okrasi, zasCitni trakovi ali rebra na
bocnih straneh pnevmatik.

2.2.1.2  Zadnji del okrova kolesa se ne zaklju¢i nad vodoravno ravnino, ki je 150 mm nad osjo vrtenja koles ter:

2.2.1.2.1 v primeru enojnih koles je presek zadnjega roba okrova kolesa z vodoravno ravnino iz tocke 2.2.1.2 (glej
sliko 1, tocka A) zunaj vzdolzne srednje ravnine pnevmatike;

2.2.1.2.2 v primeru dvojnih koles je presek zadnjega roba okrova kolesa z vodoravno ravnino iz tocke 2.2.1.2 (glej
sliko 1, tocka A) pri zunanjem kolesu zunaj vzdolzne srednje ravnine skrajno zunanje pnevmatike.

2.2.1.3  Obris in lega vsakega okrova koles sta taka, da so ¢im blize pnevmatikam. Zlasti v delu, ki ga omejujeta
radialni ravnini iz tocke 2.2.1.1, morajo biti izpolnjene naslednje zahteve:

2.2.1.3.1 Globina (p) vdolbine v navpi¢ni aksialni ravnini pnevmatik, izmerjena glede na zunanji in notranji rob okrova
kolesa na vzdolzni srednjici, ki poteka skozi sredis¢e pnevmatike, znasa najmanj 30 mm. Navedena globina (p)
se lahko do radialnih ravnin iz tocke 2.2.1.1 postopoma znizuje do 0.

2.2.1.3.2 Razdalja (c) med spodnjimi robovi okrova koles in osjo, ki poteka skozi sredisCe vrtenja koles, ni vecja od
2 xr, pri ¢emer je (r) stati¢ni polmer pnevmatike.
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2.2.1.4  Pri vozilih z obesitvijo, nastavljivo po visini, so zahteve iz tock 2.2.1.3.1 in 2.2.1.3.2 izpolnjene v obi¢ajnem
polozaju za voznjo, kot ga je dolocil proizvajalec vozila.

222 Okrovi koles so lahko sestavljeni iz ve¢ delov, ¢e znotraj teh delov ali med njimi, ko so sestavljeni, ni
praznega prostora.

223 Okrovi koles so trdno pritrjeni. Vendar so lahko snemljivi kot celota ali v delih.
2.3 Uporaba naprav za oprijem v sneznih razmerah
231 Pri vozilih, ki imajo samo dve pogonski kolesi, proizvajalec potrdi, da je vozilo izdelano tako, da se na vsaj eni

kombinaciji pnevmatik in plati§¢, odobreni za pogonsko os vozila, lahko uporabi vsaj en tip naprave za
oprijem v sneznih razmerah. Napravo za oprijem v sneznih razmerah ter kombinacije pnevmatik in platis¢,
primernih za ta tip vozila, proizvajalec natan¢neje opredeli pod tocko 6.6.4 na opisnem listu.

2.3.2 Pri vozilih z vsemi pogonskimi kolesi, vklju¢no z vozili, pri katerih se pogonske osi lahko ro¢no ali avto-
matsko izklopijo, proizvajalec potrdi, da je vozilo izdelano tako, da se lahko na vsaj eni kombinaciji pnev-
matik in platis¢, odobreni za pogonsko os vozila, ki je ni mogoce izklopiti, uporabi vsaj en tip naprave za
oprijem v sneznih razmerah. Napravo za oprijem v sneznih razmerah ter kombinacije pnevmatik in platis¢,
primernih za ta tip vozila, proizvajalec natan¢neje opredeli pod tocko 6.6.4 na opisnem listu.

2.33 Proizvajalec vozila ustrezna navodila glede pravilne uporabe dolocenih naprav za oprijem v sneznih razmerah
vklju¢i v navodila za uporabo motornega vozila (npr. priro¢nik za uporabo).

Slika 1

Shema okrova kolesa

zundj . znotraj

Pojasnjevalna opomba

(1) Sirina pnevmatike (b) je dolocena glede na zgornji del pnevmatike (Sirina preseka pnevmatike med radialnima
ravninama, kot sta navedeni v tocki 2.2.1.1).
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DEL 3
CERTIFIKAT O EU-HOMOLOGACIJI (SISTEM VOZILA)

Sporocilo o podeljeni[razsirjeni|zavrnjeni/preklicani (') homologaciji tipa vozila glede na okrove koles v skladu z zahtevami iz
Priloge IT k Uredbi (EU) 2021/535 [vstavite sklic na to uredbo], kakor je bila nazadnje spremenjena z Uredbo (EU) t. ... /...

Stevilka certifikata o EU-homologaciji:

Razlog za razsiritev/zavrnitev[preklic (*):

1.1.
1.2.
1.3.

1.4.

A

ODDELEK I

(Izpolni se v skladu z oddelkom I predloge vzorca B iz Priloge Il k Izvedbeni uredbi Komisije (EU) 2020/683)

ODDELEK I

(Izpolni se v skladu z oddelkom II predloge vzorca B iz Priloge Il k Izvedbeni uredbi Komisije (EU) 2020/683)

Dodatek

k certifikatu o EU-homologaciji $t. ...
Dodatne informacije:
Kratek opis tipa vozila glede na njegovo konstrukcijo, mere, obliko in sestavne materiale:
Opis okrovov koles:

Kombinacije pnevmatika/plati¢e (vklju¢no z velikostjo pnevmatike ter velikostjo kolesnega obroca in globino
naleganja platisca):

Opis tipa naprav za oprijem v sneznih razmerah, ki se lahko uporablja:

Kombinacije pnevmatika/platisce (vklju¢no z velikostjo pnevmatike ter velikostjo kolesnega obroca in globino
naleganja platica), ki se lahko uporabljajo z napravami za oprijem v sneznih razmerah:

Stalne pogonske osi: os 1/os 2/... (1)

Obesitev, nastavljiva po visini: da/ne (!)

Okrovi koles snemljivi | vgrajeni (*) kot celota | v delih ()
Opombe:

() Neustrezno Crtajte.
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PRILOGA VI

SISTEMI ZA ODLEDITEV IN SU§EN]E VETROBRANSKEGA STEKLA

DEL 1

Opisni list za EU-homologacijo motornih vozil glede na sisteme za odleditev in suSenje vetrobranskega stekla
VZOREC

Opisni list §t. ... v zvezi z EU-homologacijo motornega vozila glede na sisteme za odleditev in suSenje vetrobranskega
stekla.

Naslednje informacije se predlozijo v treh izvodih skupaj s seznamom priloZzenih dokumentov. Vse risbe so v ustreznem
merilu in dovolj podrobne ter v formatu A4 ali zloZene na format A4. Morebitne fotografije morajo biti dovolj podrobne.
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9.10
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9.10.3.1
9.10.3.1.1
9.10.3.5
9.10.3.5.1
9.10.3.6
9.10.3.6.1
Pojasnjevalne opombe

Ta opisni list temelji na predlogi iz PrilogeI k Izvedbeni uredbi Komisije (EU) 2020/683 in se izpolni z ustreznimi
informacijami pod zgoraj navedenimi tockami, kot so opredeljene v navedeni predlogi.

DEL 2

Tehnicne specifikacije

1. V tej prilogi se uporabljajo naslednje opredelitve pojmov:

1.1 ,odtajana povrsina“ pomeni zunanjo povrsino vetrobranskega stekla, ki je suha ali prekrita s popolnoma ali
delno odtajanim vlaznim ivjem, ki se lahko odstrani s sistemom za brisanje vetrobranskega stekla;

1.2 ,zarositev* pomeni plast vlage na notranji povrsini vetrobranskega stekla;

1.3 ,osu$ena povrsina“ pomeni suho (brez kapljic ali sledi vode) notranjo povrsino vetrobranskega stekla, ki je bila
prej zaroSena;

1.4 ,vidno polje A“ pomeni preskusno povriino A, kakor je opredeljena v odstavku 2.2. Priloge 21 k Pravilniku ZN
§t. 43;
1.5 ,vidno polje B“ pomeni zmanj$ano preizkusno povrsino B, kakor je opredeljena v odstavku 2.4 Priloge 21 k

Pravilniku ZN $t. 43, brez izkljucitve povrsine iz odstavka 2.4.1 (tj. vidno polje A je vkljuceno);

1.6 ,glavno nadzorno stikalo vozila“ pomeni napravo, s katero se elektronski sistem, vgrajen v vozilo, iz izklju-
Cenega stanja, kot je v primeru, ko je vozilo parkirano in je voznik odsoten, preklopi v normalni nacin
delovanja.

2. Tehnicne zahteve

2.1 Odleditev vetrobranskega stekla

2.1.1 Vsako vozilo, ki je opremljeno z vetrobranskim steklom, je opremljeno s sistemom za odstranjevanje ivja in

ledu z zunanje povrSine vetrobranskega stekla. Sistem za odleditev vetrobranskega stekla mora biti dovolj
ucinkovit, da pri hladnem vremenu zagotavlja zadostno vidljivost skozi vetrobransko steklo.

2.1.2 Ucinkovitost sistema se preverja tako, da se po vzigu v pravilnih presledkih ugotavlja odtajana povrSina
vetrobranskega stekla, potem ko je bilo vozilo nekaj ¢asa v hladilni komori.

2.1.3 Zahteve iz tock 2.1.1 in 2.1.2 se preverijo z uporabo metode iz tocke 3.1.
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2.1.4 Izpolnjene morajo biti naslednje zahteve:

2.1.4.1 20 minut po zaletku preizkusnega obdobja je vidno polje A 80-odstotno odtajano;

2.1.42 25 minut po zacetku preizkusnega obdobja je povriina vetrobranskega stekla, odtajana na sovoznikovi strani,
primerljiva s povr§ino iz tocke 2.1.4.1 za voznikovo stran;

2.1.43 40 minut po zacetku preizkusnega obdobja je vidno polje B 95-odstotno odtajano.

2.2 Susenje vetrobranskega stekla

221 Vsako vozilo, ki je opremljeno z vetrobranskim steklom, je opremljeno s sistemom za odstranjevanje zarositve
z notranje povrsine vetrobranskega stekla.

222 Sistem za su$enje mora biti dovolj u¢inkovit, da povrne vidljivost skozi vetrobransko steklo, kadar je zaroseno.
Njegova ucinkovitost se preveri v skladu s postopkom, opisanim v tocki 3.2.

223 Izpolnjene morajo biti naslednje zahteve:

2.2.3.1  vidno polje A je v 10 minutah 90-odstotno osuseno;

2.2.3.2  vidno polje B je v 10 minutah 80-odstotno osuseno.

3. Preizkusni postopki
3.1 Odleditev vetrobranskega stekla
3.1.1 Preizkus se izvaja pri temperaturi — 8 + 2 °C ali — 18 + 3 °C, kakor izbere proizvajalec.

3.1.1.1  Preizkus se izvaja v hladilni komori, ki je dovolj velika, da gre vanjo celo vozilo ter je opremljena za
vzdrZevanje ene od temperatur iz tocke 3.1.1 med preizkusom in za obtok hladnega zraka. Najmanj 24 ur
pred zacetkom preizkusa, med katerim je vozilo izpostavljeno hladu, je treba hladilno komoro vzdrzevati na
predpisani temperaturi ali pod njo.

3.1.2 Pred preizkusom se notranja in zunanja povrSina vetrobranskega stekla popolnoma razmastita z metilalko-
holom ali enakovrednim sredstvom za razmascevanje. Ko se povrsina posusi, se namaze z najmanj 3-odstotno
oziroma najve¢ 10-odstotno raztopino amoniaka. Povrina se ponovno posusi, nato pa obrise s suho
bombazno krpo.

3.1.3 Vozilo se ugasne in obdrzi pri preizkusni temperaturi najmanj 10 ur pred zacetkom preizkusa.

3.1.3.1  Ce je mogoce preveriti, ali so hladilne in mazivne tekocine motorja vozila stabilizirane pri preizkusni tempe-
raturi, se lahko obdobje iz tocke 3.1.3 skrajsa.

3.1.4 Po casu izpostavljenosti iz tocke 3.1.3 se z razprsilno pistolo pri delovnem pritisku 3,5 * 0,2 bara po celotni
zunanji povrsini vetrobranskega stekla nanese enakomeren sloj ledu 0,044 g/cm?.

3.1.4.1 Razprdilna Soba se naravna tako, da je curek ¢im bolj razprSen in ¢im mocnejsi. Dr7ati jo je treba na
oddaljenosti od 200 do 250 mm pravokotno na vetrobransko steklo, curek pa je treba usmeriti tako, da se
po celotnem vetrobranskem steklu naredi enakomeren sloj ledu.

3.1.4.1.1 Za izpolnitev zahtev iz tocke 3.1.5 se lahko uporablja razprsilna pistola s Sobo premera 1,7 mm in pretokom
teko¢ine 0,395 l/min, ki z razdalje 200 mm od steklene povrsine omogoca nanos premera 300 mm. Uporabi
se lahko tudi vsaka druga naprava, ki ustreza tem zahtevam.
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3.1.6.1

3.1.6.2

3.1.6.2.1

3.1.6.3

3.1.6.4

3.1.6.5

3.1.6.6

3.1.6.7

3.1.7.8

3.1.6.9

Potem ko se na vetrobranskem steklu naredi led, mora biti vozilo v hladilni komori Se vsaj 30 minut in ne ve¢
kot 40 minut.

Ko ¢as iz tocke 3.1.5 pretece, eden ali dva opazovalca vstopita v vozilo, vklopi se glavno nadzorno stikalo
vozila in vzge se motor, po potrebi od zunaj. Cas preizkusa se Steje od vklopa glavnega nadzornega stikala
vozila.

Ce je vozilo opremljeno z motorjem, se lahko prvih pet minut preizkusnega ¢asa vrtilna frekvenca motorja
prilagodi v skladu s priporo¢ili proizvajalca za ogrevanje pri vziganju v hladnem vremenu.

V zadnjih 35 minutah preizkusnega obdobja (ali pa med celotnim preizkusnim obdobjem, ¢e ni bil uporabljen
postopek petminutnega ogrevanja), velja naslednje:

Motor, Ce je vgrajen, teCe pri najve¢ 50 % vrtilne frekvence, ki ustreza najvedji nazivni moé&i motorja. Kadar se
zaradi posebne strategije upravljanja motorja izkaze, da to ni izvedljivo, na primer pri elektri¢nih hibridnih
vozilih, se dolo¢i realistiéno najbolj neugoden nacin izvedbe. Pri nacinu izvedbe se upostevata vrtilna frekvenca
motorja in dejstvo, da motor ni prizgan ali pa v presledkih ni prizgan pri obicajnih pogojih voznje pri
temperaturi okolice — 8 °C ali — 18 °C, ki jo je proizvajalec dolocil za preizkusno temperaturo. Ce sistem
lahko izpolni zahteve glede odleditve, ne da bi motor tekel, ga sploh ni treba prizigati.

Na zacetku preizkusa so vsi akumulatorji popolnoma napolnjeni. Visokonapetostne baterije v vozilih z elek-
tri¢nim pogonskim sistemom se napolnijo > 60 %.

Med preizkusom lahko napetost na sponkah naprave za odleditev presega nazivno napetost sistema za najvec
20 %.

Temperatura preizkusne komore se meri na polovici viSine vetrobranskega stekla v tocki, kjer ni pomembnega
vpliva toplote, ki jo oddaja preizkusano vozilo.

Hitrost vodoravnega zra¢nega toka za ohlajevanje komore, izmerjena neposredno pred preizkusom na sredis¢ni
ravnini vozila v to¢ki 300 mm pred dnom vetrobranskega stekla na polovici njegove viine, je ¢im manjsa,
vsekakor pa manjsa od 8 km/h.

Ce so vgrajeni, so pokrov motorja, streha, vsa vrata, okna ter odprtine za prezracevanje zaprti, razen vstopnih
in izpustnih odprtin sistema za ogrevanje in prezracevanje; lahko sta odprti eno ali dve okni v skupni visini
najve¢ 25 mm, ¢e tako zahteva proizvajalec vozila.

Stikalo sistema za odleditev vetrobranskega stekla vozila se nastavi na temperaturo preizkusa v skladu s
priporocili proizvajalca.

Brisalci vetrobranskega stekla se med preizkusom lahko uporabijo, vendar brez ro¢ne pomoci, torej samo s
stikali v notranjosti vozila.

Opazovalca oznalujeta odtaljeno povr$ino na notranji strani vetrobranskega stekla v petminutnih presledkih po
zaletku preizkusa.

Po koncu preizkusa se v skladu z zahtevami iz tocke 3.1.7 vzorec odtajane povriine na notranji strani
vetrobranskega stekla zabelezi ter oznaci za dolocitev vidnih polj A in B.
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3.2 Susenje vetrobranskega stekla

3.2.1 Pred preizkusom se notranja in zunanja povr$ina vetrobranskega stekla popolnoma razmastita z metilalko-
holom ali enakovrednim sredstvom za razmascevanje. Ko se povrina posusi, se namaze z najmanj 3-odstotno
oziroma najve¢ 10-odstotno raztopino amoniaka. PovrSina se ponovno posusi, nato pa obride s suho
bombazno krpo.

3.2.2 Preizkus se izvaja v okoljski komori, ki je dovolj velika, da gre vanjo celo vozilo ter v kateri se lahko doseze in
med celotnim preizkusom vzdrzuje temperatura —3 + 1 °C.

3.2.2.1  Temperatura preizkusne komore se meri na polovici viSine vetrobranskega stekla v tocki, kjer ni pomembnega
vpliva toplote, ki jo oddaja preizkusano vozilo.

3.2.2.2  Hitrost vodoravnega zra¢nega toka za ohlajevanje komore, izmerjena neposredno pred preizkusom na sredis¢ni
ravnini vozila v tocki 300 mm pred dnom vetrobranskega stekla na polovici njegove viine, je ¢im manjsa,
vsekakor pa manjsa od 8 km/h.

3.2.2.3  Ce so vgrajeni, so pokrov motorja, streha, vsa vrata, okna ter odprtine za prezracevanje zaprti, razen vstopnih
in izpustnih odprtin sistema za ogrevanje in prezracevanje; na zacetku preizkusa suSenja se lahko odpreta eno
ali dve okni v skupni viini najve¢ 25 mm, e tako zahteva proizvajalec vozila.

3.2.3 Zarositev se proizvede z generatorjem pare, opisanim v tocki 4. V generatorju pare je dovolj vode, da se pri
temperaturi okolice — 3 °C lahko proizvede vsaj 70 + 5 g/h pare za vsak sedezni prostor, kakor je dolocil
proizvajalec.

3.2.4 Notranja stran vetrobranskega stekla se odisti, kakor je dolo¢eno v tocki 3.2.1, potem ko je vozilo v okoljski

komori. Temperatura okolice se nato zniZa in ohrani na — 3 1 °C. Vozilo se ugasne in obdrzi pri preizkusni
temperaturi najmanj 10 ur pred zacetkom preizkusa. Ce je mogoce preveriti, ali so hladilne in mazivne
tekocine motorja vozila stabilizirane pri preizkusni temperaturi, se lahko navedeno obdobje skrajsa.

3.2.5 Generator pare se namesti tako, da so njegove izpustne odprtine v sredi§¢ni ravnini vozila na visini
580 + 80 mm nad tocko R ali referencno toc¢ko vozniskega sedeza (tj. tocko, ki jo dolo¢i proizvajalec vozila
glede na tridimenzionalni referen¢ni sistem, opredeljen v tocki 1.10 dela 2 Priloge IV). Naceloma se namesti
neposredno za prednjimi sedeZi, ¢e pa zaradi konstrukcije vozila to ni mogoce, se lahko generator namesti v
polozaju, ki je najbolj podoben zgoraj opisanemu.

3.2.6 Po petminutnem delovanju generatorja pare v notranjosti vozila eden ali dva opazovalca hitro vstopita v
vozilo, pri ¢emer smejo biti vrata odprta najve¢ 8 sekund, in sedeta na prva dva sedeza. Nato se storilnost
generatorja pare zmanjsa za 70 £ 5 g/h na vsakega opazovalca.

3.2.7 Po eni minuti od vstopa opazovalcev v vozilo se glavno stikalo vozila lahko vklopi in se vige motor, po
potrebi od zunaj. Cas preizkusa se $teje od vklopa glavnega nadzornega stikala vozila.

3.2.7.1  Motor, Ce je vgrajen, teCe pri najve¢ 50 % vrtilne frekvence, ki ustreza najvecji nazivni moci motorja. Kadar se
zaradi posebne strategije upravljanja motorja izkaze, da to ni izvedljivo, na primer pri elektri¢nih hibridnih
vorzilih, se dolo¢i realisti¢no najbolj neugoden nacin izvedbe. Pri nacinu izvedbe se upostevata vrtilna frekvenca
motorja in dejstvo, da motor ni prizgan ali pa v presledkih ni prizgan pri obicajnih pogojih voZnje pri
temperaturi okolice — 1 °C. Ce sistem lahko izpolni zahteve glede susenja, ne da bi motor tekel, ga sploh ni
treba prizigati.

3.2.7.2  Stikalo sistema za suSenje vetrobranskega stekla vozila se nastavi na temperaturo preizkusa v skladu s pripo-
rocili proizvajalca.

3.2.7.3  Na zacetku preizkusa so vsi akumulatorji popolnoma napolnjeni. Visokonapetostne baterije v vozilih z elek-
tri¢nim pogonskim sistemom se napolnijo > 60 %.
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3.2.7.4  Med preizkusom lahko napetost na sponkah naprave za suSenje presega nazivno napetost sistema za najvec

20 %.

3.2.8 Po koncu preizkusa se obris osuSene povrsine zabeleZi in oznaci za dolocitev vidnih polj A in B.

4. Znacilnosti generatorja pare.

4.1 Generator pare, uporabljen za preizkus, ima naslednje splosne znacilnosti:

4.1.1 Prostornina rezervoarja za vodo je najmanj 2,25 litra.

412 Izguba toplote pri vreli§¢u ne presega 75 W pri temperaturi okolice — 3 + 1 °C.

4.1.3 Zmogljivost ventilatorja pri staticnem tlaku 0,5 mbara dosega 0,07 do 0,10 m?/min.

414 Za izpust pare je na vrhu generatorja Sest odprtin, ki so v enakomernih razmikih razporejene po obodu (glej
sliko 1).

4.1.5 Generator je pri —3 +1°C umerjen tako, da je mogoce nastaviti pretok na 70 % 5g/h in veckratnike te
vrednosti do najve¢ n-kratnika te vrednosti, pri Cemer je n najvedje Stevilo sedeznih mest, ki jih je dolocil
proizvajalec.

Slika 1
Shema generatorja pare
zrak centrifugalni
ventilator
m b razpriilna komora
soba
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Z/J & m
7 7
; ¢
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% 2
; para é—izolirana posoda
7
2 %
7 ?
2 %
% - // — grelno telo
é /
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4.2 Posamezni deli imajo naslednje znacilnosti glede mer in materiala:

4.2.1 Soba

42.1.1  Mere:

4.2.1.1.1 dolzina 100 mm;
4.2.1.1.2 notranji premer 15 mm.
4.2.1.2  Material:

4.2.1.2.1 medenina.
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422 Razprsilna komora

4221  Mere:

4.2.2.1.1 zunanji premer cevi 75 mm;

4.2.2.1.2 debelina stene 0,38 mm;

4.2.2.1.3 dolzina 115 mm.

4.2.2.1.4 Sest enakomerno razporejenih odprtin s premerom 6,3 mm v visini 25 mm nad dnom razprsilne komore.
4.2.2.2  Material:

4.2.2.2.1 medenina.
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DEL 3
CERTIFIKAT O EU-HOMOLOGACIJI (SISTEM VOZILA)

Sporocilo o podeljenifrazsirjeni|zavrnjeni/preklicani (') homologaciji tipa vozila glede na sistem za odleditev in susenje
vetrobranskega stekla v skladu z zahtevami iz Priloge VI k Uredbi (EU) 2021/535 [vstavite sklic na to uredbo], kakor je
bila nazadnje spremenjena z Uredbo (EU) &t. .../[...

Stevilka certifikata o EU-homologaciji:
Razlog za razsiritev[zavrnitev[preklic (1):
ODDELEK I
(Izpolni se v skladu z oddelkom I predloge vzorca B iz Priloge Il k Izvedbeni uredbi Komisije (EU) 2020/683)
ODDELEK I
(Izpolni se v skladu z oddelkom II predloge vzorca B iz Priloge Il k Izvedbeni uredbi Komisije (EU) 2020/683)

Dodatek
k certifikatu o EU-homologaciji $t. .....

1. Dodatne informacije:
1.1 Kratek opis tipa vozila glede na njegovo konstrukcijo, mere, obliko in sestavne materiale:
1.2 Opis sistemov za odleditev in sudenje:
1.3 Opis naprav ali opreme v notranjosti vozila, ki bi utegnile vplivati na preizkuse:
1.4 Najvegje Stevilo sedeznih mest:
1.5  Znadilnosti vetrobranskega stekla:
debelina sestavnih delov (mm):
.6 Nazivna napetost elektri¢ne napeljave (V):
Polozaj volana: levo/desno (1)
Pogonski motor: prisilni vzig/kompresijski vzig/elektri¢ni/hibridno elektri¢ni/ ()

Preizkusna temperatura odleditve: — 8 °C/- 18 °C (1)

I N S

Opombe:

() Neustrezno Crtajte.
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PRILOGA VII

VLECNE NAPRAVE

DEL 1
Opisni list za EU-homologacijo motornih vozil glede na vle¢ne naprave
VZOREC

Opisni list §t. ... v zvezi z EU-homologacijo motornega vozila glede na vle¢ne naprave.

Naslednje informacije se predloZijo v treh izvodih skupaj s seznamom prilozenih dokumentov. Vse risbe so v ustreznem
merilu in dovolj podrobne ter v formatu A4 ali zloZene na format A4. Morebitne fotografije morajo biti dovolj podrobne.

0.1.
0.2.
0.2.1.

0.3.

0.4.
0.5.
0.8.

0.9.

1.1.

2.8.
2.11.5.
12.
12.3.
12.3.1.
12.3.2.

12.3.3.
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Pojasnjevalne opombe

Ta opisni list temelji na predlogi iz PrilogeI k Izvedbeni uredbi Komisije (EU) 2020/683 in se izpolni z ustreznimi
informacijami pod zgoraj navedenimi tockami, kot so opredeljene v navedeni predlogi.

DEL 2

Tehnicne specifikacije

1. Tehni¢ne zahteve
1.1.  NajmanjSe Stevilo naprav.
1.1.1. Vsa motorna vozila so na sprednjem delu opremljena z vle¢no napravo.

1.1.2. Vozila kategorije M;, kakor je opredeljena v delu A PrilogeI k Uredbi (EU) 2018/858, razen vorzil, ki niso
primerna za vleko tovora, so z vle¢no napravo opremljena tudi na zadnjem delu.

1.1.3. Vle¢na naprava na zadnjem delu se lahko nadomesti z mehansko napravo za spenjanje v skladu s Pravilnikom ZN
§t. 55, &e so izpolnjene zahteve iz tocke 1.2.1.

1.2.  Obremenitev in stabilnost

1.2.1. Vsaka vle¢na naprava, namesena na vozilo, vzdrzi vle¢no in tlaéno stati¢no silo, enako gravitacijski sili, ki deluje
najmanj na polovico najvecje tehni¢no dovoljene mase vozila.

2. Preizkusni postopek
2.1.  Vle¢na in tla¢na preizkusna obremenitev se uporabita na vsaki posamezni vle¢ni napravi, namesceni na vozilo.

2.2.  Preizkusni obremenitvi se uporabita v vzdolzni vodoravni smeri glede na vozilo.
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DEL 3
CERTIFIKAT O EU-HOMOLOGACIJI (SISTEM VOZILA)

Sporocilo o podeljeni|razsirjeni|zavrnjeni/preklicani () homologaciji tipa vozila glede na vle¢ne naprave v skladu z zahtevami
iz Priloge IT k Uredbi (EU) 2021/535 [vstavite sklic na to uredbo], kakor je bila nazadnje spremenjena z Uredbo (EU)
Stoof...

Stevilka certifikata o EU-homologaciji:

Razlog za razsiritev[zavrnitev[preklic (1):

ODDELEK 1
(Izpolni se v skladu z oddelkom I predloge vzorca B iz Priloge Il k Izvedbeni uredbi Komisije (EU) 2020/683)

ODDELEK I
(Izpolni se v skladu z oddelkom II predloge vzorca B iz Priloge Il k Izvedbeni uredbi Komisije (EU) 2020/683)

Dodatek
k certifikatu o EU-homologaciji $t. ...

1. Dodatne informacije:

1.1. Kratek opis tipa vozila glede na njegovo konstrukcijo, mere, obliko in sestavne materiale:
1.2. Skupno $tevilo in mesto pritrditve vle¢nih naprav:

1.3. Nacin pritrditve na vozilo:

1.4. Najvegja tehni¢no dovoljena masa vozila (kg):

2. Vle¢ne naprave na sprednjem delu: odstranljive/neodstranljive (!) kljuka/uho/drugo (1)

3. Vlecne naprave na zadnjem delu: odstranljive/neodstranljive (!) kljukajuho/drugo/brez (1)
4. Vozilo je/ni (") primerno za vleko tovora

5. Opombe:

() Neustrezno Crtajte.
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PRILOGA VIII

SISTEMI ZA PREPRECEVANJE §KROPL]F.N]A

DEL 1
Oddelek A
Opisni list za EU-homologacijo vozil glede na sisteme za preprecevanje skropljenja
VZOREC

Opisni list §t. ... v zvezi z EU-homologacijo vozila glede na njegove sisteme za preprecevanje skropljenja.

Naslednje informacije se predlozijo v treh izvodih skupaj s seznamom priloZzenih dokumentov. Vse risbe so v ustreznem
merilu in dovolj podrobne ter v formatu A4 ali zloZene na format A4. Morebitne fotografije morajo biti dovolj podrobne.

0.1
0.2
0.2.1

0.3

0.4
0.5
0.8

0.9

2.1
2.6
2.6.1

2.8
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9.

9.20

9.20.0

9.20.1

9.20.2

9.20.3

Pojasnjevalne opombe

Ta opisni list temelji na predlogi iz Priloge I k Izvedbeni uredbi Komisije (EU) 2020/683 in se izpolni z ustreznimi
informacijami pod zgoraj navedenimi tockami, kot so opredeljene v navedeni predlogi.
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Oddelek B
Opisni list za EU-homologacijo tipa samostojne tehni¢ne enote glede na sisteme za preprecevanje Skropljenja
VZOREC

Opisni list §t. ... v zvezi z EU-homologacijo samostojne tehni¢ne enote sistema za preprecevanje Skropljenja.

Naslednje informacije se predlozijo v treh izvodih skupaj s seznamom prilozenih dokumentov. Vse risbe so v ustreznem
merilu in dovolj podrobne ter v formatu A4 ali zloZene na format A4. Morebitne fotografije morajo biti dovolj podrobne.

Ce so sistemi, sestavni deli ali samostojne tehni¢ne enote iz tega opisnega lista upravljani elektronsko, je treba predloziti
informacije o njihovem delovanju.

0.1
0.2
0.5
0.7
0.8

0.9

1.1
1.2
1.3

Pojasnjevalne opombe
Ta opisni list temelji na predlogi iz PrilogeI k Izvedbeni uredbi Komisije (EU) 2020/683 in se izpolni z ustreznimi
informacijami pod zgoraj navedenimi tockami, kot so opredeljene v navedeni predlogi.
DEL 2
Tehnic¢ne specifikacije
1. V tej prilogi se uporabljajo naslednje opredelitve pojmov:
1.1 ,blatnik pomeni tog ali poltog sestavni del, katerega naloga je prestrezati vodo, ki jo mecejo kolesa, in jo

usmerjati proti tlom, in je lahko v celoti ali delno sestavni del karoserije vozila ali drugih delov vozila, kot je
spodnji del nakladalne ploscadi;

1.2 ,zavesica“ pomeni gibljiv del, ki je pritrjen navpi¢no za kolesom na spodnjem delu 3asije ali nakladalne
povrsine ali na blatniku, ter zmanj$a ogroZenost drugih udeleZencev v prometu zaradi drobnih delcev, zlasti
kamenckov, ki bi jih kolesa morebiti dvignila v zrak;

1.3 yJocevalec vode[zraka“ pomeni sestavni del, ki tvori del zunanjega zaslona in/ali zavesice, ki prepusca zrak in
zadrzuje razprseno vodo;

1.4 ,naprava za absorpcijo energije“ pomeni sestavni del, ki tvori del blatnika infali zaslona infali zavesice, ki
absorbira energijo vodnega curka in s tem zmanjSuje prienje vodne megle;

1.5 ,zunanji zaslon® pomeni sestavni del, names¢en pribliZzno v navpi¢ni ravnini, ki je vzporedna z vzdolzno
ravnino vozila, in je lahko del blatnika ali karoserije vozila;

1.6 ,krmiljena kolesa“ pomeni kolesa, na katera deluje krmilni sistem vozila;
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1.7 ,samosledljiva os“ pomeni os, ki je centralno pritrjena tako, da lahko opise vodoravni lok;

1.8 ,samokrmilna kolesa“ pomeni kolesa, na katera ne vpliva krmilna naprava vozila, vendar se zaradi vpliva sile
trenja s podlago lahko nagibajo iz osnovne smeri za kot, ki ni vedji od 20%

1.9 ,dviZzna os“ pomeni os, kakor je opredeljena v tocki 1.9 oddelka A dela 2 Priloge XIII;

1.10 ,neobremenjeno vozilo“ pomeni vozilo v stanju, pripravljenem za voznjo, kakor je opredeljeno v tocki 1.3
oddelka A dela 2 Priloge XIIT;

1.11 ytekalna plast* pomeni del pnevmatike, kakor je opredeljen v odstavku 2.8 Pravilnika ZN §t. 30 (1) ali
Pravilnika ZN 3t. 54 (3), kakor je primerno;

2. Naprave za preprecevanje Skropljenja

2.1 Splosna dolo¢ba

Naprave za preprecevanje Skropljenja so izdelane tako, da pri normalni uporabi na mokri cesti delujejo
pravilno. Poleg tega navedene naprave nimajo konstrukcijskih ali proizvodnih napak, ki skodljivo vplivajo na
njihovo pravilno delovanje ali obnasanje.

2.2 Preizkusi, ki jih je treba opraviti

Glede na fizikalni princip njihovega delovanja se na napravah za preprecevanje skropljenja opravijo ustrezni
preizkusi, opisani v tockah 3.1 in 3.2, ki dajo rezultate, zahtevane v tockah 3.1.5 in 3.2.5.

2.3 Tehnicni sluzbi, ki izvaja homologacijske preizkuse, se predlozijo:

trije vzorci, ki se uporabijo za preizkuse, in Cetrti vzorec, ki ga preizkusni laboratorij shrani za morebitno
naknadno preverjanje. Preizkusevalni laboratorij lahko zahteva dodatne vzorce.

2.4 Oznake

Vsak vzorec je jasno in neizbrisno oznacen z blagovnim imenom ali znamko ter oznako tipa, na njem pa je
dovolj prostora za oznako EU-homologacije sestavnega dela.

2.5 Homologacijski oznaki se v skladu z oddelkom C dela 3 doda simbol ,A“ za naprave za absorpcijo energije
ali ¢rka ,S“ za naprave, ki lo¢ujejo vodo od zraka.

3. Preizkusni postopki

Glede na fizikalni princip njihovega delovanja se na napravah za preprecevanje skropljenja opravijo ustrezni
preizkusi, opisani v tockah 3.1 in 3.2, ki dajo rezultate, zahtevane v navedenih oddelkih (tockah 3.1.5

in 3.2.5).
3.1 Preizkusi na napravah za preprecevanje Skropljenja absorpcijskega tipa
3.1.1 Nacelo

S tem preizkusom se s pomo¢jo koli¢ine ugotavlja sposobnost naprave, da zadrzi vodo, ki brizga nanjo iz
niza $ob. Namen postavitve pri preizkusu je, da simulira razmere, v katerih naprava deluje, ko je vgrajena na
vozilu ter je izpostavljena taki koli¢ini in hitrosti vode, kot jo kolesa dvignejo s tal med voznjo.

(") Pravilnik 3t. 30 Gospodarske komisije Zdruzenih narodov za Evropo (UN/ECE) — Enotni predpisi o homologaciji pnevmatik za
motorna vozila in njihove priklopnike (UL L 307, 23.11.2011, str. 1).

(3) Pravilnik 3t. 54 Gospodarske komisije Zdruzenih narodov za Evropo (UNJECE) — Enotni predpisi o homologaciji pnevmatik za
gospodarska vozila in njihove priklopnike (UL L 183, 11.7.2008, str. 41).
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3.1.2 Oprema
Namestitev elementov pri preizkusu je prikazana na sliki 8 v Dodatku.

3.1.3 Preizkusni pogoji

3.1.3.1 Preizkusi se opravijo v zaprtem prostoru z mirujoco atmosfero (brez prepiha).

3.1.3.2 Temperatura okolice in vzorcev je 21 °C (¢ 3) °C.

3.1.3.3 Uporabi se deionizirana voda.

3.1.3.4 Vzorci se za vsak preizkus pripravijo z obrizganjem.

3.1.4 Postopek

3.1.4.1 Vzorec opreme, ki se bo preizkusala, Sirok 500 mm (+ 0/~ 5 mm) in visok 750 mm, se pritrdi na navpicno
plos¢o preizkusevalne naprave tako, da je v mejah tlorisa zbiralne posode in da ni ovire, ki bi odklanjala
curek vode pred stikom z vzorcem ali po njem.

3.1.4.2 Vzorec se obrizga z najmanj 901 in najve¢ 1201 vode s pretokom 0,6751/s (£ 0,011/s) iz vodoravne
oddaljenosti 500 mm (+ 2 mm) (slika 8 v Dodatku).

3.1.4.3 Voda naj po vzorcu ste€e v zbiralno posodo. Izracuna se delez zbrane vode glede na koli¢ino izbrizgane
vode.

3.1.4.4 Preizkus na vzorcu se izvede petkrat v skladu s tockama 3.1.4.2 in 3.1.4.3. Izrauna se povprecni delez v
seriji petih preizkusov.

3.1.5 Rezultati

3.1.5.1 Povpre¢ni delez, izra¢unan v tocki 3.1.4.4, znaSa najmanj 70 %.

3.1.5.2 Ce v seriji petih preizkusov najvegji in najmanjsi delez zbrane vode od povpre¢nega deleza odstopata za ve¢
kot 5 %, se serija petih preizkusov ponovi.
Ce v drugi seriji petih preizkusov najvedji in najmanjsi delez zajete vode znova odstopata od povprecnega
deleza za ve¢ kot 5 % in ¢e manjsa vrednost ne izpolnjuje zahtev iz tocke 3.1.5.1, se homologacija zavrne.

3.1.53 Preveri se, ali navpicni polozaj naprave vpliva na dobljene rezultate. Ce vpliva, se postopek iz tock 3.1.4.1
do 3.1.4.4 ponovi v polozajih, v katerih se zbereta najvecji in najmanjsi delez vode; tudi pri tem veljajo
zahteve iz tocke 3.1.5.2.
Povpredje posameznih rezultatov se nato uposteva za izracun povprenega deleza. Ta povprecni delez je
70 % ali vec.

3.2 Preizkusi na napravah za prepreCevanje $kropljenja, ki lo¢ujejo vodo od zraka

3.2.1 Nacelo

S tem preizkusom se ugotavlja u¢inkovitost poroznega materiala pri zadrzevanju vode, s katero se obrizga s
tla¢nim razprsilnikom zrak/voda.
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Oprema, ki se uporablja za ta preizkus, simulira razmere, ki bi jim bil izpostavljen material, kar zadeva
koli¢ino in hitrost vode, ki jo pnevmatike dvignejo s tal med voznjo, ¢e bi bil name$¢en na vozilu.

3.2.2 Oprema

Namestitev elementov pri preizkusu je prikazana na sliki 9 v Dodatku.

3.2.3 Preizkusni pogoji

3.2.3.1 Preizkusi se opravijo v zaprtem prostoru z mirujoo atmosfero (brez prepiha).

3.2.3.2 Temperatura okolice in vzorcev je 21 °C (¢ 3) °C.

3.2.3.3 Uporabi se deionizirana voda.

3.2.3.4 Vzorci se za vsak preizkus pripravijo z obrizganjem.

3.2.4 Postopek

3.2.4.1 Vzorec velikosti 305 x 100 mm se pritrdi navpi¢no. Preveri se, ali je vzorec tesno ob zgornji zakrivljeni

plos¢i in da je zbiralna posoda pravilno namescena. V posodo razprsilnika se nalije 1 + 0,005 1 vode, posoda
pa se postavi, kot je prikazano na sliki.

3.2.4.2 Razprsilnik je nastavljen, kot sledi:
(@) tlak (na razprsilniku): 5 barov + 10 % | — 0 %;
(b) hitrost pretoka: 1 1/min £ 5s;

(c) razprSevanje: krozno, v premeru 50 mm * 5 mm pri oddaljenosti od vzorca 200 mm + 5 mm, premer
Sobe 5mm * 0,1 mm.

3.2.4.3 Voda se razpriuje, dokler ne zmanjka vodne megle, nato se zapise porabljeni ¢as. Voda naj 60 sekund prosto
odteka z vzorca v zbiralno posodo, nato se izmeri koli¢ina zbrane vode. Izmeri se koli¢ina vode, ki je ostala
v posodi razprsilnika. Izra¢una se deleZ koli¢ine zbrane vode glede na koli¢ino izbrizgane vode.

3.2.4.4 Preizkus se izvede petkrat, nato se izra¢una povprecni delez zbrane koli¢ine. Pred vsakim preizkusom se
preveri, ali so zbiralna posoda, posoda razprsilnika in merilna posoda suhe.

3.2.5 Rezultati
3.2.5.1 Povprecni delez, izracunan v tocki 3.2.4.4, znasa najmanj 85 %.
3.2.5.2 Ce v seriji petih preizkusov najvedji in najmanjsi delez zbrane vode od povprecnega deleza odstopata za ve&

kot 5 %, se serija petih preizkusov ponovi. Ce v drugi seriji petih preizkusov najvecji in najmanjsi delez zajete
vode znova odstopata od povprecnega deleza za vec kot 5 % in ¢e manj$a vrednost ne izpolnjuje zahtev iz
tocke 3.2.5.1, se homologacija zavrne.

3.2.53 Kadar navpi¢na namestitev naprave vpliva na dobljene rezultate, se postopek, opisan v tockah 3.2.4.1
do 3.2.4.4, ponovi v polozajih, v katerih se zbereta najvecji in najmanjsi delez vode; tudi pri tem veljajo
zahteve iz tocke 3.2.5.2.

Da se dobijo rezultati posameznega preizkusa, velja zahteva iz tocke 3.2.5.1.
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4. Zahteve za homologacijo vozil glede na njihove sisteme za preprecevanje Skropljenja

4.1 Vozila kategorij N in O, razen terenskih vozil, kakor so opredeljena v Prilogi[ k Uredbi (EU) 2018/858, so
zasnovana infali s sistemi za preprecevanje skropljenja izpod koles opremljena tako, da izpolnjujejo zahteve
iz te priloge. Za vozila, ki jih sestavlja Sasija s kabino, se lahko te zahteve uporabljajo samo za kolesa, ki jih
pokriva kabina.

Po presoji proizvajalca se za vozila kategorij Ny, N,, katerih najvecja dovoljena masa ne presega 7,5 tone, ter
0, in O, namesto zahtev iz te priloge uporabljajo zahteve iz dela 2 Priloge V, kot so dolocene za vozila
kategorije M;. V takem primeru opisni list vkljucuje vse podatke, pomembne za okrove koles, kakor so
doloceni v delu 1 Priloge V.

4.2 Dolocbe iz te priloge v zvezi z napravami za preprecevanje Skropljenja, kakor so opredeljene v ¢lenu 2(19),
niso obvezne za vozila kategorij N, O; in O,, katerih najve¢ja dovoljena masa ne presega 7,5 tone, vozila, ki
jih sestavlja 3asija s kabino, vozila brez nadgradnje ali vozila, pri katerih bi bile naprave za preprecevanje
Skropljenja nezdruZljive z uporabo teh vozil. Kadar pa so take naprave name$cene na navedena vozila,
izpolnjujejo zahteve iz te uredbe.

43 Vozilo, ki predstavlja tip vozila v postopku homologacije in je opremljeno s sistemom za prepreCevanje
Skropljenja, se predlozi tehni¢ni sluzbi, pristojni za opravljanje preizkusov za podelitev homologacije.

Splosne zahteve
4.4 Osi
4.4.1 Dvizne osi

Ce je vozilo opremljeno z eno ali ve¢ dviznimi osmi, sistem za preprecevanje $kropljenja pri spusceni osi
pokriva vsa kolesa, pri dvignjeni osi pa tista kolesa, ki so v stiku s cestis¢em.

4.4.2 Samosledljive osi
V tej uredbi se samosledljiva os tega tipa Steje in uposteva kot os, opremljena s krmilnimi kolesi.

Ce je vozilo opremlieno s samosledljivo osjo, sistem za preprecevanje $kropljenja izpolnjuje pogoje, ki se
uporabljajo za nekrmiljena kolesa, ¢e je vgrajen na vrtljivem delu. Ce ni vgrajen na tem delu, izpolnjuje
pogoje, ki se uporabljajo za krmiljena kolesa.

4.5 Namestitev zunanjega zaslona

Razdalja ,c“ med tangencialno vzdolzno ravnino zunanje stene pnevmatike ne glede na izboklino pnevma-
tike nad nalezno povrSino in notranjim robom zaslona ne sme biti vedja od 100 mm (sliki la in 1b v
Dodatku).

4.6 Stanje vozila

Vozilo je pri preverjanju skladnosti s to uredbo neobremenjeno in s kolesi, obrnjenimi naravnost naprej,
pnevmatike pa napolnjene do normalnega tlaka.

Pri polpriklopnikih morajo biti nakladalne povrsine vodoravne, pnevmatike pa napolnjene do normalnega

tlaka.
4.7 Sistemi za preprecevanje Skropljenja
471 Sistem za preprecevanje Skropljenja izpolnjujejo specifikacije iz tocke 4.8 ali tocke 4.10.
4.7.2 Sistemi za preprecevanje Skropljenja na nekrmiljenih ali samokrmiljenih kolesih, ki jih prekriva pod karoserije

ali spodnji del nakladalne ploscadi, morajo izpolnjevati specifikacije iz tocke 4.8 ali tocke 4.10 ali pa iz
tocke 4.9.
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Posebne zahteve

4.8 Zahteve za sisteme za preprecevanje Skropljenja, ki absorbirajo energijo brizgajoce vode, na oseh s
krmiljenimi ali samokrmiljenimi ali nekrmiljenimi kolesi

4.8.1 Blatniki
48.1.1 Blatniki pokrivajo prostor neposredno nad pnevmatiko ali pnevmatikami, pred in za njo ali njimi, kakor
sledi:

(a) pri enojnih ali veckratnih oseh prednji rob (C) sega tako dale¢ naprej, da doseze premico O-Z, pri ¢emer
kot 9 (theta) ni ve¢ kot 45° nad vodoravno ravnino.

Zadnji rob (slika 2 v Dodatku) mora segati navzdol tako, da se nahaja najve¢ 100 mm nad vodoravno
linijo, ki poteka skozi sredis¢e kolesa;

(b) pri veckratnih osch se kot U nanasa samo na sprednjo os, zahteva o visini zadnjega roba pa se nanasa
samo na zadnjo os;

(c) blatnik ima zadostno skupno $irino ,q“ (slika 1a v Dodatku), da lahko pokrije vsaj $irino pnevmatike ,b*
ali pri dvojnih kolesih celotno Sirino obeh pnevmatik ,t“ pri ¢emer je treba upostevati najvedje zunanje
mere pnevmatike in kolesa, kakor jih je dolo¢il proizvajalec. Meri ,b* in ,t“ je treba meriti na viini pesta,
pri tem pa se ne upostevajo oznake, rebra, zas¢itni obroc¢ki in podobno na stenah pnevmatike.

4.8.1.2 Na prednji strani zadnjega dela blatnika je vgrajena naprava za preprecevanje Skropljenja, ki izpolnjuje
specifikacije iz tocke 3.1. Notranja stran blatnika je obloZzena s tem materialom do visine, dolocene s
premico, ki poteka skozi sredino kolesa in z vodoravno ravnino oklepa kot najmanj 30° (slika 3 v Dodatku).

4.8.1.3 Ce so blatniki sestavljeni iz ve¢ delov, po vgradnji nimajo nobene odprtine, ki bi med voznjo omogocala
Skropljenje izpod koles. Navedena zahteva se Steje za izpolnjeno, ¢e (pri obremenjenem ali neobremenjenem
vozilu) morebiten radialni curek, ki te¢e od sredine kolesa navzven po celotni Sirini tekalne povrine
pnevmatike in znotraj obmodja, ki ga pokriva blatnik, vedno zadene ob del sistema za preprecevanje

skropljenja.
4.8.2 Zunanji zasloni
4.8.2.1 Spodnji rob zunanjega zaslona pri enojnih oseh ne sme biti zunaj naslednjih razdalj in polmerov, izmerjenih

od sredis¢a kolesa, razen na najnizjih tockah, ki so lahko zaobljene (slika 2 v Dodatku).

Zracno vzmetenje:

(@) osi s krmiljenimi ali samokrmiljenimi kolesi: R, = 15R
od sprednjega roba (proti sprednjemu delu vozila)
(vth Q)
— do zadnjega roba (proti zadnjemu delu vozila) (vrh
A)

(b) osi z nekrmiljenimi kolesi:
— od sprednjega roba (vth C)

— do zadnjega roba (vrh A) R, = 1,25R

Mehansko vzmetenje:
(a) za splosne primere } R, < 1,8 R

(b) za nekrmiljena kolesa vozil s tehni¢no dovoljeno maso ve¢ kot 7,5t JR, < 1,5R
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pri ¢emer je R polmer pnevmatike, namescene na vozilo, R, pa radialna oddaljenost, na kateri je spodnji rob
zunanjega zaslona.

48.2.2 Pri veckratnih oseh se zahteve iz tocke 4.8.2.1 ne uporabljgjo med navpinimi pre¢nimi ravninami, ki
potekajo skozi sredis¢i prve in zadnje osi, pri ¢emer je zunanji zaslon lahko raven, da se zagotovi nepreki-
njenost delovanja sistema za preprecevanje Skropljenja (slika 4 v Dodatku).

4823 Razdalja med najvi§jo in najniZjo tocko sistema za preprecevanje Skropljenja (blatnik in zunanji zaslon),
izmerjena na katerem koli preseku, pravokotnem na blatnik (glej sliki 1b in 2 v Dodatku), mora pri veckra-
tnih oseh na vseh tockah za navpi¢no premico, ki poteka skozi sredid¢e kolesa ali sredis¢e prvega kolesa,
znaSati vsaj 45 mm. Ta razdalja se lahko pred navedeno premico postopoma zmanjsuje.

4.8.2.4 V zunanjih zaslonih ali med njimi in drugimi deli vozila ne sme biti odprtin, skozi katere bi med voznjo
lahko uhajalo skropljenje.

48.2.5 Zahteve iz tock 4.8.2.3 in 4.8.2.4 lokalno ni nujno upostevati, Ce je zaslon sestavljen iz razli¢nih elementov,
ki se med seboj neodvisno premikajo.

48.2.6 Vlecna vozila za polpriklopnike s spusceno Sasijo, in sicer tista, pri katerih je viSina nalezne ploskve sedla
(kot je opredeljena v tocki 6.20 standarda ISO 612:1978) enaka ali manj$a od 1 100 mm, so lahko zasno-
vana tako, da so izvzeta iz zahtev iz tock 4.8.1.1(a), 4.8.1.3 in 4.8.2.4. V zvezi s tem blatniki in zasloni ne
pokrivajo obmodja neposredno nad pnevmatikami zadnjih osi, ko so navedena vle¢na vozila spojena s
polpriklopnikom, zato da se sistem za preprecevanje skropljenja ne uni¢i. Vendar morajo blatniki in zasloni
navedenih vozil ustrezati zahtevam iz tock 4.8.1.1(a), 4.8.1.3 in 4.8.2.4 na obmogdjih ve¢ kot 60° od
navpicne premice, ki poteka skozi sredis¢e kolesa, pred pnevmatikami in za njimi.

Vozila iz prvega odstavka morajo biti zato zasnovana tako, da izpolnjujejo zahteve iz navedenega prvega
odstavka, kadar se uporabljajo brez polpriklopnika.

Da bi vozila lahko izpolnjevala zahteve iz prvega odstavka, imajo lahko blatniki in zasloni odstranljive dele.

4.8.3 Zavesice

4.8.3.1 Za Sirino zavesice velja predpis za ,q“ iz tocke 4.8.1.1(c), razen za kateri koli del zavesice znotraj blatnika. V
takem primeru je Sirina tega dela zavesice vsaj enaka $irini tekalne plasti pnevmatike.

Sirina dela zavesice, ki je nameicen pod blatnikom, izpolnjuje pogoj iz prvega odstavka, pri cemer je
dovoljeno odstopanje = 10 mm na vsaki strani.

4.8.3.2 PoloZaj zavesice je pribliZno navpicen.

4833 Spodnji rob je od tal oddaljen najve¢ 200 mm (slika 3 v Dodatku).

Navedena razdalja se pri zadnji osi poveca na 300 mm, Ce radialna oddaljenost spodnjega roba zunanjega
zaslona (R,) ni vedja od polmera pnevmatik na kolesih na navedeni osi.

Najvedja visina spodnjega roba zavesice glede na tla se lahko poveca na 300 mm, e proizvajalec meni, da je
to tehni¢no ustrezno glede na znacilnosti vzmetenja.
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4.8.3.4 Vodoravno merjeno zavesica ne sme biti ve¢ kot 300 mm oddaljena od zadnjega dela pnevmatike.

48.3.5 Pri veckratnih oseh, pri katerih je oddaljenost ,d“ med pnevmatikami na sosednjih oseh manj$a od 250 mm,
imajo zavesice samo zadnja kolesa. Ce je oddaljenost ,d“ med pnevmatikami na sosednjih oseh najmanj
250 mm, je zavesica za vsakim kolesom (slika 4 v Dodatku).

4.8.3.6 Pri uporabi sile 3N na 100 mm S$irine zavesice v tocki 50 mm nad spodnjim robom zavesice odklon
zavesice ni veji od 100 mm proti zadnjemu delu vozila.

4.8.3.7 Celotna povrsina pred delom zavesice, ki ima predpisane najmanjSe mere, je opremljena z napravo za
preprecevanje skropljenja, ki izpolnjuje specifikacije iz tocke 3.1.

4.8.3.8 Med zadnjim spodnjim robom blatnika in zavesico ne sme biti odprtin, skozi katere bi lahko uhajalo
skropljenje.

4.83.9 Kadar naprava za prepreCevanje Skropljenja izpolnjuje specifikacije iz tocke 4.8.3, ni potrebna dodatna
zavesica.

4.9 Zahteve za sisteme za preprecevanje Skropljenja z napravami za preprecevanje Skropljenja, ki

absorbirajo energijo brizgajoce vode na nekaterih oseh z nekrmiljenimi ali samokrmiljenimi kolesi
(glej tocko 5.2)

4.9.1 Blatniki

49.1.1 Blatniki prekrivajo prostor neposredno nad kolesom ali kolesi. Sprednji in zadnji robovi segajo vsaj do
vodoravne ravnine, ki se dotika zgornjega roba kolesa ali koles (slika 5 v Dodatku). Vendar se lahko zadnja
stran zamenja z zavesico, pri Cemer mora ta segati do zgornjega dela blatnika (ali ustreznega dela).

49.1.2 Celotna notranja povrsina zadnjega dela blatnika je opremljena z napravo za preprecevanje skropljenja, ki
izpolnjuje zahteve iz tocke 3.1.

49.2 Zunanji zasloni

49.2.1 Pri enojnih ali veckratnih oseh, pri katerih so sosednje pnevmatike med seboj oddaljene vsaj 250 mm,
zunanji zaslon pokriva povrsino, ki sega od spodnjega do zgornjega dela blatnika ter je na eni strani omejena
s tangento na zgornjem robu pnevmatike ali pnevmatik in navpi¢no tangento na sprednjem robu pnevma-
tike, na drugi strani pa z blatnikom ali z zavesico za kolesom ali kolesi (slika 5b v Dodatku).

Pri veckratnih osch je zunanji zaslon name$cen na vsakem kolesu.

49.2.2 Med zunanjim zaslonom in notranjim delom blatnika ne sme biti odprtin, skozi katere bi lahko uhajalo
skropljenje.
49.23 Kadar zavesica ni name$cena za vsakim kolesom (glej tocko 4.8.3.5), zunanji zaslon sega neprekinjeno od

zunanjega roba zavesice do navpicne ravnine, ki poteka skozi skrajno sprednjo tocko pnevmatike prve osi
(slika 5a v Dodatku).
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4.9.2.4 Celotna notranja povr$ina zunanjega zaslona, ki ne sme biti nizja od 100 mm, mora biti opremljena z
napravo za prepreCevanje Skropljenja, ki absorbira energijo, skladno z zahtevami iz tocke 3.1.

493 Te zavesice segajo do spodnjega dela blatnika in so skladne s tockami od 4.8.3.1 do 4.8.3.9.

4.10 Zahteve za sisteme za prepreCevanje Skropljenja, opremljene z napravami za preprecevanje $kro-
pljenja, ki lo¢ujejo vodo od zraka, na oseh s krmiljenimi in nekrmiljenimi kolesi

4.10.1 Blatniki

4.10.1.1  Blatniki so skladni z zahtevami iz tocke 4.8.1.1(c).

4.10.1.2  Blatniki za enojne ali veckratne osi, pri katerih je razdalja med pnevmatikami na dveh sosednjih osch vecja
od 300 mm, so skladni tudi z zahtevami iz tocke 4.8.1.1(a).

4.10.1.3  Pri veckratnih oseh, pri katerih oddaljenost med pnevmatikami na dveh sosednjih oseh ne presega 300 mm,
so blatniki skladni tudi z vzorcem, prikazanim na sliki 7.

4.10.2 Zunanji zasloni

4.10.2.1  Spodnji robovi zunanjih zaslonov so opremljeni z napravami za preprecevanje skropljenja, ki lo¢ujejo vodo
od zraka in so skladne z zahtevami iz te priloge.

4.10.2.2  Pri enojnih ali veckratnih oseh, pri katerih je oddaljenost med pnevmatikami dveh sosednjih osi ve¢ja od
300 mm, ima spodnji rob naprave za preprecevanje Skropljenja, ki je name$¢ena na zunanjem zaslonu,
naslednje najvecje mere in polmere, merjene iz sredis¢a kolesa (sliki 6 in 7 v Dodatku):

(a) osi s krmiljenimi ali samokrmiljenimi kolesi: od spred-
njega roba (proti sprednjemu delu vozila) (vrth C na 30°)
do zadnjega roba (proti zadnjemu delu vozila) (vrh A na
100 mm)

IN

1,05R

Cx

IN

osi z nekrmiljenimi kolesi: od prednjega roba (vth C na } R, < 1,00R

20°) do zadnjega roba (vth A na 100 mm)

=

pri Cemer je:

=
I

polmer pnevmatike na vozily;

R, = radialna oddaljenost spodnjega roba zunanjega zaslona od sredis¢a kolesa.

4.10.2.3  Pri veckratnih oseh, pri katerih razdalja med pnevmatikami na dveh sosednjih oseh ni ve¢ja od 300 mm,
zunanji zasloni, names¢eni v medosnem prostoru, potekajo, kot je opredeljeno v tocki 4.10.1.3, in se
razprostirajo navzdol tako, da so najve¢ 100 mm nad vodoravno premico, ki poteka skozi sredisca koles
(slika 7 v Dodatku).

4.10.2.4  Globina zunanjega zaslona v vseh tockah za navpi¢no linijo, ki poteka skozi sredis¢e kolesa, ni manjsa od
45 mm. Navedena globina se lahko pred navedeno premico postopoma zmanjsuje.

4.10.2.5  V zunanjih zaslonih ali med zunanjimi zasloni in blatniki ne sme biti odprtin, skozi katere bi lahko uhajalo
skropljenje.
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4.10.3 Zavesice
4.10.3.1  Zavesice so skladne z enim od naslednjih sklopov zahtev:
(a) tocko 4.8.3 (slika 3 v Dodatku);
(b) tockami 4.8.3.1, 4.8.3.2, 4.8.3.5, 4.8.3.8 in 4.10.3.2 (slika 6 v Dodatku).

4.10.3.2  Naprave za preprecevanje Skropljenja, ki izpolnjujejo specifikacije iz tocke 4 Dodatka, se pritrdijo na zavesice
iz tocke 4.10.3.1(b) vsaj vzdolz celega roba.

4.10.3.2.1 Spodnji rob naprave za preprecevanje Skropljenja od tal ni oddaljen ve¢ kot 200 mm. Najvedja visina
spodnjega roba zavesice glede na tla se lahko poveca na 300 mm, e proizvajalec meni, da je to tehni¢no
ustrezno glede na znacilnosti vzmetenja.

4.10.3.2.2 Naprava za prepreCevanje Skropljenja je globoka najmanj 100 mm.

4.10.3.2.3 Razen spodnjega dela, ki vkljucuje napravo za preprecevanje skropljenja, odklon zavesice iz tocke 4.10.3.1(b)
pri uporabi sile 3 N na 100 mm S$irine zavesice, izmerjeno v presecis¢u zavesice z napravo za preprecevanje
skropljenja v poloZaju delovanja v tocki 50 mm nad spodnjim robom zavesice, ne sme biti ve¢ji od 100 mm
proti zadnjemu delu vozila.

4.10.3.3  Vodoravno merjeno zavesica ne sme biti ve¢ kot 200 mm oddaljena od zadnjega dela pnevmatike.

411 Pri veckratnih oseh ni nujno, da sistem za prepreCevanje Skropljenja na osi, ki ni zadnja, pokriva celotno
Sirino tekalne povrsine pnevmatike, ¢e lokalno obstaja moZznost motenj med sistemom za preprecevanje
Skropljenja in zgradbo osi, vzmetenja ali podvozja.
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Dodatek

Slike

Slika 1a

Sirina (q) blatnika (a) in polozaj zaslona (j)
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Opomba: ~ Slike se nanaSajo na ustrezno tocko 4.8.1.1(c) dela 2 te priloge.
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Slika 1b

Primer merjenja zunanjega zaslona

SN P

Slika 2

Mere blatnika in zunanjega zaslona

Opomba:
1. Navedene slike se nanaajo na tocke 4.8.2, 4.8.2.3, 4.8.1.1 in 4.8.1.1(a) dela 2 te priloge.
2. T: obseg blatnika.
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Slika 3

PoloZaj blatnika in zavesice

(4.8.12)

najves 200/300 mm

(4.8323)

")
*

najved 300 mm
4.8 3.4

Opomba:  Navedene slike se nanasajo na tocke 4.8.1.2, 4.8.3 in 4.8.3.3 dela 2 te priloge.

Slika 4

Shema sklopa sistema za preprecevanje Skropljenja (blatnik, zavesica, zunanji zaslon), ki vkljucuje naprave za
preprecevanje Skropljenja (naprave za absorpcijo energije) za veckratne osi

S __najman >45 mm

« v ————

A —(4.8.2.2)
£/ T
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zavesica (4.8.3.5), ¢eje d > 250 mm
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Slika 5

Shema sklopa sistema za preprecevanje Skropljenja, ki vklju¢uje naprave za preprecevanje skropljenja (naprave
za absorpcijo energije) za osi s samokrmiljenimi ali nekrmiljenimi kolesi

(tocki 4.7.2 in 4.9 dela 2 te priloge)

s
Ve
: :
.............. - e T o
E E najve¢ 200 mm
+— © d<250 mm ' il Blicklo najved
300 mm
(a) Veckratne osi, pri katerih je razdalja med pnevmatikami manjsa od 250 mm
Naprava za preprefevanje Skropljenja, ki
l absorbira energijo
o 4837,4912,4924)
E ’ir , ; = zavesica
g1 i : <
bl | | W—— | Y | I —— bermemmemem s _.-(493)
- | najves 200 mm
' —3  lejetto mjves

300 mm

(b) Enojne osi ali veckratne osi, pri katerih je razdalja med pnevmatikami najmanj 250 mm
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Slika 6

Shema sklopa sistema za preprefevanje Skropljenja, ki vklju¢uje naprave za preprecevanje Skropljenja z
napravami za locevanje vode in zraka za osi s krmiljenimi, samokrmiljenimi ali nekrmiljenimi kolesi

¥
e e

najmanj 45 mm  (4.1024)
(4.102.1)

2 Y

1'7
(4.102.2)

B T najvec 100 mm
‘ najmanj 100 mm
tnzjveé 200/300 mm
najved
PR / 200 mm
(4.103.2)

Opomba:
1. Slike se nanasajo na ustrezne tocke dela 2 te priloge.

2. T: obseg blatnika.

Slika 7

Shema sklopa sistema za preprecevanje Skropljenja, ki vkljuCuje naprave za preprecevanje Skropljenja (blatnik,
zavesica, zunanji zaslon) za veckratne osi, pri katerih je razdalja med pnevmatikami najve¢ 300 mm

r . —_najmanj 45 mm

“ ?f%?iés o 1(4.10.2.1) (4.10.2.4)

/

yd "“{-najveé 100 mm //_'
-ﬁ:“‘- W k_
B \ —

(4.10.2.2)

N R

(4.10.3.3) —/ L—

d <300 mm

d > 250 mm; potrebna je
zavesi ca

Opomba:
1. Slike se nanasajo na ustrezne tocke dela 2 te priloge.

2. T: obseg blatnika.
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Slika 8
Namestitev elementov pri preizkusu naprav za preprecevanje Skropljenja, ki absorbirajo energijo

(tocka 3.1.2 dela 2 te priloge)

500 +/- 2

A

7

| a4— c

e
50

najmanj 100 mm

|

|
I e 1
=

L

Opomba:
A= dovod vode iz ¢rpalke;

B= tok proti zbiralni posodi;
C= zbiralna posoda z notranjimi merami 500 (+ 5/- 0) mm dolzine in 75 (+ 2/- 0) mm Sirine;

D= cev iz nerjavnega jekla, zunanji premer 54 mm, debelina sten 1,2 (¢ 0,12) mm, hrapavost notranje in zunanje
povrSine Ra med 0,4 in 0,8 pm;

E= 12 cilindri¢nih radialno izvrtanih lukenj z raziglenimi pravokotno brusenimi robovi. Njihov premer, izmerjen na
notranji in zunanji strani cevi, je 1,68 (+ 0,010/- 0) mm;

F= 500 (+ 0/- 5) mm 3irok vzorec za preizkuSanje;
G= toga ravna plosca.

Vse dolzinske mere so prikazane v milimetrih.
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Slika 9
Namestitev elementov pri preizkusu naprav za prepreevanje Skropljenja, ki lo¢ujejo vodo od zraka

(tocka 3.2.2 dela 2 te priloge)

U0 50+5mm |
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DEL 3
Oddelek A
CERTIFIKAT O EU-HOMOLOGACIJI (SISTEM VOZILA)

Sporocilo o podeljenifrazsirjeni|zavrnjeni/preklicani (') homologaciji tipa vozila glede na sistem za preprecevanje skropljenja v
skladu z zahtevami iz Priloge Il k Uredbi (EU) 2021/535 [vstavite sklic na to uredbo], kakor je bila nazadnje spremenjena z
Uredbo (EU) st. ...[...

Stevilka certifikata o EU-homologaciji:
Razlog za razsiritev[zavrnitev[preklic (1):

ODDELEK |
(Izpolni se v skladu z oddelkom I predloge vzorca B iz Priloge IIl k Izvedbeni uredbi Komisije (EU) 2020/683)
ODDELEK II
(Izpolni se v skladu z oddelkom II predloge vzorca B iz Priloge Il k Izvedbeni uredbi Komisije (EU) 2020/683)
Dodatek
k certifikatu o EU-homologaciji $t. ...
1. Dodatne informacije

1.1 Znacilnosti naprav za prepreCevanje Skropljenja (tip, kratek opis, blagovna znamka ali trgovsko ime, Stevilke
homologacij sestavnih delov):

5. Morebitne opombe:

() Neustrezno Crtajte.
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Oddelek B
CERTIFIKAT O EU-HOMOLOGACII (SAMOSTOJNA TEHNICNA ENOTA)

Sporocilo o podeljenifrazsirjeni|zavrnjeni/preklicani (?) homologaciji tipa samostojne tehni¢ne enote glede na sistem za
preprecevanje Skropljenja v skladu z zahtevami iz Priloge II k Uredbi (EU) 2021/535 [vstavite sklic na to uredbo], kakor
je bila nazadnje spremenjena z Uredbo (EU) st. ... /...

Stevilka certifikata o EU-homologaciji:
Razlog za razsiritev[zavrnitev[preklic (?):
ODDELEK I
(Izpolni se v skladu z oddelkom I predloge vzorca C iz Priloge Il k Izvedbeni uredbi Komisije (EU) 2020/683)
ODDELEK I
(Izpolni se v skladu z oddelkom II predloge vzorca C iz Priloge Il k Izvedbeni uredbi Komisije (EU) 2020/683)
Dodatek

k certifikatu o EU-homologaciji $t. ...

1. Dodatne informacije
1.1. Princip delovanja naprave: absorpcija energije/locevanje vode in zraka (%):
1.2. Znacilnosti naprave za preprecevanje Skropljenja (kratek opis, blagovna znamka ali trgovsko ime, Stevilke:

5. Morebitne opombe:

() Neustrezno Crtajte.
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Oddelek C

OZNAKA EU-HOMOLOGACIJE ZA SAMOSTOJNE TEHNICNE ENOTE GLEDE NA SISTEME ZA PREPRECEVANJE

1.
1.1

1.2

SKROPLJENJA

Oznako EU-homologacije za samostojne tehni¢ne enote iz ¢lena 38(2) Uredbe (EU) 2018/858 sestavljajo:

Pravokotnik okrog male ¢rke ,e“ ki ji sledijo Steviléna oznaka drzave clanice, ki je podelila EU-homologacijo za
sestavni del ali samostojno tehni¢no enoto v skladu z naslednjim:

1 za Nemcijo 19 za Romunijo

2 za Francijo 20 za Poljsko

3 za Italijo 21 za Portugalsko

4 za Nizozemsko 23 za Gréijo

5 za Svedsko 24 za Irsko

6 za Belgijo 25 za Hrvasko

7 za Madzarsko 26 za Slovenijo

8 za Cesko 27 za Slovasko

9 za Spanijo 29 za Estonijo
32 za Latvijo

12 za Avstrijo 34 za Bolgarijo

13 za Luksemburg 36 za Litvo

17 za Finsko 49 za Ciper

18 za Dansko 50 za Malto

Zraven pravokotnika sta dve Stevki, ki oznacujeta spremembe, v katerih so doloCene zahteve, s katerimi je skladna
ta samostojna tehni¢na enota, ki sta trenutno ,00% sledita pa jima presledek in petmestna $tevilka iz tocke 2.4

Priloge IV k Uredbi (EU) 2018/858.

Oznaka EU-homologacije samostojne tehni¢ne enote se na napravo za preprecevanje $kropljenja namesti tako, da je
neizbrisna ter jasno in lahko berljiva tudi po namestitvi naprave na vozilo.

Primer oznake EU-homologacije samostojne tehni¢ne enote je prikazan na sliki 1.
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Slika 1

Primer oznake EU-homologacije samostojne tehni¢ne enote

A
e 4|
00 00406 I

Pojasnjevalna opomba

Legenda EU-homologacijo samostojne tehni¢ne enote je izdala Nizozemska pod stevilko 00406. Prvi dve Stevki ,00¢
nakazujeta, da je bila samostojna tehni¢na enota homologirana v skladu s to uredbo. Simbol ,A“ nakazuje, da je
to tip naprave, ki absorbira energijo.
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PRILOGA IX

KAZALNIKI MENJANJA PRESTAV

DEL 1
Opisni list za EU-homologacijo motornih vozil glede na kazalnike menjanja prestav
VZOREC
Opisni list §t. ... v zvezi z EU-homologacijo vozila glede na kazalnike menjanja prestav

Naslednje informacije, ¢e so potrebne, se morajo predloziti v treh izvodih skupaj s seznamom prilozenih dokumentov.
Vse risbe morajo biti v ustreznem merilu in dovolj podrobne ter v formatu A4 ali zloZene na format A4. Morebitne
fotografije morajo biti dovolj podrobne.

Informacije iz tock 0, 3 in 4 Dodatka 3 k PrilogiI k Uredbi Komisije (EU) 2017/1151 (})

0.

0.1
0.2
0.2.1
0.3
0.3.1
0.4
0.5
0.8
0.9

4.

4.11
411.1
4.11.2
4113
411.4
4.11.5
4.11.6
Pojasnjevalna opomba

Ta opisni list temelji na predlogi iz PrilogeI k Izvedbeni uredbi Komisije (EU) 2020/683 in se izpolni z ustreznimi
informacijami pod zgoraj navedenimi tockami, kot so opredeljene v navedeni predlogi.

() ULL175, 7.7.2017, str. 1.
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Dodatek

VZOREC

Certifikat proizvajalca o skladnosti z zahtevami za kazalnik menjanja prestav
(Proizvajalec):
(Naslov proizvajalca):

potrjuje, da

da so tipi vozil iz Priloge k temu certifikatu skladni z dolocbami [...] [te uredbe] v zvezi s kazalniki menjanja prestav.

[podpis][polozaj v podjetju]

Priloge:
— seznam tipov vozil, za katere velja ta certifikat
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DEL 2

Tehnicne specifikacije

1. V tej prilogi se uporabljajo naslednje opredelitve pojmov:

1.1. ,ro¢ni menjalnik* pomeni menjalnik, ki deluje tako, da je menjava med vsemi ali nekaterimi prestavami vedno
neposredna posledica voznikovega dejanja, ne glede na dejansko fizi¢no izvedbo. Opredelitev ne zajema sistemov,
v katerih lahko voznik vnaprej izbere doloceno strategijo prestavljanja ali omeji tevilo prestav, ki so na voljo pri
voznji, dejanska menjava prestav pa se izvede neodvisno od odlocitve voznika in v skladu z dolo¢enimi vzorci
voznje;

1.2.  ,nacin delovanja vozila® pomeni stanje vozila, v katerem je mogoca menjava med vsaj dvema prestavama za
VOZnjo naprej;

1.3. ,ro¢ni nacin“ pomeni nacin delovanja vozila, pri katerem je menjava med vsemi ali nekaterimi prestavami vedno
neposredna posledica voznikovega dejanja;

1.4. ,emisije iz izpuSne cevi® pomenijo emisije iz izpuSne cevi, kakor so opredeljene v ¢lenu 3(6) Uredbe (ES)
§t. 715/2007 Evropskega parlamenta in Sveta.

2. Splosne dolocbe

2.1.  Zahteve iz tega dela veljajo za vozila kategorije M;, ki izpolnjujejo naslednje zahteve:

(a) vozila so opremljena z ro¢nim menjalnikom;

(b) referen¢na masa vozil ne presega 2610 kg ali pa je homologacija razirjena na vozila v skladu s ¢lenom 2(2)
Uredbe (ES) st. 715/2007.

2.2.  Zahteve iz tocke 2.1 se ne uporabljajo za ,vozila za izpolnjevanje posebnih druzbenih potreb®, kakor so oprede-
liena v ¢lenu 3(2)(c) Uredbe (ES) $t. 715/2007.

2.3.  Proizvajalec pri vlozitvi vloge za EU-homologacijo vozil, opremljenih s kazalnikom menjanja prestav:

(a) homologacijskemu organu predlozi tocke menjave prestav kazalnika menjanja prestav, ki jih dolo¢i analitsko v
skladu z zadnjim odstavkom tocke 7.1, ali

(b) tehni¢ni sluzbi, pristojni za opravljanje homologacijskih preizkusov, zagotovi vzorec tipa vozila, ki ga je treba
homologirati za izvedbo preizkusa, opisanega v tocki 7.

3. Ocena ro¢nega menjalnika

Za ro¢ni menjalnik se Steje vsak menjalnik, ki ima vsaj en ro¢ni nacin, v zadevnem nadinu pa ni avtomatskega
prestavljanja, razen Ce se to prestavljanje izvede le v izrednih razmerah za zas¢ito pogonskega sistema pri visokih
vrtljajih motorja ali preprecitev zaustavitve motorja, ne pa zaradi optimizacije delovanja vozila.

4. Znacilnosti videza kazalnika menjanja prestav
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4.1. Priporocena prestava se prikaze z jasnim vidnim signalom, na primer z jasnim signalom za prestavljanje navzgor
ali navzgor/navzdol ali s simbolom prestave, v katero mora voznik prestaviti. Vidni signal lahko dopolnjujejo drugi
signali, vklju¢no z zvoénimi, ¢e navedeni signali ne ogrozajo varnosti.

4.2.  Kazalnik menjanja prestav ne ovira ali zakrije nobene kontrolne svetilke, naprave za upravljanje ali kazalnika, ki so
predpisani ali podpirajo varno delovanje vozila. Ne glede na tocko 4.3 je signal oblikovan tako, da ne odvraca
voznikove pozornosti ter da ne ovira pravilnega in varnega delovanja vozila.

4.3.  Kazalnik menjanja prestav je names$cen v skladu z odstavkom 5.1.2 Pravilnika ZN 3t. 121 ('). Oblikovan je tako, da
ga ni mogoce zamenjati z nobeno drugo kontrolno svetilko, napravo za upravljanje ali kazalnikom, s katerimi je
vozilo opremljeno.

4.4, Za prikaz signalov kazalnika menjanja prestav se lahko uporabi informacijski prikazovalnik, ce se ti signali dovolj
razlikujejo od drugih signalov, da so vozniku jasno vidni in prepoznavni.

4.5.  Signal kazalnika menjanja prestav se lahko v izjemnih razmerah zacasno samodejno razveljavi ali izkljuci. Izredne
razmere so, ko je ogroZeno varno delovanje vozila ali njegova celovitost, na primer v primeru aktivacije vle¢nih
sistemov ali sistemov nadzora stabilnosti, zaCasnega prikaza iz sistemov za pomo¢ vozniku ali dogodka v zvezi z
okvaro vozila. Kazalnik menjanja prestav v desetih sekundah ali, ¢e to upravicujejo posebni tehni¢ni ali vedenjski
razlogi, v ve¢ kot desetih sekundah po prenehanju izrednih razmer zacne ponovno normalno delovati.

5. Funkcionalne zahteve za kazalnike menjanja prestav (uporabljajo se za vse ro¢ne nacine)

5.1.  Kazalnik menjanja prestav predlaga menjavo prestave, Ce se oceni, da je poraba goriva v predlagani prestavi niZja
od porabe goriva v prestavi, ki se trenutno uporablja, pri ¢emer se upostevajo zahteve iz tock 5.2 in 5.3.

5.2.  Kazalnik menjanja prestav je zasnovan tako, da spodbuja optimalen nacin voznje z nizko porabo goriva v
razmeroma predvidljivih pogojih voZnje. Njegov glavni namen je ¢im bolj zmanjsati porabo goriva vozila, ¢e
voznik uposteva njegove signale. Vendar se pri upostevanju signalov kazalnika menjanja prestav v primerjavi z
izhodis¢nim stanjem predpisane emisije iz izpusne cevi ne smejo nesorazmerno povecati. Poleg tega voZnja v
skladu s strategijo, ki jo predlaga kazalnik menjanja prestav, olajSa pravocasno delovanje naprav za uravnavanje
onesnazevanja, kot so katalizatorji, po hladnem zagonu, s ¢imer se zmanj$a njihov Cas ogrevanja. V ta namen
proizvajalci vozil homologacijskemu organu predlozijo tehni¢no dokumentacijo, v kateri je opisan ucinek strate-
gije, ki jo predlaga kazalnik menjanja prestav, na predpisane emisije iz izpu$ne cevi vozila vsaj pri stalni hitrosti
vozila in skrajanje Casa ogrevanja po naknadni obdelavi pri hladnem zagonu.

5.3.  Upostevanje signala kazalnika menjanja prestav ne ogroza varnega delovanja vozila, prepreci se na primer zausta-
vitev motorja, nezadostno delovanje motorne zavore ali nezadosten navor motorja pri visoki potrebi po pogonski
moci.

6. Informacije, ki jih je treba predloziti

6.1.  Proizvajalec homologacijskemu organu informacije predlozi v naslednjih dveh delih:

(a) ,uradna dokumentacija“, ki je zainteresiranim stranem na voljo na zahtevo;

(b) ,razsirjena dokumentacija“, ki ostane strogo zaupna.

(") Pravilnik $t. 121 Ekonomske komisije Zdruzenih narodov za Evropo (UNJECE) — Enotne dolocbe o homologaciji vozil v zvezi z
mestom namestitve in oznacevanjem ro¢nih upravljalnih elementov, kontrolnih svetilk in kazalnikov (ULL5, 8.1.2016, str. 9).
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6.1.1. Uradna dokumentacija vsebuje naslednje informacije:

(a) opis vseh zunanjih znacilnosti kazalnikov menjanja prestav, vgrajenih v vozila, pri katerih gre za tip vozila
glede na kazalnik menjanja prestav, ter dokaze o njihovi skladnosti z zahtevami iz tocke 5;

(b) dokaze v obliki podatkov ali tehni¢nih ocen (npr. podatke modeliranja, diagrame emisij ali porabe goriva,
preizkuse emisij), ki ustrezno prikazujejo, da je kazalnik menjanja prestav ucinkovit pri zagotavljanju pravo-
asnih in smiselnih priporocil vozniku glede menjave prestave, da se izpolnijo zahteve iz tocke 5;

(c) pojasnilo namena, uporabe in funkcij kazalnika menjanja prestav v oddelku ,Kazalnik menjanja prestav* v
navodilih za uporabo, prilozenih vozilu.

6.1.2. Razsirjena dokumentacija vsebuje strategijo zasnove kazalnika menjanja prestav, zlasti njegove funkcionalne znacil-
nosti.

6.1.3. Ne glede na dolocbe ¢lena 13 te uredbe ostane razsirjena dokumentacija strogo zaupna med homologacijskim
organom in proizvajalcem. Hrani jo lahko homologacijski organ ali pa jo po presoji homologacijskega organa
obdrzi proizvajalec. Ce razsirjeno dokumentacijo hrani proizvajalec, jo homologacijski organ po pregledu in
odobritvi oznaci in datira. Dokumentacija je homologacijskemu organu na voljo za pregled v ¢asu homologacije
ali kadar koli med veljavnostjo homologacije.

7. Utinek ekonomicnosti porabe goriva v tockah menjave prestav, ki jih priporo¢i kazalnik menjanja prestav, se
dolo¢i v skladu s postopkom iz tock 7.1 do 7.5.

7.1.  Dolocitev hitrosti vozila, pri katerih kazalnik menjanja prestav priporo¢i menjanje prestav navzgor

Preizkus za dolocitev hitrosti vozila, pri katerih kazalnik menjanja prestav priporo¢i menjanje prestav navzgor, se
izvede na ogretem vozilu na dinamometru v skladu s profilom hitrosti iz tocke 8. Priporocilo kazalnika menjanja
prestav se upoSteva pri menjavi prestav navzgor in zabeleZijo se hitrosti vozila, pri katerih kazalnik menjanja
prestav priporofa menjavo prestave. Preizkus se ponovi trikrat.

Vg pomeni povpreéno hitrost, doloceno na podlagi treh preizkusov, pri kateri kazalnik menjanja prestav
priporo¢a menjavo navzgor iz prestave n (n = 1, 2, ..., #g) v prestavo n + 1, pri ¢emer #g pomeni Stevilo prestav
vozila za voZnjo naprej. V ta namen se upostevajo samo navodila kazalnika menjanja prestav glede prestavljanja v
fazi, preden se doseze najvedja hitrost, pri zmanjsevanju hitrosti pa se vsako navodilo kazalnika menjanja prestav
glede prestavljanja prezre.

Za namene izracunov v nadaljevanju se V0q doloci na 0 km/h, V*2.; pa na 140 km/h ali najvecjo hitrost vozila,
pri Cemer se upoSteva manjSa od obeh vrednosti. Kadar vozilo ne more dose¢i hitrosti 140 km/h, se vozi z
njegovo najvecjo hitrostjo, dokler ne doseze profila hitrosti, prikazanega na sliki L.1.

Namesto tega lahko hitrosti prestavljanja, ki jih priporoca kazalnik menjanja prestav, proizvajalec dolo¢i analitsko
na podlagi algoritma kazalnika menjanja prestav iz razsirjene dokumentacije, predlozene v skladu s tocko 6.1.
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7.2.  Standardne tocke menjave prestav

V"4 0znacuje hitrost, pri kateri se predvideva, da voznik obicajno prestavi navzgor iz prestave n v prestavo n + 1
brez priporocila kazalnika menjanja prestav. Na podlagi tock menjave prestav, dolocenih v preizkusu emisij
tipa 1 (?), se dolocijo naslednje hitrosti za standardne tocke menjave prestav:

V0.4 = 0km/h;

Vg = 15 km/h;
V2.4 = 35 km/h;
Vi = 50 km/h;
Vi = 70 km/h;
Ved = 90 km/h;

VO 4 = 110 km/h;

V44 = 130 km/h;

8 _ y# .
v std ~ v gGSI’

V" .in 0znacuje najmanjSo hitrost vozila, pri kateri se lahko vozilo vozi v prestavin, ne da bi se motor zaustavil,
V" Lax Pa najvecjo hitrost vozila, pri kateri se lahko vozilo vozi v prestavi n, ne da bi se motor pri tem poskodoval.

Ce je V"4 v skladu s tem seznamom manjsa od V™! . "se za V2 doloci vrednost V**1 . = Ce je V', v skladu s
tem seznamom vecja od V.., se za Vg4 dolo¢i vrednost V", (n = 1, 2, ..., #g-1).

Ce je V*84, dolocena s tem postopkom, manjsa od V¥8.,, se za V*8_; doloci vrednost V¥,

7.3.  Krivulje porabe goriva glede na hitrost

Proizvajalec homologacijskemu organu predlozi podatke o funkcionalni odvisnosti porabe goriva od stalne hitrosti
vozila pri voznji v prestavin v skladu z naslednjimi pravili.

FC" pomeni porabo goriva v kg/h (kilogramih na uro), ¢e se vozilo vozi pri stalni hitrosti v; = i x 5 km/h —
2,5 km/h (kadar je i pozitivno celo Stevilo) v prestavi n. Proizvajalec predlozi te podatke za vsako prestavon (n =
1, 2, ..., #g) in V", < v; € V", Te vrednosti porabe goriva se dolo¢ijo v enakih pogojih okolja, ki ustrezajo
dejanskim voznim razmeram in jih lahko opredeli proizvajalec vozila s fizi¢nim preizkusom ali ustreznim racun-
skim modelom, o katerem se dogovorita homologacijski organ in proizvajalec.

(%) Kakor je opredeljen v Prilogi 4a k Pravilniku 3t. 83.
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7.4. Porazdelitev hitrosti vozila

Za verjetnost P, da se vozilo vozi s hitrostjo v, kadar velja v; - 2,5 km/h < v < v; + 2,5km/h (i =1, ..., 28), se
uporabi naslednja porazdelitev:

i P
1 4,610535879
2 5,083909299
3 4,86818148
4 5128313511
5 5,233189418
6 5,548597362
7 5,768706442
8 5881761847
9 6,105763476
10 6,098904359
11 5,533164348
12 4,761325003
13 4,077325232
14 3,533825909
15 2,968643201
16 2,61326375
17 2,275220718
18 2,014651418
19 1,873070659
20 1,838715054
21 1,982122053
22 2,124757402
23 2,226658166
24 2,137249569
25 1,76902642
26 1,665033625
27 1,671035353
28 0,607049046
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Kadar najvecja hitrost vozila ustreza stopnji i, pri ¢emer je i< 28, se vrednosti od P;,; do P,g pristejejo P;.
7.5  Dolocitev modelne porabe goriva

FCg oznacuje porabo goriva pri vozilu, ¢e voznik uposteva priporocilo kazalnika menjanja prestav:

FCOSL = FCM, pri Cemer je VVlog < v, < Vigg (za n = 1, ..., #g), in FCOSL = 0, ¢e je v; = V¥

FCos1 = S.7% P+ FCEH /100

FC4 oznacuje porabo goriva pri vozilu pri uporabi standardnih to¢k menjave prestav:

FC, = FC™, pri cemer je V!4 < v; < VA4 (za n = 1, ..., #g), in FCY%, = 0, e je v; = V¥8q

FCyq = S0, P+ FC% /100

Relativni prihranek goriva pri upostevanju priporocil kazalnika menjanja prestav modela se izracuna kot:

FCal, save = (1 = FCqgifFCyg) * 100 %

7.6 Evidentiranje podatkov

Evidentirajo se naslednje informacije:

(a) vrednosti V', dolocene v skladu s tocko 7.1;

(b) vrednosti FCni s krivulje porabe goriva glede na hitrost, kot jih je predlozil proizvajalec v skladu s tocko 7.3;

(¢c) vrednosti FCqg, FCyq in FCpy saver izracunane v skladu s tocko 7.5.

8. Opis profila hitrosti vozila iz tocke 7.1
Stevilo Nacin delovanja Pospesevanje Hitrost Skupni ¢as
postopkov (m)s?) (km/h) 0
1 prosti tek 0 0 20
2 1,1 0-31,68 28
3 0,7 31,68-49,32 35
4 0,64 49,32-79,27 48
Pospesevanje
5 0,49 79,27-109,26 65
6 0,3 109,26-128,70 83
7 0,19 128,70-140,33 100
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Stevilo Nacin delovanja Pospesevanje Hitrost Skupni cas
postopkov (m)s?) (km/h) 5
8 stalna hitrost 0 140,33 105
9 -0,69 140,33-80,71 129
10 zmanj$evanje hitrosti -1,04 80,71-50,76 137
11 -1,39 50,760 147
12 prosti tek 0 0 150

Dovoljena odstopanja od tega profila hitrosti so opredeljena v tocki 6.1.3.4 Priloge 4a k Pravilniku ZN st. 83 (3).

Slika 1.1

Grafi¢ni prikaz profila hitrosti iz tocke 7.1; sklenjena &rta: profil hitrosti; ¢rtkani ¢érti: dovoljena odstopanja od
tega profila hitrosti.

@@

Hitrost (km/h)

0 5 10 15 20 25 30 35 40 45 SO 55 60 65 0

Casvzs) "

8 90 95 100 105 110 115 120 125 130 135 140 145 150

V naslednji preglednici je prikazan profil hitrosti v sekundnih intervalih. Kadar vozilo ne more doseci hitrosti 140 km/h,
se vozi z njegovo najvecjo hitrostjo, dokler ne doseze navedenega profila hitrosti.

(’) Pravilnik $t. 83 Ekonomske komisije Zdruzenih narodov za Evropo (UNJECE) — Enotne dolocbe za homologacijo vozil v zvezi z
emisijami onesnazeval glede na zahteve za gorivo [2015/1038] (ULL 172, 3.7.2015, str. 1).
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Cas (s) Hitrost| Cas (s) Hitrost
(kmjh) (kmjh)

0 0,00
1 0,00
2 0,00
3 0,00
4 0,00
5 0,00
6 0,00
7 0,00
8 0,00
9 0,00
10 0,00
11 0,00
12 0,00
13 0,00
14 0,00
15 0,00
16 0,00
17 0,00
18 0,00
19 0,00
20 0,00
21 3,96
22 7,92
23 11,88
24 15,84
25 19,80
26 23,76
27 27,72
28 31,68
29 34,20
30 36,72

Cas (s) Hitrost

Cas (s) Hitrost

(kmh) (km/h)
31 39,24
32 41,76
33 4428
34 46,80
35 49,32
36 51,62
37 53,93
38 56,23
39 58,54
40 60,84
41 63,14
42 65,45
43 67,75
44 70,06
45 72,36
46 74,66
47 76,97
48 79,27
49 81,04
50 82,80
51 84,56
52 86,33
53 88,09
54 89,86
55 91,62
56 93,38
57 95,15
58 96,91
59 98,68
60 100,44
61 102,20
62 103,97
63 105,73
64 107,50
65 109,26

Cas (s) Hitrost

Cas (s) Hitrost

(kmjh) (kmh)
66 110,34
67 111,42
68 112,50
69 113,58
70 114,66
71 115,74
72 116,82
73 117,90
74 118,98
75 120,06
76 121,14
77 122,22
78 123,30
79 124,38
80 125,46
81 126,54
82 127,62
83 128,70
84 129,38
85 130,07
86 130,75
87 131,44
88 132,12
89 132,80
90 133,49
91 134,17
92 134,86
93 135,54
94 136,22
95 136,91
96 137,59
97 138,28
98 138,96
99 139,64
100 140,33
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Cas (s) Hitrost| Cas (s) Hitrost
(kmjh) (kmjh)
101 140,33
102 140,33
103 140,33
104 140,33
105 140,33
106 137,84
107 135,36
108 132,88
109 130,39
110 127,91
111 125,42
112 122,94
113 120,46
114 117,97
115 115,49
116 113,00
117 110,52

Cas (s) Hitrost

Cas (s) Hitrost

(kmh) (km/h)
118 108,04
119 105,55
120 103,07
121 100,58
122 98,10
123 95,62
124 93,13
125 90,65
126 88,16
127 85,68
128 83,20
129 80,71
130 76,97
131 73,22
132 69,48
133 65,74
134 61,99

Cas (s) Hitrost

Cas (s) Hitrost

(km|h) (kmh)
135 58,25
136 54,50
137 50,76
138 45,76
139 40,75
140 35,75
141 30,74
142 25,74
143 20,74
144 15,73
145 10,73
146 5,72
147 0,72
148 0,00
149 0,00
150 0,00
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DEL 3
CERTIFIKAT O EU-HOMOLOGACIJI (SISTEM VOZILA)
Sporodilo o podeljenifrazsirjeni|zavrnjeni/preklicani (¥) homologaciji tipa vozila glede na kazalnik menjanja prestav v skladu z

zahtevami iz Priloge IX k Uredbi (EU) 2021/535 [vstavite sklic na to uredbo], kakor je bila nazadnje spremenjena z
Uredbo (EU) &t. .../[...

Stevilka certifikata o EU-homologaciji:
Razlog za razsiritev[zavrnitev|preklic (*):

ODDELEK 1

(Izpolni se v skladu z oddelkom I predloge vzorca B iz Priloge Il k Izvedbeni uredbi Komisije (EU) 2020/683)
ODDELEK I

(Izpolni se v skladu z oddelkom II predloge vzorca B iz Priloge Il k Izvedbeni uredbi Komisije (EU) 2020/683)

Dodatek
k certifikatu o EU-homologaciji $t. ...

1. Dodatne informacije

1.1  Kratek opis tipa vozila glede na njegovo konstrukcijo, mere, obliko in sestavne materiale:
Vozilo, opremljeno s konvencionalnim roénim menjalnikom da/ne (*)

Vozilo, opremljeno s konvencionalnim robotiziranim menjalnikom z roénim nacinom dafne (%)

Vozilo, opremljeno z avtomatskim menjalnikom z roénim nacinom: dajne (*)

A

Morebitne opombe:

() Neustrezno Crtajte.
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PRILOGA X

DOSTOP DO VOZILA

DEL 1
Opisni list za EU-homologacijo motornih vozil glede na dostop do vozila
VZOREC
Opisni list §t. ... v zvezi z EU-homologacijo tipa vozila glede na dostop do vozila
Naslednje informacije, ¢e so potrebne, se predlozijo v treh izvodih skupaj s seznamom prilozenih dokumentov. Vse risbe

so v ustreznem merilu in dovolj podrobne ter v formatu A4 ali zloZene na format A4. Morebitne fotografije morajo biti
dovolj podrobne.

0.1
0.2
0.2.1

0.3

0.4
0.5
0.8

0.9

1.1

Pojasnjevalna opomba

Ta opisni list temelji na predlogi iz PrilogeI k Izvedbeni uredbi Komisije (EU) 2020/683 in se izpolni z ustreznimi
informacijami pod zgoraj navedenimi tockami, kot so opredeljene v navedeni predlogi.

DEL 2

Tehnicne specifikacije
1. V tej prilogi se uporablja naslednja opredelitev pojma:

1.1 ,vstop“ pomeni najnizjo tocko odprtine vrat ali druge strukture, katera koli je visja, ki jo mora oseba doseci v
visino, da lahko vstopi v prostor za potnike.
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2. Splosna doloc¢ba

2.1 Konstrukcijske znacilnosti vozila morajo omogocati popolnoma varen vstop v prostor za potnike in izstop iz
njega, vhodi v prostor za potnike pa morajo biti konstruirani tako, da je njihova uporaba enostavna in povsem
varna.

3. Nastopne plosce in stopnice za dostop

3.1 Pesto, platis¢a in drugi deli kolesa ne $tejejo za nastopne plosce ali stopnice za dostop za namene te uredbe,
razen Ce nastopnih plos¢ ali stopnic za dostop ni mogoce pritrditi drugje na vozilu zaradi konstrukcije ali
uporabe.

3.2 Visina vstopa se dolo¢i neposredno kot razdalja od povrsine tal ali kot razdalja od vodoravne ravnine, ki v

vzdolzni smeri poteka skozi sredino stopnice neposredno pod njim.

4. Zahteve v zvezi z dostopom do vrat prostora za potnike in izhoda skoznje za vozila kategorije N,, katerih
najvecja masa ne presega 7,5 tone, in za vozila kategorije N

4.1 Stopnice za dostop do prostora za potnike (slika 1)

41.1  Razdalja (A) od povrsine tal do zgornje povrsine najniZje stopnice, merjeno pri vozilu v stanju, pripravljenem za
voznjo, na vodoravni in ravni povrsini, ne sme presegati 600 mm.

4.1.1.1 Vendar je pri terenskih vozilih mogoce razdaljo (A) povecati na 700 mm.

4.1.2  Razdalja (B) med zgornjo povrsino stopnic ne sme biti ve¢ja od 400 mm. Navpicna razdalja med dvema
zaporednima stopnicama se ne sme razlikovati za ve¢ kot 50 mm. Vendar zahteva glede navpicne razdalje
ne velja za razdaljo med skrajno zgornjo stopnico in vstopom v prostor za potnike.

4.1.2.1 Pri terenskih vozilih je mogoce to navpicno razdaljo, kakor je navedena v tocki 4.1.2, povecati na 100 mm.

4.1.3  Poleg tega morajo biti izpolnjene naslednje minimalne geometrijske zahteve:

(a) globina stopnice (D): 80 mm;

(b) skupna globina stopnice (E) (vklju¢no z globino): 150 mm;

(c) sirina stopnice (F): 300 mm;

(d) sirina najnizje stopnice (G): 200 mm;

(e) visina stopnice (S): 120 mmy;

(f) pre¢ni zamik med stopnicami (H): 0 mm;

(g) vzdolzno prekrivanje (J) med dvema zaporednima stopnicama v istem nizu ali med skrajno zgornjo stopnico
in viS§ino vstopa v kabino: 200 mm.

4.1.3.1 Pri

=

terenskih vozilih je mogoce vrednost (F), dolo¢eno v tocki 4.1.3(c), zmanjsati na 200 mm.

4.1.4  Pri terenskih vozilih je najniZja stopnica lahko konstruirana kot precka na lestvi, ¢e je to potrebno zaradi
konstrukcije ali uporabe. V takih primerih mora biti globina precke (R) najmanj 20 mm.
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4.1.4.1 Precke z okroglim presekom niso dovoljene.
4.1.5  Najvi§ja stopnica mora biti namesCena tako, da je pri izstopu iz prostora za potnike lahko dosegljiva.

4.1.6  Vse stopnice za dostop morajo biti konstruirane tako, da se prepre¢i nevarnost zdrsa. Poleg tega morajo imeti
stopnice za dostop, ki so med voZnjo izpostavljene vremenskim vplivom in umazaniji, primeren odtok ali
odto¢no povrsino.

4.2 Dostop do drzal pri vstopu v prostor za potnike (slika 1)

42.1  Zadostop do prostora za potnike je treba zagotoviti enega ali ve¢ primernih oprijemnih drogov, drzal ali drugih
enakovrednih oprijemal.

42.1.1 Oprijemne drogove, drzala ali druga enakovredna oprijemala je treba namestiti tako, da se jih je mogoce
enostavno oprijeti in ne ovirajo dostopa do prostora za potnike.

4.2.1.2 Razdalja med oprijemnimi drogovi, drzali ali drugimi enakovrednimi oprijemali je lahko najve¢ 100 mm.

4.2.1.3  Pri dostopu z ve¢ kot dvema stopnicama morajo biti oprijemni drogovi, drzala ali druga enakovredna oprijemala
namesCeni tako, da se lahko oseba hkrati opira z obema rokama in enim stopalom ali obema stopaloma in eno
roko.

4.2.1.4 Razen v primeru stopnic morata biti zasnova in poloZaj oprijemnih drogov, drzal in drugih enakovrednih
oprijemal taka, da spodbujata voznike, da izstopajo tako, da so obrnjeni proti prostoru za potnike.

4.2.1.5 Volan se lahko $teje za oprijemalo.

4.2.2  Visina (N) spodnjega roba vsaj enega oprijemnega droga, drzala ali drugega enakovrednega oprijemala, izmerjena
od povrsine tal pri vozilu v stanju, pripravljenem na voznjo, na vodoravni in ravni povrsini, ne sme presegati
1 850 mm.

4.2.2.1 Pri terenskih vozilih je mogoce visino (N) iz tocke 4.2.2 povecati na 1 950 mm.
4.2.2.2  Ce vigina vstopa v prostor za potnike, izmerjena od povrsine tal, presega ,N“ se navedena vigina steje za ,N“.

4.2.2.3 Poleg tega mora biti najmanj$a razdalja (P) med zgornjim robom oprijemnih drogov, drzal ali drugih enako-
vrednih oprijemal in vstopom v prostor za potnike naslednja:

(@) pri oprijemnih drogovih, drzalih ali drugih ustreznih oprijemalih (U): 650 mm;

(b) pri oprijemnih drogovih, drzalih ali drugih enakovrednih oprijemalih (V): 550 mm.
4.2.3  Izpolnjene morajo biti naslednje geometrijske zahteve:

(a) velikost oprijema (K): najmanj 16 mm in najve¢ 38 mm;

(b) dolzina (M): najmanj 150 mm;

(c) razdalja od delov vozila (L): najmanj 40 mm pri odprtih vratih.
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Slika 1

Stopnice in drzala za dostop v prostor za potnike

sredina stopnice neposredno pod vstopom v prostor za
potnike
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5. Zahteve v zvezi z dostopom do vrat prostora za potnike in izhodom skoznje za vozila kategorij, ki niso
kategorije N,, katerih najve¢ja masa ne presega 7,5 tone, ali za vozila kategorije N;

5.1 Nastopne plosce in stopnice za dostop

5.1.1 Vorzila kategorij M; in N; ter N,, katerih najvecja masa ne presega 7,5 tone, morajo imeti najmanj eno nastopno
plosco ali stopnico za dostop, Ce je vstop v prostor za potnike ve¢ kot 600 mm nad tlemi, merjeno pri vozilu v
stanju, pripravljenem za voznjo, na vodoravni in ravni povrsini.

5.1.1.1 Pri terenskih vozilih je mogoce viSino vstopa v prostor za potnike iz tocke 5.1.1 povecati na 700 mm.

5.1.1.2  Vse nastopne plosce in stopnice za dostop morajo biti konstruirane tako, da se prepreci nevarnost zdrsa. Poleg
tega morajo imeti nastopne plosce in stopnice za dostop, ki so med voznjo izpostavljene vremenskim vplivom
in umazaniji, primeren odtok ali odto¢no povrsino.
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DEL 3
CERTIFIKAT O EU-HOMOLOGACIJI (SISTEM VOZILA)

Sporocilo o podeljenifrazsirjeni|zavrnjeni/preklicani (') homologaciji tipa vozila glede na dostop do vozila v skladu z zahte-
vami iz Priloge X k Uredbi (EU) 2021/535 [vstavite sklic na to uredbo], kakor je bila nazadnje spremenjena z Uredbo (EU)
Stoonf...

Stevilka certifikata o EU-homologaciji:

Razlog za razsiritev[zavrnitev[preklic (1):

ODDELEK 1
(Izpolni se v skladu z oddelkom I predloge vzorca B iz Priloge Il k Izvedbeni uredbi Komisije (EU) 2020/683)

ODDELEK I
(Izpolni se v skladu z oddelkom II predloge vzorca B iz Priloge Il k Izvedbeni uredbi Komisije (EU) 2020/683)

Dodatek

k certifikatu o EU-homologaciji $t. ...
1. Dodatne informacije:
1.1 Kratek opis tipa vozila glede na njegovo konstrukcijo, mere, obliko in sestavne materiale

1.2 Tip vozila kategorije M; | Ny | N,, katerega najveija masa ne presega 7,5 tone (1), je/ni (!) opremljen z nastopnimi
plos¢ami ali stopnicami za dostop.

1.3 Terensko vozilo dafne ()

5. Opombe:

() Neustrezno (rtajte.
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PRILOGA XI

VZVRATNA VOZNJA

DEL 1
Opisni list za EU-homologacijo motornih vozil glede na vzvratno voznjo
VZOREC

Opisni list §t. ... v zvezi z EU-homologacijo tipa vozila glede na vzvratno voznjo

Naslednje informacije, ¢e so potrebne, se predlozijo v treh izvodih skupaj s seznamom prilozenih dokumentov. Vse risbe
so v ustreznem merilu in dovolj podrobne ter v formatu A4 ali zloZene na format A4. Morebitne fotografije morajo biti
dovolj podrobne.
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0.3

0.5
0.8

0.9

1.1

4.6

Pojasnjevalna opomba

Ta opisni list temelji na predlogi iz PrilogeI k Izvedbeni uredbi Komisije (EU) 2020/683 in se izpolni z ustreznimi
informacijami pod zgoraj navedenimi tockami, kot so opredeljene v navedeni predlogi.

DEL 2

Tehnic¢ne specifikacije

1. Splosne dolocbe

1.1 Vsa motorna vozila morajo biti opremljena z napravo za vzvratno voznjo, ki jo je mogoce enostavno upravljati z
vozniskega sedeZa.

1.2 Dovoljena je kratka zamuda med trenutkom izbire nacina za vzvratno voznjo in trenutkom, ko je ta dejansko
vklopljen.
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DEL 3
CERTIFIKAT O EU-HOMOLOGACIJI (SISTEM VOZILA)

Sporocilo o podeljeni[razsirjeni|zavrnjeni/preklicani (') homologaciji tipa vozila glede na vzvratno voznjo v skladu z zahte-
vami iz Priloge XI k Uredbi (EU) 2021/535, kakor je bila nazadnje spremenjena z Uredbo (EU) st. ... /...

Stevilka certifikata o EU-homologaciji:

Razlog za razsiritev[zavrnitev|preklic (1):

ODDELEK I
(Izpolni se v skladu z oddelkom I predloge vzorca B iz Priloge Il k Izvedbeni uredbi Komisije (EU) 2020/683)

ODDELEK II

(Izpolni se v skladu z oddelkom II predloge vzorca B iz Priloge Il k Izvedbeni uredbi Komisije (EU) 2020/683)
Dodatek

k certifikatu o EU-homologaciji $t. ...

1. Dodatne informacije:

1.1 Kratek opis tipa vozila glede na njegovo konstrukcijo, mere, obliko in sestavne materiale
1.2 Naprava za vzvratno voznjo: menjalnik | druga sredstva ()

1.3 Kratek opis naprave za vzvratno voznjo, e te funkcije ne opravlja menjalnik:

5. Opombe:

() Neustrezno (rtajte.
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PRILOGA XII

PREDNJI ZASCITNI SISTEMI ZA VOZILA KATEGORIJ M; IN N,

DEL 1
Opisni list za EU-homologacijo samostojne tehni¢ne enote glede na prednje zascitne sisteme
VZOREC

Opisni list §t. ... v zvezi z EU-homologacijo samostojne tehni¢ne enote prednjega zasCitnega sistema

Naslednje informacije, ¢e so potrebne, se predlozijo v treh izvodih skupaj s seznamom prilozenih dokumentov. Vse risbe
so v ustreznem merilu in dovolj podrobne ter v formatu A4 ali zloZene na format A4. Morebitne fotografije morajo biti
dovolj podrobne.
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1.4

Pojasnjevalna opomba

Ta opisni list temelji na predlogi iz Priloge I k Izvedbeni uredbi Komisije (EU) 2020/683 in se izpolni z ustreznimi
informacijami pod zgoraj navedenimi tockami, kot so opredeljene v navedeni predlogi.
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DEL 2
Oddelek A

Splosne dolocbe in zahteve

1. V tej prilogi se uporabljajo naslednje opredelitve pojmov:

1.1 ,vogal prednjega zasCitnega sistema“ pomeni sti¢no tocko prednjega zaCitnega sistema z navpicno ravnino, ki
z navpi¢no vzdolzno ravnino vozila tvori kot 60° in se dotika zunanje povrsine prednjega za$citnega sistema

(glej sliko 1);
Slika 1

Doloc¢itev vogala prednjega zasCitnega sistema

Vogal prednjega
zas¢itnega sistema

1.2 ,glavne zunanje mere sprednje strani“ pomenijo trdne prostorske tocke na preizkusnem okviru, ki predstav-
liajo vse tocke dejanskega tipa vozila, kjer bi prednji zas¢itni sistem med preizkusom lahko prenasal obre-
menitve na vozilo;

1.3 ,spodnja vi§ina prednjega zaiCitnega sistema“ pomeni, v vsakem pre¢nem polozaju, navpi¢no razdaljo med
tlemi in spodnjo referen¢no ¢rto prednjega zaiCitnega sistema, pri ¢emer je vozilo v normalnem polozaju za
VOZnjo;

1.4 ,spodnja referencna ¢rta prednjega zascitnega sistema“ pomeni ¢rto, ki doloca spodnjo mejo glavnih sti¢nih

tock med peScem in prednjim zas¢itnim sistemom pri tréenju. Opredeljena je kot geometrijska sled spodnjih
dotikali¢ med 700-milimetrskim ravnilom in prednjim zai¢itnim sistemom, kadar se ravnilo, vzporedno z
navpicno vzdolzno ravnino vozila in nagnjeno naprej za 25°, vodi pre¢no ob prednjem delu vozila ter ob tem
ohranja stik s tlemi in s povrsino prednjega zaicitnega sistema ali vozila (glej sliko 2);

Slika 2

Dolo¢itev spodnje referen¢ne Crte prednjega zasCitnega sistema

Ravnilo dolzine
700 mm
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1.5 Jtretjiina Celnega zasCitnega sistema“ pomeni na tri dele razdeljeno geometrijsko sled med vogali prednjega
zasCitnega sistema, izmetjeno z upogljivim merilnim trakom vzdolZ zunanjega obrisa prednjega zaicitnega
sistema;

1.6 ,zgornja viSina prednjega zaslitnega sistema“ pomeni, v vsakem precnem poloZaju, navpi¢no razdaljo med

tlemi in zgornjo referen¢no ¢rto prednjega zasitnega sistema, pri ¢emer je vozilo v normalnem polozaju za
VOZnjo;

1.7 »zgornja referencna Crta prednjega zaiCitnega sistema“ pomeni zgornjo mejo znacilnih tock stika med pescem
in prednjim zaiCitnim sistemom. Opredeljena je kot geometrijska sled zgornjih dotikalis¢ med 700-milime-
trskim ravnilom in prednjim zas¢itnim sistemom, kadar se ravnilo, vzporedno z navpi¢no vzdolzno ravnino
vozila in nagnjeno nazaj za 20°, vodi pre¢no ob prednjem delu vozila ter ob tem ohranja stik s tlemi in s
povrsino prednjega zaiCitnega sistema ali vozila (glej sliko 3).

Ce je potrebno, se ravnilo skrajsa, da se ne bi dotikalo konstrukcij nad prednjim zaicitnim sistemom;
Slika 3

Dolo¢itev zgornje referencne &rte prednjega zasCitnega sistema

1.8 ,oklepajoca razdalja“ pomeni geometrijsko sled, ki jo na zgornji sprednji povrsini ali prednjem zas¢itnem
sistemu opiSe en konec gibljivega traku, kadar se namesti v navpic¢ni vzdolzni ravnini vozila in vodi pre¢no ob
zgornji sprednji povrsini ali prednjim za$¢itnim sistemom. Med celotnim postopkom dolocanja te razdalje je
trak napet, pri Cemer se en njegov konec dotika referen¢ne ravni tal navpicno pod prednjo stranjo odbijaca ali
prednjega zaslitnega sistema, drugi konec pa se dotika zgornje sprednje povriine ali prednjega zascitnega
sistema (za primer glej sliko 4). Vozilo je v normalnem polozaju za voZnjo.

Slika 4

Oklepajoca razdalja prednjega zasCitnega sistema

Oklepajoca razdalja prednjega
za$fitnega sistema
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2. Splosne dolocbe:

2.1 Proizvajalec tehni¢ni sluzbi, pristojni za opravljanje homologacijskih preizkusov, predlozi vzorec tipa pred-
njega za$Citnega sistema, za katerega se zahteva homologacija. Tehni¢na sluzba lahko zahteva predlozitev
dodatnih vzorcev, Ce se ji zdi potrebno. Vzorci se jasno in neizbrisno oznacijo z blagovnim imenom ali
znamko vloznika in oznako tipa. Proizvajalec mora sprejeti ukrepe za kasnejSe obvezno names$canje oznake
EU-homologacije.

2.2 Kadar je prednji zas¢itni sistem, ki ga je treba preizkusiti, konstruiran za uporabo na ve¢ kot enem tipu vozila
kategorij M; ali N;, se navedeni sistem homologira loceno za vsak tip vozila, za katerega je izdelan.

Vendar pa lahko tehni¢na sluzba opusti dodatne preizkuse, kadar meni, da so si tipi vozil ali modeli prednjih
zasCitnih sistemov, za katere se zahteva homologacija, med seboj dovolj podobni.

2.3 Preizkus se lahko izvaja tako, da je prednji zasCitni sistem name$cen na vozilo tipa, za katerega je namenjen,
ali pa na preizkusni okvir, ki je zelo podoben glavnim zunanjim sprednjim meram zadevnega tipa vozila. Ce
med preizkusanjem pride do stika med prednjim zas¢itnim sistemom in okvirom, se preizkus ponovi tako, da
se prednji zaiCitni sistem namesti na vozilo tipa, za katerega je dejansko namenjen. Ce se preizkusi izvajajo
tako, da je prednji zas¢itni sistem names¢en na vozilo, veljajo dolocbe iz oddelka C.

2.4 Vsaka sprememba tipov vozil, navedenih v Dodatku k certifikatu o EU-homologaciji prednjega zaicitnega
sistema, v delu, ki se nahaja pred stebricki A, ali samega prednjega zasCitnega sistema, ki vpliva na zgradbo,
glavne mere, materiale zunanje povrsine vozila ali prednjega zaCitnega sistema, nacine vgradnje ali razpore-
ditev zunanjih ali notranjih sestavnih delov ter bi lahko pomembno vplivala na rezultate preizkusa, se Steje za
spremembo v skladu s ¢lenom 33 Uredbe (EU) 2018/858, zato je zanjo potrebna nova EU-homologacija v
zvezi s prednjim za$¢itnim sistemom.

2.5 Ce so izpolnjene ustrezne zahteve iz dela 2 Priloge XII k tej uredbi, se za namene dela 3 homologacijske
Stevilke in zlasti v zvezi s ¢rkami, ki se uporabijo, uporablja naslednje:

— LAY e je prednji zas¢itni sistem homologiran za namestitev na vozila kategorij M; ali Ny, ki so v skladu z
zahtevami iz oddelka 2 Priloge I k Uredbi (ES) $t. 78/2009 ali tocko 3.1 Priloge I k Direktivi 2003/102/ES;

— B, ¢e je prednji zasCitni sistem homologiran za namestitev na vozila kategorij M; ali Ny, ki so v skladu z
zahtevami iz oddelka 3 Priloge I k Uredbi (ES) st. 78/2009, to¢ko 3.2 Priloge I k Direktivi 2003/102/ES ali
Pravilnikom ZN §t. 127 (1); ali

— X% Ce je prednji zadcitni sistem homologiran le za namestitev na vozila kategorij M; ali Ny, ki niso v
skladu z Uredbo (ES) st. 78/2009, Direktivo 2003/102/ES ali Pravilnikom ZN st. 127.

3. Posebne zahteve

3.1 Naslednje zahteve veljajo enako za prednje za$citne sisteme, names¢ene na nova vozila kategorij M ali Ny, in
prednje zasCitne sisteme, ki so dobavljeni kot samostojne tehni¢ne enote za namestitev na dolo¢ena vozila
kategorij M; ali N;.

(") Pravilnik $t. 127 Ekonomske komisije Zdruzenih narodov za Evropo (UNJECE) — Enotne dolocbe o homologaciji motornih vozil
glede njihove varnosti za pesce [2020/638] (UL L 154, 15.5.2020, str. 1).
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3.1.1 Sestavni deli prednjega zasc¢itnega sistema morajo biti zasnovani tako, da so vsi togi deli, ki se jih je mogoce
dotakniti s 100-milimetrsko kroglo, zaobljeni s polmerom = 5,0 mm.

3.1.2 Skupna masa prednjega zasCitnega sistema, vklju¢no z vsemi nosilci in drzali, ne sme znasati ve¢ kot 1,2 %
najvedje mase vozila, za katerega je bil sistem zasnovan, vsekakor pa ne sme presegati 18 kg.

3.1.3 Viina prednjega zaCitnega sistema, name$¢enega na vozilo, ne sme biti vija kot 50 mm od visine referen¢ne
¢rte prednjega roba prednjega pokrova, kakor je opredeljena v skladu s Pravilnikom ZN §t. 127.

3.1.4 Prednji zaiCitni sistem ne sme presegati $irine vozila, na katerega je namescen. Ce celotna Sirina prednjega
zasitnega sistema presega 75 % $irine vozila, morajo biti skrajni deli prednjega zas¢itnega sistema zakrivljeni
navznoter proti zunanji povrsini vozila za zmanj$anje moznosti zapletanja. Steje se, da je ta zahteva izpol-
njena, ¢e je prednji zascitni sistem vglobljen ali integriran v karoserijo ali je skrajni del prednjega zascitnega
sistema zakrivljen tako, da se ga ne dotika 100-milimetrska krogla, razdalja med skrajnim delom prednjega
zasCitnega sistema in karoserijo na tem mestu pa ne presega 20 mm.

3.1.5 Ob upostevanju tocke 3.1.4 razdalja med deli prednjega zas¢itnega sistema in pod njimi nahajajoco se zunanjo
povrsino ne sme biti ve¢ja od 80 mm. Morebitne prekinitve splosnega obrisa spodaj lezece karoserije (npr. od-
prtine v reSetkah, odprtine za dovod zraka) se ne upostevajo.

3.1.6 Za ohranitev prednosti odbijaca vozila vzdolzna razdalja med najbolj sprednjim delom odbijaca in najbolj
sprednjim delom prednjega za$Citnega sistema ne sme presegati 50 mm na katerem koli bo¢nem mestu prek
Sirine vozila.

3.1.7 Prednji zascitni sistem ne sme bistveno zmanjsati funkcionalnosti odbijaca. Steje se, da je ta zahteva izpol-
njena, ¢e odbijaca ne pokrivajo noben vodoravni del in ne ve¢ kot dva navpi¢na dela prednjega zaCitnega
sistema.

3.1.8 Prednji zascitni sistem ne sme biti nagnjen naprej od navpicnice. Zgornji deli prednjega zai¢itnega sistema se

ne smejo razsiriti navzgor ali nazaj (proti vetrobranskemu steklu) za ve¢ kot 50 mm od referencne Crte
sprednjega roba pokrova motorja vozila pri odstranjenem prednjem zai¢itnem sistemu.

3.1.9 Skladnost z zahtevami za homologacijo vozila z namestitvijo prednjega zasCitnega sistema ne sme biti
ogrozena.
3.1.10 Homologacijski organ lahko zahteve za kateri koli preizkus, dolocen v tej prilogi, Steje za izpolnjene s

katerim koli enakovrednim preizkusanjem, izvedenim v skladu s Pravilnikom ZN 3§t. 127 (npr. kadar se
preizkusa kot del tipa vozila, na katerem se lahko neobvezno namesti prednji zaicitni sistem, glej tocko 1
in tocko 3.1 oddelka C).

Oddelek B
Specifikacije za preizkusanje sistema
1. Dokoncano vozilo

1.1 Za preizkuse na dokoncanih vozilih morajo vozila izpolnjevati pogoje iz tock 1.1.1, 1.1.2 in 1.1.3.

1.1.1 Vozilo je v svojem normalnem poloZaju za voznjo in trdno namesc¢eno na dvignjenih nosilcih ali stoji na ravni
povrsini z zategnjeno rocno zavoro.
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1.1.2 Vse naprave, namenjene za$¢iti nezaiCitenih udeleZencev v prometu, se pravilno vkljucijo pred zadevnim
preizkusom infali delujejo med izvajanjem preizkusa. Vloznik je dolzan dokazati, da bodo naprave pri trku s
pescem delovale, kot je predvideno.

1.1.3  Za vsak sestavni del vozila, ki lahko spremeni obliko ali poloZaj, razen aktivnih naprav za zai¢ito pescev, in ki
ima ve¢ kot eno fiksno obliko ali polozaj, vozilo izpolnjuje pogoje za sestavne dele v vsaki fiksni obliki ali
polozZaju.

2. Podsistem vozila

2.1  Kadar se za preizkus uporablja samo podsistem vozila, zanj veljajo pogoji iz tock 2.1.1, 2.1.2, 2.1.3 in 2.1.4.

2.1.1 V preizkus se vkljucijo vsi deli konstrukcije vozila, pokrova in sestavni deli pod pokrovom motorja ali za
vetrobranskim steklom, ki so lahko udelezeni pri prednjem tréenju z nezailitenim udeleZencem v prometu, da
se prikazejo obnaSanje in medsebojni vplivi vseh udelezenih delov vozila.

2.1.2  Podsistem vozila se trdno namesti v normalnem polozaju vozila za voznjo.

2.1.3 Vse naprave, namenjene zaiCiti neza$citenih udeleZencev v prometu, se pravilno vklju¢ijo pred zadevnim
preizkusom infali delujejo med izvajanjem preizkusa. Vloznik je dolzan dokazati, da bodo naprave pri trku s
pescem delovale, kot je predvideno.

2.1.4 Za vsak sestavni del vozila, ki lahko spremeni obliko ali poloZaj, razen aktivnih naprav za zai¢ito pescev, in ki
ima ve¢ kot eno fiksno obliko ali polozaj, vozilo izpolnjuje pogoje za sestavne dele v vsaki fiksni obliki ali

poloZaju.
Oddelek C
Specifikacije za preizkusanje prednjih zas¢itnih sistemov
1. Prednji zasCitni sistem, names$cen na vozilo kot originalna oprema

1.1 Prednji zas¢itni sistem, name$cen na vozilo, izpolnjuje pogoje iz tock 3 do 3.1.10 oddelka A.

1.2 Vozilo je v svojem normalnem poloZaju za voZnjo in trdno names$¢eno na dvignjenih nosilcih ali stoji na ravni
povrsini z zategnjeno ro¢no zavoro. Vozilo je opremljeno s prednjim zas¢itnim sistemom, ki ga je treba preizku-
siti. Pri namestitvi prednjega zasCitnega sistema se upostevajo navodila proizvajalca, ki morajo vsebovati zatezne
navore za vsa pritrdisca.

1.3 Vse naprave, namenjene zasliti peScev in drugih nezas¢itenih udelezencev v cestnem prometu, se pravilno
aktivirajo pred zadevnim preizkusom infali delujejo med izvajanjem preizkusa. Vloznik mora dokazati, da
bodo naprave pri trku s peScem ali drugim nezai¢itenim udeleZencem v cestnem prometu delovale, kot je
predvideno.

1.4 Za te preizkuse se vsi sestavni deli vozila, ki lahko spremenijo obliko ali polozaj, kot so na primer ,pogrezljivi“
zarometi, razen aktivnih naprav za zas¢ito pescev in drugih nezascitenih udelezencev v cestnem prometu, name-
stijo v obliko ali polozaj, za katerega tehnicne sluzbe ob posvetovanju s proizvajalcem menijo, da je najbolj
primeren.

2. Prednji zas¢itni sistem kot samostojna tehni¢na enota

2.1  Kadar se preizku$a samo prednji za$Citni sistem in je name$Cen na tip vozila, na katerega se homologacija
posebne samostojne tehni¢ne enote nanasa, mora biti skladen z zahtevami, dolocenimi v tockah 3 do 3.1.10
oddelka A.
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2.2 Preizkus se lahko izvaja tako, da je prednji zas¢itni sistem names$cen na vozilo tipa, za katerega je namenjen, ali pa
na preizkusni okvir, ki je zelo podoben glavnim zunanjim sprednjim meram zadevnega tipa vozila. Ce med
preizkusanjem pride do stika med prednjim za$Citnim sistemom in okvirom, se preizkus ponovi tako, da se
prednji zaiCitni sistem namesti na vozilo tipa, za katerega je dejansko namenjen. Ce se preizkusi izvajajo tako, da
je prednji zascitni sistem name$éen na vozilo, veljajo pogoji iz tocke 1.

3. Informacije, ki jih je treba predloziti

3.1  Vse prednje zascitne sisteme, ki se homologirajo skupaj z vozilom, kar zadeva njegovo neobvezno opremljenost s
prednjim za$¢itnim sistemom, ali so homologirani kot samostojne tehni¢ne enote, morajo spremljati informacije o
vozilu ali vozilih, na katera se lahko namestijo.

3.2 Vsem prednjim zas¢itnim sistemom, homologiranim kot samostojne tehni¢ne enote, morajo biti priloZena
podrobna navodila za namestitev, ki vsebujejo zadostne informacije za usposobljeno osebo, da ta sistem ustrezno
namesti na vozilo. Navodila morajo biti v jeziku ali jezikih drzave clanice, v katerih bo prednji zas¢itni sistem na
voljo za prodajo.

Oddelek D
Preizkus tréenja modela spodnjega dela noge s prednjim zas¢itnim sistemom
1. Posebne zahteve

1.1 Vsi preizkusi se izvedejo pri hitrosti 40 km/h ob udarcu.

1.2 Pri prednjem zas¢itnem sistemu, homologiranem za namestitev na vozila, ki izpolnjujejo zahteve iz oddelka 2
Priloge I k Uredbi (ES) $t. 78/2009 ali tocko 3.1 Priloge I k Direktivi 2003/102/ES, absolutna vrednost najvecjega
dinami¢nega podalj$anja notranje bocne vezi v kolenu ne presega 40 mm, najveje dinami¢no podaljsanje
sprednje in zadnje krizne vezi pa ne presega 13 mm. Absolutna vrednost dinami¢nih upogibnih momentov v
golenici ne presega 380 Nm.

1.3 Pri prednjem za$¢itnem sistemu, homologiranem za namestitev na vorzila, ki izpolnjujejo zahteve iz oddelka 3
Priloge I k Uredbi (ES) st. 78/2009, tocko 3.2 Priloge I k Direktivi 2003/102/ES ali Pravilnik ZN $t. 127, absolutna
vrednost najvecjega dinami¢nega podaljSanja notranje bo¢ne vezi v kolenu ne presega 22 mm, najvedje dinami¢no
podaljSanje sprednje in zadnje krizne vezi pa ne presega 13 mm. Absolutna vrednost dinami¢nih upogibnih
momentov v golenici ne presega 340 Nm.

1.4 Pri prednjem zas¢itnem sistemu, homologiranem le za namestitev na vozila, ki niso v skladu z Uredbo (ES)
§t. 78/2009, Direktivo 2003/102/ES ali Pravilnikom ZN 3t. 127, se lahko zahteve za preizkus iz tock 1.2
in 1.3 nadomestijo z naslednjimi zahtevami za preizkus:

— absolutna vrednost najvejega dinamitnega podaljSanja notranje bo¢ne vezi v kolenu ne presega 40 mm,
najveje dinamicno podaljSanje sprednje in zadnje krizne vezi pa ne presega 13 mm. Absolutna vrednost
dinami¢nih upogibnih momentov v golenici ne presega 380 Nm; ali

— na vozilu se izvedeta dva preizkusa, prvi z name$cenim prednjim sistemom za¢ite in drugi brez, oba
preizkusa pa se izvedeta na enakovrednih lokacijah, kot je dogovorjeno s homologacijskim organom in
tehni¢no sluzbo. Zabelezijo se vrednosti za najvecje dinami¢no podaljSanje notranje bocne vezi v kolenu
ter najve¢je dinami¢no podaljSanje sprednje in zadnje krizne vezi. V vsakem primeru vrednost, zabelezena za
vozilo, ki ima vgrajen prednji zaiCitni sistem, ne sme presegati 90 % vrednosti, zabelezene za vozilo brez
prednjega zasCitnega sistema.
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2. Splosno

2.1  Model spodnjega dela noge, ki se uporablja kot udarna glava pri preizkusih tréenja s prednjim zas¢itnim siste-
mom, je v trenutku udarca v ,prostem letu®, v skladu z dolo¢bami odstavka 1.8 Priloge 5 k Pravilniku ZN st. 127.
Faza prostega leta udarne glave se zacne pri tak$ni oddaljenosti, da pri odboju udarne glave njen stik s pogonskim
sistemom ne vpliva na rezultate preizkusa.

2.2 Udarna glava se lahko v vseh primerih poZene z napravo na zrak, vzmet ali hidravliko ali na kakrsen koli drugi
nacin, za katerega se lahko dokaze, da je enako ucinkovit. Model spodnjega dela noge, ki se uporablja kot udarna
glava, se certificira v skladu z odstavkom 1. Priloge 6 k Pravilniku ZN §t. 127.

3. Opis preizkusa

3.1  Izvedejo se najmanj trije preizkusi tréenja modela spodnjega dela noge s prednjim zas¢itnim sistemom, in sicer na
preizkusnih tockah med zgornjo in spodnjo referenéno ¢rto prednjega zasCitnega sistema. Preizkusne tocke se
izberejo na mestih, kjer je tehnic¢na sluzba verjetnost, da bodo povzrocili poskodbo, ocenila kot najvegjo. Ce se
konstrukcija na preizkuSevalni povrsini spreminja, je treba opraviti preizkuse na razliénih vrstah konstrukcije.
Mesta, na katerih je tehni¢na sluzba opravljale preizkuse, se navedejo v porocilu o preizkusu.

3.2 Zavorzila z vi§ino spodnje referencne ¢rte prednjega zascitnega sistema pod 425 mm se uporabijo zahteve iz tega

oddelka.

4. Za vozila z visino spodnje referencne ¢rte prednjega zasCitnega sistema, ki je enaka ali ve¢ja od 425 mm in
manj$a od 500 mm, se lahko proizvajalec odlo¢i za uporabo katerega koli preizkusa iz tega oddelka ali iz
oddelka E.

4.1  Stanje vozila ali podsistema je v skladu z dolo¢bami iz oddelka C. Ustaljena temperatura preizkusne naprave in
vozila ali samostojne tehni¢ne enote je 20 °C + 4 °C.

4.2 Model spodnjega dela noge, ki se uporablja kot udarna glava, je opisan v Prilogi 4 k Pravilniku ZN $t. 127.

4.3 Preizkusevalna udarna glava se pred preizkusom hrani ter se z njo ravna v skladu z odstavkoma 1.2 in 1.3
Priloge 5 k Pravilniku ZN 3t. 127.

4.4 Preizkusi se izvedejo v skladu z odstavki 1.6 do 1.14 Priloge 5 k Pravilniku ZN §t. 127.

4.5  Ob stiku med udarno glavo in prednjim za$¢itnim sistemom se udarna glava ne sme dotakniti tal ali katerega koli
predmeta, ki ni del prednjega zascitnega sistema.

Oddelek E
Preizkus tréenja modela zgornjega dela noge s prednjim zas¢itnim sistemom
1. Posebne zahteve

1.1 Vsi preizkusi se izvedejo pri hitrosti 40 km/h ob udarcu.
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1.2 Vsota udarnih sil, ki delujejo v eni tocki ¢asovnega intervala, ne presega 7,5 kN, upogibni moment, ki deluje na
preizkusevalno udarno glavo, pa ne presega 510 Nm.

1.3 Pri prednjem zas¢itnem sistemu, homologiranem le za namestitev na vozila, ki niso v skladu z Uredbo (ES)
§t. 78/2009, Direktivo 2003/102/ES ali Pravilnikom ZN §t. 127, se lahko zahteve za preizkus iz tocke 1.2 nado-
mestijo z naslednjimi zahtevami za preizkus:

— vsota udarnih sil, ki delujejo v eni tocki ¢asovnega intervala, ne presega 9,4 kN, upogibni moment, ki deluje na
preizkusevalno udarno glavo, pa ne presega 640 Nm; ali

— na vorzilu se izvedeta dva preizkusa, prvi z vgrajenim prednjim sistemom za$¢ite in drugi brez. Oba preizkusa
se izvedeta na enakovrednih lokacijah, kot je dogovorjeno s homologacijskim organom in tehni¢no sluzbo.
Zabelezijo se vrednosti za vsoto udarnih sil, ki delujejo v eni tocki ¢asovnega intervala in za upogibni moment
preizkuevalne udarne glave. V vsakem primeru vrednost, zabeleZena za vozilo, ki ima vgrajen prednji zas¢itni
sistem, ne sme presegati 90 % vrednosti, zabeleZene za vozilo brez prednjega zascitnega sistema.

2. Splosno

2.1  Model zgornjega dela noge, ki se uporablja kot udarna glava pri preizkusih trcenja s prednjim zas¢itnim sistemom,
se pritrdi na pogonski sistem s pomo¢jo spojnega elementa, ki deluje kot omejevalnik navora, da bi se preprecile
poskodbe sistema za usmerjanje zaradi velikih ekscentri¢nih obremenitev. Sistem za usmerjanje mora biti oprem-
lien z vodili z nizkim trenjem, ki so neobcutljiva za obremenitve izven osi in udarni glavi omogocajo, da se ob
stiku s prednjim za$citnim sistemom giblje samo v predpisani smeri udarca. Vodila morajo prepreciti vsakrsno
gibanje v drugih smereh, vkljuéno z vrtenjem okrog katere koli druge osi.

2.2 Model zgornjega dela noge, ki se uporablja kot udarna glava, se lahko poZene z napravo na zrak, vzmet ali
hidravliko ali na kakrSen koli drugi nacin, za katerega se lahko dokaze, da je enako ucinkovit. Model zgornjega
dela noge, ki se uporablja kot udarna glava, se certificira v skladu z odstavkom 2 Priloge 6 k Pravilniku ZN
§t. 127.

3. Opis preizkusa

3.1  Izvedejo se najmanj trije preizkusi tréenja modela zgornjega dela noge s prednjim za$¢itnim sistemom, in sicer na
preizkusnih tockah med zgodnjo in spodnjo referencno ¢rto prednjega zaCitnega sistema. Preizkusne tocke se
izberejo na mestih, kjer je tehni¢na sluzba verjetnost, da bodo povzrocili poskodbo, ocenila kot najvecjo. Ce se
konstrukcija na preizkuSevalni povrsini spreminja, je treba opraviti preizkuse na razli¢nih vrstah konstrukcije.
Mesta, na katerih je tehni¢na sluzba opravljale preizkuse, se navedejo v porocilu o preizkusu.

3.2 Za vozila z viSino spodnje referen¢ne Crte prednjega zascitnega sistema, ki je enaka ali ve¢ja od 500 mm, se
uporabijo zahteve iz tega oddelka.

4. Za vozila z visino spodnje referen¢ne ¢rte prednjega zasCitnega sistema, ki je enaka ali ve¢ja od 425 mm in
manj$a od 500 mm, se lahko proizvajalec odlo¢i za uporabo tega preizkusa ali preizkusa iz oddelka D.

4.1  Stanje vozila ali podsistema je v skladu z dolocbami iz oddelka C. Ustaljena temperatura preizkusne naprave in
vozila ali samostojne tehni¢ne enote je 20 °C + 4 °C.

4.2 Model zgornjega dela noge, ki se uporablja kot udarna glava, je opisan v Prilogi 4 k Pravilniku ZN $t. 127.
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4.3 Preizkusevalna udarna glava se hrani ter se z njo ravna v skladu z odstavkoma 2.2 in 2.3 Priloge 5 k Pravilniku
ZN §t. 127.

4.5  Preizkusi se izvedejo v skladu z odstavkoma 2.6 in 2.7 Priloge 5 k Pravilniku ZN st. 127.

Oddelek F
Preizkusi tréenja modela glave otroka | majhne odrasle osebe s prednjim zas¢itnim sistemom
1. Posebne zahteve

1.1 Vsi preizkusi se izvedejo pri hitrosti 35 km/h ob udarcu, pri ¢emer se uporabi 3,5 kg tezek preizkusevalni model
glave otroka | majhne odrasle osebe, ki se uporablja kot udarna glava. Merilo za zascito glave, izra¢unano na
podlagi ¢asovnih zapisov merilnika pospeska, v nobenem primeru ne sme preseci 1 000.

2. Splosno

2.1  Model glave otroka | majhne odrasle osebe, ki se uporablja kot udarna glava pri preizkusih tréenja s prednjim
zadCitnim sistemom, je v trenutku udarca v ,prostem letu. Faza prostega leta udarne glave se zacne pri taki
oddaljenosti od prednjega zasCitnega sistema, da med odbojem udarne glave njen stik s pogonskim sistemom ne
vpliva na rezultate preizkusa.

2.2 Udarna glava se lahko v vseh primerih poZene z napravo na zrak, vzmet ali hidravliko ali na kakren koli drugi
nacin, za katerega se lahko dokaze, da je enako ucinkovit. Model glave, ki se uporablja kot udarna glava, se
certificira v skladu z odstavkom 3 Priloge 6 k Pravilniku ZN st. 127.

3. Opis preizkusa

3.1  Izvedejo se trije preizkusi udarca z udarno glavo, in sicer na mestih, kjer je tehni¢na sluzba verjetnost, da bodo
povzrocili poskodbo, ocenila kot najvegjo. Ce se konstrukcija na preizkusevalni povrsini spreminja, je treba
opraviti preizkuse na razli¢nih vrstah konstrukcije. Mesta, na katerih je tehni¢na sluzba opravljala preizkuse, se
navedejo v porocilu o preizkusu.

3.2 Preizkusne tocke za model glave otroka | majhne odrasle osebe, ki se uporablja kot udarna glava, se izberejo na
delih prednjega zascitnega sistema, kjer oklepajoca razdalja prednjega zasCitnega sistema z vozilom v normalnem
polozaju za voZnjo oziroma s prednjim zaiCitnim sistemom, name$cenim na preizkusni okvir, ki predstavlja
vozilo, na katerega naj bi bil pritrjen prednji zas¢itni sistem, ¢e bi bilo vozilo v normalnem poloZaju za voznjo,
presega 900 mm.

4. Preizkusni postopek

41  Stanje vozila ali podsistema je v skladu z dolo¢bami iz tocke 1 oddelka C. Ustaljena temperatura preizkusne
naprave in vozila ali samostojne tehni¢ne enote je 20 °C + 4 °C.

42 Model glave otroka | majhne odrasle osebe, ki se uporablja kot udarna glava, je opisan v Prilogi 4 k Pravilniku ZN
§t. 127.

4.3 Model udarne glave se pritrdi in pozene, kakor je dolo¢eno v tockah 2.1 in 2.2.

4.4 Preizkusi se izvedejo v skladu z odstavki 3 do 3.3.1 in 4.4 do 4.7 Priloge 5 k Pravilniku ZN 3t. 127.
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DEL 3
Oddelek A
CERTIFIKAT O EU-HOMOLOGACII (SAMOSTOJNA TEHNICNA ENOTA)

Sporocilo o podeljenirazsirjeni/zavrnjeni|preklicani () homologaciji tipa samostojne tehni¢ne enote glede na prednje zasitne
sisteme v skladu z zahtevami iz Priloge XII k Uredbi (EU) 2021/535, kakor je bila nazadnje spremenjena z Uredbo (EU)
Stoof...

Stevilka certifikata o EU-homologaciji:
Razlog za razsiritev[zavrnitev|preklic (%):

ODDELEK I

(Izpolni se v skladu z oddelkom I predloge vzorca C iz Priloge Il k Izvedbeni uredbi Komisije (EU) 2020/683)
ODDELEK II

(Izpolni se v skladu z oddelkom II predloge vzorca C iz Priloge Il k Izvedbeni uredbi Komisije (EU) 2020/683)

Dodatek
k certifikatu o EU-homologaciji $t. ...

1. Dodatne informacije:
1.1 Nacin pritrditve:
1.2 Navodila za sestavo in vgradnjo:

2. Seznam vozil, na katerih se lahko namesti prednji zas¢itni sistem, morebitne omejitve uporabe in potrebni pogoji za
namestitev:

6.  Rezultati preizkusa v skladu z zahtevami iz dela 2 Priloge XII k Uredbi (EU) 2021/535.

Preizkus Zabelezena vrednost Uspeﬁr}o/
neuspesno
Preizkus tréenja modela spodnjega dela noge s prednjim | kot upogiba stopinj
za$Citnim sistemom .
. L . o strizna  defor- | ... mm
— trije preizkuSevalni poloZaji .
L : macija
(Ce je bil preizkus izveden)
pospesek, g
izmerjen na
golenici
Preizkus tréenja modela zgornjega dela noge s prednjim | vsota udarnih | ... kN
zas¢itnim sistemom sil
— trije prelz.kusevglnl polozaji upogibni Nm
(Ce je bil preizkus izveden)
moment
Preizkus tréenja modela glave otroka | majhne odrasle | vrednosti HPC
osebe (3,5 kg) s prednjim zasCitnim sistemom (vsaj tri vredno-
sti)

() Neustrezno Crtajte.
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Oddelek B
Oznaka EU-homologacije za samostojne tehni¢ne enote
1. Oznako EU-homologacije za samostojne tehni¢ne enote iz ¢lena 38(2) Uredbe (EU) 2018/858 sestavljajo:
1.1 Pravokotnik okrog male ¢rke e ki ji sledijo $teviléna oznaka drzave ¢lanice, ki je podelila homologacijo za sestavni
del ali samostojno tehni¢no enoto:
1 za Nemcijo 20 za Poljsko
2 za Francijo 21 za Portugalsko
3 za Italijo 23 za Grcijo
4 za Nizozemsko 24 za Irsko
5 za Svedsko 25 za Hrvasko
6 za Belgijo 26 za Slovenijo
7 za Madzarsko 27 za Slovasko
8 za Cesko 29 za Estonijo
9 za Spanijo 32 za Latvijo
12 za Avstrijo
13 za Luksemburg 34 za Bolgarijo
17 za Finsko 36 za Litvo
18 za Dansko 49 za Ciper
19 za Romunijo 50 za Malto
1.2 Zraven pravokotnika sta dve Stevki, ki oznacujeta spremembe, v katerih so dolocene zahteve, s katerimi je skladna
ta samostojna tehni¢na enota, ki sta trenutno ,00% sledita pa jima presledek in petmestna Stevilka iz tocke 2.4
Priloge IV k Uredbi (EU) 2018/858.
2. Oznaka homologacije za samostojne tehni¢ne enote je neizbrisna in jasno berljiva.
3. Primer oznake EU-homologacije samostojne tehni¢ne enote je prikazan na sliki 1.
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Slika 1

Primer oznake EU-homologacije samostojne tehni¢ne enote

X I
a[:e 34 zia az12mm
03 00646 -

Pojasnjevalna opomba

Legenda Bolgarija je EU-homologacijo samostojne tehni¢ne enote izdala pod Stevilko 00646. Prvi dve Stevki ,03“ naka-
zujeta, da je bila samostojna tehni¢na enota homologirana v skladu s to uredbo. Crka ,X“ pomeni, da je prednji
zad¢itni sistem namenjen le namestitvi na vozila kategorij M; ali Ny, ki niso v skladu z Uredbo (ES) $t. 78/2009,
Direktivo 2003/102/ES ali Pravilnikom ZN st. 127.
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PRILOGA XIII

MASE IN MERE

DEL 1

Oddelek A
Opisni list za EU-homologacijo motornih vozil in njihovih priklopnikov glede na njihove mase in mere
VZOREC

Opisni list §t. ... v zvezi z EU-homologacijo motornega vozila ali priklopnika glede na njihove mase in mere

Naslednje informacije se predlozijo v treh izvodih skupaj s seznamom prilozenih dokumentov. Vse risbe so v ustreznem
merilu in dovolj podrobne ter v formatu A4 ali zloZene na format A4. Morebitne fotografije morajo biti dovolj podrobne.
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2.1.2.1
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2.2.1.1
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2.2.2
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2.4.1.8

2.4.2

2.4.2.1

24.2.1.1

24213

2.4.2.2

24221

2423

2424

2.4.2.4.1

2.4.2.5

2.4.2.5.1

2.4.2.5.2

2.4.2.6

2.4.2.6.1
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2.4.2.6.3

2.4.2.8
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2.11.3.1
2.11.4
2.11.4.2
2.11.5
2.11.6
2.12
2.12.1
2.12.2
2123
2.16
2.16.1
2.16.2
2.16.3
2.16.4

2.16.5

3.1

3.2
3.2.1.8
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3.3.1.1
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3.4.1
3.4.5.4
3.9

4.1

5.1
5.2
53
5.4
5.5

6.1

6.2
6.2.3
6.2.3.1
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6.2.3.2
6.2.4
6.2.4.1
6.2.4.2
6.3

9.

9.1

9.10.3
9.10.3.1
9.10.3.1.1
9.10.3.5
9.10.3.5.1
9.10.3.5.2
9.25
9.25.1
9.26
9.26.1
9.26.2
9.26.3
9.27.3.1
9.27.3.2
9.27.3.3

11.

13.2.1
13.2.2
13.2.3

13.2.4

13.3.1
13.3.2

13.3.3
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13.4

13.4.1

13.4.2

13.4.3

13.4.4

13.7

13.12

Pojasnjevalna opomba

Ta opisni list temelji na predlogi iz Priloge I k Izvedbeni uredbi Komisije (EU) 2020/683 in se izpolni z ustreznimi
informacijami pod zgoraj navedenimi tockami, kot so opredeljene v navedeni predlogi.
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Oddelek B
Opisni list za EU-homologacijo aerodinamitne naprave ali opreme kot samostojne tehni¢ne enote
VZOREC

Opisni list §t. ... za EU-homologacijo aerodinami¢ne naprave ali opreme kot samostojne tehni¢ne enote

Naslednje informacije se predlozijo v treh izvodih skupaj s seznamom prilozenih dokumentov. Vse risbe so v ustreznem
merilu in dovolj podrobne ter v formatu A4 ali zloZene na format A4. Morebitne fotografije morajo biti dovolj podrobne.
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9.27.1

9.27.2

9.27.3

9.27.3.1

9.27.3.2

9.27.3.3

Pojasnjevalna opomba

Ta opisni list temelji na predlogi iz PrilogeI k Izvedbeni uredbi Komisije (EU) 2020/683 in se izpolni z ustreznimi

informacijami pod zgoraj navedenimi tockami, kot so opredeljene v navedeni predlogi.

DEL 2
TEHNICNE SPECIFIKACIJE

Oddelek A
Opredelitev pojmov in splosne doloc¢be
1. V tej prilogi se uporabljajo naslednje opredelitve pojmov:
1.1 ,standardna oprema“ pomeni osnovno konfiguracijo vozila, ki je opremljeno z vsemi elementi, zahtevanimi na

podlagi regulativnih aktov iz Priloge Il k Uredbi (EU) 2018/858, vkljucno z vsemi elementi, ki so v vozilo
vgrajeni brez nadaljnjih specifikacij o konfiguraciji ali ravni opreme;

1.2 ,dodatna oprema“ pomeni vse elemente, ki niso vkljuceni v standardno opremo in jih lahko stranka narodi, v
vozilo pa se vgradijo na odgovornost proizvajalca;

1.3 ,masa v stanju, pripravljenem za voZnjo“ pomeni:
(a) v primeru motornega vozila:

maso vozila s posodami za gorivo, ki so napolnjene do najmanj 90 % svoje prostornine, vklju¢no z maso
voznika, goriva in tekocin, ki je opremljeno s standardno opremo v skladu s specifikacijami proizvajalca
in, &e je vozilo z njimi opremljeno, maso karoserije, kabine, naprave za spenjanje in rezervnih koles ter
orodja;

(b) v primeru priklopnika:

maso vozila, vkljutno z maso goriva in tekocin, ki je opremljeno s standardno opremo v skladu s
specifikacijami proizvajalca in, ¢e je vozilo z njimi opremljeno, maso karoserije, kabine, naprav za
spenjanje in rezervnih koles ter orodja;

1.4 ,masa dodatne opreme“ pomeni najve¢jo maso kombinacije dodatne opreme, ki se lahko vgradi v vozilo poleg
standardne opreme v skladu s specifikacijami proizvajalca:

1.5 ,dejanska masa vozila“ pomeni maso v stanju, pripravljenem za voznjo, ki se ji priSteje masa dodatne opreme,
vgrajene v posamezno vozilo;

1.6 Jnajvedja tehni¢no dovoljena masa vozila (M)“ pomeni najve¢jo maso vozila na podlagi njegovih konstrukcij-
skih lastnosti in zmogljivosti; tehnicno dovoljena masa priklopnika ali polpriklopnika vkljucuje staticno maso,
ki se prek vle¢ne sklopke prenese na vle¢no vozilo;
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1.7 ,najvedja tehni¢no dovoljena masa skupine vozil (MC)“ pomeni najvecjo maso, doloceno za motorno vozilo in
enega ali ve¢ priklopnikov skupaj na podlagi njegovih konstrukcijskih lastnosti in konstrukcijske u¢inkovitosti,
oziroma najve¢jo maso, doloceno za vlecno enoto in polpriklopnik skupaj;

1.8 ,najvedja tehniéno dovoljena masa vlecenega vozila (TM)* pomeni najve¢jo maso enega ali ve¢ priklopnikov, ki
jih vle¢no vozilo lahko vlece in ustreza skupni obremenitvi, ki se prenese na tla prek koles osi ali skupine osi
na priklopniku, ki je spet z vle¢nim vozilom;

1.9 ,0s“ pomeni skupno vrtilno os dveh ali ve¢ koles, ki imajo motorni pogon ali se vrtijo prosto in ki so v enem
ali ve¢ segmentih names$¢ene v isti ravnini pravokotno na vzdolzno sredi$¢nico vozila;

1.10 ,skupina osi“ pomeni ve¢ osi z osno razdaljo, omejeno na eno od osnih razdalj, ki se v Prilogi I k Direktivi 96/
53[ES imenuje razdalja ,d“ in ki zaradi posebne zasnove vzmetenja vzajemno delujejo;

1.11 ,posamicna os“ pomeni os, ki se ne more Steti za del skupine osi;

1.12 ,najvedja tehni¢no dovoljena masa na os (m)“ pomeni maso, ki ustreza najvecji dovoljeni navpicni stati¢ni
obremenitvi, ki se prenese na tla prek koles osi na podlagi konstrukcijskih lastnosti osi in vozila ter njunih
konstrukcijskih zmogljivosti;

1.13 Jnajvedja tehni¢no dovoljena masa na skupino osi ()“ pomeni maso, ki ustreza najvecji dovoljeni navpi¢ni
stati¢ni obremenitvi, ki se prenese na tla prek koles skupine osi na podlagi konstrukcijskih lastnosti skupine
osi in vozila ter njune konstrukcijske ucinkovitosti;

1.14 ,haprava za spenjanje pomeni mehansko napravo, vkljuéno s sestavnimi deli, kakor so opredeljeni v odstav-
kih 2.1 do 2.6 Pravilnika 3t. 55 Ekonomske komisije Zdruzenih narodov za Evropo (UN/ECE) ('), in napravo
za kratko spenjanje vozil, kakor je opredeljena v odstavku 2.1.1 Pravilnika 3t. 102 Ekonomske komisije
Zdruzenih narodov za Evropo (UNJECE) (%);

1.15 tocka spenjanja“ pomeni sredi§Ce vpetja naprave za spenjanje, names$cene na vle¢eno vozilo v okviru naprave
za spenjanje, namesCene na vle¢no vozilo;

1.16 ,nasa naprave za spenjanje“ pomeni maso naprave za spenjanje same in maso delov, potrebnih za pritrditev
naprave za spenjanje na vozilo;

1.17 ,najvedja tehnicno dovoljena masa v tocki spenjanja“ pomeni:

(@) pri vlenem vozilu maso, ki ustreza najvecji dovoljeni navpi¢ni stati¢ni obremenitvi na tocki spenjanja
(vrednost ,S“ ali ,U”) vle¢nega vozila na podlagi konstrukcijskih lastnosti naprave za spenjanje in vle¢nega
vozila;

(b) pri polpriklopniku, priklopniku s centralno osjo in priklopniku s togim ojesom maso, ki ustreza najvedji
dovoljeni navpi¢ni stati¢ni obremenitvi (vrednost ,S“ ali ,U), ki jo priklopnik v tocki spenjanja prenese na
vle¢no vozilo na podlagi konstrukcijskih lastnosti naprave za spenjanje in priklopnika;

(") Pravilnik 3t. 55 Ekonomske komisije Zdruzenih narodov za Evropo (UNJECE) — Enotne dolo¢be za homologacijo sestavnih delov
mehanskih sistemov za spenjanje med seboj povezanih cestnih vozil (UL L 153, 15.6.2018, str. 179).

(3) Pravilnik $t. 102 Ekonomske komisije Zdruzenih narodov za Evropo (UN/ECE) — Enotni predpisi o homologaciji: I. naprav za kratko
spenjanje vozil, I vozil glede na vgradnjo homologiranega tipa naprave za kratko spenjanje vozil (UL L 351, 20.12.2008, str. 44).
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1.18 ,masa potnikov“ pomeni ocenjeno maso, odvisno od kategorije vozila, pomnozeno s Stevilom sedeznih mest,
vkljuéno z morebitnimi sedeZnimi mesti za ¢lane posadke in Stevilom stojecih potnikov, vendar ne vkljucuje
voznika;

1.19 ,masa voznika“ pomeni maso, ocenjeno na 75 kg, na referencni tocki vozniskega sedeza;

1.20 Jkoristna nosilnost“ pomeni razliko med najve¢jo tehni¢no dovoljeno maso vozila in maso v stanju, pripra-

vljenem za voZnjo, povecano za maso potnikov in maso dodatne opreme;

1.21 ,dolzina“ pomeni mero, opredeljeno v tockah 6.1.1, 6.1.2 in 6.1.3 standarda ISO 612:1978; ta opredelitev se
uporablja tudi za zgibna vozila, sestavljena iz dveh ali ve¢ delov;

1.22 ,8irina“ pomeni mero, opredeljeno v tocki 6.2 standarda 1SO 612:1978;
1.23 ,visina“ pomeni mero, opredeljeno v tocki 6.3 standarda ISO 612:1978;
1.24 ,medosna razdalja“ pomeni:

(a) za motorna vozila in priklopnike z vle¢nim ojesom vodoravno razdaljo med sredi§éem prve in zadnje osi;

(b) za priklopnike s centralno osjo, polpriklopnike in priklopnike s togim ojesom razdaljo med navpi¢no osjo
vle¢ne sklopke in sredis¢em zadnje osi;

1.25 ,osna razdalja“ pomeni razdaljo med dvema zaporednima osema; za priklopnike s centralno osjo, polpri-
klopnike in priklopnike s togim ojesom je prva osna razdalja vodoravna razdalja med navpicno osjo sprednje
vle¢ne sklopke in sredis¢em prve osi;

1.26 ,kolotek* pomeni mero iz tocke 6.5 standarda ISO 612:1978;

1.27 ,oddaljenost centra sedla“ pomeni razdaljo iz tocke 6.19.2 standarda I1SO 612:1978 ob upoStevanju opombe
iz to¢ke 6.19 standarda;

1.28 ,sprednji pritrditveni polmer polpriklopnika“ pomeni vodoravno razdaljo med osjo kraljevega cepa in
poljubno tocko na prednjem delu polpriklopnika;

1.29 Lsprednji previs“ pomeni vodoravno razdaljo med navpi¢no ravnino, ki poteka skozi prvo os ali os kraljevega
¢epa pri polpriklopnikih in skrajno sprednjo tocko vozila;

1.30 ,zadnji previs® pomeni vodoravno razdaljo med navpi¢no ravnino, ki poteka skozi zadnjo os in skrajno
zadnjo tocko vozila; ¢e je vozilo opremljeno z napravo za spenjanje, ki je ni mogoce odstraniti, je skrajna
zadnja tocka vozila tocka spenjanja;

1.31 ,dolzina nakladalne povrsine“ pomeni razdaljo od skrajne sprednje notranje tocke do skrajne zadnje notranje
tocke prostora za tovor, izmerjeno vodoravno v vzdolzni ravnini vozila;

1.32 ,obrat proti zadnjemu delu“ pomeni razdaljo med zacetno tocko in dejansko najbolj oddaljeno tocko, ki jo
doseze zadnji del vozila, ko manevrira v pogojih, dolocenih v tocki 8 oddelka B dela 2 ali tocki 7 oddelka C
dela 2 te priloge;

1.33 ,naprava za dvig osi“ pomeni mehanizem, vgrajen v vozilo in namenjen dvigovanju osi od tal in spu$¢anju osi
na tla;
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1.34 ,dvizna os“ pomeni os, ki jo je mogoce z napravo za dvig osi dvigniti iz obicajnega poloZaja in jo ponovno
spustiti;

1.35 ,obremenljiva os“ pomeni os, katere obremenitev je mogoce spreminjati brez dviganja osi z napravo za dvig
osi;

1.36 ,zraéno vzmetenje“ pomeni sistem vzmetenja, pri katerem vsaj 75 % vzmetnega ucinka izvira iz zracne
vzmeti;

1.37 yrazred avtobusa“ pomeni sklop vozil, kakor je opredeljen v odstavkih 2.1.1 in 2.1.2 Pravilnika ZN §t. 107-

enotne dolocbe o homologaciji vozil kategorije M, ali M; glede na splo$no konstrukeijo (%);

1.38 ,zgibno vozilo® pomeni vozilo kategorije M, ali M;, kakor je opredeljeno v odstavku 2.1.3 Pravilnika ZN
§t. 107;
1.39 ,nedeljiv tovor pomeni tovor, ki ga pri prevozu po cesti ni mogoce razdeliti na dva ali ve¢ tovorov brez

prevelikih stroskov ali tveganj poskodb ter ki ga zaradi njegove mase ali mer ni mogoce prevazati z vozilom,
katerega mase in mere so skladne z omejitvami najve¢jih mas in mer, veljavnimi v doloceni drzavi ¢lanici.

2. Splosne dolocbe
2.1 Proizvajalec za vsako izvedenko tipa vozila ne glede na stopnjo dodelave vozila dolo¢i naslednje mase:
(a) najvedjo tehni¢no dovoljeno maso vozila;
(b) najve¢jo tehni¢no dovoljeno maso skupine vozil;
(c) najvedje tehni¢no dovoljene mase vlecenega vozila;
(d) najvecjo tehni¢no dovoljeno maso na os ali najvecjo tehni¢no dovoljeno maso na skupino osi;

(e) najve¢je tehni¢no dovoljene mase na tockah spenjanja ob upostevanju tehni¢nih lastnosti naprav za
spenjanje, ki so vgrajene v vozilo ali se lahko v vozilo vgradijo.

2.1.1 Pri dolocanju mas iz tocke 2.1 proizvajalec uporabi najboljse tehni¢ne prakse in najboljse razpolozljivo
tehni¢no znanje, da se ¢im bolj zmanj$a tveganje mehanskih okvar, zlasti okvar, ki nastanejo zaradi utruje-
nosti materiala, ter da se preprecijo poskodbe cestne infrastrukture.

2.1.2 Pri dolo¢anju mas iz tocke 2.1 proizvajalec uporabi najvecjo hitrost glede na konstrukcijo vozila.

Ce proizvajalec vozilo opremi z napravo za omejevanje hitrosti, je najvecja hitrost glede na konstrukcijo
dejanska hitrost, ki jo naprava za omejevanje hitrosti dovoljuje.

2.13 Pri dolocanju mas iz tocke 2.1 proizvajalec ne naloZi omejitev pri uporabi vozila, razen omejitev glede
zmogljivosti pnevmatik, ki se lahko prilagodi hitrosti glede na konstrukcijo, kakor je dovoljeno v skladu s
Pravilnikom ZN st. 54.

() ULL 255, 29.9.2010, str. 1.
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2.1.4 Za nedodelana vozila, vkljuno z vozili s Sasijo s kabino, za katera je potrebna nadaljnja stopnja dodelave,
proizvajalec proizvajalcem na naslednji stopnji zagotovi vse ustrezne informacije, da so zahteve te uredbe Se
naprej izpolnjene.

Za namene prvega odstavka proizvajalec podrobno opredeli lego tezis¢a mase, ki ustreza vsoti obremenitve.

2.1.5 Nedodelana vozila kategorij M,, M;, N, in N3 brez karoserije so zasnovana tako, da proizvajalcem na
naslednji stopnji omogocijo izpolnjevanje zahtev iz tock 7 in 8 oddelka C ter tock 6 in 7 oddelka D.

3. Za izraCune porazdelitve mas proizvajalec homologacijskemu organu za vsako tehni¢no konfiguracijo v okviru
tipa vozila, opredeljeno z nizi vrednosti ustreznih tock v opisnem listu v skladu z oddelkom A dela 1, priskrbi
informacije, potrebne za ugotovitev naslednjih mas:

(a) najve¢jo tehni¢no dovoljeno maso vozila;

(b) najvedje tehni¢no dovoljene mase na os ali na skupino osi;

(c) najvedje tehni¢no dovoljene mase vlecenega vozila;

(d) najve¢je tehni¢no dovoljene mase v tockah spenjanja;

(e) najve¢je tehni¢no dovoljene mase skupine vozil.

Informacije se predlozZijo v tabelari¢ni ali drugi primerni obliki, s katero se strinja homologacijski organ.

3.1 Ce dodatna oprema znatno vpliva na mase in mere vozila, proizvajalec tehni¢ni sluzbi predlozi mesto, maso
in geometri¢ni polozaj tezis¢a za osi dodatne opreme, ki se lahko vgradi v vozilo.

Ce je dodatna oprema sestavljena iz ve¢ delov, namescenih v razli¢nih delih vozila, proizvajalec lahko tehni¢ni
sluzbi namesto tega predlozi samo porazdelitev mase dodatne opreme na osi.

3.2 Za skupine osi proizvajalec navede porazdelitev celotne obremenitve na skupino osi med posamezne osi te
skupine. Po potrebi proizvajalec navede formule porazdelitve ali izdela ustrezne diagrame porazdelitve.

3.3 Proizvajalec na zahtevo homologacijskega organa ali tehni¢ne sluzbe za preizkus zagotovi vzorec tipa vozila,
ki ga je treba homologirati.

3.4 Proizvajalec vozila lahko homologacijskemu organu predlozi vlogo za priznanje, da je vzmetenje enakovredno
zratnemu vzmetenju.

3.4.1 Homologacijski organ prizna, da je vzmetenje enakovredno zratnemu vzmetenju, ¢e so izpolnjene zahteve iz

oddelka L.
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3.4.2 Ce tehni¢na sluzba prizna enakovrednost vzmetenja zraénemu vzmetenju, izda porocilo o preizkusu, ki se
skupaj s tehni¢nim opisom vzmetenja prilozi certifikatu o EU-homologaciji.

4. Posebne dolocbe glede najvecjih dovoljenih mas pri registraciji | med uporabo
4.1 Za namene registracije in zacetka uporabe vozil, homologiranih po tej uredbi, lahko nacionalni organi za

vsako varianto in izvedenko tipa vozila dolocijo naslednje mase, ki so dovoljene za nacionalni ali za
mednarodni promet na podlagi Direktive 96/53/ES:

(a) najve¢jo dovoljeno maso vozila pri registraciji/med uporabo;

(b) najve¢jo dovoljeno maso na os oziroma osi pri registraciji/med uporabo;
(c) najvedjo dovoljeno maso na skupino osi pri registraciji/med uporabo;

(d) najve¢jo dovoljeno maso vlecenega vozila pri registraciji/med uporabo;
(¢) najvecjo dovoljeno maso skupine vozil pri registraciji/med uporabo.

4.2 Nacionalni organi dolo¢ijo postopek za doloc¢itev najvecjih dovoljenih mas pri registraciji | med uporabo iz
tocke 4.1. Imenujejo organ, pristojen za dolocanje navedenih mas in podrobno navedejo, katere informacije je
treba predloziti navedenemu pristojnemu organu.

43 Najvedje dovoljene mase pri registraciji | med uporabo, dolocene v skladu s postopkom iz tocke 4.1, ne smejo
presegati najve¢jih mas iz tocke 2.1.

4.4 Pristojni organ se s proizvajalcem posvetuje glede porazdelitve mase na osi ali skupino osi, da se zagotovi
pravilno delovanje sistemov vozila, zlasti zavornega in krmilnega sistema.

4.5 Nacionalni organi pri dolo¢anju najvecjih dovoljenih mas pri registraciji [ med uporabo zagotovijo, da so
zahteve iz regulativnih aktov, navedenih v delih I in IT Priloge Il k Uredbi (EU) 2018/858, 3¢ naprej izpolnjene.

4.6 Kadar nacionalni organi sklenejo, da zahteve iz enega od regulativnih aktov, navedenih v delih I in II Priloge II
k Uredbi (EU) 2018/858, razen te uredbe, niso ve¢ izpolnjene, zahtevajo, da se izvedejo novi preizkusi in da
homologacijski organ, ki je podelil prvotno homologacijo na podlagi zadevnega regulativnega akta, podeli
novo homologacijo oziroma razsiri homologacijo.

Oddelek B
Vozila kategorij M; in N;
1. Najvecje dovoljene mere
1.1 Mere ne presegajo naslednjih vrednosti:
1.1.1 Dolzina: 12,00 m.

1.1.2 Sirina:
(@) My: 2,55 m;
(b) Ny: 2,55 m;

(c) Nj: 2,60 m za vozila, ki so opremljena z nadgradnjo z najmanj 45 mm debelimi izoliranimi stenami in
imajo oznako nadgradnje 04 ali 05 iz Dodatka 2 k Prilogi I k Uredbi (EU) 2018/858;
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1.1.3 Visina: 4,00 m.

1.2 Za merjenje dolzine, $irine in viSine ima vozilo maso v stanju, pripravljenem za voznjo, stoji na vodoravni in
ravni povrsini, pnevmatike pa so napolnjene do tlaka, ki ga priporoca proizvajalec.

1.3 Pri dolo¢anju dolzine, $irine in viSine se ne upostevajo naprave in oprema iz oddelka E.

2. Porazdelitev mase

2.1 Sestevek najvedjih tehni¢no dovoljenih mas na osi ni manjsi od najveje tehni¢no dovoljene mase vozila.
2.2 Najvedja tehni¢no dovoljena masa vozila ni manjsa od mase vozila, pripravljenega za voznjo, ki se ji pristeje

masa potnikov, masa dodatne opreme in masa naprave za spenjanje, ¢e ni vkljuena v maso v stanju,
pripravljenem za voznjo.

2.3 Ce je vozilo obremenjeno do najvegje tehni¢no dovoljene mase vozila, masa na nobeno os ne presega najvedje
tehni¢no dovoljene mase na zadevno os.

2.4 Ce je vozilo obremenjeno do najvecje tehni¢no dovoljene mase, masa na prednjo os v nobenem primeru ni
manjsa od 30 % za vozila kategorije M;, za vozila kategorije N; pa ni manjsa od 20 % najvedje tehni¢no
dovoljene mase vozila.

2.5 Ce je vozilo obremenjeno do najvegje tehni¢no dovoljene mase vozila, povecane za najvecjo tehni¢no dovo-
ljeno maso v tocki spenjanja, masa na sprednjo os v nobenem primeru ni manjsa od 20 % najvecje tehni¢no
dovoljene mase vozila.

2.6 Ce je vozilo opremljeno s snemljivimi sedezi, je postopek preverjanja omejen na najvedje stevilo sedezev.
2.7 Za preverjanje zahtev, dolocenih v tockah 2.2, 2.3 in 2.4:
(a) se sedezi nastavijo, kakor je predpisano v tocki 2.7.1;

(b) mase potnikov, koristna nosilnost in masa dodatne opreme so porazdeljene, kakor je predpisano v
tockah 2.7.2 do 2.7.4.2.3.

2.7.1 Nastavitev sedezev
2.7.1.1  Ce so sedezi nastavljivi, se pomaknejo v skrajno zadnjo lego.

2.7.1.2 Ce je sedez mogoce nastaviti tudi drugace (navpicno, z naklonom, na naslonu sedeza itd.), se izbere lega
nastavitve, kot jo je dolodil proizvajalec.

2.7.1.3  Pri vzmetnih sedezih je treba sedez blokirati v legi, ki jo je dolocil proizvajalec.
2.7.2 Porazdelitev mase potnikov

2.7.2.1  Vsak potnik predstavlja maso 75 kg.
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2.7.2.2  Masa vsakega potnika je na referen¢ni tocki sedeza (tj. ,tocka R“ sedeza).

2.7.2.3  Privozilih za posebne namene se zahteva iz tocke 2.7.2.2 uporablja smiselno (npr. pri reSevalnem vozilu masa
poskodovane osebe, ki lezi na nosilih).

2.7.3 Porazdelitev mase dodatne opreme

2.7.3.1  Masa dodatne opreme je porazdeljena v skladu s specifikacijami proizvajalca.
2.7.4 Porazdelitev koristne nosilnosti

2.7.41  Vozila kategorije M;

2.7.4.1.1 Pri vozilih kategorije M; je koristna nosilnost porazdeljena v skladu s specifikacijami proizvajalca v dogovoru s
tehni¢no sluzbo.

2.7.4.1.2  Pri bivalnih vozilih najmanjsa koristna nosilnost (PM) izpolnjuje naslednjo zahtevo:
PMvkg=>10(n + L)
pri Cemer je:
L najvedje Stevilo potnikov plus voznik,
,L“ skupna dolzina vozila v metrih.
2.7.4.2  Vozila kategorije N,
2.7.4.2.1 Pri vozilih z nadgradnjo je koristna nosilnost enakomerno porazdeljena po povrsini za nakladanje.

2.7.4.2.2  Pri vozilih brez nadgradnje (npr. 3asija s kabino) proizvajalec navede skrajne dovoljene polozaje tezisca kori-
stne nosilnosti, povecane za maso opreme, namenjene namestitvi blaga (npr. nadgradnja, posoda za gorivo)
(npr. od 0,50 m do 1,30 m pred prvo zadnjo osjo).

2.7.4.2.3  Pri vozilih, v katera bo vgrajena sedlasta sklopka, proizvajalec navede najmanjo in najvecjo oddaljenost centra

sedla.
2.8 Dodatne zahteve za vozila, ki lahko vle¢ejo priklopnik
2.8.1 Uporabljajo se zahteve iz tock 2.2, 2.3 in 2.4 ob upoStevanju mase naprave za spenjanje in najvecje tehni¢no

dovoljene mase v tocki spenjanja.

2.8.2 Brez poseganja v zahteve iz tocke 2.4 najve¢ja tehni¢no dovoljena masa na zadnji osi ne sme biti presezena za
vec kot 15 %.

2.8.2.1  Kadar je najvecja tehni¢no dovoljena masa na zadnji osi preseZena za manj kot 15 %, se uporabljajo zahteve iz
odstavka 5.2.4.1 Pravilnika ZN $t. 142 (4.

2.8.2.2  V drzavah d¢lanicah, kjer zakonodaja o cestnem prometu to dovoljuje, proizvajalec lahko v ustrezni doku-
mentaciji, na primer v priro¢niku za lastnika ali navodilih za vzdrZevanje, navede, da je najvedja tehni¢no
dovoljena masa vozila lahko presezena za najve¢ 10 % oziroma za 100 kg, glede na to, katera vrednost je
manjsa.

(*) Pravilnik ZN §t. 142 — Enotne dolocbe o homologaciji motornih vozil glede na namestitev pnevmatik [2020/242] (UL L 438,
21.2.2020, str. 60).
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Ta toleranca velja samo v primeru vleke priklopnega vozila v pogojih, navedenih v tocki 2.8.2.1, ¢e je delovna
hitrost omejena na 100 km/h ali manj.

3. Masa vlecenega vorzila in masa v tocki spenjanja
3.1 Za najvegjo tehni¢no dovoljeno maso vlecenega vozila se uporabljajo naslednje zahteve:
3.1.1 Priklopno vozilo z delovno zavoro

3.1.1.1  Najve¢ja tehni¢no dovoljena masa vle¢enega vozila je najmanjsa od naslednjih vrednosti:

(a) najvedja tehni¢no dovoljena masa vleCenega vozila na podlagi konstrukcijskih lastnosti vozila in trdnosti
naprave za spenjanje;

(b) najve¢ja tehni¢no dovoljena masa vle¢nega vozila;

() 1,5-kratnik najve¢je tehni¢no dovoljene mase vle¢nega vozila v primeru terenskega vozila, kot je oprede-
lieno v delu A Priloge I k Uredbi (EU) 2018/858.

3.1.1.2  Najvedja tehni¢no dovoljena masa vlecenega vozila v nobenem primeru ne sme presegati 3 500 kg.
3.1.2 Priklopno vozilo brez delovne zavore
3.1.2.1  Dovoljena masa vle¢enega vozila je najmanjsa od naslednjih vrednosti:

(a) najve¢ja tehni¢no dovoljena masa vlecenega vozila na podlagi konstrukcijskih lastnosti vozila in trdnosti
naprave za spenjanje;

(b) polovica mase vle¢nega vozila v stanju, pripravljenem za voznjo.
3.1.2.2  Najvedja tehni¢no dovoljena masa vle¢enega vozila v nobenem primeru ne sme presegati 750 kg.

3.2 Najvedja tehni¢no dovoljena masa v tocki spenjanja ni manj kot 4 % najvecje dovoljene mase vlecenega vozila
in ne manj kot 25 kg.

3.3 Proizvajalec v priro¢niku za lastnika podrobno opredeli najvecjo tehni¢no dovoljeno maso v tocki spenjanja,
tocke vgradnje naprave za spenjanje na vleno vozilo in najvecji dovoljeni zadnji previs tocke spenjanja.

3.4 Najvecja tehni¢no dovoljena masa vlecenega vozila se ne opredeli s sklicevanjem na $tevilo potnikov.
4. Masa skupine vozil

Najvegja tehni¢no dovoljena masa skupine vozil ne sme presegati vsote najvecje tehni¢no dovoljene mase
vozila in najvedje tehni¢no dovoljene mase vlecenega vozila.

5. Moznost speljevanja v klanec

5.1 Vle¢no vozilo mora biti sposobno speljati skupino vozil petkrat v petih minutah v klanec z najmanj 12-
odstotnim naklonom.

5.2 Pri opravljanju preizkusa, opisanega v tocki 5.1, je obremenitev vle¢nega vozila in priklopnega vozila enaka
najvedji tehni¢no dovoljeni masi skupine vozil.
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Oddelek C
Vozila kategorij M, in M3
1. Najvedje dovoljene mere
1.1 Mere ne presegajo naslednjih vrednosti:
1.1.1 Dolzina

(@) Vozilo z dvema osema in enim delom: 13,50 m

(b) Vozilo s tremi ali ve¢ osmi in enim delom: 15,00 m

() Zgibno vozilo 18,75 m

1.1.2 Sirina: 2,55 m;

1.1.3 Visina: 4,00 m

1.2 Za merjenje dolzine, $irine in viSine ima vozilo maso v stanju, pripravljenem za voznjo, stoji na vodoravni in
ravni povrsini, pnevmatike pa so napolnjene do tlaka, ki ga priporoca proizvajalec.

1.3 Pri dolo¢anju dolzine, $irine in viSine se ne upostevajo naprave in oprema iz oddelka E.

1.3.1 Dodatne zahteve za aerodinami¢ne naprave iz oddelka E

1.3.1.1  Aerodinami¢ne naprave in oprema, ki po dolzini ne presegajo 500 mm, v poloZaju uporabe ne povecajo
celotnega uporabnega prostora za tovor. Zasnovane so tako, da jih je mogoce blokirati v zloZenem ali
sklopljenem polozaju in v poloZaju uporabe. Take naprave in oprema so nadalje zasnovane tako, da jih je
mogoce zloziti ali sklopiti, ko vozilo miruje, tako da najve¢ja dovoljena Sirina vozila iz tocke 1.1.2 ni
presezena za ve¢ kot 25 mm na vsaki strani vozila, najve¢ja dovoljena dolzina vozila iz tocke 1.1.1 pa za
ve¢ kot 200 mm, kot je dovoljeno le na visini najmanj 1 050 mm nad tlemi, ter da ne zmanj$ajo zmoznosti
vozila za uporabo v intermodalnem prevozu. Poleg tega se upostevajo zahteve iz tock 1.3.1.1.1 in 1.3.1.1.3.

1.3.1.1.1 Aerodinami¢ne naprave in oprema se homologirajo v skladu s to uredbo.

1.3.1.1.2  Uporabnik lahko spremeni polozaj aerodinami¢nih naprav in opreme ter jo zlozi ali sklopi z ro¢no silo, ki ni
vedja od 40 daN. Poleg tega se lahko to izvede tudi samodejno.

1.3.1.1.3 Za aerodinamicne naprave in opremo se ne zahteva, da jih je mogoce zloziti ali sklopiti, ¢e so zahteve glede
najvedjih mer v celoti izpolnjene pri vseh pogojih.

1.3.1.2  Aecrodinami¢ne naprave in oprema, ki po dolzini presegajo 500 mm, v poloZaju uporabe ne povecajo
celotnega uporabnega prostora za tovor. Zasnovane so tako, da jih je mogoce blokirati v zloZenem ali
sklopljenem polozaju in v polozaju uporabe. Take naprave in oprema so nadalje zasnovane tako, da jih je
mogoce zloziti ali
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sklopiti, ko vozilo miruje, tako da najve¢ja dovoljena Sirina vozila iz tocke 1.1.2 ni presezena za ve¢ kot
25 mm na vsaki strani vozila, najve¢ja dovoljena dolzina vozila iz tocke 1.1.1 pa za ve¢ kot 200 mm, kot je
dovoljeno le na viini najmanj 1 050 mm nad tlemi, ter da ne zmanj$ajo zmozZnosti vozila za uporabo v
intermodalnem prevozu. Poleg tega se upostevajo zahteve iz tock 1.3.1.2.1 in 1.3.1.2.4.

1.3.1.2.1 Aecrodinami¢ne naprave in oprema se homologirajo v skladu s to uredbo.

1.3.1.2.2  Uporabnik lahko spremeni polozaj aerodinami¢nih naprav in opreme ter jo zlozi ali sklopi z ro¢no silo, ki ni
vedja od 40 daN. Poleg tega se lahko to izvede tudi samodejno.

1.3.1.2.3  Vsak glavni navpi¢ni element ali kombinacija teh elementov in vsak glavni vodoravni element ali kombinacija
teh elementov, ki sestavljajo aerodinami¢ne naprave in opremo, ko so names$ceni na vozilo in v polozaju
uporabe, prenesejo navpicno in vodoravno vlecno in potisno silo, ki deluje zaporedno navzgor, navzdol, levo
in desno ter je enaka 200 daN £ 10 %, ki deluje v mirovanju na geometri¢no sredino ustrezne pravokotne
Strle¢e povrsine pri najve¢jem tlaku 2,0 MPa. Aerodinamicne naprave in oprema se lahko deformirajo, vendar
sistem za nastavitev in blokiranje zaradi delovanja sil ne popusti. Deformacija je omejena, zato da med
preizkusom in po njem najvecja dovoljena Sirina vozila ni presezena za ve¢ kot 25 mm na vsaki strani vozila.

1.3.1.2.4 Vsak glavni navpicni element ali kombinacija teh elementov in vsak glavni vodoravni element ali kombinacija
teh elementov, ki sestavljajo aerodinami¢ne naprave in opremo, v zlozenem ali sklopljenem poloZaju prene-
sejo vodoravno vlecno silo, ki deluje vzdolzno nazaj in je enaka 200 daN + 10 %, ki deluje v mirovanju na
geometri¢no sredino ustrezne pravokotne StrleCe povrsine pri najve¢jem tlaku 2,0 MPa. Aerodinami¢ne
naprave in oprema se lahko deformirajo, vendar sistem za nastavitev in blokiranje zaradi delovanja sil ne
popusti. Deformacija je omejena, zato da najvecja dovoljena Sirina vozila ni preseZena za ve¢ kot 25 mm na
vsaki strani vozila, najvedja dovoljena dolzina vozila pa za ve¢ kot 200 mm.

1.3.1.3  Tehnicna sluzba preveri, ali lahko homologacijskemu organu zadovoljivo dokaze, da aerodinami¢ne naprave in
oprema v polozaju uporabe in zlozenem ali sklopljenem polozaju ne ovirajo bistveno hlajenja in prezrace-
vanja pogonskega in izpusnega sistema ter potniske kabine. Vse ostale veljavne zahteve, povezane s sistemi
vozila, so v celoti izpolnjene, ko so aerodinami¢ne naprave in oprema v polozaju uporabe ter zloZene ali
sklopljene.

Z odstopanjem od veljavnih zahtev v zvezi z zascito pred podletom od zadaj se lahko vodoravne razdalje med
zadnjim delom naprave za zasCito pred podletom od zadaj in skrajno zadnjo tocko vozila z vgrajenimi
aerodinami¢nimi napravami in opremo izmerijo, ne da bi se upostevale aerodinami¢ne naprave in oprema,
¢e njihova dolzina presega 200 mm, so v poloZaju uporabe in so bistveni deli elementov, ki so na visini
<2,0m od tal, merjeno pri neobremenjenem vozilu, izdelani iz materiala s trdoto < 60 po metodi Shore (A).
Ozka rebra, cevi in kovinske Zice, ki sestavljajo okvir ali podlago za podporo temeljnih delov elementov, se pri
dolocanju trdote ne upostevajo. Vendar, da bi se v primeru trka izognili tveganjem poskodb in predrtin drugih
vozil, robovi takih reber, cevi in kovinskih Zic niso usmerjeni nazaj, ko so aerodinami¢ne naprave in oprema
zlozene ali sklopljene in v polozaju uporabe.
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Namesto izjeme iz prejSnjega odstavka se lahko vodoravne razdalje med zadnjim delom naprave za zascito
pred podletom od zadaj in skrajno zadnjo tocko vozila z vgrajenimi aerodinami¢nimi napravami in opremo
izmerijo, ne da bi se upostevale aerodinami¢ne naprave in oprema, ¢e njihova dolzina presega 200 mm, so v
polozaju uporabe ali so skladne z dolocbami o preizkusih iz oddelka 1.

Vendar se vodoravne razdalje med zadnjim delom naprave za zas¢ito pred podletom od zadaj in skrajno
zadnjo tocko vozila merijo, ko so aerodinami¢ne naprave in oprema v zloZenem ali sklopljenem polozaju, ali
pa se uposteva dolzina nastale izbokline v skladu s tocko 1.6.1 oddelka I, ¢e ta dolzina presega dolzino v
zloZzenem ali sklopljenem polozaju.

2. Porazdelitev mase za vozila, opremljena z nadgradnjo
2.1 Postopek izra¢una
Oznake:
M najvedja tehniéno dovoljena masa vozila;
,TM* najve¢ja tehniéno dovoljena masa vleCenega vozila;
SMC* najvedja tehniéno dovoljena masa skupine vozil;
»m najvedja tehniéno dovoljena masa na posami¢no os, oznaCena z i pri ¢emer ima i

vrednost od 1 do vrednosti skupnega stevila osi vozila;

LM najvecja tehni¢no dovoljena masa v tocki spenjanja;

o najvedja tehni¢no dovoljena masa na skupino osi, oznacena z ,j“, pri ¢emer ima ,j* vrednost
od 1 do vrednosti skupnega Stevila skupin osi.

2.1.1 Opraviti je treba ustrezne izraCune za zagotovitev, da so za vsako tehni¢no konfiguracijo za tip izpolnjene
zahteve v nadaljevanju.

2.1.2 Pri vozilih, opremljenih z obremenljivimi osmi, se izracuni v nadaljevanju opravijo ob obremenitvi vzmetenja
osi kot pri obicajnem stanju delovanja.

2.1.3 Za motorna vozila na alternativna goriva ali brezemisijska motorna vozila:

2.1.3.1  Dodatna teza, ki se v skladu s tockama 2.3 in 2.4 Priloge k Direktivi 96/53/ES zahteva za tehnologijo
alternativnih goriv ali brezemisijsko tehnologijo, se opredeli na podlagi dokumentacije, ki jo priskrbi proiz-
vajalec. Tehni¢na sluzba preveri pravilnost navedenih podatkov in to zadovoljivo dokaze homologacijskemu
organu.

2.1.3.2  Proizvajalec navede naslednji dodatni simbol ter vrednost dodatne teze pod obveznimi oznakami ali ob njih

na predpisani tablici proizvajalca in zunaj jasno oznacenega pravokotnika, v katerem so lahko samo obvezni

podatki.
,96/53/EC ARTICLE 10B COMPLIANT - XXXX KG*

Visina znakov simbola in navedene vrednosti ni manjsa od 4 mm.
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Poleg tega se do vkljucitve posebnega vnosa v certifikat o skladnosti vrednost dodatne teze navede pod
,opombami“ certifikata o skladnosti, da se lahko ta podatek vklju¢i v dokumente za registracijo vozila, ki
se hranijo v vozilu.

2.2 Splosne zahteve
221 Sestevek najvedjih tehni¢no dovoljenih mas na posami¢no os in najvedjih tehni¢no dovoljenih mas na skupine

osi ne sme biti manjsi od tehni¢no dovoljene mase vozila.

M <Y [mi+ ]

222 Masa vozila, pripravljenega za voznjo, ki se ji priStejejo masa dodatne opreme, masa potnikov, masi ,WP* in
,B“ iz tocke 2.2.3, masa naprave za spenjanje, ¢e ni vkljucena v masi v stanju, pripravljenem za voznjo, in
najvedja tehni¢no dovoljena masa v tocki spenjanja ne presega najvecje tehnicno dovoljene mase vozila.

2.2.3 Porazdelitev obremenitve

2.2.3.1 Oznake:

P Stevilo sedeznih mest, ki ne vkljucuje voznika in ¢lana (¢lanov) posadke;
Q" masa enega potnika v kg;

Q" masa enega ¢lana posadke v kg;

»S1° povrsina v m? za stojece potnike;

»SP* Stevilo stojecih potnikov po podatkih proizvajalca;

ocenjen prostor za enega stojeCega potnika v m?;

“

»SSp

»WP* Stevilo prostorov za invalidske vozicke, pomnozeno z 250 kg, ki ustreza masi invalidskega
vozicka in uporabnika;

A% celotna prostornina prtljaznega prostora v m>, vkljuéno s prostori za prtljago, prtljazniki in
prtljazniki za smuci;

B najve¢ja dovoljena masa prtljage v kg po podatkih proizvajalca, vkljuéno z morebitno
najve¢jo dovoljeno maso (,B“), ki se lahko prevaza v prtljazniku za smudi.

2232 Masa Q in Q. sedecih potnikov je na referen¢nih tockah sedeza (tj. ,tocka R* sedeza).

2.2.3.3  Masa, ki ustreza Stevilu stojecih potnikov SP mase Q je enakomerno porazdeljena po povrsini, ki je na voljo
za stojece potnike S;.

2.2.3.4  Kjer je to primerno, je masa WP enakomerno porazdeljena po vsakem prostoru za invalidski vozicek.
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2.2.3.5  Masa, enaka B (kg), je enakomerno porazdeljena v prostorih za prtljago.

2.2.3.6  Masa, enaka B (kg), je v tezi§¢u prtljaznika za smuci.

2.2.3.7  Najvedja tehnicno dovoljena masa v tocki spenjanja je v tocki spenjanja, katere zadnji previs navede proiz-
vajalec vozila.

2.2.3.8  Vrednosti Q in vrednosti Ssp

Razred vozila Q (kg Ssp (m?)
Razreda Iin A 68 0,125 m?
Razred 1I 71 0,15 m?
Razreda Il in B 71 Ni relevantno
2.3 Predvidena masa vsakega ¢lana posadke je 75 kg.
2.3.1 Stevilo stojecih potnikov ne presega vrednosti S;/Ssp, pri cemer je Ssp ocenjeni prostor, namenjen za enega

stojecega potnika in predpisan v preglednici v tocki 2.2.3.8.

2.3.1.1  Vrednost najvedje dovoljene mase prtljage je vsaj:

B =100 xV

2.3.2 [zracuni

2.3.2.1  Zahteve iz tocke 2.2.2 se preverijo v vseh konfiguracijah notranje opreme.

2322V pogojih iz tocke 2.2.3 masa na nobeno posamezno os ali skupino osi ne presega najvecje tehnicno
dovoljene mase na navedeno os ali skupino osi.

2.3.2.3  Pri vozilih, opremljenih s spremenljivo razporeditvijo sedezev, s povrsino, ki je na voljo stoje¢im potnikom
(S1), in opremljenih za prevoz invalidskih vozickov, se izpolnjevanje zahtev iz tock 2.2.2 in 2.2.4.2 preveri za
vsakega od naslednjih pogojev:

(a) zasedejo se vsi razpolozljivi sedezi, nato preostala povrSina za stojeCe potnike (do zasedenosti stojis¢, kot
jo dolo¢i proizvajalec, ¢e je dosezena) in, Ce Se ostane prostor, prostori za invalidske vozicke;

(b) zasedejo se vsa razpolozljiva stojiséa (do zasedenosti stojis¢, kot jo doloéi proizvajalec), nato preostali
sedezi za sedeCe potnike in, ¢e $e ostane prostor, prostori za invalidske vozicke;

(c) zasedejo se vsi razpolozljivi prostori za invalidske vozicke, nato preostala povrsina za stoje¢e potnike (do
zasedenosti stojis¢, kot jo dolo¢i proizvajalec, ¢e je dosezena) in potem preostali razpolozljivi sedezi.

2.3.3 Ce je vozilo obremenjeno tako, kot je opisano v tocki 2.2.2, masa, ki ustreza obremenitvi na prednji krmiljeni
osi (oseh), nikakor ne sme biti manj$a od 20 % najvecje tehni¢no dovoljene mase vozila ,M*“.
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2.33.1  Za zgibna vozila z vsaj $tirimi osmi razreda I, ki imajo dve krmiljeni osi, masa, ki ustreza obremenitvi na
sprednji krmiljeni osi, v nobenem primeru ni manjsa od 15 % najvecje tehni¢no dovoljene mase vozila (M).

2.3.4 Ce je za vozilo potrebna homologacija za ve¢ kot en razred, se pri vsakem razredu uporabijo zahteve iz
oddelka 2.

3. Vle¢na zmogljivost

3.1 Najvedja tehni¢no dovoljena masa skupine vozil ne sme presegati vsote najvecje tehni¢no dovoljene mase

vozila in najvedje tehni¢no dovoljene mase vlecenega vozila.

MC <M+ TM
3.2 Najvecja tehni¢no dovoljena masa vlecenega vozila ne presega 3 500 kg.
4. Najvecja tehni¢no dovoljena masa v tocki spenjanja
4.1 Najvecja tehni¢no dovoljena masa v tocki spenjanja je enaka najmanj 4 % najvedje tehnicno dovoljene mase

vleCenega vozila oziroma 25 kg, kar je vije.

4.2 Proizvajalec v priro¢niku za lastnika podrobno opredeli pogoje za vgradnjo naprave za spenjanje na motorno
vozilo.
421 Kjer je to primerno, pogoji iz tocke 4.2 vkljucujejo najve¢jo tehni¢no dovoljeno maso v tocki spenjanja

vle¢nega vozila, najve¢jo dovoljeno maso naprave za spenjanje, tocke vgradnje naprave za spenjanje in najvedji
dovoljeni zadnji previs naprave za spenjanje.

5. Sposobnost speljevanja v klanec

5.1 Vozila za vleko priklopnih vozil morajo biti sposobna speljati petkrat v petih minutah v klanec z najmanj 12-
odstotnim naklonom.

5.2 Pri opravljanju preizkusa, opisanega v tocki 5.1, je obremenitev vle¢nega vozila in priklopnega vozila enaka
najvedji tehni¢no dovoljeni masi skupine vozil.

6. Mo¢ motorja

6.1 Motor mora imeti izhodno mo¢ vsaj 5 kW]t najveje tehnicno dovoljene mase skupine vozil ali najvedje
tehni¢no dovoljene mase samega vozila (brez priklopnega vozila), ¢e vozilo ni namenjeno vleki priklopnega
vozila.

Zahteve iz te tocke se ne uporabljajo za izklju¢no elektri¢ni nacin voznje hibridnih elektri¢nih vozil.

6.2 Mo¢ motorja se meri v skladu s Pravilnikom ZN st. 85 (°).

7. Sposobnost manevriranja

7.1 Vozilo je zmoZno manevrirati na obe strani, in sicer napraviti popolno krozno pot 360°, kot je prikazano na
sliki 1 v oddelku H, tako da nobena zunanja tocka na vozilu ne sega ¢ez zunanji oziroma notranji obod teh
krogov.

(°) Pravilnik 3t. 85 Ekonomske komisije Zdruzenih narodov za Evropo (UN/ECE) — Enotni predpisi v zvezi s homologacijo motorjev z
notranjim zgorevanjem ali elektri¢nih sistemov za prenos modi, ki se uporabljajo za pogon motornih vozil kategorij M in N, glede na
merjenje neto moc¢i in najvecje 30-minutne modi elektri¢nega sistema za prenos moci (UL L 326, 24.11.2006, str. 55).
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7.1.1 Preizkus se opravi z neobremenjenim vozilom (tj. z maso v stanju, pripravljenem za voZnjo) in z vozilom,
obremenjenim do najvedje tehni¢no dovoljene mase. Ce je vozilo opremljeno z aerodinami¢nimi napravami ali
opremo iz tock 1.3.1.1 in 1.3.1.2, so naprave in oprema v iztegnjenem poloZaju in polozaju uporabe.

7.1.2 Za namene tocke 7.1 se deli, ki lahko $trlijo prek $irine vozila iz oddelka F, ne upostevajo.

7.2 Za vozila, opremljena z obremenljivimi osmi, se zahteva iz tocke 7.1 uporablja tudi med uporabo obremen-
ljivih osi.

7.3 Zahteve iz tocke 7.1 se preverijo na naslednji nacin:

7.3.1 vozilo manevrira znotraj obmocja, omejenega z dvema koncentriénima krogoma, od katerih ima zunanji
polmer 12,50 m, notranji pa 5,30 m;

7.3.2 sprednja zunanja tocka motornega vozila se vodi vzdolz obrisa zunanjega kroga (glej sliko 1 v oddelku H).

7.4 Zahteve glede sposobnosti manevriranja se lahko dokazejo z racunalnisko simulacijo v skladu s Prilogo VIII k
Uredbi (EU) 2018/858, ¢e se s tem strinjata tehni¢na sluzba in homologacijski organ. Tehni¢na sluzba ali
homologacijski organ lahko v primeru dvoma zahteva izvedbo popolnega fizicnega preizkusa.

8. Obrat proti zadnjemu delu

8.1 Vozilo z enim delom

8.1.1 Vozilo se preizkusi v skladu z laboratorijsko preizkusno metodo, opisano v tocki 8.1.2. Ce je vozilo oprem-
lieno z aerodinami¢nimi napravami ali opremo iz tock 1.3.1.1 in 1.3.1.2, so naprave in oprema v iztegnjenem
polozaju in polozaju uporabe.

8.1.2 Laboratorijska preizkusna metoda
Pri vozilu, ki miruje, se navpi¢na ravnina, ki se dotika strani vozila in obrnjena proti zunanjemu robu kroga,
dolodi s ¢rto, oznaceno na tleh.
Vozilo se iz ravne ¢rte premakne na obmodje kroga, opisano na sliki 1 s sprednjimi kolesi obrnjenimi tako, da
sprednja zunanja tocka sledi obrisu zunanjega kroga (glej sliko 2a v oddelku H).

8.1.3 Masa vozila je v stanju, pripravljenem za voznjo.

8.1.4 Najvedji obrat proti zadnjemu delu ne presega 0,60 m.

8.2 Vozila z dvema ali ve¢ deli

8.2.1 Zahteve iz tocke 8.1 se smiselno uporabljajo za vozila z dvema ali ve¢ deli.
V takem primeru sta dva ali ve¢ togih delov poravnana z ravnino, kakor je prikazano na sliki 2b v oddelku H.

8.3 Zahteve glede najvecjega obrata proti zadnjemu delu se lahko dokazejo z rac¢unalnisko simulacijo v skladu s

Prilogo VIII k Uredbi (EU) 2018/858, e se s tem strinjata tehni¢na sluzba in homologacijski organ. Tehni¢na
sluzba ali homologacijski organ lahko v primeru dvoma zahteva izvedbo popolnega fizi¢nega preizkusa.
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Oddelek D
Vozila kategorij N, in N;
1. Najvedje dovoljene mere
1.1 Mere ne presegajo naslednjih vrednosti:
1.1.1 Dolzina: 12,00 m.

1.1.2 Sirina:

(@) 2,55m za vsako vozilo;

(b) 2,60 m za vozila, ki so opremljena z nadgradnjo z najmanj 45 mm debelimi izoliranimi stenami in imajo
oznako nadgradnje 04 ali 05 iz Dodatka 2 dela C Priloge I k Uredbi (EU) 2018/858.

1.1.3 Visina: 4,00 m

1.2 Za merjenje dolzine, $irine in viSine ima vozilo maso v stanju, pripravljenem za voznjo, stoji na vodoravni in
ravni povrsini, pnevmatike pa so napolnjene do tlaka, ki ga priporoca proizvajalec.

1.3 Pri dolo¢anju dolzine, $irine in viSine se ne upostevajo naprave in oprema iz oddelka F.

1.3.1 Dodatne zahteve za aerodinamicne naprave iz oddelka F

1.3.1.1  Aecrodinami¢ne naprave in oprema, ki po dolzini ne presegajo 500 mm, v poloZaju uporabe ne povecajo
uporabne dolzine nakladalne povrSine. Zasnovane so tako, da jih je mogoce blokirati v zloZenem ali sklo-
plienem polozaju in v poloZaju uporabe. Take naprave in oprema so nadalje zasnovane tako, da jih je mogoce
zloziti ali sklopiti, ko vozilo miruje, tako da najve¢ja dovoljena $irina vozila ni presezena za ve¢ kot 25 mm
na vsaki strani vozila, najveja dovoljena dolzina vozila pa za ve¢ kot 200 mm, kot je dovoljeno le na visini
najmanj 1 050 mm nad tlemi, ter da ne zmanjSajo zmoznosti vozila za uporabo v intermodalnem prevozu.
Poleg tega se upostevajo zahteve iz tock 1.3.1.1.1 in 1.3.1.1.3.

1.3.1.1.1 Naprave in oprema se homologirajo v skladu s to uredbo.

1.3.1.1.2  Uporabnik lahko spremeni polozaj aerodinami¢nih naprav in opreme ter jo zlozi ali sklopi z ro¢no silo, ki ni
vedja od 40 daN. Poleg tega se lahko to izvede tudi samodejno.

1.3.1.1.3 Za naprave in opremo se ne zahteva, da jih je mogoce zloziti ali sklopiti, ¢e so zahteve glede najvedjih mer v
celoti izpolnjene pri vseh pogojih.

1.3.1.2  Aerodinami¢ne naprave in oprema, ki po dolzini presegajo 500 mm, v poloZaju uporabe ne poveajo
uporabne dolzine nakladalne povrSine. Zasnovane so tako, da jih je mogoce blokirati v zloZenem ali sklo-
pljenem polozaju in v polozaju uporabe. Take naprave in oprema so nadalje zasnovane tako, da jih je mogoce
zloziti ali sklopiti, ko vozilo miruje, tako da najvecja dovoljena $irina vozila ni preseZena za ve¢ kot 25 mm
na vsaki strani vozila, najve¢ja dovoljena dolzina vozila pa za ve¢ kot 200 mm, kot je dovoljeno le na visini
najmanj 1 050 mm nad tlemi, ter da ne zmanj$ajo zmoznosti vozila za uporabo v intermodalnem prevozu.
Poleg tega se upostevajo zahteve iz tock 1.3.1.2.1 do 1.3.1.2.4.
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1.3.1.2.1 Naprave in oprema se homologirajo v skladu s to uredbo.

1.3.1.2.2  Uporabnik lahko spremeni polozaj aerodinami¢nih naprav in opreme ter te naprave in opremo zlozi ali sklopi
z ro¢no silo, ki ni ve¢ja od 40 daN. Poleg tega se lahko to izvede tudi samodejno.

1.3.1.2.3  Vsak glavni navpicni element ali kombinacija teh elementov in vsak glavni vodoravni element ali kombinacija
teh elementov, ki sestavljajo naprave in opremo, ko so name$¢eni na vozilo in v polozaju uporabe, prenesejo
navpicno in vodoravno vle¢no in potisno silo, ki deluje zaporedno navzgor, navzdol, levo in desno ter je
enaka 200 daN * 10 %, ki deluje v mirovanju na geometri¢no sredino ustrezne pravokotne strle¢e povrsine pri
najvejem tlaku 2,0 MPa. Naprave in oprema se lahko deformirajo, vendar sistem za nastavitev in blokiranje
zaradi delovanja sil ne popusti. Deformacija je omejena, zato da med preizkusom in po njem najvecja
dovoljena Sirina vozila ni preseZena za ve¢ kot 25 mm na vsaki strani vozila.

1.3.1.2.4 Vsak glavni navpi¢ni element ali kombinacija teh elementov in vsak glavni vodoravni element ali kombinacija
teh elementov, ki sestavljajo naprave in opremo, v zlozenem ali sklopljenem polozaju prenesejo vodoravno
vle¢no silo, ki deluje vzdolzno nazaj in je enaka 200 daN + 10 %, ki deluje v mirovanju na geometri¢no
sredino ustrezne pravokotne StrleCe povrine pri najvejem tlaku 2,0 MPa. Naprave in oprema se lahko
deformirajo, vendar sistem za nastavitev in blokiranje zaradi delovanja sil ne popusti. Deformacija je omejena,
zato da najveja dovoljena Sirina vozila ni presezena za ve¢ kot 25 mm na vsaki strani vozila, najvecja
dovoljena dolzina vozila pa za ve¢ kot 200 mm.

1.3.1.3  Aecrodinami¢ne naprave in oprema kabin v zloZzenem ali sklopljenem poloZaju in v polozaju uporabe so po
potrebi zasnovane tako, da najvedja dovoljena $irina vozila ni preseZena za ve¢ kot 25 mm na vsaki strani
vozila in da ne zmanjSajo zmoznosti vozila za uporabo v intermodalnem prevozu. Poleg tega se upostevajo
zahteve iz tock 1.3.1.3.1 do 1.3.1.3.4.

1.3.1.3.1 Aecrodinami¢ne naprave in oprema za kabine se homologirajo v skladu s to uredbo.

1.3.1.3.2 Ko so aerodinami¢ne naprave in oprema name$cene na vozilo ter so zlozene ali sklopljene in v polozaju
uporabe, kjer je to ustrezno, noben njihov del ne sme segati nad spodnji rob vetrobranskega stekla, razen ce
jih voznik ne more neposredno videti zaradi armaturne plosce ali druge standardne notranje opreme.

1.3.1.3.3  Aerodinamicne naprave in oprema so pokrite z materialom, ki absorbira energijo. Namesto tega so naprave in
oprema iz materiala s trdoto < 60 po metodi Shore (A) v skladu s tocko 1.3.1.4.

1.3.1.3.4 Aerodinamicne naprave in oprema niso izdelane iz materiala, ki se zlahka zdrobi v ostre delce ali polomi in
tvori ostre robove.

1.3.1.4  Tehni¢na sluzba preveri in homologacijskemu organu zadovoljivo dokaze, da aerodinami¢ne naprave in
oprema iz tock 1.3.1.1, 1.3.1.2 in 1.3.1.3 v poloZaju uporabe in zloZenem ali sklopljenem polozaju ne ovirajo
prednjega vidnega polja voznika ter funkcij za pranje in brisanje vetrobranskega stekla, pa tudi da ne ovirajo
bistveno hlajenja in prezracevanja pogonskega, izpusnega in zavornega sistema, potniske kabine in nakladalne
povrdine. Vse ostale veljavne zahteve, povezane s sistemi vozila, so v celoti izpolnjene, ko so naprave in
oprema v polozaju uporabe ter zloZene ali sklopljene.
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Z odstopanjem od veljavnih zahtev v zvezi z zai¢ito pred podletom od spredaj se lahko vodoravne razdalje
med skrajnim sprednjim delom vozila z vgrajenimi aerodinami¢nimi napravami in opremo in njegovo
napravo za zai¢ito pred podletom od spredaj ter zadnjim delom naprave za zasCito pred podletom od
zadaj in skrajnim zadnjim delom vozila z vgrajenimi aerodinami¢nimi napravami in opremo izmerijo, ne
da bi se upostevale naprave in oprema, ¢e zadaj njihova dolzina presega 200 mm, so v poloZaju uporabe ter
so spredaj in zadaj bistveni deli elementov, ki so na visini < 2,0 m od tal, merjeno pri neobremenjenem vozilu,
izdelani iz materiala s trdoto < 60 po metodi Shore (A). Ozka rebra, cevi in kovinske Zice, ki sestavljajo okvir
ali podlago za podporo temeljnih delov elementov, se pri dolo¢anju trdote ne upostevajo. Vendar, da bi se v
primeru trka izognili tveganjem poskodb in predrtin drugih vozil, robovi takih reber, cevi in kovinskih Zic na
prednjem delu vozila niso usmerjeni naprej, na zadnjem delu vozila pa nazaj, ko so aerodinami¢ne naprave in
oprema zloZene ali sklopljene in v polozaju uporabe.

Namesto izjeme v zvezi z napravo za zaicito pred podletom od zadaj iz prej$njega odstavka se lahko
vodoravne razdalje med zadnjim delom naprave za zasCito pred podletom od zadaj in skrajno zadnjo
tocko vozila z vgrajenimi aerodinami¢nimi napravami in opremo izmerijo, ne da bi se upostevale aerodina-
mi¢ne naprave in oprema, ¢e njihova dolzina presega 200 mm, so v poloZaju uporabe ali so skladne z
dolo¢bami o preizkusih iz oddelka I.

Vendar se vodoravne razdalje med zadnjim delom naprave za zaicito pred podletom od zadaj in skrajno
zadnjo tocko vozila merijo, ko so aerodinami¢ne naprave in oprema v zloZenem ali sklopljenem polozaju, ali
pa se uposteva dolzina nastale izbokline v skladu s tocko 1.6.1 oddelkal, ¢e ta dolZina presega dolzino v
zloZenem ali sklopljenem polozaju.

1.4 Podolgovate kabine

1.4.1 Ko se sprednji obris mesta kabine motornega vozila, vklju¢no z vsemi zunanjimi izboklinami, na primer $asije,
odbijaca, okrovov koles in koles, popolnoma sklada s parametri tridimenzionalnega ovoja, kot je doloceno v
oddelku I, in dolzina nakladalne povrsine ne presega 10,5 m, lahko vozilo presega najvecjo dovoljeno dolzino
iz tocke 1.1.1.

1.4.2 Proizvajalec v primeru iz tocke 1.4.1 navede naslednji dodatni simbol pod obveznimi oznakami ali ob njih na
predpisani tablici proizvajalca in zunaj jasno oznacenega pravokotnika, v katerem so lahko samo obvezni
podatki.

,96/53/EC ARTICLE 9A COMPLIANT*

Visina znakov simbola ni manjsa od 4 mm. Besedilo ,96/53/EC ARTICLE 9A COMPLIANT* se doda tudi pod
,opombami certifikata o skladnosti, da se lahko ta podatek vklju¢i v dokumente za registracijo vozila, ki se
hranijo v vozilu.

2. Porazdelitev mase za vozila, opremljena z nadgradnjo
2.1 Postopek izrac¢una
Oznake:
M najvedja tehniéno dovoljena masa vozila;

STM* najvedja tehni¢no dovoljena masa vleCenega vozila;
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2MC* najvedja tehni¢no dovoljena masa skupine vozil;

“«

LMy najvedja tehni¢no dovoljena masa na posami¢no os, oznaCena z i, pri ¢emer ima i
vrednost od 1 do vrednosti skupnega Stevila osi vozila;

LI, najvedja tehniéno dovoljena masa v tocki spenjanja;

o najvedja tehni¢no dovoljena masa na skupino osi, oznacena z ,j“, pri ¢emer ima ,j* vrednost
od 1 do vrednosti skupnega $tevila skupin osi.

2.1.1 Opraviti je treba ustrezne izraCune za zagotovitev, da so za vsako tehni¢no konfiguracijo za tip izpolnjene
zahteve iz tock 2.2 in 2.3.

2.1.2 Pri vozilih, opremljenih z obremenljivimi osmi, se izracuni, ki se zahtevajo v tockah 2.2 in 2.3, opravijo ob
obesitvi obremenljivih osi kot pri obicajnem stanju voznje.

2.1.3 Pri vozilih, opremljenih z dviZnimi osmi, se izra¢uni, ki se zahtevajo v tockah 2.2 in 2.3, opravijo ob
spuscenih oseh.

2.1.4 Za motorna vozila na alternativna goriva ali brezemisijska motorna vozila:

2.1.41  Dodatna teza, ki se v skladu s tocko 2.3 Priloge I k Direktivi 96/53/ES zahteva za tehnologijo alternativnih
goriv ali brezemisijsko tehnologijo, se opredeli na podlagi dokumentacije, ki jo priskrbi proizvajalec. Tehni¢na
sluzba preveri pravilnost navedenih podatkov in to zadovoljivo dokaze homologacijskemu organu.

2.1.42  Proizvajalec navede naslednji dodatni simbol ter vrednost dodatne teze pod obveznimi oznakami ali ob njih
na predpisani tablici proizvajalca in zunaj jasno oznacenega pravokotnika, v katerem so lahko samo obvezni
podatki.

,96/53/EC ARTICLE 10B COMPLIANT — XXXX KG*
ViSina znakov simbola in navedene vrednosti ni manj$a od 4 mm.

Poleg tega se do vkljucitve posebnega vnosa v certifikat o skladnosti vrednost dodatne teze navede pod
,opombami“ certifikata o skladnosti, da se lahko ta podatek vklju¢i v dokumente za registracijo vozila, ki
se hranijo v vozilu.

2.2 Splosne zahteve
221 Sestevek najvedjih tehni¢no dovoljenih mas na posami¢no os in najvedjih tehni¢no dovoljenih mas na skupine

osi ne sme biti manj$i od tehni¢no dovoljene mase vozila.

M <) [mi+p)

222 Za vsako skupino osi, oznaceno z ,j*, vsota najvecjih tehni¢no dovoljenih mas na njene osi ne sme biti manjsa
od najvedje tehni¢no dovoljene mase na skupino osi.

Razen tega nobena od mas m; ne sme biti manjSa od dela p;, ki deluje na os ,i*, kot je doloceno s
porazdelitvijo mase za to skupino osi.

2.3 Posebne zahteve

2.3.1 Masa vozila, pripravljenega za voznjo, ki se ji priStejejo masa dodatne opreme, masa potnikov, masa naprave
za spenjanje, ¢e ni vkljucena v masi v stanju, pripravljenem za voznjo, in najvecja tehni¢no dovoljena masa v
tocki spenjanja ne presega najvedje tehni¢no dovoljene mase vozila.
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2,32 Ce je vozilo obremenjeno do najvegje tehni¢no dovoljene mase, masa, porazdeljena na osi ,i, ne presega mase
m; na tej osi in masa na skupino osi ,j ne presega mase 1.

2.3.3 Zahteve iz tocke 2.3.2 morajo biti izpolnjene v naslednjih konfiguracijah obremenitve:
2.3.3.1  Enakomerna porazdelitev koristne nosilnosti:

vozilo ima maso v stanju, pripravljenem za voznjo, ki se ji pristejejo masa dodatne opreme, masa potnikov na
referen¢nih tockah sedeza, masa naprave za spenjanje (Ce ni vklju¢ena v masi v stanju, pripravljenem za
voznjo), najveja tehni¢no dovoljena masa v tocki spenjanja in koristna nosilnost, ki je enakomerno porazde-
liena po prostoru za tovor.

2.3.3.2  Neenakomerna porazdelitev koristne nosilnosti:

vozilo ima maso v stanju, pripravljenem za voznjo, ki se ji pristejejo masa dodatne opreme, masa potnikov na
referen¢nih tockah sedeza, masa naprave za spenjanje (¢e ni vkljucena v maso v stanju, pripravljenem za
voznjo), najvedja tehnicno dovoljena masa v tocki spenjanja in koristna nosilnost, namescena v skladu s
specifikacijami proizvajalca.

V ta namen proizvajalec navede skrajne dovoljene poloZaje tezi§¢a koristne nosilnosti infali nadgradnje in/ali
opreme ali notranje vgrajene opreme (npr. od 0,50 m do 1,30 m pred prvo zadnjo osjo).

2.3.3.3  Kombinacija enakomerne in neenakomerne porazdelitve:
Zahteve iz tock 2.3.3.1 in 2.3.3.2 morajo biti izpolnjene hkrati.

Na primer prekucni tovornjak (porazdeljena obremenitev), opremljen z dodatnim dvigalom (lokalna obreme-
nitev).

2.3.3.4  Masa, ki jo prenese sedlasta sklopka (sedlasti vlacilec):

vozilo ima maso v stanju, pripravljenem za voznjo, ki se ji pristejejo masa dodatne opreme, masa potnikov na
referen¢nih tockah sedeza, masa naprave za spenjanje, ¢e ni vklju¢ena v masi v stanju, pripravljenem za
voznjo, najve¢ja dovoljena masa v tocki sedlaste sklopke, namesene v skladu s specifikacijami proizvajalca
(najmanjsa in najvecja oddaljenost centra sedla).

2.3.3.5  Ce je vozilo opremljeno z ravnim prostorom za tovor, morajo biti zahteve iz tocke 2.3.3.1 vedno izpolnjene.

2.3.4 Ce je vozilo obremenjeno do najvecje tehniéno dovoljene mase, ki se ji pristejejo masa naprave za spenjanje,
¢e ni vklju¢ena v masi v stanju, pripravljenem za voznjo, in najve¢ja dovoljena masa v tocki spenjanja tako, da
je dosezena najvecja dovoljena masa na zadnji skupini osi (i) ali najvecja dovoljena masa na zadnji osi (m),
masa na prednji krmiljeni osi (oseh) ne sme biti manj$a od 20 % najvecje tehni¢no dovoljene mase vozila.

2.3.5 Pri vozilih za posebne namene kategorij N, in N; tehni¢na sluzba preveri izpolnjevanje zahtev oddelka 2 v
dogovoru s proizvajalcem in pri tem uposteva posebno zasnovo vozila (npr. avto-dvigala).

3. Vle¢na zmogljivost
3.1 Najveja tehni¢no dovoljena masa skupine vozil ne sme presegati vsote najvedje tehni¢no dovoljene mase

vozila in najve¢je tehni¢no dovoljene mase vlecenega vozila.
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4. Sposobnost speljevanja v klanec in sposobnost premagovanja vzpona
4.1 Vozila za vleko priklopnih vozil, obremenjena do najvecje tehni¢no dovoljene mase skupine vozil, morajo biti

sposobna speljati petkrat v petih minutah v klanec z najmanj 12-odstotnim naklonom.

4.2 Pri terenskih vozilih se sposobnost premagovanja vzpona preizkusi s tehni¢nimi zahtevami iz oddelka K.

4.2.1 Uporabljajo se tudi zahteve iz oddelka 5 Dodatka 1 k Priloge I k Uredbi (EU) 2018/858.

5. Mo¢ motorja
5.1 Vozila morajo imeti izhodno mo¢ motorja vsaj 5 kW/t najveje tehni¢no dovoljene mase skupine vozil.
5.1.1 Izhodna mo¢ motorja cestnih vlacilcev ali sedlastih vlacilcev, namenjenih za prevoz nedeljivega tovora, mora

biti vsaj 2 kW]t najvecje tehni¢no dovoljene mase skupine vozil.

5.1.2 Zahteve iz tock 5.1 in 5.1.1 se ne uporabljajo za izklju¢no elektri¢ni nacin voznje hibridnih elektri¢nih vozil.

5.2 Mo¢ motorja se meri v skladu s Pravilnikom UNJECE st. 85.

6. Sposobnost manevriranja

6.1 Vozilo je zmozno manevrirati na obe strani, in sicer napraviti popolno krozno pot 360°, kot je prikazano na
sliki 1 v oddelku H, tako da nobena zunanja tocka na vozilu ne sega ¢ez zunanji oziroma notranji obod teh
krogov.

6.1.1 Preizkus se opravi z neobremenjenim vozilom (tj. z maso v stanju, pripravljenem za voznjo) in z vozilom,

obremenjenim do najvegje tehni¢no dovoljene mase. Ce je vozilo opremljeno z aerodinami¢nimi napravami ali
opremo iz tock 1.3.1.1, 1.3.1.2 in 1.3.1.3, so naprave in oprema v iztegnjenem poloZaju in polozaju uporabe
ali stalnem polozaju uporabe, kjer je to primerno, za naprave in opremo iz tocke 1.3.1.3.

6.1.2 Za namene tocke 6.1 se deli, ki lahko $trlijo prek Sirine vozila iz oddelka F, ne upostevajo.

6.2 Pri vozilih z napravo za dvig osi se zahteva iz tocke 6.1 uporablja tudi za dvizne osi v dvignjenem poloZaju in
ko se uporabljajo obremenljive osi.

6.3 Zahteve iz tocke 6.1 se preverijo na naslednji nacin:

6.3.1 vozilo manevrira znotraj obmodja, omejenega z dvema koncentri¢nima krogoma, od katerih ima zunanji
polmer 12,50 m, notranji pa 5,30 m;

6.3.2 sprednja zunanja tocka motornega vozila se vodi vzdolz obrisa zunanjega kroga (glej sliko 1 v oddelku H).

6.4 Zahteve glede sposobnosti manevriranja se lahko dokaZejo z racunalnisko simulacijo v skladu s Prilogo VIII k
Uredbi (EU) 2018/858, ¢e se s tem strinjata tehni¢na sluzba in homologacijski organ. Tehni¢na sluzba ali
homologacijski organ lahko v primeru dvoma zahteva izvedbo popolnega fizicnega preizkusa.
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7. Najvedji obrat proti zadnjemu delu

7.1 Vozilo se preizkusi v skladu s preizkusno metodo ustaljenega stanja, opisano v tocki 7.1.1. Ce je vozilo
opremljeno z aerodinami¢nimi napravami ali opremo iz to¢k 1.3.1.1, 1.3.1.2 in 1.3.1.3, so naprave in oprema
v iztegnjenem poloZaju in poloZaju uporabe.

7.1.1 Preizkusna metoda ustaljenega stanja

7.1.1.1  Vozilo miruje in ima kolesa zasukana tako, da pri gibanju vozila njegova prednja zunanja tocka potuje po
krogu s polmerom 12,50 m.

Navpi¢na ravnina, ki se dotika strani vozila, obrnjene proti zunanjemu robu kroga, se doloci s ¢rto, oznaceno

na tleh.
Vozilo se premakne naprej tako, da sprednja zunanja tocka sledi obrisu zunanjega kroga s polmerom
12,50 m.
7.2 Najvedji obrat proti zadnjemu delu ne presega: (glej sliko 3 v oddelku )
(a) 0,80 m;

(b) 1,00 m, e ima vozilo napravo za dvig osi in je os dvignjena od tal;
(c) 1,00 m, ¢e je zadnja os krmiljena os.

7.3 Zahteve glede najvecjega obrata proti zadnjemu delu se lahko dokaZejo z racunalnisko simulacijo v skladu s
Prilogo VIII k Uredbi (EU) 2018/858, ¢e se s tem strinjata tehni¢na sluzba in homologacijski organ. Tehni¢na
sluzba ali homologacijski organ lahko v primeru dvoma zahteva izvedbo popolnega fizi¢nega preizkusa.
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Oddelek E
Vozila kategorije O
1. Najvedje dovoljene mere
1.1 Mere ne presegajo naslednjih vrednosti:
1.1.1 Dolzina

(a) priklopnik: 12 m vklju¢no z vrtljivim ojesom;

(b) polpriklopnik: 12 m plus sprednji previs.

1.1.2 Sirina

(@) 2,55 m za vsako vozilo;

(b) 2,60 m za vozila, ki so opremljena z nadgradnjo z najmanj 45 mm debelimi izoliranimi stenami in imajo
oznako nadgradnje 04 ali 05 iz Dodatka 2 k PrilogiI k Uredbi (EU) 2018/858.

1.1.3 Visina: 4,00 m.

1.1.4 Sprednji pritrditveni polmer polpriklopnika: 2,04 m.

1.2 Za merjenje dolzine, irine in viSine ima vozilo maso v stanju, pripravljenem za voznjo, stoji na vodoravni in
ravni povrsini, pnevmatike pa so napolnjene do tlaka, ki ga priporoca proizvajalec.

1.3 Dolzina, vi$ina in sprednji pritrditveni polmer se izmerijo, ¢e je nakladalna povrina ali referencéna povrsina iz
tocke 1.2.1 drugega pododstavka Priloge 7 k Pravilniku ZN 3t. 55 vodoravna.

Nastavljiva vrtljiva ojesa so vodoravna in poravnana s sredi§¢nico vozila. Nastavljena so na svojo najbolj
podolgovato vodoravno lego.

1.4 Pri dolo¢anju dolzine, $irine in viSine se ne upostevajo naprave in oprema iz oddelka F.

1.4.1 Dodatne zahteve za aerodinamicne naprave iz oddelka F

1.41.1  Aerodinami¢ne naprave in oprema, ki po dolZini ne presegajo 500 mm, v poloZaju uporabe ne poveajo
uporabne dolzine nakladalne povrSine. Zasnovane so tako, da jih je mogoce blokirati v zloZenem ali sklo-
pljenem polozaju in v polozaju uporabe. Take naprave in oprema so nadalje zasnovane tako, da jih je mogoce
zloziti ali sklopiti, ko vozilo miruje, tako da najvecja dovoljena $irina vozila ni presezena za ve¢ kot 25 mm
na vsaki strani vozila, najve¢ja dovoljena dolzina vozila pa za ve¢ kot 200 mm, kot je dovoljeno le na visini
najmanj 1 050 mm nad tlemi, ter da ne zmanj$ajo zmoznosti vozila za uporabo v intermodalnem prevozu.
Poleg tega se upostevajo zahteve iz tock 1.4.1.1.1 do 1.4.1.1.3.
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1.4.1.1.1 Naprave in oprema se homologirajo v skladu s to uredbo.

1.4.1.1.2  Uporabnik lahko spremeni polozaj aerodinami¢nih naprav in opreme ter jo zlozi ali sklopi z ro¢no silo, ki ni
vecja od 40 daN. Poleg tega se lahko to izvede tudi samodejno.

1.4.1.1.3 Za naprave in opremo se ne zahteva, da jih je mogoce zloziti ali sklopiti, ¢e so zahteve glede najve¢jih mer v
celoti izpolnjene pri vseh pogojih.

1.4.1.2  Aecrodinami¢ne naprave in oprema, ki po dolzini presegajo 500 mm, v poloZaju uporabe ne povecajo
uporabne dolzine nakladalne povriine. Zasnovane so tako, da jih je mogoce blokirati v zloZenem ali sklo-
plienem polozaju in v polozaju uporabe. Take naprave in oprema so nadalje zasnovane tako, da jih je mogoce
zloziti ali sklopiti, ko vozilo miruje, tako da najvecja dovoljena Sirina vozila ni presezena za ve¢ kot 25 mm
na vsaki strani vozila, najve¢ja dovoljena dolzina vozila pa za ve¢ kot 200 mm, kot je dovoljeno le na visini
najmanj 1 050 mm nad tlemi, ter da ne zmanj$ajo zmoznosti vozila za uporabo v intermodalnem prevozu.
Poleg tega se upostevajo zahteve iz tock 1.4.1.2.1 do 1.4.1.2.4.

1.4.1.2.1 Naprave in oprema se homologirajo v skladu s to uredbo.

1.4.1.2.2  Uporabnik lahko spremeni polozaj aerodinami¢nih naprav in opreme ter te naprave in opremo zlozi ali sklopi
z ro¢no silo, ki ni ve¢ja od 40 daN. Poleg tega se lahko to izvede tudi samodejno.

1.4.1.2.3  Vsak glavni navpi¢ni element ali kombinacija teh elementov in vsak glavni vodoravni element ali kombinacija
teh elementov, ki sestavljajo naprave in opremo, ko so name$¢eni na vozilo in v polozaju uporabe, prenesejo
navpi¢no in vodoravno vlecno in potisno silo, ki deluje zaporedno navzgor, navzdol, levo in desno ter je
enaka 200 daN * 10 %, ki deluje v mirovanju na geometri¢no sredino ustrezne pravokotne strle¢e povrsine pri
najvejem tlaku 2,0 MPa. Naprave in oprema se lahko deformirajo, vendar sistem za nastavitev in blokiranje
zaradi delovanja sil ne popusti. Deformacija je omejena, zato da med preizkusom in po njem najvecja
dovoljena Sirina vozila ni preseZena za ve¢ kot 25 mm na vsaki strani vozila.

1.4.1.2.4 Vsak glavni navpicni element ali kombinacija teh elementov in vsak glavni vodoravni element ali kombinacija
teh elementov, ki sestavljajo naprave in opremo, v zlozenem ali sklopljenem polozaju prenesejo vodoravno
vle¢no silo, ki deluje vzdolzno nazaj in je enaka 200 daN + 10 %, ki deluje v mirovanju na geometricno
sredino ustrezne pravokotne StrleCe povrine pri najvejem tlaku 2,0 MPa. Naprave in oprema se lahko
deformirajo, vendar sistem za nastavitev in blokiranje zaradi delovanja sil ne popusti. Deformacija je omejena,
zato da najveja dovoljena Sirina vozila ni preseZena za ve¢ kot 25 mm na vsaki strani vozila, najvecja
dovoljena dolzina vozila pa za ve¢ kot 200 mm.
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1.4.1.3  Tehni¢na sluzba preveri, ali lahko homologacijskemu organu zadovoljivo dokaze, da aerodinami¢ne naprave in
oprema v polozaju uporabe in zlozenem ali sklopljenem poloZaju ne ovirajo popolnoma prezracevanja
nakladalne povrSine. Vse ostale veljavne zahteve, povezane s sistemi vozila, so v celoti izpolnjene, ko so
naprave in oprema v polozaju uporabe ter zlozene ali sklopljene.

Z odstopanjem od veljavnih zahtev v zvezi z zai¢ito pred podletom od zadaj se lahko vodoravne razdalje med
zadnjim delom naprave za zascito pred podletom od zadaj in skrajno zadnjo tocko vozila z vgrajenimi
aerodinami¢nimi napravami in opremo izmerijo, ne da bi se upostevale naprave in oprema, e njihova dolzina
presega 200 mm, so v poloZaju uporabe in so bistveni deli elementov, ki so na visini < 2,0 m od tal, merjeno
pri neobremenjenem vozilu, izdelani iz materiala s trdoto < 60 po metodi Shore (A). Ozka rebra, cevi in
kovinske Zice, ki sestavljajo okvir ali podlago za podporo temeljnih delov elementov, se pri dolo¢anju trdote
ne upostevajo. Vendar, da bi se v primeru trka izognili tveganjem poskodb in predrtin drugih vozil, robovi
takih reber, cevi in kovinskih Zic na zadnjem delu vozila niso usmerjeni nazaj, ko so aerodinami¢ne naprave
in oprema zloZene ali sklopljene in v polozaju uporabe.

Namesto izjeme iz prejSnjega odstavka se lahko vodoravne razdalje med zadnjim delom naprave za zascito
pred podletom od zadaj in skrajno zadnjo tocko vozila z vgrajenimi aerodinami¢nimi napravami in opremo
izmerijo, ne da bi se upostevale aerodinami¢ne naprave in oprema, ¢e njihova dolzina presega 200 mm, so v
polozaju uporabe ali so skladne z dolocbami o preizkusih iz oddelka L.

Vendar se vodoravne razdalje med zadnjim delom naprave za zas¢ito pred podletom od zadaj in skrajno
zadnjo tocko vozila merijo, ko so aerodinami¢ne naprave in oprema v zloZenem ali sklopljenem polozaju, ali
pa se uposteva dolzina nastale izbokline v skladu s tocko 1.6.1 oddelka I, ¢e ta dolzina presega dolzino v
zlozenem ali sklopljenem poloZaju.

2. Porazdelitev mase za vozila, opremljena z nadgradnjo
2.1 Postopek izra¢una
Oznake:
M najveja tehni¢no dovoljena masa vozila;
,mp” najvedja tehniéno dovoljena masa v sprednji tocki spenjanja;
L najvedja tehniéno dovoljena masa na os, oznacena z i, pri ¢emer ima ,i“ vrednost od 1 do

vrednosti skupnega Stevila osi vozila;

L, najvedja tehni¢no dovoljena masa v zadnji tocki spenjanja;

ol najvedja tehni¢no dovoljena masa na skupino osi, oznacena z ,j“, pri ¢emer ima ,j* vrednost
od 1 do vrednosti skupnega $tevila skupin osi.
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2.1.1 Opraviti je treba ustrezne izra¢une za zagotovitev, da so za vsako tehni¢no konfiguracijo za tip izpolnjene
zahteve iz tock 2.2 in 2.3.

2.1.2 Pri vozilih, opremljenih z obremenljivimi osmi, se izracuni, ki se zahtevajo v tockah 2.2 in 2.3, opravijo ob
obesitvi obremenljivih osi kot pri obicajnem stanju voZnje.

2.1.3 Pri vozilih, opremljenih z dviZnimi osmi, se izra¢uni, ki se zahtevajo v tockah 2.2 in 2.3, opravijo ob
spuscenih oseh.

2.2 Splosne zahteve

221 Sestevek najvedje tehni¢no dovoljene mase v sprednji tocki spenjanja, najvecje tehni¢no dovoljene mase na
posamicno os infali skupine osi in najvedje tehni¢no dovoljene mase v zadnji tocki spenjanja ne sme biti
manj$i od tehni¢no dovoljene mase vozila.

M< X [mg+m+m]aliMs<Z[my+p+m

2.2.2 Za vsako skupino osi, oznaceno z ,j“, vsota mas m. na njeni osi ne sme biti manjsa od mase .
i j

Razen tega nobena od mas m; ne sme biti manjSa od dela p;, ki deluje na os ,i", kot je doloceno s
porazdelitvijo mase za to skupino osi.

2.3 Posebne zahteve

2.3.1 Masa vozila, pripravljenega za voznjo, ki se ji priStejeta masa dodatne opreme in najvedja tehni¢no dovoljena
masa, v tockah spenjanja ne presega najvedje tehni¢no dovoljene mase vozila.

2.3.2 Ce je vozilo obremenjeno do najvecje tehni¢no dovoljene mase, masa, porazdeljena na posamicno os ,i“, ne
presega mase m; na tej osi, mase j na skupino osi ali najvecje tehnicno dovoljene mase v tocki spenjanja m,.

2.3.3 Zahteve iz tocke 2.3.2 morajo biti izpolnjene v naslednjih konfiguracijah obremenitve:

2.3.3.1  Enakomerna porazdelitev koristne nosilnosti

Vozilo ima maso v stanju, pripravljenem za voznjo, ki se ji pristejeta masa dodatne opreme in koristna
nosilnost, ki je enakomerno porazdeljena po prostoru za tovor.
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2.3.3.2  Neenakomerna porazdelitev koristne nosilnosti

Vozilo ima maso v stanju, pripravljenem za voznjo, ki se ji priStejeta masa dodatne opreme in koristna
nosilnost, name$¢ena v skladu s specifikacijami proizvajalca.

V ta namen proizvajalec navede skrajne dovoljene polozaje tezi¢a koristne nosilnosti in/ali nadgradnje in/ali
opreme ali notranje vgrajene opreme (npr. od 0,50 m do 1,30 m pred prvo zadnjo osjo).

2.3.3.3  Kombinacija enakomerne in neenakomerne porazdelitve:

2.3.3.4  Zahteve iz tock 2.3.3.1 in 2.3.3.2 morajo biti izpolnjene hkrati.

2.3.4 Posebne zahteve za bivalne prikolice

2.3.41  Najmanj$a koristna nosilnost (PM) izpolnjuje naslednjo zahtevo:
PM in kg > 10 (n+L)

pri Cemer je:

M najvedje Stevilo lezis¢ in

,L skupna dolzina nadgradnje, kakor je opredeljena v tocki 6.1.2 standarda ISO 7237:1981.
3. Zahteve glede sposobnosti manevriranja
3.1 Priklopna vozila in polpriklopniki morajo biti zasnovani tako, da so speti z vle¢nim vozilom zmozni mane-

vriranja na obe strani, in sicer napraviti popolno krozno pot 360° v kolobarju, omejenem z dvema koncen-
tricnima krogoma, od katerih ima zunanji polmer 12,50 m, notranji pa 5,30 m, pri tem pa nobena zunanja
tocka vlecnega vozila ne sme segati ¢ez obod zunanjega kroga in nobena zunanja tocka priklopnega vozila ali
polpriklopnika ne sme segati v notranji krog. Ce je priklopnik ali polpriklopnik opremljen z aerodinami¢nimi
napravami ali opremo iz tock 1.4.1.1 ali 1.4.1.2, so naprave in oprema v poloZaju uporabe in iztegnjenem
poloZaju.

3.2 Steje se, da je polpriklopnik, ki ni opremljen z aerodinami¢nimi napravami ali opremo iz tock 1.4.1.1
ali 1.4.1.2, skladen z zahtevami iz tocke 3.1, Ce njegova referencna medosna razdalja ,RWB“ izpolnjuje
naslednjo zahtevo:

RWB < [(12,50 — 2,04)” — (5,30 + 11W)?]"

pri Cemer je:

~RWB* razdalja med osjo kraljevega ¢epa in sredi§¢nico nekrmiljenih osi;

W Sirina polpriklopnika.

Ce ima ena ali ve¢ nekrmiljenih skupin osi napravo za dvig osi, se kot referencna medosna razdalja uposteva
vedja od izmerjenih vrednosti pri spuséeni ali dvignjeni osi.
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Oddelek F
Seznam naprav in opreme, ki jih ni treba upostevati pri dolo¢itvi zunanjih mer

Ob upostevanju dodatnih omejitev iz naslednjih preglednic naprav in opreme, navedenih v preglednicah I, II
inII, ni treba upostevati pri dolo¢itvi in izra¢unu zunanjih mer, ¢e so izpolnjene naslednje zahteve:

(a) ¢e so naprave vgrajene spredaj, razen aerodinami¢nih naprav in opreme kabin, Strle¢i deli teh naprav
skupaj ne presegajo 250 mm;

(b) naprave in oprema, razen aerodinami¢nih naprav in opreme, dolzine vozila skupaj ne presegajo za ve¢ kot
750 mm;

(c) naprave in oprema Sirine vozila skupaj ne presegajo za ve¢ kot 100 mm.
Zahteve iz tocke 1 (a), (b) in (c) ne veljajo za naprave za posredno gledanje.

Preglednica I

DolZina vozila

Postavka Kategorije vozil

My [ M, [ M; [N, [N, N[O |O,|05]0,

1. | Naprave za posredno gledanje, kakor so| x | x | x | x | x | x | x | x | x X
opredeljene v tocki 2.1 Pravilnika ZN
st 46 (1)

2. | Naprave za brisanje in pranje vetrobranskega | x | x | x | x | x | x

stekla
3. | Zunanji sencniki -l -1 -1=-Ix|x!|=-1-1=-1 -
4. | Prednji zasCitni sistem, homologiran v skladu | x X

s to uredbo
5. | Dostopne stopnice in rocaji - | x| x| x| x| x| x| x|X X
6. | Mehanske naprave za spenjanje x [ x| x|x|x|x|-|-|-]| -
7. | Dodatna naprava za spenjanje na zadnjem | — | - [ - | — | = | - | x X X X

delu priklopnega vozila (¢e je odstranljiva)

8. | Nosilec za kolesa (e je odstranljiv ali zloZljiv) | x x| -|-1-1-1- -
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Postavka Kategorije vozil
M, [ M, [ My [N, [N, [N, |0, |O,| 0500,
9. | Dvizne ploscadi, rampe za dostop ali| x | x | x [ x | x | x | x | x | x | X
podobna oprema (v legi, ko se ne uporab-
ljajo, ne $trlijo ve¢ kot 300 mm), ¢e ne pove-
¢ujejo nosilnosti vozila
10. | Pripomocki za gledanje in odkrivanje, | - | x | x | - | x | x | x | x | X X
vkljuéno z radarji
11. | Prozni odbijadi in podobna oprema - -1 -1-|x|x|x]|x]|x]| x
12. | Naprave za name$Canje carinskih oznak in| - | — | — | x | x | x | x | x | x X
njihova zascita
13. | Naprave za pritrjevanje ponjav in njihova | x | - | — | x | x [ x | x | x | X X
zasCita
14. | Vzdolzni prisloni za snemljive nadgradnje - -1 -1-|x|x|x]|x]|x]| x
15. | Odjemniki toka na vozilih, ki jih poganja| - | - | x [ - | - | - | - |- | - | -
elektrika
16. | Sprednje in zadnje oznacevalne tablice - x| x| -|x|x|x]|x]|x]| x
17. | Neobvezne svetilke, kakor so opredeljene v | x | x | x | x | x | x | x | x | x X
oddelku 2 Pravilnika ZN §t. 48 (%)
18. | Aerodinamicne naprave in oprema - | x| x| -|x | x| -|-1Xx X
19. | Antene za komunikacijo med vozili alimed | x | x | x | x | x | x | x | x | X X
vozili in infrastrukturo
(") Pravilnik 3t. 46 Ekonomske komisije Zdruzenih narodov za Evropo (UN/ECE) — Enotne doloc¢be o homologaciji naprav
za posredno gledanje in motornih vozil glede na vgradnjo teh naprav (UL L 237, 8.8.2014, str. 24).
(3 Pravilnik 3t. 48 Ekonomske komisije Zdruzenih narodov za Evropo (UN/ECE) — Enotne dolo¢be o homologaciji vozil
glede na vgradnjo svetlobnih in svetlobno-signalnih naprav [2016/1723] (UL L 14, 16.1.2019, str. 42).
Preglednica IT
Sirina vozila
Postavka Kategorije vozil
M, [ M, [ M [N [N, [N, |0 |0, ] 050,
1. | Naprave za posredno gledanje, kakor so| x | x [ x | x | x | x | x | x | x X

opredeljene v odstavku 2.1 Pravilnika ZN
St. 46
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Postavka Kategorije vozil

M, [ M, [ My [N, [N, [N, |0, |0,]05]0,
[zbocen del sten pnevmatik na mestu stkas | x | x | x | x [ x | x | x | x | x X
cestiS¢em
Kontrolne naprave za odpoved pnevmatik - |- x| x| x|x|x]|x]|Xx X
Kazalniki tlaka v pnevmatikah - -1 x|x|x|x|x]|x]| x| x
Bocne svetilke x | x| x| x| x|x|x|x]|x]| x
Svetlobna oprema
6.1 Gabaritne svetilke x [ x| x| x|x|x|x]|x]|x]| x
6.2 Bocni odsevniki x | x| x| x| x| x|x]|x]|x X
6.3 Smerne svetilke x [ x| x| x| x|x|x]|x]|x X
6.4 Zadnje pozicijske svetilke - -1 -1-|x|x|x]|x]|x| x
6.5 Sistemi osvetlitve delovnih vrat -lx|x|-|-|-1-1-1-1 -
Rampe za dostop, dvizne plos¢adi in| — | x | x [ - | x | x| x| x | x | X
podobna oprema (v legi, ko se ne uporabljajo
in ¢e ne segajo dlje kot 10 mm od strani
vozila, sprednji in zadnji vogali ramp pa so
zaobljeni s polmerom najmanj 5 mm; robovi
morajo biti zaobljeni s polmerom najman;
2,5 mm)
Zlozljive stranske usmerjevalne mnaprave, | - | - | x | - | - | - | - | - | - -
namenjene za uporabo na vodenih sistemih
avtobusov, ¢e niso zloZene
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Postavka Kategorije vozil

My [ M, [ M; [N, [N, [N |O |0, |05]0,

9. | Zlozljive stopnice, ko se uporabljajoinvozilo | x | x | x | x | x | x | x | x | x | x
miruje

10. | Pripomocki za gledanje in odkrivanje,| - | x | x x [ x| x| x| x| x
vkljuéno z radarji

11. | Aerodinami¢ne naprave in oprema - x| x| -] x|{x|-]-1]x X
Sirina vozila, vklju¢no s Sirino klimatizirane
nadgradnje z izoliranimi stenami, ne presega
2 600 mm, vkljuéno z izmerjenimi $trlecimi
deli, pri ¢emer so naprave in oprema names-
Cene v zlozZen ali sklopljen polozaj in polozaj
uporabe.

12. | Naprave za name$Canje carinskih oznak in| — | — | = [ x | x | x | x | x | x | X
njihova zascita

13. | Naprave za pritrjevanje ponjav in njhova| — | — | — [ x | x | x | x | x | X X
zasita, ki v primeru, da so od tal oddaljene
do 2,0 m, ne $trlijo ve¢ kot 20 mm in ne vec
kot 50 mm, e so od tal oddaljene ve¢ kot
2,0 m. Robovi so zaokrozeni s polmerom
najmanj 2,5 mm

14. | Strle¢i gibki deli sistema za preprecevanje | — | — | — | = | x | x | = | - | x | x
skropljenja iz te uredbe

15. | Gibki blatniki, ki niso zajeti v postavkist. 14| - | x | x [ x | x | x | x | x | x | x

16. | SnezZne verige X | X | x| x| x| x| x| X |X X
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Postavka Kategorije vozil
M, [ M, [ My [N, [N, [N, |0, |O,| 0500,
17. | Varnostna ograja na vozilih za prevoz vozil | — | — | - [ = | x | x | = | = | x | x
Samo za vozila, zasnovana in izdelana za
prevoz najmanj dveh drugih vozil in ki
imajo varnostno ograjo ve¢ kot 2,0 m in ne
ve¢ kot 3,70 m od tal in ne sega ve¢ kot
50 mm ¢ez zunanjo stran vozila.
Sirina vozila ne presega 2 650 mm.
18. | Antene za komunikacijo med vozilialimed | x | x | x | x | x [ x | x | x | x | x
vozili in infrastrukturo
19. | Gibke cevi sistema za nadzor tlaka v pnev- X x | x
matikah, ¢e skrajne Sirine vozila na vsaki
strani ne presegajo za ve¢ kot 70 mm
Preglednica IIT
Visina vozila
M, [ M, [ My [N, [N, [N, O, |0, | 0500,
1. | Radijske in navigacijske antene ter antene za | x | x [ x | x | x | x | x | x | x X
komunikacijo med vozili ali med vozili in
infrastrukturo
2. | Pantografi ali tokovni odjemniki v| - | - | x | - |- | x| -|-|-| -
dvignjenem polozaju
Oddelek G
Dovoljena odstopanja za homologacijo in skladnost proizvodnje
1. Mere
1.1 Merjenje skupne dolzine, $irine in viSine se opravlja v skladu s tocko 1.2 delov B do E.
1.2 Ce omejitve, dolocene v tocki 1.1 dela B do E niso presezene, se lahko dejanske mere od mer, ki jih navede

proizvajalec, razlikujejo za najve¢ 3 %.
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2. Masa v stanju, pripravljenem za voZnjo, in dejanska masa vozila

2.1 Masa v stanju, pripravljenem za voznjo, se preveri z dejansko maso tako, da se vozilo stehta in odsteje masa
vgrajene dodatne opreme. Za take namene merilna tehtnica izpolnjuje zahteve iz Direktive 2014/31/ES
Evropskega parlamenta in Sveta (°).

2.2 Masa v stanju, pripravljenem za voznjo, dolo¢ena na podlagi zahtev iz tocke 2.1, lahko od nazivne vrednosti,
navedene v tocki 2.6(b) PrilogeI k Uredbi (EU) 2020/683 ali v ustreznem vnosu certifikata o skladnosti
odstopa za najvec:

(@ 3 % glede dovoljenih spodnjih in zgornjih odstopanj (= negativno in pozitivno odstopanje od navedene
vrednosti) za vozila M, N in O razen za vozila za posebne namene;

(b) 5% glede dovoljenih spodnjih in zgornjih odstopanj (= negativno in pozitivno odstopanje od navedene
vrednosti) za vozila za posebne namene;

(©) 5% glede dovoljenih spodnjih in zgornjih odstopanj (= negativno in pozitivno odstopanje od navedene
vrednosti) za namene ¢lena 31(3) in (4) Uredbe (EU) 2018/858.

3. Dovoljena odstopanja iz tega oddelka se uporabljajo za namene ¢lena 31(3) in (4) Uredbe (EU) 2018/858.

Oddelek H
Podatki o zahtevah glede sposobnosti manevriranja
Slika 1

Krog sposobnosti manevriranja r = 53m, R = 12,5m

() ULL 96, 29.3.2014, str. 107.
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Slika 2
Laboratorijska preizkusna metoda za vozila kategorij M, in M;
avd
R
Slika 2a: Obrat proti zadnjemu delu (nezgibna vozila) Slika 2b: obrat proti zadnjemu delu (zgibna vozila)

R=125m R=125m
r =53m r =53m

Uax € 60 cm Upax < 60 cm

Slika 3

Metoda ustaljenega stanja za vozila kategorij N, in N3

0,8 m max.

T

a

Ay

[ ¥

1
\L
'/ X
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125m
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Oddelek I
Preizkus trka aerodinami¢nih naprav in opreme

1. Preizkusni pogoji za aerodinami¢ne naprave in opremo

1.1 Na zahtevo proizvajalca se lahko izvede preizkus na enem od naslednjega:

1.1.1 na tipu vozila, za katerega so predvidene aerodinami¢ne naprave in oprema;

1.1.2 na delu karoserije tipa vozila, za katerega so predvidene aerodinami¢ne naprave in oprema; ta del mora biti
reprezentativen za zadevne tipe vozil;

1.1.3 na togi pregradi.

1.2 Ce se preizkus izvede skladno s tockama 1.1.2 in 1.1.3, so deli za povezavo aerodinami¢nih naprav in opreme
z delom karoserije vozila ali togo pregrado enaki tistim, ki se uporabljajo za pritrditev teh naprav in opreme,
ko so namescene na vozilo. Vsaki napravi se priloZijo navodila za vgradnjo in uporabo, ki morajo vsebovati
dovolj informacij, da jo lahko usposobljena oseba pravilno vgradi.

1.3 Na zahtevo proizvajalca se lahko preizkusni postopek, opisan v tocki 1.5, izvede z racunalnisko simulacijo v
skladu s Prilogo VIII k Uredbi (EU) 2018/858.

Matemati¢ni model se potrdi le, ¢e je primerljiv z dejanskimi fiziénimi preizkusnimi pogoji. Zato se izvede
fiziéni preizkus, katerega rezultati se primerjajo z rezultati, dobljenimi z matemati¢nim modelom. Dokaze se
primerljivost rezultatov preizkusov. Proizvajalec sestavi porocilo o potrditvi.

Ce se matemati¢ni model ali programska oprema spremeni, bo porocilo o potrditvi verjetno razveljavljeno,
zato bo potrebna nova potrditev v skladu s prej$njim odstavkom.

1.4 Pogoji za izvedbo preizkusov ali simulacij

1.4.1 Vozilo miruje na vodoravni, ravni, togi in gladki podlagi.

1.4.2 Sprednji kolesi sta v polozaju naravnost naprej.

1.4.3 Pnevmatike so napolnjene do tlaka, ki ga priporoca proizvajalec vozila.

1.4.4 Vozilo mora biti neobremenjeno.

1.4.5 Vozilo se lahko pritrdi na poljuben nacin, ¢e je to potrebno, da se dosezejo zahtevane preizkusne sile iz
tocke 1.5.1.2. Nacin pritrditve doloci proizvajalec vozila.

1.4.6 Vozila, opremljena s hidropnevmatskim, hidravli¢nim ali pnevmatskim vzmetenjem ali z napravo za samo-

dejno izravnavanje viSine glede na obremenitev, se preizkusajo z vzmetenjem ali napravo v obi¢ajnih pogojih
za voznjo, ki jih dolodi proizvajalec.
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1.5 Preizkusni postopek

1.5.1 Z izvedbo preizkusov se oceni, ali aerodinami¢ne naprave in oprema zagotavljajo doloceno raven deformacije
na sile, ki delujejo vzporedno z vzdolzno osjo vozila, kot je navedeno v tocki 1.6.1. Namesto tega se lahko
naprava pod vplivom sile tudi zlozi ali sklopi. Izpolnitev zahteve iz tocke 1.6.2 se preveri z ustreznim
preizkusom trna za preizkus trka. Naprava, ki se uporablja za razporeditev preizkusne sile po navedeni
ravni povrsini, se na sprozilnik sile priklju¢i s krogelnim zglobom. V primeru geometri¢nih nezdruzljivosti
se lahko namesto naprave z ravno povrsino uporabi adapter.

1.5.1.1  Sila deluje vzporedno z vzdolzno osjo vozila prek povrdine ali adapterja, ki ni vi$ji od 250 mm in $irsi od
200 mm, pri ¢emer je na navpic¢nih robovih zaokroZen s polmerom 5 + 1 mm. Povr$ina ne sme biti trdno
pritrjena na aerodinami¢ne naprave in opremo ter mora biti gibljiva v vse smeri. Ce se preizkus izvede na
vozilu, kot je doloceno v tocki 1.1.1, visino spodnjega roba povrsine ali adapterja doloci proizvajalec, in sicer
na obmodju med najnizjim robom aerodinami¢nih naprav in opreme in tocko zgornjega roba povrsine ali
adapterja, ki od tal ni oddaljena ve¢ kot 2,0 m v polozaju names$éenosti na vozilo (glej sliko 1). To tocko je

treba dolociti pri obremenjenem vozilu z najvedjo tehni¢no dovoljeno maso vozila.

Ce se preizkus izvede na delu karoserije vozila, kot je doloceno v tocki 1.1.2, ali togi pregradi, kot je dolo¢eno
v tocki 1.1.3, visino sredis¢a povrine ali adapterja dolo¢i proizvajalec, in sicer v obmoc¢ju med najnizjim
robom aerodinami¢nih naprav in opreme in tocko na visini, ki od tal ni oddaljena ve¢ kot 2,0 m v polozaju

names$cenosti na vozilo pri obremenjenem vozilu z najvedjo tehni¢no dovoljeno maso vozila (glej sliko 2).

Proizvajalec dolo¢i natancen polozaj srediica povrsine ali adapterja na obmogju delovanja sil. Ce imajo
aerodinami¢ne naprave in oprema na obmodju delovanja sil razlicne stopnje togosti (npr. zaradi ojacitev,
razliénih materialov ali debelin), je polozaj sredis¢a povrsine ali adapterja na obmodcju z najvisjo odpornostjo
proti zunanjim silam v vzdolzni smeri vozila.

Slika 1

Visina preizkusne tocke

\ Aerodinami¢na naprava

.r”/
//”
-
~Najvi§ja tocka %,
delovanja sile &
S
S 2
NajniZja tocka 5> 7 =
delovanja sle ,% =
{1/,/ O o
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Slika 2

Primer preizkusne nastavitve

Del karoserije vozila ali toga pregrada

Aerodinami¢na naprava
i

s
// Najvisja tocka delovanja sile (na kateri je viSina
2,0 m od tal v polozaju namescenosti na vozilo)

sile

Obmodje delovanja

\\\Najniija to¢ka delovanja sile (na kateri je

1.5.1.1.1 Vodoravna sila najve¢ 4 000 N + 400 N deluje zaporedno na dve tocki, ki lezita simetri¢no v blizini sredis-
¢nice vozila ali sredi$¢nice naprave na skrajnem zadnjem zunanjem robu aerodinami¢nih naprav in opreme v
popolnoma iztegnjenem polozZaju ali poloZaju uporabe (glej sliko 3). Zaporedje delovanja sil lahko doloci

proizvajalec.
Slika 3

Delovanje sile

Pogled od strani

Aerodinami¢na naprava
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“\_ Najnizja tocka
™ aerodinamiéne naprave
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1.6 Zahteve

1.6.1 Aerodinami¢ne naprave in oprema so med delovanjem preizkusnih sil, kot je doloceno v tocki 1.5.1.2,
names$cene tako, da se naprave in oprema deformirajo, zlozijo ali sklopijo, zaradi ¢esar nastane izboklina v
dolzini < 200 mm, merjeno v vodoravni vzdolzni smeri v tockah delovanja sil. Dolzina nastale izbokline se
zabelezi.

1.6.2 Aerodinamicne naprave in oprema pri trku v zadnji del vozila ne ogrozijo oseb v drugih vozilih in ne vplivajo
na delovanje naprave za zaicito pred podletom od zadaj.

Oddelek |
Tridimenzionalni ovoj kabine

1. Splosni postopek za preverjanje skladnosti motornega vozila s parametri, povezanimi s tridimenzionalnim
ovojem kabine

1.1 Navpicne meje obmodja ocenjevanja kabine motornega vozila
1.1.1 Najvecja Sirina vozila na mestu kabine W, se prenese pred navpicno pre¢no ravnino na skrajni sprednji osi

motornega vozila. Pri tej meritvi se ne upostevajo tocke iz oddelka F.

1.1.2 Obmodje ocenjevanja mesta kabine motornega vozila se uposteva tako, da ustreza najvedji $irini W,. Obmogcje
omejujejo navpicne vzdolzne ravnine, ki so vzporedne z vzdolzno srednjo ravnino motornega vozila in so na
medsebojni razdalji W

1.1.3 Vodoravna vzdolzna razdalja L, se doloci s skrajne sprednje tocke mesta kabine motornega vozila na visini
<2000 mm od tal, merjeno pri neobremenjenem vozilu.

Za namene te presoje se razdalja L, dolo¢i kot 200 mm (glej sliko 1).

Zadnja stran obmodja ocenjevanja je omejena z navpi¢no precno ravnino, pravokotno na vzdolzno srednjo
ravnino motornega vozila, ki poteka za navedeno skrajno sprednjo tocko na razdalji L,.

Slika 1

Tridimenzionalni ovoj

~

o
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2000
¢
N

7000
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1.1.4 Prese¢nici zadnje ravnine, ki z obema zunanjima ravninama, usmerjenima pod kotom, tj. ¢rti Ty, (Tlevo) in
T,ione (Tdesno), oblikujeta stranski del obmodja ocenjevanja, se upoStevata za namene iz tocke 1.3.3.2 (glej
sliko 2).
Slika 2

Tridimenzionalni ovoj

wﬁ!‘l_l_j o

W.

¢ >
1.2 Vodoravne meje obmogja ocenjevanja kabine motornega vozila
1.2.1 Spodnja mejna ¢rta sprednjega obrisa se v obmodju ocenjevanja doloci na tleh, zgornja mejna ¢rta sprednjega

obrisa pa na visini 2 000 mm od tal, merjeno pri neobremenjenem vozilu.

1.3 Posebne dolocbe za obmodje ocenjevanja kabine motornega vozila

1.3.1 Za namene tega dodatka se ne glede na vrsto materiala uposteva sprednji obris mesta kabine motornega
vozila. Vendar se ne upostevajo tocke iz oddelka F.

1.3.2 Naklon sprednjega dela kabine

1.3.2.1  V tem oddelku ,naklon“ pomeni vzvratni nagib sprednjega obrisa mesta kabine motornega vozila od navpi-
¢nice, pri ¢emer katera koli tocka, ki je nad drugo tocko, lezi za to drugo tocko.

1.3.2.2  Za obmo¢je ocenjevanja naklona se uposteva skrajna sprednja tocka mesta kabine motornega vozila iz
tocke 1.1.3.

Navpicna precna ravnina skozi skrajno sprednjo tocko kabine na visini <2 000 mm od tal, merjeno pri
neobremenjenem vozilu, se uposteva glede na njeno prese¢nico z vodoravno ravnino, ki poteka na visini
1 000 mm. Kot osnovna mejna ¢rta za oceno naklona kabine vozila v dolocenem obmodju ocenjevanja se
nato upoSteva presecnica.

1.3.2.3  Uposteva se ravnina, ki se vrti okrog osnovne mejne ¢rte iz drugega odstavka tocke 1.3.2.2, nagnjena nazaj od
navpi¢nice pod kotom 3° (glej sliko 3).



L 117/166 Uradni list Evropske unije 6.4.2021

Slika 3
Naklon

2000

1000

1.3.2.4  Nobena tocka dejanske povrsine sprednjega obrisa, kot se nahaja v obmocju ocenjevanja naklona, ne lezi pred
nazaj nagnjeno ravnino iz tocke 1.3.2.3, ko se skrajna sprednja tocka mesta kabine motornega vozila dotika
navpicne precne ravnine.

1.3.3 Zozevanje stranskega dela kabine motornega vozila.

1.3.3.1  Sprednji obris se v obmo¢ju ocenjevanja mesta kabine motornega vozila zoZuje tako, da se ustrezne nazivne
povisine v splosnem priblizujejo skupnemu obmodju, ki lezi pred kabino in v vzdolZni srednji ravnini
motornega vozila.

1.3.3.2  Upostevata se dve simetri¢ni vzdolzni ravnini, ena na levi in ena na desni strani, ki skupaj tvorita vodoravni
kot 20° glede na vzdolzno srednjo ravnino in sta tako medsebojno oddaljeni za 40°. Te ravnine leZijo tako,
da se tudi sekajo s ¢rtama T oziroma Ty, iz tocke 1.1.4.

1.3.3.3  Nobena tocka dejanske povrsine sprednjega obrisa, kot se nahaja v levem in desnem zunanjem obmog¢ju, ne
lezi zunaj ustrezne navpicne ravnine iz tocke 1.3.3.2, ko se skrajna sprednja tocka mesta kabine motornega
vozila dotika navpi¢ne pre¢ne ravnine iz tocke 1.3.2.4.

2. Ce kateri koli od pogojev iz tega oddelka ni izpolnjen, se $teje, da kabina motornega vozila ni skladna s
parametri tridimenzionalnega ovoja iz tocke 1.4.1 oddelka D.

Oddelek K
Sposobnost terenskih vozil za premagovanje vzpona
1. Splosno
1.1 Ta priloga doloca tehni¢ne zahteve za preverjanje sposobnosti za premagovanje vzpona, da se vozilo lahko

uvrsti v kategorijo terenskih vozil v skladu z oddelkom 5 Dodatka 1 k PrilogiI k Uredbi (EU) 2018/858.
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1.2 Tehni¢na sluzba preveri, ali se dokoncano ali dodelano vozilo ali sedlasti vlacilec lahko Steje za terensko vozilo
glede na zahteve, predpisane v PrilogiI k Uredbi (EU) 2018/858.

1.3 Pri nedodelanih vorzilih se to preverjanje opravi le na zahtevo proizvajalca.
2. Preizkusni pogoji
2.1 Stanje vozila

2.1.1 Vozilo se namesti v pogoje, ki jih priporo¢a proizvajalec in ima opremo iz Priloge I k Uredbi (EU) 2020/683.

2.1.2 Zavore, sklopka (ali enakovredno), motor in menjalnik se nastavijo tako, kot priporoca proizvajalec za
uporabo zunaj obicajnih cest.

2.1.3 Vozilo ima pnevmatike, priporocene za terensko voznjo. Globina profila na tekalni ploi¢i je najmanj 90 %
globine profila na tekalni plos¢i nove pnevmatike. Tlak v pnevmatikah se nastavi na vrednost, ki jo priporoca
proizvajalec.

2.1.4 Vozilo se obremeni na najvecjo tehnicno dovoljeno maso, obremenitev pa je porazdeljena sorazmerno s

porazdelitvijo najvecje mase na osi, kot jo dolodi proizvajalec.

Na primer 7,5-tonsko vozilo z najve¢jo maso na prednji osi 4 tone in najve¢jo maso na zadnji osi 6 ton se
preizkusi z maso 3 ton (40 %) na prednji osi in z maso 4,5 tone (60 %) na zadnji osi.

2.2 Pogoji preizkusnega poligona

221 Povrsina preizkusnega poligona je suha, asfaltna ali betonska.

222 Naklon je neprekinjeno 25-odstoten z dovoljenim odstopanjem + 3 % (0 = 14 stopinj).

2.23 V dogovoru s proizvajalcem se preizkus lahko opravi tudi na ve¢ kot 25-odstotnem vzponu. Preizkus se

opravi z najve¢jimi masami, ki so zmanjSane glede na preizkusne pogoje.
2.3 Te pogoje je treba sporoditi.
231 Povrsina steze ima dober koeficient oprijema.

Indeks torne sposobnosti (SRI) povrsine se meri v skladu s standardom CENJTS 13036-2: 2010 Znacilnosti
cestnih in letaliskih povrsin — Preskusne metode — 2. del: Ocena torne sposobnosti cestne vozne povrsine z
uporabo dinami¢nih merilnih sistemov.

Povprecno vrednost SRI je treba sporociti.

3. Preizkusni postopek

3.1 Vozilo se najprej postavi na vodoravno povrsino.

3.2 Nastavi se nacin vleke za terensko voznjo. Vkljucene prestave omogocajo stalno hitrost.
3.3 Uporabljata se oddelka 5 in 6 Dodatka 1 k PrilogiI k Uredbi (EU) 2018/858.

Oddelek L
Pogoji enakovrednosti vzmetenja z zranim vzmetenjem

1. Ta priloga doloca tehni¢ne pogoje, ki se nanasajo na enakovrednost vzmetenja z zraénim vzmetenjem za
pogonske osi vozila.
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2. Da je vzmetenje enakovredno zranemu vzmetenju, mora izpolnjevati naslednje zahteve:
med prostim prehodnim nizkofrekvenénim navpi¢nim nihanjem vzmetene mase nad pogonsko osjo ali
skupino osi morata biti izmerjena frekvenca in dusenje pri polno obremenjeni vzmeti v mejah, dolocenih
v tockah 2.3 do 2.6;
2.1 vsaka os mora biti opremljena s hidravlicnimi amortizerji. Na skupini osi morajo biti amortizerji postavljeni
tako, da ¢im bolj zmanjsajo nihanje skupine osi;
2.2 povpre¢na stopnja dusenja Dm mora presegati 20 % kriticnega duSenja vzmetenja v obicajnih pogojih s
pravilno names¢enimi in delujo¢imi hidravliénimi amortizerji;
23 ¢e so vsi hidravli¢ni amortizerji odstranjeni ali izkljuceni, stopnja duSenja vzmetenja Dr ne sme presegati 50 %
povpre¢ne stopnje dusenja (Dm);
2.4 frekvenca vzmetene mase nad pogonsko osjo ali skupino osi pri prostem prehodnem navpi¢nem nihanju ne
sme biti ve¢ja od 2,0 Hz.
2.5 Preizkusni postopki za merjenje frekvence in dusenja so doloceni v tocki 3.
3. Preizkusni postopek
3.1 Frekvenca in dusenje
3.1.1 Prosto nihanje vzmetene mase se dobi z naslednjo enacbo:
M c:?z +C % +KZ=0
pri Cemer je:
,M“ vzmetena masa (kg);
,Z“ pot vzmetene mase v navpicni smeri (m);
,C* koeficient dusenja (N.s/m) in
,K“ navpi¢na togost med cestiS¢em in vzmeteno maso (N/m).
3.1.2 Frekvenca nihanja vzmetene mase ,F* v Hz se dobi z naslednjo enacbo:
_L ke
S mVM o 4M?
3.1.3 Dusenje je kriticno pri C = Co,
pri Cemer je:
Co = 2vKM
Razmerje med duSenjem in kritiénim dusenjem je C/Co.
3.1.4 Med prostim prehodnim nihanjem vzmetene mase navpicno gibanje mase sledi duseni sinusni krivulji (slika 2).

Frekvenca se lahko doloci z merjenjem Casa nihajnih ciklov, dokler jih je mogoce opazovati. Dusenje se lahko

dolo¢i z merjenjem visine zaporednih najvisjih tock nihajev v isti smeri.
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3.1.5 Ce sta amplitudi prvega in drugega vrha v ciklu nihanja A; in A,, se stopnja dusenja D dobi z naslednjo
enacbo:

,In“ pomeni naravni logaritem razmerja amplitud.
3.2 Preizkusni postopek

Da se s preizkusom lahko dolocijo stopnja duSenja Dm, stopnja dusenja Dr brez hidravliénih amortizerjev in
frekvenca vzmetenja F, je treba obremenjeno vozilo:

(a) zapeljati z nizko hitrostjo (5 km/h £ 1 km/h) ¢ez 80 mm visoko stopnico, prikazano na sliki 1. Prehodno
nihanje, iz analize katerega se ugotovita frekvenca in dusenje, se pojavi, ko so kolesa pogonske osi ze prek

stopnice;

(b) povle¢i navzdol za Sasijo tako, da je obremenitev na pogonsko os 1,5-kratna vrednost njene najvedje
statiCne vrednosti. Nato se obremenitev hipoma popusti in nihanje, ki pri tem nastane, se analizira;

() povledi navzgor za 3asijo tako, da je vzmetena masa dvignjena za 80 mm nad pogonsko os. Dvignjeno
vozilo se hipoma popusti in nihanje, ki pri tem nastane, se analizira;

(d) izpostaviti drugim ustreznim postopkom, za katere je proizvajalec dokazal tehni¢ni sluzbi, da so enako-

vredni.
3.3 Preizkusna oprema vozila in pogoji obremenitve
3.3.1 Vozilo mora biti opremljeno z napravo za beleZenje navpi¢ne komponente nihanja med pogonsko osjo in

Sasijo, to¢no nad pogonsko osjo. Iz poteka krivulje se lahko izmeri ¢asovni interval med prvim in drugim
vrhom stiskanja vzmetenja in s tem dolo¢i dusenje.

Pri dvojnih pogonskih oseh morata biti napravi za belezenje navpi¢ne komponente nihanja pritrjeni med obe
pogonski osi in 3asijo, vsaka to¢no nad vsako osjo.

3.3.2 Pnevmatike so napolnjene do ustreznega tlaka, ki ga priporoca proizvajalec.
3.3.3 Preizkus za preverjanje enakovrednosti vzmetenj se opravlja pri najvedji tehni¢no dovoljeni masi na os ali

skupino osi; ob dokazani enakovrednosti se predpostavi, da velja tudi za vse manj$e mase.

Slika 1

Stopnica za preizkuSanje vzmetenja

od 10 do
Smer vozZnje 20 mm
(polmer)
il —
_ -
I H W
2 500 mm S00mm
™ r'
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Slika 2

Prehodno duseno nihanje

A &

Oddelek M
Tehnicne specifikacije za vgradnjo dviznih osi ali obremenljivih osi v vozilo

1. Ce je vozilo opremljeno z eno ali ve¢ dviznimi osmi ali obremenljivimi osmi, je treba zagotoviti, da v
normalnih voznih pogojih niso presezene najve¢je dovoljene mase na posami¢no os ali skupine osi pri
registraciji | med uporabo. Zato se mora dvizna os ali obremenljiva os spustiti na tla ali se obremeniti
samodejno vsaki¢, ko osna obremenitev na najblizje osi v skupini osi ali osna obremenitev na prednji osi
vozila doseze vrednost najve¢jih dovoljenih osnih obremenitev pri registraciji/med uporabo.

Ko je dvizna os v dvignjenem poloZaju, je treba zagotoviti, da je masa na krmiljene osi Se naprej zadostna za
varno voznjo vozila v vseh okolis¢inah. V ta namen proizvajalec vozila za nedodelana vozila navede
najmanj$o maso na krmiljenih oseh.

2. Vsaka naprava za dvig osi in sistemi za njeno upravljanje so zasnovani in vgrajeni tako, da so zasiteni pred
neprimerno rabo ali nepooblas¢enimi posegi.

3. Zahteve za speljevanje vozil na spolzki podlagi in za izboljsanje manevrskih sposobnosti vozil

3.1 Z odstopanjem od zahtev iz tocke 1 in zaradi lazjega speljevanja motornega vozila ali skupine vozil na spolzki

podlagi ter povecanja oprijema pnevmatik na taki podlagi in izboljSanja sposobnosti manevriranja lahko
naprava za dvig osi tudi aktivira dvizne osi ali obremenljive osi motornega vozila ali polpriklopnika, da se
poveca ali zmanj$a masa na pogonsko os motornega vozila, pod naslednjimi pogoji:

(a) masa, ki ustreza obremenitvi na vsako os vozila, sme preseci najve¢jo dovoljeno maso na to os, veljavno v
drzavi ¢lanici, za najve¢ 30 %, ¢e ne preseze vrednosti, ki jo za ta posebni namen navaja proizvajalec;

(b) masa, ki ustreza preostali obremenitvi na prednje osi, mora ostati nad ni¢ (tj. vozila z dviZno zadnjo osjo
in velikim zadnjim previsom se ne smejo dvigniti);

—_
(o)
-

dvizne osi ali obremenljive osi se smejo aktivirati le s posebno napravo za upravljanje;

cH

ko motorno vozilo spelje in preden preseze hitrost 30 km/h, se morajo osi samodejno spustiti na tla ali se
znova obremeniti.
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DEL 3
Oddelek A
CERTIFIKAT O EU-HOMOLOGACIJI (SISTEM VOZILA)

Sporocilo o podeljenirazsirjeni/zavrnjeni/preklicani (') homologaciji tipa vozila glede na njegove mase in mere v skladu z
zahtevami iz Priloge XIII k Uredbi (EU) 2021/535, kakor je bila nazadnje spremenjena z Uredbo (EU) §t. .../...

Stevilka certifikata o EU-homologaciji:
Razlog za razsiritev[zavrnitev|preklic (7):
ODDELEK 1
(Izpolni se v skladu z oddelkom I predloge vzorca B iz Priloge Il k Izvedbeni uredbi Komisije (EU) 2020/683)
ODDELEK I
(Izpolni se v skladu z oddelkom II predloge vzorca B iz Priloge III k Izvedbeni uredbi Komisije (EU) 2020/683)

Dodatek

k certifikatu o EU-homologaciji $t. ...

1. Dodatne informacije:

1.1 Vozilo je bilo homologirano v skladu s ¢lenom 6(3) ali (4) Uredbe (EU) 2020/... [vstavite sklic na to uredbo)
(tj. zunanje mere vozila presegajo najvecje mere iz dela B, C, D ali E dela 3): da/ne (')

1.2 Vozilo je bilo homologirano za namene iz ¢lena 8b Direktive 96/53/ES (tj. acrodinami¢ne naprave ali oprema
na zadnjem delu vozila): dajne ()

1.3 Vozilo je bilo homologirano za namene iz ¢lena 9a Direktive 96/53/ES (tj. podolgovata kabina ali kabina,
opremljena z aerodinami¢nimi napravami ali opremo): da/ne ()

1.4 Vozilo je bilo homologirano za namene iz ¢lena 10b Direktive 96/53/ES:

1.4.1 dodatna teza vozil na alternativna goriva: da/ne ()

1.4.2 dodatna teza brezemisijskih vozil: dajne ()

2. Vozilo je opremljeno z zra¢nim vzmetenjem: da/ne (’)

3. Vozilo je opremljeno z vzmetenjem, ki je priznano kot enakovredno zracnemu vzmetenju: da/ne ()

4. Vozilo izpolnjuje zahteve za terensko vozilo: da/ne (’)

5. Opombe:

(7) Neustrezno (rtajte.
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Oddelek B
CERTIFIKAT O EU-HOMOLOGACII (SAMOSTOJNA TEHNICNA ENOTA)

Sporocilo o podeljeni[razsirjeni|zavrnjeni/preklicani (%) homologaciji tipa aerodinami¢ne naprave ali opreme kot samostojne
tehni¢ne enote v skladu z zahtevami iz Priloge XIII k Uredbi (EU) 2021/535, kakor je bila nazadnje spremenjena z
Uredbo (EU) $t. ...[...

Stevilka certifikata o EU-homologaciji:
Razlog za razsiritev[zavrnitev[preklic (%):
ODDELEK I
(Izpolni se v skladu z oddelkom I predloge vzorca C iz Priloge Il k Izvedbeni uredbi Komisije (EU) 2020/683)
ODDELEK I
(Izpolni se v skladu z oddelkom II predloge vzorca C iz Priloge Il k Izvedbeni uredbi Komisije (EU) 2020/683)

Dodatek

k certifikatu o EU-homologaciji st. ...

1. Kratek opis tipa samostojne tehni¢ne enote:

2. Podroben opis aerodinami¢ne naprave ali opreme:

2.1 Stevilo locenih elementov:

2.2 Opis konstrukcije in materialov:

2.3 Opis sistema za blokiranje in nastavitev:

2.4 Opis pritrjevanja in names¢anja na vozilo:

2.5 Samostojna tehni¢na enota: poluniverzalnajza doloceno vozilo (%)

3. Seznam dolocenih tipov vozil, za katera so bile homologirane samostojne tehni¢ne enote (Ce je ustrezno):

4. Podroben opis specifikacij posebnega predela pritrditve na vozila v primeru poluniverzalnih aerodinami¢nih
naprav ali opreme (Ce je ustrezno):

5. Opombe:

6. Homologacijska oznaka in njeno mesto:

(%) Neustrezno Crtajte.
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Oddelek C
OZNAKA EU-HOMOLOGACIJE SAMOSTOJNE TEHNICNE ENOTE AERODINAMICNE NAPRAVE ALI OPREME
1. Oznaka EU-homologacije samostojne tehni¢ne enote je sestavljena iz:
1.1 Pravokotnika okrog male ¢rke ,e“ ki ji sledijo identifikacijska $tevilka drzave clanice, ki je podelila EU-
homologacijo samostojne tehni¢ne enote:
1 za Nemcijo 20 za Poljsko
2 za Francijo 21 za Portugalsko
3 za Italijo 23 za Grcijo
4 za Nizozemsko 24 4a Trsko
5 za Svedsko
25 za Hrvasko
6 za Belgijo
26 za Slovenijo
7 za Madzarsko
27 za Slovasko
8 za Cesko
y 29 za Estonijo
9 za Spanijo
32 za Latvijo
12 za Avstrijo
13 za Luksemburg 3 za Bolgarijo
17 za Finsko 36 2a Litvo
18 za Dansko 49 za Ciper
19 za Romunijo 50 za Malto
1.2 V blizini pravokotnika je ,osnovna Stevilka homologacije“ iz oddelka 4 stevilke homologacije, pred katero stoji
dvomestna Stevilka, ki oznacuje zaporedno $tevilko te uredbe ali zadnjo vecjo tehni¢no spremembo te uredbe.
Trenutno je zaporedna Stevilka ,00“.
1.3 Aerodinami¢na naprava ali oprema kabin ima pred zaporedno Stevilkko simbol ,96/53/EC ARTICLE 9A
COMPLIANT*.
1.4 Aecrodinami¢na naprava ali oprema, name$¢ena na zadnjem delu vozila, ima pred zaporedno Stevilko simbol
,96/53/EC ARTICLE 8B COMPLIANT".
2. Oznaka EU-homologacije samostojne tehnicne enote se na glavni del aerodinami¢ne naprave ali opreme
namesti tako, da je neizbrisna ter jasno in enostavno berljiva tudi po namestitvi naprave na vozilo.
3. Primer oznake EU-homologacije samostojne tehni¢ne enote je prikazan na sliki 1.
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Slika 1

Primer oznake EU-homologacije samostojne tehni¢ne enote

96/53/EC ARTICLE 8B COMPLIANT

e19|= ==

00 00046

Pojasnjevalna opomba

EU-homologacijo samostojne tehni¢ne enote aerodinami¢ne naprave ali opreme, ki se bo namestila na zadnji del vozila

(za namene skladnosti s ¢lenom 8b Direktive 96/53/ES), je izdala Romunija pod Stevilko 00046. Prvi dve Stevki ,00¢
nakazujeta, da je bila samostojna tehni¢na enota homologirana v skladu s to uredbo.
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PRILOGA XIV

ZDRUZL)JIVOST MATERIALOV VODIKOVEGA SISTEMA IN NASTAVEK ZA POLNJENJE Z GORIVOM

DEL 1
Oddelek A
Opisni list $t. ... v zvezi z EU-homologacijo tipa vozila v zvezi z njegovim vodikovim sistemom
VZOREC

Opisni list §t. ... v zvezi z EU-homologacijo tipa vozila v zvezi z njegovim vodikovim sistemom

Naslednje informacije se predlozijo v treh izvodih skupaj s seznamom prilozenih dokumentov. Vse risbe so v ustreznem
merilu in dovolj podrobne ter v formatu A4 ali zloZene na format A4. Morebitne fotografije morajo biti dovolj podrobne.

0.1
0.2
0.2.1

0.3

0.4
0.5
0.8

0.9

3.9
3.9.1
3.9.1.1
3.9.1.2
3.9.13

3.9.1.4
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3.9.6
3.9.6.1
3.9.6.2
3.9.7
3.9.7.1
3.9.7.2
3.9.8

Pojasnjevalna opomba

Ta opisni list temelji na predlogi iz PrilogeI k Izvedbeni uredbi Komisije (EU) 2020/683 in se izpolni z ustreznimi
informacijami pod zgoraj navedenimi tockami, kot so opredeljene v navedeni predlogi.
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Oddelek B
Opisni list v zvezi z EU-homologacijo sestavnih delov vodikovega sistema
VZOREC

Opisni list §t. ... v zvezi z EU-homologacijo tipa vozila v zvezi z njegovim vodikovim sistemom

Naslednje informacije se predlozijo v treh izvodih skupaj s seznamom priloZzenih dokumentov. Vse risbe so v ustreznem
merilu in dovolj podrobne ter v formatu A4 ali zloZene na format A4. Morebitne fotografije morajo biti dovolj podrobne.

0.1
0.2
0.2.1
0.5
0.8

0.9

3.9
3.9.1
3.9.11
3.9.1.2
3.9.1.3
3.9.2
3.9.2.1
3.9.2.2
3.9.2.3
3.9.2.4
3.9.2.5
3.9.2.6
3.9.2.7

3.9.2.8
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3.9.3

3.9.3.1

3.9.3.2

3.9.33

3.9.3.4

3.9.3.5

3.9.3.6

3.9.3.7

3.9.3.8

3.9.3.9

3.9.3.10

3.9.3.11

3.9.4

3.9.4.1

3.9.4.2

3.9.43

3.9.4.4

3.9.4.5

3.9.4.6

3.9.4.7

3.9.5

3.9.5.1

3.9.5.2

3.9.53

3.9.5.4

3.9.5.5

3.9.5.6

3.9.5.7
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Pojasnjevalne opombe

Ta opisni list temelji na predlogi iz PrilogeI k Izvedbeni uredbi Komisije (EU) 2020/683 in se izpolni z ustreznimi
informacijami pod zgoraj navedenimi tockami, kot so opredeljene v navedeni predlogi.

DEL 2
Oddelek A

1. V tej prilogi se uporabljajo naslednje opredelitve pojmov:

1.1 ,razpoéna membrana“ pomeni delujoc¢i del tlacne varnostne naprave brez ponovnega zapiranja; kadar je
vgrajen v napravo, je zasnovan tako, da pri vnaprej doloenem tlaku poci, da omogo¢i izpust stisnjenega
vodika;

1.2 ,kontrolni ventil“ pomeni protipovratni ventil, ki preprecuje povratni tok v cevi vozila za gorivo;

1.3 ,sistem za shranjevanje stisnjenega vodika“ pomeni sistem, ki je zasnovan za shranjevanje vodikovega goriva

za vozilo s pogonom na vodik ter sestavljen iz posode pod tlakom, tla¢nih varnostnih naprav in zapornih
naprav, ki shranjeni vodik izolirajo od preostalega dela sistema za gorivo in njegovega okolja;

1.4 ,posoda (za shranjevanje vodika)* pomeni sestavni del sistema za shranjevanje vodika, v katerem je shranjen
glavni del vodikovega goriva;

1.5 ,datum umika iz obratovanja“ pomeni datum (mesec in leto), dolocen za umik iz obratovanja;

1.6 ,datum proizvodnje“ (posode za stisnjen vodik) pomeni datum (mesec in leto) tla¢nega preizkusa, opravljenega
med proizvodnjo;

1.7 nzaprti ali polzaprti prostori® pomenijo posebne prostore v vozilu (ali znotraj obrisa vozila, ki poteka cez
odprtine), ki so zunaj sistema za vodik (sistema za shranjevanje, sistema gorivnih celic in sistema upravljanja
pretoka goriva) in njegovih ohisij (¢e obstajajo) ter v katerih se lahko kopi¢i vodik (zaradi ¢esar predstavljajo
nevarnost), kar se lahko zgodi v prostoru za potnike, prtljaznem prostoru in prostoru pod pokrovom motorja;

1.8 Jtocka izpusta izpusnih plinov* pomeni geometrijsko sredis¢e obmoéja, na katerem se precisCeni plin iz
gorivnih celic izpusca iz vozila;

1.9 ,sistem gorivnih celic“ pomeni sistem, ki vsebuje sklade gorivnih celic, sistem za obdelavo zraka, sistem za
krmiljenje pretoka goriva, izpusni sistem, sistem uravnavanja toplote in sistem upravljanja vode;

1.10 Jhastavek za polnjenje z gorivom*“ pomeni opremo, prek katere se na vozilo namesti Soba ¢rpalke za gorivo in
skozi katero se v vozilo prenese gorivo. Nastavek za polnjenje z gorivom se uporablja kot alternativa vstopni
odprtini za polnjenje z gorivom;

1.11 Jkoncentracija vodika“ pomeni delez molov (ali molekul) vodika v meSanici vodika in zraka (enak delni
prostornini vodikovega plina);

1.12 ,vozilo s pogonom na vodik® pomeni vsako motorno vozilo, ki kot gorivo za pogon uporabl.12ja stisnjen
plinasti vodik, vklju¢no z vorzili na gorivne celice in vozili z motorjem z notranjim zgorevanjem. Vodikovo
gorivo za osebna vozila je doloc¢eno v standardih ISO 14687-2: 2012 in SAE]J2719: (revidirana razliica iz
septembra 2011);

1.13 Lprtljazni prostor” pomeni prostor v vozilu, ki je namenjen za prtljago in/ali blago ter ga omejujejo streha,
pokrov motorja, tla in bo¢ne stene, od prostora za potnike pa je locen s prednjo ali zadnjo pregradno steno;
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1.14 ,sistem za shranjevanje utekoCinjenega vodika“ pomeni posode za shranjevanje utekocinjenega vodika, tla¢ne
varnostne naprave, zaporno napravo, sistem za uparjeni plin ter povezovalne cevi (¢e obstajajo) in vezne kose
med navedenima sestavnima deloma;

1.15 Lproizvajalec” pomeni osebo ali organ, ki je homologacijskemu organu odgovoren za vse vidike homologacij-
skega postopka in zagotavljanje skladnosti proizvodnje. Ni nujno, da je ta oseba ali organ neposredno vkljucen
v vse faze izdelave vozila, sistema ali sestavnega dela, ki je predmet homologacijskega postopka;

1.16 ,najvisjii dovoljeni delovni tlak“ pomeni najvi§ji nadtlak, pri katerem lahko tla¢na posoda ali sistem za
shranjevanje deluje pri obicajnih pogojih delovanja;

1.17 ,nazivni delovni tlak (NWP)“ pomeni nadtlak, znacilen za obicajno delovanje sistema. Pri posodah za stisnjen
vodikov plin je nazivni delovni tlak ustaljen tlak stisnjenega plina v polni posodi ali sistemu za shranjevanje
pri enotni temperaturi 15 °C;

1.18 Jnajvisji tlak polnjenja z gorivom® pomeni najviji tlak, ki med polnjenjem z gorivom deluje na sistem za
stisnjeni vodik. Najvi§ji tlak polnjenja z gorivom je enak 125 % nazivnega delovnega tlaka;

1.19 Ltla¢na varnostna naprava“ pomeni napravo, ki se aktivira pod dolocenimi pogoji delovanja in se uporablja za
sprostitev vodika iz sistema pod pritiskom, s ¢imer preprecuje odpoved sistema;

1.20 Jpocenje” ali ,porusitev’ pomenita, da se nekaj nenadno in sunkovito porusi, poci ali da nekaj raznese zaradi
modi notranjega tlaka;

1.21 ,varnostni ventil“ pomeni tlacno varnostno napravo, ki se odpre pri vnaprej doloceni ravni tlaka in se lahko
ponovno zapre;

1.22 ,zaporni ventil“ pomeni ventil med posodo za shranjevanje in sistemom vozila za gorivo, ki se lahko
samodejno aktivira ter se v skladu s privzetimi nastavitvami premakne v poloZaj ,zaprto“, ko ni prikljucen
na vir energije;

1.23 ,posamezna okvara“ pomeni okvaro, ki jo povzro¢i enkraten dogodek ter vkljuuje morebitne posledi¢ne
okvare, ki nastanejo zaradi nje;

1.24 ,tlaéna varnostna naprava, ki jo aktivira toplota (TPRD)“, pomeni tla¢no varnostno napravo brez ponovnega
zapiranja, ki se sprozi zaradi temperature, pri Cemer se odpre in sprosti vodikov plin;

1.25 Lsistem vozila za gorivo“ pomeni sklop sestavnih delov, ki se uporabljajo za shranjevanje ali dovajanje
vodikovega goriva v gorivno celico ali motor z notranjim zgorevanjem.

Oddelek B
Tehni¢ne specifikacije za homologacijo sistemov za shranjevanje utekolinjenega vodika

1. Zahteve za sisteme za shranjevanje utekocinjenega vodika (LHSS)

1.1 Splosne zahteve
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1.2

1.2.1

1.2.11

1.2.1.2

1.2.1.3

V tem delu so dolocene zahteve za sisteme za shranjevanje utekocinjenega vodika. Dejanski sistemi se
razlikujejo glede na vrsto, $tevilo, konfiguracijo in razporeditev funkcionalnih sestavnih delov. Meje sistema
za shranjevanje utekoCinjenega vodika so dolocene z vmesniki, s katerimi je lahko shranjeni utekocinjeni
(infali plinasti) vodik izoliran od preostalega sistema za gorivo in okolja. Za vse sestavne dele znotraj te meje
veljajo zahteve, opredeljene v tej uredbi. Slika 1 prikazuje znacilen sistem za shranjevanje utekocinjenega
vodika, ki je sestavljen iz posode za shranjevanje vodika, treh zapiralnih naprav in njihovih veznih kosov.
Zapiralne naprave vkljucujejo naslednje funkcije, ki se lahko zdruzijo:

(a) samodejno zaporno napravo;

(b) sistem za uparjeni plin in

(c) tlaéno varnostno napravo.

Slika 1

Znacilen sistem za shranjevanje utekocinjenega vodika

! Eist-em-zz- u;:rj-e:; pl-in- T
: (npr. katalitski gorilnik)

Do gorivne

celice ali Tlaéne varnostne
motorja naprave

Vakuumski plasé

|
I
|
|
I
_ | X R
Polnilna posoda [ -
i

Povratna cev za
vodik

Cev za dovajanje o-m—l-m

tekotega vodika |
Zaporne | Zaporne
naprave : naprave

Posoda za shranjevanje

I
1 Tlatna varnostna naprava
| navakuumskem plaitu

Zahteve glede delovanja

Sistem za shranjevanje uteko¢injenega vodika izpolnjuje zahteve preizkusa delovanja iz te tocke. Proizvajalec
dolo¢i najvisji dovoljeni delovni tlak. Preizkusni elementi v okviru teh zahtev glede delovanja so navedeni v

tockah 1.2.1 do 1.2.4.

Preverjanje izhodis¢nih meritev

Tla¢ni preizkus:

Sistem se izpostavi preizkusnemu tlaku pyg 21,3 (najvisji dovoljeni delovni tlak + 0,1 MPa) v skladu s
tocko 2.1.1 brez vidnih deformacij, degradacije tlaka v posodi ali zaznanega uhajanja.

Izhodis¢ni zacetni porusitveni tlak

Preizkus porusitve se izvede v skladu s preizkusnim
posode, ki ni vgrajena v zunanji plas¢ in ni izolirana.

postopkom iz tocke 2.1.2 na enem vzorcu notranje
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1.2.1.4  Porusitveni tlak mora biti vsaj enak porusitvenemu tlaku, ki se uporablja za mehanske izracune. Za jeklene
posode to pomeni:

(a) najvisji dovoljeni delovni tlak (MAWP) (v MPa) plus 0,1 MPa, pomnozeno s 3,25, ali

(b) najvisji dovoljeni delovni tlak (MAWP) (v MPa) plus 0,1 MPa, pomnoZeno z 1,5 in pomnoZeno z Ry[R,,
pri ¢emer R, pomeni najmanjSo skrajno natezno trdnost materiala posode, R, (najmanjsa meja tecenja) pa
je 1,0 za avstenitna jekla in 0,2 za druga jekla.

1.2.1.5  Izhodis¢ni tlacni cikli glede na Zivljenjsko dobo

1.2.1.5.1 Pri uporabi kovinskih posod infali kovinskih vakuumskih plas¢ev proizvajalec predlozi izracun, s katerim
dokaze, da je posoda izdelana v skladu z veljavno regionalno zakonodajo ali sprejetimi standardi (npr. v ZDA
s pravilnikom ASME za bojlerje in tlacne posode, v Evropi s standardoma EN 1251-1 in EN 1251-2 ter v vseh
drugih drzavah z veljavnimi predpisi za izdelavo kovinskih tla¢nih posod), ali pa dolo¢i in opravi primerne
preizkuse (vklju¢no s preizkusom iz tocke 2.1.3), s katerimi se dokaze, da je raven varnosti enaka kot pri
izdelavi, podprti z izra¢unom v skladu s sprejetimi standardi.

1.2.1.5.2  Za nekovinske posode infali vakuumske plasce proizvajalec poleg preizkusa iz tocke 2.1.3 oblikuje primerne
preizkuse, s katerimi se dokaZze, da je raven varnosti enaka kot pri kovinski posodi.

1.2.2 Preverjanje pri¢akovane ucinkovitosti med voZnjo
1.2.2.1  Uparjeni plin

1.2.2.1.1 Preizkus z uparjenim plinom se izvede na sistemu za shranjevanje utekolinjenega sistema, opremljenem z
vsemi sestavnimi deli. Preizkus se izvede na sistemu, napolnjenem s teko¢im vodikom, v skladu s preizkusnim
postopkom iz tocke 2.2.1, z njim pa se dokaze, da sistem za uparjeni plin omeji tlak v notranji posodi za
shranjevanje pod najvisjim dovoljenim delovnim tlakom.

1.2.2.2  Puscanje

1.2.2.2.1 Po preizkusu z uparjenim plinom v tocki 2.2.1 se v sistemu vzdrZuje tlak uparjenega plina, hitrost odvajanja
zaradi puscanja pa se izmeri v skladu s preizkusnim postopkom iz tocke 2.2.2. Najvedje dovoljeno odvajanje
iz  sistema  za  shranjevanje  vodika je = R*150 Nml/min, pri demer je R =
(Vwidth + 1)*(Vheight + 0,5)*(Vlength + 1)/30,4, Vwidth, Vheight, Vlength pa so $irina, viSina oziroma dolZina
(m) vozila.

1.2.2.3  Izguba vakuuma

1.2.2.3.1 Preizkus izgube vakuuma se izvede na sistemu za shranjevanje utekocinjenega vidika, opremljenem z vsemi
sestavnimi deli, kakor je opisano na sliki 1 zgoraj. Preizkus se izvede na sistemu, napolnjenem s tekocim
vodikom, v skladu s preizkusnim postopkom iz tocke 2.2.3, z njim pa se dokaze, da v primeru izgube
vakuumskega tlaka primarne in sekundarne tlane varnostne naprave tlak omejijo na vrednosti, dolocene v
tocki 2.2.3.

1.2.3 Preverjanje pogojev za prenehanje delovanja
1.2.3.1  Protipozarni preizkus

1.2.3.1.1 Delovanje tla¢nih varnostnih naprav in odsotnost razpok v naslednjih pogojih za prenchanje delovanja se
dokazeta v skladu s preizkusnimi postopki iz tocke 2.3.
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1.2.3.1.2 Sistem za shranjevanje vodika je napolnjen do polovice dovoljenega nivoja tekocine in izpostavljen ognju v
skladu s preizkusnim postopkom iz tocke 2.3. Tla¢ne varnostne naprave nadzorovano sprostijo vsebovani
plin, ne da bi pri tem pocile.

1.2.3.1.3 Za jeklene posode je preizkus opravljen, ko so izpolnjene zahteve v zvezi z omejitvami tlaka za tlacne
varnostne naprave, kakor so opisane v tocki 2.3. Za druge materiale posod se dokaze enaka raven varnosti.

1.2.3.2 Zahteve za tla¢no varnostno napravo in zaporno napravo

1.2.3.2.1 Tla¢na varnostna naprava in zaporna naprava, kakor sta opisani na sliki 1, izpolnjujeta eno od naslednjih
zahtev:

(a) napravi sta homologirani v skladu s tocko 1 tega oddelka in proizvedeni v skladu s homologiranim tipom
ali

(b) proizvajalec sistema za shranjevanje utekocinjenega vodika zagotovi, da napravi izpolnjujeta zahteve iz
tocke 1 tega oddelka.

1.2.4 Oznacevanje:

Na vsako posodo se trajno pritrdi nalepka, na kateri so navedene vsaj naslednje informacije: ime proizvajalca,

serijska Stevilka, datum proizvodnje, najvisji dovoljeni delovni tlak in vrsta goriva (tj. ,CHG" za plinasti vodik
ali ,LH2“ za tekod¢i vodik).

2. Preizkusni postopki za sistem za shranjevanje utekocinjenega vodika
2.1 Preizkusi za preverjanje izhodi§¢nih meritev
2.1.1 Tla¢ni preizkus

2.1.1.1  Notranja posoda ter cevi med notranjo posodo in zunanjim plas¢em morajo opraviti preizkus notranjega tlaka
pri sobni temperaturi v skladu z naslednjimi zahtevami.

2.1.1.2  Preizkusni tlak p. opredeli proizvajalec in izpolnjuje naslednje zahteve:

Prest = 1,3 (najvisji dovoljeni delovni tlak + 0,1 MPa)

(a) Za kovinske posode je p.. med upravljanjem napak enak ali viji od najvi§jega tlaka v notranji posodi
(kakor je doloceno v tocki 2.2.3) ali pa proizvajalec z izra¢unom dokaze, da pri najvi§jem tlaku v notranji
posodi med upravljanjem napak ne pride do tecenja; in

(b) za nekovinske posode je p med upravljanjem napak enak ali vedji od najvisjega tlaka v notranji posodi
(kakor je doloceno v tocki 2.2.3).

2.1.1.3  Preizkus se izvede v skladu z naslednjim postopkom:

(a) preizkus se izvede na notranji posodi za shranjevanje ter povezovalnimi cevmi med notranjo posodo za
shranjevanje in vakuumskim plas¢em, preden je namescen zunanji plas¢;
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(b) preizkus se izvede hidravlicno z vodo ali mesanico glikola/vode ali alternativno s plinom. V posodi se z
enakomerno hitrostjo vzpostavi preizkusni tlak py., ki se na tej ravni ohrani vsaj 10 minut, in

(c) preizkus se izvede pri temperaturi okolice. Ce se za vzpostavitev tlaka uporabi plin, se tlak vzdrzuje tako,
da temperatura posode ostane enaka ali priblizno enaka temperaturi okolice.

2.1.1.4  Preizkus je uspesno opravljen, ¢e v prvih 10 minutah po tlatnem preizkusu ni mogoce zaznati vidnih trajnih
deformacij, vidne degradacije tlaka v posodi in nikakr$nega vidnega uhajanja.

2.1.2 Izhodis¢ni zacetni porusitveni tlak

2.1.2.1  Preizkus se izvede v skladu z naslednjim postopkom:

(a) preizkus se izvede na notranji posodi pri temperaturi okolice;

(b) preizkus se izvede hidravlicno z vodo ali me$anico vode/glikola;

(c) tlak se enakomerno povecuje za najve¢ 0,5 MPajmin do porusitve ali dokler posoda ne za¢ne puscati;

(d) ko je dosezen najvisji dovoljeni delovni tlak (MAWP), je treba pocakati najmanj 10 minut pri stalnem
tlaku, v tem Casu pa se lahko preveri, ali je posoda poskodovana, in

(e) tlak se evidentira ali zapisuje med celotnim preizkusom.

2.1.2.2  Za jeklene notranje posode je preizkus uspesno opravljen, ¢e je izpolnjeno vsaj eno od obeh meril, opisanih v
tocki 1.1.1.2. Za jeklene posode iz aluminijeve zlitine ali drugih materialov se dolo¢i merilo za uspesno
opravljen preizkus, ki zagotavlja vsaj enako raven varnosti v primerjavi z jeklenimi notranjimi posodami.

2.1.3 Izhodis¢ni tlacni cikli glede na Zivljenjsko dobo

2.1.3.1  Posode in/ali vakuumski plaséi se izpostavijo nihajo¢emu tlaku, pri cemer je Stevilo ciklov vsaj trikrat vecje od
moznih polnih tla¢nih ciklov (od najniZjega do najvisjega obratovalnega tlaka) pri pricakovani u¢inkovitosti
med voznjo. Stevilo tla¢nih ciklov dolo¢i proizvajalec ob upostevanju obmogja obratovalnega tlaka, velikosti
shrambe ter najvecjega Stevila ponovnih polnjenj oziroma najve¢jega Stevila tlacnih ciklov v skrajnih pogojih
uporabe in shranjevanja. Cikliéni tla¢ni preizkus se izvede med atmosferskim tlakom in najvisjim dovoljenim
delovnim tlakom pri temperaturah tekocega dusika, na primer tako, da se posoda s teko¢im dusikom napolni
do dolocene ravni, nato pa se tlak izmeni¢no povecuje in zmanjsuje s (predhodno ohlajenim) plinastim

dusikom ali helijem.

2.2 Preverjanje pri¢akovane ucinkovitosti med voZnjo

2.2.1 Preizkus z uparjenim plinom

2.2.1.1  Preizkus se izvede v skladu z naslednjim postopkom:

(a) Pri prekondicioniranju se posoda napolni s teko¢im vodikom do dolocene najvisje dovoljene ravni polnje-
nja. Vodik se nato odvaja, dokler ne doseze polovice ravni polnjenja, vozilo pa se lahko nato vsaj 24 ur in
najve¢ 48 ur pusti, da se popolnoma ohladi;
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(b) posoda se napolni do dolocene najvisje dovoljene ravni polnjenja;

(c) posoda se izpostavi tlaku, dokler se ne doseze tlak uparjenega plina, in

(d) preizkus traja vsaj Se 48 ur po zacetku uparjanja in se ne zaklju¢i, dokler se tlak ne stabilizira. Tlak je
stabiliziran, ko se povprecni tlak v dveh urah ne poveca.

2.2.1.2  Tlak v notranji posodi se evidentira ali zapisuje med celotnim preizkusom. Preizkus je uspesno opravljen, ce
sta izpolnjeni naslednji zahtevi:

(a) tlak se stabilizira in je med celotnim preizkusom nizji od najvi§jega dovoljenega delovnega tlaka in

(b) tla¢ne varnostne naprave se med celotnim preizkusom ne smejo odpreti.

222 Preizkus tesnjenja:

2.2.2.1  Preizkus se izvede v skladu s postopkom iz tocke 2.2 oddelka C tega dela.

2.2.3 Preizkus izgube vakuuma

2.2.3.1  Prvi del preizkusa se izvede v skladu z naslednjim postopkom:

(a) preizkus izgube vakuuma se izvede s popolnoma ohlajeno posodo (v skladu s postopkom iz tocke 2.2.1);

(b) posoda se napolni s teko¢im vodikom do dolocene najvisje dovoljene ravni polnjenja;

(c) vakuumska posoda se enakomerno napolni z zrakom do atmosferskega tlaka in

(d) preizkus se zakljuci, ko se prva tla¢na varnostna naprava ve¢ ne odpre.

2232 Tlak v notranji posodi in vakuumskem plas¢u se evidentira ali zapisuje med celotnim preizkusom. Tlak
odpiranja prve varnostne naprave se evidentira ali zapiSe. Prvi del preizkusa je uspe$no opravljen, ce so
izpolnjene naslednje zahteve:

(a) prva tla¢na varnostna naprava se odpre pod ali pri najvi§jem dovoljenem delovnem tlaku in omeji tlak na
najve¢ 110 % najvisjega delovnega tlaka;

(b) prva tla¢na varnostna naprava se ne odpre pri tlaku, vis§jem od najvisjega dovoljenega delovnega tlaka, in

(c) sekundarna tlacna varnostna naprava se ne odpre med celotnim preizkusom.

2.2.3.3  Po opravljenem prvem delu se preizkus nato ponovi, da se ponovno ustvari vakuum in ohladi posoda, kot je
opisano zgoraj.

(@) Vakuum se ponovno ustvari na vrednost, ki jo dolo¢i proizvajalec. Vakuum se vzdrzuje vsaj 24 ur.
Vakuumska ¢rpalka lahko ostane povezana do trenutka tik pred zacetkom izgube vakuuma;
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(b) drugi del preizkusa izgube vakuuma se izvede s popolnoma ohlajeno posodo (v skladu s postopkom iz
tocke 2.2.1);

(c) posoda se napolni do dolocene najvije dovoljene ravni polnjenja;

(d) cev za prvo tlatno varnostno napravo je blokirana in vakuumska posoda se enakomerno napolni z
zrakom do atmosferskega tlaka in

(e) preizkus se zakljuci, ko se druga tlacna varnostna naprava ve¢ ne odpre.

2.2.3.4  Tlak v notranji posodi in vakuumskem plas¢u se evidentira ali zapisuje med celotnim preizkusom. Za jeklene
posode je drugi del preizkusa uspesno opravljen, ¢e se sekundarna tla¢na varnostna naprava ne odpre pod
110 % nastavljenega tlaka v prvi tla¢ni varnostni napravi in tlak v posodi omeji na najve¢ 136 % najvisjega
dovoljenega delovnega tlaka, ¢e se uporablja varnostni ventil, ali 150 % najvisjega dovoljenega delovnega tlaka,
¢e se kot sekundarna tla¢na varnostna naprava uporablja razpoéna membrana. Za druge materiale posod se
dokaze enaka raven varnosti.

2.3 Preizkus za preverjanje ucinkovitosti prenehanja delovanja v primeru pozara

2.3.1 Preizkuseni sistem za shranjevanje utekocinjenega vodika je reprezentativen za zasnovo in proizvodnjo tipa, ki
bo homologiran. Posoda mora biti dokoncana in mora imeti names¢eno vso opremo.

2.3.2 Prvi del preizkusa se izvede v skladu z naslednjim postopkom:

(a) protipozarni preizkus se izvede s popolnoma ohlajeno posodo (v skladu s postopkom iz tocke 2.2.1);

(b) pred tem mora biti posoda 24 ur napolnjena s teko¢im vodikom s prostornino, ki je vsaj enaka polovici
prostornine vode notranje posode;

(c) posoda je napolnjena s teko¢im vodikom, pri ¢emer je koli¢ina tekocega vodika, ki se izmeri po sistemu
merjenja mase, polovica najveje dovoljene koli¢ine, ki jo lahko vsebuje notranja posoda;

(d) ogenj gori 0,1 m pod posodo. Dolzina in $irina ognja presegata tlorisne dimenzije posode za 0,1 m.
Temperatura ognja je najmanj 590 °C. Ogenj mora v Casu trajanja preizkusa stalno goreti;

() Tlak v posodi na zaletku preizkusa je med 0 MPa in 0,01 MPa pri vreli§¢u vodika v notranji posodi;

(f) preizkus se nadaljuje, dokler se pritisk v posodi ne zniZa na raven na zacetku preizkusa ali pod njo, Ce je
prva tla¢na varnostna naprava naprava s ponovnim zapiranjem, pa se preizkus nadaljuje, dokler se varno-
stna naprava drugi¢ ne odpre, in

(@) preizkusni pogoji in najvisji tlak, dosezen v posodi med preizkusom, so navedeni v potrdilu o preizkusu,
ki ga podpiSeta proizvajalec in tehni¢na sluzba.
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2.3.3 Preizkus je uspesno opravljen, Ce sta izpolnjeni naslednji zahtevi:

(a) sekundarna tla¢na varnostna naprava ne deluje pod 110 % nastavljenega tlaka primarne tlacne varnostne
naprave in

(b) posoda ne sme pociti, tlak v notranji posodi pa ne sme prese¢i obmodja dopustne napake notranjega
rezervoarja.

2.3.4 Obmocje dopustne napake za jeklene posode je naslednje:

(a) e se varnostni ventil uporablja kot sekundarna tlatna varnostna naprava, tlak v posodi ne preseze 136 %
najvisjega dovoljenega delovnega tlaka notranje posode;

(b) ¢e se razpo¢na membrana uporablja kot sekundarna tlana varnostna naprava zunaj vakuumskega
prostora, je tlak v posodi omejen na 150 % najvisjega dovoljenega delovnega tlaka notranje posode in

() ¢e se razpona membrana uporablja kot sekundarna tlatna varnostna naprava znotraj vakuumskega
prostora, je tlak v posodi omejen na 150 % najvisjega dovoljenega delovnega tlaka notranje posode
plus 0,1 MPa (MAWP + 0,1 MPa).

2.3.5 Za druge materiale se dokaze enaka raven varnosti.
Oddelek C
Tehni¢ne specifikacije za homologacijo posebnih sestavnih delov sistema za shranjevanje uteko¢injenega vodika
1. Zahteve za posebne sestavne dele sistema za shranjevanje utekocinjenega vodika
1.1 Zahteve glede ustreznosti tlaéne varnostne naprave

Tla¢na varnostna naprava izpolnjuje naslednje zahteve glede ustreznosti delovanja:
(a) tlacni preizkus (preizkusni postopek iz tocke 2.1);
(b) preizkus zunanjega tesnjenja (preizkusni postopek iz tocke 2.2);
(c) preizkus delovanja (preizkusni postopek iz tocke 2.4);
(d) preizkus odpornosti proti koroziji (preizkusni postopek iz tocke 2.5) in
(e) cikli¢ni temperaturni preizkus (preizkusni postopek iz tocke 2.8);
1.2 Zahteve glede ustreznosti zaporne naprave
Zaporna naprava izpolnjuje naslednje zahteve glede ustreznosti delovanja:
(a) tlatni preizkus (preizkusni postopek iz tocke 2.1);
(b) preizkus zunanjega tesnjenja (preizkusni postopek iz tocke 2.2);

(c) preizkus vzdrzljivosti (preizkusni postopek iz tocke 2.3);
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(d) preizkus odpornosti proti koroziji (preizkusni postopek iz tocke 2.5);

(e) preizkus odpornosti na suho vrocino (preizkusni postopek iz tocke 2.6);

(f) preizkus staranja zaradi ozona (preizkusni postopek iz tocke 2.7);

(g) cikli¢ni temperaturni preizkus (preizkusni postopek iz tocke 2.8) in

(h) cikliéni preizkus proznosti cevi (preizkusni postopek iz tocke 2.9).

2. Preizkusni postopki za posebne sestavne dele sistema za shranjevanje utekocinjenega vodika:

Preizkusni postopki za tla¢ne varnostne naprave in zaporne ventile so opisani v nadaljevanju:

Preizkusi se izvedejo z vodikovim plinom, katerega kakovost je v skladu s standardom ISO 14687-
2/SAE J2719. Vsi preizkusi se izvedejo pri temperaturi okolice 20  5°C, razen ¢e ni drugace navedeno.

2.1 Tla¢ni preizkus

2.1.1 Sestavni del z vodikom je z vkljucenimi izhodi visokotla¢nega dela izpostavljen preizkusnemu tlaku, ki je enak
150 % najvisjega dovoljenega delovnega tlaka, pri tem pa ne pride do vidnega puscanja ali poskodbe. Tlak se
nato poveca s 150 % na 300 % najvi§jega delovnega tlaka. Na sestavnem delu ne sme biti vidnih znakov loma
ali razpok.

2.1.2 Sistem za dovajanje tlaka je opremljen s pozitivnim zapornim ventilom in merilnikom tlaka, ki imata razpon
tlaka, enak najmanj 150 % in najve¢ 200 % preizkusnega tlaka; to¢nost merilnika je 1 % razpona tlaka.

2.1.3 Za sestavne dele, za katere je potreben preizkus tesnjenja, se ta izvede pred tla¢nim preizkusom.

2.2 Preizkus zunanjega tesnjenja

2.2.1 Sestavni del med preizkusanjem pri nobenem tlaku plina med 0 in najvis§jim dovoljenim delovnim tlakom ne
sme puscati skozi cev ali zaicCito telesa ali druge spoje ter kazati poroznosti ohisja, kot je opisano v
tocki 2.3.3.

222 Preizkus se izvede na isti opremi pod naslednjimi pogoji:

(a) pri temperaturi okolice;

(b) pri najnizji delovni temperaturi ali temperaturi tekocega dusika po zadostnem casu kondicioniranja na tej
temperaturi zaradi zagotovitve termi¢ne obstojnosti in

() pri najvisji delovni temperaturi po zadostnem ¢&asu kondicioniranja na tej temperaturi zaradi zagotovitve
termi¢ne obstojnosti.

2.22.1  Med tem preizkusom je preizku$ana oprema povezana z virom tlaka plina. Pozitivni zaporni ventil in merilnik
tlaka, ki imata razpon tlaka najmanj 150 % in najve¢ 200 % preizkusnega tlaka, se namestita v cevovod za
dovod tlaka; to¢nost merilnika je 1 % razpona tlaka. Merilnik tlaka se namesti med pozitivni zaporni ventil in
preizkusni vzorec.
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2.2.2.2  Med preizkusom se vzorec preizkusi za pusCanje s povrsinsko aktivno snovjo brez nastajanja mehurckov ali se
izmeri s stopnjo pus¢anja, manj$o od 216 Nml/uro.

23 Preizkus vzdrzljivosti
2.3.1 Sestavni del izpolnjuje veljavne zahteve preizkusa tesnjenja iz tock 2.2 in 2.9 po 20 000 delovnih ciklih.
232 Ustrezni preizkusi zunanjega tesnjenja in tesnjenja sedezev ventilov, kot je opisano v tockah 2.2 in 2.9, se

izvedejo takoj po preizkusu vzdrzljivosti.

2.33 Zaporni ventil se varno poveZe z virom suhega zraka ali dusika pod tlakom in je izpostavljen 20 000 de-
lovnim ciklom. Pri enem ciklu, ki traja najmanj 10 £ 2 sekundi, se sestavni del enkrat zapre in odpre.

2.3.4 Sestavni del deluje med 96 % S$tevila navedenih ciklov pri temperaturi okolice in najvi§jem dovoljenem
delovnem tlaku sestavnega dela. Med ciklom navzdol se tlak v smeri toka preizkusne naprave lahko zniza
na 50 % najvisjega dovoljenega delovnega tlaka sestavnega dela.

2.3.5 Sestavni del deluje med 2 % skupnega Stevila ciklov pri najvisji temperaturi materiala (od — 40 °C do + 85 °C)
po zadostnem casu kondicioniranja na tej temperaturi zaradi zagotovitve termi¢ne obstojnosti in pri najvis§jem
dovoljenem delovnem tlaku. Sestavni del je v skladu s toc¢kama 2.2 in 2.9 pri ustrezni najvisji temperaturi
materiala (od — 40 °C do + 85 °C) po zakljucku ciklov pri visoki temperaturi.

2.3.6 Sestavni del deluje med 2 % skupnega Stevila ciklov pri najnizji temperaturi materiala (od — 40 °C do + 85 °C),
ki ne sme biti nizja od temperature tekocega dusika, po zadostnem casu kondicioniranja na tej temperaturi
zaradi zagotovitve termi¢ne obstojnosti in pri najvi§jem dovoljenem delovnem tlaku sestavnega dela. Sestavni

del je v skladu s tockama 2.2 in 2.9 pri ustrezni najniZji temperaturi materiala (od — 40 °C do + 85 °C) po
zakljucku ciklov pri nizki temperaturi.

2.4 Preizkus delovanja

2.4.1 Preizkus delovanja se izvede v skladu s standardom EN 13648-1 ali EN 13648 2. Veljajo posebne zahteve iz
standarda.

2.5 Preizkus odpornosti proti koroziji

2.5.1 Kovinski sestavni deli vodikovega sistema morajo ustrezati preizkusom tesnjenja iz tock 2.2 in 2.9, potem ko
so bili 144 ur izpostavljeni preizkusu s slano meglo v skladu s standardom 1SO 9227, vsi prikljucki pa so bili
zaprti.

2.5.2 Bakren ali medeninast sestavni del vodikovega sistema mora ustrezati preizkusu tesnjenja iz tock 2.2 in 2.9,

potem ko je bil 24 ur potopljen v amoniaku v skladu s standardom ISO 6957, vsi prikljucki pa so bili zaprti.

2.6 Preizkus odpornosti na suho vroc¢ino

2.6.1 Preizkus je treba izvesti v skladu s standardom ISO 188. Preizkusanec je 168 ur izpostavljen zraku s tempe-
raturo, ki je enaka najvisji delovni temperaturi. Sprememba natezne trdnosti ne sme presegati * 25 %.
Sprememba koncnega raztezka ne sme presegati naslednjih vrednosti: najveje povecanje 10 % in najvecje
zmanjSanje 30 %.
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2.7 Preizkus staranja zaradi ozona

2.7.1 Preizkus mora biti v skladu s standardom ISO 1431-1. Preizkusanec, katerega raztezek znasa 20 %, je 120 ur
izpostavljen zraku s temperaturo +40 °C in koncentracijo ozona 50 delcev na 100 milijonov.

2.7.2 Razpoke na preizkusancu niso dovoljene.
2.8 Cikli¢ni temperaturni preizkus
2.8.1 Nekovinski del, ki vsebuje vodik, mora ustrezati preizkusom tesnjenja iz tock 2.2 in 2.9, potem ko je bil pri

najviS§jem dovoljenem delovnem tlaku 96 ur izpostavljen temperaturnemu ciklu od najnizje do najvisje
delovne temperature s ¢asom cikla 120 minut.

2.9 Cikli¢ni preizkus proznosti cevi

2.9.1 Vsaka gibljiva cev za gorivo mora biti v skladu z veljavnimi zahtevami preizkusa tesnjenja iz tocke 2.2 po
6 000 tlacnih ciklih.

2.9.2 Tlak se iz atmosferskega tlaka spremeni v najvisji dovoljeni delovni tlak posode v manj kot petih sekundah, po
najmanj petih sekundah pa se zmanjsa na atmosferski tlak v manj kot petih sekundah.

2.9.3 Ustrezen preizkus zunanjega tesnjenja, kot je opisan v tocki 2.2, se izvede takoj po preizkusu vzdrzljivosti.

Oddelek D

Tehni¢ne specifikacije za homologacijo sistemov vozila za gorivo, ki vkljuCujejo sisteme za shranjevanje
utekocinjenega vodika

1. Zahteve sistemov vozila za gorivo, ki vkljuCujejo sisteme za shranjevanje utekocinjenega vodika

V tem oddelku so dolo¢ene zahteve za celovitost sistema za dovod vodikovega goriva, ki vkljucuje sistem za
shranjevanje utekocinjenega vodika, cevi, spoje in sestavne dele, v katerih je vodik.

1.1 Celovitost sistema za gorivo med uporabo

1.1.1 Zascita pred previsokim tlakom za nizkotlacni sistem

Vodikov sistem za regulatorjem tlaka je zaCiten pred previsokim tlakom zaradi morebitne okvare regulatorja
tlaka. Nastavljeni tlak naprave za zas¢ito pred previsokim tlakom je enak najvisjemu dovoljenemu delovnemu
tlaku za ustrezni del vodikovega sistema ali niZji od njega. Zas¢ita pred previsokim tlakom je v skladu s
preverjanjem vgradnje iz tocke 2.6.

1.1.2 Sistemi za izpust vodika

1.1.2.1 Tla¢ni varnostni sistemi

Tla¢ne varnostne naprave (kot je razpo¢na membrana) so v skladu s preverjanjem vgradnje iz tocke 2.6 in se
lahko uporabljajo zunaj sistema za shranjevanje vodika. Izpust vodikovega plina iz drugih tla¢nih varnostnih
naprav ne sme biti usmerjen:

(a) proti izpostavljenim elektriénim terminalom, izpostavljenim elektri¢nim stikalom ali drugim virom vziga;
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(b) v prostor za potnike ali prtljazni prostor vozila ali proti njima;

(c) v noben blatnik vozila ali proti njemu in

(d) proti posodam za vodikov plin.
1.1.2.2  Izpusni sistem vozila
1.1.2.2.1 Izpusni sistem vozila je v skladu s preizkusom za izpusni sistem vozila iz tocke 2.4.
1.1.2.2.2  Koncentracija vodika na mestu izpusta iz izpu$nega sistema vozila:

(@) v katerem koli drse¢em trisekundnem intervalu med obicajnim delovanjem, vkljuéno z zagonom in
ustavitvijo, ne presega povprecja 4 vol. % in

(b) nikoli ne preseze 8 %.
1.1.3 Zascita pred vnetljivimi pogoji: pogoji pri posamezni okvari

1.1.3.1  Vodik, ki uhaja in/ali pronica iz sistema za shranjevanje vodika, se ne sme spro§¢ati neposredno v prostor za
potnike ali prtljazni prostor ali v kateri koli zaprt ali polzaprt prostor v vozilu, kjer so nezas¢iteni viri vziga.

1.1.3.2  V skladu s preizkusnim postopkom iz tocke 2.3.2 nobena posamezna okvara za glavnim zapornim ventilom
za vodik ne sme povzroditi nobene ravni kopicenja vodika in povedevanja njegove koncentracije kjer koli v
prostoru za potnike.

1.1.3.3  Ce posamezna okvara med obratovanjem povzro¢i koncentracijo vodika nad 3 vol. % v zraku v zaprtih ali
polzaprtih prostorih vozila, je potrebno opozorilo (tocka 1.1.3.5). Ce koncentracija vodika preseze 4 vol. % v
zraku v zaprtih ali polzaprtih prostorih vozila, se glavni zaporni ventil zapre in izolira sistem za shranjevanje
(preizkusni postopek iz tocke 2.3).

1.1.3.4  Uhajanje iz sistema za gorivo

Cevi za dovajanje vodika (npr. cevi, spoji) v sistem gorivnih celic ali motor, ki so za glavnimi zapornimi
ventili, ne smejo puscati. Skladnost se preverja pri nazivnem delovnem tlaku (preizkusni postopek iz
tocke 2.5).

1.1.3.5  Opozorilni signal za opozarjanje voznika
Opozorilo se zagotovi z vidnim signalom ali prikazanim besedilom z naslednjimi znacilnostmi:
(a) voznik ga lahko vidi, ko sedi na svojem sedezu in je pripet z varnostim pasom;

(b) je rumene barve, e sistem zaznavanja ne deluje pravilno (npr. zaradi prekinitve vezja, kratkega stika ali
okvare tipala). Opozorilo v skladu s to¢ko 1.1.3.3 je rdece barve;

(©) ko sveti, je vozniku vidno med voznjo podnevi in ponodi in

(d) neprekinjeno sveti v primeru 3,0-odstotne koncentracije vodika ali nepravilnega delovanja sistema zazna-
vanja in ko je glavno nadzorno stikalo v polozaju ,on“ ali ko je pogonski sistem aktiviran.



L 117/192

Uradni list Evropske unije 6.4.2021

1.2

1.2.1

1.2.2

1.2.3

1.3

Celovitost sistema za gorivo po trku

Sprednji, bo¢ni in zadnji preizkusi trka se izvedejo, kot se zahteva za ustrezno kategorijo vozil v skladu z
Uredbo (EU) 2019/2144.

Kadar eden ali vec¢ teh preizkusov trka ni potreben, je sistem za shranjevanje utekocinjenega vodika, vklju¢no
z varnostnimi napravami, ki so pritrjene nanj, namescen tako, da se lahko absorbirajo naslednji pospeski, ne
da bi se pritrditev razdrla ali napolnjene posode sistema za shranjevanje utekocinjenega vodika razrahljale:

vozilo kategorij M; in Ny:

(@) 20 g v smeri voznje in pri vzvratni voznji in

(b) 8 g v vodoravni legi pravokotno na smer voZnje.

Vozilo kategorij M, in Ny

(@ 10 g v smeri voZnje in

(b) 5g v vodoravni legi pravokotno na smer voZnje.

Vozilo kategorij M3 in Ns:

(@) 6,6 g v smeri voZnje in

(b) 5g v vodoravni legi pravokotno na smer voZnje.

Vsaka nadomestna uporabljena masa je reprezentativna za popolnoma opremljeno in napolnjeno posodo ali
sklop posod sistema za shranjevanje utekocinjenega vodika.

Mejna vrednost za uhajanje goriva

Volumski pretok uhajanja vodikovega plina po trku 60 minut ne presega povprecja 118 NL na minuto, kot je
doloceno v skladu s tocko 2.1.

Mejna koncentracija v zaprtih prostorih

Puscanje vodikovega plina ne sme povzrociti koncentracij vodika v zraku v prostoru za potnike in prtljaznem
prostoru, vedjih od 4 vol. % (preizkusni postopki iz tocke 2.2). Ta zahteva je izpolnjena, ¢e se potrdi, da se je
zaporni ventil sistema za shranjevanje v petih sekundah po trku zaprl in da sistem za shranjevanje ne pusca.

Premik posode

Posode za shranjevanje ostanejo pritrjene na vozilo na vsaj eni tocki pritrditve.

Vnetljive materiale, ki se uporabljajo v vozilu, je treba zadcititi pred utekocinjenim zrakom, ki se lahko
kondenzira na elementih sistema za gorivo.
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1.4 Izolacija sestavnih delov prepreci utekocinjanje zraka v stiku z zunanjimi povrsinami, razen ¢e je zagotovljen
sistem za zbiranje in uparjanje utekocinjenega zraka. Materiali bliznjih sestavnih delov morajo biti zdruzljivi z
ozrajem, obogatenim s kisikom.

2. Preizkusni postopki za sistem vozila za gorivo, ki vkljuCuje sistem za shranjevanje utekocinjenega vodika

Preizkusni postopki za sisteme vozila za gorivo, ki vkljuCujejo sistem za shranjevanje utekocinjenega vodika v
skladu s tockami 2.1, 2.2 in 2.7, se uporabljajo le za vozila kategorij M; in N, na katerih se izvedejo en ali
ved preizkusov trka.

2.1 Preizkus tesnjenja sistema za shranjevanje utekocinjenega vodika po trku

Pred preizkusom trka se v sistem za shranjevanje vodika vgradijo merilne naprave za potrebne meritve tlaka in
temperature, Ce standardno vozilo Se nima takih naprav z zahtevano natanénostjo.

Sistem za shranjevanje se nato po potrebi ocisti v skladu z navodili proizvajalca, da se iz posode odstranijo
necistoce, preden se sistem za shranjevanje napolni s stisnjenim vodikovim ali helijevim plinom. Ker se tlak v
sistemu za shranjevanje spreminja s temperaturo, je ciljni polnilni tlak odvisen od temperature. Ciljni tlak se
dolo¢i z naslednjo enacbo:

Pt = NWP x (273 +T,) | 288,

target

pri ¢emer je NWP nazivni delovni tlak (v MPa), T, temperatura okolice, na katero naj bi se sistem za
shranjevanje po pricakovanjih ustalil, P, pa ciljni polnilni tlak po ustalitvi temperature.

Posoda se napolni do najmanj 95 % ciljnega polnilnega tlaka, nato pa se pred preizkusom trka omogo¢i njena
ustalitev (stabilizacija).

Glavni zaporni ventil in zaporni ventili za vodikov plin, ki so na ceveh za vodikov plin za glavnim zapornim
ventilom, so tik pred udarcem odprti.

2.1.1 Preizkus tesnjenja po trku — sistem za shranjevanje stisnjenega vodika, napolnjen s stisnjenim vodikom

Tlak vodikovega plina P, (MPa) in temperatura T, (°C) se izmerita tik pred trkom, po trku pa v casovnih
intervalih At (min). Casovni interval At zacne teci, ko se vozilo po trku ustavi, in traja najmanj 60 minut. Po
potrebi se podaljsa, da se zagotovi merilna natan¢nost za sistem za shranjevanje z veliko prostornino, ki deluje
pod tlakom do 70 MPa; v takem primeru se At izracuna z naslednjo enacbo:

At = Veges X NWP [ 1000 x ((-0,027 x NWP + 4) x R, — 0,21) - 1,7 x R,

pri ¢emer je Rg= P, | NWP, P je razpon tlaka tla¢nega senzorja (MPa), NWP je nazivni delovni tlak (MPa),
Venss je prostornina sistema za shranjevanje stisnjenega vodika (I), At pa je casovni interval (min). Ce je
izratunana vrednost At manjsa od 60 minut, se At nastavi na 60 minut.
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Zacetna masa vodika v sistemu za shranjevanje se lahko izracuna na naslednji nacin:
P =P, x 288 | (273 +T,),
po = — 0,0027 x (Py)2 + 0,75 x Py + 0,5789,
M, = po’ * Venss

Kon¢na masa vodika v sistemu za shranjevanje M; na koncu ¢asovnega intervala At se lahko ustrezno izra¢una
na naslednji nacin:

Pf=Prx 288 | 273 + Ty,
pf = — 0,0027 x (P)2 + 0,75 x P{ + 0,5789,
M= pf * Vepss,

pri Cemer je Py izmerjeni koncni tlak (MPa) na koncu casovnega intervala, Ty pa je izmerjena koné¢na
temperatura (°C).

Povprecni pretok vodika v ¢asovnem intervalu (ki mora biti manjsi od meril iz tocke 1.2.1) je torej
Vi = (Mf_Mo) / At x 22,41 / 2,016 x (Ptarget / Po)’

pri cemer je Vi, povprecni volumski pretok (NL/min) v casovnem intervalu, izraz (Pyge | Po) pa se uporablja
za izravnavo razlik med izmerjenim zacetnim tlakom P, in ciljnim polnilnim tlakom Py, .

2.1.2 Preizkus tesnjenja po trku — sistem za shranjevanje stisnjenega vodika, napolnjen s stisnjenim helijem

Tlak helijevega plina P, (MPa) in temperatura T, (°C) se izmerita tik pred trkom, nato pa v vnaprej dolocenem
¢asovnem intervalu po trku. Casovni interval At zacne teci, ko se vozilo po trku ustavi, in traja najmanj
60 minut.

Po potrebi se podaljsa, da se zagotovi merilna natan¢nost za sistem za shranjevanje z veliko prostornino, ki
deluje pod tlakom do 70 MPa; v takem primeru se At izracuna z naslednjo enacbo:

At = Vegss * NWP [ 1000 x (- 0,028 x NWP + +5,5) x R, — 0,3) = 2,6 x R,

pri ¢emer je Rg= P, | NWP, P, je razpon tlaka tlacnega senzorja (MPa), NWP je nazivni delovni tlak (MPa),
Venss je prostornina sistema za shranjevanje stisnjenega vodika (I), At pa je casovni interval (min). Ce je
vrednost At manj$a od 60 minut, se At nastavi na 60 minut.

Zacetna masa vodika v sistemu za shranjevanje se izracuna na naslednji nacin:
P, =P, x 288 | 273 +Ty),
p, = — 0,0043 x (P))2 + 1,53 x Py + 1,49,

M, = py * Vepss
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Kon¢na masa vodika v sistemu za shranjevanje na koncu ¢asovnega intervala At se izra¢una na naslednji nacin:
P¢ = Prx 288 | (273 + Ty,
pf = —0,0043 x (P{)2 + 1,53 x P/ + 1,49,
Mg = pf * Vepss,

pri Cemer je Py izmerjeni koncni tlak (MPa) na koncu casovnega intervala, Ty pa je izmerjena koné¢na
temperatura (°C).

Povprecni pretok helija v ¢asovnem intervalu je torej
Vie = Mp—M,) [ At x 22,41 | 4,003 x (Ptarget [ P,),

pri Cemer je Vi, povprecni volumski pretok (NL/min) v ¢asovnem intervalu, izraz P, [ Py, pa se uporablja
za izravnavo razlik med izmerjenim zacetnim tlakom (P,) in ciljnim polnilnim tlakom (Pyqe)-

Pretvorba povprecnega volumskega pretoka helija v povprecni pretok vodika se izvede z naslednjo enacbo:
VH2 = VHE / 0,75,

pri ¢emer je Vi, ustrezni povprecni volumski pretok vodika (ki mora biti man;jsi od meril iz tocke 1.2.1, ki jih
je treba izpolniti).

2.2 Preizkus ugotavljanja koncentracije v zaprtih prostorih po trku

2.2.1 Meritve se evidentirajo v preizkusu trka, v katerem se oceni potencialno puscanje vodika (ali helija), kakor je
doloceno v skladu s tocko 2.1.

222 Izberejo se senzorji, ki merijo kopicenje vodikovega ali helijevega plina ali zmanjSevanje koli¢ine kisika (ker
vodik/helij, ki uhaja, izpodriva zrak).

223 Tipala so umerjena glede na sledljive reference, da se zagotovita natancnost + 5% pri ciljnih merilih 4 %
vodika ali 3 % helija v zraku glede na prostornino ter merilna zmogljivost, ki pokriva celoten obseg skale in za
najmanj 25 % presega ciljna merila. Tipalo mora biti sposobno v 10 sekundah dose¢i 90-odstotni odziv na
spremembo koncentracije, ki zajema celotni obseg skale.

224 Senzorji so pred trkom namesceni v potniskem in prtljaznem prostoru vozila na naslednji nacin:

(a) na razdalji najve¢ 250 mm od obrobe strehe nad voznikovim sedezem ali blizu zgornjega sredisca
prostora za potnike;

(b) na razdalji najve¢ 250 mm od tal pred zadnjim (ali najbolj zadnjim) sedezem v potniskem prostoru;

(c) na razdalji najve¢ 100 mm od vrha prtljaznih prostorov v vozilu, na katere doloceni trk, ki ga je treba
izvesti, ne vpliva neposredno.
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2.2.5 Senzorji se varno pritrdijo na konstrukcijo vozila ali sedeze in se za nacrtovani preizkus trka zascitijo pred
razbitinami, izpu$nim plinom iz zraéne blazine in projektili. Meritve po trku se zabelezijo z napravami v
vozilu ali z daljinskim prenosom.

2.2.6 Vozilo je lahko na prostem na obmogju, zas¢itenim pred vetrom in morebitnim vplivom sonca, ali v zaprtem
prostoru, dovolj velikem ali prezracenem, da se prepreci kopicenje vodika v prostoru za potnike ali prtljaznem
prostoru, ki presega 10 % ciljnih meril.

2.2.7 V zaprtih prostorih se zbiranje podatkov po trku zacne, ko se vozilo ustavi. Podatki s tipal se zbirajo vsaj
vsakih pet sekund, to zbiranje pa se nadaljuje 60 minut po preizkusu. Za meritve se lahko uporabi zamik
prvega reda (Casovna konstanta) do najve¢ pet sekund, da se zagotovi ,glajenje* in da se filtrirajo ucinki
napacnih podatkovnih tock.

228 Filtrirani odcitki z vsakega tipala morajo biti v celotnem 60-minutnem preizkusnem obdobju po trku pod
ciljinimi merili, tj. pod 3 £ 1,0 % za vodik ali 2,25+ 0,75 % za helij.

2.3 Preizkus skladnosti za pogoje pri posamezni okvari

Izvede se preizkusni postopek iz tocke 2.3.1 ali tocke 2.3.2:

2.3.1 Preizkusni postopek za vozilo, opremljeno z detektorji puscanja vodikovega plina

2.3.1.1  Preizkusni pogoj

2.3.1.1.1 Preizkusno vozilo pogonski sistem preizkusnega vozila se zazene, ogreje do obicajne delovne temperature in
pusti, da deluje v celotnem preizkusu. Ce vozila ne poganjajo gorivne celice, se ogreje in pusti, da deluje v
prostem teku. Ce ima preizkusno vozilo sistem za samodejno zaustavitev motorja v prostem teku, se sprej-
mejo ukrepi, da se prepreci zaustavitev motorja.

2.3.1.1.2  Preizkusni plin: dve meSanici zraka in vodikovega plina: 2  1,0-odstotna (ali manjsa) koncentracija vodika v
zraku za preverjanje delovanja opozorila in 3 + 1,0-odstotna (ali manjsa) koncentracija vodika v zraku za
preverjanje funkcije zaustavitve. Ustrezne koncentracije se izberejo na podlagi priporocila proizvajalca (ali
specifikacije detektorja).

2.3.1.2 Preizkusna metoda

2.3.1.2.1 Priprava preizkusa: preizkus se izvede brez vpliva vetra, kar se zagotovi z ustreznimi sredstvi, na primer:

(a) cev za dovajanje preizkusnega plina se namesti na detektor za puscanje vodikovega plina;

(b) detektor za puscanje vodika se pokrije s pokrovom, da plin zagotovo ostane v njegovi bliZini.

2.3.1.2.2 Izvedba preizkusa

(a) Preizkusni plin se vpihuje proti detektorju za puscanje vodikovega plina;

(b) pravilno delovanje opozorilnega sistema je potrjeno, ko sistem prestane preizkus s plinom za preverjanje
delovanja opozorila;
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(c) pri preizkusanju s plinom se potrdi, da je glavni zaporni ventil zaprt, s ¢imer se preveri funkcija zaustavi-
tve. Za potrditev delovanja glavnega zapornega ventila sistema za dovajanje vodika se lahko uporabi na
primer spremljanje elektri¢ne energije v zapornem ventilu ali zvoka aktiviranja zapornega ventila.

2.3.2 Preizkusni postopek za celovitost zaprtih prostorov in sistemov za odkrivanje
23.21 Priprava
Preizkus se izvede brez vpliva vetra.

Posebna pozornost se nameni preizkusnemu okolju, saj lahko med preizkusom nastanejo vnetljive mesanice
vodika in zraka.

2.3.2.1.1 Pred preizkusom se vozilo pripravi tako, da omogoca daljinsko upravljanje izpustov vodika iz sistema za
vodik. Stevilo, mesto in preto¢nost tock izpusta za glavnim zapornim ventilom za vodik opredeli proizvajalec
vozila, pri ¢emer uposteva najslabSe mozne primere pusCanja pri posamezni okvari. Skupni pretok vseh
daljinsko upravljanih izpustov mora biti vsaj tak, da sprozi prikaz samodejne ,opozorilne funkcije in samo-
dejne funkcije zaustavitve dovajanja vodika.

2.3.2.1.2  Ce se izvaja preizkus ugotavljanja skladnosti s tocko 1.1.3.2, se detektor za dolocanje koncentracije vodika za
namen preizkusa namesti na mesto v prostoru za potnike, na katerem se lahko nakopici najve¢ vodikovega
plina (npr. blizu obloge strehe), ¢e pa se izvaja preizkus ugotavljanja skladnosti s tocko 1.1.3.1, se detektorji za
dolocanje koncentracije vodika namestijo v zaprte ali polzaprte prostore v vozilu, v katerih se lahko kopici
vodik zaradi simuliranih izpustov vodika.

2.3.2.2  Postopek
Vrata, okna in druge odprtine vozila se zaprejo.

Pogonski sistem se zaZene, ogreje do obicajne delovne temperature in pusti, da v celotnem preizkusu deluje v
prostem teku.

Puscanje se simulira s funkcijo daljinskega upravljanja.

Koncentracija vodika se neprekinjeno meri, dokler se tri minute ni¢ ne poveca. Ce se izvaja preizkus ugota-
vljanja skladnosti s tocko 1.1.3.3, se simulirano puscanje nato s funkcijo daljinskega upravljanja povecuje,
dokler se glavni ventil za zaustavitev dovajanja vodika ne zapre in se aktivira opozorilni signal. Za potrditev
delovanja glavnega zapornega ventila sistema za dovajanje vodika se lahko uporabi spremljanje elektri¢ne
energije v zapornem ventilu ali zvoka aktiviranja zapornega ventila.

Ce se izvaja preizkus ugotavljanja skladnosti s tocko 1.1.3.2, je preizkus uspesno zakljucen, ¢e koncentracija
vodika v prostoru za potnike ne presega 1,0 %. Ce se izvaja preizkus ugotavljanja skladnosti s tocko 1.1.3.3, je
preizkus uspesno zakljucen, ¢e sta se opozorilo in funkcija zaustavitve aktivirala pri ravneh iz tocke 1.1.3.3 ali
pri nizjih ravneh; v nasprotnem primeru preizkus ni uspesno opravljen in sistem ne izpolnjuje pogojev za
uporabo v vozilu.

2.4 Preizkus skladnosti za izpusni sistem vozila
2.4.1 Pogonski sistem preizkusnega vozila (npr.sklad gorivnih celic ali motor) se ogreje do obicajne delovne
temperature.

2.4.2 Merilna naprava se pred uporabo ogreje na obicajno delovno temperaturo.
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2.4.3 Merilni del merilne naprave se namesti na sredi§¢nico toka izpusnega plina na razdalji do 100 mm od tocke
izpusta izpusnih plinov zunaj vozila.

2.4.4 Koncentracija vodika v izpuhu se v naslednjih korakih neprekinjeno meri:

(a) pogonski sistem se zaustavi;

(b) po zakljucku postopka zaustavitve se pogonski sistem takoj zazene in

(c) po eni minuti se pogonski sistem izklopi, merjenje pa se nadaljuje, dokler se postopek zaustavitve
pogonskega sistema ne zakljuci.

2,45 Odzivni ¢as merjenja merilne naprave mora biti kraj$i od 300 milisekund.
2.5 Preizkus skladnosti za puscanje cevi za gorivo
2.5.1 Pogonski sistem preizkusnega vozila (npr. sklad gorivnih celic ali motor) se ogreje in deluje pri obicajni

delovni temperaturi, v ceveh za gorivo pa se vzpostavi obratovalni tlak.

2.5.2 Na dostopnih delih cevi za gorivo, ki vodijo od dela pod visokim tlakom do sklada gorivnih celic (ali motorja),
se z detektorjem za puscanje plina ali teko¢ino za odkrivanje puscanja, kot je milna raztopina, oceni puscanje
vodika.

2,53 Postopek za odkrivanje puscanja vodika se izvaja predvsem na spojih.

2.5.4 Ce se uporablja detektor za puscanje plina, se postopek za odkrivanje izvede tako, da detektor za puscanje

najmanj 10 sekund deluje na mestih, ki so ¢im blizje cevem za gorivo.

2.5.5 Ce se uporablja tekocina za odkrivanje puscanja, se postopek za odkrivanje puicanja vodikovega plina izvede
takoj po nanosu tekocine. Poleg tega nekaj minut po nanosu tekocine sledijo vizualni pregledi, da se preveri,
ali nastajajo mehurcki zaradi neznatnega puscanja.

2.6 Preverjanje vgradnje

Sistem se vizualno pregleda, da se preveri njegova skladnost.

2.7 Preizkus tesnjenja po trku za sisteme za shranjevanje utekocinjenega vodika

Pred preizkusom trka na vozilu se sprejmejo naslednji ukrepi za pripravo sistema za skladis¢enje utekoci-
njenega vodika (LHSS):

(a) ¢e vozilo Ze nima naslednjih zmogljivosti kot del standardnega vozila, se pred preizkusom namesti
naslednje:

— tipalo tlaka sistema za shranjevanje utekolinjenega vodika. Tipalo tlaka lahko od¢ita celotni obseg
skale do vsaj 150 % najviSjega dovoljenega delovnega tlaka, tocno je do vsaj 1 % obsega skale in je
sposobno od¢itati vrednosti vsaj 10 kPa;
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— tipalo temperature sistema za shranjevanje utekocinjenega vodika. Tipalo temperature je sposobno
meriti kriogene temperature, pri¢akovane pred trkom. Tipalo je name$¢eno na odprtini, ¢im blizje
posodi;

(b) odprtine za polnjenje in odvajanje. Zagotovi se moznost dodajanja in odvajanja utekocinjene in plinaste
vsebine sistema za shranjevanje utekocinjenega vodika pred preizkusom trka in po njem.

(c) Sistem za shranjevanje utekoCinjenega vodika se ocisti z vsaj petimi volumni plinastega dusika;

(d) sistem za shranjevanje utekocinjenega vodika se napolni z dusikom do ravni, ki je enaka najviji dovoljeni
ravni polnjenja z vodikom glede na maso;

() po polnjenju je treba odprtino za plin (plinasti dusik) zapreti in posodo pustiti, da se uravnotezi.
Potrdi se nepropustnost sistema za shranjevanje uteko¢injenega vodika.

Ko tipala tlaka in temperature sistema za shranjevanje utekocinjenega vodika pokazejo, da se je sistem ohladil
in uravnotezil, se z vozilom izvede trk v skladu z drzavnimi ali regionalnimi predpisi. Po trku ne sme biti
vidnega uhajanja hladnega dusikovega plina ali tekocine vsaj 1 uro po nesreci. Poleg tega se dokazZe opera-
bilnost regulatorjev tlaka ali tla¢nih varnostnih naprav, da se zagotovi, da je sistem za shranjevanje utekodi-
njenega vodika po trku za§citen pred porusitvijo. Ce vakuum sistema za shranjevanje utekocinjenega vodika
zaradi trka ni ogrozen, se lahko v sistem za shranjevanje utekocinjenega vodika prek odprtin za polnjenje/
odvajanje dodaja plinasti dusik, dokler se ne aktivirajo regulatorji tlaka infali tla¢ne varnostne naprave. V
primeru regulatorjev tlaka ali tla¢nih varnostnih naprav s ponovnim zapiranjem je treba aktivacijo in ponovno
zapiranje prikazati vsaj dva cikla. Izpuh pri prezracevanju regulatorjev tlaka ali tla¢nih varnostnih naprav se
med temi preizkusi po trku ne sme sproscati v prostor za potnike ali prtljazni prostor.

Po presoji proizvajalca se lahko izbere preizkusni postopek iz tocke 2.7.1 ali alternativni preizkusni postopek
iz tocke 2.7.2 (ki zajema tocki 2.7.2.1. in 2.7.2.2.).

2.7.1 Preizkus tesnjenja po trku za sisteme za shranjevanje utekocinjenega vodika

2.7.1.1  Po potrditvi, da so ventili regulatorjev tlaka infali varnostni ventili $e vedno funkcionalni, se lahko nepro-
pustnost sistema za shranjevanje utekoCinjenega vodika dokaze tako, da se vsi deli, ki bi lahko puscali,
odkrijejo s tipalom za ugotavljanje uhajanja (sniff sensor), ki je namesc¢en na kalibrirani napravi za preizku-
Sanje uhajanja helija, ki se uporablja v na¢inu za ugotavljanje uhajanja. Preizkus se lahko izvede kot alternativa,
¢e so izpolnjeni naslednji predpogoji:

(a) noben del, ki bi lahko puscal, ne sme biti pod nivojem tekocega dusika, kot je oznaceno na posodi za
shranjevanje;

(b) pri vzpostavljanju tlaka v sistemu za shranjevanje utekocinjenega vodika se v vseh delih, ki bi lahko
puscali, vzpostavi tlak s helijevim plinom;

(c) potrebni pokrovi in/ali deli karoserije se lahko odstranijo, da se pridobi dostop do vseh moZznih mest, kjer
bi lahko puscalo.

2.7.1.2  Proizvajalec pred preizkusom predloZi seznam vseh delov sistema za shranjevanje utekocinjenega plina, ki bi
lahko puscali. Deli, ki bi lahko puscali, so:

(a) vsi prikljucki med cevmi ter med cevmi in posodo;

(b) vsi varjeni spoji na ceveh in sestavnih delih za posodo;
(c) ventili;

(d) gibljive cevi;

(e) tipala.
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2.7.1.3  Pred preizkusom tesnjenja bi bilo treba previsoki tlak v sistemu za shranjevanje utekocinjenega vodika
sprostiti, da se doseze atmosferski tlak, nato pa bi bilo treba v sistemu za shranjevanje utekocinjenega vodika
vzpostaviti tlak s helijem do najmanj obratovalnega tlaka, vendar precej pod normalno nastavitvijo regula-
torjev tlaka (tako da se regulatorji tlaka med preizkusnim obdobjem ne aktivirajo). Preizkus je opravljen, ce je
celotna koli¢ina uhajajocega plina (tj. vsota vseh odkritih mest uhajanja) manj kot 216 Nml/uro.

2.7.2 Alternativni preizkusi po trku za sisteme za shranjevanje utekocinjenega vodika
Oba preizkusa iz tock 2.7.2.1 in 2.7.2.2 se izvedeta v skladu s preizkusnim postopkom iz tocke 2.7.2.
2.7.2.1  Alternativni preizkus tesnjenja po trku

2.7.2.1.1 Po potrditvi, da so ventili regulatorjev tlaka infali varnostni ventili $e vedno funkcionalni, se lahko za merjenje
tesnjenja po trku izvede naslednji preizkus. Ce koncentracija vodika ni bila izmerjena neposredno po trku
vozila, se v 60-minutnem preizkusnem obdobju vzporedno izvede preizkus ugotavljanja koncentracije, opisan
v tocki 2.1.1.

2.7.2.1.2  Tlak v posodi se odzraci, da se doseze atmosferski tlak, utekocinjena vsebina posode se odstrani, posoda pa se
segreje na temperaturo okolice. Ogrevanje se lahko na primer izvede tako, da se posoda dovoljkrat ocisti s
toplim dusikom ali poveca vakuumski tlak.

2.7.2.1.3  Ce je nastavljena vrednost regulatorja tlaka nizja od 90 % najvisjega dovoljenega delovnega tlaka, se regulator
tlaka onemogodi, da se med preizkusom tesnjenja ne aktivira in izpusca plina.

2.7.2.1.4 Posoda se nato ocisti s helijem, in sicer:
(a) skozi posodo preteCe vsaj pet volumnov plina ali
(b) v posodi sistema za shranjevanje utekocinjenega vodika se vsaj petkrat vzpostavi in sprosti tlak.

2.7.2.1.5 Sistem za shranjevanje utekocinjenega vodika se nato napolni s helijem na 80 % najvisjega dovoljenega
delovnega tlaka posode ali do 10 % prvotno nastavljenega tlaka tlacnega varnostnega ventila, kar od tega
vodi v niZji tlak, in se tako vzdrzuje 60 minut. Izmerjena izguba tlaka v 60-minutnem preizkusnem obdobju
je manj$a ali enaka od naslednjega merila, ki temelji na prostorninsko zmogljivosti sistema za shranjevanje
utekocinjenega vodika:

(@) 0,20 MPa dovoljene izgube pri sistemih, ki drzijo 100 litrov ali manj;
(b) 0,10 MPa dovoljene izgube pri sistemih, ki drzijo ve¢ kot 100 litrov in najve¢ 200 litrov, in
(c) 0,05 MPa dovoljene izgube pri sistemih, ki drzijo ve¢ kot 200 litrov.

2.7.2.2  Preizkus v zaprtih prostorih po trku

2.7.2.2.1 Meritve se evidentirajo v preizkusu trka, v katerem se oceni potencialno puscanje tekocega vodika pri
preizkusnem postopku iz tocke 2.7.2.1, ¢e sistem za zadrZevanje utekocinjenega vodika vsebuje vodik za
preizkus trka, ali med preizkusanjem uhajanja helija pri preizkusnem postopku iz tocke 2.2.

2.7.2.2.2 TIzberejo se tipala, ki merijo kopicenje vodika ali helija (odvisno od tega, kateri plin vsebuje sistem za
shranjevanje utekocinjenega vodika za preizkus trka). Tipala lahko merijo vsebnost helija/vodika v ozradju
v prostorih ali zmanjSevanje koli¢ine kisika (ker vodik/helij, ki uhaja, izpodriva zrak).
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2.7.2.2.3 Tipala so umerjena glede na sledljive reference z natan¢nostjo 5 % od¢itka pri ciljnih merilih 4 % vodika (pri
preizkusu z utekocinjenim vodikom) ali 0,8 % helija v zraku glede na prostornino (pri preizkusu pri sobni
temperaturi s helijem) ter merilno zmogljivostjo, ki pokriva celoten obseg skale in za najmanj 25 % presega
cilina merila. Tipalo mora biti sposobno v 10 sekundah doseci 90-odstotni odziv na spremembo koncen-
tracije, ki zajema celotni obseg skale.

2.7.2.2.4 Namestitev v vozila s sistemom za shranjevanje utekocinjenega vodika izpolnjuje enake zahteve kot pri vozilih
s sistemom za shranjevanje stisnjenega vodika iz tocke 2.2. Podatki s tipal se zbirajo vsaj vsakih pet sekund, to
zbiranje pa se nadaljuje 60 minut po zaustavitvi vozila, ¢e se meri vodik po trku, ali po zacetku preizkusa
uhajanja helija, Ce se meri kopicenje helija. Za meritve se lahko uporabi do petsekundno drsece povpredje, da
se zagotovi ,glajenje* in da se filtrirajo ucinki napa¢nih podatkovnih tock. Drsece povpredje vsakega tipala
morajo biti v celotnem 60-minutnem preizkusnem obdobju po trku pod ciljnimi merili, tj. pod 4 % za vodik
(pri preizkusu z utekocinjenim vodikom) ali 0,8 % za helij v zraku glede na prostornino (pri preizkusu pri
sobni temperaturi s helijem).

Oddelek E

Tehni¢ne specifikacije za motorna vozila v zvezi z njihovim vodikovim sistemom, vkljutno z zdruZljivostjo
materialov, nastavkom za polnjenje z gorivom in identifikacijo vozila

1. Splosne zahteve za vozila, opremljena s sistemi za shranjevanje stisnjenega vodika (CHSS), ki dopolnjujejo
zahteve, dolocene v Pravilniku ZN 3t. 134 (1), in za vozila, opremljena s sistemi za shranjevanje utekocinjenega
vodika.

1.1 Namesceni sestavni deli sistema za shranjevanje stisnjenega vodika, tj. visokotlacna posoda in primarne

zaporne naprave, ki zajemajo tla¢no varnostno napravo, ki jo aktivira toplota, kontrolni ventil in samodejni
zaporni ventili, se homologirajo ter oznacijo v skladu s to uredbo in Pravilnikom ZN 3t. 134 (tj. zahteva se
dvojno oznalevanje).

1.2 Namesceni sestavni deli sistema za shranjevanje utekocinjenega vodika, tj. tla¢ne varnostne naprave in zaporne
naprave, se homologirajo in oznacijo v skladu s to uredbo.

1.3 Proizvajalec zagotovi, da so materiali, uporabljeni v sistemih za shranjevanje vodika, kakor je dolo¢eno v
oddelku F, zdruzljivi z vodikom in pri¢akovanimi dodatki in proizvodnimi onesnazevalci ter pri¢akovanimi
temperaturami in tlaki. To ne velja za materiale, ki pod obicajnimi pogoji ne pridejo v stik z vodikom.

1.4 Identifikacija vozila

1.4.1 V primeru vozil s pogonom na vodik kategorij M; in N; mora biti ena nalepka pritrjena v predelu za motor
(ali enakovrednem predelu) v vozilu in ena v blizini nastavka za polnjenje z gorivom.

1.4.2 V primeru vozil s pogonom na vodik kategorij M, in M3 se nalepke pritrdijo na sprednjem in zadnjem delu
vozila, v blizini nastavka za polnjenje z gorivom in ob straneh vsakih vrat.

1.4.3 V primeru vozil s pogonom na vodik kategorij N, in N; morajo biti nalepke pritrjene na sprednjem in
zadnjem delu vozila ter v blizini nastavka za polnjenje z gorivom.

1.4.4 Nalepke so v skladu z oddelki 4 do 4.7 mednarodnega standarda I1SO 17840-4:2018.

2. Zahteve glede nastavkov za polnjenje z gorivom za vozila, opremljena s sistemi za shranjevanje stisnjenega
vodika (CHSS), ki dopolnjujejo zahteve, dolocene v Pravilniku ZN §t. 134, in za vozila, opremljena s sistemi za
shranjevanje utekocinjenega vodika.

(") Pravilnik 3t. 134 Ekonomske komisije Zdruzenih narodov za Evropo (UNJECE) — Enotne dolo¢be o homologaciji motornih vozil in
njihovih sestavnih delov glede varnosti delovanja vozil s pogonom na vodik [2019/795] (ULL 129, 17.5.2019, str. 43).
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2.1 Nalepka za nastavek za polnjenje z gorivom:

nalepka se pritrdi v bliZino nastavka za polnjenje z gorivom, na primer v prostoru odprtine za polnjenje z
gorivom, na njej pa so navedene naslednje informacije: vrsta goriva (npr. ,CHG* za plinasti vodik), najvisji tlak
polnjenja z gorivom, nazivni delovni tlak in datum umika posod iz obratovanja.

2.2 Nastavek za polnjenje z gorivom se namesti na vozilo, da se zagotovi zaklepanje z oblikovno zvezo s Sobo za
polnjenje. Nastavek za polnjenje z gorivom mora biti zasCiten pred nedovoljenimi posegi ter vdorom umaza-
nije in vode (npr. name$¢en mora biti v prostoru, ki ga je mogoce zakleniti). Preizkusni postopek se izvede z
vizualnim pregledom.

2.3 Nastavek za polnjenje z gorivom se ne vgradi v zunanje elemente vozila, ki absorbirajo energijo (npr. odbi-
jace), ter ni names$cen v prostoru za potnike, prtljaznem prostoru in drugih prostorih, kjer bi se lahko kopicil
vodikov plin in kjer ni ustreznega prezraCevanja. Preizkusni postopek se izvede z vizualnim pregledom.

2.4 Geometrija nastavka za polnjenje z gorivom pri vozilih s pogonom na stisnjen vodik je skladna z
mednarodnim standardom SO 17268:2012 (ali poznejsimi razlicicami) in zdruzljiva s specifikacijo H35,
H35HF, H70 ali H70HF, odvisno od njenega nazivnega delovnega tlaka in posebne uporabe.

2.5 Ce je primerno, se lahko proizvajalec v dogovoru s tehnicno sluzbo odlo¢i, da geometrija nastavka za
polnjenje z gorivom pri vozilih s pogonom na uteko¢injen vodikov plin ni v skladu s standardom, kakor
je navedeno v tocki 2.4.

Oddelek F
Tehni¢ne specifikacije za sestavne dele vodikovega sistema glede zdruZljivosti materialov
1. Zahteve
1.1 Ta oddelek doloca zahteve in preizkusne postopke za sistem za shranjevanje ter sestavne dele sistemov za

shranjevanje stisnjenega in utekocinjenega vodika, kar zadeva zdruzljivost materialov. To ne velja za materiale,
ki pod obicajnimi pogoji ne pridejo v stik z vodikom.

2. Posebne zahteve

2.1 Materiali, ki se uporabljajo v sistemu za shranjevanje stisnjenega vodika, so zdruZljivi z vodikom, kadar so v
stiku z vodikom v teko¢em infali plinastem stanju. Med nezdruzljivimi materiali ne sme biti stika.

2.2 Jeklo

2.2.1 Jeklo, ki se uporablja v sistemih za shranjevanje stisnjenega vodika, izpolnjuje zahteve glede materialov iz
oddelkov 6.1 do 6.4 standarda EN 9809-1:2018 ali oddelkov 6.1 do 6.3 standarda EN 9809-2:2018, kot je
primerno.

2.3 Nerjavno jeklo

2.3.1 Nerjavno jeklo, ki se uporablja v sistemih za shranjevanje stisnjenega vodika, je v skladu z oddelki 4.1 do 4.4

standarda EN 1964-3:2000.

2.3.2 Varjeno netjavno jeklo za obloge posod je v skladu z oddelki 4.1 do 4.3 ter oddelki 6.1, 6.2 in 6.4 standarda
EN 13322-2:2006, kot je primerno.

2.4 Aluminijeve zlitine

2.4.1 Aluminijeve zlitine, ki se uporabljajo v sistemih za shranjevanje stisnjenega vodika, izpolnjujejo zahteve glede
materialov iz oddelkov 6.1 in 6.2 mednarodnega standarda ISO 7866:2012.
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2.4.2 Varjene aluminijeve zlitine za obloge posod so v skladu z oddelkoma 4.2 in 4.3 ter oddelkom 4.1.2 in
oddelkom 6.1 standarda EN 12862:2000.

2.5 Materiali plasti¢nih oblog

2.5.1 Material za plasti¢ne obloge posod za shranjevanje vodika je lahko termoreaktiven ali termoplasticen.

2.6 Vlakna

2.6.1 Proizvajalec posode v predvideni Zivljenjski dobi konstrukcije posode vodi evidenco objavljenih specifikacij za

kompozitne materiale, vklju¢no z rezultati glavnega preizkusa, tj. nateznega preizkusa, ter priporocili proiz-
vajalca materiala v zvezi s skladi§¢enjem, pogoji in rokom uporabnosti.

2.6.2 Proizvajalec posode v predvideni Zivljenjski dobi posamezne serije posod vodi evidenco o potrjevanju proiz-
vajalca vlaken, da je posamezna posiljka v skladu s specifikacijami proizvajalca za izdelek.

2.6.3 Proizvajalec da informacije takoj na voljo na zahtevo nacionalnega organa, pristojnega za dejavnosti nadzora
trga, in na zahtevo Komisije.

2.7 Smole

2.7.1 Polimerni material za impregnacijo vlaken so lahko termoreaktivne ali termoplasticne smole.

3. Preizkus zdruzljivosti z vodikom

3.1 V zvezi s kovinskimi materiali, ki se uporabljajo v sistemih za shranjevanje stisnjenega vodika, se zdruzljivost

materiala z vodikom, tudi zdruzljivost zvarnih spojev, dokaze v skladu z mednarodnima standardoma
ISO 11114-1:2017 in ISO 11114-4:2017, pri Cemer se preizkusi izvedejo v vodikovih okoljih, predvidenih
za obratovanje (npr. v primeru sistemov s tlakom 70 MPa se preizkus zdruZljivosti z vodikom izvede v okolju
s tlakom 70 MPa pri temperaturi — 40 °C). Namesto tega se lahko v dogovoru s tehni¢no sluzbo in homo-
logacijskim organom skladnost dokaze v skladu s standardom SAE ]J2579:2018.

3.2 Skladnosti z dolo¢bami tocke 3.1 ni treba dokazati za:

(a) jekla v skladu z odstavkom 6.3 in odstavkom 7.2.2 standarda EN 9809-1:2018;

(b) aluminijeve zlitine v skladu z odstavkom 6.1 mednarodnega standarda ISO 7866:2012 ali

(c) povsem ovite posode z nekovinsko oblogo.

3.3 V zvezi z materiali, ki se uporabljajo v sistemu za shranjevanje utekocinjenega plina, se skladnost dokaze v
skladu z mednarodnim standardom EN 1251-1:2000 in DIN EN ISO 21028-1:2017-01 ali, po presoji
proizvajalca, drugimi ustreznimi standardi, kot je standard SAE ]J2579:2018, Ce je to ustrezno in mogoce,
pri ¢emer se preizkusi izvedejo v vodikovih okoljih, predvidenih za obratovanje. Zdruzljivost materiala z
vodikom se lahko dokaze na ravni vzorca ali na ravni samega sistema za shranjevanje ali sestavnega dela s
predvidenimi obremenitvami, ustreznimi za podrocje. Tehni¢na sluzba preveri vse te elemente, rezultati
preizkusa pa so podrobno navedeni v porocilu o preizkusu.
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DEL 3
Oddelek A
CERTIFIKAT O EU-HOMOLOGACIJI (SISTEM VOZILA)

Sporocilo o podeljeni[razsirjeni|zavrnjeni/preklicani (%) homologaciji tipa vozila glede na vodikov sistem, vklju¢no z zdru-
zljivostjo materialov in nastavkom za polnjenje z gorivom, v skladu z zahtevami iz Priloge XIV k Uredbi (EU) 2021/535
[vstavite sklic na to uredbo], kakor je bila nazadnje spremenjena z Uredbo (EU) st. .. /...

Stevilka certifikata o EU-homologaciji:
Razlog za razsiritev/zavrnitev[preklic (%):

ODDELEK I

(Izpolni se v skladu z oddelkom I predloge vzorca B iz Priloge Ill k Izvedbeni uredbi Komisije (EU) 2020/683)
ODDELEK II

(Izpolni se v skladu z oddelkom II predloge vzorca B iz Priloge I k Izvedbeni uredbi Komisije (EU) 2020/683)

Dodatek

k certifikatu o EU-homologaciji $t. ...

Dodatne informacije
Homologacijske $tevilke vodikovega sistema in posameznega sestavnega dela, name$¢enega na tip vozila, v skladu s
Pravilnikom ZN $t. 134 in Uredbo (EU) 2021/535 [vstavite sklic na to uredbol:
1. Varnost delovanja vozil s pogonom na vodik, opremljenih s sistemi za shranjevanje stisnjenega vodika:
Pravilnik ZN st. 134:
2. Sistemi za shranjevanje vodika:
Pravilnik ZN 3t. 134:
Uredba (EU) 2021/535 [ta uredbal:
3. Samodejni zaporni ventili:
Pravilnik ZN $t. 134:
Uredba (EU) 2021/535 [ta uredbal:
4. Kontrolni ventili ali nepovratni ventili:
Pravilnik ZN st. 134:
Uredba (EU) 2021/535 [ta uredbal:
5. Tla¢na varnostna naprava, ki jo aktivira toplota:
Pravilnik ZN st. 134:
Uredba (EU) 2021/535 [ta uredbal:

() Neustrezno Crtajte.
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Oddelek B
CERTIFIKAT O EU-HOMOLOGACIJI (SESTAVNI DEL)

Sporocilo o podeljeni[razsirjeni|zavnjeni/preklicani (?) homologaciji tipa vozila glede na tip sestavnega dela vodikovih
sistemov v skladu z zahtevami iz Priloge XIV k Uredbi (EU) 2021/535 [vstavite sklic na to uredbo], kakor je bila nazadnje
spremenjena z Uredbo (EU) $t. .../[...

Stevilka certifikata o EU-homologaciji:
Razlog za razsiritev[zavrnitev[preklic (*):
ODDELEK I
(Izpolni se v skladu z oddelkom I predloge vzorca C iz Priloge Il k Izvedbeni uredbi Komisije (EU) 2020/683)
ODDELEK I
(Izpolni se v skladu z oddelkom II predloge vzorca C iz Priloge Il k Izvedbeni uredbi Komisije (EU) 2020/683)

Dodatek
k certifikatu o EU-homologaciji $t. ...

1. Dodatne informacije:
Kratek opis sestavnega dela glede na njegove znacilnosti izvedbe in sestavne materiale:

Primer homologacijske oznake:

el A

Opombe:

(*) Neustrezno (rtajte.
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Oddelek C
Oznaka EU-homologacije za sestavne dele
1. Oznako EU-homologacije za sestavne dele iz ¢lena 38(2) Uredbe (EU) 2018/858 sestavljajo:
1.1 Pravokotnik okrog male ¢rke ,e“ ki ji sledijo Steviléna oznaka drzave ¢lanice, ki je podelila EU-homologacijo za
sestavni del ali samostojno tehni¢no enoto v skladu z naslednjim:
1 za Nemcijo 19 za Romunijo
2 za Francijo 20 | za Poljsko
3 za Italijo 21 za Portugalsko
4 za Nizozemsko 23 za Gréijo
5 za Svedsko 24 | za Irsko
6 za Belgijo 25 | za Hrvasko
7 za Madzarsko 26 | za Slovenijo
8 za Cesko 27 | za Slovasko
9 za Spanijo 29 | za Estonijo
32 za Latvijo
12 za Avstrijo 34 za Bolgarijo
13 | za Luksemburg 36 | za Litvo
17 | za Finsko 49 | za Ciper
18 | za Dansko 50 | za Malto
1.2 Zraven pravokotnika sta dve Stevki, ki oznacujeta spremembe, v katerih so dolo¢ene zahteve, s katerimi je skladen
ta sestavni del, ki sta trenutno ,,00%, sledita pa jima presledek in petmestna $tevilka iz tocke 2.4 Priloge IV k Uredbi
(EU) 2018/858.
2. Oznaka EU-homologacije za sestavne dele je neizbrisna in jasno berljiva.
3. Primer oznake EU-homologacije sestavnega dela je prikazan na sliki 1.
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Slika 1

Oznaka EU-homologacije sestavnega dela

a:: e4 Zia a>3mm
00 00406 -

Legenda EU-homologacijo za sestavni del je izdala Nizozemska pod $tevilko 00406. Prvi dve Stevki ,00“ pomenita, da
je bil sestavni del homologiran v skladu s to uredbo.

|

-

Pojasnjevalna opomba
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