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II

(Ikke-lovgivningsmeessige retsakter)

FORORDNINGER

KOMMISSIONENS GENNEMFO@RELSESFORORDNING (EU) 2021/535
af 31. marts 2021

om regler for anvendelsen af Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) 2019/2144 for si vidt

angir ensartede procedurer og tekniske specifikationer for typegodkendelse af keretojer og

systemer, komponenter og separate tekniske enheder beregnet til sidanne koretgjer med hensyn
til deres almindelige specifikationer og sikkerhed

(E@S-relevant tekst)

EUROPA-KOMMISSIONEN HAR —

under henvisning til traktaten om Den Europeiske Unions funktionsmade,

under henvisning til Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EU) 2019/2144 af 27.november 2019 om krav til
typegodkendelse af motorkeretgjer og pdhangskeretgjer dertil samt systemer, komponenter og separate tekniske enheder
til sddanne koretgjer for sd vidt angdr deres generelle sikkerhed og beskyttelsen af keretojspassagerer og blade trafikanter
og om ndring af Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) 2018/858 og ophavelse af forordning (EF) nr.
78/2009, forordning (EF) nr. 79/2009 og Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EF) nr. 661/2009 og Kommis-
sionens forordning (EF) nr. 631/2009, (EU) nr. 406/2010, (EU) nr. 672/2010, (EU) nr. 1003/2010, (EU) nr. 1005/2010,
(EU) nr. 1008/2010, (EU) nr. 1009/2010, (EU) nr. 19/2011, (EU) nr. 109/2011, (EU) nr. 458/2011, (EU) nr. 652012,
(EU) nr. 130/2012, (EU) nr. 347/2012, (EU) nr. 351/2012, (EU) nr. 1230/2012 og (EU) 2015/166 (!), sxrlig artikel 4,
stk. 7, artikel 8, stk. 3, og artikel 10, stk. 3, og

ud fra folgende betragtninger:

(1) Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 78/2009 (?), Europa-Parlamentets og Rédets forordning
(EF) nr. 79/2009 (}), Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EF) nr. 661/2009 (*) og Kommissionens
forordning  (EF) nr.  631/2009 (}), (EU) nr. 406/2010 (°), (EU) nr. 672/2010 (), (EU)

() EUTL 325 af 16.12.2019, s. 1.

(%) Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 78/2009 af 14. januar 2009 om typegodkendelse af motorkeretojer med henblik
pd beskyttelse af fodgangere og andre blede trafikanter og om @ndring af direktiv 2007/46/EF og ophavelse af direktiv
2003/102[EF og direktiv 2005/66/EF (EUTL 35 af 4.2.2009, s. 1).

(’) Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 79/2009 af 14. januar 2009 om typegodkendelse af brintdrevne motorkeretgjer
og om andring af direktiv 2007/46/EF (EUT L 35 af 4.2.2009, s. 32).

(*) Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EF) nr. 661/2009 af 13.juli 2009 om krav til typegodkendelse for den generelle
sikkerhed af motorkeretgjer, pahaengskeretgjer dertil samt systemer, komponenter og separate tekniske enheder til sidanne koretajer
(EUTL 200 af 31.7.2009, s. 1).

(°) Kommissionens forordning (EF) nr. 631/2009 af 22.juli 2009 om gennemferelsesbestemmelser for bilag I til Europa-Parlamentets
og Radets forordning (EF) nr. 78/2009 om typegodkendelse af motorkeretojer for sd vidt angdr beskyttelse af fodgangere og andre
blode trafikanter og om endring af direktiv 2007/46/EF og ophavelse af direktiv 2003/102/EF og 2005/66/EF (EUT L 195 af
25.7.2009, s. 1).

() Kommissionens forordning (EU) nr. 406/2010 af 26. april 2010 om gennemferelse af Europa-Parlamentets og Ridets forordning
(EF) nr. 79/2009 om typegodkendelse af brintdrevne motorkeretgjer (EUT L 122 af 18.5.2010, s. 1).

(7) Kommissionens forordning (EU) nr. 672/2010 af 27.juli 2010 om krav til typegodkendelse af forrudeafrimnings- og -afdugnings-
anordninger for visse motorkeretojer og om gennemforelse af Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 661/2009 om krav
til typegodkendelse for den generelle sikkerhed af motorkeretojer, pdhengskeretojer dertil samt systemer, komponenter og separate
tekniske enheder til sddanne keretgjer (EUT L 196 af 28.7.2010, s. 5).
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nr. 1003/2010 (¥),(EU) nr. 1005/2010 (), (EU) nr. 1008/2010 (%), (EU) nr. 1009/2010 (1), (EU) nr. 19/2011 (*2),
(EU) nr. 109/2011 ('¥), (EU) nr. 65/2012 (%), (EU) nr. 130/2012 (%), (EU) nr. 347/2012 (%), (EU) nr.
351/2012 ('), (EU) nr. 1230/2012 ('8) og (EU) 2015/166 ('°) opheaves pr. 6.juli 2022. Bestemmelserne i de
navnte retsakter ber overfores og eventuelt @ndres for at tage hejde for den nuverende praksis og teknologiske
udvikling.

(2)  Bestemmelser vedrgrende ensartede procedurer og tekniske specifikationer for typegodkendelsen af keretojer og
visse systemer, komponenter og separate tekniske enheder med hensyn til deres generelle sikkerhed ber fastseettes i
denne forordning.

(3)  Denne forordnings anvendelsesomrade ber vare det samme som for forordning (EU) 2019/2144, navnlig som
defineret i bilag I til navnte forordning.

(4)  Bestemmelserne vedrerende typegodkendelsesprocedurerne fastsat i Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU)
2018/858 (29), sarlig kapitel III og IV, galder for typegodkendelse af koretgjer, systemer, komponenter og separate
tekniske enheder omfattet af denne forordning.

(®) Kommissionens forordning (EU) nr. 1003/2010 af 8.november 2010 om krav til typegodkendelse af monteringsflade for og
anbringelse af bagnummerplader pd motorkeretgjer og pdhangskeretgjer dertil og om gennemforelse af Europa-Parlamentets og
Rédets forordning (EF) nr. 661/2009 om krav til typegodkendelse for den generelle sikkerhed af motorkeretojer, pahaengskeretojer
dertil samt systemer, komponenter og separate tekniske enheder til sddanne keretgjer (EUT L 291 af 9.11.2010, s. 22).

(°) Kommissionens forordning (EU) nr. 1005/2010 af 8. november 2010 om typegodkendelseskrav for slebeanordninger til motor-
koretojer og om gennemforelse af Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 661/2009 om krav til typegodkendelse for den
generelle sikkerhed af motorkeretojer, pdhangskeretgjer dertil samt systemer, komponenter og separate tekniske enheder til sadanne
keretojer (EUT L 291 af 9.11.2010, s. 36).

Kommissionens forordning (EU) nr. 1008/2010 af 9. november 2010 om krav til typegodkendelse af forrudevisker- og forrudeva-

skersystemer for visse motorkeretgjer og om gennemforelse af Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 661/2009 om

krav til typegodkendelse for den generelle sikkerhed af motorkeretojer, pdhangskeretojer dertil samt systemer, komponenter og

separate tekniske enheder til sadanne keretojer (EUT L 292 af 10.11.2010, s. 2).

(") Kommissionens forordning (EU) nr. 1009/2010 af 9. november 2010 om typegodkendelseskrav for hjulafskermninger til visse

motorkeretojer og om gennemforelse af Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 661/2009 om krav til typegodkendelse

for den generelle sikkerhed af motorkeretojer, pahengskeretojer dertil samt systemer, komponenter og separate tekniske enheder til

sddanne keretgjer (EUT L 292 af 10.11.2010, s. 21).

Kommissionens forordning (EU) nr. 19/2011 af 11.januar 2011 om krav til typegodkendelse af fabrikantens lovpligtige fabrika-

tionsplade og af identifikationsnummer (VIN-nummer) til motorkeretojer og padhangskeretgjer dertil og om gennemforelse af

Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 661/2009 om krav til typegodkendelse for den generelle sikkerhed af motor-

koretojer, pahangskeretojer dertil samt systemer, komponenter og separate tekniske enheder til sidanne keretojer (EUTL 8 af

12.1.2011, s. 1).

("’) Kommissionens forordning (EU) nr. 109/2011 af 27.januar 2011 om gennemforelse af Europa-Parlamentets og Radets forordning
(EF) nr. 661/2009 med hensyn til krav til typegodkendelse af visse klasser af koretojer og pdhangskeretgjer dertil for sa vidt angar
afskermningssystemer (EUT L 34 af 9.2.2011, s. 2).

(") Kommissionens forordning (EU) nr. 65/2012 af 24. januar 2012 om gennemforelse af Europa-Parlamentets og Radets forordning
(EF) nr. 661/2009 med hensyn til gearskiftindikatorer (GSI) og om @ndring af Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2007/46/EF
(EUTL 28 af 31.1.2012, s. 24).

(") Kommissionens forordning (EU) nr. 130/2012 af 15.februar 2012 om typegodkendelseskrav for motorkeretojer hvad angéir
indstigningsforhold og mangvreevne samt om gennemforelse af Europa-Parlamentets og Réidets forordning (EF) nr. 661/2009
om krav til typegodkendelse for den generelle sikkerhed af motorkeretgjer, pdhangskeretgjer dertil samt systemer, komponenter
og separate tekniske enheder til sidanne keretojer (EUT L 43 af 16.2.2012, s. 6).

(') Kommissionens forordning (EU) nr. 3472012 af 16. april 2012 om gennemforelse af Europa-Parlamentets og Radets forordning
(EF) nr. 661/2009 med hensyn til kravene ved typegodkendelse af visse klasser af motorkeretgjer for si vidt angar avancerede
nodbremsesystemer (EUT L 109 af 21.4.2012, s. 1).

(7) Kommissionens forordning (EU) nr. 351/2012 af 23.april 2012 om gennemforelse af Europa-Parlamentets og Radets forordning
(EF) nr. 661/2009 for sd vidt angdr kravene til typegodkendelse af monteringen af systemer til advarsel om uforvarende vognbane-
overskridelse (lane departure warning systems) i motorkeretgjer (EUT L 110 af 24.4.2012, s. 18).

(') Kommissionens forordning (EU) nr. 1230/2012 af 12. december 2012 om gennemforelse af Europa-Parlamentets og Radets forord-
ning (EF) nr. 661/2009 for sa vidt angdr krav til typegodkendelse for masse og dimensioner for motorkeretgjer og pahangskeretojer
dertil og om endring af Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2007/46/EF (EUT L 353 af 21.12.2012, s. 31).

() Kommissionens forordning (EU) 2015/166 af 3. februar 2015 om supplering og endring af Europa-Parlamentets og Rddets forord-
ning (EF) nr. 661/2009 for sd vidt angdr medtagelse af specifikke procedurer, vurderingsmetoder og tekniske krav, og om a@ndring af
Europa-Parlamentets og Ridets direktiv 2007/46/EF og Kommissionens forordning (EU) nr. 1003/2010, (EU) nr. 109/2011 og (EU)
nr. 458/2011 (EUT L 28 af 4.2.2015, s. 3).

(%% Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EU) 2018/858 af 30.maj 2018 om godkendelse og markedsovervdgning af motorke-
retgjer og pdhangskeretojer dertil samt af systemer, komponenter og separate tekniske enheder til sddanne koretgjer, om @ndring af
forordning (EF) nr. 715/2007 og (EF) nr. 595/2009 og om ophavelse af direktiv 2007/46/EF (EUT L 151 af 14.6.2018, s. 1).

(10

(12



6.4.2021 Den Europaiske Unions Tidende L 117/3

(5)  Med henblik pa at have en ensartet tilgang til de oplysninger, der skal afgives i oplysningsskemaet omhandlet i
artikel 24, stk. 1, litra a), i forordning (EU) 2018/858, ber de oplysninger, der er relevante for hver type kere-
tojssystem, komponent eller separat teknisk enhed inden for denne forordnings anvendelsesomride, praciseres
yderligere.

(6)  EU-typegodkendelsesattesten omhandlet i artikel 28, stk. 1, i forordning (EU) 2018/858, der skal udstedes for hver
type keretojssystem, komponent eller separat teknisk enhed inden for denne forordnings anvendelsesomrade, ber
baseres pd den relevante model i bilag III til Kommissionens gennemferelsesforordning (EU) 2020/683 ().
Tilleegget til hver attest bor dog indeholde de oplysninger, der er specifikke for de pagaldende koretgjssystemer,
komponenter eller separate tekniske enheder som defineret i denne forordning.

(7)  Det er navnlig nedvendigt at fastsatte specifikke bestemmelser for typegodkendelse i overensstemmelse med
artikel 30, stk. 1, i forordning (EU) 2018/858 om virtuel provning og artikel 72, stk. 1, om intern teknisk tjeneste,
baseret pd kravene i de FN-regulativer, der er opfert i bilag II til forordning (EU) 2019/2144.

(8)  Det er i princippet ikke muligt at opnd typegodkendelse i overensstemmelse med FN-regulativer i tilfelde af
monterede komponenter eller separate tekniske enheder, der kun har en gyldig EU-typegodkendelse. Dette ber
dog geres muligt med henblik pd EU-typegodkendelse i henhold til forordning (EU) 2019/2144 pd grundlag af
kravene i de FN-regulativer, der er opfert i bilag I til navnte forordning.

(9)  FN-regulativerne indeholder serlige bestemmelser om de oplysninger, der skal ledsage en ansggning om typegod-
kendelse. I forbindelse med procedurerne fastsat i denne forordning, ber disse oplysninger ogsd vare anfert i
informationsmappen. For yderligere at harmonisere bestemmelserne om omréddet til montering og fastgerelse af
nummerplader ber de krav, der galder for bagnummerpladen, suppleres til ogsd at omfatte anbringelse af den
forreste nummerplade.

(10)  For at forhindre skrivefejl i koretgjets identifikationsnummer (VIN) ber VIN-koden indeholde et kontrolciffer, og
metoden til beregning af dette kontrolciffer ber defineres.

(11)  Artikel 6, stk. 5, i forordning (EU) 2018858 giver mulighed for at meddele EU-typegodkendelse til karetgjer, der
overstiger de harmoniserede dimensioner. Medlemsstaterne kan dog beslutte at forbyde kersel pa vej, omsztning,
registrering eller ibrugtagning af sidanne keretgjer. Det er derfor nedvendigt, at undtagelsen fra de storste tilladte
dimensioner som fastlagt i narvarende forordning klart fremgar af typegodkendelsesattesten og typeattesten for de
pagaldende koretgjer.

(12)  En global harmonisering af sikkerhedskravene til brintdrevne koretgjer er et vigtigt skridt i retning af at fremme
koretgjer, der anvender alternative brandstoffer. FN-regulativ nr. 134 (*?) finder anvendelse pd Unionen, men
indeholder ikke krav til materialekompatibilitet og brintskerhed for brintsystemer og komponenter til brintdrevne
koretojer. Sddanne krav er nedvendige for at sikre et hgjt sikkerhedsniveau ved materialevalg i brintsystemer.

(13)  Der er desuden endnu ikke medtaget serlige bestemmelser for lagringssystemer til flydende brint samt geometrier
for pafyldningsbeholderne i FN-regulativ nr. 134, men disse skal overfores fra forordning (EF) nr. 79/2009 for at
sikre sammenhang.

(14)  Fabrikanterne har brug for tilstraekkelig tid til at tilpasse sig de nye krav med hensyn til lovpligtig markning og
omradet til montering og fastgerelse af fornummerpladerne. Der er derfor behov for overgangsbestemmelser for at
sikre, at disse krav forst finder anvendelse pa nye keretojstyper.

(*') Kommissionens gennemforelsesforordning (EU) 2020/683 af 15. april 2020 om gennemforelse af Europa-Parlamentets og Radets
gennemforelsesforordning (EU) 2018/858 for sd vidt angdr de administrative krav i forbindelse med godkendelse og markeds-
overvagning af motorkeretajer og pahaengskeretojer dertil samt af systemer, komponenter og separate tekniske enheder til sddanne
koretajer (EUTL 163 af 26.5.2020, s. 1).

(*?) Regulativ nr. 134 fra De Forenede Nationers @konomiske Kommission for Europa (FN/ECE) — Ensartede forskrifter for godkendelse
af motorkeretojer og deres komponenter med hensyn til sikkerheden ved brintdrevne keretgjer (EUT L 129 af 17.5.2019, s. 43).



L 117/4 Den Europaiske Unions Tidende 6.4.2021

(15)  For s vidt nervaerende forordning ikke andrer kravene i forordning (EF) nr. 78/2009, (EF) nr. 79/2009 og (EF) nr.
661/2009, ber typegodkendelser, meddelt for keretgjer, systemer, komponenter eller separate tekniske enheder i
overensstemmelse med disse forordninger, forblive gyldige, og udvidelser af sddanne godkendelser bar fortsat veere
mulig i henhold til de ophavede retsakter.

(16)  Befojelserne i artikel 4, stk. 7, artikel 8, stk. 3, og artikel 10, stk. 3, i forordning (EU) 2019/2144 tager sigte pa
indforelse af ensartede procedurer og tekniske specifikationer for typegodkendelse af koretgjer samt af systemer,
komponenter og separate tekniske enheder til sidanne koretgjer for s vidt angdr visse almindelige specifikationer
ved deres konstruktion og sikkerhed. Da disse befojelser emnemassigt er tat forbundet med hinanden, ber de
samles i denne forordning.

(17)  Eftersom de relevante bestemmelser i forordning (EU) 2019/2144 anvendes fra den 6. juli 2022, ber anvendelsen
af nervaerende forordning ogsd udsattes til denne dato.

(18)  Foranstaltningerne i denne forordning er i overensstemmelse med udtalelse fra Det Tekniske Udvalg for Motor-
koretgjer —

VEDTAGET DENNE FORORDNING:

KAPITEL I
GENSTAND OG DEFINITIONER
Artikel 1
Genstand

1. I denne forordning fastsattes bestemmelser om de ensartede procedurer og tekniske specifikationer for EU-type-
godkendelse af keretgjer i klasse M, N og O samt af systemer, komponenter og separate tekniske enheder i overens-
stemmelse med artikel 4, stk. 7, artikel 8, stk. 3 og artikel 10, stk. 3, i forordning (EU) 2019/2144.

2. Forordningen indeholder ogsd bestemmelser om ensartede procedurer, som giver mulighed for typegodkendelse i et
eller flere af folgende tilfeelde:

a) keretgjssystemer, i tilfelde hvor komponenter og separate tekniske enheder, der er forsynet med EU-typegodken-
delsesmaerke, anvendes i stedet for et FN-typegodkendelsesmarke i forbindelse med kravene i de FN-regulativer, der er
opfert i bilag II til forordning (EU) 2019/2144, og

b) hvis en fabrikant er udpeget som teknisk tjeneste i overensstemmelse med artikel 72, stk. 1, i forordning (EU)
2018/858 og bilag VII hertil hvad angar kravene i de FN-regulativer, der er opfert pa listen i bilag II til forordning
(EU) 2019/2144, og

¢) hvis der er foretaget virtuel prevning i overensstemmelse med artikel 30, stk. 7, i forordning (EU) 2018/858 og bilag
VI hertil hvad angdr kravene i de FN-regulativer, der er opfert pd listen i bilag II til forordning (EU) 2019/2144.

Artikel 2
Definitioner

I denne forordning forstds ved:
1) »keretojstype« et st koretgjer som defineret i bilag I, del B, til forordning (EU) 2018/858

2) »keretgjstype med hensyn til lovpligtig meaerkning« keretejer, der ikke adskiller sig fra hinanden péd veesentlige
punkter som:

a) sammensatningen af keretgjets identifikationsnummer

b) den lovpligtige meaerknings kendetegn og placering
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3) »lovpligtig fabrikationsplade« en plade eller en etiket, som fabrikanten har fastgjort pd et keretej, og som angiver de
vigtigste tekniske data, som er ngdvendige for at identificere keretgjet og give de kompetente myndigheder relevante
oplysninger om tilladt totalmasse

4) »koretojets identifikationsnummer (VIN-kode)«: den alfanumeriske kode, som karetgjet er tildelt af fabrikanten for at
sikre en korrekt identificering af alle koretgjer

5) »keretojstype hvad angdr omréde til montering og fastgerelse af nummerplader« koretgjer, der ikke adskiller sig fra
hinanden pa vasentlige punkter som:

a) dimensionerne for omradet til montering og fastgerelse af for- og bagnummerplader
b) placeringen af omrédet til montering og fastgarelse af for- og bagnummerplader
¢) formen af overfladen til montering og fastgerelse af for- og bagnummerplader

6) »keretgjstype for si vidt angdr forrudevisker- og forrudevaskersystemer«: karetgjer, der ikke adskiller sig fra hinanden
pa veesentlige punkter som rudeviskernes og rudevaskernes karakteristika, form eller storrelse og forrudens karakteri-
stika eller montering

7) »type forrudevaskersystem«: en gruppe forrudevaskersystemer, der ikke adskiller sig fra hinanden pd veesentlige
punkter som pumpeevne, anvendte materialer, beholderkapacitet, antal dyser, storrelser, vaegtykkelse eller vaskersy-
stemets form

8) »forrudeviskersystem«: et system bestdende af en anordning til viskning af forrudens yderside sammen med det
nedvendige tilbehor og de nedvendige betjeningsanordninger til at teende og slukke for systemet

9) »forrudevaskersysteme«: et system bestdende af anordninger til opbevaring, overfersel og péfering af veske til
forrudens yderside sammen med de nedvendige betjeningsanordninger til at tende og slukke for systemet

10) »keretgjstype med hensyn til hjulafskeermninger« koretgjer, der ikke adskiller sig fra hinanden pé vasentlige punkter
som hjulafskeermningernes specifikationer eller mindstestorrelse og maksimalstorrelse af daek og hjul, der er egnede
til montering under hensyntagen til dakkets omgraensningslinjer, falgdimensioner og indpresningsdybder

11) »keretgjstype, med hensyn til afrimnings- og afdugningssystemer til forruden«: keretgjer, der ikke adskiller sig fra

hinanden pa vasentlige punkter som:

N

a) afrimnings- og afdugningssystemernes egenskaber
b) den ydre og indre form og anbringelse inden for forerens 180°-synsfelt fremad, som kan pévirke udsynet
¢) forrudens form, sterrelse, tykkelse og egenskaber og dens montering
d) det maksimale antal siddepladser
12) »afrimningssystem« en anordning til eliminering af rim eller is p& den udvendige side af forrudens overflade
13) »afdugningssysteme: et system til fjernelse af dug fra den indvendige side af forrudens overflade

14) »keretgjstype med hensyn til slabeanordning« keretgjer, der ikke adskiller sig fra hinanden pa vasentlige punkter
som slebeanordningernes egenskaber

15) »slebeanordning«: en anordning i form af en krog, et gje eller i anden form, til hvilken der kan fastgeres et
forbindelsesled som f.eks. en trakstang eller et slebetov
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16) »keretojstype med hensyn til afskeermning«: komplette, ukomplette eller faerdigopbyggede komplette koretgjer, som
ikke adskiller sig fra hinanden med hensyn til folgende aspekter:

a) type afskeermningsanordning monteret pa keretgjet

b) fabrikantens typebetegnelse for afskeermningssystemet.

17) stype afskermningsanordning« anordninger, der ikke adskiller sig fra hinanden med hensyn til folgende hovedtrak:
a) det cglsiske princip, som skal begranse risikoen for stenk (absorbering af vandenergi, adskillelse mellem luft og
van
b) materialer
¢) form
d) dimensioner (hvis de kan pavirke materialets opforsel)
18) »afskeermningssysteme: et system, der formindsker forstevningen af vand, som af keretojets dak slynges op under

korslen, og som bestdr af skarme, stenklapper og udvendige skarmkanter, som er forsynet med en afskeermnings-
anordning

19) rafskeermningsanordning« del af et afskermningssystem, der kan bestd af en luft/vand-separator og en energiabsor-
berende anordning

20) »keretgjstype med hensyn til gearskiftindikatoren (GSI)«: koretojer, der ikke adskiller sig fra hinanden pa veasentlige
punkter som GST'ens funktionelle egenskaber og den logik, som GSI'en anvender til at bestemme, hvorndr et gearskift
angives, herunder:

a) skift til hejere gear, der angives ved bestemte motorhastigheder

b) skift til hejere gear, der angives, nir sarlige breendstofforbrugsdata for motoren viser, at der opnds en given
minimumsforbedring i brandstofforbruget i det hgjere gear

c) skift til hojere gear, der angives, ndr det nedvendige drejningsmoment kan opnds i det hgjere gear

21

N

»GSl'ens funktionelle egenskaber« et sat inputparametre, sdsom motorhastighed, effektbehov, drejningsmoment og
deres variation over tid, som bestemmer GSl-angivelsen og dens funktionelle ath@ngighed af disse parametre

22) »keretojstype med hensyn til indstigningsforhold«: keretgjer, der ikke adskiller sig fra hinanden pa vasentlige punkter
som egenskaberne for indstigningstrin, hdndgreb og trinbrzat

23) »keretgjstype med hensyn til bakkersel: keretgjer, der ikke adskiller sig fra hinanden pa veesentlige punkter som
bakgearsanordningens egenskaber

24) »keretgjstype med hensyn til masse og dimensioner«: keretgjer, der ikke adskiller sig fra hinanden péd felgende
punkter:

a) fabrikantens navn eller marke
b) klassificering
¢) hovedfunktion

25) »aerodynamiske anordninger og udstyr« anordninger eller udstyr, der er designet til at reducere vejkoretojers luft-
modstand med undtagelse af forlengede forerhuse
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26) »type brintlagringssystem « en samling af komponenter, der ikke adskiller sig fra hinanden pa vasentlige punkter
som tilstanden af lagret brintbreendstof eller komprimeret gas, beholderens nominelle arbejdstryk, konstruktion,
materialer, kapacitet og fysiske dimensioner samt konstruktion, materialer og veasentlige egenskaber for overtryks-
sikringer, kontraventiler og stopventiler

27) »keretgjstype med hensyn til brintsikkerhed«: en gruppe af keretojer, der ikke adskiller sig fra hinanden pé vasentlige
punkter som den grundleggende konfiguration og hovedegenskaberne af keretgjets brintbreendstofsystem

28) »type brintkomponent« en gruppe brintkomponenter, der ikke adskiller sig fra hinanden pé vasentlige punkter som
tilstanden for lagret brintbrendstof eller komprimeret gas, komponentens funktion og konstruktion, materialer og
fysiske dimensioner.

KAPITEL II
TYPEGODKENDELSE I OVERENSSTEMMELSE MED V_ESENTLIGE KRAV BASERET PA FN-REGULATIVER
Artikel 3
Ansogning om typegodkendelse

1. Teteller flere af de tilfaelde, der er omhandlet i denne forordnings artikel 1, stk. 2, skal ansegninger om typegodken-
delse af en type keretoj, system, komponent eller separat teknisk enhed i overensstemmelse med kravene i de FN-
regulativer, der er opfert i bilag II til forordning (EU) 2019/2144, indgives til den typegodkendende myndighed af
fabrikanten eller dennes reprasentant ved hjelp af den model for oplysningsskemaet, der er angivet i del 1 i bilag L

2. EU- eller FN-typegodkendte komponenter og separate tekniske enheder, som er monteret pd et keretoj eller
inkorporeret i en anden komponent eller separat teknisk enhed, behaver ikke at vare fuldt beskrevet med hensyn til
specifikationer i det i stk. 1 omhandlede oplysningsskema, hvis deres typegodkendelsesnumre og -markninger er anfert i
oplysningsskemaet, og de relevante typegodkendelsesattester med deres vedlagte materiale stilles til rddighed for den
typegodkendende myndighed.

3. Komponenter og separate tekniske enheder, som har et gyldigt EU-typegodkendelsesmerke, accepteres, selv i
tilfeelde, hvor de anvendes i stedet for komponenter og separate tekniske enheder, der er pélagt FN-typegodkendelses-
mearke i overensstemmelse med forordning (EU) 2019/2144 samt delegerede retsakter og gennemforelsesretsakter, der er
vedtaget i henhold hertil, og som fastsatter bestemmelser pa omrdder, der er omfattet af FN-regulativer.

Artikel 4
Meddelelse af typegodkendelse

1. Hvis den type keretgj, system, komponent eller separate tekniske enhed, der indleveres til typegodkendelse, er i
overensstemmelse med de relevante tekniske krav i FN-regulativerne, skal EU-typegodkendelsesattesten, udstedt af type-
godkendelsesmyndigheden i overensstemmelse med artikel 28, stk. 1, i forordning (EU) 2018/858, folge modellen i del 2
i bilag I og skal vedleegges det udfyldte oplysningsskema, der svarer til den relevante model i det anvendte FN-regulativ
med dettes FN-typegodkendelsesnummer uudfyldt.

2. Alle komponenter eller separate tekniske enheder, der er i overensstemmelse med en type, hvortil der er meddelt
typegodkendelse efter forordning (EU) 2019/2144, forsynes med et EU-typegodkendelsesmaerke for separat teknisk enhed,
jf. afsnit 4 i bilag V til forordning (EU) 2020/683.

KAPITEL III
EU-TYPEGODKENDELSE AF KORETOJER MED HENSYN TIL VISSE S/ARLIGE KONSTRUKTIONS- OG SIKKERHEDSKRAV
Artikel 5
Ansegning om EU-typegodkendelse af en koretojstype med hensyn til visse koretojssystemer

1. En separat ansegning om EU-typegodkendelse af en keretojstype med hensyn til hvert af felgende punkter skal
indgives til den typegodkendende myndighed af fabrikanten eller dennes reprasentant ved hjlp af den relevante model af
oplysningsskemaet i overensstemmelse med artikel 24, stk. 1, litra a), i forordning (EU) 2018/858:

a) layout og placering af den lovpligtige fabrikationsplade samt sammensatning og placering af keretojets identifikations-
nummer ved hjelp af modellen, der indeholder oplysningerne anfert i del 1 i bilag II
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4]

h)

2.

omradet til montering og fastgerelse af for- og bagnummerplader ved hjalp af modellen, der indeholder oplysningerne
anfort i del 1 i bilag III

forrudevisker- og forrudevaskersystemer, ved hjelp af modellen, der indeholder oplysningerne anfert i del 1, afdeling
A i bilag IV

hjulafskeermninger ved hjelp af modellen, der indeholder oplysningerne anfert i del 1 i bilag V

afrimnings- og afdugningssystemer til forruden, ved hjzlp af modellen, der indeholder oplysningerne anfert i del 1 i
bilag VI

slebeanordninger ved hjelp af modellen, der indeholder oplysningerne anfort i del 1 i bilag VII

afskeermningssystem ved hjelp af modellen, der indeholder oplysningerne anfert i del 1, afdeling A i bilag VIII

gearskiftindikator ved hjelp af modellen, der indeholder oplysningerne anfert i del 1 i bilag IX

indstigningsforhold ved hjalp af modellen, der indeholder oplysningerne anfert i del 1 i bilag X

bakkersel ved hjalp af modellen, der indeholder oplysningerne anfort i del 1 i bilag XI

koretajets masse og dimensioner ved hjelp af modellen, der indeholder oplysningerne anfert i del 1, afdeling A i
bilag XIII

for brintdrevne keretgjer, hvor keretojets brandstofsystem indbefatter et lagringssystem til flydende brint (LHSS) eller
et lagringssystem til komprimeret brint (CHSS), ved hjelp af modellen, der indeholder oplysningerne anfert i del 1,
afdeling A i bilag XIV.

Anspgning om EU-typegodkendelse af en keretojstype med hensyn til gearskiftindikator som omhandlet i stk. 1,

litra h), indgives sammen med en erklering fra fabrikanten om, at keretgjet er i overensstemmelse med de relevante
tekniske specifikationer i denne forordning og sammen med en attest udferdiget i overensstemmelse med modellen i

tillegget til del 1 i bilag IX.

3.

Fabrikanten skal pd anmodning af den godkendende myndighed eller den tekniske tjeneste stille et koretej, der er

repraesentativt for den type, der skal godkendes, til rddighed til prevningsformal.

1.

Artikel 6
Meddelelse af EU-typegodkendelse af en keretojstype med hensyn til visse keretgjssystemer

Hvis de tekniske specifikationer i del 2 i bilag II til XIII og i del 2, afdeling D og E, i bilag XIV hvad angdr de

respektive krav navnt i bilag II til forordning (EU) 2019/2144 er opfyldt, meddeler den typegodkendende myndighed EU-
typegodkendelse og udsteder et typegodkendelsesattestnummer i overensstemmelse med metoden i bilag IV til gennem-
forelsesforordning (EU) 2020/683.

2.

EU-typegodkendelsesattesten omhandlet i artikel 28, stk. 1, i forordning (EU) 2018858, skal udferdiges i over-

ensstemmelse med:

a)

b)

9

Del 3 i bilag II for den genstand, der er omhandlet i artikel 5, stk. 1, litra a)

Del 3 i bilag III for den genstand, der er omhandlet i artikel 5, stk. 1, litra b)

Bilag IV, del 3, afdeling A, for den genstand, der er omhandlet i artikel 5, stk. 1, litra c)
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d) Del 3 i bilag V for den genstand, der er omhandlet i artikel 5, stk. 1, litra d)

) Del 3 i bilag VI for den genstand, der er omhandlet i artikel 5, stk. 1, litra e)

f) Del 3 i bilag VII for den genstand, der er omhandlet i artikel 5, stk. 1, litra f)

g) Bilag VIII, del 3, afdeling A, for den genstand, der er omhandlet i artikel 5, stk. 1, litra g)

h) Del 3 i bilag IX for den genstand, der er omhandlet i artikel 5, stk. 1, litra h)

i) Del 3 i bilag X for den genstand, der er omhandlet i artikel 5, stk. 1, litra i)

j) Del 3 i bilag XI for den genstand, der er omhandlet i artikel 5, stk. 1, litra j)

k) Bilag XIII, del 3, afdeling A, for den genstand, der er omhandlet i artikel 5, stk. 1, litra k) og
1) Bilag XIV, del 3, afdeling A, for den genstand, der er omhandlet i artikel 5, stk. 1, litra I).

3. I overensstemmelse med artikel 6, stk. 5, andet afsnit, i forordning (EU) 2018/858 kan der meddeles EU-typegod-
kendelse for keretgjer, der overstiger de starste tilladte dimensioner, der er anfort i punkt 1.1 i del 2, afdeling B, C og D, i
bilag XIII til narvarende forordning; i s fald skal bemarkningen »undtagelse for sterste tilladte dimensioner« anferes i
punkt 52 i typegodkendelsesattesten og typeattesten.

4. Der kan meddeles EU-typegodkendelse for keretgjer, der er bestemt til transport af udelelige laster med dimensio-
ner, der overstiger de storste tilladte dimensioner som anfert i punkt 1.1 i afdeling B, C og D i del 2 i bilag XIII til denne
forordning; i sa fald skal det klart fremgd af typegodkendelsesattesten og typeattesten, at koretgjet er bestemt til transport
af udelelige laster.

KAPITEL IV

EU-TYPEGODKENDELSE AF EN SEPARAT TEKNISK ENHED OG AF EN KOMPONENT MED HENSYN TIL VISSE
KORETOJSSYSTEMER OG KOMPONENTER

Artikel 7
Ansegning om EU-typegodkendelse af systemer og udstyr som separat teknisk enhed

Ansegninger om EU-typegodkendelse af en separat teknisk enhed for sd vidt angdr felgende systemer og udstyr udformes
i overensstemmelse med den relevante model af oplysningsskemaet, jf. artikel 24, stk. 1, litra a), i forordning (EU)
2018/858:

a) forrudevisker- og forrudevaskersystemer, ved hjelp af modellen, der indeholder oplysningerne anfort i del 1, afdeling B
i bilag IV

b) afskeermningssystem ved hjalp af modellen, der indeholder oplysningerne anfert i bilag del 1, afdeling B i bilag VIII
¢) system til frontal beskyttelse ved hjelp af modellen, der indeholder oplysningerne anfert i del 1 i bilag XII

d) aerodynamisk anordning eller udstyr ved hjelp af modellen, der indeholder oplysningerne anfert i del 1, afdeling B i
bilag XIIIL

Artikel 8
Meddelelse af EU-typegodkendelse af en separat teknisk enhed

1. Hvis de tekniske specifikationer i del 2 i bilag IV til dette regulativ med hensyn til kravene for forrudevaskersyste-
mer, del 2 i bilag VIII med hensyn til afskeermningssystemer, del 2 i bilag XII med hensyn til systemer til frontal
beskyttelse og del 2, afdeling I i bilag XIII med hensyn til aerodynamiske anordninger og udstyr er opfyldt, meddeler
den typegodkendende myndighed EU-typegodkendelse af de pdgaldende typer systemer og udstyr som separate tekniske
enheder i overensstemmelse med artikel 29 i forordning (EU) 2018/858 og udsteder et typegodkendelsesattestnummer i
overensstemmelse med den metode, der er fastsat i bilag IV til gennemforelsesforordning (EU) 2020/683.
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2. EU-typegodkendelsesattesterne udstedt i overensstemmelse med artikel 28, stk. 1, i forordning (EU) 2018/858, med
hensyn til de systemer og det udstyr, der er nevnt i artikel 5, udferdiges i overensstemmelse med:

a) bilag IV, del 3, afdeling B, for det system, der er omhandlet i artikel 7, litra a)

b) bilag VIII, del 3, afdeling B, for det system, der er omhandlet i artikel 7, litra b)
¢) bilag XII, del 3, afdeling B, for det system, der er omhandlet i artikel 7, litra c)
d) bilag XIII, del 3, afdeling B, for det udstyr, der er omhandlet i artikel 7, litra d).

Artikel 9
Ansegning om EU-typegodkendelse af en komponentenhed

Ansegninger om EU-typegodkendelse af folgende brintkomponenter udferdiges i overensstemmelse med den relevante
model af oplysningsskemaet i artikel 24, stk. 1, litra a), i forordning (EU) 2018/858 og skal indeholde oplysningerne
anfort i del 1, afdeling B i bilag XIV:

a) lagringssystemer til flydende brint (LHSS), herunder beholdere, trykbegranser- og stopanordninger for sd vidt angar
deres sikkerhedsniveau og materialekompatibilitet

b) lagringssystemer til komprimeret brint (CHSS), herunder beholdere og primare lukkeanordninger, som omfatter
termisk aktiverede overtrykssikringer, kontraventiler og automatiske stopventiler med hensyn til deres materialekom-
patibilitet.

Artikel 10
Meddelelse af EU-komponenttypegodkendelse

1. Hvis de tekniske specifikationer i del 2, afdeling B, C og F i bilag XIV, for de komponenter som er omhandlet i
artikel 9, litra a), og afdeling F, for komponenter, omhandlet i nzvnte artikels litra b), med hensyn til de respektive krav
anfort i bilag II til forordning (EU) 2019/2144, er opfyldt, meddeler den typegodkendende myndighed EU-komponent-
typegodkendelse af den pdgaldende type brintkomponent i overensstemmelse med artikel 29 i forordning (EU) 2018858
og udsteder et typegodkendelsesnummer i overensstemmelse med den metode, der er fastsat i bilag IV til gennemforelses-
forordning (EU) 2020/683.

2. EU-typegodkendelsesattesten for komponenter omhandlet i artikel 9 skal udfeerdiges i overensstemmelse med del 3,
afdeling B i bilag XIV.

Artikel 11
Typegodkendelsesmaerke

1. Typegodkendelsesmarket for en type system eller udstyr, som er omhandlet i artikel 38, stk. 2, i forordning (EU)
2018/858, skal vare sammensat og fastgjort i overensstemmelse med:

a) bilag IV, del 3, afdeling C, for det system, der er omhandlet i artikel 7, litra a)

b) bilag VIII, del 3, afdeling C, for det system, der er omhandlet i artikel 7, litra b)

¢) bilag XII, del 3, afdeling B, for det system, der er omhandlet i artikel 7, litra c)

d) bilag XIII, del 3, afdeling C, for de anordninger og det udstyr, der er omhandlet i artikel 7, litra d).

2. Typegodkendelsesmarket for en type komponent, som er omhandlet i artikel 9, skal veere sammensat og fastgjort i
overensstemmelse med del 3, afdeling C i bilag XIV.

KAPITEL V
AFSLUTTENDE BESTEMMELSER
Artikel 12
Overgangsbestemmelse

1. Med virkning fra den 6.juli 2022 skal de typegodkendende myndigheder nagte EU-typegodkendelse af nye typer
koretgjer for sd vidt angdr kontrolcifre for keretgjets identifikationsnummer, der ikke er i overensstemmelse med de
tekniske specifikationer i del 2, afdeling C i bilag II under hensyntagen til de respektive krav i bilag II til forordning (EU)
2019/2144.
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2. Med virkning fra den 7.juli 2026 skal de nationale myndigheder af grunde vedrerende kontrolcifferet for kere-
tojsidentifikationsnummeret, nagte registrering, omsatning og ibrugtagning af keretgjer, som ikke opfylder de tekniske
specifikationer i del 2, afdeling C i bilag II under hensyntagen til de respektive krav i bilag II til forordning (EU)
2019/2144.

3. Med virkning fra den 6.juli 2022 skal de typegodkendende myndigheder nagte EU-typegodkendelse af nye typer
koretgjer, af grunde vedrerende omradet til montering og fastgerelse af fornummerplader, der ikke er i overensstemmelse
med de tekniske specifikationer i del 2 i bilag Il under hensyntagen til de respektive krav i bilag II til forordning (EU)
2019/2144.

4. Med virkning fra den 7.juli 2026 skal de nationale myndigheder af grunde vedrerende omrédet til montering og
fastgorelse af fornummerplader, nagte registrering, omsetning og ibrugtagning af keretgjer, som ikke opfylder de
tekniske specifikationer i del 2 i bilag III, under hensyntagen til de respektive krav i bilag II til forordning (EU)
2019/2144.

5. I overensstemmelse med artikel 15, stk. 1, i forordning (EU) 2019/2144 skal de nationale myndigheder tillade salg
og ibrugtagning af keretgjer, systemer, komponenter og separate tekniske enheder, der er typegodkendt for den 6. juli
2022, og fortsat meddele udvidelse af godkendelser af disse keretojer, systemer, komponenter og separate tekniske
enheder i henhold til forordning (EF) nr. 78/2009, forordning (EF) nr. 79/2009 eller forordning (EF) nr. 661/2009 og
gennemforelsesbestemmelserne hertil for sd vidt angdr den genstand, der er omhandlet i bilag II-XIV til denne forordning.
Artikel 13
Levering af oplysninger

For at behovet for yderligere udvikling kan vurderes, skal fabrikanter og typegodkendende myndigheder pd anmodning
stille de oplysninger, der er fastsat i del 1, 2 og 3 i bilag IX, til rddighed for Kommissionen. Kommissionen og dens
reprasentanter behandler oplysningerne fortroligt.

Artikel 14
Ikrafttraeden

Denne forordning traeder i kraft pa tyvendedagen efter offentliggerelsen i Den Europeeiske Unions Tidende.

Den finder anvendelse fra den 6. juli 2022.

Denne forordning er bindende i alle enkeltheder og galder umiddelbart i hver medlemsstat.
Udfardiget i Bruxelles, den 31. marts 2021.

Pd Kommissionens vegne
Ursula VON DER LEYEN
Formand
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BILAG 1

TYPEGODKENDELSE PA OMRADER OMFATTET AF FN-REGULATIVER

DEL 1
Oplysningsskema
MODEL
Oplysningsskema nr. ... vedrgrende EU-typegodkendelse af et keretgj med hensyn til et system/en komponent/en separat
teknisk enhed (') i henhold til FN-regulativ nr. ... som ndret ved mndringsserie ... [som cndret ved supplement ... til
endringsserie (') ... om ... baseret pd og formateret i overensstemmelse med punktnummereringen i bilag I til

Kommissionens gennemferelsesforordning (EU) 2020/683 (%)

Nedennavnte oplysninger skal i givet fald forelaegges i tre eksemplarer og omfatte en indholdsfortegnelse. Eventuelle
tegninger eller billeder skal foreleegges i en passende malestok pd A4-ark eller foldet til denne storrelse. Eventuelle
fotografier skal vare tilstraekkeligt detaljerede.

0. GENERELT

0.1.  Fabrikat (fabrikantens handelsbetegnelse):

0.2.  Type:

0.2.1. Eventuel(le) handelsbetegnelse(r):

0.3.  Typeidentifikationsmearker, sifremt disse er markeret pa keretgjet/komponenten| den separate tekniske enhed (1) (%):

0.3.1. Merkets anbringelsessted:

0.4.  Koretojsklasse (%):

0.5.  Fabrikantens virksomhedsnavn og adresse:

0.8.  Navn(e) og adresse(r) pa samlefabrik(ker):

0.9.  Navn og adresse pd fabrikantens eventuelle repreesentant:

1. KORETQJETS ALMINDELIGE SPECIFIKATIONER

1.1.  Fotografier, billeder ogfeller tegninger af reprasentativt koretoj/komponent/separat teknisk enhed ('):

Alle efterfolgende punkter og oplysninger, der er relevante for keretgjet, komponenten eller den separate tekniske enhed
skal gives efter aftale med den tekniske tjeneste og den typegodkendende myndighed, der er ansvarlig for meddelelse af
den EU-typegodkendelse, om hvilken der er indgivet ansggning. Den kan baseres pd en model for et oplysningsskema,
hvis dette er foreskrevet i FN-regulativ nr. ...; ellers skal den sd vidt muligt veere baseret pd punktnummereringen i bilag I
til Kommissionens gennemferelsesforordning (EU) 2020/683 (dvs. den fuldstendige liste af oplysninger i forbindelse med
EU-typegodkendelse af keretgjer, komponenter og separate tekniske enheder), og alle supplerende oplysninger eller
specifikationer, der kraves for godkendelse i henhold til FN-regulativ nr. ..., skal medtages.
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Forklarende bemeerkninger:
Nummerering af oplysningsskema i overensstemmelse med modellen i bilag I til forordning (EU) 2018/858
(1) Det ikke relevante overstreges.

(3 Hvis en del (f.eks. en komponent eller en separat teknisk enhed) er typegodkendt, kan beskrivelsen erstattes af en
henvisning til godkendelsen. Ligeledes er en beskrivelse ikke nedvendig for keretojsdele, hvis konstruktion klart
fremgdr af de vedlagte diagrammer eller tegninger. Ved hver rubrik, hvor der skal vedlagges tegninger, billeder
eller fotografier, angives numrene pa de relevante bilag.

(}) Hvis typeidentifikationsmeerkningen indeholder tegn, der ikke er relevante for beskrivelsen af de typer koretojer,
komponenter eller separate tekniske enheder, der er omfattet af dette oplysningsskema, erstattes sddanne tegn i
folgedokumenterne med "?" (f.cks. ABC??123??).

(*) Klassifikation i henhold til definitionerne i del A i bilag I til forordning (EU) 2018/858.
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DEL 2
MODEL
Format: A4 (210 mm x 297 mm)
TYPEGODKENDELSESATTEST

Angivelse af typegodkendelses- myndighed

Meddelelse vedrerende meddelelse/udvidelse/ncegtelse/inddragelse (') af typegodkendelse af en type koretej med hensyn til et
systemlen komponentfen separat teknisk enhed (), der opfylder kravene i FN-regulativ nr. ... som endret ved
eendringsserie ...[som cndret ved supplement ... til endringsserie ... (') for si vidt angdr forordning (EU) 2019/2144
senest andret ved forordning (EU) nr. ...[...

EU-typegodkendelsesattestens nummer:

Grund til udvidelse[negtelse/inddragelse (!):

AFDELING I
0. GENERELT

0.1.  Fabrikat (fabrikantens handelsbetegnelse):

0.2.  Type:

0.2.1. Eventuel(le) handelsbetegnelse(r):

0.3.  Typeidentifikationsmaerker, safremt disse er markeret pa koretojet/komponenten| den separate tekniske enhed (1):
0.3.1. Merkets anbringelsessted:

0.4.  Koretgjsklasse ():

0.5.  Fabrikantens navn og adresse:

0.8.  Navn(e) og adresse(r) pa samlefabrik(ker):

0.9.  Navn og adresse pd fabrikantens eventuelle repreesentant:
1. KORETQJETS ALMINDELIGE SPECIFIKATIONER

1.1.  Fotografier ogfeller tegninger af et reprasentativt keretoj:

AFDELING 1T

1. Supplerende oplysninger (eventuelt): se tilleg.

2. Teknisk tjeneste, som er ansvarlig for udferelse af prevningerne:
3. Prevningsrapportens dato:

4. Prevningsrapportens nummer:

(") Det ikke relevante overstreges.
(*) Klassifikation i henhold til definitionerne i del A i bilag I til forordning (EU) 2018/858.
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5. Eventuelle bemaerkninger: se tilleg.
6. Sted:

7. Dato:

8. Underskrift:

Bilag:

— Informationspakke

— Provningsrapport

— Udfyldt meddelelsesformular svarende til den relevante model i det galdende FN-regulativ, dog uden angivelse af
meddelt eller udvidet FN-godkendelse samt uden angivelse af et FN-typegodkendelsesnummer.
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Tilleg
til typegodkendelsesattest nr. ...

1. Baseret pd FN-regulativ ved hjlp af EU-typegodkendte komponenter eller separate tekniske enheder: ja | nej (%)
2. Godkendelsesprocedure i henhold til artikel 30, stk. 7, i forordning (EU) 2018/858 (virtuel prevning): ja | nej ()

3. Godkendelsesprocedure i henhold til artikel 72, stk. 1, og bilag VII i forordning (EU) 2018/858 (intern teknisk
tieneste): ja | nej (%)

4. [ tilfelde af komponenter og separate tekniske enheder, eksempel pé typegodkendelsesmaerkningen af komponenten
eller den separate tekniske enhed:

5. Bemarkninger:

(*) Det ikke relevante overstreges.
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BILAG 1I

LOVPLIGTIG FABRIKATIONSPLADE OG K@RETQJETS IDENTIFIKATIONSNUMMER

DEL 1

Oplysningsskema til EU-typegodkendelse af motorkeretgjer og pdheaengskeretojer hertil med hensyn til
lovpligtig fabrikationsplade og keretojets identifikationsnummer (VIN)

MODEL

Oplysningsskema nr. ... vedrerende EU-typegodkendelse af et motorkeretoj med hensyn til keretojets lovpligtige fabri-
kationsplade og identifikationsnummer.

Nedennavnte oplysninger skal indsendes i tre eksemplarer og omfatte en indholdsfortegnelse. Eventuelle tegninger eller
billeder skal forelaegges i en passende malestok pd A4-ark eller foldet til denne storrelse. Eventuelle fotografier skal veere
tilstraekkeligt detaljerede.

0.1.

0.2.

0.2.1.

0.3.

0.4.

0.5.

0.6.
0.6.1.
0.6.2.
0.8.

0.9.

1.

1.1.

9.

9.17.
9.17.1.
9.17.2.
9.17.3.
9.17.4.
9.17.4.1.
9.17.4.2.
9.17.4.3.

Forklarende bemerkninger:

Dette oplysningsskema er baseret pd den model, der er fastsat i bilag I til Kommissionens gennemferelsesforordning (EU)
2020/683, og skal udfyldes med de relevante oplysninger i henhold til punktnummereringen ovenfor som defineret i
navnte model.



L 117/18 Den Europaiske Unions Tidende 6.4.2021
DEL 2
Afdeling A
Tekniske specifikationer
1. Lovpligtig fabrikationsplade
1.1. Generelle bestemmelser;
1.1.1. Ethvert koretoj skal vare udstyret med en lovpligtig fabrikationsplade som beskrevet i denne afdeling A.
1.1.2. Den lovpligtige fabrikationsplade skal fastgores af koretajets fabrikant eller dennes reprasentant.
1.1.3. Den lovpligtige fabrikationsplade skal bestd af enten:
(a) en rektanguler metalplade eller
(b) en rektanguler selvklebende etiket.
1.1.4. Metalplader skal veere fastgjort med nitter eller tilsvarende.
1.1.5. Etiketter skal vare af en sddan art, at det kan ses, hvis nogen har forsggt at manipulere med dem, at de er
sikret mod svindel, og at de gar i stykker, hvis nogen forseger at fierne dem.
1.2. Oplysninger, der skal indgd i den lovpligtige fabrikationsplade
1.2.1. Folgende oplysninger skal pd ikke sletbar vis vere patrykt den lovpligtige fabrikationsplade i den naevnte
rekkefolge:
(a) fabrikantens firmanavn
(b) keretgjets typegodkendelsesnummer
(c) feerdiggerelsesgraden for etapevis opbyggede koretgjer, hvis der er tale om anden og efterfolgende etape af
etapevis opbyggede keretgjer, jf. punkt 4.2 i bilag IX til forordning (EU) 2018/858
(d) keretgjets identifikationsnummer
(e) storste teknisk tilladte totalmasse
(f) vogntogets storste teknisk tilladte totalmasse
(g) storste teknisk tilladte akseltryk pa hver aksel, i rackkefolge begyndende med forreste aksel.
1.2.2. Hojden pé tegnene som omhandlet i punkt 1.2.1, litra d), skal vare mindst 4 mm.
1.2.3. Hojden pd tegnene i oplysningerne i punkt 1.2.1, bortset fra koretgjets identifikationsnummer, skal vaere

mindst 2 mm.



6.4.2021 Den Europaiske Unions Tidende L 117/19

1.3. Serlige bestemmelser

1.3.1. Pihangskeretojer

1.3.1.1.  Hvis der er tale om et pdhangskeretoj, skal den storste teknisk tilladte statiske vertikale masse pd koblings-
punktet anfores.

1.3.1.2.  Koblingspunktet skal betragtes som en aksel. Denne aksel nummereres "0".

1.3.1.3.  Den forste aksel nummereres "1", den anden "2" osv., adskilt af en bindestreg.

1.3.1.4. Vogntogets masse som omhandlet i punkt 1.2.1, litra f), udelades.

1.3.2. Tunge keretgjer

1.3.2.1.  For sd vidt angdr keretojer i klasse N3, Os eller Oy, skal storste teknisk tilladte akseltryk pd en akselgruppe
anfores. Oplysningen vedrerende "akselgruppe" skal markeres med bogstavet "T" efterfulgt af en bindestreg.

1.3.2.2.  For si vidt angdr keretgjer i klasse M3, N3, O; eller Oy, kan fabrikanten pd den lovpligtige fabrikationsplade
angive den tilsigtede tilladte totalmasse ved registrering/ibrugtagning.

1.3.2.2.1. Den del af fabrikantens lovpligtige fabrikationsplade, hvor masserne er anfert, inddeles i to kolonner: de
tilsigtede tilladte totalmasser ved registrering/ibrugtagning anferes i venstre kolonne og de storste teknisk
tilladte totalmasser i hejre kolonne.

1.3.2.2.2. Den tocifrede kode for den land, hvor det er hensigten, at keretgjet skal registreres, anfores som overskrift i
venstre kolonne. Koden skal vare i overensstemmelse med 1SO-standard 3166-1:2006.

1.3.2.3.  Kravene i punkt 1.3.2.1 finder ikke anvendelse, hvis:

(a) det storste teknisk tilladte akseltryk pa en akselgruppe er summen af det storste teknisk tilladte akseltryk pa
de aksler, som indgdr i den pagaldende akselgruppe,

(b) bogstavet "T" er anfort som suffiks til det storste tilladte akseltryk pd hver aksel, som indgér i den
pageldende akselgruppe og,

(c) for sd vidt kravene i punkt 1.3.2.2 anvendes, hvis det storste tilladte akseltryk pd akselgruppen ved
registrering/ibrugtagning er summen af det storste tilladte akseltryk ved registrering/ibrugtagning pa de
aksler, som indgdr i den pagaldende akselgruppe.

1.4. Supplerende oplysninger

1.4.1. Fabrikanten kan angive supplerende oplysninger under eller ved siden af de foreskrevne pdskrifter, uden for et
klart afgranset rektangel, der ikke indeholder andet end de i punkt 1.2 og 1.3 omhandlede oplysninger.

1.5. Modeller for den lovpligtige fabrikationsplade

1.5.1. Eksempler pd de forskellige modeller for den lovpligtige fabrikationsplade findes i afdeling B.

1.5.2. De data, der er anfert i modellerne, er fiktive.
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1.6. Krav med hensyn til placering pa keretgjet

1.6.1. Den lovpligtige fabrikationsplade skal veere solidt fastgjort pd et igjefaldende og let tilgangeligt sted.

1.6.2. Placeringen skal velges, sdledes at den del, som pladen fastgores pd, ikke udsattes for udskiftning, mens
koretgjet stadig er i brug.

2. Koretojets identifikationsnummer (VIN)

2.1. VIN-koden bestar af folgende tre sektioner og et kontrolciffer:

(a) fabrikantkode (WMI— world manufacturer identifier)

(b) keretgjsdeskriptorsektion (VDS — vehicle descriptor section)

(c) keretgjsindikatorsektion (VIS — vehicle indicator section).

2.2. Fabrikantkoden (WMI) bestdr af en kode, der tildeles fabrikanten med henblik pd at kunne identificere denne.

2.2.1. Koden omfatter tre alfanumeriske tegn, dvs. store latinske bogstaver eller arabiske tal, som tildeles af den
kompetente myndighed i det land, hvor fabrikanten har sit hovedsade.

2.2.2. Den kompetente myndighed handler i overensstemmelse med den internationale organisation omhandlet i
ISO-standard 3780: 2009 vedrgrende "Road vehicles — World manufacturer identifier (WMI) code".

2.2.3. Hvis fabrikanten globalt fremstiller mindre end 500 keretgjer om dret, er det tredje tegn altid "9". Til
identifikation af sddanne fabrikanter tildeler den i punkt 2.2 omhandlede kompetente myndighed ogsd
tredje, fjerde og femte tegn i keretgjsindikatorsektionen (VIS).

2.3. Koretojsdeskriptorsektionen (VDS) omfatter fem alfanumeriske tegn, dvs. store latinske bogstaver og arabiske
tal, som anvendes til at angive koretgjets almindelige specifikationer. Hvis fabrikanten ikke bruger en eller flere
af de fem tegn, skal de ubrugte positioner udfyldes med alfanumeriske tegn efter fabrikantens valg, sdledes at
det samlede antal tegn er seks.

2.4. Den niende position i VIN-koden er et kontrolciffer, der er matematisk korrekt i overensstemmelse med den
formel, der er angivet i afdeling C.

2.5. Koretgjsindikatorsektionen (VIS) bestdr af otte alfanumeriske tegn, dvs. store latinske bogstaver og arabiske tal,
hvoraf mindst fire tegn skal veare tal.

VIS skal sammen med fabrikantkoden (WMI) og keretojsdeskriptorsektionen (VDS) give en klar identifikation
af koretgjet. Eventuelt ubrugte positioner skal udfyldes med et "0", siledes at det samlede antal tegn er otte.

2.6. Hojden af tegn i VIN-koden, indpraget i chassiset, skal vare mindst 7 mm.

2.7. Der md ikke vaere mellemrum mellem tegnene.

2.8. Brug af bogstaverne "I", "O" og "Q" er ikke tilladt.
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2.9. Starten og slutningen af VIN-koden skal afgranset af et symbol efter fabrikantens valg. Dette symbol ber
hverken veare et romersk bogstav eller et arabertal.

2.9.1. Kravet i punkt 2.9 kan fraviges, hvis VIN-koden er angivet pd en enkelt linje.

2.9.2. Hvis VIN-koden angives pd to linjer, finder kravet i punkt 2.9 anvendelse pa begge linjer.

2.10. Krav til placeringen af VIN-koden pd keretgjet

2.10.1.  VIN-koden skal angives pd en enkelt linje.

2.10.1.1. Hyvis VIN-koden af tekniske drsager, f.eks. pladsmangel, ikke kan angives pd en enkelt linje, kan den nationale
myndighed pa fabrikantens anmodning tillade, at VIN-koden angives pa to linjer. I s fald mé de sektioner af
koden, der er omhandlet i punkt 2.1, ikke brydes.

2.10.2.  VIN-koden skal péferes ved indpragning eller mekanisk udhamring i chassiset, stellet eller lignende konstruk-
tionsdel.

2.10.3.  Teknikker, der har bevist, at de giver samme grad af beskyttelse mod @ndring ved manipulering eller forfalsk-
ning som mekanisk udhamring, kan anvendes i stedet for ovenstdende.

2.10.4.  VIN-koden skal veaere péferes pd et klart synligt og let tilgaengeligt sted pa en sddan made, at maerkningen ikke
kan fjernes eller forringes.

2.10.5.  VIN-koden skal vere placeres i koretgjets hojre side.

Afdeling B
Model for lovpligtig fabrikationsplade
1. MODEL A

til koretgjer i klasse M; og N;

JERMY CLARKFILS AUTOMOBILES S.A.
€2*2018/858*11460
VRZUAS5FX29J276031
1850 kg
3290 kg
1-1100kg
2-  880kg

Eksempel péd den lovpligtige fabrikationsplade for et keretoj i klasse M;, typegodkendt i Frankrig



L 117/22 Den Europaiske Unions Tidende
2. MODEL B
til koretgjer i klasse My, M3, N, og N;
DEMURO VEICOLI COMMERCIALI S.P.A.
€3*2018/858*52288
ZCFC35A3405850414
(IT) 17 990 kg
17 990 kg 44000 kg
40 000 kg 1-7100kg
1-7100kg 2 - 11 500 kg
2 - 11500 kg T- kg
T- kg
Eksempel pd den lovpligtige fabrikationsplade for et keretej i klasse N3, typegodkendt i Italien
Bemerk: Venstre kolonne er ikke obligatorisk
3. MODEL C
til koretgjer i klasse O; og O,
KAPITAN SLOW
€5*2018/858*11460
YSXFB56VX71134031
1 500 kg
0 - 100 kg
1-1100kg
2 - 880 kg
Eksempel pd den lovpligtige fabrikationsplade for et koretej i klasse O,, typegodkendt i Sverige.
4. MODEL D

til koretojer i klasse O3 og O,

Jalo Pnik CO. TD
€8*2018/858*10036
2TOYX646XX7472266

(&2
34000 kg
0 - 8000 kg
1-9000 kg
2 - 9000 kg
3- 9000 kg
T - 27 000 kg

37 000 kg
0 - 8000 kg
1- 10000 kg
2 - 10 000 kg
3 - 10000 kg
T - 30 000 kg

Eksempel pd den lovpligtige fabrikationsplade for et koretoj i klasse Oy, typegodkendt i Tjekkiet.

Bemeark: Venstre kolonne er ikke obligatorisk
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5. MODEL E

supplerende plade til koretgjer, der er bygget i flere etaper (i overensstemmelse med punkt 4.2 i bilag IX til
forordning (EU) 2018/858 )

HaMsTeR conversions LLP
€49*2018/858*01912
Etape 3
VRZUA5FX29]276031
1900 kg

kg
1-1200kg
2 - kg

Eksempel pa den lovpligtige fabrikationsplade til et etapevis opbygget keretgj i klasse N, typegodkendt i
Cypern. Den teknisk tilladte masse er angivet pd denne plade, hvilket betyder, at den er blevet @ndret i den
nuvarende godkendelsesetape. Vogntogets storste teknisk tilladte totalmasse er ikke angivet pd denne plade,
hvilket betyder, at den ikke er blevet endret i den nuverende godkendelsesetape. Desuden er angivelsen "0"
ikke navnt, hvilket betyder, at koretgjet md trakke et pahangskeretej. Det storste teknisk tilladte akseltryk pd
den forste aksel er angivet pa denne plade, hvilket betyder, at den er blevet andret i den nuvarende godken-
delsesetape. Det storste teknisk tilladte akseltryk pd den anden aksel er ikke angivet pd denne plade, hvilket
betyder, at den ikke er blevet @ndret i den nuvarende godkendelsesetape.

Afdeling C
Kontrolciffer
1. Kontrolcifferet beregnes ved at foretage den matematiske beregning som angivet i punkt 1.1-1.4.
1.1. Hvert nummer i VIN-koden tildeles sin faktiske matematiske vardi og hvert bogstav tildeles folgende veerdi:
A=1 J=1 S=2
B=2 K=2 =
c=3 L=3 U=4
D=4 M =4 V=5
E=5 N=5 W =6
F=26 P=7 X=7
G=7 R=9 Y=28
H=28 7 =09
1.2. Den veardi, der er tildelt for hvert tegn, ganges med den nedenfor anferte vegtfaktor (VIN):
1.=8 10. = 9
2.=7 11. =8
3.=6 12.=7



L 117/24 Den Europaiske Unions Tidende 6.4.2021

5.=4 14. =5
6.=3 15. = 4
7.=2 16. = 3
8. =10 17.=12

9. = kontrolciffer

1.3. De heraf folgende produkter tilfgjes, og det samlede tal divideres med 11.

1.4. Kontrolcifferet (nr. 0 til 9 eller bogstav X) er baseret pa resten, enten i brekform eller i decimaltal (afrundet til
naermeste tusindedel), som anfert i nedenstdende tabel.

Kontrolciffer Rest i brokform Rest i decimaltal

0 0 0

1 1/11 0,091
2 2/11 0,182
3 3/11 0,273
4 4/11 0,364
5 5/11 0,455
6 6/11 0,545
7 7/11 0,634
8 8/11 0,727
9 9/11 0,818
X 10/11 0,909
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DEL 3
EU-TYPEGODKENDELSESATTEST (KORETOJSSYSTEM)

Meddelelse vedrerende meddelelse/udvidelse[naegtelse[inddragelse (') af typegodkendelse af en keretojstype med hensyn til
fabrikationspladen og keretgjets identifikationsnummer i overensstemmelse med kravene i bilag II til forordning (EU)
2021/535 [Indsat venligst henvisning til denne forordning], senest @ndret ved forordning (EU) ...|...

EU-typegodkendelsesattestens nummer:
Grund til udvidelse[naegtelse[inddragelse ('):
AFDELING 1

(Udfyldes i overensstemmelse med afsnit I i skabelonen for model B i bilag I til Kommissionens
gennemforelsesforordning (EU) 2020/683)

AFDELING 11

(Udfyldes i overensstemmelse med afsnit II i skabelonen for model B i bilag I til Kommissionens
gennemforelsesforordning (EU) 2020/683)

Tilleg
til EU-typegodkendelsesattest nr. ...
1. Supplerende oplysninger:
1.1. Kort beskrivelse af koretgjstypen med hensyn til konstruktion, dimensioner, linjer og materialesammensetning:
Placeringen af koretgjets identifikationsnummer:
Placeringen af den lovpligtige fabrikationsplade:

Lovpligtig fabrikationsplade til keretoj, der er opbygget i flere etaper: ja | nej (1)

A

Bemeerkninger:

(") Det ikke galdende slettes.
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BILAG III

OMRADE TIL MONTERING OG FASTGORELSE AF FOR- OG BAGNUMMERPLADER

DEL 1

Oplysningsskema til EU-typegodkendelse af motorkeretojer og pihaengskeretojer hertil hvad angar omradet til
montering og fastgerelse af for- og bagnummerplader

MODEL

Oplysningsskema nr. ... vedrerende EU-typegodkendelse af motorkeretojer og péhengskeretgjer hertil hvad angar
omradet til montering og fastgerelse af for- og bagnummerplader

Nedennavnte oplysninger skal indsendes i tre eksemplarer og omfatte en indholdsfortegnelse. Eventuelle tegninger eller
billeder skal forelaegges i en passende mélestok pd A4-ark eller foldet til denne storrelse. Eventuelle fotografier skal veare
tilstraekkeligt detaljerede.

0.1.
0.2.
0.2.1.

0.3.

0.4.
0.5.
0.8.

0.9.

1.1.

2.4.
2.4.2.
2.4.2.3.

2.6.

9.14.
9.14.1.

9.14.2.
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9.14.3.

9.14.4.

9.14.5.

9.14.5.1.

9.14.5.2.

9.14.5.3.

9.14.5.4.

9.14.6.

9.14.7.

Forklarende bemcerkninger:
Dette oplysningsskema er baseret pd den model, der er fastsat i bilag I til Kommissionens gennemfgrelsesforordning (EU)

2020/683 og skal udfyldes med de relevante oplysninger i henhold til punktnummereringen ovenfor som defineret i
navnte model.

DEL 2
TEKNISKE SPECIFIKATIONER

1. [ dette bilag forstds ved:

1.1. »nasten plan overflade« en overflade af et fast materiale, som ogsa kan bestd af et monstret gitterverk eller
tremmer med en krumningsradius pd mindst 3 000 mm

1.2. »menstret gitteroverflade«: en overflade bestiende af regelmassige menstre sdsom runde, ovale, sekskantede,
rektangulare eller kvadratiske huller, jaevnt fordelt med hejst 15 mm indbyrdes afstand

1.3. stremmeoverflade« en overflade bestdende af parallelle tremmer, som er jevnt fordelt med en indbyrdes
afstand pd hejst 15 mm

1.4. »nominel overflade« den teoretisk geometrisk perfekte overflade uden hensyntagen til uregelmaessigheder i
overfladen sdsom fremspring eller fordybninger

1.5. »koretgjets midterplan i leengderetningen«: koretgjets symmetriplan eller, sifremt keretojet ikke er symme-
trisk, det lodrette plan i leengderetningen, som skeerer midtpunktet for keretojets aksler

1.6. shaeldning« vinkelafvigelsen i grader i forhold til det lodrette plan.

2. Tekniske krav

2.1. Koretojer skal vare udstyret med et omrdde til montering og fastgerelse af bagnummerplader.

2.1.1. Koretajer i klasse M og N skal desuden udstyres med en et omrdde til montering og fastgerelse af
fornummerplader.

2.1.2. Koretgjer i klasse O,, O3 og O, skal vare udstyret med to sarskilte omréader til montering og fastgerelse af

bagnummerplader (dvs. give mulighed for eventuel identifikation af et treekkende karetgj, hvis dette kraves
af en national myndighed).
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2.2. Form og dimensioner for omrddet til montering af en nummerplade

2.2.1. Omradet til montering skal udgere en rektanguler flade med folgende minimumsdimensioner:

enten (vbred pladeq)

bredde: 520 mm

hejde: 120 mm

CHCI' (»hﬂj plade«)

bredde: 340 mm

hejde: 240 mm.

2.3, Montering og fastgerelse af for- og bagnummerplader.

2.3.1. Omradet til montering af for- eller bagnummerpladen skal bestd af en plan eller nasten plan rektangulaer
overflade.

2.3.1.1. En adapterplade eller et adapterbeslag kan danne grundlag for monteringsfladen for en nummerplade, hvis

den leveres som standardudstyr. Den kan vare udformet sdledes, at det kun er fastgjort til koretojet i
kombination med en nummerplade.

2.3.1.2. Koretojsfabrikanten kan vealge at anbringe valgfrie eller alternative omréader til montering af nummerplader
pd koretgjet, forudsat at de ogsd opfylder kravene.

2.3.2. Den overflade, der skal dakkes af for- eller bagnummerpladen, kan have huller eller mellemrum. Dog ma
sddanne huller eller mellemrum hgjst vaere 75 mm hgje, uden at deres bredde tages i betragtning.

2.3.3. Den overflade, der skal dakkes af for- eller bagnummerpladen, kan have fremspring, sifremt disse ikke er
hgjere end 5,0 mm i forhold til den nominelle overflade. Mellemlag af meget bledt materiale, sdsom skum-
eller filtprodukter, der skal stoppe vibrationer i nummerpladen, tages ikke i betragtning.

2.3.4. Omrédet til montering af for- eller bagnummerpladen skal vare saledes, at provepladen, som defineret i
punkt 3.4, ndr den er fastgjort efter fabrikantens anvisninger, opfylder folgende krav:

2.3.4.1. Placeringen af omréddet til montering af en for- eller bagnummerplade:

2.3.4.1.1.  Omradet til montering af en nummerplade fortil pa keretojet skal vare sdledes, at nummerpladen kan
placeres fuldt ud inden for to parallelle lodrette planer i lengderetningen gennem keretojets yderpunkter
uden hensyntagen til anordninger til indirekte udsyn. Selve det angivne omradde md ikke udgere det bredeste
punkt pa keretgjet.

2.3.4.1.2. Omradet til montering af en nummerplade bag pd keretgjet skal vere sdledes, at nummerpladen kan
placeres fuldt ud inden for to parallelle lodrette planer i lengderetningen gennem keretgjets yderpunkter
uden hensyntagen til anordninger til indirekte udsyn. Selve det angivne omrdde md ikke udgere det bredeste
punkt pa keretgjet.

2.3.4.1.3.  For- eller bagnummerpladerne skal vere vinkelret (+ 5°) pa keretojets midterplan i lengderetningen, malt i
pladens centrum.
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2.3.4.2. For- og bagnummerpladens stilling i forhold til det lodrette tvaergdende plan:

2.3.4.2.1.  Det tillades, at nummerpladen helder i forhold til det lodrette plan med ikke under — 5° og ikke over 30°
under forudsatning af, at hejden for pladens gverste kant ikke er over 1 500 mm fra vejbanen

2.3.42.2.  Det tillades, at nummerpladen healder i forhold til det lodrette med ikke under — 15° og ikke over 5° under
forudsatning af, at hejden for pladens everste kant er over 1 500 mm fra vejbanen.

2.3.4.3. Bag- og fornummerpladens hgjde over vejbanen:

2.3.4.3.1.  Den forreste nummerplades nederste kant ma ikke vare under 100 mm fra vejbanen.

2.3.43.2.  Den bageste nummerplades nederste kant mé ikke vaere under 200 mm fra vejbanen.

2.3.4.3.3.  Hgjden pa bag- og fornummerpladens overste kant ma ikke vere over 1 500 mm fra vejbanen.

2.3.4.3.3.1. For keretgjer til sarlig anvendelse, hvor det ikke er praktisk muligt at overholde hejdebestemmelsen for
omrddet til montering af for- eller bagnummerpladen pd grund af keretojets konstruktion, md den maksi-
male hgjde, uanset punkt 2.3.4.3.3, vaere storre end 1 500 mm, forudsat at den er si tat pd dette niveau,
som keretgjets konstruktion tillader det.

2.3.4.4. Geometrisk synlighed:

2.3.4.41.  For- og bagnummerplader skal vare synlige i hele omradet inden for folgende fire planer:

(a) de to lodrette planer gennem nummerpladens sidekanter, der danner en vinkel udefter til venstre og til
hejre for pladen pd 30° i forhold til keretgjets midterplan i lengderetningen

(b) det plan gennem nummerpladens gverste kant, der danner en vinkel pd 15° opefter i forhold til det
vandrette plan

(c) det vandrette plan gennem pladens underkant, hvis hgjden af pladens gverste kant i forhold til vejbanen
ikke er storre end 1 500 mm

(d) det plan gennem nummerpladens underkant, der danner en vinkel pd 15° nedad i forhold til vandret,
hvis hejden af pladens overste kant er mere end 1 500 mm fra vejbanen.

Fornummerpladen skal vaere synlig fra keretgjets forende, bagnummerpladen skal vare synlig fra koretojets

bagende.

2.3.4.42. Der md ikke placeres nogen konstruktionselementer i det ovenfor beskrevne omrade, heller ikke selv om
disse er gennemsigtige.

2.3.4.5. Mellemrummet mellem den monterede og fastgjorte nummerplades kanter og pladeomradets faktiske over-
flade md hejst veere pd 5,0 mm langs pladens kant hele vejen rundt.

2.3.4.5.1.  Dette mellemrum kan overskrides, hvis det méles over et hul eller en sprakke i en overflade bestdende af
menstret gitter eller mellem tremmerne i et gitter.

2.3.5. Den monterede og fastgjorte proveplades placering og form, bestemt som angivet ovenfor, iser den
resulterende krumningsradius, skal tages i betragtning med henblik pd kravene til bagnummerpladebelys-
ning.
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2.4, @vrige krav

2.4.1. En eventuel nummerplade ma ikke helt eller delvis anvendes til fastgorelse, montering eller paklemning af
andre keoretojsdele, komponenter eller anordninger (f.eks. md belysningsanordningen ikke fastgores pa en
nummerplade).

2.4.2. Ingen koretgjsdel, adapterplade, komponent eller anordning ma lgsnes eller afmonteres som folge af

fjernelse af en nummerplade.

2.4.3. Nér nummerpladen er fastgjort, md dens synlighed under normale kereforhold ikke begranses, navnlig som
folge af vibrationer og dynamiske krafter, f.eks. opstdet ved luftstromme under kerslen.

2.4.4. Det er ikke tilladt at angive en monteringsplacering, som let kan dreje op ogleller ned under de i punkt
2.3.4.2.1 og 2.3.4.2.2 fastsatte vinkler i forhold til keretojskonstruktionen under normale kerselsforhold
(dvs. med dore eller adgangspaneler lukket).

2.4.5. Nar det er angivet af koretojsfabrikanten, at et motorkeretej er egnet til bugsering (punkt 2.11.5 i det i
artikel 24, stk. 1, i forordning (EU) 2018858 angivne oplysningsskema), og en del af en mekanisk tilkob-
lingsanordning, uanset om den er monteret pa den pageldende type motorkeretgj, (delvist) kan dakke for
omrddet til montering og fastgerelse af bagnummerpladen, finder folgende anvendelse:

(a) i motorkeretgjets brugeranvisning (f.eks. instruktionsbogen) skal det klart angives, at montering af en
mekanisk tilkoblingsanordning, som ikke nemt kan afmonteres eller flyttes, ikke er tilladt

(b) det skal af brugeranvisningen ogsd tydeligt fremga, at en mekanisk tilkoblingsanordning, som er monte-
ret, altid skal afmonteres eller flyttes, nir den ikke er i brug og,

(c) for en typegodkendelse af et koretgjssystem efter FN-regulativ nr. 55 (') skal det sikres, at bestemmel-
serne om afmontering, flytning ogleller alternativ placering overholdes fuldt ud med hensyn til belys-
ningskomponenter ogleller omréadet til montering og fastgerelse af bagnummerpladen.

3. Prevningsprocedure
3.1. Bestemmelse af provepladens lodrette haldning og dens hgjde fra vejbanen.
3.1.1. Koretgjet skal holde pé en jevn vandret flade. De styrende hjul skal anbringes i ligeud-stilling, og keretgjets

masse justeres til massen i kereklar stand, men uden forer, for malingerne foretages.

3.1.2. Hvis keretojet er udstyret med hydropneumatisk, hydraulisk eller pneumatisk hjulophzng eller en anord-
ning, der kan justeres i forhold til lasten, skal det afpreves med dette hjulophang eller denne anordning
under de normale driftsvilkdr, som angives af fabrikanten.

3.1.3. Hvis den primare og synlige side af prevepladen vender nedad, udtrykkes malingen af haldningen som en
negativ (minus)vinkel.

3.2. Fremspring males vinkelret direkte pd den nominelle overflade, der skal dakkes af nummerpladen.

3.3. Miling af afstanden mellem kanten af den monterede og fastgjorte proveplade og overfladen foretages
vinkelret direkte pa den faktiske overflade, der skal dakkes af nummerpladen.

3.4. Den nummerplade, der anvendes til kontrol af produktionens overensstemmelse, skal have et af de to sat
madl, der er specificeret i punkt 2.2.1, og en tykkelse pd maks. 4,0 mm. Hjernerne skal have en radius pad
10 mm.

(") Regulativ nr. 55 fra De Forenede Nationers @konomiske Kommission for Europa (FN/ECE) — Ensartede forskrifter for godkendelse af
komponenter til mekanisk sammenkobling af vogntog (EUT L 153 af 15.6.2018, 5. 179).
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DEL 3
EU-TYPEGODKENDELSESATTEST (KORETOJSSYSTEM)

Meddelelse vedrerende meddelelse/udvidelse[naegtelse[inddragelse () af typegodkendelse af en keretojstype med hensyn til
omrdderne til montering af nummerplader i overensstemmelse med kravene i bilag III til forordning (EU) 2021/535
[Indscet venligst henvisning til denne forordning], senest andret ved forordning (EU) .../[...

EU-typegodkendelsesattestens nummer:

Grund til udvidelse[naegtelse[inddragelse (?):

AFDELING 1
(Udfyldes i overensstemmelse med afsnit I i skabelonen for model B i bilag I til Kommissionens
gennemforelsesforordning (EU) 2020/683)
AFDELING 1T

(Udfyldes i overensstemmelse med afsnit II i skabelonen for model B i bilag I til Kommissionens
gennemforelsesforordning (EU) 2020/683)

Tilleg

til EU-typegodkendelsesattest nr. ...
1. Supplerende oplysninger:
1.1.  Kort beskrivelse af keretgjstypen med hensyn til konstruktion, dimensioner, linjer og materialesammensatning:
1.2.  Beskrivelse af omrdderne til montering af nummerplader (foran og bagtil):
2. Omrédet til montering af nummerpladen er egnet til fastgorelse af en nummerplade med de maksimale mal (mm):
2.1.  Foran: 520 x 120 | 340 x 240 (3
2.2.  Bagtil: 520 x 120 | 340 x 240 ()
2.3.  Anden bageste nummerplade for keretajer i klasse O,, O; og O, 520 x 120 | 340 x 240 (3

4. Skjules omradet til montering af bagnummerpladen ved montering af nogen form for mekanisk tilkoblingsanord-
ning? ja | nej (%)

5. Bemarkninger:

(?) Det ikke relevante overstreges.
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BILAG IV

FORRUDEVISKER- OG FORRUDEVASKERSYSTEMER
DEL 1
Afdeling A

Oplysningsskema til EU-typegodkendelse af motorkeretgjer med hensyn til deres forrudevisker- og
forrudevaskersystemer

MODEL

Oplysningsskema nr. ... vedrerende EU-typegodkendelse af et motorkeretgj for sd vidt angdr dets forrudevisker- og
forrudevaskersystemer.

Nedennavnte oplysninger skal indsendes i tre eksemplarer og omfatte en indholdsfortegnelse. Eventuelle tegninger eller
billeder skal forelaegges i en passende malestok pd A4-ark eller foldet til denne storrelse. Eventuelle fotografier skal veere
tilstraekkeligt detaljerede.

0.1.
0.2.
0.2.1.

0.3.

0.4.
0.5.
0.8.

0.9.

1.1.

3.2.
3.2.1.8.
3.2.5.
3.2.5.1.
3.2.5.2.
3.2.5.2.1.

3.2.5.2.2.
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3.3.

3.3.1.1.

3.3.1.2.

3.3.2.3.

3.4.

3.4.1.

3.4.2.

3.4.4.

3.4.4.5.

3.4.4.6.

4.7.

9.2

9.4.

9.4.1.

9.5.

9.5.1.1.

9.5.1.2.

9.5.1.3.

9.5.1.4.

9.5.1.5.

9.6.

9.6.1.

9.7.

9.7.1.
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9.8.

9.8.2.
9.10.
9.10.3.
9.10.3.5.
9.10.3.5.1.
9.10.3.6.
9.10.3.6.1.

Forklarende bemerkninger:

Dette oplysningsskema er baseret pd den model, der er fastsat i bilag I til Kommissionens gennemferelsesforordning (EU)
2020/683 og skal udfyldes med de relevante oplysninger i henhold til punktnummereringen ovenfor som defineret i
navnte model.

Afdeling B
Oplysningsskema til EU-typegodkendelse af forrudevaskersystemer som separate tekniske enheder
MODEL

Oplysningsskema nr. ... vedrerende EU-typegodkendelse af forrudevaskersystemer som separate tekniske enheder.

Nedennavnte oplysninger skal indsendes i tre eksemplarer og omfatte en indholdsfortegnelse. Eventuelle tegninger skal
foreleegges i den relevante malestok pd A4-ark eller foldet til denne storrelse og vere tilstrackkeligt detaljerede. Eventuelle
fotografier skal veare tilstraekkeligt detaljerede.

Hvis de i dette oplysningsskema omhandlede systemer, komponenter eller separate tekniske enheder omfatter elektronisk
styrede funktioner, anfores relevante funktionsspecifikationer.

0.1.
0.2.

0.3.

0.4.
0.5.
0.7.
0.8.
0.9.
9.7.

9.7.1.
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Forklarende bemeerkninger:

Dette oplysningsskema er baseret pd den model, der er fastsat i bilag I til Kommissionens gennemferelsesforordning (EU)
2020/683 og skal udfyldes med de relevante oplysninger i henhold til punktnummereringen ovenfor som defineret i
navnte model.

DEL 2

TEKNISKE SPECIFIKATIONER

1. [ dette bilag forstds ved:

1.1. »iskerfelt<: det omrdde/de omrdder af forruden, der bestryges af viskerbladet/-bladene ved rudeviskersystemets
normale driftsforhold

1.2. »viskersystemets intermitterende drift< en automatisk ikke-kontinuerlig drift af viskersystemet, hvor der efter
hver fuldstendig cyklus forekommer en periode, hvor viskerne er stationzre i en specifik pauseposition

1.3. »betjeningsanordning til forrudevaskersystem« en anordning til manuelt at teende og slukke for vaskersystemet
1.4, »wvaskerpumpe« en anordning til overfersel af vaske fra vaskersystemets beholder til forrudens yderside

1.5. »dyse«: en anordning til pafering af veeske til forruden

1.6. »fuldt spaedet systeme: et system, der er blevet aktiveret normalt for en bestemt periode, og hvor vasken er

blevet overfort gennem pumpen og rersystemet og ud af dysen/dyserne

1.7. srengjort omrade« det tidligere tilsmudsede omrade, hvor der efter torring ikke laengere er spor af draber eller
smuds
1.8. ssynsfelt A« proveomrdde A som defineret i punkt 2.2 i bilag 21 til FN-regulativ nr. 43 om ensartede

forskrifter for godkendelse af sikkerhedsrudematerialer og deres montering pd keretgjer (1)

1.9. »synsfelt B«: det reducerede proveomrade B som defineret i punkt 2.4 i bilag 21 til FN-regulativ nr. 43 uden
udelukkelse af det i nevnte regulativs punkt 2.4.1 definerede omrade (dvs. synsfelt A er medtaget)

1.10. stredimensionalt referencesysteme: et referencesystem som beskrevet i bilag 1 til den konsoliderede resolution
om keretgjers konstruktion (R.E.3)

1.11. »koretgjets hovedkontakt« den anordning, hvormed keretojets indbyggede elektroniske system bringes fra at
vare slukket, som nér keretgjet er parkeret uden forer, til normal driftsfunktion.

(") Regulativ nr. 43 fra De Forenede Nationers @konomiske Kommission for Europa (FN/ECE) — Ensartede forskrifter for godkendelse af
sikkerhedsrudematerialer og deres montering pa keretgjer (EUT L 42 af 12.2.2014, s. 1).
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2. Tekniske krav
2.1. Forrudeviskersystem.
2.1.1. Alle koretgjer, som har en forrude, skal vere udstyret med et forrudeviskersystem, der er i stand til at fungere,

nar keretojets hovedkontakt er blevet aktiveret, uden at foreren behover foretage andet end at tende for den
betjeningsanordning, der anvendes til at starte og standse forrudeviskersystemet (positionen "on").

2.1.1.1.  Forrudeviskersystemet skal bestd af en eller flere viskerarme, hvis viskerblade nemt skal kunne udskiftes.

2.1.2. Forrudeviskerfeltet skal deckke mindst 98 % af synsfelt A.

2.1.3. Forrudeviskerfeltet skal deekke mindst 80 % af synsfelt B.

2.1.4. Forrudeviskerfeltet skal opfylde kravene i punkt 2.1.2 og 2.1.3, ndr systemet fungerer med en viskerfrekvens
svarende til punkt 2.1.5.1, og skal preves under de betingelser, der er fastsat i punkt 3.1.10 tl 3.1.10.3.

2.1.5. Forrudeviskersystemet skal have mindst to viskerfrekvensindstillinger:

2.1.5.1.  Den ene frekvens md ikke vare mindre end 10 og ikke over 55 cyklusser pr. minut.

2.1.5.2.  Den anden frekvens ma ikke vare under 45 fuldsteendige cyklusser pr. minut.

2.1.5.3.  Der skal vare en forskel pd mindst 15 cyklusser pr. minut mellem den hgjeste og en lavere viskerfrekvens-
indstilling.

2.1.5.4.  Forrudeviskersystemet kan anvendes i intermitterende drift for at opfylde kravene i punkt 2.1.5.1 til 2.1.5.3.

2.1.6. Frekvenserne i punkt 2.1.5 til 2.1.5.3 skal preves pd de betingelser, der er fastsat i punkt 3.1.1 til 3.1.6 og
punkt 3.1.8.

2.1.7. Nér forrudeviskersystemet standses ved at slukke pd betjeningsanordningen (positionen "off"), skal
viskerarm/-arme og —blad/-blade kare tilbage til hvileposition.

2.1.8. Forrudeviskersystemet skal vaere i stand til at forblive blokeret i en sammenhangende periode pd 15 sekunder.
Det er tilladt at anvende automatiske kredslebsbeskyttelsesanordninger, séfremt det med henblik pd nulstilling
ikke kraever andre betjeninger end af forrudeviskerens betjeningsanordning.

2.1.9. Forrudeviskersystemets evne til at forblive blokeret, jf., punkt 2.1.8, skal preves pa de betingelser, der er fastsat
i punkt 3.1.7.
2.1.10.  Hvis forrudeviskerarmens/-armenes eller —bladets/bladenes hvileposition ikke er uden for synsfelt B, skal det

vare muligt manuelt at flytte viskerarmen/-armenes pd en sddan made, at viskerbladet/-bladene kan loftes fra
dets/deres placering pa forruden, sdledes at forruden kan rengeres manuelt.
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2.1.11.  Forrudeviskersystemet skal kunne fungere i 120 sekunder pd en ter forrude i en omgivende temperatur pd
—18°C, uden at dette medforer en forringet ydeevne.

2.1.12.  Forrudeviskersystemets ydeevne ved — 18° C skal proves pd de betingelser, der er fastsat i punkt 3.1.11.

2.1.13.  Forrudeviskersystemet skal fortsat opfylde kravene i punkt 2.1.2 uden forringet ydeevne, ndr det fungerer ved
hejeste frekvens, og ndr keretgjet er genstand for en relativ lufthastighed pd 80 % af den mindste af folgende
vardier: koretojets konstruktivt bestemt storste hastighed eller 160 km/h. Synsfelt A pad forruden skal
forberedes i overensstemmelse med punkt 3.1.8 og 3.1.9. De aerodynamiske pdvirkninger kombineret med
storrelsen og formen af forruden, viskerarmen/-armene og viskerbladet/-bladene skal proves under disse
betingelser under hensyntagen til punkt 3.1.9.1. Viskerbladet/-bladene skal under prevningen forblive i
bergring med forruden, og der ma ikke forekomme et fuldsteendigt loft. Viskerbladet/-bladene skal forblive
i fuld beroring med forruden i det felt, der er fastsat i punkt 2.1.2, for hver fuldstendig cyklus, og der ma ikke
forekomme delvise loft ved opad- eller nedadgdende viskning.

2.2. Forrudevaskersystem.

2.2.1. Alle keretgjer, som har en forrude, skal vare forsynet med et forrudevaskersystem, der er i stand til at fungere,
ndr keretgjets hovedkontakt er blevet aktiveret, og som er i stand til at modstd de heraf folgende belastninger
og tryk, ndr dyserne er tilkoblet og systemet er aktiveret i overensstemmelse med proceduren i punkt 3.2.1.1
til 3.2.1.1.2.

2.2.2. Forrudevaskersystemets ydeevne mé ikke blive nedsat, nir det er genstand for temperaturcyklusser som fastsat
i punkt 3.2.1 til 3.2.5.

2.2.3. Forrudevaskersystemet skal kunne sprojte vaske pd forrudens malfelt uden tegn péd spild, frakobling af
rorledninger eller fejl ved dyserne under normale betingelser og omgivende temperaturer mellem — 18 °C
og 80 °C. Hvis dyserne er blokeret, ma systemet desuden ikke vise tegn pa spild eller frakobling af nogen
rorledning.

2.2.4. Forrudevaskersystemet skal kunne levere en tilstreekkelig maengde veeske til at rengere mindst 60 % af synsfelt
A pé de betingelser, der er fastsat i punkt 3.2.6 til 3.2.6.4 i dette bilag.

2.2.5. Forrudevaskersystemet skal kunne aktiveres manuelt ved hjelp af betjeningsanordningen for forrudevasker.
Aktivering og deaktivering af systemet kan desuden veare koordineret og kombineret med andre af koretgjets
systemer.

2.2.6. Vaskebeholderens rumfang skal vere > 1,0 liter.

3. Prgvningsprocedure

3.1. Provningsbetingelser for forrudeviskersystem.

3.1.1. De nedenfor beskrevne provninger skal gennemfores pa de betingelser, der er fastsat i punkt 3.1.2 til 3.1.5,

medmindre andet er anfort.

3.1.2. Den omgivende temperatur skal vare mellem 5 °C og 40 °C.

3.1.3. Forruden holdes konstant vad.
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3.1.4. Elektriske forrudeviskersystemer skal desuden opfylde nedenstdende supplerende betingelser.

3.1.4.1.  Alle batterier skal vaere fuldt opladt ved prevningens pabegyndelse.

3.1.4.2.  En eventuel motor skal kere med et omdrejningstal pd hejst 30 % af det omdrejningstal, hvorved den yder sin
maksimale effekt. Hvis dette viser sig at vare praktisk umuligt pga. sarlige motorstyringsstrategier, f.eks. ved
hybride elkoretgjer, fastsattes et realistisk scenario, hvori indgdr motorhastigheder og periodisk eller fuld-
steendigt fraveer af en motor i drift under normale kerselsforhold. Hvis forrudeviskersystemet kan opfylde
kravene uden en motor i drift, behover motoren ikke vare i drift.

3.1.4.3.  Nearlyset skal vere taendt.

3.1.4.4.  Alle pdmonterede varme-, ventilations-, afrimnings- og afdugningssystemer (uanset placering i koretgjet) skal
vare i drift med det maksimale stremforbrug.

3.1.5. Forrudeviskersystemer, der fungerer ved hjalp af trykluft eller vakuum, skal kunne arbejde konstant med de
foreskrevne viskerfrekvenser, uanset motorens omdrejningstal og belastning eller batteriets minimale og
maksimale ladeniveauer, der er fastsat for normal drift af fabrikanten.

3.1.6. Forrudeviskersystemets viskerfrekvenser skal opfylde kravene i punkt 2.1.5 til 2.1.5.3 efter en indledende
driftsperiode pd 20 minutter pa en vad forrude.

3.1.7. Kravene i punkt 2.1.8 betragtes som opfyldt, ndr viskerarmene fastholdes i en position svarende til en halv
cyklus i 15 sekunder, mens forrudeviskerens betjeningsanordning er indstillet pd den hejeste viskerfrekvens.

3.1.8. Forrudens yderside affedtes omhyggeligt med metylalkohol eller tilsvarende affedtende middel. Nar ruden er
tor, paferes en ammoniakoplesning pd mindst 3 % og hajst 10 %. Nar ruden atter er tor, torres den efter med
en tor bomuldsklud.

3.1.9. Forrudens yderside pafores et ensartet lag af prevningsblandingen, der skal vare i overensstemmelse med
kravene i punkt 4, som skal terre ind.

3.1.9.1.  Nar forrudens yderside er blevet forberedt i henhold til punkt 3.1.8 og 3.1.9, kan forrudevaskersystemet
anvendes under de relevante prevninger.

3.1.10.  Forrudeviskersystemets viskerfelt som anfert i punkt 2.1.4 fastsattes pa folgende made:

3.1.10.1. Forrudens yderside skal vare behandlet som foreskrevet i punkt 3.1.8 og 3.1.9.

3.1.10.2. For at kontrollere, om kravene i punkt 2.1.2 og 2.1.3 er opfyldt, skal forrudeviskersystemet aktiveres under
hensyntagen til punkt 3.1.9.1, og der udferes en aftegning af viskerfeltet, som sammenlignes med en aftegning
af synsfelterne A og B.
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3.1.10.3. Den tekniske tjeneste kan tillade en alternativ prevningsprocedure (f.eks. virtuel provning) for at kontrollere,
om kravene i punkt 2.1.2 og 2.1.3 er opfyldt.

3.1.11.  Kravene i punkt 2.1.11 skal vere opfyldt i en omgivende temperatur pd — 18 * 3 °C, idet koretojet skal have
varet opbevaret ved denne temperatur i mindst fire timer. Koretojet skal forberedes til at fungere pa de
betingelser, der er fastsat i punkt 3.1.4 og 3.1.5. Viskersystemet skal under prevningen betjenes normalt, men
ved hgjeste viskerfrekvens. Det er ikke nedvendigt at observere viskerfeltet.

3.2. Provningsbetingelser for forrudevaskersystemet.

3.2.1. Provning nr. 1.

Forrudevaskersystemet fyldes helt op med vand (fuldt spadet) og anbringes i en omgivende temperatur pa
20 + 2 °C i mindst fire timer. Vandet skal vare stabiliseret ved denne temperatur.

3.2.1.1.  Alle dyser tilproppes der, hvor vasken kommer ud af dyserne, og forrudevaskersystemets betjeningsanordning
betjenes seks gange pd et minut, og hver arbejdsgang skal vare mindst tre sekunder.

3.2.1.1.1. Hvis forrudevaskersystemet drives ved forerens muskelkraft, skal betjeningskraften vere 11,0 til 13,5 daN i
tilfelde af en handdrevet pumpe. Betjeningskraften skal veere 40,0 til 44,5 daN i tilfelde af en foddrevet
pumpe.

3.2.1.1.2. For elektriske pumper skal prevningsspendingen vare mindst lig den nominelle spanding, men mé ikke
overstige denne med mere end 2 V.

3.2.1.2.  Forrudevaskersystemets ydeevne ved prevningens afslutning skal vare i overensstemmelse med punkt 2.2.3.

3.2.2. Provning nr. 2.

Forrudevaskersystemet fyldes helt op med vand (fuldt spadet) og anbringes i en omgivende temperatur pa
—-18 £ 3°C i mindst fire timer. Vandet behover ikke at vare stabiliseret ved denne temperatur.

3.2.2.1.  Forrudevaskersystemets betjeningsanordning aktiveres seks gange pd et minut, og hver arbejdsgang skal vare
mindst tre sekunder, i overensstemmelse med punkt 3.2.1.1.1 og 3.2.1.1.2. Systemet anbringes derefter i en
omgivende temperatur pa 20 + 2 °C, indtil isen er fuldstendig smeltet. Vandet behever ikke at veere stabiliseret
ved denne temperatur. Forrudevaskersystemets ydeevne kontrolleres ved at aktivere systemet i overensstem-
melse med punkt 3.2.1.1 til 3.2.1.2.

3.2.3. Provning nr. 3.
Eksponeringsprevning ved lav temperatur

3.2.3.1.  Forrudevaskersystemet fyldes helt op med vand (fuldt spadet) og anbringes i en omgivende temperatur pa
—-18 £+ 3°C i mindst fire timer, idet det sikres, at alt vaskersystemets vand er frosset. Systemet anbringes
derefter i en omgivende temperatur pd 20 * 2 °C, indtil isen er fuldsteendig smeltet, dog ikke langere end i fire
timer. Denne nedfrysnings/opteningsproces gentages seks gange. Ved prevningens afslutning, nar forrudeva-
skersystemet er placeret i en omgivende temperatur pa 20 * 2 °C, og isen er fuldsteendig toet, selv om vandet
ikke behover at vare stabiliseret ved denne temperatur, kontrolleres forrudevaskersystemets ydeevne ved at
aktivere det i overensstemmelse med punkt 3.2.1.1 og 3.2.1.2.
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3.2.3.2.  Forrudevaskersystemet fyldes helt op (fuldt spaedet) med en frostsikker forrudevaskervaske bestdende af en
50 % oplesning af metanol eller isopropylalkohol i vand, hvis hardhed ikke overstiger 205 mg/l (Ca). Systemet
anbringes i en omgivende temperatur pd — 18 £ 3 °C i mindst fire timer. Vasken behover ikke at veare
stabiliseret ved denne temperatur. Forrudevaskersystemets ydeevne kontrolleres ved at aktivere systemet i
overensstemmelse med punkt 3.2.1.1 til 3.2.1.2.

3.2.4. Provning nr. 4.
Eksponeringsprevning ved hej temperatur

3.2.4.1.  Hvis dele af forrudevaskersystemet er placeret i motorrummet, fyldes det helt op med vand (fuldt spadet) og
anbringes i en omgivende temperatur pd 80 + 3 °C i mindst otte timer. Vandet behover ikke at veare stabili-
seret ved denne temperatur. Forrudevaskersystemets ydeevne kontrolleres ved at aktivere systemet i overens-
stemmelse med punkt 3.2.1.1 til 3.2.1.2.

3.2.4.2.  Hvis ingen dele af forrudevaskersystemet er placeret i motorrummet, fyldes det helt op med vand (fuldt
spadet) og anbringes i en omgivende temperatur pad 80 + 3 °C i mindst otte timer. Vandet behover ikke at
vare stabiliseret ved denne temperatur. Herefter anbringes systemet i en omgivende temperatur pa 20 + 2 °C.
Nar vandets temperatur er stabiliseret, kontrolleres forrudevaskersystemets ydeevne ved at aktivere systemet i
overensstemmelse med punkt 3.2.1.1 og 3.2.1.2. Derefter fyldes systemet helt op med vand (fuldt spadet) og
anbringes i en omgivende temperatur pd 60 * 3 °C i mindst otte timer. Vandet behover ikke at vere stabili-
seret ved denne temperatur. Forrudevaskersystemets ydeevne kontrolleres ved at aktivere systemet i overens-
stemmelse med punkt 3.2.1.1 til 3.2.1.2. Fabrikanten kan alternativt anmode om, at forrudevaskersystemet
proves pa de betingelser, der er fastsat i punkt 3.2.4.1.

3.2.5. Prgvningerne af forrudevaskersystemet som fastsat i punkt 3.2.1 til 3.2.4.2 udferes i reekkefolge pd samme
forrudevaskersystem. Systemet kan enten proves, siledes som det er monteret pa den keretojstype, hvortil der
seges om EU-typegodkendelse, eller separat. Hvis der seges om EU-typegodkendelse af en separat teknisk
enhed, skal systemet proves separat.

3.2.6. Provning nr. 5.

Provning af forrudevaskersystemets ydeevne

3.2.6.1.  Forrudevaskersystemet fyldes helt op med vand (fuldt spadet). Med standset keretgj og uden sterre vindpa-
virkning mé dysen/dyserne justeres, sd de er rettet mod det tilsigtede omride pd forrudens yderside.

3.2.6.2.  Forrudens yderside skal vaere behandlet som angivet i punkt 3.1.8 og 3.1.9.

3.2.6.3.  Forrudevaskersystemet aktiveres i overensstemmelse med fabrikantens anvisninger, jf. dog punkt 3.2.1.1.1 og
3.2.1.1.2 i dette bilag. Provningens samlede varighed mé ikke overstige 10 fuldsteendige automatiske drift-
scyklusser af forrudeviskersystemet ved hejeste viskerfrekvens.

3.2.6.4.  For at kontrollere, om kravene i punkt 2.2.4 er opfyldt, udferes der en aftegning af det relevante rengjorte felt,
som sammenlignes med en aftegning af synsfelt A. Hvis det er tydeligt for iagttageren, at kravene er opfyldt, er
det ikke nedvendigt at udfere aftegningerne.

3.2.7. Prgvningen som fastsat i punkt 3.2.6 til 3.2.6.4 udferes altid pd den keretojstype, hvortil der seges om EU-
typegodkendelse, ogsé ndr det er en separat teknisk enhed, der er monteret i koretojet.
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4. Specifikationer for prevningsblanding ved prevning af forrudevisker- og forrudevaskersystemer.
4.1. Den blanding, der er henvist til i punkt 3.1.9, bestdr af folgende:

4.1.1. Vand med hardhed mindre end 205 mg/l (Ca): 92,5 volumenprocent.
4.1.2. Meattet saltoplesning i vand (natriumklorid): 5,0 volumenprocent.
4.1.3. Stev, sammensat som angivet i punkt 4.1.3.1 til 4.1.3.2.6 nedenfor: 2,5 volumenprocent.
4.1.3.1.  Specifikationer for analyse af provningsstov

41.3.1.1. 68 1% SiO, i vaegtprocent

4.1.3.1.2. 4+1% Fe,05 i vagtprocent

4.1.3.1.3. 16 £ 1% Al,O5 i vaegtprocent

4.1.3.1.4. 3+1% CaO i vagtprocent

4.1.3.1.5. 1,0 £0,5% MgO i vagtprocent

4.1.3.1.6. 4+ 1% baser i vagtprocent

4.1.3.1.7. 2,5+0,5% gledetab i vagtprocent

4.1.3.2.  Specifikationer for partikelstorrelsesfordeling efter kornsterrelse
4.1.3.2.1. 12 £ 2% af kornsterrelse 0 til 5 pm

4.1.3.2.2. 12 £ 3 % af kornsterrelse 5 til 10 pm

4.1.3.2.3. 14 £ 3% af kornsterrelse 10 til 20 pm

4.1.3.2.4. 23 £ 3% af kornsterrelse 20 til 40 pm

4.1.3.2.5. 30 £ 3 % af kornstorrelse 40 til 80 pm

4.1.3.2.6. 9 3 % af kornsterrelse 80 til 200 pm
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DEL 3
Afdeling A
EU-TYPEGODKENDELSESATTEST (KORET@JSSYSTEM)

Meddelelse vedrorende meddelelse[udvidelse[naegtelse[inddragelse () af typegodkendelse af en keretgjstype med hensyn til
forrudevisker- og forrudevaskersystemer i overensstemmelse med kravene i bilag IV til forordning (EU) 2021/535
[Indscet venligst henvisning til denne forordning], senest @ndret ved forordning (EU) .../[...

EU-typegodkendelsesattestens nummer:
Grund til udvidelse[ncegtelse/inddragelse (?):

AFDELING 1

(Udfyldes i overensstemmelse med afsnit I i skabelonen for model B i bilag I til Kommissionens
gennemforelsesforordning (EU) 2020/683)

AFDELING 11

(Udfyldes i overensstemmelse med afsnit 11 i skabelonen for model B i bilag III til Kommissionens
gennemforelsesforordning (EU) 2020/683)

Tilleg
til EU-typegodkendelsesattest nr....

1. Supplerende oplysninger:

1.1. Kort beskrivelse af keretojstypen med hensyn til konstruktion, dimensioner, linjer og materialesammensetning:
1.2. Beskrivelse af visker- og vaskersystemernes funktionsprincip:

1.3. Detaljeret beskrivelse af viskersystemet (f.eks. antal viskerblade, bladleengde, viskerarmens dimensioner osv.):

1.4. Detaljeret beskrivelse af vaskersystemet (f.eks. antal dyser, antal udgange pr. dyse, vaskerpumpe, veaskebeholder,
rorledninger og fastgorelse til pumpe og dyser osv.):

1.5. Vaskebeholderens kapacitet (liter):

1.6. Koretgjets konstruktivt bestemte tophastighed (i kmj/h):

2. Styring: venstre/hgjre (%)

3. Systemer til venstrestyring og spejlvendte systemer til hejrestyring: ja | nej (%)

4. Aerodynamisk spoiler pamonteret viskerarmen|viskerbladet (%) pa forersiden/centrum/passagersiden/... ()

5. Bemearkninger:

(?) Det ikke relevante overstreges.
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Afdeling B
EU-TYPEGODKENDELSESATTEST (SEPARAT TEKNISK ENHED)

Meddelelse vedrgrende meddelelse[udvidelse/naegtelse[inddragelse () af typegodkendelse af en separat teknisk enhed med
hensyn en type forrudevaskersystem i overensstemmelse med kravene i bilag IV til forordning (EU) 2021/535 [Indsat
venligst henvisning til denne forordning], senest @ndret ved forordning (EU) ...[...

EU-typegodkendelsesattestens nummer:

Grund til udvidelse[naegtelse[inddragelse (%):

AFDELING 1

(Udfyldes i overensstemmelse med afsnit I i skabelonen for model C bilag I til Kommissionens
gennemforelsesforordning (EU) 2020/683)

AFDELING 11

(Udfyldes i overensstemmelse med afsnit I1I i skabelonen for model C bilag II til Kommissionens
gennemforelsesforordning (EU) 2020/683)

Tilleg

til EU-typegodkendelsesattest nr. ...
1. Supplerende oplysninger:
1.1.  Kort beskrivelse af typen af separat teknisk enhed:
1.2.  Detaljeret beskrivelse af vaskersystemet:
1.2.1. Antal dyser:
1.2.2. Antal udgange pr. dyse:
1.2.3. Beskrivelse af vaskersystemets rorledninger og fastgerelse til pumpe og dyser:

1.2.4. Beskrivelse af vaskerpumpe:

1.2.5. Vaskebeholderens kapacitet (liter):

2. Egnet til venstre-|/hojrestyring: venstre/hejre (°)

3. En del af systemet kan vere placeret i motorrummet: ja | nej ()

4, Separat teknisk enhed: universal/keretajsspecifik ()

5. Bemarkninger:

6. Liste over keretgjstyper, hvortil den separate tekniske enhed er blevet godkendt (eventuelt):

(*) Det ikke relevante overstreges.
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Afdeling C

EU-TYPEGODKENDELSESM ZARKE TIL SEPARAT TEKNISK ENHED

1. EU-typegodkendelsesmerket til separate tekniske enheder, jf. artikel 38, stk. 2, i forordning (EU) 2018/858, skal

bestd af:

1.1. Et rektangel, hvori der er anbragt et lille "e" efterfulgt af et kendingsnummer for den medlemsstat, der har meddelt

typegodkendelsen for komponenten eller den separate tekniske enhed i overensstemmelse med felgende:

1 for Tyskland

2 for Frankrig

3 for Italien

4 for Nederlandene
5 for Sverige

6 for Belgien

7 for Ungarn

8 for Den Tjekkiske Republik
9 for Spanien

13 for Luxembourg
12 for @strig

17 for Finland

18 for Danmark

19 for Rumenien
20 for Polen

21 for Portugal
23 for Grakenland
24 for Irland

25 for Kroatien
26 for Slovenien
27 for Slovakiet
29 for Estland

32 for Letland
34 for Bulgarien
36 for Litauen
49 for Cypern
50 for Malta.

1.2. Inarheden af rektanglet, to cifre, der angiver den andringsserie, som fastsatter de krav, som disse separate tekniske
enheder er i overensstemmelse med, i gjeblikket "00", efterfulgt af et mellemrum og det femcifrede tal som

omhandlet i punkt 2.4 i bilag IV til forordning (EU) 2018/858.

2. EU-typegodkendelsesmaerket til de separate tekniske enheder md ikke kunne slettes og skal vare letlaeselige.

3. Figur 1 viser et eksempel pd et EU-typegodkendelsesmearke for en separat teknisk enhed.
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Figur 1
Eksempel pd EU-typegodkendelsesmarke for en separat teknisk enhed

et -
00 00406

Forklaring Dette EU-typegodkendelsesmearke for separat teknisk enhed er blevet udstedt af Nederlandene og har nummer
00406. De to ferste cifre "00" angiver, at den separate tekniske enhed blev godkendt i henhold til denne
forordning.

-

Forklarende bemerkning:
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BILAG V

HJULAFSK ARMNING

DEL 1
Oplysningsskema til EU-typegodkendelse af koretojer med hensyn til hjulafskeermning
MODEL

Oplysningsskema nr. ... vedrerende EU-typegodkendelse af et koretej for sd vidt angdr hjulafskeermninger.

Nedennavnte oplysninger skal indsendes i tre eksemplarer og omfatte en indholdsfortegnelse. Eventuelle tegninger eller
billeder skal forelaegges i en passende malestok pd A4-ark eller foldet til denne storrelse. Eventuelle fotografier skal veere
tilstraekkeligt detaljerede.

0.1.
0.2.
0.2.1.

0.3.

0.4.
0.5.
0.8.

0.9.

2.4.
2.4.1.

2.4.1.2.
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2.4.1.3.
2.4.2.

2.4.2.2.
2.4.2.3.

2.6.

6.2.1.
6.6.
6.6.1.
6.6.1.1.
6.6.1.1.1.
6.6.1.1.2.
osV.

6.6.4.

9.16.
9.16.1.
9.16.2.

Forklarende bemcerkninger:

Dette oplysningsskema er baseret pd den model, der er fastsat i bilag I til Kommissionens gennemferelsesforordning (EU)
2020/683 og skal udfyldes med de relevante oplysninger i henhold til punktnummereringen ovenfor som defineret i
navnte model.

DEL 2
Tekniske specifikationer

1. [ dette bilag forstds ved:

1.1. »daekkets omgransningslinje«: et deeks maksimale tvaersnitsbredde og udvendige diameter, inkl. tolerancer som
tilladt og specificeret i dakkets komponentgodkendelse

1.2. »anordning til kersel i sne« en snekade eller tilsvarende anordning, der sikrer trakkraft i sne, som skal kunne
monteres pd keretojets dack/hjul-kombination, og som ikke i sig selv er et snedack, vinterdaek, helarsdak eller
anden type dak.
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2. Tekniske krav

2.1. Generelle bestemmelser

2.1.1. Koretgjet skal vare forsynet med en hjulafskeermning for hvert hjul.

2.1.2. Hjulafskaermningen kan bestd af karrosseridele eller separate hjulafskermninger og skal vare konstrueret pa en

sddan mdde, at de i videst mulige omfang beskytter andre trafikanter mod opslyngede sten, jord, is, sne og
vand samt mindsker farerne som folge af kontakt med roterende hjul.

2.2. Sarlige krav

2.2.1. Hjulafskeermningerne skal opfylde kravene i punkt 2.2.1.1 til 2.2.1.4 med keretgjets masse justeret til den
masse, der er angivet af fabrikanten for keretojet i koreklar stand med en ekstra passager i forste saederakke
(hvis relevant) og eventuelle styrende hjul i stilling til ligeudkersel.

2.2.1.1. I den del, der udgeres af de radiale planer ved en vinkel pa 30° fremad og 50° bagud fra hjulenes centrum (se
figur 1), skal hjulafskeermningens samlede bredde (q) mindst veere tilstraekkelig til at dakke den samlede
dzksbredde (b) under hensyntagen til dekkets omgransningslinje samt ydervardierne for dak- og hjulkom-
binationer som specificeret af fabrikanten. Hvis der er tale om tvillingehjul skal der tages hensyn til deekkenes
omgransningslinjer og den samlede bredde (t) over de to dek.

2.2.1.1.1. Ved bestemmelse af de bredder, der henvises til i punkt 2.2.1.1, tages paskrifter, prydmenstre, band eller riller
til beskyttelse af deksiden ikke i betragtning.

2.2.1.2.  Hijulafskeermningens bagkant mé ikke ende hgjere oppe end ved et horisontalt plan 150 mm over hjulenes
rotationsakse, og desuden:

2.2.1.2.1. hvis der er tale om enkelthjul, skal skeringspunktet for hjulafskermningens bagkant med det horisontale plan
som ombhandlet i punkt 2.2.1.2 (se figur 1, punkt A) ligge pd ydersiden af deekkets midterplan i leengderet-
ningen

2.2.1.2.2. hvis der er tale om tvillingehjul, skal skeeringspunktet for hjulafskeermningens bagkant med det horisontale
plan som omhandlet i punkt 2.2.1.2 (se figur 1, punkt A) ligge pd ydersiden af yderste daks midterplan i
leengderetningen.

2.2.1.3.  Hver hjulafskermnings udformning og placering skal veere saledes, at den er sd tat ved dakket som muligt.
Searligt inden for det omrdde, der afgranses af de i punkt 2.2.1.1 omhandlede radiale planer, skal den opfylde
folgende forskrifter:

2.2.1.3.1. Dybden (p) af fordybningen, der befinder sig i dakaksens lodrette plan, mélt fra den yderste og den inderste
kant af hjulafskeermningen ved det lodrette leengdeplan, der gir gennem dakket inden i hjulafskermningen,
skal veere mindst 30 mm. Denne dybde (p) kan gradvis reduceres til nul i retning mod de radiale planer, der er
omhandlet i punkt 2.2.1.1.

2.2.1.3.2. Afstanden (c) mellem hjulafskermningens underkant og aksen gennem hjulenes omdrejningspunkt mé ikke
overstige 2 gange r, hvor radius (r) er dakkets statiske radius.
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2.2.1.4.  Hyvis der er tale om keretgjer med ophaeng med niveauregulering, skal kravene i punkt 2.2.1.3.1. og 2.2.1.3.2
vare opfyldt, ndr keretgjet er i normal kereposition som specificeret af fabrikanten.

2.2.2. Hjulafskermningerne kan bestd af flere dele, forudsat der efter monteringen ingen &bninger er mellem de
enkelte dele eller inden for disse.

2.2.3. Hjulafskeermningerne skal vere solidt fastgjorte. De kan dog vere aftagelige, enten som en enhed eller i dele.
2.3. Anordninger til korsel i sne
2.3.1. Hvis der er tale om keretgjer, hvor kun to hjul er drevne hjul, skal fabrikanten attestere, at keretgjet er

konstrueret sdledes, at mindst en type anordning til kersel i sne kan anvendes pd mindst en af de dak- og
hjulkombinationer, der er godkendt til koretgjets drevne aksel. Den anordning til kersel i sne og de(n) dak-
og hjulkombination(er), der er egnet til koretojstypen, skal narmere angives af fabrikanten i punkt 6.6.4 i
oplysningsskemaet.

2.3.2. Hvis der er tale om koretgjer, hvor alle hjul er drevne hjul, herunder keretgjer, hvor drivaksler kan udkobles
manuelt eller automatisk, skal fabrikanten attestere, at keretojet er konstrueret siledes, at mindst en type
anordning til kersel i sne kan anvendes pd mindst en af de dak- og hjulkombinationer, der er godkendt til
koretgjets drevne aksel. Den anordning til kersel i sne og de(n) dak- og hjulkombination(er), der er egnet til
koretojstypen, skal nermere angives af fabrikanten i punkt 6.6.4 i oplysningsskemaet.

2.3.3. Koretgjsfabrikanten skal medtage relevante anvisninger vedrerende korrekt anvendelse af de specificerede
anordninger til kersel i sne i motorkeretgjets brugervejledning (f.eks. brugermanual eller instruktionsbog).

Figur 1
Tegning af hjulafskermning

Forklarende bemeerkning:

(1) Daksbredden (b) bestemmes ved daekkes overkant (daeksbredden mellem de radiale planer omhandlet i punkt 2.2.1.1).
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DEL 3
EU-TYPEGODKENDELSESATTEST (KORETOJSSYSTEM)

Meddelelse vedrerende meddelelse/udvidelse[naegtelse[inddragelse (') af typegodkendelse af en keretojstype med hensyn til
hjulafskermning i overensstemmelse med kravene i bilag V til forordning (EU) 2021/535 [Indset venligst henvisning til
denne forordning], senest @ndret ved forordning (EU) ...[...

EU-typegodkendelsesattestens nummer:

Grund til udvidelse[neegtelse/inddragelse (!):

AFDELING 1

(Udfyldes i overensstemmelse med afsnit I i skabelonen for model B i bilag I til Kommissionens
gennemforelsesforordning (EU) 2020/683)

AFDELING 11

(Udfyldes i overensstemmelse med afsnit II i skabelonen for model B i bilag I til Kommissionens
gennemforelsesforordning (EU) 2020/683)

Tilleg

til EU-typegodkendelsesattest nr...

1. Supplerende oplysninger:

1.1. Kort beskrivelse af keretojstypen med hensyn til konstruktion, dimensioner, linjer og materialesammenszat-
ning:

1.2. Beskrivelse af hjulafskeermningerne:

1.3. Dak-/hjulkombination(-er) (inkl. deekdimension, falgdimension og indpresningsdybde):

1.4. Beskrivelse af de/de typer anordning til kersel i sne, som kan anvendes:

1.5. Dak-/hjulkombination(-er) (inkl. daekdimension, felgdimension og indpresningsdybde), som skal anvendes

med anordningen til kersel i sne:
Permanent treekkende aksel(aksler): aksel 1 | aksel 2 | ... (1)
Ophzng med niveauregulering: ja | nej ()

Hjulafskeermning: aftageligfikke aftagelig (*) som enhed|i dele (*)

A

Bemaerkninger:

(") Det ikke relevante overstreges.
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BILAG VI

AFRIMNINGS- OG AFDUGNINGSSYSTEMER TIL FORRUDEN

DEL 1

Oplysningsskema til EU-typegodkendelse af motorkeretgjer med hensyn til afrimnings- og afdugningssystemer
til forruden

MODEL

Oplysningsskema nr. ... vedrerende EU-typegodkendelse af et motorkeretej med hensyn til afrimnings- og afdugnings-
systemer til forruden.

Nedennavnte oplysninger skal indsendes i tre eksemplarer og omfatte en indholdsfortegnelse. Eventuelle tegninger eller
billeder skal forelaegges i en passende malestok pd A4-ark eller foldet til denne storrelse. Eventuelle fotografier skal veare
tilstraekkeligt detaljerede.
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3.2.5.

3.2.5.1.
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3.2.5.2.
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3.2.7.2.3.
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3.4.4.
3.4.4.1.
3.4.4.2.
3.4.4.3.
3.4.4.4.
3.4.4.5.
3.4.4.6.
3.6.
3.6.1.
3.6.1.1.
3.6.1.2.
3.6.1.2.1.
3.6.1.2.2.
3.6.2.
3.6.3.

9.1.
9.2.
9.3.

9.4.
9.4.1.
9.4.2.
9.5.

9.5.1.1.
9.5.1.2.
9.5.1.3.
9.5.1.4.
9.5.1.5.
9.6.
9.6.1.
9.7.

9.8.
9.8.1.
9.8.2.
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9.10.
9.10.1.
9.10.1.1.
9.10.1.3.
9.10.3.
9.10.3.1.
9.10.3.1.1.
9.10.3.5.
9.10.3.5.1.
9.10.3.6.
9.10.3.6.1.
Forklarende bemeerkninger:

Dette oplysningsskema er baseret pd den model, der er fastsat i bilag I til Kommissionens gennemferelsesforordning (EU)
2020/683 og skal udfyldes med de relevante oplysninger i henhold til punktnummereringen ovenfor som defineret i
navnte model.

DEL 2

Tekniske specifikationer

1. I dette bilag forstds ved:

1.1. »afrimet omrdde« det omrdde af forruden, der har en tor ydre overflade eller en ydre overflade, der er dakket
af smeltet eller delvis smeltet vad rim, som kan fjernes af koretojets forrudeviskersystem

1.2. »duge et lag kondensat pd den indvendige side af forrudens overflade

1.3. rafdugget omrade« det omrdde af forruden, som, efter tidligere at have veret dackket af dug, frembyder en tor
indvendig overflade uden dréber eller spor af vand

1.4. ssynsfelt A« preveomrade A som defineret i punkt 2.2 i bilag 21 til FN-regulativ nr. 43

1.5. ssynsfelt B«: det reducerede proveomrdde B som defineret i punkt 2.4 i bilag 21 til FN-regulativ nr. 43 uden
udelukkelse af det i nevnte regulativs punkt 2.4.1 definerede omrdde (dvs. synsfelt A er medtaget)

1.6. »koretgjets hovedkontakt«: den anordning, hvormed keretgjets indbyggede elektroniske system bringes fra at
vare slukket, som nér keretgjet er parkeret uden forer, til normal driftsfunktion.

2. Tekniske krav
2.1. Afrimning af forruden
2.1.1. Ethvert keretgj, som har en forrude, skal vare udstyret med en anordning, som ger det muligt at fjerne rim og

is fra forrudens udvendige overflade. Forrudens afrimningssystem skal vare virkningsfuld nok til at sikre et
tilstraeekkeligt udsyn gennem forruden i koldt vejr.

2.1.2. Systemets effektivitet kontrolleres ved efter start af keretgjet med bestemte mellemrum at bestemme forrudens
afrimede overflade, efter at karetojet i forvejen har varet hensat i et kolerum i en vis tid.

2.1.3. Opfyldelse af kravene i punkt 2.1.1 og 2.1.2 proves efter den metode, der er beskrevet i punkt 3.1.
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2.1.4.  Folgende krav skal vare opfyldt:

2.1.4.1. 20 minutter efter prevningsperiodens begyndelse skal synsfelt A vare 80 % afrimet

2.1.4.2. 25 minutter efter provningsperiodens begyndelse skal forrudens afrimede omrade pa passagersiden vere som
det, der er omhandlet i punkt 2.1.4.1 for forersiden.

2.1.43. 40 minutter efter provningsperiodens begyndelse skal synsfelt B veere 95 % afrimet.

2.2. Afdugning af forruden

2.2.1. Ethvert keretgj, som har en forrude, skal vere udstyret med et system, som gor det muligt at fjerne dug fra
forrudens indvendige overflade.

2.2.2.  Afdugningssystemet skal vaere virkningsfuldt nok til at genskabe udsynet gennem forruden, nar den er tildug-
get. Systemets effektivitet efterproves efter proceduren i punkt 3.2.

2.2.3. Folgende krav skal vare opfyldt:

2.2.3.1. Synsfelt A skal efter 10 minutter vare 90 % afdugget.

2.2.3.2.  Synsfelt B skal efter 10 minutter vare 80 % afdugget.

3. Provningsprocedurer
3.1. Afrimning af forruden
3.1.1. Provningen udferes ved en temperatur pd — 8 £ 2 °C eller — 18 + 3 °C som valgt af fabrikanten.

3.1.1.1.  Provningen skal udfores i et kelerum, som er stort nok til at rumme det komplette koretgj, og som er udstyret
til at holde en af de i punkt 3.1.1 angivne temperaturer i rummet under hele prevningen og cirkulere kold luft.
I kolerummet skal den foreskrevne prevningstemperatur (eller en lavere temperatur) holdes i mindst 24 timer
for den prevningsperiode, hvorunder koretgjet eksponeres for kulde, pdbegyndes.

3.1.2. For provningen affedtes de indvendige og udvendige overflader af forruden grundigt med denatureret sprit eller
et tilsvarende affedtningsmiddel. Nér ruden er ter, paferes en ammoniakoplesning pad mindst 3 % og hgjst
10 %. Nér ruden atter er tor, torres den efter med en tor bomuldsklud.

3.1.3. Koretojet skal veere slukket og opbevares ved prevningstemperaturen i mindst 10 timer for prevningens

pabegyndelse.

3.1.3.1.  Hvis det er muligt at fastsld, om temperaturerne i motorens kelervaeske og i smereolien er stabiliseret ved
provningstemperaturen, kan den i punkt 3.1.3 omhandlede periode afkortes.

3.1.4. Efter den i punkt 3.1.3 foreskrevne eksponeringsperiode, paferes et ensartet lag is pa 0,044 g/cm? over hele
forrudens udvendige overflade ved hjalp af en vandpistol ved et arbejdstryk pa 3,5 £ 0,2.

3.1.4.1. Pistoldysen, der er indstillet til en s& udbredt og kraftig straling som muligt, holdes vinkelret pa glasoverfladen i
en afstand af 200-250 mm fra denne og fores saledes, at der dannes et ensartet lag is fra den ene side til den
anden af forruden.

3.1.4.1.1. For at opfylde forskrifterne i punkt 3.1.5 kan der benyttes en vandpistol med en dyse med en diameter pa
1,7 mm og en kapacitet pd 0,395 I/min, som kan frembringe en strile pd 300 mm i diameter pd glasoverfladen
fra en afstand af 200 mm fra denne. Ethvert andet apparat, som sikrer opfyldelse af disse forskrifter, kan
ligeledes anvendes.
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3.1.5. Efter at der er dannet is pa forruden, skal keretgjet forblive i kelerummet i mindst 30 minutter og i hejst 40
minutter.
3.1.6. Efter den i punkt 3.1.5 omhandlede periode skal en eller to observaterer tage plads i keretgjet, hvorefter

koretgjets hovedkontakt drejes til positionen "on" og en eventuel motor startes, om nedvendigt ved ydre
midler. Provningsperioden begynder i det gjeblik keretgjets hovedkontakt er blevet aktiveret.

3.1.6.1. Hvis keretgjet er monteret med motor, skal motorens omdrejningstal i de forste fem minutter af prevnings-
perioden tilpasses i overensstemmelse med fabrikantens anbefalinger for opvarmning ved start i koldt vejr.

3.1.6.2.  Under de sidste 35 minutter af prevningsperioden (eller under hele dens varighed, hvis opvarmningsperioden
pd fem minutter ikke anvendes) galder folgende:

3.1.6.2.1. En eventuel motor skal kare med et omdrejningstal pa hajst 50 % af det omdrejningstal, hvorved den yder sin
maksimale effekt. Hvis dette viser sig at vere praktisk umuligt pga. sarlige motorstyringsstrategier, f.eks. ved
hybride elkeretgjer, fastsattes et realistisk worst case-scenarie. I scenariet skal indga omdrejningstal, periodisk
eller fuldstendigt fraver af en motor i drift under normale keorselsforhold ved en omgivende temperatur pa
-8 °C eller - 18 °C, athangigt af hvilken prevningstemperatur fabrikanten har valgt. Hvis systemet kan opfylde
forskrifterne for afrimning uden en motor i drift, behever motoren ikke vere i drift.

3.1.6.3.  Alle batterier skal vaere fuldt opladt ved prevningens pdbegyndelse. Hojspandingsbatterier til keretojer med
elektrisk drivaggregat skal dog veare opladt > 60 %.

3.1.6.4. Under provningen mé spandingen pd afrimningsanordningens klemmer hgjst vare 20 % hgjere end systemets
nominelle spaending.

3.1.6.5. Temperaturen i prevningslokalet méles i hojde med midten af forruden og pa et siddant sted, at den ikke bliver
mearkbart pévirket af varmen fra det provede koretgj.

3.1.6.6. Den horisontale hastighed af den luft, der afkeler rummet, skal vare sd svag som muligt, og i alle tilfelde
under 8 km/t foran forruden, malt umiddelbart for prevningen pé et punkt i keretgjets midterplan, 300 mm
foran forrudens nederste kant og i hgjde med forrudens midte.

3.1.6.7. Motorhjelm, tag, alle dere, vinduer og dyser, skal, med undtagelse af indtag og afgange for varme- og ventil-
ationssystemet, vaere lukkede; pa fabrikantens anmodning kan et eller to vinduer vare dbne i en samlet hojde
pd hejst 25 mm.

3.1.7.8. Betjeningsenheden til koretgjets afrimningssystem indstilles som anbefalet af keretojsfabrikanten for den
pagaldende prevningstemperatur.

3.1.6.9.  Forrudeviskerne ma benyttes under prevningen, men dette skal ske uden andet manuelt indgreb end aktivering
af eventuelle betjeningsenheder indvendigt i koretgjet.

3.1.7. Hvert femte minut at regne fra prevningens begyndelse afmarker observatgren/observatorerne det afrimede
omrade pa forrudens indvendige overflade.

3.1.8. Nér prevningen er afsluttet i overensstemmelse med forskrifterne i punkt 3.1.7, skal det afrimede omrades
omrids pa forrudens indvendige overflade registreres og markeres med henblik pa angivelse af synsfelt A og B.
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3.2. Afdugning af forruden

3.2.1. For prevningen affedtes de indvendige og udvendige overflader af forruden grundigt med denatureret sprit eller
et tilsvarende affedtningsmiddel. Nér ruden er ter, paferes en ammoniakoplesning pd mindst 3 % og hejst
10 %. Nér ruden atter er tor, torres den efter med en ter bomuldsklud.

3.2.2. Afprevningen foretages i et konditioneringsrum, der er stort nok til at rumme det komplette koretej og i stand
til at frembringe og holde en prevningstemperatur pd — 3 + 1 °C under hele prevningsperioden.

3.2.2.1. Temperaturen i provningslokalet males i hgjde med midten af forruden og pé et sddant sted, at den ikke bliver
meerkbart pavirket af varmen fra det provede koretg;.

3.2.2.2.  Den horisontale hastighed af den luft, der afkeler rummet, skal vere sd svag som muligt, og i alle tilfzlde
under 8 km/t foran forruden, malt umiddelbart for prevningen pé et punkt i keretgjets midterplan, 300 mm
foran forrudens nederste kant og i hejde med forrudens midte.

3.2.2.3.  Motorhjelm, tag, alle dere, vinduer og dyser, skal, med undtagelse af indtag og afgange for varme- og ventil-
ationssystemet, vare lukkede; pa fabrikantens anmodning kan et eller to vinduer fra afdugningsprevningens
begyndelse vare dbne i en samlet hojde pd hejst 25 mm.

3.2.3. Duggen frembringes ved hjalp af den i punkt 4 beskrevne dampgenerator. Generatoren skal indeholde vand
nok til at frembringe mindst 70 £ 5 g/h damp for hver af fabrikanten angivne siddeplads ved en omgivende
temperatur pa — 3 °C.

3.2.4. Forrudens indvendige overflade renses som angivet i punkt 3.2.1, efter at keretgjet er blevet anbragt i
konditioneringsrummet. Den omgivende lufttemperatur senkes og stabiliseres ved — 3 £ 1 °C. Koretgjet skal
vare slukket og opbevares ved prevningstemperaturen i mindst 10 timer for prevningens pabegyndelse. Denne
periode kan afkortes, hvis det er muligt at fastsld, at temperaturerne i motorens kelervaske og i smereolien er
stabiliseret ved den foreskrevne prevningstemperatur.

3.2.5. Dampgeneratoren anbringes sdledes, at dens udblasningsdbninger befinder sig i koretgjets midterplan i laeng-
deretningen i en hejde af 580 + 80 mm over forersadets R-punkt eller referencepunkt (dvs. det konstruktivt
bestemte punkt, som er fastlagt af koretojsfabrikanten i forhold til det tredimensionale referencesystem defi-
neret i punkt 1.10 i del 2 i bilag IV). Den anbringes normalt bag forsederne, hvis keretgjets konstruktion
udelukker dette, kan generatoren anbringes i den narmeste passende position foran det ovenfor navnte.

3.2.6. Efter at generatoren har fungeret i fem minutter inde i koretgjet, skal en eller to observaterer hurtigt stige ind i
koretojet, idet adgangsderene ikke ma vere dbne i mere end sammenlagt 8 sekunder, og tage plads pa
forseedet/forseederne, hvorefter generatorens udstremning reduceres med 70 + 5 g/h pr. observater.

3.2.7. Et minut efter, at observateren/observatererne er steget ind i keretojet, md koretgjets hovedkontakt drejes til
positionen "on" og en eventuel motor startes, om nedvendigt ved ydre midler. Provningsperioden begynder i
det gjeblik koretojets hovedkontakt er blevet aktiveret.

3.2.7.1. Hvis keretgjet er monteret med en motor, skal denne keres med et omdrejningstal pd hejst 50 % af det
omdrejningstal, hvorved den yder sin maksimale effekt. Hvis dette viser sig at vere praktisk umuligt pga.
seerlige motorstyringsstrategier, f.eks. ved hybride elkoretgjer, fastsettes et realistisk worst case-scenarie. I
scenariet skal indgd omdrejningstal, periodisk eller fuldsteendigt fraveer af en motor i drift under normale
kerselsforhold ved en omgivende temperatur pa — 1 °C. Hvis systemet kan opfylde forskrifterne for afdugning
uden en motor i drift, behgver motoren ikke veere i drift.

3.2.7.2.  Betjeningsenheden til koretgjets afdugningssystem indstilles som anbefalet af koretojsfabrikanten for den
pagaldende provningstemperatur.

3.2.7.3.  Alle batterier skal vaere fuldt opladt ved prevningens pdbegyndelse. Hojspandingsbatterier til keretgjer med
elektrisk drivaggregat skal dog veare opladt > 60 %.



L 117/58 Den Europaiske Unions Tidende 6.4.2021

3.2.7.4. Spandingen pd afdugningsanordningens klemmer mé hejst vare 20 % hejere end systemets nominelle span-
ding.

3.2.8. Ved prevningens afslutning registreres det afduggede omrdde og markeres med henblik pd angivelse af
forrudens synsfelt A og B.

4. Dampgeneratorens egenskaber

4.1. Den dampgenerator, der anvendes ved prevningen, skal have folgende generelle egenskaber:

4.1.1. Vandbeholderen skal have en kapacitet pd mindst 2,25 .

4.1.2.  Varmetabet ved kogepunktet ma hejst veere 75 W ved en omgivende temperatur pd — 3 + 1 °C.

4.1.3. Bleeseren skal have en kapacitet pa 0,07-0,10 m® /min ved 0,5 mbar statisk tryk.

4.1.4. Rundt om generatorens top skal der, med lige stor afstand, vere placeret seks dampafgangshuller (se figur 1).

4.1.5. Generatoren kalibreres ved — 3 £ 1 °C, saledes at der foretages aflaesning for hver 70 * 5 g/h-udstremning op til
hejst n gange dette tal, hvor n er det hgjeste antal siddepladser angivet af fabrikanten.

Figur 1

Diagram over dampgenerator

Air Centrifugal fan
Ly
m |——————————— Dispersion chamber
- Nozzle
Air and steam jof O+ Air and steam
&

N
E&
L

%
SR

7
%
2
Z
2 ‘Steam %
% %'— Insulated container
Z Z
Z
Z Z
% %
% /' Heating el
z e
% m/
DA/ PSS S S A A A S IPH Y.
4.2. De angivne dele skal have folgende dimensioner og materielle egenskaber:

4.2.1. Dyse

4.2.1.1. Dimensioner:

4.2.1.1.1. Lengde: 100 mm
4.2.1.1.2. Indvendig diameter 15 mm
4.2.1.2. Materiale:

4.2.1.2.1. Messing
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4.2.2. Dispersionskammer

4.2.2.1. Dimensioner:

4.2.2.1.1. Rorets udvendige diameter 75 mm

4.2.2.1.2. Pladetykkelse 0,38 mm

4.2.2.1.3. Lengde: 115 mm

4.2.2.1.4. Seks huller med diameter 6,3 mm placeret med lige stor afstand, 25 mm over dispersionskammerets bund.
4.2.2.2. Materiale:

4.2.2.2.1. Messing
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DEL 3
EU-TYPEGODKENDELSESATTEST (KORETOJSSYSTEM)

Meddelelse vedrerende meddelelse/udvidelse[naegtelse[inddragelse (') af typegodkendelse af en keretojstype med hensyn til
afrimnings- og afdugningssystemer til forruden i overensstemmelse med kravene i bilag VI til forordning (EU) 2021/535
[Indscet venligst henvisning til denne forordning], senest andret ved forordning (EU) .../[...

EU-typegodkendelsesattestens nummer:
Grund til udvidelse[naegtelse[inddragelse ('):
AFDELING 1

(Udfyldes i overensstemmelse med afsnit I i skabelonen for model B i bilag I til Kommissionens
gennemforelsesforordning (EU) 2020/683)

AFDELING II
(Udfyldes i overensstemmelse med afsnit II i skabelonen for model B i bilag I til Kommissionens
gennemforelsesforordning (EU) 2020/683)
Tilleg

til EU-typegodkendelsesattest nr ...

1. Supplerende oplysninger:
1.1.  Kort beskrivelse af keretgjstypen med hensyn til konstruktion, dimensioner, linjer og materialesammensatning:
1.2.  Beskrivelse af afrimnings- og afdugningssystemerne:
1.3.  Beskrivelse af indvendig udformning eller fittings, som kan pavirke prevningsresultaterne
1.4.  Det maksimale antal siddepladser:
1.5.  Forrudens egenskaber:
komponenternes tykkelse (mm):
1.6.  Den elektriske installations nominelle spanding (V):
Styring: venstre[hajre (1)
Motor: styret tending | kompressionstending | elektrisk | elhybrid | ()

Afrimningstemperatur: -8°C [ -18°C ()

A I

Bemeerkninger:

(") Det ikke relevante overstreges.
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BILAG VII

SLABEANORDNINGER

DEL 1
Oplysningsskema til EU-typegodkendelse af motorkeretgjer med hensyn til sleebeanordninger
MODEL

Oplysningsskema nr. ... vedrerende EU-typegodkendelse af et motorkeretej med hensyn til slebeanordninger.

Nedennavnte oplysninger skal indsendes i tre eksemplarer og omfatte en indholdsfortegnelse. Eventuelle tegninger eller
billeder skal foreleegges i en passende mdlestok pa A4-ark eller foldet til denne starrelse. Eventuelle fotografier skal veere
tilstraekkeligt detaljerede.

0.1.
0.2.
0.2.1.

0.3.

0.4.
0.5.
0.8.

0.9.

1.1.

2.8.
2.11.5.
12.
12.3.
12.3.1.
12.3.2.

12.3.3.
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Forklarende bemeerkninger:

Dette oplysningsskema er baseret pd den model, der er fastsat i bilag I til Kommissionens gennemferelsesforordning (EU)
2020/683 og skal udfyldes med de relevante oplysninger i henhold til punktnummereringen ovenfor som defineret i
navnte model.

DEL 2

Tekniske specifikationer

1. Tekniske krav
1.1.  Mindste antal anordninger.
1.1.1. Alle motorkeretajer skal have en slebeanordning monteret fortil.

1.1.2. Koretgjer i klasse M;, som defineret i forordning (EU) 2018858, bilag I, del A, skal ogsd have en slebeanordning
monteret bagtil, bortset fra koretgjer, der ikke er egnet til anvendelse til bugsering.

1.1.3. En slebeanordning bagtil kan erstattes af en mekanisk tilkoblingsanordning som defineret i FN-regulativ nr. 55,
under forudsetning af at kravene i punkt 1.2.1 er opfyldt.

1.2.  Belastning og stabilitet

1.2.1. Enhver slebeanordning monteret pd koretojet skal vare i stand til at modstd en statisk traeekkraft og en statisk
trykkraft svarende til tyngdekraftens indvirkning pd mindst halvdelen af keretgjets storste teknisk tilladte total-
masse.

2. Prgvningsprocedure
2.1.  Provebelastninger i form af bade trakkraft og trykkraft piferes pd hver slebeanordning monteret pd keretojet.

2.2.  Provebelastningerne péferes i den vandrette lengderetning i forhold til keretgjet.
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DEL 3
EU-TYPEGODKENDELSESATTEST (KORETOJSSYSTEM)

Meddelelse vedrerende meddelelse/udvidelse[naegtelse[inddragelse (') af typegodkendelse af en keretojstype med hensyn til
slebeanordninger i overensstemmelse med kravene i bilag VII til forordning (EU) 2021/535 [Indscet venligst henvisning
til denne forordning], senest @ndret ved forordning (EU) .../...

EU-typegodkendelsesattestens nummer:

Grund til udvidelse[naegtelse[inddragelse ('):

AFDELING 1
(Udfyldes i overensstemmelse med afsnit I i skabelonen for model B i bilag I til Kommissionens
gennemforelsesforordning (EU) 2020/683)
AFDELING 1T

(Udfyldes i overensstemmelse med afsnit II i skabelonen for model B i bilag I til Kommissionens
gennemforelsesforordning (EU) 2020/683)

Tilleg
til EU-typegodkendelsesattest nr...

1. Supplerende oplysninger:

1.1. Kort beskrivelse af keretojstypen med hensyn til konstruktion, dimensioner, linjer og materialesammensetning:
1.2. Samlet antal slebeanordninger og deres placering:

1.3. Fastgerelses- og monteringsmetode pa keretgjet:

1.4. Koretgjets storste teknisk tilladte totalmasse (kg):

2. Slebeanordning(er) fortil: aftagelig | ikke aftagelig (') krog | eje | andet ()

Slebeanordning(er) bagtil: aftagelig | ikke aftagelig (*) krog | oje | andet | ingen (1)

Koretojet erfer ikke (1) egnet til bugsering

oo

Bemeerkninger:

(") Det ikke relevante overstreges.
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BILAG VIII

AFSKARMNINGSSYSTEMER

DEL 1
Afdeling A
Oplysningsskema til EU-typegodkendelse af koretojer med hensyn til afskermningssystemer
MODEL

Oplysningsskema nr.... vedrerende EU-typegodkendelse af et koretej for sd vidt angdr dets afskermningssystemer.

Nedennavnte oplysninger skal indsendes i tre eksemplarer og omfatte en indholdsfortegnelse. Eventuelle tegninger eller
billeder skal forelaegges i en passende mélestok pd A4-ark eller foldet til denne storrelse. Eventuelle fotografier skal veare
tilstreekkeligt detaljerede.

0.1
0.2.
0.2.1.

0.3.

0.4.
0.5.
0.8.

0.9.

2.1.
2.6.
2.6.1.

2.8.
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9.

9.20.

9.20.0.

9.20.1.

9.20.2.

9.20.3.

Forklarende bemerkninger:

Dette oplysningsskema er baseret pd den model, der er fastsat i bilag I til Kommissionens gennemferelsesforordning (EU)
2020/683 og skal udfyldes med de relevante oplysninger i henhold til punktnummereringen ovenfor som defineret i
navnte model.
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Afdeling B
Oplysningsskema til EU-typegodkendelse af en type separat teknisk enhed med hensyn til afskeermningssystemer
MODEL

Oplysningsskema nr.... vedrerende EU-typegodkendelse af et afskeermningssystem som separat teknisk enhed.
Nedennavnte oplysninger skal indsendes i tre eksemplarer og omfatte en indholdsfortegnelse. Eventuelle tegninger eller
billeder skal forelaegges i en passende mélestok pd A4-ark eller foldet til denne storrelse. Eventuelle fotografier skal vere

tilstreekkeligt detaljerede.

Hvis de i dette oplysningsskema omhandlede systemer, komponenter eller separate tekniske enheder omfatter elektronisk
styrede funktioner, anfores relevante funktionsspecifikationer.

0.

0.1.
0.2.
0.5.
0.7.
0.8.
0.9.
1.

1.1.
1.2.
1.3.

Forklarende bemcerkninger:

Dette oplysningsskema er baseret pd den model, der er fastsat i bilag I til Kommissionens gennemferelsesforordning (EU)
2020/683 og skal udfyldes med de relevante oplysninger i henhold til punktnummereringen ovenfor som defineret i
navnte model.

DEL 2
Tekniske specifikationer
1. I dette bilag forstds ved:
1.1. »skaerme: stift eller halvstift element, der skal opfange vand, som af dakket slynges op under kerslen, og lede

det mod jorden, og som kan indgd helt eller delvis i karosseriet eller andre dele af keretgjet, f.eks. den
nederste del af lastfladen

1.2. ssteenklape: et bejeligt element, som sidder bag hjulet, hvor det er fastgjort lodret til den nederste del af
chassiset eller lastfladen eller til skeermen, og som mindsker risikoen i forbindelse med mindre genstande,
navnlig smésten, som dakket under kerslen hvirvler op og slynger opad eller udad mod andre trafikanter

1.3. »luft/vand-separator« et element, som er indbygget i den udvendige skeermkant ogfeller steenklappen og
tillader passage af luft, men begranser spredning af forstevet vand

1.4. renergiabsorberende anordning« et element, som er indbygget i skeermen ogfeller steenklappen og/eller den
udvendige skeermkant, og som absorberer det opsprojtede vands energi og séiledes begranser spredning af

forstovet vand

1.5. sudvendig skermkant« et element, som er anbragt i et omtrent lodret plan parallelt med keretgjets langs-
gdende plan, og som kan vare en del af en skarm eller af koretgjets karrosseri

1.6. sstyrende hjul« hjul, som aktiveres af koretgjets styretoj
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1.7. sselvstyrende aksel«: en aksel, der kan dreje omkring et midtpunkt pd en sddan made, at den beskriver en
vandret bue

1.8. sselvstyrende hjul« hjul, som ikke aktiveres af keretgjets styretoj, og som kan dreje i en vinkel pd ikke over
20° pé grund af jordens gnidningsmodstand

1.9. »loftbar aksel« en aksel som defineret i bilag XIII, del 2, afdeling A, punkt 1.9

1.10. subelaesset koretoje: et karetoj i koreklar stand som angivet i bilag XIII, del 2, afdeling A, punkt 1.3

1.11. sslidbane«: den del af dakket, der er defineret i punkt 2.8 i FN-regulativ nr. 30 (!) eller FN-regulativ nr. 54 (3
2. Afskaermningsanordninger

2.1. Generel bestemmelse

Afskermningsanordninger skal vare konstrueret sdledes, at de fungerer korrekt ved normal brug pa vad vej.
Desuden mé disse anordninger ikke indeholde konstruktions- eller produktionsfejl, som forringer deres rette
funktionsmaéde.

2.2. Provninger

Afskermningsanordninger underkastes afhengigt af deres fysiske funktionsprincip de i punkt 3.1 og 3.2
beskrevne prevninger og skal opnd de resultater, som kraves i punkt 3.1.5 og 3.2.5.

2.3. Folgende skal indleveres til den tekniske tjeneste, der forestdr typegodkendelsesprovningen:

Tre af proverne anvendes til prevning, og den fjerde opbevares af prevningslaboratoriet med henblik pé
eventuel efterfolgende kontrol. Laboratoriet kan forlange flere proveeksemplarer.

2.4, Markning

Hvert proveeksemplar skal vare tydeligt merket med fabriks- eller handelsmeerke samt typeangivelse pa en
sddan mdde, at de ikke kan fjernes, og have tilstrakkelig plads til EU-komponenttypegodkendelsesmarket.

2.5. Symbolet »A« for anordninger af den energiabsorberende type eller »S¢ for anordninger af luft/
vand-separatortypen anbringes i tilknytning til godkendelsesmerket, jf. del 3, afdeling C.

3. Provningsprocedurer

Afskermningsanordninger underkastes afhaengigt af deres fysiske funktionsprincip de i punkt 3.1 og 3.2
beskrevne provninger og skal opné de resultater, som kreves i disse punkter (punkt 3.1.5 og 3.2.5).

3.1. Provning af afskermningsanordninger af den energiabsorberende type
3.1.1. Princip

Formalet med denne provning er at méle en anordnings evne til at tilbageholde vand, som rettes mod den i
form af en rakke straler. Proveopstillingen skal genskabe de forhold, som udstyret skal fungere under, nar
det er monteret pd et keretoj, serlig med hensyn til maengden af og kraften i det vand, der hvirvles op fra
korebanen af dakkets slidbane.

() Regulativ nr. 30 fra De Forenede Nationers @konomiske Kommission for Europa (FN/ECE) — Ensartede forskrifter for godkendelse af
luftdzek til motorkeretojer og pahangskeretgjer dertil (EUT L 307 af 23.11.2011, s. 1).

(%) Regulativ nr. 54 fra De Forenede Nationers @konomiske Kommission for Europa (FN/ECE) — Ensartede forskrifter for godkendelse af
luftdzk til erhvervskoretojer og pahangskeretojer dertil (EUT L 183 af 11.7.2008, s. 41).
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3.1.2. Udstyr

Proveudstyret er beskrevet i figur 8 i tillegget.

3.1.3. Provningsbetingelser

3.1.3.1. Provning skal finde sted i et lukket rum under forhold, der udelukker trak.

3.1.3.2. Den omgivende temperatur og proveeksemplarernes temperatur skal vaere 21 (£ 3) °C.
3.1.3.3. Der anvendes deioniseret vand.

3.1.3.4. Proveeksemplarerne skal befugtes for hver prevning.

3.1.4. Procedure

3.1.4.1. Et 500 (+0/-5) mm bredt og 750 mm hejt proveeksemplar af det udstyr, der skal proves, fastgores til
proveudstyrets lodrette plade, idet det sikres, at provecksemplaret er placeret et godt stykke inden for
vandopsamlerens kanter, og at ingen hindringer kan afbgje vandet, hverken for eller efter at proveeksem-
plaret rammes.

3.1.4.2. Vandstyrken indstilles pd 0,675 (+/- 0,01) 1fs, og der sprojtes mindst 901 og hejst 1201 vand mod
proveeksemplaret i vandret afstand af 500 (+/-2) mm (figur 8 i tillegget).

3.1.4.3. Vandet skal kunne lgbe fra proveeksemplaret ned i vandopsamleren. Den opsamlede vandmeengde beregnes i
procent i forhold til den forstavede vandmangde.

3.1.4.4. Provningen udferes fem gange pd proven i overensstemmelse med punkt 3.1.4.2 og 3.1.4.3. Den gennem-
snitlige opsamlede vandmengde under raekken af de fem prevninger beregnes i procent.

3.1.5. Resultater
3.1.5.1. Den gennemsnitlige procentdel som beregnet i punkt 3.1.4.4 skal vare 70 % eller derover.
3.1.5.2. Hvis den storste og den mindste procentdel opsamlet vand i en rackke af fem afprevninger afviger med mere

end 5% fra den gennemsnitlige procentdel, gentages rackken af fem prevninger.

Hvis den storste og den mindste procentdel opsamlet vand ogsd ved den anden rakke af fem prevninger
afviger med mere end 5 % fra den gennemsnitlige procentdel, og hvis den laveste verdi ikke opfylder kravene
i punkt 3.1.5.1, nagtes typegodkendelse.

3.1.5.3. Det kontrolleres, om anordningens lodrette stilling pévirker resultaterne. Hvis det er tilfeldet, gentages den
procedure, der er beskrevet i punkt 3.1.4.1 til 3.1.4.4, i de stillinger, der giver den sterste og den mindste
procentdel opsamlet vand; kravene i punkt 3.1.5.2 galder ogsd i dette tilfelde.

Gennemsnittet af de enkelte resultater anvendes herefter som gennemsnitsprocentdelen. Denne gennemsnits-
procentdel skal vaere 70 eller derover.

3.2. Provning af afskeermningsanordninger af luft/vand-separatortypen
3.2.1. Princip

Formalet med denne provning er at bestemme effektiviteten af porgst materiale, der skal tilbageholde vand,
som sprojtes mod det ved hjelp af en luft/vandtrykforstever.
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Det udstyr, som benyttes til prevningen, skal, for sd vidt angdr den vandmangde, dakkene slynger op, og
den hastighed, hvormed det sker, svare til de betingelser, materialet udsattes for, hvis det er monteret pé et
koreto;j.

3.2.2. Udstyr

Proveudstyret er beskrevet i figur 9 i tillegget.

3.2.3. Provningsbetingelser

3.2.3.1. Provning skal finde sted i et lukket rum under forhold, der udelukker trak.

3.2.3.2. Den omgivende temperatur og proveeksemplarernes temperatur skal vere 21 (£ 3) °C.

3.2.3.3. Der anvendes deioniseret vand.

3.2.3.4. Proveeksemplarerne skal befugtes for hver prevning.

3.2.4. Procedure

3.2.4.1. En prove pd 305 x 100 mm sikres lodret i prevningsenheden. Det kontrolleres, at der ikke er tomrum

mellem proveeksemplaret og den everste bgjede plade, og at bakken er rigtigt anbragt. Forsteverens beholder
fyldes med 1 £ 0,005 1 vand, og den anbringes som vist pa diagrammet.

3.2.4.2. Forstaveren skal vere indstillet sdledes:
(@) tryk (ved forstoveren): 5 bar + 10 %/- 0 %
(b) gennemstremningshastighed: 1 l/min. £ 5.

(c) forstgvning: cirkuler, 50 + 5 mm i diameter 200 + 5 mm fra proveeksemplaret, dyse 5+ 0,1 mm i
diameter.

3.2.4.3. Der forstgves med vand, indtil al vandtige er forsvundet, og den forlebne tid noteres. Vandet lgber fra
proveeksemplaret ned i bakken i 60 sekunder, og den opsamlede vandmengde méiles. Den vandmaengde,
som er tilbage i forsteverens beholder, méles. Den opsamlede vandmangde beregnes i procent i forhold til
den forstevede vandmangde.

3.2.4.4. Proven udferes fem gange, og den gennemsnitlige opsamlede mangde beregnes. For hver prove kontrolleres
det, at bakken, forstgverens beholder og malebeholderen er torre.

3.2.5. Resultater
3.2.5.1. Den gennemsnitlige procentdel som beregnet i punkt 3.2.4.4 skal vare 85 % eller derover.
3.2.5.2. Hvis den storste og den mindste procentdel opsamlet vand i en raekke af fem afprevninger afviger med mere

end 5% fra den gennemsnitlige procentdel, gentages rakken af fem prevninger. Hvis den sterste og den
mindste procentdel opsamlet vand ogsd ved den anden rakke af fem prevninger afviger med mere end 5 %
fra den gennemsnitlige procentdel, og hvis den laveste vaerdi ikke opfylder kravene i punkt 3.2.5.1, nagtes
typegodkendelse.

3.2.5.3. Nér anordningens lodrette stilling pavirker resultaterne, skal fremgangsmaden i punkt 3.2.4.1 til 3.2.4.4
gentages i de stillinger, som giver den storste og den mindste procentdel opsamlet vand. kravene i punkt
3.2.5.2 geelder ogsd i dette tilfelde.

Kravene i punkt 3.2.5.1 galder i forbindelse med resultaterne af de enkelte prevninger.
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4. Krav til typegodkendelse af koretgjer for sd vidt angdr deres afskeermningssystemer

4.1. Alle koretgjer af klasse N og O, undtagen terreengdende koretgjer som defineret i bilag I til forordning (EU)
2018/858, skal vare siledes konstrueret ogfeller monteret med afskermningssystemer, at de opfylder
kravene i dette bilag. Hvis der er tale om keretgjer, som bestdr af chassis og forerhus, er det tilstraeekkeligt
at anvende disse krav pa de hjul, der befinder sig under forerhuset.

For karetgjer i klasse N, N, med storste tilladte totalmasse pa ikke over 7,5 ton, O; og O, kan kravene i del
2 i bilag V for keretojsklasse M; anvendes i stedet for kravene i dette bilag. I et sddant tilfeelde skal
oplysningsskemaet indeholde alle de oplysninger, der er relevante for hjulafskeermninger som fastsat i del
1 i bilag V.

4.2. Kravene i dette bilag vedrerende afskermningsanordninger som defineret i artikel 2, nr. 19), gelder ikke for
koretgjer i klasse N, O; og O, med storste tilladte totalmasse pd ikke over 7,5 ton, keretojer, som bestar af
chassis og fererhus, keretgjer uden karrosseri samt keretojer, hvor tilstedevaerelsen af afskeermningsanord-
ninger er uforenelig med deres anvendelse. Hvis sddanne anordninger alligevel er monteret pa disse koretgjer,
skal de vere i overensstemmelse med denne forordnings krav.

4.3, Et koretgj, der er representativt for den keretojstype, som enskes godkendt, indleveres, udstyret med
afskeermningssystem, til den tekniske tjeneste, der skal foretage provningerne.

Generelle krav

4.4. Aksler
4.4.1. Loftbare aksler

Safremt et koretej er forsynet med en eller flere loftbare aksler, skal afskeermningssystemet, nér akslen er
nedfaeldet, daekke alle hjul, og, nar akslen er loftet, de hjul, der er i berering med vejen.

4.4.2. Selvstyrende aksler

[ denne forordning betragtes en selvstyrende aksel af »drejetype« som en aksel med styrende hjul og
behandles som sddan.

Safremt et koretgj er forsynet med en selvstyrende aksel, skal afskermningssystemet opfylde de betingelser,
der gelder for ikke-styrende hjul, hvis det er fastgjort til den drejelige del. Hvis det ikke er monteret pa denne
del, skal det opfylde de betingelser, der gelder for aksler forsynet med styrende hjul.

4.5. Den udvendige skermkants placering

Afstanden »c« mellem den langsgdende flade, som tangerer den udvendige dackside, nar dakkets udbuling ved
jorden fraregnes, og skaermkantens inderside mé ikke overstige 100 mm (figur 1a og 1b i tillegget).

4.6. Koretgjets stand

Ved kontrol af overensstemmelsen med denne forordning skal keretgjet vare i ubel@sset stand og med
hjulene i ligeud-stilling, og dakkene skal vaere oppumpet til det normale tryk.

For sattevogne skal lastfladen veere vandret, og dakkene oppumpes til det normale tryk.

4.7. Afskaermningssystemer
4.7.1. Afskaermningssystemet skal overholde de i punkt 4.8 eller 4.10 anferte specifikationer.
4.7.2. Afskermningssystemet til ikke-styrende hjul eller selvstyrende hjul, der er dekket af karrosseriets bund eller

lastfladens nederste del, skal overholde de specifikationer, der er fastsat i punkt 4.8 eller 4.10, eller speci-
fikationerne i punkt 4.9.
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Serlige krav

4.8. Krav vedrerende energiabsorberende afskarmningssystemer til aksler med styrende, selvstyrende
eller ikke-styrende hjul

4.8.1. Skarme

4.8.1.1. Skaermen skal daekke omradet umiddelbart over daekket eller daekkene og foran og bagved disse, pé folgende
mdde:

(a) Nar det drejer sig om enkeltakslede eller flerakslede karetgjer, skal forkanten (C) nd frem til en linje O-Z,
hvor 9 (theta) er hejst 45° i forhold til en vandret linje.

Den bageste kant (figur 2 i tillegget) skal na sé langt ned, at den er hgjst 100 mm over en vandret linje,
der gdr gennem hjulets centrum.

(b) Nar det drejer sig om flerakslede keretgjer, vedrorer vinklen 9 kun den forreste aksel, og kravene
vedrorende hejden af bagkanten finder kun anvendelse pa den bageste aksel.

(c) Skarmen skal have en samlet bredde »q« (figur 1a i tillegget), som er tilstreekkelig til mindst at dakke
bredden af dakket »b« eller den fulde bredde af to dak »t¢, ndr det drejer sig om tvillinghjul, idet der
tages hensyn til de af fabrikanten opgivne ydermal for dak/hjul. Dimensionerne »b« og »t« mdles i
navhegjde og ma ikke indbefatte afmarkninger, ribber, beskyttelsesband osv. pd daksiderne.

4.8.1.2. Forsiden af den bageste del af skarmen skal vare forsynet med en afskermningsanordning, der overholder
specifikationerne i del 3.1. Denne anordning skal daekke indersiden af skaermen op til en hgjde, hvor en lige
linje fra hjulets centrum danner en vinkel pd mindst 30° med en vandret linje gennem hjulets centrum
(figur 3 1 tillegget).

4.8.1.3. Hvis skarmene bestér af flere elementer, mé disse, nir de er monteret, ikke frembyde abninger, som tillader
passage af stenk, ndr keretgjet er i bevagelse. Denne forskrift anses for opfyldt, hvis, biade nér keretojet er i
belasset og ubelasset stand, alle radiale vandstrdler, der bevager sig udad fra hjulets centrum over hele
bredden af dakkets slidbane og inden for det omrdde, som skarmen dakker, altid rammer en del af

afskeermningssystemet.
4.8.2. Udvendige skeermkanter
4.8.2.1. Nér det drejer sig om enkeltakslede koretgjer, md den udvendige skeermkants nederste kant ikke reekke ud

over felgende afstande og radier mélt fra hjulets centrum, undtagen i de yderste ender, som kan vare
afrundede (figur 2 i tillegget).

Luftaffjedring:

a) Aksler med styrende eller selvstyrende hjul: R, < 15R
Fra forkant (mod keretgjets forende) (punkt C)
— Til bagkant (mod keretgjets bagende) (punkt A)

— Fra forkant (punkt C)

— Til bagkant (punkt A)

b) Aksler med ikke-styrende hjul:
R, < 1,25R

Mekanisk affjedring
a) generelt } Rv < 1,8 R

b) ikke-styrende hjul pa keretgjer med storste teknisk tilladte totalmasse pd over 7,5t JRv < 1,5R
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hvor R er radius af det pa keretgjet monterede daek og Rv den radiere afstand, hvori den udvendige
skeermkants nederste kant befinder sig.

4.8.2.2. Ved flerakslede koretgjer finder kravene i punkt 4.8.2.1 ikke anvendelse mellem de vertikale tvaerplaner, der
gdr gennem centrum af den forreste og den bageste aksel, idet den udvendige skaermkant her kan veare lige af
hensyn til afskermningssystemets kontinuitet. (Figur 4 i tillegget ).

4.8.2.3. Afstanden mellem det overste og nederste punkt af afskeermningssystemet (skeerm og udvendig skeermkant)
maélt i et tveersnit vinkelret pa skeermen (se figur 1b og 2 i tillegget) skal veere mindst 45 mm i alle punkter
bag en lodret linje gennem hjulets centrum (eller det forreste hjuls centrum, hvis der er tale om flerakslede
koretojer). Denne afstand kan gradvis mindskes foran denne lodrette linje.

4.8.2.4. Nér koretgjet er i bevagelse, ma der ikke i de udvendige skermkanter eller mellem de udvendige skaerm-
kanter og skeermens gvrige dele vare dbninger, som tillader passage af stank.

4.8.2.5. Kravene i punkt 4.8.2.3 og 4.8.2.4 kan fraviges lokalt, hvis skaermkanten er sammensat af forskellige
elementer, der kan bevage sig i forhold til hinanden.

4.8.2.6. Sxttevognstrakkere med lavt chassis, dvs. sidanne, hvor koblingsfladen (defineret i punkt 6.20 i
ISO-standard 612:1978) er anbragt i en hejde pd hejst 1 100 mm over jorden, kan vare konstrueret
sddan, at de ikke er omfattet af kravene i punkt 4.8.1.1, litra a), 4.8.1.3 og 4.8.2.4. For at undgd, at
afskeermningssystemet odelagges, mad skaerme og skarmkanter ikke dakke omrddet umiddelbart over
dakkene pd bagakslerne, ndr disse sattevognstrackkere er koblet til en sattevogn. Skermene og skarmkan-
terne pd sddanne keretojer skal dog opfylde kravene i punkt 4.8.1.1, litra a), 4.8.1.3 og 4.8.2.4 i de omréder,
der ligger mere end 60° fra en lodret linje gennem hjulets centrum, foran og bagved disse dak.

Koretajer, der er omhandlet i forste afsnit, skal derfor konstrueres séledes, at de opfylder kravene i forste
afsnit, ndr de ikke er sammenkoblet med en sattevogn.

For at opfylde kravene i forste afsnit kan skerme og skaermkanter vare forsynet med en aftagelig del.

4.8.3. Steenklapper

4.8.3.1. Steenklappens bredde skal opfylde kravene til »q« i punkt 4.8.1.1, litra ¢), undtagen i de tilfelde, hvor en del
af stenklappen sidder inden for skarmen. I sd tilfelde skal den vare mindst lige sd bred som dakkets
slidbane.

Bredden af den del af stenklapperne, der sidder under skermen, skal opfylde kravet i forste afsnit med en
tolerance pd + 10 mm pa hver side.

4.8.3.2. Steenklappen skal vare anbragt omtrent lodret.

4.8.3.3. Den nederste kants maksimale hejde ma ikke overstige 200 mm (figur 3 i tillegget).

Denne afstand oges til 300 mm for den bageste aksel, hvor den udvendige skeermkants nederste kants
radiere afstand, Rv, ikke overstiger radius af de dak, der er monteret pa hjulene pa denne aksel.

Maksimumsafstanden fra stenklappens nederste kant til jorden kan @ges til 300 mm, hvis fabrikanten finder
det teknisk mest hensigtsmaessigt med hensyn til hjulophanget.
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4.8.3.4. Steenklappen mé ikke vare mere end 300 mm fra dakkets bageste punkt mdlt i vandret linje.

4.8.3.5. Nar det drejer sig om flerakslede keretgjer, hvor afstanden »d« mellem dakkene pé aksler, der steder op til
hinanden, er mindre end 250 mm, skal kun det bageste hjulpar vare forsynet med stenklapper. Der skal
vare en stenklap ved hvert hjul, nér afstanden »d« mellem dakkene pé aksler, der steder op til hinanden, er
mindst 250 mm (figur 4 i tillegget).

4.8.3.6. Steenklappen ma ikke bejes mere end 100 mm bagud, ndr den pavirkes med en kraft pd 3 N pr. 100 mm
steenklapbredde 1 et punkt, der ligger 50 mm over steenklappens nederste kant.

4.8.3.7. Hele forsiden af den del af stenklappen, som er i overensstemmelse med de fastsatte mindstemal, skal vare
forsynet med en afskermningsanordning, der svarer til specifikationerne i del 3.1.

4.8.3.8. Der mé ikke mellem skarmens nederste bagkant og stenklappen vere dbninger, som tillader passage af
staenk.
4.8.3.9. Nér afskeermningsanordningen er i overensstemmelse med specifikationerne for steenklapper i punkt 4.8.3, er

en ekstra steenklap ikke pakravet.

4.9. Krav til afskeermningssystemer med energiabsorberende afskeermningsanordninger til aksler med
ikke-styrende eller selvstyrende hjul (jf. punkt 5.2)

4.9.1. Skarme

49.1.1. Skaermene skal deekke omradet umiddelbart over dakkene. Den yderste for- og bagkant skal nd mindst til et
vandret plan, som tangerer dakkenes overste kant (figur 5 i tillegget). Dog kan bagkanten erstattes af
steenklappen; denne skal i sd fald nd til skermens (eller det hertil svarende elements) overste del.

4.9.1.2. Hele den bageste del af skeermens inderside skal vaere forsynet med en afskermningsanordning, som opfylder
kravene i punkt 3.1.

4.9.2. Udvendige skeermkanter

49.2.1. Nar det drejer sig om enkeltakslede eller flerakslede keretgjer, hvor afstanden mellem dak, der steder op til
hinanden, er over eller lig med 250 mm, skal den udvendige skaermkant dakke overfladen fra den nederste
del af skermens overste del til en ret linje, som dannes af tangenten pd dakkenes gverste kant, og deckke det
lodrette plan, der dannes af tangenten pa dackkets eller dackkenes og skaermens forside og den stenklap, som
er anbragt bag hjulene (figur 5b i tillegget).

Nér det drejer sig om flerakslede koretgjer, skal der vaere en udvendig skeermkant ved hvert hjul.

4.9.2.2. Der md ikke mellem den udvendige skarmkant og skermens nederste del veere dbninger, som tillader
passage af stenk.

4.9.2.3. Nar steenklapperne ikke er monteret bag hvert hjul (se punkt 4.8.3.5) skal den udvendige skaeermkant forlgbe
uafbrudt fra stenklappens yderkant til det lodrette plan, som tangerer det forreste punkt pd den forste aksels
deek (figur 5a i tillegget).



L 117/74 Den Europaiske Unions Tidende 6.4.2021
4.9.2.4. Hele indersiden af den udvendige skaermkant, hvis hejde ikke ma vaere under 100 mm, skal veare forsynet
med en energiabsorberende afskermningsanordning, der overholder kravene i punkt 3.1.
4.9.3. Steenklapperne skal streekke sig op til den nederste del af skeermen og opfylde kravene i punkt 4.8.3.1 til
4.8.3.9.
4.10 Krav til afskermningssystemer med afskeermningsanordninger med luft/vand-separator til aksler
med styrende, selvstyrende eller ikke-styrende hjul
4.10.1. Skaerme
4.10.1.1.  Skeermene skal opfylde kravene i punkt 4.8.1.1, litra c).
4.10.1.2.  Skarmene til enkeltakslede eller flerakslede keretgjer, hvor afstanden mellem dakkene pd aksler, der stader
op til hinanden, overstiger 300 mm, skal tillige opfylde kravene i punkt 4.8.1.1, litra a).
4.10.1.3.  Nar det drejer sig om flerakslede karetgjer, hvor afstanden mellem dakkene pa aksler, der steder op til
hinanden, ikke overstiger 300 mm, skal skaermene tillige svare til den i figur 7 viste model.
4.10.2. Udvendige skeermkanter
4.10.2.1.  De udvendige skermkanters nederste kant skal veere forsynet med en afskeermningsanordning med luft/vand-
separator, som er i overensstemmelse med kravene i dette bilag.
4.10.2.2.  Nar det drejer sig om enkeltakslede eller flerakslede karetgjer, hvor afstanden mellem dakkene pa aksler, der
steder op til hinanden, overstiger 300 mm, skal den nederste kant af den pd den udvendige skermkant
monterede afskeermningsanordning have folgende maksimumsdimensioner og -radier malt fra hjulets
centrum (figur 6 og 7 i tillegget):
a) Aksler med styrende eller selvstyrende hjul: fra forkant
(mod keretgjets forende) (punkt C ved 30°) til bagkant R, < 1,05R
(mod keretgjets bagende) (punkt A ved 100 mm)
b) Aksler med ikke-styrende hjul: fra forkant (punkt C ved R < 100R
20°) til bagkant (punkt A ved 100 mm) v
hvor
R = radius af det pd keretojet monterede dak
R, = radiusafstanden fra den udvendige skeermkants yderste punkt til hjulets centrum.
4.10.2.3.  Nar det drejer sig om flerakslede keretgjer, hvor afstanden mellem dakkene pa aksler, der steder op til
hinanden, ikke overstiger 300 mm, skal de udvendige skermkanter i mellemrummet mellem akslerne forlebe
som specificeret i punkt 4.10.1.3 og vare fort nedad saledes, at de ikke befinder sig mere end 100 mm over
en vandret lige linje, der gdr gennem hjulenes centrum (figur 7 i tilleegget).
4.10.2.4.  Den udvendige skeermkants dybde skal vare mindst 45 mm i alle punkter bagved en lodret linje, der gar
gennem hjulets centrum. Denne dybde kan gradvis mindskes foran denne lodrette linje.
4.10.2.5.  Der ma ikke i den udvendige skeermkant eller mellem den udvendige skarmkant og skarmen vere abninger,

som tillader passage af stenk.
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4.10.3. Staenklapper
4.10.3.1.  Stenklapperne skal opfylde et af folgende krav:
(a) punkt 4.8.3 (figur 3 i tillegget)
(b) punkt 4.8.3.1, 4.8.3.2, 4.8.3.5, 4.8.3.8 og 4.10.3.2 (figur 6 i tillegget).

4.10.3.2.  Afskermningsanordninger, som overholder de i punkt 4 i tillegget anforte specifikationer, skal monteres pa
de i punkt 4.10.3.1, litra b), omhandlede steenklapper og mindst i deres fulde bredde.

4.10.3.2.1. Denne afskeermningsanordnings nederste kant méd ikke vaere mere end 200 mm fra jorden. Maksimums-
afstanden fra steenklappens nederste kant til jorden kan eges til 300 mm, hvis fabrikanten finder det teknisk
mest hensigtsmaessigt under hensyn til hjulophanget.

4.10.3.2.2. Afskeermningsanordningen skal vare mindst 100 mm hgj.

4.10.3.2.3. Bortset fra den nederste del med afskeermningsanordningen md den i punkt 4.10.3.1, litra b), omhandlede
steenklap ikke kunne bgjes mere end 100 mm bagud, ndr den pavirkes med en kraft pd 3N pr. 100 mm
steenklapbredde mélt, hvor stenklappen skeerer afskeermningsanordningen i dennes funktionsstilling; péavirk-
ningen skal ske i et punkt, der ligger 50 mm over steenklappens nederste kant.

4.10.3.3.  Stenklappen mé ikke vare mere end 200 mm fra dakkets bageste punkt maélt i vandret linje.

4.11. Hvis der er tale om flerakslede koretgjer, behover afskaermningssystemet for en aksel, dog ikke den bageste,
ikke at dxkke hele slidbanens bredde, hvis der lokalt er mulighed for interferens mellem afskaermnings-
systemet og akslernes, hjulophzangets eller chassisets opbygning.
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Tilleg

Figurer

Figur 1a

Bredden (q) af skermen (a) og placeringen af skaermkanten (j)
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Bemark:  Tallene henviser til det tilsvarende punkt 4.8.1.1, litra c), i del 2 i dette bilag.
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Figur 1b

Eksempel pd miling af den udvendige skaermkant

- N
45mm

Figur 2

Skeermens og den udvendige skeermkants maél

e 45 mm min (4.8.2.3.) (4.8.2.)

N
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A 100 mm max

Lo _ (48112
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Bemeerk:
1. Tallene vedrerer punkt 4.8.2, 4.8.2.3, 4.8.1.1 og 4.8.1.1, litra a), i del 2 i dette bilag.

2. T: skaermens omfang.
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Figur 3

Skermens og stanklappens placering

200/ 300 mm max
(4.8.3.3))

300 mm max (4.8.3.4.)

Bemerk:  Tallene vedrerer punkt 4.8.1.2, 4.8.3 og 4.8.3.3 i del 2 i dette bilag.

Figur 4

Skitse af montering af afskermningssystem (skaerm, stanklap, wudvendig skermkant)
afskeermningsanordninger (energiabsorberende anordninger) til flerakslede koretojer

e T————— 45 mm min (4.8.2.2.

- P—

\
a

*s
N

)

P
~
—
%

+ 100 mm
(4.8.1.1.2/4.8.2.1)

rain flap (4.8.3.5.) if d > 250 mm

med
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Figur 5

Skitse af montering af afskeermningssystem med afskarmningsanordninger (energiabsorberende anordninger) til
aksler med ikke-styrende eller selvstyrende hjul

(punkt 4.7.2 og 4.9 i del 2 i dette bilag)

200 mm max.
steel 300 mm max.

e d <250 mm ' — - e
a) Flerakslet konstruktion, hvor afstanden mellem daekkene er mindre end 250 mm

energy-absorption spray-suppression device
. (4.8.3.7.,49.1.2.,49.2.4)

AN,

1100 mm min.

; rain flap
............ .;.-.-.-._._. USRS 3 _._(493)
oy
\;_/ T : _— 200 mm max.
e §oegna s ’ conepn  (ee—steel 300 mm max.

b) Enkeltakslet eller flerakslet konstruktion, hvor afstanden mellem dakkene er mindst 250 mm
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Figur 6

Skitse af montering af afskeermningssystem med afskeermningsanordninger (luft/vand-separatorer) til aksler med
styrende, selvstyrende eller ikke-styrende hjul

r

Y 5 ) \
/' 45 mm min. 4.1024) \

z .
T~

o

(41022)

£200 / 300 mm max.

L200 mm max.

Bemeerk:
1. Tallene henviser til de tilsvarende punkter i del 2 i dette bilag.

2. T: skaermens omfang.

Figur 7

Skitse af montering af afskermningssystem med afskaermningsanordninger (skaerm, stenklap, udvendig
skaermkant) til flerakslet konstruktion, hvor afstanden mellem dakkene ikke overstiger 300 mm

45 mm min. (4.102.4) 45 mm min (4.10.2.4)

(4.1033)
d > 250 mm; rain flap required

Bemeerk:
1. Tallene henviser til de tilsvarende punkter i del 2 i dette bilag.

2. T: skeermens omfang.
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Figur 8
Opstilling til afprevning af energiabsorberende afskarmningsanordninger

(punkt 3.1.2 i del 2 i dette bilag)

500 +/- 2

100 min, 200 5 JO% mig

Bemeerk:

A= vandforsyning fra pumpe
B= vandstremmens retning mod opsamlingstank
C= vandopsamler med folgende indvendige mdl: 500 ( + 5/- 0) mm lengde og 75 (+ 2/- 0) mm bredde

D= ror af rustfrit stal, udvendig diameter 54 mm, godstykkelse 1,2 (+/- 0,12) mm, indvendig og udvendig overfladeruhed
Ra mellem 0,4 og 0,8 pm

E= 12 cylindriske, radialt borede huller med gratfri ikke-afrundede kanter. Hullernes diameter malt pd ydersiden og
indersiden af roret er 1,68 (+ 0,010/ 0) mm

F= 500 (+ 0/- 5) mm bredt proveeksemplar, der skal proves
G= stiv, flad plade

Alle linezere dimensioner er angivet i millimeter.
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Figur 9
Opstilling til afprevning af afskermningsanordninger med luft/vand-separator

(punkt 3.2.2 i del 2 i dette bilag)
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DEL 3
Afdeling A
EU-TYPEGODKENDELSESATTEST (KORET@JSSYSTEM)

Meddelelse vedrerende meddelelse/udvidelse[naegtelse[inddragelse( (') af typegodkendelse af en keretojstype med hensyn til
afskaeermningssystemet i overensstemmelse med kravene i bilag VIII til forordning (EU) 2021/535 [Indsaet venligst henvis-
ning til denne forordning], senest @ndret ved forordning (EU) .../[...

EU-typegodkendelsesattestens nummer:
Grund til udvidelse[naegtelse[inddragelse ( (1)):

AFDELING 1

(Udfyldes i overensstemmelse med afsnit I i skabelonen for model B i bilag I til Kommissionens
gennemforelsesforordning (EU) 2020/683)

AFDELING II

(Udfyldes i overensstemmelse med afsnit II i skabelonen for model B i bilag I til Kommissionens
gennemforelsesforordning (EU) 2020/683)

Tilleg
til EU-typegodkendelsesattest nr. ...
1. Supplerende oplysninger

1.1. Afskermningsanordningernes kendetegn (type, kort beskrivelse, fabriksmaerke eller betegnelse, komponenttypegod-
kendelsesnummer (-numre):

5. Eventuelle bemeaerkninger:

(") Det ikke galdende slettes.
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Afdeling B
EU-TYPEGODKENDELSESATTEST (SEPARAT TEKNISK ENHED)

Meddelelse vedrorende meddelelse[udvidelse[naegtelsefinddragelse ( (3)) af typegodkendelse af en type separat teknisk enhed
med hensyn til afskermningssystemet i overensstemmelse med kravene i bilag VIII til forordning (EU) 2021/535 [Indsat
venligst henvisning til denne forordning], senest @ndret ved forordning (EU) ...[...

EU-typegodkendelsesattestens nummer:
Grund til udvidelse[naegtelse[inddragelse ( (%)):
AFDELING 1

(Udfyldes i overensstemmelse med afsnit I i skabelonen for model C bilag I til Kommissionens
gennemforelsesforordning (EU) 2020/683)

AFDELING 11

(Udfyldes i overensstemmelse med afsnit II skabelonen for model C bilag III til Kommissionens gennemferelsesforordning
(EU) 2020/683)

Tilleg
til EU-typegodkendelsesattest nr. ...

1. Supplerende oplysninger
1.1. Anordningens funktionsmade: energiabsorberende/luftfvand-separator?:
1.2, Afskermningsanordningernes kendetegn (kort beskrivelse, fabriksmarke eller betegnelse, nummer):

5. Eventuelle bemeaerkninger:

(*) Det ikke galdende slettes.
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Afdeling C

EU-TYPEGODKENDELSESMARKE TIL SEPARATE TEKNISKE ENHEDER MED HENSYN TIL AFSKARMNINGSSYSTEMER

1. EU-typegodkendelsesmarket til separate tekniske enheder, jf. artikel 38, stk. 2, i forordning (EU) 2018/858, skal

bestd af:

1.1. Et rektangel, hvori der er anbragt et lille "e" efterfulgt af et kendingsnummer for den medlemsstat, der har meddelt
typegodkendelsen for komponenten eller den separate tekniske enhed i overensstemmelse med folgende:

for Tyskland

for Frankrig

for Italien

for Nederlandene

for Sverige

for Belgien

for Ungarn

for Den Tjekkiske Republik

for Spanien

12

for Dstrig

13

for Luxembourg

17

for Finland

18

for Danmark

19 for Rumznien
20 for Polen

21 for Portugal
23 for Grekenland
24 for Irland

25 for Kroatien
26 for Slovenien
27 for Slovakiet
29 for Estland

32 for Letland

34 for Bulgarien
36 for Litauen
49 for Cypern

50 for Malta.

1.2. I nazrheden af rektanglet, to cifre, der angiver den @ndringsserie, som fastsetter de krav, som disse separate tekniske
enheder er i overensstemmelse med, i ojeblikket "00", efterfulgt af et mellemrum og det femcifrede tal som
omhandlet i punkt 2.4 i bilag IV til forordning (EU) 2018/858.

2. EU-typegodkendelsesmearket til separate tekniske enheder skal anbringes pd afskeermningsanordningen, s& det er
holdbart og let leseligt, selv ndr anordningen monteres i koretojet.

3. Figur 1 viser et eksempel pd et EU-typegodkendelsesmarke for en separat teknisk enhed.
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Figur 1
Eksempel pd EU-typegodkendelsesmarke for en separat teknisk enhed

fl@4|= =
00 00406

Forklarende bemerkning:

Forklaring Dette EU-typegodkendelsesmaerke for separat teknisk enhed er blevet udstedt af Nederlandene og har nummer
00406. De to forste cifre "00" angiver, at den separate tekniske enhed blev godkendt i henhold til denne
forordning. Symbolet "A" angiver, at det er en anordning af den energiabsorberende type.
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BILAG IX

GEARSKIFTINDIKATORER (GSI)

DEL 1
Oplysningsskema vedrerende EU-typegodkendelse af et koretsj med hensyn til gearskiftindikatorer(GSI)
MODEL
Oplysningsskema nr. ... vedrerende EU-typegodkendelse af et keretgj med hensyn til gearskiftindikatorer.

Folgende oplysninger skal i de relevante tilfeelde indsendes i tre eksemplarer og omfatte en indholdsfortegnelse. Eventuelle
tegninger eller billeder skal foreleegges i en passende malestok pd A4-ark eller foldet til denne storrelse. Eventuelle
fotografier skal ligeledes veere tilstrakkeligt detaljerede.

Oplysningerne i punkt 0, 3 og 4 i tilleg 3 til bilag I til Kommissionens forordning (EU) 2017/1151 (?)

0.

0.1.
0.2.
0.2.1.
0.3.
0.3.1.
0.4.
0.5.
0.8.
0.9.

4.
4.11.
411.1.
4.11.2.
4.11.3.
4.11.4.
4.11.5.
4.11.6.
Forklarende bemerkning:

Dette oplysningsskema er baseret pd den model, der er fastsat i bilag I til Kommissionens gennemferelsesforordning (EU)
2020/683, og skal udfyldes med de relevante oplysninger i henhold til punktnummereringen ovenfor som defineret i
navnte model.

() EUTL 175 af 7.7.2017, s.1
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Tilleg

MODEL

Fabrikantens attest for overensstemmelse med kravene til gearskiftindikatoren
(Fabrikant):
(Fabrikantens adresse):

bekrafter hermed

at koretgjstyperne i bilaget til denne attest er i overensstemmelse med bestemmelserne i [...] [dette regulativ] for s vidt
angdr gearskiftindikatorer

Udstedt i [.... sted]

[Underskrift] [Stilling]

Bilag:
— Liste over keretgjstyper, som er omfattet af denne attest
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DEL 2

Tekniske specifikationer

1. [ dette bilag forstds ved:

1.1. »manuel gearkasse« en gearkasse, der fungerer pa en sidan made, at gearskift mellem alle eller nogle af gearene
altid er en omgdende folge af en handling, fereren har foretaget, uanset dens fysiske gennemforelse. Dette deckker
ikke systemer, hvor fereren kun kan forvalge en bestemt strategi for gearskifte eller begranse antallet af gear, der
er til rddighed under kerslen, men hvor selve gearskiftet iverksattes uathangigt af fererens beslutning i over-
ensstemmelse med visse kerselsmonstre

1.2.  keretgj i driftstilstand« en keretgjstilstand, hvor skift mellem mindst to fremadgdende gear kan forekomme

1.3.  »manuel modus« en koretgjstilstand, hvor gearskift mellem alle eller nogle af gearene altid er en omgéende folge af
forerens handling

1.4.  udstedningsemissioner«: udstedningsemissioner som defineret i artikel 3, stk. 6, i Europa-Parlamentets og Radets
forordning (EF) nr. 715/2007

2. Generelle bestemmelser

2.1.  Kravene i denne del gzlder for motorkeretgjer i klasse M;, som opfylder folgende krav:

(a) koretgjerne er udstyret med en manuelt betjent gearkasse

(b) keretojerne har en referencemasse pa hojst 2610 kg, eller typegodkendelsen udvides til at omfatte koretgjerne i
overensstemmelse med artikel 2, stk. 2, i forordning (EF) nr. 715/2007.

2.2.  Kravene i punkt 2.1 finder ikke anvendelse pd "keretgjer, der er konstrueret til at opfylde specifikke sociale behov"
som defineret i artikel 3, punkt 2, litra ), i forordning (EF) nr. 715/2007.

2.3.  Ved ansegning om EU-typegodkendelse af et karetoj udstyret med GSI, skal fabrikanten enten:

(a) foreleegge den typegodkendende myndighed de GSI-gearskiftpunkter, som er bestemt ved analyse, jf. sidste
afsnit i punkt 7.1, eller

(b) indgive et provekeretoj, der er reprasentativt for den keretgjstype, der soges godkendt i henhold til prov-
ningen beskrevet under punkt 7, til den tekniske tjeneste, der er ansvarlig for udferelse af typegodkendelses-
provningen.

3. Vurdering af manuelt betjent gearkasse

En gearkasse, der har mindst én manuel funktionsméde, anses for manuelt betjent, nir der i den pdgaldende
funktionsméde ikke sker automatisk gearskift, undtagen hvor disse skift kun finder sted under ekstreme forhold for
at beskytte drivaggregatet ved hgje omdrejningstal eller for at undgd motorstop, og skiftene ikke finder sted for at
optimere keretgjets drift.

4. Egenskaber for GSI-udformningen
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4.1.  Skifteanbefalingen skal signaleres ved hjalp af en tydelig visuel angivelse, f.eks. en klar indikation om at skifte op
eller op/ned eller et symbol, der viser det gear, som fereren ber skifte til. Den tydelige angivelse kan vere suppleret
af andre indikatorer, herunder akustiske indikationer, forudsat at disse ikke kompromitterer sikkerheden.

4.2, GSTen ma ikke indvirke pé eller hindre identificering af en kontrolanordning, et betjeningsgreb eller en indikator,
der er obligatorisk eller stotter koretgjets funktionssikkerhed. Uanset punkt 4.3 skal signalet vare udformet saledes,
at det ikke distraherer foreren, og séledes at det ikke forstyrrer korrekt og sikker drift af keretojet.

4.3, GSlen skal vare anbragt i overensstemmelse med punkt 5.1.2 i FN-regulativ nr. 121 (!). GSTen skal varet
konstrueret saledes, at den ikke kan forveksles med nogen andre kontrolanordninger, betjeningsorganer eller
indikatorer, som koretgjet er udstyret med.

4.4.  Der kan anvendes en displayenhed til at vise GSI-angivelserne, forudsat at disse er tilstraekkeligt forskellige fra
andre angivelser, siledes at de er tydelige og kan identificeres af foreren.

4.5.  GSl-angivelsen ma i ekstraordinere situationer midlertidigt tilsidesattes automatisk eller deaktiveres. Det drejer sig
om situationer, der kan kompromittere keretojets driftssikkerhed eller funktionalitet, herunder aktivering af trac-
tion control-systemer eller stabilitetskontrolsystemer, midlertidige indikationer for fererstottesystemer eller fore-
komst af funktionsfejl pd keretgjet. GSI'en skal inden for 10 sekunder eller, hvis det er begrundet af sarlige
tekniske eller situationsbetingede arsager, inden for mere end 10 sekunder genoptage normal drift, efter at den
ekstraordinaere situation er ophert.

5. Funktionelle krav til GSI (gzlder for samtlige manuelle indstillinger)

5.1.  GSTen skal foresld gearskift, nir brandstofforbruget med det foresldede gear skeonnes at vare lavere end det
anvendte, under hensyntagen til de krav, der er fastsat i punkt 5.2 og 5.3.

5.2.  GSTen skal vare fremstillet til at fremme en optimeret braendstofbesparende kerestil under karselsforhold, der med
rimelighed kan forudses. GSI'ens vigtigste formdl skal vare at mindske keretojets breendstofforbrug, nar fereren
folger dens angivelser. Dog ma regulerede emissioner fra udstedningen ikke oges uforholdsmaessigt i forhold til
den oprindelige tilstand ved at folge GSl-angivelsen. Desuden skal GSl-strategien efter koldstart lette den rettidige
drift af forureningsbegransende anordninger, sdsom katalysatorer, ved at minimere deres opvarmningstid. Til dette
formal skal keretojsfabrikanter fremlagge teknisk dokumentation for den typegodkendende myndighed, som skal
beskrive GSI-strategiens indvirkning pa keretgjets regulerede emissioner fra udstedningen, ved mindst konstant
keretajshastighed, og for forkortet opvarmning af udstedningens efterbehandlingssystem efter koldstart.

5.3.  Anvendelse af GSI-angivelserne mé ikke kompromittere koretojets funktionssikkerhed, herunder at undgd motor-
stop, utilstraekkelig motorbremsning eller utilstraekkeligt motordrejningsmoment i situationer, hvor der er behov
for hej effekt.

6. Oplysninger, der skal afgives
6.1. Fabrikanten skal stille oplysningerne til radighed for den typegodkendende myndighed i folgende to dele:

(a) den "formelle dokumentationspakke", som pd anmodning kan stilles til radighed for de bererte parter,

(b) den "udvidede dokumentationspakke", som skal forblive strengt fortrolig.

(") FN-regulativ nr. 121 fra De Forenede Nationers @konomiske Kommission for Europa (FN/ECE) — Ensartede forskrifter for godken-
delse af koretojer for s& vidt angdr placering og identificering af manuelle betjeningsorganer, kontrolanordninger og indikatorer
(EUTL 5 af 8.1.2016, s. 9).
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6.1.1. Den formelle dokumentationspakke skal omfatte felgende:

(a) en beskrivelse af det komplette set GSI-udformninger, der er monteret pd keretojer, der er en del af kere-
tojstypen med hensyn til GSI, og dokumentation for, at de opfylder kravene i punkt 5.

(b) beviser i form af data eller tekniske evalueringer, f.cks. modelberegningsdata, emissions- eller brandstoffor-
brugsdata eller emissionsprevninger, hvilket viser, at GST'en er effektiv med hensyn til at give rettidige og
relevante gearskiftanbefalinger til foreren for at opfylde kravene i punkt 5.

(c) en forklaring af GSI'ens formdl, anvendelse og funktioner i et "GSl-afsnit" i den instruktionsbog, som ledsager
koretgjet.

6.1.2. Den udvidede dokumentationspakke skal omfatte GSI'ens konstruktion, navnlig dens funktionelle egenskaber.

6.1.3. Uanset bestemmelserne i artikel 13 i dette regulativ skal den udvidede dokumentationspakke forblive strengt
fortrolig mellem den typegodkendende myndighed og fabrikanten. Den kan opbevares af den typegodkendende
myndighed, eller kan efter den typegodkendende myndigheds valg opbevares af fabrikanten. Hvis fabrikanten
opbevarer den udvidede dokumentationspakken, skal den identificeres og dateres af den typegodkendende
myndighed efter gennemgang og godkendelse. Den skal stilles til rddighed for den godkendende myndighed
med henblik pa kontrol pd godkendelsestidspunktet og pa ethvert tidspunkt, si lenge godkendelsen er galdende.

7. De GSl-anbefalede gearskiftpunkters indvirkning pa brandstofokonomien bestemmes efter proceduren i punkt 7.1
til 7.5.

7.1.  Bestemmelse af de koretojshastigheder, hvorved GSI'en anbefaler at skifte op.

Provningen til bestemmelse af de keoretojshastigheder for hvilke, GSI'en anbefaler at skifte op udferes pd et
opvarmet koretgj pd en rullestand i overensstemmelse med hastighedsprofilen i punkt 8. GSI'ens anbefalinger
om at skifte op skal folges, og keretgjshastighederne, for hvilke GSI'en anbefaler gearskift, skal registreres.
Prevningen gentages tre gange.

Vg betegner den gennemsnitlige hastighed, ved hvilken GSI anbefaler at skifte fra gear n (n = 1, 2, ..., #g) til
gear n+1, bestemt ud fra de 3 prevninger, hvor #g angiver koretgjets antal fremadgdende gear. I den forbindelse
medtages kun GSI-skifteinstrukser i fasen, for maksimumshastigheden nds, og der ses bort fra eventuelle GSI-
instrukser under deceleration.

I forbindelse med de folgende beregninger fastsettes VO til 0 km/h og V*8.q til 140 km/h eller koretajets
maksimale hastighed, athaengigt af hvad der er mindst. Hvis keretgjet ikke kan nd en hastighed pa 140 km/h, keres
det med dets maksimumshastighed, indtil det rammer hastighedsprofilen i figur L1.

Alternativt kan GSI-skiftenes hastigheder bestemmes via en analyse, som er fastlagt af fabrikanten pa grundlag af
GSl-algoritmen i den udvidede dokumentationspakke, der leveres i henhold til punkt 6.1.
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7.2.  Standardpunkter for gearskift

V"4 betegner den hastighed, ved hvilken en typisk forer antages at skifte op fra gear n til gear n +1 uden GSI-
anbefaling. Baseret pd de gearskiftpunkter, som er bestemt ved type 1-emissionsprevningen (%), defineres felgende
standardhastigheder for gearskift:

V04 = 0km/h

Vi = 15 km/h

2
\ std

35 km/h

Vi = 50 km/h
Vi = 70 km/h

5
\ std

90 km/h

V0.4 = 110 km/h
V44 = 130 km/h

8 _ uit
Vi = V71

V" in betegner den mindste hastighed, hvorved keretgjet kan keres i gear n uden motorstop, og V.. betegner
den hgjeste hastighed, hvorved keretgjet kan keres i gear n, uden at motoren péferes skade.

Hvis V" afledt af denne liste er mindre end V™! _. = settes V', til V7*1
storre end V" .., saettes Vil VO .0 (n =1, 2,..., #g-1).

Hvis V"4 afledt af denne liste er

min-

max’ max

Hvis V#8; udledt af denne procedure er mindre end V¥*8.g, settes V8, til V¥ .

7.3.  Brandstofforbrug/hastighedskurver

Fabrikanten skal oplyse den typegodkendende myndighed om den funktionelle athengighed for keretgjets brand-
stofforbrug ved den konstante keretojshastighed ved kersel med gear n efter folgende regler.

FC", betegner brandstofforbruget udtrykt i kg/h (kilogram pr. time), ndr keretojet korer med konstant hastighed
v; = i* 5 km/h - 2,5 km/h (hvor i er et positivt heltal) i gear n. Disse oplysninger gives af fabrikanten for hvert gear
n(n=1,2 .., #g) 02 v'\nin £ Vi £ V" ax Disse vardier for brandstofforbrug bestemmes ved identiske omgivende
betingelser, som svarer til en realistisk korselssituation, som kan veere fastlagt af fabrikanten, enten ved hjalp af en
fysisk prevning eller af en passende beregningsmodel, der er aftalt mellem den typegodkendende myndighed og

fabrikanten.

(%) Som defineret i bilag 4a til FN-regulativ nr. 83.
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7.4.  Koretgjets hastighedsfordeling

Folgende fordelingsnegle skal anvendes til sandsynligheden P; for, at keretojet korer med en hastighed pé v, hvor

vi—25kmh<vs<v+25kmh (=1, .., 28):

i P
1 4,610535879
2 5,083909299
3 4,86818148
4 5128313511
5 5,233189418
6 5,548597362
7 5,768706442
8 5881761847
9 6,105763476
10 6,098904359
11 5533164348
12 4,761325003
13 4,077325232
14 3,533825909
15 2,968643201
16 2,61326375
17 2,275220718
18 2,014651418
19 1,873070659
20 1,838715054
21 1,982122053
22 2,124757402
23 2,226658166
24 2,137249569
25 1,76902642
26 1,665033625
27 1,671035353

28

0,607049046
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Hvis keretojets maksimumshastighed svarer til trin i og i < 28, leegges vardierne af P, til P,q til P
7.5.  Bestemmelse af modellen for braendstofforbrug

FCcg; skal angive keretgjets breendstofforbrug, nar foreren folger GSI'ens anbefalinger:

FCOSL = FC, hvor V¥l < v, < Vg (for n = 1, ..., #g) og FCOSL = 0, hvis v, > V#8 ¢

FCos1 = S.7% P+ FCEH /100

FC,q angiver koretgjets breendstofforbrug, ndr standardpunkterne for gearskift anvendes:

FCY, = FC", hvor V™! y < v; < Vg (for n = 1, ..., #g) og FC™% = 0, hvis v; > V¥

FCyq = S0, P+ FC% /100

Den relative reduktion af brandstofforbruget ved at folge modellens GSI-anbefalinger beregnes som:

FCrel, save = (1 = FCqgy | FCyg) * 100 %

7.6.  Dataregistrering

Folgende oplysninger registreres:

(a) veerdierne V" som bestemt i henhold til punkt 7.1.

(b) vardierne FC af braeendstofforbruget ved hastighedskurven som meddelt af fabrikanten i henhold til punkt 7.3.

(c) Veerdierne FCqgy, FCyq 0g FC,q save SOm beregnet i henhold til punkt 7.5.

8. Beskrivelse af koretgjets hastighedsprofil som omhandlet i punkt 7.1.

Driftsform nr. Driftsform Acceleration Hastighed Kumuleret tid
(m/s?) (km/h) (s)
1 Tomgang 0 0 20
2 1,1 0- 31,68 28
3 0,7 31,68 — 49,32 35
4 0,64 49,32 - 79,27 48
Acceleration
5 0,49 79,27 - 109,26 65
6 0,3 109,26 — 128,70 83
7 0,19 128,70 — 140,33 100
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Driftsform nr. Driftsform Acceleration Hastighed Kumuleret tid
(m/s?) (km/h) (s)
8 Jeevn hastighed 0 140,33 105
9 -0,69 140,33 - 80,71 129
10 Deceleration -1,04 80,71 - 50,76 137
11 -1,39 50,76 = 0 147
12 Tomgang 0 0 150

Tolerancerne for afvigelse fra denne hastighedsprofil er fastsat i punkt 6.1.3.4 i bilag 4a til FN-regulativ nr. 83 (3).

Figur I.1

Grafisk fremstilling af den hastighedsprofil, der er omhandlet i punkt 7.1. Fuldt optrukket linje: hastighedsprofil.
Stiplede linjer: tolerancer for afvigelse fra denne hastighedsprofil.

160

Speed (km/h)

0 s 10 15 20 25 30 35 40 45 S0 55 60 65 70 75 8 8 9 95 100 105 110 115 120 125 130 135 140 145 150
Time (s)

Nedenstdende tabel indeholder en sekundvis beskrivelse af hastighedsprofilen. Hvis keretojet ikke kan nd en hastighed pa
140 km/h, keres det med dets maksimumshastighed, indtil det rammer hastighedsprofilen ovenfor.

(’) FN-regulativ nr. 83 fra De Forenede Nationers @konomiske Kommission for Europa (FN/ECE) — Ensartede forskrifter for godkendelse
af koretojer for sd vidt angdr emissionen af forurenende stoffer i overensstemmelse med kravene til motorbrandstof [2015/1038]
EUTL 172 af 3.7.2015, s. 1.
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Tid (s) Hastighed | Tid (s) Hastighed Tid (s) Hastighed | Tid (s) Hastighed Tid (s) Hastighed | Tid (s) Hastighed
(km/h) (km/h) (km/h) (km/h) (km/h) (km/h)

0 0,00 31 39,24 66 110,34
] 0,00 32 41,76 67 111,42
) 0.00 33 44,28 68 112,50

34 46,80 69 113,58
3 0,00

35 49,32 70 114,66
4 0,00

36 51,62 71 115,74
> 0,00 37 53,93 72 116,82
6 0,00 38 56,23 73 117,90
7 0,00 39 58,54 74 118,98
8 0,00 40 60,84 75 120,06
9 0,00 41 63,14 76 121,14

42 65,45 77 122,22
10 0,00

43 67,75 78 123,30
11 0,00

44 70,06 79 124,38
12 0,00

45 72,36 80 125,46
13 0,00 46 74,66 81 126,54
14 0,00 47 76,97 82 127,62
15 0,00 48 79,27 83 128,70
16 0,00 49 81,04 84 129,38
17 0.00 50 82,80 85 130,07

51 84,56 86 130,75
18 0,00

52 86,33 87 131,44
19 0,00

53 88,09 88 132,12
20 0,00

54 89,86 89 132,80
21 3,96 55 91,62 90 133,49
22 7,92 56 93,38 91 134,17
23 11,88 57 95,15 92 134,86
24 15.84 58 96,91 93 135,54
)5 19.80 59 98,68 94 136,22

60 100,44 95 136,91
26 23,76

61 102,20 96 137,59
27 27,72

62 103,97 97 138,28
28 31,68 63 105,73 98 138,96
29 34,20 64 107,50 99 139,64
30 36,72 65 109,26 100 140,33
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Tid (s) Hastighed | Tid (s) Hastighed
(km/h) (km/h)
101 140,33
102 140,33
103 140,33
104 140,33
105 140,33
106 137,84
107 135,36
108 132,88
109 130,39
110 127,91
111 125,42
112 122,94
113 120,46
114 117,97
115 115,49
116 113,00
117 110,52

Tid (s) Hastighed

Tid (s) Hastighed

(km/h) (km/h)
118 108,04
119 105,55
120 103,07
121 100,58
122 98,10
123 95,62
124 93,13
125 90,65
126 88,16
127 85,68
128 83,20
129 80,71
130 76,97
131 73,22
132 69,48
133 65,74
134 61,99

Tid (s) Hastighed

Tid (s) Hastighed

(km]h) (km/h)

135 58,25
136 54,50
137 50,76
138 45,76
139 40,75
140 35,75
141 30,74
142 25,74
143 20,74
144 15,73
145 10,73
146 5,72

147 0,72

148 0,00

149 0,00

150 0,00
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DEL 3
EU-TYPEGODKENDELSESATTEST (KORETOJSSYSTEM)
Meddelelse vedrgrende meddelelse[udvidelse[naegtelse[inddragelse () af typegodkendelse af en keretojstype med hensyn til

gearskiftindikatoren i overensstemmelse med kravene i bilag IX til forordning (EU) 2021/535 [Indset venligst henvisning
til denne forordning], senest @ndret ved forordning (EU) .../...

EU-typegodkendelsesattestens nummer:
Grund til udvidelse[neegtelse/inddragelse (*):
AFDELING 1
(Udfyldes i overensstemmelse med afsnit I i skabelonen for model B i bilag I til Kommissionens gennemferelsesfor-
ordning (EU) 2020/683)
AFSNIT 11

(Udfyldes i overensstemmelse med afsnit II i skabelonen for model B i bilag III til Kommissionens gennemfgrelsesfor-
ordning (EU) 2020/683)

Tilleeg
til EU-typegodkendelsesattest nr. ...

1. Supplerende oplysninger

.1. Kort beskrivelse af keretojstypen med hensyn til konstruktion, dimensioner, linjer og materialesammenszatning:
Koretoj udstyret med en manuel traditionel gearkasse: ja | nej (%)

Koretoj udstyret med en robotstyret traditionel gearkasse med manuel modus: ja | nej (%)

Koretoj udstyret med en automatgearkasse med manuel modus: ja | nej ()

Vi AW N

Eventuelle bemerkninger:

(*) Det ikke galdende slettes.



6.4.2021 Den Europaiske Unions Tidende L 117/99

BILAG X

INDSTIGNINGSFORHOLD

DEL 1
Oplysningsskema vedrerende EU-typegodkendelse af et motorkeretoj med hensyn til indstigningsforhold
MODEL
Oplysningsskema nr. ... vedrerende EU-typegodkendelse af en keretgjstype med hensyn til indstigningsforhold.
Folgende oplysninger skal i givet fald indsendes i tre eksemplarer og omfatte en indholdsfortegnelse. Eventuelle tegninger

eller billeder skal foreleegges i en passende malestok pd A4-ark eller foldet til denne storrelse. Eventuelle fotografier skal
vare tilstraekkeligt detaljerede.

0.1.
0.2.
0.2.1.

0.3.

0.4.
0.5.
0.8.

0.9.

1.1.

2.6.

Forklarende bemeerkning:

Dette oplysningsskema er baseret pd den model, der er fastsat i bilag I til Kommissionens gennemferelsesforordning (EU)
2020/683, og skal udfyldes med de relevante oplysninger i henhold til punktnummereringen ovenfor som defineret i
navnte model.

DEL 2

Tekniske specifikationer
1. I dette bilag anvendes felgende definitioner:

1.1. "gulv ved indstigningssted": det laveste punkt ved derdbningen eller anden konstruktion, athaengigt af hvilken
der er den hgjeste, som en person skal passere igennem for at komme ind i passagerkabinen.
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2. Generel bestemmelse

2.1. Koretojstypens konstruktion skal muliggere sikker indstigning i og udstigning fra kabinen, og indstigningssteder
til kabinen skal konstrueres séledes, at de kan benyttes bekvemt og uden fare.

3. Trinbraetter og indstigningstrin

3.1. Hjulnav, falg eller andre dele af hjulet anses ikke som trinbraet i henseende til denne forordning; dette gaelder
ikke, ndr indbygning af trinbraet eller indstigningstrin pa keretgjet ikke er mulig af konstruktionsmessige eller
driftstekniske grunde.

3.2. Hojden ved indstigningsstedet beregnes enten direkte fra vejbanen eller fra et vandret plan, der gar gennem
midten af trinnet umiddelbart under gulvet i leengderetningen.

4. Forskrifter for ind- og udstigning gennem dere i kabinen for keretgjer i klasse N, med en totalmasse pd over
7,5t og keretgjer i klasse N3

4.1. Indstigningstrin til kabinen (figur 1)

4.1.1.  Afstanden (A) mellem vejbanen og det nederste trins overside, malt med keretgjet i kereklar stand holdende pa
en vandret plan flade, ma hejst veere 600 mm.

4.1.1.1. For terrengdende koretgjer kan denne afstand (A) dog eges til 700 mm.

4.1.2.  Afstanden (B) mellem trinnenes oversider ma hejst veere 400 mm. Den lodrette afstand mellem to efter
hinanden folgende trin méd hejst variere med 50 mm. Kravet vedrerende den lodrette afstand galder dog
ikke for afstanden mellem det gverste trin og gulvet ved indstigningsstedet til kabinen.

4.1.2.1. For terrengdende koretgjer kan den tilladte variation af den lodrette afstand i punkt 4.1.2 dog @ges til 100 mm.
4.1.3.  Desuden skal folgende dimensioner vare overholdt:

(a) trindybde (D): 80 mm

(b) hejde mellem trin (E) (inkl. trindybde): 150 mm

(c) trinbredde (F): 300 mm

(d) laveste trins bredde (G): 200 mm

(¢) trinhgjde (S): 120 mm

(f) trinforskydning (H): 0 mm

() overlap i leengderetningen (J) mellem to pé hinanden folgende trin i samme lob eller mellem det overste trin
og gulvet i kabinen: 200 mm.

4.1.3.1. For terrengdende koretgjer kan verdien (F) som fastsat i punkt 4.1.3, litra c), reduceres til 200 mm.

4.1.4.  For terrengdende koretgjer kan det nederste trin udferes som et stigetrin, ndr dette er pdkraevet af hensyn til
keretajets konstruktion eller brug. I s fald skal tringrunden (R) vaere mindst 20 mm.
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4.1.4.1. Stigetrin med rundt tvarsnit er ikke tilladt.

4.1.5.  Placeringen af det overste trin skal vaere let genkendeligt ved udstigning fra passagerkabinen.

4.1.6.  Alle trin skal vare udfert skridsikkert. Desuden skal trin, der udsattes for vejrliget og tilsmudsning under
kerslen, vare forsynet med passende aflgb.

4.2. Adgang til hdndgreb i kabinen (jf. figur 1)

4.2.1.  Der skal vere et eller flere passende handlister, hdndgreb eller tilsvarende for at lette indstigning i kabinen.

4.2.1.1. Handlister, hdndgreb mv. skal vare placeret siledes, at de er lette at fa fat i og ikke sparrer ind- og udstigning.

4.2.1.2. Der tillades en afbrydelse pd hejst 100 mm af den del af en handliste eller et hindgreb eller lignende, som der
gribes om.

4.2.1.3. Ved ind- og udstigning via mere end to trin, skal handlister, handgreb mv. vaere anbragt sdledes, at en person
kan fa stette i tre punkter samtidig (to hander og en fod eller to fodder og en hand).

4.2.1.4. Handlister, hdndgreb mv. skal vere konstrueret og placeret séledes, at brugeren tilskyndes til at stige ned med
front mod fererhuset, undtagen hvor der er tale om en trappe.

4.2.1.5. Rattet kan anses for at vare et handgreb.

4.2.2.  Den nedre ende af mindst én handliste, ét hdndgreb eller tilsvarende, ma ikke befinde sig i en hejde (N) af mere
end 1 850 mm over vejbanen, mélt med koretojet i koreklar stand holdende pd en vandret plan flade.

4.2.2.1. For terrengdende koretgjer kan hejden (N) i punkt 4.2.2 dog eges til 1 950 mm.

4.2.2.2. Nar gulvet i kabinen befinder sig i en hejde over vejbanen, der er storre end "N, sattes denne hgjde til "N".

4.2.2.3. Desuden skal afstanden (P) fra den gverste ende af handlister, hdndgreb eller tilsvarende fra gulvet i kabinen som
minimum veere folgende:
(a) for handlister, handgreb og tilsvarende (U): 650 mm,
(b) for handlister, handgreb og tilsvarende (V): 550 mm.

4.2.3.  Folgende mél skal overholdes:

(a) grebtykkelse (K): mindst 16 mm, hejst 38 mm

(b) lengde (M): mindst 150 mm

(c) afstand til keretgjsdele (L): mindst 40 mm med der dben.
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Figur 1
Indstigningstrin og hindgreb til kabine
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5. Forskrifter for ind- og udstigning gennem dere i kabinen for keretgjer i andre klasser end N, med en totalmasse

pa over 7,5t og keretgjer i klasse N

5.1. Trinbraetter og indstigningstrin

5.1.1.  For keretgjer i klasse M; og N; samt N, med en totalmasse pd op til 7,5 ton galder, at der skal vare et eller
flere trinbraetter eller trin, hvis gulvet ved indstigningsstedet til kabinen er mere end 600 mm over vejbanen,
mélt med koretgjet i koreklar stand holdende pd en vandret plan flade.

5.1.1.1. For terrengdende koretojer kan hejden af kabinen i punkt 5.1.1 dog eges til 700 mm.

5.1.1.2. Alle trinbreetter og trin skal vaere udfert skridsikkert. Desuden skal trinbraetter og trin, der udsettes for vejrliget
og tilsmudsning under kerslen, vare forsynet med passende aflgb.
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DEL 3
EU-TYPEGODKENDELSESATTEST (KORETOJSSYSTEM)

Meddelelse vedrerende meddelelse/udvidelse[naegtelse[inddragelse (') af typegodkendelse af en keretojstype med hensyn til
indstigningsforhold i overensstemmelse med kravene i bilag X til forordning (EU) 2021/535 [Indset venligst henvisning
til denne forordning] senest @ndret ved forordning (EU) .../...

EU-typegodkendelsesattestens nummer:

Grund til udvidelse[naegtelse[inddragelse ('):

AFDELING 1
(Udfyldes i overensstemmelse med afsnit I i skabelonen for model B i bilag I til Kommissionens
gennemforelsesforordning (EU) 2020/683)
AFSNIT 11

(Udfyldes i overensstemmelse med afsnit II i skabelonen for model B i bilag I til Kommissionens
gennemforelsesforordning (EU) 2020/683)

Tilleg

til EU-typegodkendelsesattest nr.
1. Supplerende oplysninger:
1.1. Kort beskrivelse af keretgjstypen med hensyn til konstruktion, mél, udformning og materialer

1.2. Koretojstype i klasse M; | N; | N, med en totalmasse pd under 7,5 ton (!) er | er ikke () udstyret med trinbreet eller
indstigningstrin.

1.3. Terrengdende koretoj ja | nej ()

5. Bemarkninger:

(") Det ikke galdende slettes.
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BILAG XI

BAKK@RSEL

DEL 1
Oplysningsskema vedrerende EU-typegodkendelse af et koretsj med hensyn til bakkersel
MODEL

Oplysningsskema nr. ... vedrerende EU-typegodkendelse af et motorkeretoj med heynsyn til bakkersel.

Folgende oplysninger skal i givet fald indsendes i tre eksemplarer og omfatte en indholdsfortegnelse. Eventuelle tegninger
eller billeder skal foreleegges i en passende malestok pd A4-ark eller foldet til denne storrelse. Eventuelle fotografier skal
vare tilstrackkeligt detaljerede.

0.1.
0.2.
0.2.1.

0.3.

0.5.
0.8.

0.9.

1.1.

4.6.

Forklarende bemeerkning:

Dette oplysningsskema er baseret pd den model, der er fastsat i bilag I til Kommissionens gennemferelsesforordning (EU)
2020/683, og skal udfyldes med de relevante oplysninger i henhold til punktnummereringen ovenfor som defineret i
navnte model.

DEL 2

Tekniske specifikationer

1. Generelle bestemmelser
1.1. Alle motorkeretgjer skal vare forsynet med en bakgearsanordning, som nemt kan betjenes fra forerpladsen.

1.2, En kort forsinkelse mellem det gjeblik, hvor bakkersel valges og det gjeblik, hvor bevagelsen pabegyndes, er tilladt.
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DEL 3
EU-TYPEGODKENDELSESATTEST (KORETOJSSYSTEM)

Meddelelse vedrerende meddelelse/udvidelse[naegtelse[inddragelse (') af typegodkendelse af en keretojstype med hensyn til
bakkersel i overensstemmelse med kravene i bilag XI til forordning (EU) 2021/535 senest @ndret ved forordning (EU)

e

EU-typegodkendelsesattestens nummer:

Grund til udvidelse[naegtelse[inddragelse ('):

AFDELING 1

(Udfyldes i overensstemmelse med afsnit I i skabelonen for model B i bilag I til Kommissionens
gennemforelsesforordning (EU) 2020/683)

AFSNIT 11

(Udfyldes i overensstemmelse med afsnit II i skabelonen for model B i bilag I til Kommissionens
gennemforelsesforordning (EU) 2020/683)

Tilleg
til EU-typegodkendelsesattest nr. ...

1. Supplerende oplysninger:

1.1. Kort beskrivelse af keretojstypen med hensyn til konstruktion, mal, udformning og materialer

1.2. Anordning til bakkersel: gearkasse | andet (1)

1.3. Kort beskrivelse af anordningen til bakkersel, i tilfelde, hvor der ikke er tale om en funktion i gearkassen:

5. Bemarkninger:

(") Det ikke galdende slettes.
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BILAG XII

SYSTEMER TIL FRONTAL BESKYTTELSE TIL KORETQJER I KLASSE M; OG N;

DEL 1

Oplysningsskema for EU-typegodkendelse af separat teknisk enhed med hensyn til systemer til frontal
beskyttelse

MODEL

Oplysningsskema nr. ... vedrerende EU-typegodkendelse af separat teknisk enhed for et system til frontal beskyttelse.

Folgende oplysninger skal i givet fald indsendes i tre eksemplarer og omfatte en indholdsfortegnelse. Eventuelle tegninger
eller billeder skal foreleegges i en passende mélestok pd A4-ark eller foldet til denne storrelse. Eventuelle fotografier skal
vare tilstrackkeligt detaljerede.

0.1.

0.2.

0.2.1.

0.5.

0.7.

0.8.

0.9.

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

Forklarende bemerkning:

Dette oplysningsskema er baseret pd den model, der er fastsat i bilag I til Kommissionens gennemferelsesforordning (EU)
2020/683, og skal udfyldes med de relevante oplysninger i henhold til punktnummereringen ovenfor som defineret i
navnte model.
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DEL 2
Afdeling A

Almindelige bestemmelser og krav

1. I dette bilag forstds ved:

1.1. »frontalbeskyttelsessystemets hjerne« frontalbeskyttelsessystemets bergringspunkt med et vertikalplan, som
danner en vinkel pd 60° med koretgjets langsgdende vertikalplan og tangerer frontalbeskyttelsessystemets
overflade (se figurl):

Figur 1

Bestemmelse af frontalbeskyttelsessystemets hjerner

: P

Vertical plane

\

Corner of FPS

1.2. ressentielle ydre frontendedimensioner«: faste punkter i prevningsrammen, der reprasenterer alle punkter pd
den faktiske pataenkte koretajstype, hvor frontalbeskyttelsessystemet med sandsynlighed vil stadpavirke kere-
tojet under prevningen.

1.3. »frontalbeskyttelsessystemets nedre hgjde«: ved enhver tvargdende position den lodrette afstand mellem jorden
og frontalbeskyttelsessystemets nedre referencelinje med keretgjet i sin normale korestilling.

1.4. »Frontalbeskyttelsessystemets nedre referencelinje: den nedre granse for de punkter, hvor en fodgaenger i
navnevardigt omfang vil komme i berering med frontalbeskyttelsessystemet. Linjen er det geometriske spor
af de nederste bereringspunkter mellem en 700 mm lang lineal og frontalbeskyttelsessystemet, nar linealen,
mens den holdes parallelt med keretojets langsgaende vertikalplan og med en hzaldning fremad pé 25°, fores
tvaers hen foran keretojet og samtidig holdes i bergring med jorden og med det frontale beskyttelsessystem (se
figur 2).

Figur 2

Bestemmelse af frontalbeskyttelsessystemets nedre referencelinje
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1.5. stredjedel af frontalbeskyttelsessystemet«: det geometriske spor mellem hvert af frontalbeskyttelsessystemets
hjerner, mélt med et fleksibelt band langs frontalbeskyttelsessystemets ydre horisontale konturer, delt i tre lige
store dele.

1.6. »frontalbeskyttelsessystemets ovre hgjde« ved enhver tvaergdende position, den lodrette afstand mellem jorden

og frontalbeskyttelsessystemets @vre referencelinje med keretgjet i sin normale korestilling.

1.7. »frontalbeskyttelsessystemets ovre referencelinje: den ovre granse for de punkter, hvor en fodganger i
navneverdigt omfang vil komme i beroring med frontalbeskyttelsessystemet. Linjen er det geometriske
spor af de overste bergringspunkter mellem en 700 mm lang lineal og frontalbeskyttelsessystemet, nar
linealen, mens den holdes parallelt med keretgjets langsgdende vertikalplan og med en haldning bagud pa
20°, fores tvears hen foran keretgjet og samtidig holdes i berering med jorden og med det frontale beskyt-
telsessystem (se figur 3).

Om nedvendigt afkortes linealen for at undgd berering med strukturerne over frontalbeskyttelsessystemet.
Figur 3

Bestemmelse af frontalbeskyttelsessystemets @vre referencelinje
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1.8. »indhyllingsafstand« det geometriske spor, som afsattes pd frontalbeskyttelsessystemets forreste gvre yderside
af enden af et fleksibelt band, ndr dette holdes i koretgjets langsgdende vertikalplan og fores tvars hen over
frontalbeskyttelsessystemets forreste @vre yderside. Under hele proceduren holdes béndet stramt, mens den ene
ende har kontakt med jordreferenceniveauet, lodret under kofangerens eller fontalbeskyttelsessystemets forside,
og den anden rorer frontalbeskyttelsessystemets forreste @vre yderside (se f.eks. figur 4). Koretgjet er anbragt i
sin normale kerestilling.

Figur 4

Frontalbeskyttelsessystemets indhyllingsafstand

Frontal protection system
wrap around distance
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2. Generelle bestemmelser

2.1. Fabrikanten indleverer et proveeksemplar af den type system til frontal beskyttelse, som soges godkendst, til
den tekniske tjeneste, som forestdr godkendelsesprovningen. Den tekniske tjeneste kan rekvirere yderligere
prover, hvis den skenner det nedvendigt. Proverne skal pd tydelig og uudslettelig made veere merket med
anspgerens navn og typebetegnelsen. Fabrikanten treeffer foranstaltninger med hensyn til den efterfolgende
obligatoriske péfersel af EU-typegodkendelsesmaerket.

2.2. Hvis det frontalbeskyttelsessystem, som skal preves, er konstrueret til brug pd mere end én keretojstype i
klasse M eller Ny, skal systemet vaere typegodkendt separat for hver keretgjstype, det er beregnet til.

Den tekniske tjeneste har dog befgjelse til at afstd fra yderligere prevninger, hvis ligheden mellem de
pagaldende keretojstyper eller mellem de pagaldende typer systemer til frontal beskyttelse anses for at
vare tilstraekkelig stor.

2.3. Provningen kan udferes enten med frontalbeskyttelsessystemet monteret pa et keretgj af den type, som det er
beregnet til, eller pd en prevningsramme, der neje reprasenterer den pagaldende koretojstypes essentielle ydre
frontendedimensioner. Hvis frontalbeskyttelsessystemet, ndr man anvender en prevningsramme, kommer i
berering med prevningsrammen under prevningen, skal prevningen gentages med frontalbeskyttelsessystemet
monteret pa den keretgjstype, som det er beregnet til. Hvis prevningen udferes med frontalbeskyttelses-
systemet monteret pa et koretgj, finder bestemmelserne i afdeling C anvendelse.

2.4. Enhver @ndring af de keretgjstyper, der er opfert i tillegget til EU-typegodkendelsesattesten for frontalbe-
skyttelsessystemet, foran A-stolperne eller af frontalbeskyttelsessystemet, som enten bergrer keretgjets struk-
tur, hoveddimensioner, de materialer koretgjets ydre flader eller frontalbeskyttelsessystemet bestar af, fast-
gorelsesmetoder eller komponenternes (ydre eller indre) placering i forhold til hinanden, og som kan have en
merkbar indvirkning pa resultaterne af prevningerne, betragtes som en andring i henhold til artikel 33 i
forordning (EU) 2018/858 og kraver derfor en ny EU-typegodkendelse for sd vidt angdr systemet til frontal
beskyttelse.

2.5. Hvis de relevante krav i del 2 i bilag XII til dette regulativ er opfyldt, geelder folgende for sa vidt angér sektion
3 i typegodkendelsesnummeret, herunder navnlig med hensyn til de bogstaver, der skal anvendes:

— »Ac« hvis systemet til frontal beskyttelse er godkendt til montering pa keretgjer i klasse M; eller Ny, som
opfylder kravene i punkt 2 i bilag I til forordning (EF) nr. 78/2009 eller i punkt 3.1 i bilag I til direktiv
2003/102/EF,

— »Be, hvis systemet til frontal beskyttelse er godkendt til montering pa keretojer i klasse M; eller Ny, som
opfylder kravene i punkt 3 i bilag I til forordning (EF) nr. 78/2009, punkt 3.2 i bilag I til direktiv
2003/102/EF eller FN-regulativ nr. 127 (%), eller

— »X« hvis systemet til frontal beskyttelse kun er godkendt til montering pa keretgjer i klasse M; eller Ny, der
hverken opfylder kravene i forordning (EF) nr. 78/2009, direktiv 2003/102/EF eller FN-regulativ nr. 127.

3. Serlige krav

3.1. Folgende krav gaelder ogsa for systemer til frontal beskyttelse monteret pd nye koretgjer i klasse M; eller N,
og for systemer til frontal beskyttelse, der skal leveres som separate tekniske enheder til montering pa
specificerede koretgjer i klasse My eller Nj.

(") FN-regulativ nr. 127 fra De Forenede Nationers @konomiske Kommission for Europa (FN/ECE) — ensartede bestemmelser for
godkendelse af motorkeretojer med hensyn til deres sikkerhed for fodgengere [2020/638] (EUT L 154 af 15.5.2020, s. 1).
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3.1.10.

Komponenterne i systemet til frontal beskyttelse skal vare udformet siledes, at alle stive overflader, som kan
komme i bergring med en kugle med en diameter pd 100 mm, har en rundingsradius pa = 5,0 mm.

Den samlede masse af systemet til frontal beskyttelse ma inklusive alle beslag og befastelser ikke vare over
1,2 % af den storste masse af det koretoj, det er konstrueret til, og hejst 18 kg.

Hojden af systemet til frontal beskyttelse md, ndr det er monteret pa et keretgj, ikke veere mere end 50 mm
over hgjden for motorhjelmforkantens referencelinje, som defineret i overensstemmelse med FN-regulativ nr.
127.

Systemet til frontal beskyttelse mé ikke oge bredden af det keretoj, det er monteret pa. Hvis systemets samlede
bredde er storre end 75 % af koretgjets bredde, skal enderne af systemet til frontal beskyttelse vende ind mod
den udvendige overflade for at mindske risikoen for karambolage. Dette krav anses for opfyldt, hvis systemet
til frontal beskyttelse enten er forsaenket eller indbygget i karrosseriet, eller hvis enden af systemet til frontal
beskyttelse er bajet indad, siledes at det ikke kan komme i berering med en kugle med diameter 100 mm, og
sdledes at mellemrummet mellem enden af systemet til frontal beskyttelse og den omgivende del af karros-
seriet ikke er over 20 mm.

Mellemrummet mellem komponenterne af systemet til frontal beskyttelse og den underliggende udvendige
overflade ma ikke vaere over 80 mm. jf. dog bestemmelserne i punkt 3.1.4. Der ses bort fra mindre afbrydelser
i konturerne af den underliggende del af karrosseriet (sdsom &bninger i gitre, luftindtag mv.).

For at bevare fordelene ved koretgjets kofanger md afstanden i lengderetningen mellem kofangerens forreste
del og den forreste del af systemet til frontal beskyttelse intetsteds i keretojets bredde vare over 50 mm.

Systemet til frontal beskyttelse md ikke vesentligt nedsatte virkningen af kofangeren. Dette krav anses for
opfyldt, hvis hejst to lodrette og ingen vandrette komponenter af systemet til frontal beskyttelse overlapper
med kofangeren.

Systemet til frontal beskyttelse méd ikke have en heldning fremad i forhold til det lodrette plan. De overste
dele af systemet til frontal beskyttelse ma ikke opad eller bagud (mod forruden) overskride motorhjelmfor-
kantens referencelinje, ndr systemet til frontal beskyttelse er fjernet, med mere end 50 mm.

Overensstemmelsen med kravene for typegodkendelse af keretojet ma ikke tilsidesattes ved montering af
systemer til frontal beskyttelse.

Den typegodkendende myndighed kan anse kravene til alle de provninger, der er fastsat i dette bilag, for at
vare opfyldt ved tilsvarende prevninger, der er udfert i overensstemmelse med FN-regulativ nr. 127 (f.cks. ndr
provningen finder sted som en del af en keretojstype, hvor det er tilladt at montere et system til frontal
beskyttelse, jf. punkt 1 og punkt 3.1 i afdeling C).

Afdeling B
Provningsforskrifter for keretojer
Komplet koretgj

For prevning med komplette koretojer skal koretajerne opfylde de betingelser, der er angivet i punkt 1.1.1, 1.1.2
og 1.1.3.

Koretojet skal befinde sig i sin normale korestilling og skal enten vare forsvarligt anbragt pd en havet under-
stotning eller std pd en plan overflade med hdndbremsen antrukket.
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1.1.2. Alle anordninger til beskyttelse af blede trafikanter skal veaere korrekt aktiveret inden ogfeller vere aktive under
den pégealdende prove. Det pahviler ansggeren af godkendelsen at godtgere, at anordningerne virker som tilsigtet
ved pakersel af en fodganger.

1.1.3. Séfremt der findes eventuelle koretgjskomponenter, som kan skifte form eller position, bortset fra aktive anord-
ninger til fodgangerbeskyttelse, og som har mere end en fast form eller position, skal keretajet med de enkelte
komponenter i hver faste form eller position opfylde betingelserne.

2. Delsystem af keretoj

2.1.  Er der kun indleveret et delsystem af keretgjet til provning, skal det opfylde betingelserne i punkt 2.1.1, 2.1.2,
2.1.3 og 2.1.4.

2.1.1. Alle de dele af keretojets opbygning, motorhjelmkomponenter og komponenter i motorrummet eller bag
forruden, som kan fd betydning ved en frontalpdkersel af en bled trafikant, skal indgd i preven med henblik
pd at pavise prastationer og indbyrdes pavirkning af alle de bidragende komponenter i koretojet.

2.1.2. Det pageldende delsystem skal fastgores forsvarligt svarende til koretgjets normale keorestilling.

2.1.3. Alle anordninger til beskyttelse af blede trafikanter skal vare korrekt aktiveret inden ogfeller vaere aktive under
den pégeldende prove. Det pahviler ansggeren af godkendelsen at godtgere, at anordningerne virker som tilsigtet
ved pakersel af en fodganger.

2.1.4. Safremt der findes eventuelle koretgjskomponenter, som kan skifte form eller position, bortset fra aktive anord-
ninger til fodgengerbeskyttelse, og som har mere end en fast form eller position, skal keretgjet med de enkelte
komponenter i hver faste form eller position opfylde betingelserne.

Afdeling C
Provningsforskrifter for systemer til frontal beskyttelse
1. Frontalbeskyttelsessystemet som originaludstyr monteret pa keretoj

1.1.  Det frontalbeskyttelsessystem, der er monteret pa keretgjet, skal opfylde de bestemmelser, der er fastlagt i punkt 3
til 3.1.10 i afdeling A.

1.2.  Koretgjet skal befinde sig i sin normale korestilling og skal enten vare forsvarligt anbragt pd en havet under-
stotning eller std pa en plan overflade med handbremsen antrukket. Det frontalbeskyttelsessystem, der skal proves,
skal vaere monteret pd keretgjet. Monteringsvejledningen fra fabrikanten af frontalbeskyttelsessystemet skal folges,
og den ber omfatte tilspendingsmomenter for alle befwstelser.

1.3.  Alle anordninger til beskyttelse af fodgangere og andre blede trafikanter skal vare korrekt aktiveret inden og/eller
vare aktive under den pagaldende prevning. Ansegeren skal pavise, at anordningen fungerer efter hensigten, hvis
koretgjet rammer en fodganger eller anden bled trafikant.

1.4.  Eventuelle koretgjskomponenter, som kan skifte form eller position, f.eks. forsenkede forlygter, bortset fra aktive
anordninger til beskyttelse af fodgaengere eller andre blade trafikanter, skal indstilles til den form eller position,
som af den tekniske tjeneste anses for mest hensigtsmassig ved udferelse af disse prevninger.

2. Frontalbeskyttelsessystem som en separat teknisk enhed

2.1.  Hvis der kun indgives et frontalbeskyttelsessystem til prevning, skal det vaere muligt at opfylde de bestemmelser,
der er fastlagt i punkt 3 til 3.1.10 i afdeling A, nar det er monteret pd den keretojstype, som typegodkendelsen
for den specifikke separate tekniske enhed vedrerer.
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2.2.  Provningen kan udferes enten med frontalbeskyttelsessystemet monteret pa et keretej af den type, som det er
beregnet til, eller pd en prevningsramme, der ngje reprasenterer den pagaldende keretgjstypes essentielle ydre
frontendedimensioner. Hvis frontalbeskyttelsessystemet, ndr man anvender en prevningsramme, kommer i
bergring med provningsrammen under prevningen, skal prevningen gentages med frontalbeskyttelsessystemet
monteret pd den keretgjstype, som det er beregnet til. Hvis provningen udferes med frontalbeskyttelsessystemet
monteret pd et koretej, finder bestemmelserne i punkt 1 anvendelse.

3. Oplysninger, der skal afgives

3.1.  Alle frontalbeskyttelsessystemer skal, uanset om de indgdr i typegodkendelsen af et koretgj for sd vidt angédr
eventuel montering pd keretgjet af et system til frontal beskyttelse eller skal typegodkendes som separat teknisk
enhed, ledsages af oplysninger om det eller de keretgjer, som det er godkendt til montering pa.

3.2.  Alle frontalbeskyttelsessystemer, der er typegodkendt som separate tekniske enheder, ledsages af en fyldestgorende
monteringsvejledning, der gor det muligt for en kompetent person at montere det korrekt pd keretgjet. Denne
vejledning skal vare affattet pd det eller de officielle sprog, der anvendes i den medlemsstat, hvor frontalbe-
skyttelsessystemet skal udbydes til salg.

Afdeling D
Provning af underbensattrap mod frontalbeskyttelsessystem
1. Sarlige krav

1.1.  Alle provninger udferes med en anslagshastighed pa 40 km/h.

1.2.  For et system til frontal beskyttelse, der er godkendt til montering pa keretgjer, der opfylder kravene i punkt 2 i
bilag I til forordning (EF) nr. 78/2009 eller punkt 3.1 i bilag I til direktiv 2003/102/EF, ma den absolutte vaerdi af
den dynamiske forlangelse af det yderste sideledbdnd ved knaet ikke overstige 40 mm, og den absolutte verdi af
den maksimale dynamiske forlengelse af det forreste og bagerste korsband mé ikke overstige 13 mm. Den
absolutte vardi af de dynamiske bgjningsmomenter ved skinnebenet mé ikke overstige 380 Nm.

1.3.  For et system til frontal beskyttelse, der er godkendt til montering pa keretgjer, der opfylder kravene i punkt 3 i
bilag T til forordning (EF) nr. 78/2009 eller punkt 3.2 i bilag I til direktiv 2003/102/EF eller FN-regulativ 127, ma
den absolutte verdi af den dynamiske forlengelse af det yderste sideledbind ved knaet ikke overstige 22 mm, og
den absolutte veerdi af den maksimale dynamiske forleengelse af det forreste og bageste korsband ma ikke
overstige 13 mm. Den absolutte vardi af de dynamiske bgjningsmomenter ved skinnebenet mé ikke overstige
340 Nm.

1.4.  For et system til frontal beskyttelse, der kun er godkendt til montering pd keretgjer, som ikke er i overens-
stemmelse med enten forordning (EF) nr. 78/2009, direktiv 2003/102/EF eller FN-regulativ nr. 127, kan prev-
ningsforskrifterne i punkt 1.2 og 1.3 erstattes af folgende prevningsforskrifter:

— veardierne af den dynamiske forlengelse af det yderste sideledband ved knaet mé ikke overstige 40 mm, og
den maksimale dynamiske forleengelse af det forreste og bagerste korsbdnd ma ikke overstige 13 mm. Den
absolutte vardi af de dynamiske begjningsmomenter ved skinnebenet mé ikke overstige 380 Nm, eller

— der udfores to prevninger pa keretgjet, en provning med og en prevning uden padmonteret frontalbeskyttelses-
system, og hvert prevningsset udferes pa akvivalente steder efter aftale med den typegodkendende
myndighed og den tekniske tjeneste. Veardierne af den dynamiske forleengelse af det yderste sideledbdnd
ved knaet samt den maksimale dynamiske forlengelse af det forreste og bagerste korsband registreres. De
enkelte registrerede vaerdier for karetgjet med pamonteret frontalbeskyttelsessystem ma ikke overstige 90 % af
de verdier, der registreres for keretgjet uden frontalbeskyttelsessystem.
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2. Generelt

2.1.  Underbensattrapslaglegemet, der anvendes til prevningen mod frontalbeskyttelsessystemet, skal i anslagsgjeblikket
vare i »fri flugt« 1 overensstemmelse med bestemmelserne i punkt 1.8 i bilag 5 til FN-regulativ nr. 127.
Slaglegemet sattes i fri flugt i en sidan afstand, at prevningsresultaterne ikke pdvirkes ved, at slaglegemet
kommer i bergring med fremdrivningssystemet under slaglegemets tilbageslag.

2.2.  Slaglegemet kan fremdrives af en trykluft-, fjeder- eller hydraulisk pistol eller pd anden made, som kan godtgeres
at give samme resultat. Underbensattrapslaglegemet skal vere certificeret i henhold til punkt 1 i bilag 6 til FN-
regulativ nr. 127.

3. Provningsforskrift

3.1.  Der udferes mindst tre prevninger af underbensattrap mod frontalbeskyttelsessystem pa prevepunkter mellem
frontalbeskyttelsessystemets @vre og nedre referencelinje. Provepunkterne skal vere i de positioner, som af den
tekniske tjeneste anses for med storst sandsynlighed at kunne medfere kveastelser. Prevninger udferes med
forskellige typer opbygning, hvis disse er forskellige i de omrdder, der skal vurderes. De punkter, som er
provet af den tekniske tjeneste, skal registreres i prevningsrapporten.

3.2.  For keretgjer, hvor hgjden pa frontalbeskyttelsessystemets nedre referencelinje er mindre end 425 mm, finder
kravene i denne afdeling anvendelse.

4. For keretgjer, hvor hejden pa frontalbeskyttelsessystemets nedre referencelinje er lig med eller over 425 mm og
under 500 mm, kan fabrikanten valge at anvende enten prevningerne i denne afdeling eller prevningen i
afdeling E.

4.1. Det pagaldende koretgjs eller delsystems stand skal opfylde bestemmelserne i afdeling C. Den stabiliserede
temperatur af prevningsapparatur og keretej eller separate tekniske enhed skal vaere 20 °C + 4 °C.

4.2.  Underbensattrapslaglegemet er beskrevet i bilag 4 i FN-regulativ nr. 127.

4.3.  Slaglegemet skal inden prevningen opbevares og hdndteres i overensstemmelse med punkt 1.2 og 1.3 i bilag 5 til
FN-regulativ
nr. 127.

4.4, Provningerne skal udferes i overensstemmelse med punkt 1.6 til 1.14 i bilag 5 til FN-regulativ nr. 127.

4.5.  Under bergringen mellem slaglegeme og frontalbeskyttelsessystemet mé slaglegemet ikke rere jorden eller nogen
genstand, som ikke er en del af frontalbeskyttelsessystemet eller koretojet.

Afdeling E
Provning af ldrattrap mod frontalbeskyttelsessystem
1. Sarlige krav
1.1.  Alle provninger udferes med en anslagshastighed pa 40 km/h.
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1.2.  Den gjeblikkelige sum af anslagskrafterne md ikke vaere over 7,5 kN, og attrappen ma ikke péaferes et bejnings-
moment pa over 510 Nm.

1.3.  For et system til frontal beskyttelse, der kun er godkendt til montering pa keretgjer, som hverken er i over-
ensstemmelse med forordning (EF) nr. 78/2009, direktiv 2003/102/EF eller FN-regulativ nr. 127, kan prevnings-
forskrifterne i punkt 1.2 erstattes af folgende prevningskrav:

— Den gjeblikkelige sum af anslagskrafterne méd ikke overstige 9,4 kN, og attrappen ma ikke péferes et
bejningsmoment pd over 640 Nm, eller

— Der udferes et st provninger pd keretgjet, bestdende af en prevning med og en prevning uden padmonteret
frontalbeskyttelsessystem. Hvert prevningsset udferes pd akvivalente steder efter aftale med de pagealdende
typegodkendende myndigheder og tekniske tjenester. Vardierne for den gjeblikkelige sum af anslagskrefterne
og det bgjningsmoment, der pafores attrappen, registreres. De enkelte registrerede veerdier for keretajet med
pdmonteret frontalbeskyttelsessystem ma ikke overstige 90 % af de vaerdier, der registreres for keretgjet uden
frontalbeskyttelsessystem.

2. Generelt

2.1.  Larattrapslaglegemet til provning mod frontalbeskyttelsessystemet skal veare fastgjort til fremdrivningssystemet
med et momentbegransende led for at undga store excentriske belastninger, som skader foringssystemet. Forings-
systemet skal vare udstyret med lavfriktionsstyreskinner, som er ufglsomme for ikke-aksiale belastninger, og som
bevirker, at slaglegemet ikke kan bevage sig i nogen anden end den foreskrevne anslagsretning, nir det er i
bergring med frontalbeskyttelsessystemet. Styreskinnerne skal forhindre bevagelse i andre retninger, herunder
rotation om enhver anden akse.

2.2.  Larattrapslaglegemet kan fremdrives af en trykluft-, fjeder- eller hydraulisk pistol eller pd anden made, som kan
godtgeres at give samme resultat. Larattrapslaglegemet skal veere certificeret i henhold til punkt 2 i bilag 6 til FN-
regulativ nr. 127.

3. Provningsforskrift

3.1.  Der udferes mindst tre prevninger af larattrap mod frontalbeskyttelsessystem pd provepunkter mellem frontalbe-
skyttelsessystemets @vre og nedre referencelinje. Provepunkterne skal vaere i de positioner, som af den tekniske
tjeneste anses for med storst sandsynlighed at kunne medfere kvestelser. Pragvninger udferes med forskellige typer
opbygning, hvis disse er forskellige i de omrdder, der skal vurderes. De punkter, som er provet af den tekniske
tjeneste, skal registreres i prevningsrapporten.

3.2.  For keretgjer, hvor hejden af frontalbeskyttelsessystemets nedre referencelinje er lig med eller over 500 mm,
finder kravene i denne afdeling anvendelse.

4. For keretgjer, hvor hejden pa frontalbeskyttelsessystemets nedre referencelinje er lig med eller over 425 mm og
under 500, mm kan fabrikanten valge at anvende enten denne prevning eller prevningen i afdeling D.

4.1.  Det pagaldende koretojs eller delsystems stand skal opfylde bestemmelserne i afdeling C. Den stabiliserede
temperatur af prevningsapparatur og keretej eller separate tekniske enhed skal vaere 20 °C + 4 °C.

4.2.  Larattrapslaglegemet er beskrevet i bilag 4 i FN-regulativ nr. 127.
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4.3.  Slaglegemet skal opbevares og hdndteres i overensstemmelse med punkt 2.2 og 2.3 i bilag 5 til FN-regulativ nr.
127.

4.5.  Provningerne skal udferes i overensstemmelse med punkt 2.6 og 2.7 i bilag 5 til FN-regulativ nr. 127.

Afdeling F
Provning for barneattraphoved|lille voksenattraphoved mod frontalbeskyttelsessystem
1. Serlige krav

1.1.  Alle provninger skal udferes ved en anslagshastighed pd 35 kmj/h, idet der anvendes et barneattraphoved|lille
voksenattraphoved péd 3,5 kg. Belastningsindekset for hovedet (HPC), beregnet af resultanten af de registrerede
accelerometerforlgb, mé under ingen omstendigheder vere over 1 000.

2. Generelt

2.1.  Barneattraphovedslaglegemet/det lille voksenattraphovedslaglegeme til prevning mod frontalbeskyttelsessystemet
skal i anslagsgjeblikket vere i »fri flugt«. Slaglegemet settes i fri flugt i en sddan afstand fra frontalbeskyttelses-
systemet, at pregvningsresultaterne ikke pavirkes ved, at slaglegemet kommer i bergring med fremdrivnings-
systemet under slaglegemets tilbageslag.

2.2.  Slaglegemerne kan fremdrives af en trykluft-, fjeder- eller hydraulisk pistol eller pd anden made, som kan
godtgeres at give samme resultat. Attraphovedet skal vaere certificeret i henhold til punkt 3 i bilag 6 til FN-
regulativ nr. 127.

3. Provningsforskrift

3.1.  Der udfores mindst tre anslagsprevninger med attraphovedslaglegeme i de punkter, som af den tekniske tjeneste
anses for med sterst sandsynlighed at kunne medfore kvastelser. Proverne udferes mod forskellige opbygnings-
typer, hvis denne er forskellig i det omrade, der skal vurderes. De punkter, som er provet af den tekniske tjeneste,
skal registreres i prevningsrapporten.

3.2.  Provepunkterne for barneattraphovedslaglegemet/det lille voksenattraphovedslaglegeme udvzlges pd dele af fron-
talbeskyttelsessystemet, hvor frontalbeskyttelsessystemets indhyllingsafstand er over 900 mm med koretojet i
normal kerestilling eller med frontalbeskyttelsessystemet monteret pad en prevningsramme, der reprasenterer
det koretej, som det skal monteres pd, som hvis det var i normal kerestilling.

4. Prgvningsprocedure

4.1.  Det pagzldende koretajs eller delsystems stand skal opfylde bestemmelserne i punkt 1 i afdeling C. Den stabili-
serede temperatur af prevningsapparatur og keretoj eller separate tekniske enhed skal vaere 20 °C * 4 °C.

4.2.  Barneattraphovedslaglegemet/det lille voksenattraphovedslaglegeme er beskrevet i bilag 4 i FN-regulativ nr. 127.

4.3.  Slaglegemet skal monteres og fremdrives som fastlagt i punkt 2.1 og 2.2.

4.4.  Prevningerne skal udferes i overensstemmelse med punkt 3 til 3.3.1 og 4.4 til 4.7 i bilag 5 til FN-regulativ
nr. 127.
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DEL 3
Afdeling A
EU-TYPEGODKENDELSESATTEST (SEPARAT TEKNISK ENHED)

Meddelelse vedrgrende meddelelse[udvidelse[naegtelse[inddragelse (3) af typegodkendelse af en separat teknisk enhed med
hensyn til systemer til frontal beskyttelse i overensstemmelse med kravene i bilag XII til forordning (EU) 2021/535,
senest andret ved forordning (EU) .../...

EU-typegodkendelsesattestens nummer:
Grund til udvidelse[naegtelse[inddragelse (?):

AFDELING 1

(Udfyldes i overensstemmelse med afsnit I i skabelonen for model C bilag III til Kommissionens
gennemforelsesforordning (EU) 2020/683)

AFSNIT 11

(Udfyldes i overensstemmelse med afsnit II i skabelonen for model C bilag II til Kommissionens
gennemforelsesforordning (EU) 2020/683)

Tilleg
til EU-typegodkendelsesattest nr. ...
1. Supplerende oplysninger:

1.1. Fastgerelsesmade:
1.2. Anvisninger for samling og montering:

2. Liste over keretgjer, pa hvilke systemet til frontal beskyttelse kan monteres, eventuelle brugervejledninger og
nedvendige betingelser for monteringen:

[..]

5. Bemarkninger

[..]

6.  Prevningsresultater i henhold til kravene i del 2 i bilag XII til forordning (EU) 2021/535.

. . . Bestédet/
Provning Registreret veerdi Ikke-bestiet
Underbensattrap mod frontalbeskyttelsessystem Bgjningsvinkel | ... grader
— 3 provningspositioner ._
(hvis udfort) EOESkydn_mgs mm
eformation

Acceleration v g

ved  skinnebe-

net
Lérattrap mod frontalbeskyttelsessystem Sum af anslag- | ... kN
— 3 prevningspositioner skrafter
(hvis udfert) Bojningsmo- Nm

ment
Barneattraphoved|lille voksenattraphoved (3,5 kg) mod | HPC-vardier
system til frontal beskyttelse (mindst 3

vardier)

(*) Det ikke galdende slettes.
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Afdeling B
EU-typegodkendelsesmarke for separat teknisk enhed

1. EU-typegodkendelsesmerket for separate tekniske enheder, jf. artikel 38, stk. 2, i forordning (EU) 2018/858, skal
bestd af:

1.1. Et rektangel, hvori der er anbragt et lille »e« efterfulgt af et kendingsnummer for den medlemsstat, der har meddelt
typegodkendelsen for komponenten eller den separate tekniske enhed:

1 for Tyskland 20 for Polen

2 for Frankrig 21 for Portugal

3 for Italien 23 for Grzkenland
4 for Nederlandene 24 for Irland

5 for Sverige 25 for Kroatien

6 for Belgien 26 for Slovenien

7 for Ungarn 27 for Slovakiet

8 for Den Tjekkiske Republik 29 for Estland

9 for Spanien 32 for Letland

12 for @strig

13 for Luxembourg 34 for Bulgarien
17 for Finland 36 for Litauen
18 for Danmark 49 for Cypern
19 for Rumaenien 50 for Malta.

1.2. I narheden af rektanglet, to cifre, der angiver den @ndringsserie, som fastsatter de krav, som disse separate tekniske
enheder er i overensstemmelse med, i gjeblikket »00«, efterfulgt af et mellemrum og det femcifrede tal som
omhandlet i punkt 2.4 i bilag IV til forordning (EU) 2018/858.

2. Typegodkendelsesmarket for de separate tekniske enheder mad ikke kunne slettes og skal vaere letleselige.

3. Figur 1 viser et eksempel pd et EU-typegodkendelsesmaerke for en separat teknisk enhed.
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Figur 1
Eksempel pd EU-typegodkendelsesmarke for en separat teknisk enhed

X
[ 34| »
03 00646

Forklarende bemerkning:

Forklaring EU-typegodkendelsen for den separate tekniske enhed blev udstedt af Bulgarien med nummer 00646. De to
forste cifre »03« angiver, at den separate tekniske enhed blev godkendt i henhold til denne forordning.
Bogstavet »X« betyder, at systemet til frontal beskyttelse kun er bestemt til montering pa keretgjer i klasse
M, eller Ny, der hverken opfylder kravene i forordning (EF) nr. 78/2009, direktiv 2003/102/EF eller FN-
regulativ nr. 127.
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BILAG XIII

MASSE OG DIMENSIONER
DEL 1

Afdeling A

Oplysningsskema for EU-typegodkendelse af et motorkeretoj og pihengskeretojer dertil med hensyn til dets
masse og dimensioner

MODEL

Oplysningsskema nr. ... vedrerende EU-typegodkendelse af et motorkeretoj og pdhaengskeretojer dertil med hensyn til
dets masse og dimensioner.

Nedennavnte oplysninger skal indsendes i tre eksemplarer og omfatte en indholdsfortegnelse. Eventuelle tegninger eller
billeder skal forelegges i en passende malestok pd A4-ark eller foldet til denne starrelse. Eventuelle fotografier skal veare
tilstraekkeligt detaljerede.

0.
0.1.
0.2.
0.2.1.
0.4.
0.5.
0.8.

0.9.

1.1.
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2.1.2.1.

2.1.2.2.

2.2.

2.2.1.

2.2.1.1.

2.2.1.2.

2.2.1.3.

2.2.2.

2.2.2.1.

2.3.

2.4.

2.4.1.

2.4.1.1.

2.4.1.1.1.

2.4.1.1.2.

2.4.1.1.3.

2.4.1.2.

2.4.1.2.1.

2.4.1.2.2.

2.4.1.3.

2.4.1.4.

2.4.1.4.1.

2.4.1.5.

2.4.1.5.1.

2.4.1.5.2.

2.4.1.6.

2.4.1.6.1.

2.4.1.6.2.

2.4.1.6.3.
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2.4.1.8.

2.4.2.

2.4.2.1.

2.4.2.1.1.

2.42.1.3.

2.4.2.2.

2.4.2.2.1.

2.4.2.3.

2.4.2.4.

2.4.2.4.1.

2.4.2.5.

2.4.2.5.1.

2.4.2.5.2.

2.4.2.6.

2.4.2.6.1.

2.4.2.6.2.

2.4.2.6.3.

2.4.2.8.

2.4.3.

2.43.1.

2.4.3.2.

2.4.3.3.

2.5.

2.6.

2.6.1.

2.6.2.

2.6.4.

2.8.

2.8.1.

2.9.

2.10.

2.11.

2.11.1.

2.11.2.

2.11.3.
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2.11.3.1.
2.11.4.
2.11.4.2.
2.11.5.
2.11.6.
2.12.
2.12.1.
2.12.2.
2.12.3.
2.16.
2.16.1.
2.16.2.
2.16.3.
2.16.4.

2.16.5.

3.1.
3.2.
3.2.1.8.
3.3.
3.3.1.1.
3.4.
3.4.1.
3.4.5.4.
3.9.

4.1.

5.1.
5.2.
5.3.
5.4.
5.5.

6.1.
6.2.
6.2.3.
6.2.3.1.
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6.2.3.2.
6.2.4.
6.2.4.1.
6.2.4.2.
6.3.

9.

9.1.
9.10.3.
9.10.3.1.
9.10.3.1.1.
9.10.3.5.
9.10.3.5.1.
9.10.3.5.2.
9.25.
9.25.1.
9.26.
9.26.1.
9.26.2.
9.26.3.
9.27.3.1.
9.27.3.2.
9.27.3.3.

11.

13.2.1.
13.2.2.
13.2.3.

13.2.4.

13.3.1.
13.3.2.

13.3.3.
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13.4.

13.4.1.

13.4.2.

13.4.3.

13.4.4.

13.7.

13.12.

Forklarende bemerkning:

Dette oplysningsskema er baseret pd den model, der er fastsat i bilag I til Kommissionens gennemferelsesforordning (EU)
2020/683, og skal udfyldes med de relevante oplysninger i henhold til punktnummereringen ovenfor som defineret i
navnte model.
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Afdeling B

Oplysningsskema nr. .. vedrerende EU-typegodkendelse af aerodynamiske anordninger eller udstyr som
separate tekniske enheder

MODEL

Oplysningsskema nr. ... vedrerende EU-typegodkendelse af aerodynamiske anordninger eller udstyr som separate tekniske
enheder.

Nedennavnte oplysninger skal indsendes i tre eksemplarer og omfatte en indholdsfortegnelse. Eventuelle tegninger skal
foreleegges i den relevante malestok pd A4-ark eller foldet til denne storrelse og vere tilstrackkeligt detaljerede. Eventuelle
fotografier skal veare tilstraeekkeligt detaljerede.

0.1.

0.2.

0.3.

0.5.

0.7.

0.8.

0.9.

9.26.

9.26.1.

9.26.2.

9.26.3.

9.26.3.1.

9.26.3.2.

9.26.3.3.

9.27.
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9.27.1.

9.27.2.

9.27.3.

9.27.3.1.

9.27.3.2.

9.27.3.3.

Forklarende bemeerkning:

Dette oplysningsskema er baseret pd den model, der er fastsat i bilag I til Kommissionens gennemferelsesforordning (EU)

2020/683, og skal udfyldes med de relevante oplysninger i henhold til punktnummereringen ovenfor som defineret i
navnte model.

DEL 2
TEKNISKE SPECIFIKATIONER

Afdeling A
Definitioner og almindelige bestemmelser
1. I dette bilag forstds ved:
1.1. sstandardudstyr«: den grundlaeggende konfiguration af et koretej, der er udstyret med alle de elementer, der

kreeves i henhold til de retsakter, der er omhandlet i bilag II til forordning (EU) 2018/858, herunder alle
elementer, som er monteret, uden at dette gav anledning til nogen yderligere specifikationer af konfiguration
eller udstyr

1.2. sekstraudstyre: elementer, der ikke er medtaget i det standardudstyr, der er monteret pd et keretoj pd
fabrikantens ansvar, og som kan bestilles af kunden

1.3. »masse i kereklar stand«
(@) for motorkeretgjer:

koretgjets masse, med brandstoftank(-e) fyldt op til mindst 90 % af dens/deres kapacitet, inklusive fore-
rens, breendstoffets og vaskernes masse, monteret med standardudstyr i overensstemmelse med fabrikan-
tens specifikationer, og karrosseriets, kabinens, koblingens, reservehjulets/reservehjulenes og veerktajets
masse, ndr disse er monteret

(b) for anhengere:

koretajets masse, herunder breendstof og vesker, monteret med standardudstyr i overensstemmelse med
fabrikantens specifikationer, og karrosseriets, yderligere koblingers, reservehjulets og varktgjets masse, nar
disse er monteret

1.4. »ekstraudstyrets masse«: den maksimale masse af kombinationer af ekstraudstyr, som kan monteres pa kore-
tojet ud over standardudstyr i overensstemmelse med fabrikantens specifikationer

1.5. »koretgjets reelle masse« et individuelt koretojs masse i kareklar stand plus massen af det monterede ekstra-
udstyr
1.6. sstorste teknisk tilladt totalmasse (M)« keretgjets tildelte maksimale masse baseret pd dets konstruktion og

ydeevne; et pdhaengskeretojs eller en settevogns teknisk tilladte totalmasse omfatter den statiske masse, der
overfores til det trekkende keoretoj ved tilkobling
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1.7. »vogntogets storste teknisk tilladte totalmasse (MC)«: den maksimale masse for et vogntog bestdende af et
motorkeretgj og et eller flere pdhangskeretojer baseret pa dets konstruktion og ydeevne eller den maksimale
masse for et vogntog bestdende af et treekkende keretoj og en sttevogn.

1.8. sstorste teknisk tilladte tilkoblede totalmasse (TM)«: den maksimale masse af én eller flere pdhangsvogne, som
kan vere tilkoblet et traekkende koretgj, der svarer til den samlede belastning, der overfores til jorden af
hjulene pd en aksel eller en akselgruppe af ethvert pahengskeretgj, der er tilkoblet det trekkende keretoj

1.9. »aksel« den felles omdrejningsakse pé to eller flere hjul, uanset om disse er motordrevne eller frit roterende
eller befinder sig i ét eller flere segmenter i samme plan, der er vinkelret pd keretgjets langsgdende midterlinje.

1.10. »akselgruppe« et antal aksler med en akselafstand, som er begranset til én af de i bilag I til direktiv 96/53/EF
med »d« benavnte afstande, og som interagerer pd grund af ophangets specifikke konstruktion

1.11. renkeltaksel« en aksel som ikke kan anses for at vare en del af en akselgruppe

1.12. sstorste teknisk tilladte akseltryk (m)« den masse, der svarer til den maksimale tilladte statiske lodrette
belastning, der overferes til jorden af akslens hjul, baseret pd akslens og keretgjets konstruktion og ydeevne

1.13. »storste teknisk tilladte masse pd en akselgruppe ()« den masse, der svarer til den maksimale tilladte statiske
lodrette belastning, der overfores til jorden af akselgruppens hjul, baseret pa akselgruppens og keretgjets
konstruktion og ydeevne

1.14. »kobling«: en mekanisk anordning med komponenter som defineret i punkt 2.1 til 2.6 i regulativ nr. 55 fra De
Forenede Nationers @konomiske Kommission for Europa (FNJ/ECE) (') og en kortkoblingsanordning, som
defineret i punkt 2.1.1 i FN/ECE-regulativ nr. 102 fra De Forenede Nationers @konomiske Kommission for
Europa (FN/ECE) (%).

1.15. »koblingspunktet«: det punkt, hvor den pé et pahaengskeretoj monterede kobling gér i indgreb med den pa et
treekkende keretgj monterede kobling

1.16. »koblingens masse«: massen af selve koblingen og de dele, der er nedvendige for fastgorelse af koblingen til
koretajet
1.17. »storste teknisk tilladte belastning pd koblingspunktet:

(a) for det traekkende koretoj, den masse, der svarer til den maksimale tilladte statiske lodrette belastning pa et
treekkende keretojs koblingspunkt (vaerdien »S« eller »Uc), baseret pa koblingens og det trakkende keretajs
konstruktion

(b) for en sattevogn, en karre eller et pdhaengskeretej med stiv treekstang, den masse, der svarer til den
maksimale tilladte statiske lodrette belastning (»S« eller »U«), der skal overferes fra pdhangskeretgjet til det
treekkende koretoj ved koblingspunktet, baseret pd koblingens og pahangskeretgjets konstruktion

(") Regulativ nr. 55 fra De Forenede Nationers @konomiske Kommission for Europa (FN/ECE) — Ensartede forskrifter for godkendelse af
komponenter til mekanisk sammenkobling af vogntog (EUT L 153 af 15.6.2018, s.179).

(?) Regulativ nr. 102 fra De Forenede Nationers @konomiske Kommission for Europa (UN/ECE) — Ensartede bestemmelser vedrerende
godkendelse af 1. en kortkoblingsanordning (KKA) II. keretgjer for sd vidt angdr montering af en godkendt type KKA (EUT L 351 af
20.12.2008, s. 44).
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1.18. »passagerernes masse«: en nominel masse, athaengig af koretgjets klasse ganget med antallet af siddepladser,
herunder eventuelt siddepladser for besatningsmedlemmer og antallet af stdpladser, men ikke inklusive foreren

1.19. »forerens masse« en nominel masse pa 75 kg anbragt pd forersadets referencepunkt

1.20. »nyttelastens masse«: forskellen mellem den storste teknisk tilladte totalmasse og keretgjets masse i kereklar
stand tillagt passagerernes masse og ekstraudstyrets masse

1.21. »lengde« den i punkt 6.1.1. 6.1.2 og 6.1.3 i ISO-standard 612:1978 definerede dimension; denne definition
gaelder ogsa for leddelte koretgjer bestdende af to eller flere sektioner

1.22. »bredde« den i punkt 6.2 i ISO-standard 612:1978 definerede dimension
1.23. »hejdec den i punkt 6.3 i ISO-standard 612:1978 definerede dimension
1.24. »akselafstand«:

(a) for motordrevne keretgjer og pdhangsvogne den vandrette afstand mellem den forreste og den bageste
aksels midte

(b) for kerrer, sxttevogne og pahangsvogne med stive traksteenger afstanden mellem koblingens lodrette
akse og den bageste aksels midte

1.25. »akselafstand« afstanden mellem to pd hinanden felgende aksler; for keerrer, sattevogne og pdhangsvogne
med stive traeksteenger er den forste akselafstand den vandrette afstand mellem den forreste koblings lodrette
akse og den forreste aksels midte

1.26. »sporvidde«: den i punkt 6.5 i ISO-standard 612:1978 omhandlede dimension

1.27. rafstand bagaksel — sattevognskoblingsakse«: den i punkt 6.19.2 i ISO-standard 612:1978 omhandlede
afstand, under hensyntagen til den i punkt 6.19 i naevnte standard omhandlede note

1.28. sradius hovedbolt — forende sattevogn« den vandrette afstand mellem hovedboltens akse og ethvert punkt pa
forenden af sattevognen

1.29. »overhaeng fortil« den horisontale afstand mellem det lodrette plan gennem den forste aksel eller, i tilfalde af
settevogn, treektappen, og det forreste punkt pd keretgjet

1.30. »overhang bagtil« den vandrette afstand mellem det lodrette plan gennem den sidste bagaksel og det bageste
punkt péd keretojet; hvis keretgjet er udstyret med en kobling, som ikke er aftagelig, er den bageste del af
koretgjet koblingspunktet

1.31. »lastefladens leengde«: afstanden fra det forreste indre punkt pd lastarealet til det bageste indre punkt pa
lastarealet malt vandret i keretojets leengderetning

1.32. sudsvingsradius bagtil« afstanden mellem udgangspunktet og det reelle yderste punkt for bagenden af et
koretoj ved manevrering under de betingelser, der er anfort i punkt 8 i afdeling B i del 2, eller i punkt 7
i afdeling C i del 2 i dette bilag.

1.33. »aksellofteanordning« en mekanisme monteret pd et koretej, hvormed akslen kan loftes klar af jorden og
senkes til jorden
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1.34. »loftbar aksel« en aksel, der kan loftes fra sin normale position og senkes igen med en aksellofteanordning

1.35. »belastbar aksel« en aksel, hvis belastning kan @ndres, uden at akslen loftes ved hjzlp af en akselloftean-
ordning

1.36. »luftaffjedringssysteme et affjedringssystem, hvor mindst 75 % af fjedereffekten skyldes luftfjederen

1.37. »buskategori«: en gruppe af koretgjer svarende til definitionen i punkt 2.1.1 og 2.1.2 i FN-regulativ nr. 107 —

Ensartede forskrifter for godkendelse af keretgjer af klasse M, eller M; for s& vidt angdr deres generelle
konstruktion (%)

1.38. sledbus«: et koretgj i klasse M, eller M3, som defineret i punkt 2.1.3 FN-regulativ nr. 107

1.39. »udelelig laste: en last, som ved transport ad vej ikke kan deles op i to eller flere laster uden unedige
ombkostninger eller risiko for beskadigelse, og som pd grund af sin masse eller sine dimensioner ikke kan
transporteres pa et koretgj, hvis masse og dimensioner er i overensstemmelse med de regler for storste tilladte
masser og dimensioner, der er i kraft i en medlemsstat.

2. Generelle bestemmelser
2.1. Folgende masser bestemmes af fabrikanten for hver version inden for en keretgjstype, uanset koretgjets
opbygningsstade:

(a) den storste teknisk tilladte totalmasse

(b) den storste teknisk tilladte totalmasse af vogntoget

(c) den storste teknisk tilladte tilkoblede totalmasse

(d) det storste teknisk tilladte akseltryk eller den storste teknisk tilladte masse pé en akselgruppe

(¢) den sterste teknisk tilladte masse pd koblingspunktet(-erne) under hensyntagen til de tekniske karakteri-
stika for de koblinger, som er monteret eller kan monteres pa keretgjet.

2.1.1. Ved bestemmelsen af de masser, der er omhandlet i punkt 2.1, skal fabrikanten anvende bedste tekniske
praksis og viden for at minimere risikoen for mekaniske svigt, herunder sarligt virkninger, der skyldes
materialetrethed, og for at undgéd skader péd vejinfrastrukturen.

2.1.2. Ved bestemmelse af den masse, der er omhandlet i punkt 2,1, skal fabrikanten anvende keretgjets konstruktivt
bestemte maksimalhastighed.

Hvis keretgjet af fabrikanten er udstyret med en hastighedsbegrensende anordning, er den konstruktivt
bestemte maksimalhastighed den hastighed, som reelt tillades af den hastighedsbegraeensende anordning.

2.1.3. Ved bestemmelse af de masser, der er omhandlet i punkt 2.1, ma fabrikanten ikke palegge begransninger pa
koretojets brug, undtagen for dakkenes kapacitet, som kan tilpasses den konstruktivt bestemte maksimalha-
stighed i henhold til FN-regulativ nr. 54.

() EUTL 255 af 29.9.2010, s. 1.
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2.1.4. For delvis opbyggede koretgjer, herunder keretgjer med kun chassis og kabine, som kraver et yderligere trin i
opbygningen, skal fabrikanten forelegge alle relevante oplysninger for fabrikanten pd nzaste opbygningstrin,
sdledes at kravene i denne forordning fortsat er opfyldt.

Med henblik pa forste afsnit skal fabrikanten angive placeringen af tyngdepunktet for den masse, der svarer til
den samlede belastning.

2.1.5. Delvis opbyggede karetgjer i klasse M,, M3, N, og Nj, som ikke er udstyret med karrosseri, skal vaere
konstrueret, sdledes at fabrikanter pd senere opbygningstrin er i stand til at opfylde kravene i punkt 7 og
8 i afdeling C og punkt 6 og 7 i afdeling D.

3. Med henblik pa beregning af massens fordeling skal fabrikanten til den typegodkendende myndighed for hver
teknisk koretojskonfiguration inden for keretojstypen som fastlagt ved vardisattene for de relevante punkter i
oplysningsskemaet i overensstemmelse med del 1 i afdeling A, levere de oplysninger, der er nedvendige til
identificering af folgende masser:

(a) den storste teknisk tilladte totalmasse

(b) det storste teknisk tilladte akseltryk eller den sterste teknisk tilladte masse pd aksler eller akselgruppe

(c) den storste teknisk tilladte tilkoblede totalmasse

(d) den sterste teknisk tilladte belastning pd koblingspunktet(-erne)

(e) den storste teknisk tilladte totalmasse af vogntoget.

Oplysningerne forelegges i tabelform eller enhver anden passende form efter aftale med den typegodkendende
myndighed.

3.1 Nér ekstraudstyr i vaesentlig grad pavirker koretojets masser og dimensioner, skal fabrikanten over for den
tekniske tjeneste angive placering, masse og geometrisk position for tyngdepunktet i forhold til akslerne for
det ekstraudstyr, som kan monteres pd keretgjet.

Nar ekstraudstyret bestar af flere dele fordelt pa forskellige rum i keretojet, kan fabrikanten dog nejes med at
forsyne den tekniske tjeneste med fordelingen af ekstraudstyrets masse pa akslerne.

3.2 Ved akselgrupper skal fabrikanten angive fordelingen mellem akslerne af det samlede tryk pa akselgruppen.
Om nedvendigt skal fabrikanten angive fordelingsformlerne eller fremlagge de relevante fordelingskurver.

3.3. Fabrikanten skal pa anmodning af den typegodkendende myndighed eller den tekniske tjeneste stille et
koretoj, der er reprasentativt for den type, der skal godkendes, til radighed til prevningsformal.

3.4, Fabrikanten kan til den typegodkendende myndighed indgive en ansegning om anerkendelse af en affjedring
som svarende til luftaffjedring.

3.4.1. En affjedring svarende til luftaffjedring skal anerkendes af den typegodkendende myndighed, ndr kravene i
afdeling L er opfyldt.
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3.4.2. Nar en affjedring anerkendes som svarende til luftaffjedring af den typegodkendende myndighed, skal denne
udstede en prevningsrapport, som sammen med en teknisk beskrivelse af affjedringen skal vedlagges EU-
typegodkendelsesattesten.

4. Sarlige bestemmelser for sd vidt angdr storste tilladte totalmasse ved registrering/ibrugtagning

4.1. I forbindelse med registrering og ibrugtagning af keretgjer, der er typegodkendt i henhold til denne forord-
ning, kan de nationale myndigheder for hver variant og version inden for en keretgjstype bestemme alle
folgende masser, der er tilladt for national trafik eller international trafik i henhold til direktiv 96/53/EF:

(a) den storste tilladte totalmasse ved registrering/ibrugtagning

(b) det storste tilladte akseltryk ved registrering/ibrugtagning

(c) den storste tilladte masse pd en akselgruppe ved registrering/ibrugtagning
(d) den storste tilladte tilkoblede masse ved registrering/ibrugtagning

(e) vogntogets storste tilladte totalmasse ved registrering/ibrugtagning.

4.2. Nationale myndigheder fastsatter fremgangsmaden for bestemmelse af de sterste tilladte masser ved regi-
strering/ibrugtagning som ombhandlet i punkt 4.1. De udpeger den kompetente myndighed, der er ansvarlig
for fastsattelsen af de pdgaldende masser, og fastsatter de oplysninger, der skal gives til den kompetente

myndighed.

43, De storste tilladte masser ved registrering/ibrugtagning i overensstemmelse med den procedure, der er
omhandlet i punkt 4.1, méd ikke overstige de storste tilladte masser, der er omhandlet i punkt 2.1.

4.4. Fabrikanten heres af den kompetente myndighed for sé vidt angdr massens fordeling pé akslerne eller aksel-
gruppen for at sikre velfungerende systemer i keretgjet, herunder iser bremse- og styresystemet.

4.5. Ved fastsattelse af de storste tilladte masser ved registrering/ibrugtagning skal de nationale myndigheder sikre,
at kravene i de retsakter, der er opfart i del I og Il i bilag II til forordning (EU) 2018/858, fortsat er opfyldt.

4.6 Nér nationale myndigheder konkluderer, at bestemmelserne i en af de retsakter, der er opfert i del I og I i
bilag II til forordning (EU) 2018/858, med undtagelse af denne forordning, ikke lengere er opfyldt, skal de
kreeve, at der udferes nye provninger, og at der meddeles en ny typegodkendelse, eller i givet fald en
forlengelse af denne, af den typegodkendende myndighed, der har meddelt den oprindelige typegodkendelse
i henhold til den pagaldende retsakt.

Afdeling B
Koretgjer i klasse M; og N,
1. Storste tilladte dimensioner
1.1. Dimensionerne md ikke overstige folgende verdier:

1.1.1. Lengde: 12,00 m.
1.1.2. Bredde:
(@ M;: 2,55 m,
(b) Ny: 2,55 m,

(©) Nyt 2,60m for keretgjer monteret med karosseri med isolerede vagge, mindst 45 mm tykke, som
omhandlet under karrosserikode 04 eller 05 i tilleg 2 til bilag I til forordning (EU) 2018/858.
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1.1.3. Hojde: 4,00 m.

1.2. Ved maéling af lengde, bredde og hejde skal keretgjet have massen i kereklar stand og vaere placeret pa en
flad, vandret overflade med dakkene oppumpede til det af fabrikanten foreskrevne tryk.

1.3. Anordninger og udstyr, der fremgar af afdeling E tages ikke med i betragtning ved bestemmelsen af lengde,
bredde og hejde.

2. Massens fordeling

2.1. Summen af akslernes storste teknisk tilladte akseltryk mé ikke vare mindre end keretgjets storste teknisk
tilladte totalmasse.

2.2. Koretgjets storste teknisk tilladte totalmasse ma ikke vaere mindre end keretgjets masse i kereklar stand plus
passagerernes masse plus ekstraudstyrets masse plus koblingens masse, hvis disse ikke indgdr i massen i
koreklar stand.

2.3. Nar et koretoj er lastet til den sterste teknisk tilladte totalmasse, md akseltrykket pa hver aksel md ikke
overstige det storste teknisk tilladte akseltryk pd den pégaldende aksel.

2.4. Naér et koretoj er lastet til den sterste teknisk tilladte totalmasse, mé akseltrykket pa forakslen under ingen
omstendigheder vare mindre end 30 % for keretgjer i klasse M;, og ikke mindre end 20 % for keretgjer i
klasse N; af keretojets storste teknisk tilladte totalmasse.

2.5. Nar et koretoj er lastet til den storste teknisk tilladte totalmasse og den storste teknisk tilladte belastning péa
koblingspunktet, ma akseltrykket pa forakslen under ingen omstendigheder vare mindre end 20 % af kore-
tojets storste teknisk tilladte totalmasse.

2.6. Hvis keretgjet er udstyret med udtagelige sader, skal kontrollen udelukkende udferes med det maksimale
antal saeder monteret.

2.7. Ved kontrol af kravene i punkt 2.2. 2.3 og 2.4:

(a) saderne skal vare justeret som beskrevet i punkt 2.7.1

(b) passagerernes masse, nyttelastens masse og ekstraudstyrets masse skal veere fordelt som foreskrevet i punkt
2.7.2 til 2.7.4.2.3.

2.7.1. Sedeindstillinger

2.7.1.1.  Sader flyttes til deres bageste position, hvor dette er muligt.

2.7.1.2.  Hvis der er andre muligheder for at indstille sadet (lodret, sidelens, rygleen m.v.), indstilles sedet i den stilling,
som fabrikanten har angivet.

2.7.1.3.  Fjedrende sader skal fastholdes i den kerestilling, som fabrikanten har angivet.

2.7.2. Fordeling af passagerernes masse

2.7.2.1.  Hver passagers masse skal vere 75 kg.
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2.7.2.2.  Hver passagers masse skal vare placeret pd sadets referencepunkt (seedets R-punkt).

2.7.2.3.  For keretgjer til seerlig brug finder kravet i punkt 2.7.2.2 tilsvarende anvendelse (f.eks. massen for en tilskade-
kommen person, der ligger pd bére i tilfelde af en ambulance).

2.7.3. Fordeling af ekstraudstyrets masse

2.7.3.1.  Ekstraudstyrets masse fordeles i overensstemmelse med fabrikantens anvisninger.
2.7.4. Fordeling af nyttelastens masse

2.7.4.1.  Koretojer i klasse M,

2.7.4.1.1. For keretgjer i klasse M; fordeles nyttelastens masse i overensstemmelse med fabrikantens specifikationer efter
aftale med den tekniske tjeneste.

2.7.4.1.2. For campingbiler skal den mindste masse af nyttelasten (PM) opfylde folgende krav:
PMikg > 10(n + L)
hvor
s er det maksimale antal passagerer plus foreren, og
»Le er koretgjets samlede leengde i meter
2.7.4.2.  Koretojer i klasse N;
2.7.4.2.1. For keretgjer med karrosseri fordeles nyttelastens masse ensartet i ladrummet.

2.7.4.2.2. For keretgjer uden karosseri (f.cks. koretojer med kun chassis og kabine) angiver fabrikanten de tilladte
yderpunkter for nyttelastens masses tyngdepunkt tillagt massen af udstyr beregnet til at rumme lasten (karros-
seri, tank osv.), f.eks. fra 0,50 m til 1,30 m foran den forste bagaksel)

2.7.4.2.3. For keretgjer, der er bestemt til at blive udstyret med sattevognskobling, skal fabrikanten anfere den mini-
male og maksimale afstand.

2.8. Yderligere krav, hvor keretgjet kan trackke et pahengskeretoj

2.8.1. De krav, der er omhandlet i punkt 2.2, 2.3 og 2.4, finder anvendelse under hensyntagen til koblingens masse
og den storste teknisk tilladte belastning pa koblingspunktet.

2.8.2. Uanset kravene i punkt 2.4 kan den det storste teknisk tilladte akseltryk pd bagakslen(-erne) overskrides med
hejst 15 %.

2.8.2.1.  Hvor det storste teknisk tilladte akseltryk pd bagakslen(-erne) overskrides med hejst 15 %, finder kravene i
punkt 5.2.4.1 FN-regulativ nr. 142 (%) anvendelse.

2.8.2.2. I de medlemsstater, hvor trafiklovgivningen tillader det, kan fabrikanten i form af passende dokumentation,
f.eks. i instruktionsbogen eller vedligeholdelsesvejledningen, angive, at koretgjets storste teknisk tilladte total-
masse kan overskrides med hejst 10 % eller 100 kg, alt efter hvilken veerdi der er den laveste.

() FN-regulativ nr. 142 — Ensartede forskrifter for godkendelse af motorkeretojer for sd vidt angdr montering af dak [2020/242]
(EUT L 48 af 21.2.2020, s. 60).
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Dette er dog kun tilladt, nir keretgjet trakker et pdhangskeretoj under de betingelser, der er specificeret i
punkt 2.8.2.1, forudsat at driftshastigheden er begranset til 100 km/h eller mindre.

3. Tilkoblet totalmasse og belastning pa koblingspunktet
3.1. For den storste teknisk tilladte tilkoblede totalmasse galder der folgende krav:
3.1.1. Pahangskeretoj udstyret med driftsbremsesystem

3.1.1.1.  Den starste teknisk tilladte tilkoblede totalmasse for keretgjet skal vare den laveste af folgende verdier:

(a) den storste teknisk tilladte tilkoblede totalmasse, baseret pd koretajets konstruktion og koblingens styrke

(b) det trekkende kaoretojs storste teknisk tilladte totalmasse

(c) 1,5 gange det trakkende koretojs storste teknisk tilladte totalmasse i tilfelde af terrangdende keretojer
som defineret i del A i bilag I til forordning (EU) 2018/858.

3.1.1.2.  Den storste teknisk tilladte tilkoblede totalmasse md dog under ingen omstandigheder overstige 3 500 kg.

3.1.2. Pahangskeretoj uden driftsbremsesystem

3.1.2.1.  Den tilladte tilkoblede masse skal vaere den laveste af folgende vardier:

(a) den storste teknisk tilladte tilkoblede totalmasse, baseret pa koretgjets konstruktion og koblingens styrke

(b) halvdelen af det treekkende koretojs masse i kareklar stand.

3.1.2.2.  Den storste teknisk tilladte tilkoblede totalmasse md under ingen omstendigheder overstige 750 kg.

3.2. Den storste teknisk tilladte belastning pd koblingspunktet mé ikke veere mindre end 4 % af den storste tilladte
tilkoblede totalmasse og ikke under 25 kg

3.3. Fabrikanten skal i instruktionsbogen angive den storste teknisk tilladte belastning pd koblingspunktet, fast-
goringspunkterne for koblingen pa det trakkende koretej og koblingspunktets storste tilladte overhang bagtil.

3.4. Den storste teknisk tilladte tilkoblede totalmasse mé ikke defineres ved henvisning til antallet af passagerer.

4. Vogntogets totalmasse

Vogntogets storste teknisk tilladte totalmasse md ikke overstige summen af den sterste teknisk tilladte
totalmasse og den sterste teknisk tilladte tilkoblede totalmasse.

5. Sterste stigning ved igangsetning

5.1. Det trakkende koretgj skal veere i stand til at igangsette vogntoget fem gange inden for fem minutter pd en
stigning pd mindst 12 %.

5.2. For at foretage den provning, der er beskrevet i punkt 5.1, skal det treekkende koretoj og pdhaengskeretojet
vaere lastet svarende til vogntogets storste teknisk tilladte totalmasse.
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Afdeling C
Koretgjer i klasse M, og M;
1. Storste tilladte dimensioner
1.1. Dimensionerne md ikke overstige folgende veardier:

1.1.1. Langde:

(a) keretoj med to aksler og én sektion: 13,50 m

(b) keretoj med tre eller flere aksler og én sektion: 15,00 m

(c) leddelt koretoj: 18,75 m

1.1.2. Bredde: 2,55 m

1.1.3. Hojde: 4,00 m

1.2. Ved méling af lengde, bredde og hejde skal keretgjet have massen i koreklar stand og vare placeret pa en
flad, vandret overflade med dakkene oppumpede til det af fabrikanten foreskrevne tryk.

1.3. Anordninger og udstyr, der fremgér af afdeling E tages ikke med i betragtning ved bestemmelsen af leengde,
bredde og hejde.

1.3.1. Supplerende krav til aerodynamiske anordninger omhandlet i afdeling E.

1.3.1.1.  Aerodynamiske anordninger og udstyr, der ikke overstiger 500 mm i leengden i monteret brugsstilling, eger
ikke den tilladte lastkapacitet. De skal vare konstrueret, s& det er muligt at ldse dem bade i brugsstilling og
trukket/foldet ind. Denne type anordninger og udstyr skal endvidere konstrueres, sd de kan trakkes eller foldes
ind, ndr keretgjet holder stille, sd koretgjets tilladte, maksimale bredde, jf. punkt 1.1.2, ikke overstiges med
mere end 25 mm pa hver side af koretojet, og keretgjets tilladte, maksimale lengde, jf. punkt 1.1.1, ikke
overstiges med mere end 200 mm som tilladt udelukkende fra en hgjde over jorden pd mindst 1 050 mm, og
sd de ikke hindrer, at koretgjet kan anvendes til intermodal transport. Derudover skal kravene i henhold til
punkt 1.3.1.1.1 og 1.3.1.1.3 vaere opfyldt.

1.3.1.1.1. De aerodynamiske anordninger og udstyr skal typegodkendes i overensstemmelse med narverende forord-
ning.

1.3.1.1.2. Det skal vere muligt for operateren at endre den aerodynamiske anordnings eller det aerodynamiske udstyrs
position og at trakke eller folde det ind med en manuel kraftanvendelse, der ikke overstiger 40 daN.
Derudover kan dette ogsd udferes automatisk.

1.3.1.1.3. Det er ikke pakravet, at aerodynamiske anordninger og udstyr kan trakkes ind eller sammenfoldes, hvis de
maksimale dimensionskrav opfyldes fuldt ud under alle forhold.

1.3.1.2.  Aerodynamiske anordninger og udstyr, der overstiger 500 mm i leengden i monteret brugsstilling, eger ikke
den tilladte lastkapacitet. De skal vare konstrueret, s det er muligt at ldse dem bédde i brugsstilling og
trukket/foldet ind. Denne type anordninger og udstyr skal endvidere konstrueres, s de kan trackkes eller
foldes ind, ndr keretgjet holder stille, sd koretgjets tilladte, maksimale bredde, jf. punkt 1.1.2, ikke overstiges
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med mere end 25 mm pa hver side af koretgjet, og keretojets tilladte, maksimale leengde, jf. punkt 1.1.1, ikke
overstiges med mere end 200 mm som tilladt udelukkende fra en hgjde over jorden pd mindst 1 050 mm, og
sd de ikke hindrer, at koretgjet kan anvendes til intermodal transport. Derudover skal kravene i henhold til
punkt 1.3.1.2.1. til 1.3.1.2.4. vere opfyldt.

1.3.1.2.1. De aerodynamiske anordninger og udstyr skal typegodkendes i overensstemmelse med narverende forord-
ning.

1.3.1.2.2. Det skal vere muligt for operatoren at @ndre den aerodynamiske anordnings eller det acrodynamiske udstyrs
position og at trakke eller folde det ind med en manuel kraftanvendelse, der ikke overstiger 40 daN.
Derudover kan dette 0ogsd udferes automatisk.

1.3.1.2.3. Nér de er monteret pd keretojet og i brugsstilling, skal de enkelte, primare lodrette elementer eller en
kombination heraf og de enkelte, primare vandrette elementer eller en kombination heraf, der indgar i de
aerodynamiske anordninger og udstyr, kunne modstd en lodret og vandret tryk- og traekkraft pafert sekven-
tielt i opadgdende, nedadgdende, venstre og hejre retning pad 200 daN + 10 % og péfert statisk pd den
relevante, vinkelret udstdende overflades geometriske midte ved et maksimalt tryk pad 2,0 MPa. Der ma
forekomme deformation af de aerodynamiske anordningen og udstyr, men ldse- og indstillingssystemet mé
ikke udloses som folge af den anvendte kraft. Den opstdede deformation skal begraenses, sa det sikres, at
koretojets maksimalt tilladte bredde ikke overstiges med mere end 25 mm pa hver side af keretgjet for og
efter provningen.

1.3.1.2.4. Nar de er trukket eller foldet ind, skal de enkelte, primzre lodrette elementer eller en kombination heraf og de
enkelte, primare vandrette elementer eller en kombination heraf, der indgér i de acrodynamiske anordninger
og udstyr, ogsd kunne modstd en vandret trackkraft pafort i lengde- og bagudgdende retning pd 200 daN +
10 % og péfert statisk pd den relevante, vinkelret udstidende overflades geometriske midte ved et maksimalt
tryk pd 2,0 MPa. Der mé forekomme deformation af de acrodynamiske anordningen og udstyr, men lase- og
indstillingssystemet mé ikke udleses som folge af den anvendte kraft. Den opstdede deformation skal veere af
begranset omfang, sd det sikres, at koretojets maksimalt tilladte bredde ikke overstiges med mere end 25 mm
pd hver side af koretojet, og koretgjets maksimale tilladte leengde ikke overstiges med mere end 200 mm.

1.3.1.3.  Den tekniske tjeneste skal p tilfredsstillende méide godtgere over for den typegodkendende myndighed, at de
aerodynamiske anordninger og udstyr i bdde brugsstilling samt trukket/foldet ind ikke i vasentlig grad
begrenser keling og ventilation af motor og transmission, udstedningssystem og passagerkabine. Alle
ovrige, galdende krav til keretgjets systemer skal overholdes i fuldt omfang, bdde ndr de pagaldende
aerodynamiske anordninger og udstyr er i brugsstilling og trukket/foldet ind.

Som undtagelse fra de galdende krav til afskermning bagtil mod underkering kan den vandrette afstand
mellem denne afskermnings bageste punkt og keretgjets bageste punkt, sifremt der er monteret aerodyna-
miske anordninger og udstyr, méles uden at tage hejde for monterede aerodynamiske anordninger og udstyr,
forudsat at de overstiger 200 mm i laengden, er i ibrugtaget tilstand og de vitale dele af de elementer, der er
monteret i en hegjde pd < 2,0 m over jorden malt i ubelasset stand, er fremstillet af et materiale med en
hardhed pa < 60 Shore (A). Ved fastleggelse af hardheden tages der ikke hejde for smalle ribber, ror og
metalwire, der udger en ramme eller et substrat, der stotter disse elementers primare dele. For at undgd
risikoen for skade og indtreengen i andre koretgjer ved sammensted mé eventuelle ender pa disse ribber, ror
og metalwirer ikke pege bagud, hverken nar de aerodynamiske anordninger og udstyr er i brugsstilling eller
trukket/foldet ind.
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Som alternativ til undtagelsen i det foregdende afsnit kan den vandrette afstand mellem det bageste punkt pa
afskeermningen bagtil mod underkering og keretgjets bageste punkt, sdfremt der er monteret aerodynamiske
anordninger og udstyr, males uden at tage hgjde for disse aerodynamiske anordninger og udstyr, forudsat at
de overstiger 200 mm i leengden, er i ibrugtaget stand og opfylder de prevningskrav, der fremgar af afdeling I.

De horisontale afstande mellem bagenden af afskeermningen bagtil mod underkering og keretgjets bageste
punkt skal dog méles med de aerodynamiske anordninger og udstyr anbragt i tilbagetrukket eller foldet stilling
eller tage hensyn til den resulterende udragningslengde i henhold til punkt 1.6.1 i afdeling I, hvis denne
leengde er storre end den sammentrukne eller foldede position.

2. Massens fordeling for keretgjer med karrosseri
2.1 Beregningsmetode
Notationer
»Me starste teknisk tilladt totalmasse
»"TMe« den storste teknisk tilladte tilkoblede totalmasse
»MC« vogntogets storste teknisk tilladte totalmasse
My« det storste teknisk tilladte akseltryk pd enkeltakslen »i«, hvor »i« varierer fra 1 til koretgjets

samlede antal aksler

M ¢ den storste teknisk tilladte belastning pd koblingspunktet

»Hje den storste teknisk tilladte masse pd en akselgruppe »<, hvor »j« varierer fra 1 til det
samlede antal akselgrupper

2.1.1. Der skal foretages passende beregninger for at sikre, at nedenstdende krav er opfyldt for hver teknisk kere-
tojskonfiguration inden for typen.

2.1.2. For keretgjer, der er udstyret med belastbare aksler, skal nedenstidende beregninger foretages med akslernes
affjedring belastet i normal kereklar konfiguration.

2.1.3. Hvis der er tale om motorkeretgjer med alternative brandstoffer eller emissionsfri motorkeretgjer:

2.1.3.1.  Den ckstra vagt, der er nodvendig for at anvende alternativ brendstofteknologi eller emissionsfri teknologi i
henhold til punkt 2.3. og 2.4. i bilag I til direktiv 96/53/EF, defineres ud fra den dokumentation, der
fremlagges af fabrikanten. Den tekniske tjeneste verificerer korrektheden af de deklarerede oplysninger pa
en mdde, som den typegodkendende myndighed finder tilfredsstillende.

2.1.3.2.  Fabrikanten skal angive folgende supplerende symbol samt angivelse af den ekstra vagt under eller ved siden
af den foreskrevne paskrift pa fabrikantens lovpligtige fabrikationsplade uden for en klart afmaerket firkant, der
kun indeholder de lovpligtige oplysninger.

»I OVERENSSTEMMELSE MED 96/53/EF ARTIKEL 10B — XXXX KG«

De anvendte tegn i symbolet skal vare mindst 4 mm hgje.
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Indtil der er indfert en sarlig rubrik i typeattesten skal vardien for den ekstra vagt desuden angives under
»bemarkninger« i typeattesten, sdledes at oplysningerne kan medtages i de indregistreringspapirer, der fore-
findes i koretgjet.

2.2. Generelle krav

2.2.1. Summen af det storste teknisk tilladte akseltryk pa enkeltakslerne plus summen af den storste teknisk tilladte
masse pa akselgrupperne ma ikke vare mindre end keretgjets storste teknisk tilladte totalmasse.

M <) [mi o+ p)

2.2.2. Koretojets masse i kareklar stand plus ekstraudstyrets masse, passagerernes masse, masserne »WP« og »B« som
omhandlet i punkt 2.2.3 plus massen af koblingen, hvis denne ikke indgér i massen i kereklar stand, plus den
storste teknisk tilladte belastning pa koblingspunktet ma ikke overstige den storste teknisk tilladte totalmasse.

2.2.3. Vegtfordeling

2.2.3.1. Notationer

»Pe antal siddepladser (ikke forer og besatning)

»Qu én passagers masse i kg

»Qc« ét besetningsmedlems masse i kg

»S ¢« areal af omrade for stiende passagerer i m?

»SP« antal stdende passagerer som angivet af fabrikanten

»Ssp« nominelt areal for én stiende passager i m?

»WP« antallet af kerestolspladser ganget med 250 kg, der udger massen af kerestol + bruger

"V samlet bagageplads i m®, herunder af bagagerum, bagagehylder og skiboks

»B« storste tilladte masse for bagage i kg som angivet af fabrikanten, herunder storste tilladte
totalmasse (B’), der mad transporteres i en eventuel skiboks.

2.2.3.2.  Massen Q og Q. for passagerer, der sidder i sader, skal vare placeret pd sadets referencepunkt (seedets »R-
punkt).

2.2.3.3.  Massen svarende til antallet af stdende passagerer SP, hver med en masse Q, skal vare jaevnt fordelt over det
areal S;, der er beregnet til stidende passagerer.

2.2.3.4.  Hvis det er relevant, massen WP javnt fordelt over hver kerestolsplads.
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2.2.3.5.  En masse svarende til B (kg) fordeles jeevnt i bagagerummene.
2.2.3.6.  En masse svarende til B’ (kg) skal vaere placeret i skiboksens tyngdepunkt.

2.2.3.7.  Den storste teknisk tilladte belastning pa koblingspunktet skal veere placeret pa koblingspunktet, hvis over-
heaeng bagtil er angivet af fabrikanten.

2.2.3.8.  Verdierne for Q og Ssp

Koretojskategori Q (g Ssp (m?)
Kategori I og kategori A 68 0,125 m?
Kategori 1I 71 0,15 m?
Kategori IIl og kategori B 71 Ikke relevant
2.3. Hvert besatningsmedlem masse skal sattes til 75 kg.
2.3.1. Antallet af stdende passagerer mé ikke overstige vaerdien S;/Ssp, hvor Ssp er det nominelle areal, der er afsat

til én stdende passager, jf. tabellen i punkt 2.2.3.8.

2.3.1.1.  Den storste tilladte masse for bagage md ikke vare mindre end:

B =100 xV

2.3.2. Beregninger

2.3.2.1.  Kravene i punkt 2.2.2 skal verificeres i alle konfigurationer for den indvendige indretning.

2.3.2.2.  Under de betingelser, der er specificeret i punkt 2.2.3, md akseltrykket pd hver enkeltaksel ikke overstige det
storste teknisk tilladte akseltryk pa den péagaldende aksel eller den sterste teknisk tilladte masse pd aksel-

gruppen.

2.3.2.3.  For keretgjer udstyret med et variabelt antal siddepladser, et omrade beregnet til stdende passagerer (S;) og
udstyr til medfering af kerestole, bestemmes kravene i punkterne 2.2.2 og 2.2.4.2 for hver af folgende
situationer, hvis de er relevante for det pagzldende koretoj:

(@) med alle mulige seeder besat, med det resterende omrade beregnet til stiende passagerer fyldt op (op til
den af fabrikanten anferte maksimumskapacitet for stdende passagerer, hvis denne nds) og, hvis der er
yderligere plads, med kerestole pa eventuelle kerestolspladser

(b) med alle mulige stipladser besat (op til den af fabrikanten anferte maksimumskapacitet for stdende
passagerer), med de resterende til radighed verende siddepladser besat og, hvis der er yderligere plads,
med eventuelle kerestolspladser besat

(c) med kerestole pa alle mulige kerestolspladser, med det resterende omrade beregnet til stdende passagerer
fyldt op (op til den af fabrikanten anferte maksimumskapacitet for stdende passagerer, hvis denne nas) og
med de resterende siddepladser besat.

2.3.3. Naér karetgjet er lastet som angivet i punkt 2.2.2, ma den masse, der svarer til akseltrykket pé forreste styrende
aksel(-ler) under ingen omstaendigheder vare mindre end 20 % af den sterste teknisk tilladte totalmasse »Me.
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2.33.1.  For leddelte koretgjer med mindst fire aksler af klasse I med to styrende akseler md den masse, der svarer til
akseltrykket pa forreste styrende aksel/aksler under ingen omstendigheder vare mindre end 15 % af den
storste teknisk tilladte totalmasse »Me.

2.3.4. Nér et koretoj skal typegodkendes i mere end én klasse, gelder bestemmelserne i punkt 2 for hver klasse.
3. Trakkapacitet
3.1. Vogntogets storste teknisk tilladte totalmasse méd ikke overstige summen af den storste teknisk tilladte

totalmasse og den sterste teknisk tilladte tilkoblede totalmasse.

MC <M+ TM
3.2. Den storste teknisk tilladte tilkoblede totalmasse md ikke overstige 3 500 kg.
4. Den storste teknisk tilladte belastning pa koblingspunktet
4.1. Den storste teknisk tilladte belastning pa koblingspunktet skal veere mindst 4 % af den storste teknisk tilladte

tilkoblede totalmasse eller 25 kg, alt efter hvad der er storst.

4.2. Fabrikanten skal i instruktionsbogen angive betingelserne for fastgering af koblingen til motorkeretgjet.

4.2.1. Hvor det er relevant, omfatter de betingelser, der er omhandlet i punkt 4.2, den sterste teknisk tilladte
belastning pd det treekkende koretojs koblingspunkt, koblingsanordningens storste teknisk tilladte masse,
koblingens fastgerelsespunkter og koblingens sterste tilladte overhang bagtil.

5. Startevne ved stigning

5.1. Koretgjer, der er beregnet til at treekke et pdhangskeretoj, skal kunne igangsatte fem gange inden for fem
minutter pd en stigning pd mindst 12 %.

5.2. For at foretage den provning, der er beskrevet i punkt 5.1, skal det treekkende koretoj og pdhangskeretojet
vare lastet svarende til vogntogets storste teknisk tilladte totalmasse.

6. Motoreffekt

6.1 Motoren skal have en motoreffekt pd mindst 5 kW/ton af vogntogets storste teknisk tilladte totalmasse eller
det enkelte koretojs storste teknisk tilladte totalmasse, hvis keretojet ikke er konstrueret til at traekke et
pahangskeretoj.

Kravene i dette punkt finder ikke anvendelse pa hybride elkeretgjer alene med elektrisk strom.

6.2. Motoreffekten méles i overensstemmelse med FN-regulativ nr. 85 (%).
7. Mangvredygtighed
7.1. Koretojet skal kunne manevrere i begge sider af en cirkuler bane pd 360° som vist i figur 1 i afdeling H, uden

at nogen af dets yderste punkter overskrider den ydre cirkel henholdsvis den indre cirkel.

(°) FN-regulativ nr. 85 fra De Forenede Nationers @konomiske Kommission for Europa (UN/ECE) — Ensartede vilkdr for godkendelsen
af forbreendingsmotorer eller elektriske fremdriftssystemer beregnet til fremdrift af motorkeretgjer af klasse M og N for s& vidt angar
maling af nettoeffekt og maksimal effekt over 30 minutter for elektriske fremdriftssystemer (EUT L 326 af 24.11.2006, s.55).
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7.1.1. Provningen udferes med koretgjet bdde ubelasset (dvs. med massen i kereklar stand) og lastet til dets storste
teknisk tilladte totalmasse. Hvis koretgjet er udstyret med aerodynamiske anordninger eller udstyr, der er
omhandlet i punkt 1.3.1.1 og 1.3.1.2, skal anordningerne eller udstyret vaere trukket/foldet ud og i brugs-
stilling.

7.1.2. For sd vidt angdr punkt 7.1 tages de dele, der md rage uden for keretgjets bredde som omhandlet i afdeling F,
ikke i betragtning.

7.2. For keretgjer monteret med en belastbar aksel, finder kravet i punkt 7.1 ogsd anvendelse, nir den/de
belastbare aksel/aksler er i brug.

7.3. Kravene i punkt 7.1 kontrolleres som folger:

7.3.1. Karetgjet skal kunne mangvrere inden for et cirkulert omrade, der defineres af to koncentriske cirkler, hvoraf
den yderste cirkel har en radius pad 12,50 m, og den inderste cirkel en radius pa 5,30 m.

7.3.2 Motorkeretojets forreste yderste punkt skal felge den ydre cirkels kontur (se figur 1 i afdeling H).

7.4 Efter aftale med den tekniske tjeneste og den typegodkendende myndighed kan kravene til mangvreevne
efterproves med computersimulering i overensstemmelse med bilag VIII til forordning (EU) 2018/858. I
tvivistilfelde kan den tekniske tjeneste eller den typegodkendende myndighed kreeve, at der gennemfores
en komplet fysisk prevning.

8. Udsvingsradius bagtil
8.1. Koretgj med en enkelt sektion
8.1.1. Koretojet proves i overensstemmelse med drive-in-prevningsmetoden, der beskrives i punkt 8.1.2. Hvis

koretojet er udstyret med aerodynamiske anordninger eller udstyr, der er omhandlet i punkt 1.3.1.1 og
1.3.1.2, skal anordningerne eller udstyret veere trukket/foldet ud og i brugsstilling.

8.1.2. Drive-in-prevningsmetoden

Nar koretgjet holder stille, etableres der ved at markere en linje pd jorden et lodret plan, der som tangent
berorer den side af keretajet, som vender udad fra cirklen.

Koretajet bevages i en lige linje ind i det i figur 1 beskrevne cirkulere omradde med forhjulene drejet, sdledes
at det forreste yderste punkt felger den yderste cirkels kontur (se figur 2a i afdeling H).

8.1.3. Koretgjets masse skal vare massen i kereklar stand.

8.1.4. Den storste udsvingsradius bagtil méd ikke overstige 0,60 m.

8.2. Koretgjer med to eller flere sektioner

8.2.1. Kravene i punkt 8.1 finder tilsvarende anvendelse, for sd vidt angdr keretojer med to eller flere sektioner.

I dette tilfeelde bringes de to eller flere stive sektioner pa linje med planet som vist i figur 2b i afdeling H.

8.3. Efter aftale med den tekniske tjeneste og den typegodkendende myndighed kan kravene til den maksimale
udsvingsradius bagtil efterproves med computersimulering i overensstemmelse med bilag VIII til forordning
(EU) 2018/858. I tvivlstilfeelde kan den tekniske tjeneste eller den typegodkendende myndighed kraeve, at der
gennemfores en komplet fysisk prevning.
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AFDELING D
Koretgjer i klasse N, og N;

1. Sterste tilladte dimensioner

1.1. Dimensionerne md ikke overstige folgende verdier:

1.1.1. Langde: 12,00 m.

1.1.2. Bredde:

(@ 2,55 m for alle keretgjer

(b) 2,60 m for keretgjer monteret med karosseri med isolerede veegge, mindst 45 mm tykke, som omhandlet
under karrosserikode 04 eller 05 i tilleg 2 i del C i bilag I til forordning (EU) 2018/858.

1.1.3. Hojde: 4,00 m

1.2. Ved méling af lengde, bredde og hejde skal keretgjet have massen i koreklar stand og vare placeret pa en
flad, vandret overflade med dakkene oppumpede til det af fabrikanten foreskrevne tryk.

1.3. Anordninger og udstyr, der fremgar af afdeling F tages ikke med i betragtning ved bestemmelsen af leengde,
bredde og hejde.

1.3.1. Supplerende krav til aerodynamiske anordninger omhandlet i afdeling F.

1.3.1.1.  Aerodynamiske anordninger og udstyr, der ikke overstiger 500 mm i lengden i monteret brugsstilling, eger
ikke lastomradets anvendelige leengde. De skal vare konstrueret, sa det er muligt at ldse dem bade i brugs-
stilling og trukket/foldet ind. Denne type anordninger og udstyr skal endvidere konstrueres, s de kan trackkes
eller foldes ind, nar keretojet holder stille, s koretojets tilladte, maksimale bredde ikke overstiges med mere
end 25 mm pa hver side af koretgjet, og keretojets tilladte, maksimale leengde ikke overstiges med mere end
200 mm som tilladt udelukkende fra en hejde over jorden pa mindst 1 050 mm, og sd de ikke hindrer, at
koretgjet kan anvendes til intermodal transport. Derudover skal kravene i henhold til punkt 1.3.1.1.1 og
1.3.1.1.3 veare opfyldt.

1.3.1.1.1. Disse anordninger og udstyr skal typegodkendes i overensstemmelse med narvaerende forordning.

1.3.1.1.2. Det skal vaere muligt for operateren at endre den aerodynamiske anordnings eller det aerodynamiske udstyrs
position og at trakke eller folde det ind med en manuel kraftanvendelse, der ikke overstiger 40 daN.
Derudover kan dette ogsd udferes automatisk.

1.3.1.1.3. Det er ikke pakravet, at anordninger og udstyr kan traeekkes ind eller sammenfoldes, hvis de maksimale
dimensionskrav opfyldes fuldt ud under alle forhold.

1.3.1.2.  Aerodynamiske anordninger og udstyr, der overstiger 500 mm i leengden i monteret brugsstilling, eger ikke
lastomrédets anvendelige leengde. De skal vaere konstrueret, s det er muligt at 1se dem bade i brugsstilling og
trukket/foldet ind. Denne type anordninger og udstyr skal endvidere konstrueres, si de kan trackkes eller foldes
ind, nar keretgjet holder stille, sd karetgjets tilladte, maksimale bredde ikke overstiges med mere end 25 mm
pa hver side af koretgjet, og keretgjets tilladte, maksimale leengde ikke overstiges med mere end 200 mm som
tilladt udelukkende fra en hejde over jorden pd mindst 1 050 mm, og sd de ikke hindrer, at keretgjet kan
anvendes til intermodal transport. Derudover skal kravene i henhold til punkt 1.3.1.2.1. til 1.3.1.2.4. herunder
vare opfyldt.
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1.3.1.2.1. Disse anordninger og udstyr skal typegodkendes i overensstemmelse med narvarende forordning.

1.3.1.2.2. Det skal vaere muligt for operatoren at a@ndre den aerodynamiske anordnings eller det aerodynamiske udstyrs
position og at trakke eller folde det ind med en manuel kraftanvendelse, der ikke overstiger 40 daN.
Derudover kan dette 0ogsd udferes automatisk.

1.3.1.2.3. Nér de er monteret pd keretojet og i brugsstilling, skal de enkelte, primare lodrette elementer eller en
kombination heraf og de enkelte, primare vandrette elementer eller en kombination heraf, der indgdr i
aerodynamiske anordninger og udstyr, kunne modstd en lodret og vandret tryk- og traeekkraft pafert sekven-
tielt i opadgdende, nedadgdende, venstre og hejre retning pd 200 daN + 10 % og péfert statisk pd den
relevante, vinkelret udstdende overflades geometriske midte ved et maksimalt tryk pd 2,0 MPa. Der md
forekomme deformation af anordningen eller udstyret, men ldse- og indstillingssystemet mé ikke udloses
som folge af den anvendte kraft. Den opstdede deformation skal begraenses, sd det sikres, at koretgjets
maksimalt tilladte bredde ikke overstiges med mere end 25 mm pd hver side af keretgjet for og efter
provningen.

1.3.1.2.4. Nar de er trukket eller foldet ind, skal de enkelte, primare lodrette elementer eller en kombination heraf og de
enkelte, primare vandrette elementer eller en kombination heraf, der indgdr i aerodynamiske anordninger og
udstyr, ogsd kunne modstd en vandret traekkraft pafert i leengde- og bagudgdende retning pa 200 daN * 10 %
og pafert statisk pd den relevante, vinkelret udstdende overflades geometriske midte ved et maksimalt tryk pa
2,0 MPa. Der md forekomme deformation af anordningen eller udstyret, men lase- og indstillingssystemet ma
ikke udleses som folge af den anvendte kraft. Den opstdede deformation skal veere af begranset omfang, sd
det sikres, at keretgjets maksimalt tilladte bredde ikke overstiges med mere end 25 mm péd hver side af
koretgjet, og keretgjets maksimale tilladte leengde ikke overstiges med mere end 200 mm.

1.3.1.3.  Aerodynamiske anordninger og udstyr til fererhuse skal, bade ndr de er i brugsstilling og trukket/foldet ind,
hvis det er relevant, vare konstrueret, sd koretojets tilladte, maksimale bredde ikke overstiges med mere end
25 mm pa hver side af keretgjet, og sd de ikke hindrer, at keretgjet kan anvendes til intermodal transport.
Derudover skal kravene i henhold til punkt 1.3.1.3.1. til 1.3.1.3.4. herunder vare opfyldt.

1.3.1.3.1. Aerodynamiske anordninger og udstyr til fererhuse skal typegodkendes i overensstemmelse med narvarende
forordning.

1.3.1.3.2. Nar de er monteret pa koretgjet md ingen dele af de aecrodynamiske anordninger og udstyr, hverken nar de er
i brugsstilling eller trukket/foldet ind, hvis det er relevant, vere placeret over forrudens underkant, medmindre
de ikke er direkte synlige for foreren pd grund af instrumentpanelet eller andet indvendigt standardudstyr.

1.3.1.3.3. De aerodynamiske anordninger og udstyr skal vare dakket af energiabsorberende materiale. Alternativt skal
anordningerne eller udstyret vere fremstillet af et materiale med en hardhed pd < 60 Shore (A) i overens-
stemmelse med punkt 1.3.1.4.

1.3.1.3.4. De aerodynamiske anordninger og udstyr mé ikke vare konstrueret af materiale, der ved beskadigelse danner
skarpe afslag eller kanter.

1.3.1.4.  Den tekniske tjeneste verificerer over for den typegodkendende myndighed pa en tilfredsstillende méde, at de i
punkt 1.3.1.1, 1.3.1.2 og 1.3.1.3 omhandlede aerodynamiske anordninger og udstyr, bdde ndr de er i brugs-
stilling og trukket/foldet ind, ikke hindrer forerens udsyn og synsfelt foran keretgjet og forrudevaske- og
-viskerfunktionen, samt at de ikke i vaesentlig grad hindrer keling og ventilation af motor og transmission,
udstedningssystem, bremsesystem, forerhus og lastomrdde. Alle gvrige, geeldende krav til koretgjets systemer
skal overholdes i fuldt omfang, bade ndr de pageldende aerodynamiske anordninger og udstyr er i brugs-
stilling og trukket/foldet ind.
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Som undtagelse fra de galdende krav til afskermning bagtil mod underkering kan den vandrette afstand
mellem keretgjets forreste del, monteret med aerodynamiske anordninger og udstyr, og dets forreste afskeerm-
ningsanordning mod underkering samt denne afskermnings bageste punkt og keretojets bageste punkt,
monteret med aerodynamiske anordninger og udstyr, males uden at tage hejde for disse monterede aerody-
namiske anordninger og udstyr, forudsat at de bagtil overstiger 200 mm i leengden, er i ibrugtaget stand, og at
de vitale dele bagtil og fortil af de elementer, der er monteret i en hejde pd < 2,0 m over jorden malt i
ubelasset stand, er fremstillet af et materiale med en hdrdhed pd < 60 Shore (A). Ved fastlaeggelse af
hardheden tages der ikke hgjde for smalle ribber, ror og metalwire, der udger en ramme eller et substrat,
der statter disse elementers primere dele. For at undgd risikoen for skade og indtraengen i andre karetgjer ved
sammensted md eventuelle ender pa disse ribber, ror og metalwirer ikke pege fremad ved forenden og bagud
ved bagenden af keretgjet, hverken ndr de aerodynamiske anordninger og udstyr er i brugsstilling eller
trukket/foldet ind.

Som alternativ til undtagelsen om den bageste anordning til beskyttelse mod underkering, jf. det foregdende
afsnit, kan den vandrette afstand mellem det bageste punkt pd afskermningen bagtil mod underkering og
koretgjets bageste punkt, sdfremt der er monteret acrodynamiske anordninger og udstyr, méles uden at tage
hejde for disse aecrodynamiske anordninger og udstyr, forudsat at de overstiger 200 mm i lengden, er i
ibrugtaget stand og opfylder de provningskrav, der fremgér af afdeling L

De horisontale afstande mellem bagenden af afskeermningen bagtil mod underkering og keretgjets bageste
punkt skal dog méles med de aerodynamiske anordninger og udstyr anbragt i tilbagetrukket eller foldet stilling
eller tage hensyn til den resulterende udragningslengde i henhold til punkt 1.6.1 i afdeling I, hvis denne
leengde er storre end den sammentrukne eller foldede position.

1.4. Forleengede forerhuse

1.4.1. Hvis placeringen af frontgitteret pd motorkeretgjets forerhus, herunder alle udragende dele, f.eks. chassis,
kofanger, hjulafskeermninger og hjul, er i fuld overensstemmelse med parametrene for 3D-klimaskermen i
henhold til Afdeling I og laengden pé lastomradet ikke overstiger 10,5 m, kan keretgjets laengde overstige den
tilladte, maksimale laeengde i henhold til punkt 1.1.1.

1.4.2. I de tilfeelde, der er omhandlet i punkt 1.4.1, skal fabrikanten angive folgende supplerende symbol under eller
ved siden af den foreskrevne paskrift pd fabrikantens lovpligtige fabrikationsplade uden for en klart afmarket
firkant, der kun indeholder de lovpligtige oplysninger.

»I OVERENSSTEMMELSE MED 96/53/EF ARTIKEL 9A«

De i symbolet anvendte tegns hgjde skal veere mindst 4 mm. Teksten »I OVERENSSTEMMELSE MED 96/53/EF
ARTIKEL 9A« angives ligeledes under »bemeerkninger« i typeattesten, sdledes at oplysningerne kan medtages i
de indregistreringspapirer, der forefindes i koretgjet.

2. Massens fordeling for keretejer med karrosseri
2.1. Beregningsmetode

Notationer

"M storste teknisk tilladt totalmasse

»TMe« den storste teknisk tilladte tilkoblede totalmasse
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»MCc vogntogets storste teknisk tilladte totalmasse

My« det storste teknisk tilladte akseltryk pd enkeltaksel »i«, hvor »i« varierer fra 1 til koretgjets
samlede antal aksler

M ¢ den storste teknisk tilladte belastning pa koblingspunktet

»Hje den storste teknisk tilladte masse pd en akselgruppe »«, hvor »j« varierer fra 1 til det
samlede antal akselgrupper

2.1.1. Der skal foretages passende beregninger for at sikre, at kravene i punkt 2.2 og 2.3 er opfyldt for hver teknisk
konfiguration inden for typen.

2.1.2. For keretgjer, der er udstyret med belastbare aksler, udferes de beregninger, der er foreskrevet i punkt 2.2 og
2.3, med de belastbare akslers affjedring i normal kereklar konfiguration.

2.1.3. For keretgjer, der er udstyret med loftbare aksler, udferes de beregninger, der er foreskrevet i punkt 2.2 og
2.3, med senkede aksler.

2.1.4. Hvis der er tale om motorkeretgjer med alternative brandstoffer eller emissionsfri motorkeretgjer:

2.1.41.  Den ekstra vagt, der er nodvendig for at anvende alternativ brandstofteknologi eller emissionsfri teknologi i
henhold til punkt 2.3. i bilag I til direktiv 96/53/EF, defineres ud fra den dokumentation, der fremlagges af
fabrikanten. Den tekniske tjeneste verificerer korrektheden af de deklarerede oplysninger pd en made, som den
typegodkendende myndighed finder tilfredsstillende.

2.1.4.2.  Fabrikanten skal angive folgende supplerende symbol samt angivelse af den ekstra vagt under eller ved siden
af den foreskrevne paskrift pa fabrikantens lovpligtige fabrikationsplade uden for en klart afmaerket firkant, der
kun indeholder de lovpligtige oplysninger.

»I OVERENSSTEMMELSE MED 96/53/EF ARTIKEL 10B — XXXX KG«
De anvendte tegn i symbolet skal vere mindst 4 mm hgje.

Indtil der er indfert en sarlig rubrik i typeattesten skal verdien for den ekstra vagt desuden angives under
»bemarkninger« i typeattesten, sdledes at oplysningerne kan medtages i de indregistreringspapirer, der fore-
findes i koretojet.

2.2. Generelle krav

2.2.1. Summen af det storste teknisk tilladte akseltryk pa enkeltakslerne plus summen af den storste teknisk tilladte
masse pa akselgrupperne md ikke vare mindre end keretgjets storste teknisk tilladte totalmasse.

M <) [m+p)

2.2.2. For hver akselgruppe, der er angivet ved »«, ma summen af det storste teknisk tilladte akseltryk pa akslerne
ikke vare mindre end den sterste teknisk tilladte masse pa akselgruppen.

Endvidere md hvert af akseltrykkene m; ikke vaere mindre end den del af , der hviler pd aksel »i« som angivet
i massefordelingen for denne akselgruppe.

2.3, Sarlige krav

2.3.1. Karetojets masse i koreklar stand plus ekstraudstyrets masse plus passagerernes masse plus koblingens masse,
hvis denne ikke indgdr i massen i kereklar stand, plus den storste teknisk tilladte belastning pa koblings-
punktet md ikke overstige keretgjets storste teknisk tilladte totalmasse.
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2.3.2. Nar et koretoj er lastet til den storste teknisk tilladte totalmasse, md den masse, der er fordelt pa en aksel »ic
ikke overstige massen m; pd denne aksel, og massen pd akselgruppen »j« md ikke overstige massen .

2.3.3. Kravene i punkt 2.3.2 skal overholdes ved folgende lastkonfigurationer:
2.3.3.1.  Ensartet fordeling af nyttelastens masse:

koretgjets masse skal vare massen i kereklar stand plus ekstraudstyrets masse plus passagerernes masse pa
seedernes referencepunkter plus koblingens masse (hvis den ikke indgdr i massen i kereklar stand), plus den
storste tilladte belastning pd koblingspunktet plus nyttelastens masse ensartet fordelt pa lastefladen.

2.3.3.2.  Uensartet fordeling af nyttelastens masse:

Koretojets masse skal veere massen i kereklar stand plus ekstraudstyrets masse plus passagerernes masse pa
seedernes referencepunkter plus koblingens masse (hvis den ikke indgdr i massen i kereklar stand), plus den
storste tilladte belastning pa koblingspunktet plus nyttelastens masse ensartet fordelt pa lastefladen efter
fabrikantens anvisninger.

Til dette formdl angiver fabrikanten de tilladte yderste positioner for tyngdepunktet for nyttelastens og/eller
karosseriets ogfeller udstyrets eller den indvendige indretnings masse (f.eks. fra 0,50 m til 1,30 m foran den

forste bagaksel).
2.3.3.3.  Kombination af ensartet og uensartet distribution:

Kravene i punkt 2.3.3.1 og 2.3.3.2 skal vere opfyldt samtidigt.

en lastbil med tippelad (fordelt last), der er udstyret med en supplerende kran (lokaliseret belastning).
2.3.3.4.  Masse overfort af sattevognskoblinger (trakkende koretoj til sattevogn):

Koretojets masse skal veere massen i kereklar stand plus ekstraudstyrets masse plus passagerernes masse pa
seedernes referencepunkter plus koblingens masse, hvis denne ikke indgdr i massen i kareklar stand, plus den
storste tilladte belastning pd smttevognskoblingen anbragt efter fabrikantens anvisninger (minimal og
maksimal afstand).

2.3.3.5.  Kravene i punkt 2.3.3.1 skal altid vere opfyldt, hvis keretgjet er udstyret med et plant lastareal.

2.3.4. Nar keretojet er lastet til dets storste teknisk tilladte totalmasse plus koblingens masse, hvis denne ikke indgar
i massen i kereklar stand, plus den storste tilladte belastning pé koblingspunktet, pd en sddan méde, at den
storste tilladte masse pd den bageste akselgruppe (p), eller det storste tilladte akseltryk bagakslen (m) er niet,
mé akseltrykket pa den/de forreste styrende aksel(aksler) ma ikke vare mindre end 20 % af koretojets storste
teknisk tilladte totalmasse.

2.3.5. For keretgjer til serlig brug i klasse N,og N; skal den tekniske tjeneste kontrollere overholdelsen af kravene i
afsnit 2 efter aftale med fabrikanten, idet der tages hensyn til den specifikke udformning af keretajet (f.eks.
mobile kraner).

3. Trakkapacitet

3.1. Vogntogets storste teknisk tilladte totalmasse md ikke overstige summen af den sterste teknisk tilladte
totalmasse og den sterste teknisk tilladte tilkoblede totalmasse.
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4. Sterste stigning ved igangsetning og stigeevne

4.1. Et motorkeretej, der trakker et pdhangskeretoj, og som er lastet til sin sterste teknisk tilladte vogntogsmasse,
skal inden for fem minutter kunne satte vogntoget i gang fem gange ved en stigning pd mindst 12 %.

4.2. Hvad angdr stigeevne proves alle terrengdende koretgjer for overensstemmelse med de tekniske krav i afdeling
K.

4.2.1. Kravene i afsnit 5 i tilleg 1 til bilag I til forordning (EU) 2018/858 finder ligeledes anvendelse.

5. Motoreffekt
5.1. Motorkeretgjer skal have en motoreffekt pd mindst 5 kW/ton af vogntogets starste teknisk tilladte totalmasse.
5.1.1. For sattevognstrakkere eller et traekkende koretgjer til s@ttevogne, som er bestemt til transport af udelelige

laster, skal motoreffekten skal vare mindst 2 kW/ton af vogntogets storste teknisk tilladte totalmasse.

5.1.2. Kravene i punkt 5.1 og 5.1.1 finder ikke anvendelse pd hybride elkeretojer alene med elektrisk strom.

5.2. Motoreffekten maéles i overensstemmelse med FN/ECE-regulativ nr. 85.

6. Mangvredygtighed

6.1. Koretgjet skal kunne mangvrere i begge sider af en cirkuler bane pd 360 ° som vist i figur 1 i afdeling H,

uden at nogen af dets yderste punkter overskrider den ydre cirkel henholdsvis den indre cirkel.

6.1.1. Provningen udferes med keretgjet bdde ubelasset (dvs. med massen i kereklar stand) og lastet til dets storste
teknisk tilladte totalmasse. Hvis koretgjet er udstyret med aerodynamiske anordninger eller udstyr, der er
omhandlet i punkt 1.3.1.1, 1.3.1.2 og 1.3.1.3, skal anordningerne eller udstyret vare trukket/foldet ud og i
brugsstilling eller i eventuel fast brugsstilling for anordninger og udstyr omfattet af punkt 1.3.1.3.

6.1.2. For s vidt angdr punkt 6.1 tages de dele, der mé rage uden for keretgjets bredde som omhandlet i afdeling F,
ikke i betragtning.

6.2. For keretgjer, der er udstyret med aksellofteanordning, finder kravet i punkt 6.1 ligeledes anvendelse med
den/de loftbare aksel(-ler) i loftet position, og ndr den/de belastbare aksel(-ler) er i brug.

6.3. Kravene i punkt 6.1 kontrolleres som folger:

6.3.1. Karetgjet skal kunne mangvrere inden for et cirkulert omrade, der defineres af to koncentriske cirkler, hvoraf
den yderste cirkel har en radius pd 12,50 m, og den inderste cirkel en radius pd 5,30 m.

6.3.2. Motorkeretgjets forreste yderste punkt skal folge den ydre cirkels kontur (se figur 1 i afdeling H)

6.4. Efter aftale med den tekniske tjeneste og den typegodkendende myndighed kan kravene til mangvreevne
efterproves med computersimulering i overensstemmelse med bilag VIII til forordning (EU) 2018/858. I
tvivistilfelde kan den tekniske tjeneste eller den typegodkendende myndighed kreeve, at der gennemfores
en komplet fysisk prevning.
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7. Storste udsvingsradius bagtil

7.1. Koretgjet proves efter steady-state-prevningsmetoden, der er beskrevet i punkt 7.1.1. Hvis keretgjet er
udstyret med aerodynamiske anordninger eller udstyr, der er omhandlet i punkt 1.3.1.1, 1.3.1.2 og 1.3.1.3,
skal anordningerne eller udstyret vere trukket/foldet ud og i brugsstilling.

7.1.1. Steady-state-prevningsmetode

7.1.1.1.  Koretgjet skal holde stille, og dets forreste styrende hjul skal vaere sdledes rettet, at hvis koretojet bevager sig,
beskriver dets yderste punkt en cirkel med en radius pd 12,50 m.

Nar keretgjet holder stille, etableres der ved at markere en linje pd jorden et lodret plan, der som tangent
berorer den side af keretojet, som vender udad fra cirklen.

Koretajet bevages fremad saledes, at det forreste yderste punkt folger konturen af den ydre cirkel med
12,50 m radius.

7.2. Den storste udsvingsradius bagtil mé ikke overstige: (se figur 3 i afdeling I).
(@) 0,80 m
(b) 1,00 m, hvis keretojet er monteret med aksellafteanordning, og akslen er loftet fri af jorden
(©) 1,00 m, hvis den bageste aksel er en styret aksel.

7.3. Efter aftale med den tekniske tjeneste og den typegodkendende myndighed kan kravene til den maksimale
udsvingsradius bagtil efterproves med computersimulering i overensstemmelse med bilag VIII til forordning
(EU) 2018/858. I tvivistilfeelde kan den tekniske tjeneste eller den typegodkendende myndighed kraeve, at der
gennemfores en komplet fysisk prevning.
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Afdeling E
Koretgjer i klasse O
1. Sterste tilladte dimensioner
1.1. Dimensionerne md ikke overstige folgende verdier:
1.1.1. Laengde:

(a) pahengskeretoj: 12,00 m inkl. trekstang

(b) swttevogn: 12,00 m plus overhang fortil.

1.1.2. Bredde:

(@ 2,55 m for alle keretgjer

(b) 2,60 m for keretgjer monteret med karosseri med isolerede vaegge, mindst 45 mm tykke, med karros-
serikode 04 eller 05 i tilleg 2 til bilag I til forordning (EU) 2018/858.

1.1.3. Hojde: 4,00 m.

1.1.4. Radius hovedbolt - forende sattevogn: 2,04 m.

1.2. Ved méling af lengde, bredde og hejde skal keretgjet have massen i koreklar stand og vare placeret pa en
flad, vandret overflade med dakkene oppumpede til det af fabrikanten foreskrevne tryk.

1.3. Méling af leengde, bredde, hejde og radius hovedbolt — forende sattevogn gennemfores, hvor lastefladen eller
referenceoverfladen som omhandlet i punkt 1.2.1, andet afsnit, i bilag 7 til FN-regulativ nr. 55 er vandret.

Justerbare traekstenger skal vare vandrette og vere pa linje med keretojets midterlinje. De indstilles til den
mest forlengede horisontale indstilling.

1.4, Anordninger og udstyr, der fremgar af afdeling F tages ikke med i betragtning ved bestemmelsen af lengde,
bredde og hgjde.

1.4.1. Supplerende krav til aerodynamiske anordninger omhandlet i afdeling F.

1.4.1.1.  Aerodynamiske anordninger og udstyr, der ikke overstiger 500 mm i leengden i monteret brugsstilling, eger
ikke lastomrddets anvendelige leengde. De skal vare konstrueret, sd det er muligt at lise dem bdde i brugs-
stilling og trukket/foldet ind. Denne type anordninger og udstyr skal endvidere konstrueres, sd de kan trackkes
eller foldes ind, nar keretgjet holder stille, sd karetgjets tilladte, maksimale bredde ikke overstiges med mere
end 25 mm pa hver side af keretojet, og keretojets tilladte, maksimale leengde ikke overstiges med mere end
200 mm som tilladt udelukkende fra en hejde over jorden pa mindst 1 050 mm, og sd de ikke hindrer, at
koretojet kan anvendes til intermodal transport. Derudover skal kravene i henhold til punkt 1.4.1.1.1 til
1.4.1.1.3 vare opfyldt.
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1.4.1.1.1. Disse anordninger og udstyr skal typegodkendes i overensstemmelse med narvarende forordning.

1.4.1.1.2. Det skal vere muligt for operateren at endre den aerodynamiske anordnings eller det aerodynamiske udstyrs
position og at trekke eller folde det ind med en manuel kraftanvendelse, der ikke overstiger 40 daN.
Derudover kan dette 0ogsd udferes automatisk.

1.4.1.1.3. Det er ikke pdakravet, at anordninger og udstyr kan trakkes ind eller sammenfoldes, hvis de maksimale
dimensionskrav opfyldes fuldt ud under alle forhold.

1.4.1.2.  Aerodynamiske anordninger og udstyr, der overstiger 500 mm i leengden i monteret brugsstilling, eger ikke
lastomrédets anvendelige leengde. De skal vaere konstrueret, s det er muligt at lase dem bade i brugsstilling og
trukket/foldet ind. Denne type anordninger og udstyr skal endvidere konstrueres, si de kan trackkes eller foldes
ind, nar keretojet holder stille, sd koretgjets tilladte, maksimale bredde ikke overstiges med mere end 25 mm
pa hver side af keretgjet, og keretgjets tilladte, maksimale leengde ikke overstiges med mere end 200 mm som
tilladt udelukkende fra en hejde over jorden pd mindst 1 050 mm, og s de ikke hindrer, at keretgjet kan
anvendes til intermodal transport. Derudover skal kravene i henhold til punkt 1.4.1.2.1 til 1.4.1.2.4 vere
opfyldt.

1.4.1.2.1. Disse anordninger og udstyr skal typegodkendes i overensstemmelse med narvarende forordning.

1.4.1.2.2. Det skal vere muligt for operateren at endre den aerodynamiske anordnings eller det aerodynamiske udstyrs
position og at trakke eller folde det ind med en manuel kraftanvendelse, der ikke overstiger 40 daN.
Derudover kan dette ogsd udferes automatisk.

1.4.1.2.3. Nér de er monteret pa koretgjet og i brugsstilling, skal de enkelte, primeere lodrette elementer eller en
kombination heraf og de enkelte, primare vandrette elementer eller en kombination heraf, der indgér i
aerodynamiske anordninger og udstyr, kunne modstd en lodret og vandret tryk- og traekkraft péfert sekven-
tielt i opadgdende, nedadgdende, venstre og hgjre retning pd 200 daN + 10 % og péfert statisk pa den
relevante, vinkelret udstdende overflades geometriske midte ved et maksimalt tryk pd 2,0 MPa. Der md
forekomme deformation af anordningen eller udstyret, men ldse- og indstillingssystemet mé ikke udleses
som folge af den anvendte kraft. Den opstdede deformation skal begranses, si det sikres, at keretgjets
maksimalt tilladte bredde ikke overstiges med mere end 25 mm pd hver side af keretgjet for og efter
preovningen.

1.4.1.2.4. Nar de er trukket eller foldet ind, skal de enkelte, primare lodrette elementer eller en kombination heraf og de
enkelte, primare vandrette elementer eller en kombination heraf, der indgédr i acrodynamiske anordninger og
udstyr, ogsd kunne modstd en vandret traekkraft pafort i lengde- og bagudgdende retning pd 200 daN + 10 %
og péfort statisk pa den relevante, vinkelret udstdende overflades geometriske midte ved et maksimalt tryk pé
2,0 MPa. Der md forekomme deformation af anordningen eller udstyret, men ldse- og indstillingssystemet ma
ikke udleses som folge af den anvendte kraft. Den opstdede deformation skal vere af begranset omfang, si
det sikres, at koretgjets maksimalt tilladte bredde ikke overstiges med mere end 25 mm pd hver side af
koretajet, og karetojets maksimale tilladte leengde ikke overstiges med mere end 200 mm.
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1.4.1.3.  Den tekniske tjeneste skal pa tilfredsstillende made godtgere over for den typegodkendende myndighed, at de
aerodynamiske anordninger og udstyr i bide brugsstilling og trukket/foldet ind ikke blokerer ventilationen til
lastomrddet. Alle gvrige, geeldende krav til koretgjets systemer skal overholdes i fuldt omfang, bide nér de
pagaldende aerodynamiske anordninger og udstyr er i brugsstilling og trukket/foldet ind.

Som undtagelse fra de galdende krav til afskeermning bagtil mod underkering kan den vandrette afstand
mellem denne afskermnings bageste punkt og keretojets bageste punkt, sifremt der er monteret aerodyna-
miske anordninger og udstyr, méles uden at tage hejde for monterede aerodynamiske anordninger og udstyr,
forudsat at de overstiger 200 mm i laengden, er i ibrugtaget tilstand og de vitale dele af de elementer, der er
monteret i en hgjde pd < 2,0 m over jorden malt i ubelasset stand, er fremstillet af et materiale med en
hardhed pa < 60 Shore (A). Ved fastleggelse af hardheden tages der ikke hejde for smalle ribber, ror og
metalwire, der udger en ramme eller et substrat, der stotter disse elementers primare dele. For at undga
risikoen for skade og indtreengen i andre koretgjer ved sammensted mé eventuelle ender pa disse ribber, ror
og metalwirer ikke pege bagud ved bagenden af keretojet, hverken ndr de aerodynamiske anordninger og
udstyr er i brugsstilling eller trukket/foldet ind.

Som alternativ til undtagelsen i det foregdende afsnit kan den vandrette afstand mellem det bageste punkt pa
afskaeermningen bagtil mod underkering og keretojets bageste punkt, sdfremt der er monteret aerodynamiske
anordninger og udstyr, méles uden at tage hgjde for disse aerodynamiske anordninger og udstyr, forudsat at
de overstiger 200 mm i laeengden, er i ibrugtaget stand og opfylder de prevningskrav, der fremgér af afdeling I.

De horisontale afstande mellem bagenden af afskeermningen bagtil mod underkering og keretgjets bageste
punkt skal dog méles med de aerodynamiske anordninger og det aerodynamiske udstyr anbragt i tilbage-
trukket eller foldet stilling eller tage hensyn til den resulterende udragningslaengde i henhold til punkt 1.6.1 i
afdeling 1, hvis denne lengde er storre end den sammentrukne eller foldede position.

2. Massens fordeling for keretgjer med karrosseri
2.1. Beregningsmetode
Notationer
"M storste teknisk tilladt totalmasse
"M den starste teknisk tilladte belastning pad koblingspunktet
My« det storste teknisk tilladte akseltryk pd aksel »i«, hvor »i« varierer fra 1 til keretgjets samlede

antal aksler

M ¢ den storste teknisk tilladte belastning pa det bageste koblingspunkt

»Hje den storste teknisk tilladte masse pd en akselgruppe »«, hvor »j« varierer fra 1 til det
samlede antal akselgrupper
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2.1.1. Der skal foretages passende beregninger for at sikre, at kravene i punkt 2.2 og 2.3 er opfyldt for hver teknisk
konfiguration inden for typen.

2.1.2. For keretgjer, der er udstyret med belastbare aksler, udferes de beregninger, der er foreskrevet i punkt 2.2 og
2.3, med de belastbare akslers affjedring i normal kereklar konfiguration.

2.1.3. For keretgjer, der er udstyret med loftbare aksler, udferes de beregninger, der er foreskrevet i punkt 2.2 og
2.3, med senkede aksler.

2.2. Generelle krav

2.2.1. Summen af den storste teknisk tilladte belastning pa det forreste koblingspunkt plus det storste teknisk tilladte
akseltryk pd de enkelte aksler ogleller den storste teknisk tilladte masse pé akselgruppen(er) plus den storste
teknisk tilladte belastning pé det bageste koblingspunkt mé ikke vare mindre end koretgjets storste teknisk
tilladte totalmasse.

M < X [my+m + m]eller M <X [mg+ p + m]

2.2.2. For hver akselgruppe, der er angivet ved »j, md summen af akseltrykkene m; ikke vaere mindre end massen ;.

Endvidere md hvert af akseltrykkene m; ikke vaere mindre end den del af , der hviler pd aksel »i« som angivet
i massefordelingen for denne akselgruppe.

2.3. Sarlige krav

2.3.1. Koretojets masse i koreklar stand plus ekstraudstyrets masse plus den sterste teknisk tilladte belastning pa
koblingspunktet(-erne) mé ikke overstige keretgjets starste teknisk tilladte totalmasse.

2.3.2. Nér et koretgj er lastet til sin storste teknisk tilladte totalmasse, ma den masse, der er fordelt pa en enkeltaksel
i« ikke overstige massen m; pa denne aksel eller massen p; pd akselgruppen eller den sterste teknisk tilladte
belastning pé koblingspunktet m,,.

2.3.3. Kravene i punkt 2.3.2 skal overholdes ved folgende lastkonfigurationer:

2.3.3.1.  Ensartet fordeling af nyttelastens masse

Koretojets masse skal vare koretojets masse i kereklar stand plus ekstraudstyrets masse plus nyttelastens
masse ensartet fordelt pd lastarealet.
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2.3.3.2.  Uensartet fordeling af nyttelastens masse

Koretojets masse skal vare koretojets masse i kereklar stand plus ekstraudstyrets masse plus nyttelastens
masse fordelt efter fabrikantens anvisninger.

Til dette formal angiver fabrikanten de tilladte yderste positioner for tyngdepunktet for nyttelastens og/feller
karosseriets ogfeller udstyrets eller den indvendige indretnings masse (f.eks. fra 0,50 m til 1,30 m foran den

forste bagaksel).
2.3.3.3.  Kombination af ensartet og uensartet distribution:
2.3.3.4.  Kravene i punkt 2.3.3.1 og 2.3.3.2 skal vaere opfyldt samtidigt.
2.3.4. Sarlige krav til campingvogne
2.3.4.1.  Den minimale masse af nyttelasten (PM) skal opfylde folgende krav:

PM in kg > 10 (n+L)

hvor
e er det maksimale antal kejer, og
»Le er den samlede kropsleengde som defineret i punkt 6.1.2. i ISO-standard 7237:1981.
3. Krav til mangvreevne
3.1. Pahzngskeretojer og sattevogne skal vare konstrueret siledes, at de, nar de er tilkoblet et treekkende koretoj,

skal kunne beskrive en hel cirkel pd 360° inden for et omrade, der afgranses af to koncentriske cirkler, af
hvilke den ydre cirkel har en radius pd 12,50 m, og den indre cirkel har en radius pd 5,30 m, uden at nogen
af det trekkende keretojs yderste punkter overskrider den ydre cirkel, eller nogen af pahangskeretgjets eller
settevognens yderste punkter overskrider den indre cirkel. Hvis pdhangsvognen eller settevognen er udstyret
med aerodynamiske anordninger eller udstyr, der er omhandlet i punkt 1.4.1.1 eller 1.4.1.2, skal anordnin-
gerne og udstyret veere trukket/foldet ud og i brugsstilling.

3.2. En settevogn, der ikke er udstyret med aerodynamiske anordninger eller udstyr, der er omhandlet i punkt
1.4.1.1 eller 1.4.1.2, vurderes at opfylde kravene i punkt 3.1., hvis dens referenceakselafstand \RWB« opfylder
folgende krav:

RWB < [(12,50 — 2,04)” — (5,30 + 14W) "

hvor:
»RWB« er afstanden mellem hovedboltens akse og centerlinjen for de ikke-styrende aksler.
»We er settevognens bredde.

Hvis en eller flere af de ikke-styrende aksler har en aksellofteanordning, skal referenceakselafstanden med
akslen sanket eller akslen loftet — alt efter hvad der er lengst — tages i betragtning.
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Afdeling F

Liste over anordninger og udstyr, der ikke skal tages i betragtning ved beregningen af de storste dimensioner

1.

Med forbehold af yderligere begraensninger i folgende tabeller skal de anordninger og det udstyr, der er angivet
i tabel I, IT og III, ikke tages i betragtning ved bestemmelsen og beregningen af de sterste dimensioner, hvis

folgende krav er opfyldt:

(a) Hvis anordningerne er monteret pd forenden, med undtagelse af aerodynamiske anordninger og udstyr pa

forerhuset, ma disses samlede fremspring ikke overstige 250 mm.

(b) Det samlede fremspring for anordninger og udstyr plus keretgjets lengde, med undtagelse af acrodyna-

miske anordninger og udstyr, md ikke overstige 750 mm.

(c) Det samlede fremspring for anordninger og udstyr plus keretgjets bredde ma ikke overstige 100 mm.

Kravene i punkt 1, litra a), b) og c), finder ikke anvendelse pd anordninger til indirekte udsyn.

Tabel 1

Koretojets leengde

Genstand

Koretojsklasser

M, [ M, [ My [N, [N, [N, |0 |O,| 0500,
1. | Anordninger til indirekte udsyn som defi- | x | x [ x | x | x | x | x | x | x | x
neret i punkt 2.1 i FN-regulativ nr. 46 (!)
2. | Forrudevisker/-vasker x| x [ x| x| x| x
3. | Udvendige solskerme —|———1x|x|—|—|—| —
4. | System til frontal beskyttelse typegodkendt i | x X
henhold til dette regulativ
5. | Trinbrat og hindgreb -l x x| x| x| x| x| x|Xx X
6. | Mekaniske koblinger x [ x| x|x|x|x|—|—|—|—
7. | Yderligere koblinger ved bagende af pdhang- | — | — [ — | — | — | — | x | x | x | x

skoretoj (aftagelige)

8. | Cykelstativer (aftagelige eller indfoldelige) X
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Genstand Koretojsklasser
M, [ M, [ M; [N, [N, [N, |0, |O,| 0500,
9. | Leessebagsmakke, laesseramper og tilsvarende | x | x [ x | x | x | x [ x | x | x | X
udstyr (ndr de er i ikke-udfoldet position og
ikke rager mere end 300 mm ud), forudsat at
koretgjets lasteevne derved ikke foreges.
10. | Syns- og detektionshjalp, herunder radarer | — | x | x [ — | x | x | x | x | x | x
11. | Fedrende buffere og lignende udstyr —|———1| x| x| x| x| x| x
12. | Toldforseglingsanordninger og beskyttelsenaf | — | — | — | x | x | x | x | x | x X
disse
13 | Anordninger til fastgerelse af presenningog | x | — | — | x | x | x | x | x | x X
beskyttelsen af disse
14. | Lengdestop for aftagelige opbygninger —|———1| x| x| x| x| x| x
15. | Trolley-bomme for elektrisk drevne keretgjer | — | — | x | — | — | — | — | — | — | —
16. | Markningsplader foran eller bagpé — | x| x|—| x| x| x| x|x]| x
17. | Tilladte ekstralygter som defineret i afsnit 2i| x | x | x | x | x | x | x | x | X X
FN-regulativ nr. 48 (?).
18. | Aerodynamiske anordninger og udstyr -l x x| - x| x| - - | x X
19. | Antenner til kommunikation mellem kere- | x | x | x | x | x [ x | x | x | x | x

tojer eller mellem keretgjer og infrastruktur

(") Regulativ nr. 46 fra De Forenede Nationers @konomiske Kommission for Europa (FN/ECE) — Ensartede forskrifter for
godkendelse af anordninger til indirekte udsyn og af motorkeretgjer for sa vidt angdr monteringen af sddanne
anordninger (EUT L 237 af 8.8.2014, s.24).
() Regulativ nr. 48 fra De Forenede Nationers @konomiske Kommission for Europa (FN/ECE) — Ensartede forskrifter for
godkendelse af koretojer for sd vidt angdr montering af lygter og lyssignaler [2016/1723] (EUT L 14 af 16.1.2019,

S.

42).

Tabel 11

Koretgjets bredde

Genstand Koretojsklasser
M, [ M, [ M [N [N, [N, |0, |0, ] 050,
1. | Anordninger til indirekte udsyn som defi-| x | x | x | x | x | x | x | x | x | x

neret i punkt 2.1 i FN-regulativ nr. 46
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Genstand Koretojsklasser

M, [ M, [ M; [N, [N, [N, |0, |0,]05]0,
Den udadbgjede del af daksiden over stedet, | x | x | x | x | x | x | x | x | x X
hvor dakket rorer vejbanen
Indikator for daksprangning —|—] x| x| x| x| x|x]| X X
Daktrykmalere —|— x| x| x| x| x| x|x]| x
Sidemarkeringslygter x [ x| x| x| x|[x|x]|x]| x| x
Lygter
6.1.Endemarkeringslygter x | x [ x| x| x| x| x| x|xXx X
6.2.Siderefleksanordninger x [ x| x| x| x|x|x]|x]| x| x
6.3.Retningsviserblinklygter x [ x| x| x|x|x|x]|x]|x]| x
6.4.Positionsbaglygter —|———1 x| x| x| x| x| x
6.5.Lysanordninger til indstigningsdere —|x|x|—]—|—|—|—|—1| —
Laesseramper, laessebagsmakke og tilsvarende | — | x | x [ — | x | x | x | x | x | X
udstyr (ikke udfoldet, og forudsat at de hgjst
rager 10 mm ud fra keretgjets sider, samt at
rampernes hjorner, der vender fremad eller
bagud, er afrundede med en radius pa
mindst 5 mm; kanterne skal veere afrundet
med en radius pd mindst 2,5 mm.).
Indfoldelige  sidestyringsanordninger pd| — | — | x [—|—|—|—|—|— | —
busser, der er beregnet til brug pd styrede
systemer, hvis disse ikke er foldet ind.
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Genstand

Koretojsklasser

N; | Ny | N3 [ O

Optrakkelige trin ndr de foldet ud, og kere-
tojet holder stille.

10.

Syns- og detektionshjalp, herunder radarer

11.

Aerodynamiske anordninger og udstyr

Koretgjets bredde inklusive et konditioneret
karrosseri med isolerede veegge mé ikke over-
stige 2 600 mm, inklusive de malte frem-
spring, med anordningerne og udstyret fast-

gjort i brugsstilling og trukket/foldet ind.

12

Toldforseglingsanordninger og beskyttelsen af
disse

13.

Anordninger til fastgorelse af presenning og
beskyttelsen af disse, som ikke rager mere
end 20 mm ud, hvis de ikke er mere end
2,0 m fra jorden, og hejst 50 mm ud, hvis
de er mere end 2,0 m fra jorden. Kanterne
skal vaere afrundet med en radius pd mindst
2,5 mm.

14.

De udragende, bgjelige dele af et afskerm-
ningssystem som omhandlet i dette regulativ.

15

Fleksible skaerme, der ikke er omfattet af
punkt 14.

16.

Snekader
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Genstand Koretojsklasser
M, [ M, [ M; [N, [N, [N, |0, |0,]05]0,
17. | Sikkerhedsreekvaerk pé biltransportkeretojer. | — | — | — | — | x | x | — | — | x | x
Kun for keretgjer, der er konstrueret og
fremstillet til transport af mindst to andre
koretgjer, hvis sikkerhedsrekvaerk er mere
end 2,0 m, men ikke mere end 3,70 m fra
jorden, og ikke rager mere end 50 mm ud fra
det yderste punkt pa keretgjets side.
Koretgjets bredde ma ikke overstige
2 650 mm.
18. | Antenner til kommunikation mellem kore- | x | x | x | x | x | x | x | x | x X
tojer eller mellem keretgjer og infrastruktur
19. | Bojelige slanger, der indgar i daktryksover- X x | x
vagningssystemer, forudsat at de ikke rager
mere end 70 mm ud pd hver side i forhold
til koretgjets bredeste dimension
Tabel TII
Koretojets hojde
M, [ M, [ M; [N, [N, [N, |0, |0,]05]0,
1. | Antenner til radio, navigation og kommuni- | x | x | x | x | x | x | x | x | x | X
kation mellem koretgjer eller mellem kore-
tojer og infrastruktur
2. | Strgmaftagere eller trolley-bomme i havet | — | — | x | — | — | x | —| — | — | —
position.
Afdeling G
Tilladte afvigelser fra typegodkendelse og produktionens overensstemmelse
1. Mal
1.1. Méling af den samlede leengde, bredde og hejde foretages i henhold til punkt 1.2 i afdeling B til E.
1.2. Forudsat at de granser, der er fastsat i punkt 1.1 i afdeling B til E, ikke overskrides, kan de aktuelle

dimensioner afvige med mere end 3 % fra dem, der er angivet af fabrikanten.
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2. Koretgjets masse i koreklar stand og keretgjets reelle masse

2.1. Massen i kereklar stand skal kontrolleres ud fra den reelle masse ved vejning af keretgjet og fratreek af massen
af det monterede ekstraudstyr. Til sddanne formal skal vejeinstrumentet vaere i overensstemmelse med kravene
i Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2014/31/EU (¢).

2.2. Massen i koreklar stand, bestemt i overensstemmelse med kravene i punkt 2.1, kan afvige fra den nominelle
vardi, som er angivet i punkt 2.6, litra b), i bilag I til forordning (EU) 2020/683 eller i den relevante rubrik i
typeattesten, med hgjst:

a) 3 % sa vidt angdr tilladte @vre og nedre afvigelser (= negative og positive afvigelse omkring angivet veerdi),
hvad angér keretgjer i klasse M, N og O med undtagelse af keretgjer til serlig brug

b) 5 % for sa vidt angdr tilladte ovre og nedre afvigelser (= negative og positive afvigelse omkring den angivne
vardi), hvad angdr keretgjer til serlig brug

¢) 5% for sa vidt angdr tilladte ovre og nedre afvigelser (= negative og positive afvigelse omkring angivet
vardi) ved anvendelsen af artikel 31, stk. 3 og 4, i forordning (EU) 2018/858.

3. De tilladte afvigelser, der er omhandlet i denne afdeling, finder anvendelse med hensyn til artikel 31, stk. 3 og
4, i forordning (EU) 2018/858.

Afdeling H
Tal vedrerende krav til manevreevne
Figur 1

Mangvreevne - cirkel r = 53m R = 12,5m

() EUTL 96 af 29.3.2014, 5. 107.
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Figur 2
Drive-in-prevningsmetode til koretgjer i klasse M, og M;
v
R
Figur 2a: udsvingsradius bagtil (ikke-leddelte koretgjer) Figur 2b: udsvingsradius bagtil (leddelte keretgjer)
R=12.5m R=12.5m
r=53m r=53m
Uax € 60 cm Upax < 60 cm
Figur 3

steady-state-prevningsmetode til keretgjer i klasse N, og N3
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Afdeling 1
Kollisionsprevning af aerodynamiske anordninger og udstyr
1. Provningsbetingelser for acrodynamiske anordninger og udstyr
1.1. P fabrikantens anmodning gennemfores provningen pa en af folgende méder:
1.1.1. pa et koretoj af den type, som de aerodynamiske anordninger og udstyr er tiltenkt
1.1.2. pd en karrosseridel af et koretoj af den type, som de aerodynamisk anordninger og udstyr er tilteenkt; denne

del skal vare reprasentativ for den/de pagzldende keretojstype/koretajstyper

1.1.3. pa en ufleksibel vag

1.2. Hvis prevningen gennemferes som angivet under punkt 1.1.2 og 1.1.3, skal de dele, der anvendes til at
montere aerodynamiske anordninger og udstyr pa en del af koretgjets karrosseri eller pd en stiv vag svare til
de dele, der anvendes til montering af aerodynamiske anordninger og udstyr, ndr de monteres pa koretojet.
Alle anordninger skal ledsages af montering- og brugsvejledning med tilstraekkelige oplysninger til, at en
kompetent person kan montere dem korrekt.

1.3. Pa fabrikantens anmodning kan prevningsproceduren, der er omhandlet i punkt 1.5, gennemferes med
computersimulering i overensstemmelse med bilag VIII til forordning (EU) 2018/858.

Den matematiske model godkendes kun, hvis den er sammenlignelig med de faktiske prevningsbetingelser. I
denne forbindelse skal der gennemfores en fysisk provning for at sammenligne resultaterne fra anvendelsen af
den matematiske model med resultaterne fra en fysisk prevning. Det skal pdvises, at provningsresultaterne er
sammenlignelige. En godkendelsesrapport udarbejdes af fabrikanten.

Ved eventuelle @ndringer af den matematiske model eller softwaren, der kan gere godkendelsesrapporten
ugyldig, kraves en ny godkendelse i henhold det foregdende afsnit.

1.4. Betingelser for gennemforelse af provninger eller simuleringer.

1.4.1. Koretojet skal std stille pd en plan, flad, ufleksibel og glat overflade.

1.4.2. Eventuelle forhjul skal vende lige fremad.

1.4.3. Daktrykket skal vere det af koretojsfabrikanten foreskrevne.

1.4.4. Koretgjet skal vere ubelasset.

1.4.5. Koretgjet kan veare fasthold med en valgfri metode, hvis det er nedvendigt for at opnd den provekraft, der

kraeves i henhold til punkt 1.5.1.2. Denne metode opgives af karetgjets fabrikant.

1.4.6. Kaoretgjer med hydropneumatisk, hydraulisk eller pneumatisk affjedring eller anordning til automatisk lastaf-
heengig nivellering skal proves med affjedringen eller anordningen i den normale driftsindstilling som fastlagt
af fabrikanten.
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1.5. Prgvningsprocedure

1.5.1. Provningen gennemfores med henblik pd at fastsld, at den aerodynamiske anordning eller det aerodynamiske
udstyr giver den specificerede deformation af kraftpdvirkningen parallelt med keretgjets leengdeakse som
omhandlet i punkt 1.6.1. Alternativt kan anordningen ogsé blive trukket eller foldet ind under kraftpévirk-
ningen. Opfyldelsen af kravene i henhold til punkt 1.6.2. kontrolleres ved hjelp af egnede proveaksler til
formal for kollisionsprevningen. Anordningen, der bruges til at fordele prevningskraften over den angivne
jevne overflade, skal vere forbundet med kraftaktuatoren via et drejeled. I tilfeelde af geometrisk inkompati-
bilitet kan en adapter anvendes i stedet for en anordning med en plan overflade.

1.5.1.1.  En kraft paferes parallelt med keretojets leengdeakse via en overflade eller adapter, der er hejst 250 mm hgj
0g 200 mm bred med en krumningsradius pd 5+ 1 mm ved de lodrette kanter. Overfladen mé ikke vaere
solidt fastgjort til de aerodynamiske anordninger og udstyr og skal veare fleksibel i alle retninger. Nar
provningen udferes pa et koretej som angivet i punkt 1.1.1, skal hejden for overfladens eller adapterens
nederste kant specificeres af fabrikanten inden for et felt mellem de acrodynamiske anordningers eller udstyrs
underkant og et punkt pa overfladens eller adapterens overkant, der hejst er 2,0 m over jorden monteret pa
koretgjet (se figur 1). Dette punkt skal specificeres for et lastet koretoj med den storste teknisk tilladte
totalmasse.

Nar provningen udferes pa en del af koretgjstypens karrosseri som angivet i punkt 1.1.2 eller pé en ufleksibel
vag som angivet i punkt 1.1.3, skal hejden for overfladens eller adapterens midte specificeres af fabrikanten
inden for et felt mellem de aerodynamiske anordningers og udstyrs underkant og det punkt, der angiver en
hejde pa hejst 2,0 m over jorden monteret pd et lastet koretoj med den sterste teknisk tilladte totalmasse (se
figur 2).

Den pracise placering af overfladens eller adapterens midte i kraftpavirkningsfeltet specificeres af fabrikanten.
Hvis de acrodynamiske anordninger og udstyr har forskellige stivheder inden for kraftpdvirkningsfeltet (f.cks.
pa grund af forstaerkninger, forskellige materialer eller tykkelser osv.), skal overfladens eller adapterens midte
vare placeret i det felt med den sterste modstandskraft over for eksterne krafter i koretojets leengderetning.

Figur 1

Provningspunktets hojde
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Figur 2

Eksempel pd provningsopstilling

Part of the body of the vehicle
or rigid wall
Aerodynamic device

/
%
Highest Point of application of force

(representing 2.0 meters height above the
ground in vehicle-mounted condition)

Area of application
of force

Lowest Point of application of force
(representing the lowest edge of the
aerodynamic device)

1.5.1.1.1. En vandret kraft pd hejst 4 000 N £ 400 N péferes i sekvensrakkefolge pd to punkter, der er placeret
symmetrisk omkring keretgjets midterlinje eller midterlinjen pd anordningen pd den yderste bageste kant
af den aerodynamiske anordning eller det aerodynamiske udstyr i brugsstilling eller helt trukket/foldet ud (se
figur 3). Fabrikanten kan angive, i hvilken rakkefolge krafterne skal péferes.

Figur 3
Kraftpdvirkning
Side View
Aerodynamic device
Direction of s
Force g 3
g8
55| €
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1.6. Forskrifter

1.6.1. De aerodynamiske anordninger og udstyr skal monteres, s anordningen eller udstyret under kraftpdvirk-
ningen ved pregvningen som angivet i punkt 1.5.1.2. deformeres eller traekkes eller foldes ind over et stykke pa
< 200 mm malt i vandret leengderetning ved kraftpavirkningspunkterne. Den resulterende udragningsleengde
registreres.

1.6.2. De aerodynamiske anordninger og udstyr ma ikke indebzre fare for personer i andre keretgjer ved kollision
bagfra og mé ikke bevirke, at afskermningen bagtil mod underkering fungerer korrekt.

Afdeling ]
3D-klimaskarm til forerhus
1. Generel procedure til kontrol af keretgjets overensstemmelse med parametrene for 3D-klimaskerm til
forerhus
1.1. Lodret afgraensning af kontrolomrédet for motorkeretgjets forerhus
1.1.1. Koretgjets maksimale bredde ved forerhusplacering W, méles foran det lodrette tveerplan ved motorkeretgjets

forreste aksel. Punkterne anfort i afdeling F tages ikke i betragtning ved denne maling.

1.1.2. Kontrolomradet for placeringen af motorkeretgjets forerhus fastsattes, sd det svarer til den maksimale bredde
W.. Omrédet afgrenses af lodrette planer i leengderetningen, der er parallelle med motorkeretgjets midterplan
i lengderetningen med en afstand svarende til W..

1.1.3. Den vandrette afstand i leengderetningen L, males fra placeringen af forerhusets forreste punkt pd motorke-
retgjet mdlt i en hejde pd < 2 000 mm over jorden maélt i ubelaesset tilstand.

Afstanden L, fastsattes til denne kontrol til 200 mm (se figur 1).

Kontrolomradets bageste ende afgraenses af et lodret tveerplan vinkelret pd keretgjets midterplan i leengderet-
ningen, der er placeret bag det ovennavnte forreste punkt i en afstand svarende til L,

Figur 1
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1.1.4. Skeeringspunkterne mellem det bageste plan, der danner kontrolomrddets side, og de to yderste vinklede
planer, linje Tyq 0g Ti,p, anvendes til formal for angivelserne omhandlet i punkt 1.3.3.2. (se figur 2).

Figur 2

3D-klimaskarm

1
wﬁ!‘l_l_j o

W.

¢ >
1.2. Vandret afgransning af kontrolomradet for motorkeretgjets forerhus
1.2.1. I kontrolomradet fastsettes frontgitterets underkant til jordniveau og frontgitterets overkant til 2 000 mm

over jorden malt i ubelasset stand.

1.3. Sarlige bestemmelser vedrerende kontrolomradet for motorkeretgjets forerhus

1.3.1. I denne afdeling geelder placeringen af frontgitteret pd motorkeretgjets forerhus uanset materialetype. Dog ses
der bort fra de i afdeling F anferte punkter.

1.3.2. Forerhusets fronthaldning

1.3.2.1. I denne afdeling forstds ved »haldning« den bagudgdende haldning pd motorkeretgjets frontgitter ved forer-
husets placering i forhold til det lodrette plan, hvor ethvert punkt over et andet punkt ligger bag dette andet
punkt.

1.3.2.2.  Til kontrolomrédet for haldningen anvendes det forreste punkt pd motorkeretgjets frontgitter ved forerhusets
placering som omhandlet i punkt 1.1.3.

Det lodrette tvaerplan gennem forerhusets mest fremskudte punkt malt i hgjden < 2 000 mm over jorden i
ubelasset stand anvendes sammen med dets skeeringspunkt med det vandrette plan i en hejde pad 1 000 mm.
Skeeringslinjen anvendes som basislinje for klimaskarmen ved kontrol af haldningen for keretgjets forerhus i
det givne kontrolomrade.

1.3.2.3.  Et plan roteret omkring den basislinje for klimaskeermen, der er omtalt i andet afsnit af punkt 1.3.2.2., og
hzldende bagud i forhold til det lodrette plan med 3°, males (se figur 3).
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Figur 3
Heeldning
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1.3.2.4.  Intet punkt pd frontgitterets faktiske overflade, som placeret i kontrolomradet for haldningen, md befinde sig
foran det bagudhaldende plan, jf. punkt 1.3.2.3, ndr det forreste punkt pd fererhuset, som placeret pa
motorkeretgjet, bergrer det lodrette tvaerplan.

1.3.3. Skrinende sider pd motorkeretgjets forerhus

1.3.3.1. I kontrolomradet for placeringen af keretojets forerhus, skal frontgitteret skrane siledes, at de relevante
nominelle overflader generelt narmer sig et felles omrdde, som ligger foran forerhuset og i motorkeretgjets
midterplan i leengderetningen.

1.3.3.2.  Der tages hgjde for to symmetriske lodrette planer, et i venstre side og et i hgjre side, begge i en vandret
vinkel pa 20° i forhold til midterplanet i leengderetningen og dermed med 40° afstand. Disse planer placeres,
sd de ogsd skerer linjerne Tj50g Tyjop, som er omhandlet i punkt 1.1.4.

1.3.3.3.  Intet punkt pd frontgitterets faktiske overflade, som placeret i det venstre og hejre kontrolomrdde, ma befinde
sig uden for det respektive lodrette plan, jf. punkt 1.3.3.2, ndr det forreste punkt pé forerhuset, som placeret
pd motorkeretgjet, berorer det lodrette tvaerplan, jf. punkt 1.3.2.4.

2. Hvis nogen af betingelserne i denne afdeling ikke er opfyldt, vurderes det, at motorkeretgjets forerhus ikke er i
overensstemmelse med parametrene for 3D-klimaskeermen, som er omhandlet i punkt 1.4.1. i afdeling D.

Afdeling K
Terrengiende (off-road) keretojers stigeevne
1. Generelt
1.1. I denne afdeling fastsattes de tekniske krav til efterprovning af stigeevnen for et keretgj, for at dette kan

klassificeres som terrengdende keretoj i overensstemmelse med afsnit 5 i tilleg 1 til bilag I til forordning (EU)
2018/858.
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1.2. Den tekniske tjeneste skal undersege, om det faerdigopbyggede eller etapevis feerdigopbyggede koretoj eller
treekkende koretgj til settevogn skal betragtes som et terreengdende koretgj i overensstemmelse med kravene i
bilag I til forordning (EU) 2018/858.

1.3. For delvis opbyggede koretgjer skal denne undersogelse kun foretages efter anmodning fra fabrikanten.

2. Provningsbetingelser

2.1. Forhold ved koretojet

2.1.1. Koretgjet anbringes under de af fabrikanten anbefalede betingelser og udstyres med det udstyr, der er

omhandlet i bilag I til forordning (EU) 2020/683.

2.1.2. Justeringen af bremserne, koblingen (eller tilsvarende), motoren og gearkassen skal vaere i overensstemmelse
med fabrikantens anbefalinger for anvendelse uden for normale veje.

2.1.3. Dzkkene skal vaere dem, der er anbefalet til off-road-anvendelse. De skal have en trdddybde pa mindst 90 % af
slidbanetykkelsen pa et nyt dak. Daktrykket justeres til den af dakfabrikanten anbefalede vaerdi.

2.1.4. Koretgjet skal vare lastet til den sterste teknisk tilladte totalmasse med en vagtfordeling svarende til
fordelingen af den hgjeste teknisk tilladte totalmasse pd akslerne som angivet af fabrikanten.

F.eks. skal et koretoj pd 7,5 ton med et storste tilladt akseltryk pd forakslen pa 4 ton og et storste tilladt
akseltryk pd bagakslen pd 6 ton proves med en masse pd 3 ton (40 %) pé forakslen og 4,5 ton (60 %) pa

bagakslen.
2.2. Provningsbetingelser
2.2.1. Prgvebanens overflade skal vaere tor og vare fremstillet af asfalt eller beton.
2.2.2. Dens stigning skal vare procentvist kontinuerlig med 25 % med en tolerance pd + 3% (D = 14 grader).
2.2.3. Efter aftale med fabrikanten kan prevningen udferes pd en stigning, der er storre end 25 %. Prevningen

udferes med maksimal masse reduceret i forhold til prevningsbetingelserne.
2.3. Disse betingelser skal rapporteres.
2.3.1. Banens overflade skal have en god friktionskoefficient.

Overfladens friktion (Skid Resistance Index - »SRI¢) méles i overensstemmelse med DS/CEN/TS 13036-2: 2010
Vej- og flyvepladsbelaegning — Overfladekarakteristik — Preovningsmetoder — Del 2: Bestemmelse af en
vejbelaegnings friktion ved hjelp af dynamiske maélesystemer.

Gennemsnitsvaerdien for SRI rapporteres.

3. Prgvningsprocedure

3.1. Koretgjet placeres forst pa en vandret flade.

3.2 Hjultraekket indstilles til off-road-anvendelse. De indkoblede gear skal kunne sikre en konstant hastighed.
3.3. Kravene i afsnit 5 og 6 i tilleg 1 til bilag I til forordning (EU) 2018/858 finder anvendelse.

Afdeling L
Betingelser for anerkendelse af affjedring som svarende til luftaffjedring

1. I denne afdeling fastsettes de tekniske betingelser vedrerende anerkendelse af en affjedring som svarende til
luftaffjedring for sé vidt angdr keretgjers drivaksel(-aksler).
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2. For at en affjedring kan anerkendes som svarende til luftaffjedring, skal den opfylde folgende krav:

Under uvhindret, transient vertikal lavfrekvent svingning i den affjedrede masse oven over en drivaksel eller
akselgruppe skal den maélte svingningsfrekvens og dempning, nér affjedringen er udsat for maksimal belast-
ning, holde sig inden for de granser, der er fastsat i punkt 2.3-2.6.

2.1. Hver aksel skal vere forsynet med hydrauliske deempere. P4 akselgrupper skal demperne placeres séledes, at
akselgruppernes svingninger mindskes mest muligt.

2.2. Det gennemsnitlige dempningsforhold Dm skal veere over 20 % af den kritiske dempning for affjedringen i
normal tilstand med pdmonterede og funktionsdygtige hydrauliske dempere.

2.3. Affjedringssystemets daempningsforhold, Dr, dvs. ndr alle hydrauliske dempere er fjernet eller sat ud af
funktion, ma ikke overstige 50 % af Dm.

2.4. Svingningsfrekvensen for den affjedrede masse oven over drivakslen eller akselgruppen ved uhindret, transient
vertikal svingning ma ikke overstige 2,0 Hz.

2.5. Prgvningsprocedurerne til méling af frekvens og dempning er beskrevet i punkt 3.
3. Prgvningsprocedure
3.1. Frekvens og dempning
3.1.1. Den affjedrede masses frie svingning udtrykkes ved folgende ligning:
MdzZ+CdZ+KZ =0
d? dt B
hvor

»Mc er den affjedrede masse (kg)
»Z« er den affjedrede masses vertikale forskydning (m)
»Ce er samlede dempningskoefficient (N.s/m), og

»Ke er samlet vertikale stivhed mellem vejoverfladen og den affjedrede masse (N/m)

3.1.2. Den affjedrede masses frie svingning (»F« udtrykt i Hz) bestemmes ved folgende ligning:
1 /K
F=—y/m— —
2n VM 4M?2
3.1.3. Dampningen er kritisk, ndr C = Co,
hvor:
Co = 2vKM

Dampningsforholdet, udtrykt som en brekdel af den kritiske dempning, er C/Co.

3.1.4. Under den affjedrede masses uhindrede transiente svingning vil massens vertikale bevagelse folge en dempet
sinusformet kurve (figur 2). Svingningsfrekvensen kan bestemmes ved at méle tiden for s& mange svingning-
scykler, som der kan iagttages. Dempningen kan bestemmes ved at mdle hejden af de pd hinanden folgende
udsving i samme retning.
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3.1.5. Hvis storrelsen af udsvingene i forste og anden svingningscyklus kaldes A ; og A,, er dempningsforholdet D:
C 1 Aq
D=—=—=In—
Co 2m As

hvor »In« er den naturlige logaritme af amplitudeforholdet.
3.2. Prgvningsprocedure

For ved en afprevning at finde frem til affjedringssystemets dempningsforhold Dm, dvs. dets dempnings-
forhold Dr med afmonterede dempere, og til dets svingningsfrekvens F, skal det lastede koretoj enten:

(a) ved lav hastighed (5 £ 1 km/h) keres ned over et 80 mm hejt trin med den i figur 1 viste profil. Den
transiente svingning, der skal undersgges med hensyn til frekvens og dempning, optrader umiddelbart
efter, at hjulene pd drivakslen har passeret trinnet

(b) trykkes ned ved et tryk pa chassiset, sdledes at drivakseltrykket er 1,5 gange dets maksimale statiske verdi.
Trykket pd keretgjet fjernes pludselig, og den efterfolgende svingning undersoges

¢) loftes op ved chassiset, siledes at den affijedrede masse loftes 80 mm op over drivakslen. Der gives
P ) p g
pludselig slip pa det loftede koretoj, og den efterfalgende svingning undersoges

(d) underkastes andre procedurer, sdfremt fabrikanten over for den tekniske tjeneste har godtgjort, at de er

akvivalente.
3.3 Provningsudstyr og lasteforhold
33.1. Koretgjet skal vere udstyret med en transducer til maling af vertikal forskydning, der padmonteres mellem

drivaksel og chassis direkte over drivakslen. P4 baggrund af udsvinget maéles tidsintervallet mellem forste og
andet kompressionshejdepunkt.

I forbindelse med akselgrupper med to drivaksler ber der pdmonteres transducere til méling af den vertikale
forskydning mellem hver drivaksel og chassiset direkte over drivakslen.

3.3.2. Daktrykket skal vere det af fabrikanten foreskrevne.

3.3.3. Prgvningen til pdvisning af affjedringernes akvivalens udferes med det hejeste teknisk tilladte akseltryk eller
den storste teknisk tilladte masse pé akselgruppen, og akvivalensen skal anses for at dakke alle lavere
akseltryk.

Figur 1
Trin beregnet til affjedringsprever
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Figur 2

Transient dempervirkning
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Afdeling M
Tekniske specifikationer for montering af loftbare eller belastbare aksler pd keretojer

1. Hvis et koretoj er forsynet med en eller loftbare eller belastbare aksler, skal det sikres, at de storste tilladte
masser ved registrering/ibrugtagning for enkeltaksler og akselgrupper ikke overskrides under normale korsels-
forhold. Med henblik herpéd skal den/de loftbare eller belastbare aksel(-ler) automatisk seenkes til jorden eller
belastes, hvis den eller de nermeste aksler i akselgruppen eller motorkeretajets forreste aksel er belastet op til
det eller de storste tilladte akseltryk ved registrering/ibrugtagning.

Nar en aksel er i forhgjet position sikres det, at massen pa den/de styrende aksel(-ler) fortsat er tilstraekkelig til
at garantere sikker kersel af keretgjet under alle omstandigheder. I dette gjemed skal keretgjsfabrikanten i
tilfeelde af delvis opbyggede koretgjer angive det mindste akseltryk pa den/de styrende aksel(-ler)

2. Aksellgfteanordninger pd keretgjer, som er omfattet af dette direktiv, skal vare konstrueret og monteret
sdledes, at de er beskyttet mod forkert brug eller ulovlige @ndringer.

3. Krav til start af keretgjer pd glatte overflader og forbedring af deres mangvreevne

3.1. Som en undtagelse fra kravene i punkt 1, og for at gere det lettere at starte motorkeretgjer eller vogntog pé

glat vejbane og for at forbedre dakkenes vejgreb pd sddanne overflader, skal aksellofteanordningen ogsd
kunne aktivere et motorkeretgjs eller en sattevogns loftbare eller belastbare aksel(-ler) for at ege akseltrykket
pd motorkeretgjets drivaksel pd folgende betingelser:

(a) akseltrykket pa hver af motorkeretojets aksler kan overstige det storste tilladte akseltryk med op til 30 %,
forudsat at det ikke overstiger den veerdi, fabrikanten har fastsat herfor

(b) det resterende akseltryk pd forakslen(-lerne) skal veare over nul (dvs. at et keretoj med en belastbar
bagaksel med stort overhang bagtil ikke ma tippe op)

(c) den/de loftbare eller belastbare aksel(-ler) ma kun aktiveres med en sarlig kontrol

(d) efter motorkeretgjets igangsatning skal akslen automatisk sankes til jorden eller belastes, for keoretojet er
ndet op pd en hastighed af 30 km/h.
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DEL 3
Afdeling A
EU-TYPEGODKENDELSESATTEST (KORET@JSSYSTEM)

Meddelelse vedrerende meddelelse[udvidelse[naegtelse/inddragelse (7) af typegodkendelse af en koretojstype med hensyn til dets
masse og dimensioner i overensstemmelse med kravene i bilag XIII til forordning (EU) 2021/535, senest andret ved
forordning (EU) .../...

EU-typegodkendelsesattestens nummer:
Grund til udvidelse[naegtelse[inddragelse (7):
AFDELING 1

(Udfyldes i overensstemmelse med afsnit I i skabelonen for model B i bilag I til Kommissionens
gennemforelsesforordning (EU) 2020/683)

AFSNIT 1I

(Udfyldes i overensstemmelse med afsnit II i skabelonen for model B i bilag III til Kommissionens
gennemforelsesforordning (EU) 2020/683)

Tilleeg

til EU-typegodkendelsesattest nr. ...

1. Supplerende oplysninger:

1.1. Koretgjet er typegodkendt i overensstemmelse med artikel 6, stk. 3 eller 4, i forordning (EU) 2020]... [Indset
venligst henvisning til denne forordning](dvs. at keretojets storste dimensioner overskrider de maksimale dimen-
sioner, der er navnt i afdeling B C, D eller E i del 3) jajnej ()

1.2. Koretgjet er typegodkendt henhold til artikel 8b i direktiv 96/53/EF (dvs. acrodynamiske anordninger eller
udstyr pa keretajets bagende): ja/nej ()

1.3. Koretojet er typegodkendt i henhold til artikel 9a i direktiv 96/53/EF (dvs. et forlenget forerhus eller et
forerhus monteret med aerodynamiske anordninger eller udstyr): ja/nej ()

1.4. Karetojet er typegodkendt efter artikel 10b i direktiv 96/53/EF:

1.4.1. Ekstra vagt af keretojer, der bruger alternative brandstoffer: ja/nej (7)

1.4.2. Ekstra vaegt af emissionsfri keretgjer: ja/nej ()

2. Koretgjet er monteret med luftaffiedring: ja/nej (*)

3. Koretgjet er monteret med affjedring, der er anerkendt som svarende til luftaffjedring: jajnej (7)

4. Koretgjet opfylder forskrifterne for terrengdende koretojer: ja/nej ()

5. Bemeerkninger:

() Det ikke galdende slettes.
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Afdeling B
EU-TYPEGODKENDELSESATTEST (SEPARAT TEKNISK ENHED)

Meddelelse vedrerende meddelelse/udvidelse/neegtelse[inddragelse (%) af typegodkendelse af en type aerodynamisk anordning
eller udstyr som separat teknisk enhed i overensstemmelse med kravene i bilag XIII til forordning (EU) 2021/535 senest
andret ved forordning (EU) .../...

EU-typegodkendelsesattestens nummer:
Grund til udvidelse[naegtelse[inddragelse (%):
AFDELING 1

(Udfyldes i overensstemmelse med afsnit I i skabelonen for model C bilag I til Kommissionens
gennemforelsesforordning (EU) 2020/683)

AFSNIT 11

(Udfyldes i overensstemmelse med afsnit II i skabelonen for model C bilag I til Kommissionens
gennemforelsesforordning (EU) 2020/683)

Tilleeg

til EU-typegodkendelsesattest nr. ...

1. Kort beskrivelse af typen af separat teknisk enhed:

2. Detaljeret beskrivelse af aerodynamisk anordning eller udstyr:

2.1. Antal separate elementer:

2.2. Beskrivelse af konstruktion og materialer:

2.3, Beskrivelse af lase- og justeringssystem:

2.4, Beskrivelse af fastgorelse og montering pa keretgjet:

2.5. Separat teknisk enhed: semi-universal/keretajsspecifik (%)

3. Liste over keretgjstyper, hvortil den separate tekniske enhed er blevet godkendt (eventuelt):

4. Detaljeret beskrivelse af de specifikationerne for det specifikke monteringsomrdde péa keretgjet for semi-
universelle aerodynamiske anordninger eller udstyr (eventuelt):

5. Bemeerkninger:

6. Typegodkendelsesmaerke og anbringelsessted:

(®) Det ikke galdende slettes.
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Afdeling C

EU-TYPEGODKENDELSESMARKE FOR AERODYNAMISKE ANORDNINGER ELLER UDSTYR SOM SEPARATE TEKNISKE

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

EU-typegodkendelsesmarket for separate tekniske enheder bestér af:

ENHEDER

Et rektangel omkring et lille »e«, efterfulgt af den tal- eller bogstavkombination, der kendetegner den medlems-

stat, som har udstedt EU-typegodkendelse af en separat teknisk enhed:

1 for Tyskland 20 for Polen
2 for Frankrig 21 for Portugal
3 for Italien 23 for Grakenland
4 for Nederlandene 24 for Trland
5 for Sverige
25 for Kroatien
6 for Belgien
26 for Slovenien
7 for Ungarn
27 for Slovakiet
8 for Den Tjekkiske Republik
29 for Estland
9 for Spanien
32 for Letland
12 for @strig
13 for Luxembourg 3 for Bulgarien
17 for Finland 36 for Litauen
18 for Danmark 49 for Cypern
19 for Rumznien 50 for Malta.
I nerheden af rektanglet, »basisgodkendelsens nummer« — som udger sektion 4 af typegodkendelsesnum-

meret — med to foranstillede cifre, der er lobenummeret pa den seneste vasentlige tekniske eendring af denne

forordning. Lebenummeret er pt. »00«.

For aerodynamiske anordninger eller udstyr til forerhuse skal symbolet »I OVERENSSTEMMELSE MED
96/53/EF ARTIKEL 9A« anfores foran lgbenummeret.

For aerodynamiske anordninger eller udstyr til montering pa keretgjets bagende skal symbolet »I OVERENS-
STEMMELSE MED 96/53/EF ARTIKEL 8B« anferes foran lobenummeret.

EU-typegodkendelsesmarket for separat teknisk enhed skal anbringes pd en primer del af den aerodynamiske
anordning eller det aerodynamiske udstyr, sa det er holdbart og let leseligt, selv ndr anordningen monteres i

koretojet.

Figur 1 viser et eksempel pd et EU-typegodkendelsesmearke for en separat teknisk enhed.
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Figur 1
Eksempel pd EU-typegodkendelsesmarke for en separat teknisk enhed

96/53/EC ARTICLE 8B COMPLIANT

f
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00 00046

Forklarende bemeerkning:

EU-typegodkendelse af aerodynamisk anordning eller udstyr som separat teknisk enhed til montering pa keretojets
bagende (vedrerende overensstemmelse med artikel 8b i direktiv 96/53/EF) er i Rumanien udstedt under nummer
00046. De to farste cifre »00« angiver, at den separate tekniske enhed blev godkendt i henhold til denne forordning.
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BILAG XIV

BRINTSYSTEMERS MATERIALEKOMPATIBILITET OG BRANDSTOFBEHOLDERE

DEL 1
Afdeling A
Oplysningsskema nr. ... vedrerende EU-typegodkendelse af et koretoj med hensyn til dets brintsystem
MODEL

Oplysningsskema nr. ... vedrerende EU-typegodkendelse af et keretgj med hensyn til dets brintsystem.

Nedennavnte oplysninger skal indsendes i tre eksemplarer og omfatte en indholdsfortegnelse. Eventuelle tegninger eller
billeder skal forelaegges i en passende mélestok pd A4-ark eller foldet til denne storrelse. Eventuelle fotografier skal veare
tilstraekkeligt detaljerede.

0.1.
0.2.
0.2.1.

0.3.

0.4.
0.5.
0.8.

0.9.

3.9.
3.9.1.
3.9.1.1.
3.9.1.2.
3.9.1.3.

3.9.1.4.
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3.9.6.
3.9.6.1.
3.9.6.2.
3.9.7.
3.9.7.1.
3.9.7.2.
3.9.8.

Forklarende bemeerkning:

Dette oplysningsskema er baseret pd den model, der er fastsat i bilag I til Kommissionens gennemferelsesforordning (EU)
2020/683, og skal udfyldes med de relevante oplysninger i henhold til punktnummereringen ovenfor som defineret i
navnte model.



6.4.2021 Den Europaiske Unions Tidende L 117/177

Afdeling B
Oplysningsskema vedrerende EU-typegodkendelse af brintkomponenter
MODEL

Oplysningsskema nr. ... vedrerende EU-typegodkendelse af et koretgj med hensyn til dets brintsystem.

Nedennavnte oplysninger skal indsendes i tre eksemplarer og omfatte en indholdsfortegnelse. Eventuelle tegninger eller
billeder skal forelaegges i en passende malestok pd A4-ark eller foldet til denne storrelse. Eventuelle fotografier skal veere
tilstraekkeligt detaljerede.

0.1.
0.2.
0.2.1.
0.5.
0.8.

0.9.

3.9.
3.9.1.
3.9.1.1.
3.9.1.2.
3.9.1.3.
3.9.2.
3.9.2.1.
3.9.2.2.
3.9.2.3.
3.9.2.4.
3.9.2.5.
3.9.2.6.
3.9.2.7.

3.9.2.8.
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3.9.3.

3.9.3.1.

3.9.3.2.

3.9.3.3.

3.9.3.4.

3.9.3.5.

3.9.3.6.

3.9.3.7.

3.9.3.8.

3.9.3.9.

3.9.3.10.

3.9.3.11.

3.9.4.

3.9.4.1.

3.9.4.2.

3.9.4.3.

3.9.4.4.

3.9.4.5.

3.9.4.6.

3.9.4.7.

3.9.5.

3.9.5.1.

3.9.5.2.

3.9.5.3.

3.9.5.4.

3.9.5.5.

3.9.5.6.

3.9.5.7.
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Forklarende bemeerkninger:

Dette oplysningsskema er baseret pd den model, der er fastsat i bilag I til Kommissionens gennemferelsesforordning (EU)
2020/683, og skal udfyldes med de relevante oplysninger i henhold til punktnummereringen ovenfor som defineret i
navnte model.

DEL 2
Afdeling A

1. [ dette bilag forstds ved:

1.1. "spreengskive": en overtrykssikrings ikkegenlukkende driftskomponent, som — ndr den er installeret i over-
trykssikringen — er beregnet til at sprange ved et forhindsfastsat tryk, sdledes at den komprimerede brint kan
ledes ud

1.2. "kontraventil": en ventil, som forhindrer tilbagegdende stromme i keretgjets breendstofledning

1.3. "lagringssystem til komprimeret brint (CHSS)": et system, der er konstrueret til at lagre brintbraendstof til et

brintdrevet koretej, og som bestdr af en beholder under tryk, overtrykssikring(er) og stopanordning(er), der
isolerer den oplagrede brint fra resten af braendstofsystemet og omgivelserne

1.4. "beholder" (til brintlagring): den komponent i brintlagringssystemet, som lagrer den primare mengde brint-
braendstof

1.5. "dato for sidste anvendelse": den dato (médned og ar), hvor enheden skal tages ud af brug

1.6. "produktionsdato” (for beholderen til komprimeret brint): datoen (médned og dr), hvor trykpreven blev udfert

under produktionen

1.7. "lukkede eller halvlukkede omrader": de swrlige voluminer i keretgjet (eller koretojets omrids pd tvaers af
abninger), der befinder sig uden for brintsystemet (lagringssystem, brandselscellesystem og braendstoftilfersels-
styringssystem) og huse hertil (i givet fald), hvor der kan akkumuleres brint (og derved opstd en fare), f.eks. i
passagerkabinen, bagagerummet og omradet under motorhjelmen

1.8. "udledningsudstedningspunkt": det geometriske midtpunkt i det omrdde, hvor der udledes brandselscelle-
renset gas fra koretojet

1.9. "braendselscellesystem™: et system med brandselscellestak(ke), luftbehandlingssystem, brandstoftilferselssty-
ringssystem, udstedningssystem, varmestyringssystem og vandstyringssystem

1.10. "pafyldningsbeholder": den enhed, hvor brandstofpifyldningsdysen forbindes med keretgjet, og gennem
hvilken brandstoffet ledes over i keretgjet. Pafyldningsbeholderen anvendes som alternativ til en brand-
stofport

1.11. "brintkoncentration": procentdelen af brintmoler (eller -molekyler) indeholdt i brint- og luftblandingen (sva-

rende til delvolumen af brintgas)

1.12. "brintdrevet koretgj": ethvert motorkeretgj, der anvender brint som brandstof til fremdrift af keretojet,
herunder keretgjer med brandselscelle og forbreendingsmotor Brintbraendstof til personbiler er specificeret i
ISO 14687-2: 2012 og SAE J2719: (september 2011-revision);

1.13. "bagagerum": omradet i koretajet beregnet til opbevaring af bagage og/eller varer, der er afgrenset af taget,
motorhjelmen, bunden, sideveeggene og adskilt fra passagerkabinen af skilleplader for eller bag
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1.14. "lagringssystem til flydende brint (LHSS)": beholdere til lagring af flydende brint, stopanordning, fordamp-
ningssystem og eventuelle sammenkoblingsrer og fittings mellem ovennavnte komponenter

1.15. “fabrikant": den person eller det organ, der over for godkendelsesmyndigheden er ansvarlig(t) for alle aspekter
af typegodkendelsesprocessen og for sikring af produktionens overensstemmelse. Vedkommende person eller
organ behover ikke vare direkte inddraget i alle stadier af produktionen af det keretgj, system eller den
komponent, som er genstand for godkendelsesprocessen

1.16. "det hgjeste tilladt arbejdstryk (MAWP)": det hgjeste tryk, som er tilladt i forbindelse med en trykbeholders
eller et lagringssystems drift under normale driftsbetingelser

1.17. “nominelt arbejdstryk": det tryk, der er typisk under et systems drift. For beholdere til komprimeret brintgas er
det nominelle arbejdstryk driftstrykket for komprimeret gas ved en ensartet temperatur pa 15 °C for en fuld
beholder eller et fuldt lagringssystem

1.18. "maksimalt péfyldningstryk": det maksimale tryk, det komprimerede system ma udsattes for under brand-
stofpafyldning. Det maksimale pafyldningstryk er 125 % af det nominelle arbejdstryk

1.19. "overtrykssikring": en enhed, som — ndr den aktiveres under specifikke driftsbetingelser — anvendes til at
frigive brint fra et tryksat system og sdledes forhindrer systemfejl

1.20. "brud" eller "spraengning”: en pludselig eller voldsom adskillelse, dbning eller odeleeggelse som folge af et indre
tryk

1.21. "overtryksventil": en overtrykssikring, der dbner ved et forhindsindstillet trykniveau, og som kan genlukke

1.22. “stopventil": en ventil mellem lagringsbeholderen og keretojsbreendstofsystemet, der kan aktiveres automatisk.

Hvis den ikke er tilsluttet en stromkilde, befinder den sig som standard i den "lukkede" position

1.23. "enkeltfejl": en fejl fordrsaget af en enkelt hendelse, herunder en folgefejl, der skyldes denne fejl

1.24. "termisk aktiveret overtrykssikring": en ikkegenlukkende overtrykssikring, der aktiveres af temperaturen for at
dbne og frigive brintgas

1.25. "keretojsbraendstofsystem": en rackke komponenter til lagring eller forsyning af brintbrandstof til en braeendsel-
scelle eller forbreendingsmotor.

Afdeling B
Tekniske specifikationer for typegodkendelse af systemer til lagring af flydende brint
1. Krav til systemer til lagring af flydende brint (LHSS-systemer).

1.1. Generelle krav
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1.1.1. I denne afdeling specificeres kravene til LHSS-systemer. De faktiske systemer vil variere med hensyn til type,
antal, konfiguration og udformning af de funktionelle bestanddele. Granserne af LHSS-systemet defineres af
graensefladerne, som kan isolere den lagrede flydende (og/eller gasformige) brint fra resten af brendstofsy-
stemet og miljeet. Alle komponenter inden for denne granse er omfattet af kravene i denne forordning. Figur
1 viser en typisk beholder til lagring af flydende brint, tre lukkeanordninger og deres fittings. Lukkeanord-
ningerne skal have folgende funktioner, som kan kombineres:

(a) automatisk stopanordning,

(b) fordampningssystem, og

(¢) overtrykssikring.

Figur 1
Typisk LHSS-system
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Shut-off | Shut-off
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1.2. Ydeevnekrav

LHSS-systemet skal opfylde de krav til ydeevnepravning, der er specificeret i dette punkt Fabrikanten skal
angive det hgjeste tilladte arbejdstryk. De prevningselementer, der indgdr i disse ydeevnekrav, er specificeret i
punkt 1.2.1 - 1.2.4.

1.2.1. Kontrol af referenceparametre.

1.2.1.1.  Provetryk:

Et system sxttes under tryk til et tryk p, = 1.3 (det hgjeste tilladte arbejdstryk + 0.1 MPa) i overens-
stemmelse med punkt 2.1.1. uden nogen synlig deformation, senkning af trykket i beholderen eller detek-
terbar udsivning.

1.2.1.2.  Indledende referencesprangtryk

1.2.1.3.  Sprengprevningen udferes i henhold til prevningsproceduren i punkt 2.1.2 pa et proveeksemplar af den indre
beholder, som ikke er integreret i dens ydre kappe, og er uisoleret.
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1.2.1.4.  Sprengtrykket skal mindst svare til det sprangtryk, der blev anvendt ved de mekaniske beregninger. For
stalbeholdere er det enten:

(a) det hgjeste tilladte arbejdstryk (MAWP) (i MPa) plus 0,1 MPa ganget med 3,25 eller

(b) det hojeste tilladte arbejdstryk (MAWP) (i MPa) plus 0,1 MPa ganget med 1,5 og ganget med R,,/R,,, hvor
Ry, er den mindste traekbrudstyrke for beholdermaterialet og R, (den mindste flydespending) er 1,0 for
austenitisk stdl og 0,2 for andet stal.

1.2.1.5.  Referencetrykcykluslevetid

1.2.1.5.1. Nar der anvendes metalbeholdere og [eller metalkapper skal fabrikanten enten foretage en beregning for at
pavise, at beholderen er konstrueret i overensstemmelse med gealdende regional lovgivning eller anerkendte
standarder (f.eks. i USA ASME Boiler and Pressure Vessel Code, i Europa EN 1251-1 og EN 1251-2 og i alle
andre lande den galdende lovgivning for konstruktion af metaltrykbeholdere), eller definere og udfere
passende provninger (herunder provningen i punkt 2.1.3.) der paviser det samme sikkerhedsniveau sammen-
lignet med en konstruktion, der understottes af beregninger i overensstemmelse med galdende anerkendte
standarder.

1.2.1.5.2. For ikkemetalliske beholdere og/eller vakuumkapper skal der ud over prevningen i punkt 2.1.3 af fabrikanten
udferes passende prevninger for at pavise det samme sikkerhedsniveau som for en metalbeholder.

1.2.2. Provning af forventet ydeevne ved kersel pa vej
1.2.2.1.  Fordampning

1.2.2.1.1. Fordampningsprevningen udferes pa et LHSS-system udstyret med alle komponenter. Provningen udferes pa
et system, der er fyldt med flydende brint i henhold til prevningsproceduren i punkt 2.2.1 og den skal pavise,
at fordampningssystemet nedsetter trykket i den indre opbevaringsbeholder til under det hgjeste tilladte
arbejdstryk.

1.2.2.2.  Udsivning

1.2.2.2.1. Efter fordampningsprevningen i punkt 2.2.1 holdes systemet pd fordampningstrykket og den samlede udled-
ningshastighed grundet leekage skal males i henhold til prevningsproceduren i punkt 2.2.2. Den maksimalt
tilladte udledning fra  brintlagringssystemet er R*150 Nml/min, hvor R =
(Vwidth+1)*(Vheight+0.5)*(Vlength+1)/30,4 og Vwidth, Vheight, Vlength er koretojets bredde, hgjde og
leengde (m).

1.2.2.3.  Tab af vakuum

1.2.2.3.1. Provningen for tab af vakuum udferes pd et system til lagring af flydende brint udstyret med alle kompo-
nenter som beskrevet i figur 1 ovenfor. Prevningen udferes med systemet fyldt med flydende brint i henhold
til prevningsproceduren i punkt 2.2.3, og den skal pavise, at bade den primare og den sekundzare overtryks-
sikring nedsatter trykket til de veerdier, der er angivet i punkt 2.2.3, ved tab af vakuumtrykket.

1.2.3. Kontrol af betingelser ved endt brug:
1.2.3.1.  Brandprevning

1.2.3.1.1. Overtrykssikringernes funktion og fraveret af brud under folgende betingelser ved endt brug skal pévises i
overensstemmelse med prevningsprocedurerne i punkt 2.3.
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1.2.3.1.2. Et brintlagringssystem fyldes til halvt vaskeniveau og udsattes for brand i overensstemmelse med prevnings-
proceduren i punkt 2.3. Overtrykssikringen(-erne) skal frigive den indesluttede gas pd kontrolleret vis uden

brud.

1.2.3.1.3. For stilbeholdere er provningen bestdet, ndr kravene til trykgreenserne for overtrykssikringerne navnt i punkt
2.3. er opfyldt. For andre beholdermaterialer skal der pavises et tilsvarende sikkerhedsniveau.

1.2.3.2.  Krav til overtrykssikring og stopanordning

1.2.3.2.1. Overtrykssikringen og stopanordningen som beskrevet i figur 1 skal overholde et af folgende krav:

a) Anordningerne skal vare typegodkendt i overensstemmelse med punkt 1 i denne afdeling og vare
g ypeg p g 0g
produceret i overensstemmelse med den godkendte type eller

(b) Fabrikanten af LHSS-systemet skal sikre, at anordningerne opfylder kravene i punkt 1 i denne afdeling.

1.2.4. Maerkning:

Der anbringes en fast etiket pd hver beholder med mindst felgende oplysninger: Navn pa fabrikant, serie-
nummer, dato for fremstilling, det hgjeste tilladte arbejdstryk, breendstoftype (dvs. "CHG" for gasformig brint
eller "LH2" for flydende brint).

2. Prgvningsprocedurer for LHSS-systemer

2.1. Provninger til kontrol af referenceparametre

2.1.1. Trykprevning

2.1.1.1.  Den indre beholder og rersystemet mellem den indre beholder og den ydre kappe skal kunne modsté en indre
trykpreovning ved rumtemperatur i overensstemmelse med til folgende forskrifter:

2.1.1.2.  Provningstrykket p. er bestemt af fabrikanten og skal opfylde felgende krav:

Prest = 1.3 (det hgjeste tilladte arbejdstryk + 0.1 MPa)

(a) For metalbeholdere er p, enten lig med eller storre end det maksimale tryk i den indre beholder under
fejlstyringen (som bestemt i punkt 2.2.3) eller ogsa beviser fabrikanten ved beregninger at der under det
maksimale tryk i den indvendige beholder ikke giver sig under fejlstyring, og

(b) For ikke-metalliske beholdere er p. lig med eller storre end det maksimale tryk i den indre beholder
under fejlstyring (som bestemt i punkt 2.2.3).

2.1.1.3.  Prevningen gennemfores efter folgende procedure:

(a) Prevningen udferes pa den indre beholder og forbindelsesrarene mellem den indre beholder og vakuum-
kappen inden den ydre kappe monteres.
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(b) Testen udferes enten hydraulisk med vand eller med en glycol/vand-blanding eller alternativt med gas.
Beholderen sattes gradvist under tryk til provningstrykket p,. og holdes pa dette tryk i mindst 10 mi-
nutter, og

(c) prevningen foretages ved den omgivende temperatur. Hvis der anvendes gas til at sette beholderen under
tryk, oges trykket pa en sidan made, at beholderens temperatur holdes tilnzermelsesvist pa den omgivende
temperatur.

2.1.1.4.  Provningen er bestdet, hvis der i lobet af de forste 10 minutter efter anvendelse af prevningstrykket ikke
pavises nogen synlig permanent deformation, intet synligt fald i beholderens tryk og ingen synlige utetheder.

2.1.2. Indledende referencespraengtryk

2.1.2.1.  Prevningen gennemfores efter folgende procedure:

(a) Prevningen udferes pd den indre beholder ved den omgivende temperatur.

(b) Prevningen udferes hydraulisk med vand eller en blanding af vand og glycol.

(c) Trykket oges med en konstant hastighed, der ikke overstiger 0,5 MPajmin, indtil sprangning af eller
utzethed i beholderen.

(d) Nar det hojeste tilladte arbejdstryk nds, ventes i mindst ti minutter ved konstant tryk, sdledes at behol-
derens deformation kontrolleres, og

(e) trykket registreres eller noteres under hele prevningen.

2.1.2.2.  For indre beholdere af stdl er proven bestdet, hvis mindst en af de to kriterier i punkt 1.1.1.2 er opfyldt. For
indre beholdere af aluminium eller andet materiale, defineres der et kriterium for succesfuld prevning, der
garanterer mindst samme sikkerhedsniveau som for indvendige stilbeholdere.

2.1.3. Referencetrykcykluslevetid

2.1.3.1.  Beholderen ogfeller vakuumkapper underkastes cyklisk trykbelastning med en rakke cyklusser med mindst tre
gange antallet af mulige fulde trykcyklusser (fra det laveste til den hgjeste driftstryk) af forventet ydeevne ved
korsel pd vej. Antallet af trykcyklusser defineres af fabrikanten under hensyntagen til drifstryksomradet,
storrelsen af beholderen og det maksimale antal af genpéfyldninger og det maksimale antal trykcyklusser
under ekstreme drifts- og lagringsbetingelser. Cyklisk trykbelastning udferes mellem atmosfeerisk tryk og det
hojeste tilladte arbejdstryk, ved temperaturer for flydende brint, f.eks. ved at fylde beholderen med flydende
brint til et vist niveau og skiftevis satte beholderen under tryk og tage trykket af med (forkelet) gasformigt
kveelstof eller helium.

2.2. Provning af forventet ydeevne ved kersel pa vej

2.2.1. Fordampningsprevning

2.2.1.1.  Provningen gennemfores efter folgende procedure:

(a) til forkonditionering fyldes beholderen med flydende brint til det angivne maksimale pafyldningsniveau.
Derefter ekstraheres brint indtil beholderen er halvt fyldt, og systemet keles helt ned i mindst 24 timer og
hejst 48 timer.
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(b) beholderen fyldes til det angivne maksimale pafyldningsniveau.

() beholderen sexttes under tryk, indtil fordampningstrykket nds, og

(d) prevningen varer til mindst 48 timer efter fordampningen startede og er ikke slut, inden trykket er
stabiliseret. Der er sket en stabilisering af trykket, ndr det gennemsnitlige tryk ikke stiger over en
periode pa to timer.

2.2.1.2.  Trykket i den indre beholder registreres eller noteres under hele prgvningen. Prevningen er bestet, hvis
folgende krav er opfyldt:

(a) trykket stabiliseres og ligger under det hejeste tilladte arbejdstryk under hele prevningen og

(b) overtrykssikringerne ma ikke dbne under hele prevningen.

2.2.2. Teathedsprovning

2.2.2.1.  Provningen udferes i henhold til den procedure, der er beskrevet i punkt 2.2 i denne dels afdeling C.

2.2.3. Provning af tab af vakuum

2.2.3.1.  Farste del af provningen gennemfores efter folgende procedure:

(a) testen for vakuumtab gennemferes med en beholder, der er kelet helt ned (i henhold til proceduren i
punkt 2.2.1),

(b) beholderen fyldes med flydende brint til det angivne maksimale péfyldningsniveau,

(c) vakuumkammeret fyldes gradvist med luft til atmosfaretrykket nds, og

(d) preven er afsluttet, nar den forste overtrykssikring ikke abner sig mere.

2.2.3.2.  Trykket i den indre beholder og vakuumkappen registreres eller noteres under hele provningen. Trykket ved
hvilket, den forste sikkerhedsanordning dbnes, registreres eller noteres. Forste del af prevningen er bestdet,
hvis felgende krav er opfyldt:

(@) Den forste overtrykssikring abnes, ndr trykket er under eller lig med det hejeste tilladte arbejdstryk, og
udligner trykket til hejst 110 % af det hgjeste tilladte arbejdstryk.

(b) Den forste overtrykssikring md ikke dbne ved tryk, der ligger over det hgjeste tilladte arbejdstryk, og

() den anden overtrykssikring mé ikke dbne under hele prgvningen.

2.2.3.3.  Efter at den forste del af provningen er bestdet, gentages prevningen indtil der igen er opndet vakuum og
beholderen er kolet ned som beskrevet ovenfor.

(a) vakuum gendannes til en vardi, der fastsettes af fabrikanten., vakuum skal opretholdes mindst 24 timer,
vakuumpumpen kan forblive tilkoblet indtil det tidspunkt, der ligger umiddelbart inden vakuumtabet
begynder,
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(b) anden del af prevningen for vakuumtab gennemfores med en beholder, der er kelet helt ned (i henhold til
proceduren i punkt 2.2.1),

() beholderen fyldes til det angivne maksimale pafyldningsniveau.

(d) reret inden den farste overtrykssikring blokeres og vakuumkammeret oversvemmes gradvist med luft til
atmosfaretrykket nés. og

() prevningen er afsluttet, ndr den anden overtrykssikring ikke abner sig yderligere.

2.2.3.4.  Trykket i den indre beholder og vakuumkappen registreres eller noteres under hele provningen. For stlbe-
holdere er den anden del af prevningen bestéet, hvis den sekundere overtrykssikring ikke abner under 110 %
af det indstillede tryk for den forste overtrykssikring og trykket i beholderen holder sig under 136 % af det
hojeste tilladte arbejdstryk, hvis der anvendes en sikkerhedsventil, eller under 150 % af det hgjeste tilladte
arbejdstryk, hvis der anvendes en sprangskive som sekunder overtrykssikring. For andre beholdermaterialer
skal der pavises et tilsvarende sikkerhedsniveau.

2.3. Verifikationsprevning af servicetermineringssystemets ydeevne ved brand

2.3.1. Det provede LHSS-system skal konstruktions- og fremstillingsmaessigt vare reprasentativ for den type, der
skal godkendes. Det skal vare fuldsteendigt feerdigfremstillet og monteret med alt udstyr.

2.3.2. Forste del af provningen gennemfores efter folgende procedure:

(a) brandprevningen gennemfores med en beholder, der er kelet helt ned (i henhold til proceduren i punkt
2.2.1),

(b) beholderen skal under de forudgdende 24 timer have indeholdt et volumen flydende brint svarende til
mindst halvdelen af den indre beholders vandvolumen,

() beholderen skal vaere fyldt med flydende brint, siledes at maengden af flydende brint mélt efter rummal-
systemet udger halvdelen af den hgjest tilladte mangde, som den indre beholder kan rumme,

(d) der skal vare brand 0,1 m under beholderen, brandens lengde og bredde skal overskride beholderens
flademal med 0,1 m. Brandens temperatur skal vare mindst 590 °C, branden skal opretholdes i hele
provningens varighed,

(¢) beholderens tryk ved prevningens begyndelse skal vare mellem 0 MPa og 0,01 MPa ved brintets koge-
punkt i den indre beholder,

(f) prevningen skal fortsatte indtil oplagringstrykket falder til eller kommer under trykket ved prevningens
start, eller, hvis den forste overtrykssikring er en lukkeanordning, til sikkerhedsanordningen er abnet for
anden gang, og

(g) provningsbetingelserne og det hgjeste opndede tryk i beholderen under provningen registreres pa et
provningscertifikat, der underskrives af fabrikanten og den tekniske tjeneste.
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2.3.3. Provningen er bestdet, hvis folgende krav er opfyldt:

(@) den sekundzre overtrykssikring méd ikke abnes under 110 % af det indstillede tryk for den primere
overtrykssikring, og

(b) beholderen ma ikke sprange, og trykket i den indre beholder ma ikke overskride det tilladelige fejlomrade
for den indre beholder.

2.3.4. Det tilladelige fejlomrade for stdlbeholdere er som felger:

(@) hvis der anvendes en sikkerhedsventil som sekundar overtrykssikring, ma trykket i beholderen ikke
overstige 136 % af den indre beholders hgjeste tilladte arbejdstryk

(b) hvis der anvendes en spraengskive uden for vakuumomradet som sekunder overtrykssikring, ma trykket i
beholderen hgjst vaere 150 % af den indre beholders hgjeste tilladte arbejdstryk og

(c) hvis der anvendes en spraengskive i vakuumomrddet som sekundar overtrykssikring, mé trykket i den
indre beholder hgjst veere 150 % af det hgjeste tilladte arbejdstryk plus 0,1 MPa (MAWP = 0,1 MPa).

2.3.5. For andre materialer skal der pévises et tilsvarende sikkerhedsniveau.
Afdeling C
Tekniske specifikationer for typegodkendelse af specifikke komponenter til LHSS-systemer
1. Krav til specifikke komponenter til LHSS-systemer
1.1. Kvalifikationskrav for overtrykssikringer

Overtrykssikringen skal opfylde folgende krav til ydeevnekvalificering:

(@) trykprevning (prevningsproceduren i punkt 2.1),

(b) prevning for ekstern utathed (prevningsproceduren i punkt 2.2),

(c) funktionel afprevning (prevningsproceduren i punkt 2.4),

(d) prevning for korrosionsbestandighed (prevningsproceduren i punkt 2.5), og

(e) cyklisk temperaturprevning (prevningsproceduren i punkt 2.8).

1.2. Kvalifikationskrav for stopanordninger

Stopanordningen skal opfylde folgende krav til ydeevnekvalificering:

(a) trykprovning (prevningsproceduren i punkt 2.1),

(b) prevning for ekstern utethed (prevningsproceduren i punkt 2.2),

(c) holdbarhedsprevning (prevningsproceduren i punkt 2.3),
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(d) prevning for korrosionsbestandighed (prevningsproceduren i punkt 2.5),

() prevning for bestandighed over for tervarme (prevningsproceduren i punkt 2.6)

(f) ozonwldningsprevning (prevningsproceduren i punkt 2.7).

(g) cyklisk temperaturprevning (prevningsproceduren i punkt 2.8.), og

(h) prevning af brandstofledning (prevningsproceduren i punkt 2.9).

2. Prgvningsprocedurer til specifikke komponenter til LHSS-systemer:

Prgvningsprocedurerne for overtrykssikringer og stopventiler er beskrevet nedenfor:

Provningen skal udferes med brintgas med en gaskvalitet i overensstemmelse med ISO 14687-2/SAE J2719.
Alle provninger skal finde sted ved en omgivende temperatur pd 20 £ 5°C medmindre andet er angivet.

2.1. Trykprovning

2.1.1. En brintholdig komponent skal uden synlige tegn pa udsivning eller deformation kunne modstéd et hydraulisk
tryk pa 150 % af det hgjeste tilladte arbejdstryk ndr hejtryksdelens afgang tilproppes. Trykket oges derefter fra
150 % til 300 % af det hgjeste tilladte arbejdstryk. Komponenten mé ikke udvise synlige tegn pa brud eller
revrer.

2.1.2. Trykforsyningssystemet skal vare udstyret med en stopventil og et manometer med et trykomrdde pa mindst
150 % og hejst 200 % af prevningstrykket, og manometerets nejagtighed skal vare 1% af trykomradet.

2.1.3. For komponenter, der kraver tethedsprevning, udferes denne prevning for trykprevningen.
2.2. Ekstern tethedsprevning
2.2.1. Komponenterne skal vare uden utethed ved skaftets og husets pakninger og ved andre samlinger og ma ikke

udvise tegn pa poresitet af stobegodset, nir de proves som beskrevet i punkt 2.3.3 ved et vilkarligt gastryk
mellem 0 og MAWP.

2.2.2. Provningen skal udferes pd samme udstyr under folgende forhold:

(a) ved den omgivende temperatur,

(b) ved den minimale driftstemperatur eller ved flydende nitrogentemperatur efter tilstraekkelig konditione-
ringstid ved denne temperatur for at sikre termisk stabilitet, og

(c) ved den maksimale driftstemperatur efter tilstrackkelig konditioneringstid ved denne temperatur for at sikre
termisk stabilitet.

2.2.2.1.  Under denne provning tilsluttes det udstyr, der skal proves, en gastrykforsyning. I tryktilforselsroret monteres
en stopventil og et manometer med et trykomrdde pd mindst 150 % og hejst 200 % af provningstrykket, og
manometerets negjagtighed skal vare 1% af trykomrddet. Manometeret monteres mellem stopventilen og
proveemnet.
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2.2.2.2.  Under hele provningen proves emnet for utethed med en overfladeaktiv agens, hvorved der ikke ma fore-
komme bobledannelse, og den mélte uteethed skal vare mindre end 216 Nml/hr.

2.3. Holdbarhedsprevning

23.1. Komponenten skal kunne opfylde de relevante krav til taethedsprevning i punkt 2.2 og 2.9 efter eksponering
for 20 000 driftscyklusser.

2.3.2. Det relevante provninger for ekstern utethed og utethed ved sadet som beskrevet i punkt 2.2 og 2.9 udferes
umiddelbart efter holdbarhedsprevningen.

2.3.3. Stopventilen veere solidt tilsluttet en forsyning med tor trykluft eller nitrogen og underkastes 20 000 drift-
scyklusser. En cyklus bestdr af én dbning og én lukning af komponenten i lgbet af en periode pd mindst 10 +
2 sekunder.

2.3.4. Komponenten bringes til at fungere i 96 % af angivne antal cyklusser ved den omgivende temperatur og ved

komponentens MAWP. I den cyklus, hvor komponenten er afbrudt, skal man lade trykket nedstrems for
proveopstillingen aftage til 50 % af komponentens MAWP.

2.3.5. Komponenten bringes til at fungere i 2 % af det samlede antal cyklusser ved den maksimale materialetem-
peratur (— 40 °C til + 85 °C) efter en tilstrackkelig konditioneringstid ved denne temperatur for at sikre termisk
stabilitet og ved MAWP. Komponenten skal vare i overensstemmelse med punkt 2.2 og 2.9 ved den relevante
maksimale materialetemperatur (- 40 °C til + 85 °C) efter gennemforelse af hegjtemperaturcyklusserne.

2.3.6. Komponenten bringes til at fungere i 2 % af det samlede antal cyklusser ved den mindste materialetemperatur
(- 40 °C til + 85 °C), men ikke mindre end temperaturen for flydende nitrogen efter en tilstraekkelig kondi-
tioneringstid ved denne temperatur for at sikre termisk stabilitet og ved komponentens MAWP. Komponenten
skal vare i overensstemmelse med punkt 2.2 0g 2.9 ved den relevante mindste materialetemperatur (- 40 °C
til + 85 °C) efter gennemforelse af lavtemperaturcyklusserne.

2.4, Driftsprevning

2.4.1. Driftsprevningen udferes efter EN 13648-1 eller EN 13648-2. De sarlige krav i standarden finder anvendelse.
2.5. Provning af korrosionsbestandighed

2.5.1. Brintkomponenter af metal skal bestd tethedsprovningerne i punkt 2.2 og 2.9 efter 144 timers eksponering

for salttdge i overensstemmelse med ISO 9227 med alle tilslutninger lukket.

2.5.2. Komponenter, som er fremstillet af kobber eller messing og indeholder brint, skal — efter 24 timers nedsank-
ning i ammoniakvand i overensstemmelse med ISO 6957 med alle tilslutninger lukket — bestd de i punkt 2.2
0g 2.9 omhandlede tethedsprevninger.

2.6. Provning for bestandighed over for tervarme

2.6.1. Provningen udferes i overensstemmelse med ISO 188. Proveemnet eksponeres for luft ved en temperatur lig
den maksimale driftstemperatur i 168 timer. Andringen i trakbrudstyrke méd ikke veere over + 25 %.
Andringen i brudforlengelsen ma ikke vere over folgende: en maksimal stigning pa 10 % og et maksimalt
fald pa 30 %.
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2.7. Ozonaldningsprevning

2.7.1. Prgvningen udferes i overensstemmelse med ISO 1431-1. Proveemnet, som skal vaere strakt til en laeengde-
tojning pa 20 %, eksponeres for luft ved +40 °C med en ozonkoncentration pd 50 dele pr. hundrede millioner
i 120 timer.

2.7.2. Der tillades ingen revner i preveemnerne.

2.8. Cyklisk temperaturprevning

2.8.1. Ikke-metalliske dele, som indeholder brint, skal bestd de i punkt 2.2 og 2.9 omhandlede tethedsprevninger

efter 96 timers eksponering for cykliske temperatursvingninger fra den minimale driftstemperatur til den
maksimale driftstemperatur med en cyklusperiode pd 120 minutter ved det hgjeste tilladte arbejdstryk.

2.9. Provning af brandstofledning

2.9.1. Enhver bgjelig brandstofledning skal kunne opfylde de relevante krav til taethedsprevning i punkt 2.2 efter
eksponering for 6 000 trykcyklusser.

2.9.2. Trykket @ndres fra atmosfaerisk tryk til det hojeste tilladte arbejdstryk for beholderen pa under fem sekunder,
og efter en periode pd mindst fem sekunder mindskes trykket til det atmosferiske tryk.

2.9.3. Den relevante prevning for ekstern utethed som beskrevet i punkt 2.2 udferes umiddelbart efter holdbar-
hedsprevningen.

Afdeling D
Tekniske specifikationer for typegodkendelse af brendstofsystemer til koretojer, der omfatter LHSS-systemer

1. Krav til brendstofsystemer til koretojer, der omfatter LHSS-systemer

Denne afdeling indeholder krav til integriteten af brinttilferselssystemet, herunder LHSS-systemet, rorsystemer,
samlinger og komponenter, hvori der findes brint.

1.1. Braendstofsystemets integritet under drift

1.1.1. Overtrykssikring til lavtrykssystemet

Brintsystemet nedstrems for en trykregulator skal beskyttes mod overtryk som folge af en eventuel fejl i
trykregulatoren. Overtrykssikringens tryk skal veere mindre end eller lig med det hgjeste tilladte arbejdstryk for
den relevante del af brintsystemet. Overtrykssikringen skal vare i overensstemmelse med den installations-
kontrol, der er omhandlet i punkt 2.6.

1.1.2. Brintudledningssystemer

1.1.2.1.  Trykaflastningsanordninger

Overtrykssikringer (f.cks. sprangskiver) skal vare i overensstemmelse med den i punkt 2.6 omhandlede
installationskontrol og kan anvendes uden for brintlagringssystemet. Brintgasudledningen fra andre overtryks-
sikringer ma ikke ledes:

(@) mod udsatte elektriske terminaler, udsatte elektriske kontakter eller andre antendingskilder
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(b) mod keretgjets passagerkabine eller bagagerum

(c) mod keretgjets hjulkasser og

(d) hen mod brintgasbeholdere.

1.1.2.2.  Keretgjets udstedningssystem

1.1.2.2.1. Koretgjets udstadningssystem skal opfylde provningen af keretgjets udstedningssystem i punkt 2.4.

1.1.2.2.2. Ved udledningspunktet for keretojets udstedningssystem md brintkoncentrationen:

(a) ikke overstige et gennemsnit pa 4,0 volumenprocent i lobet af ethvert interval pd tre sekunder under
normal drift, herunder opstart og nedlukning og

(b) ikke overstige 8 % pd et hvilket som helst tidspunkt.

1.1.3. Beskyttelse mod brandfarlige betingelser: betingelser for enkeltfejl

1.1.3.1.  Brintlekage ogfeller gennemtrangning fra brintlagringssystemet mé ikke blive fort direkte ind i passagerka-
binen, bagagerummet eller lastrummet eller til lukkede eller halvlukkede omrader i koretgjet med ubeskyttede
antaendelseskilder.

1.1.3.2.  Enhver enkeltfejl nedstroms fra hovedstopventilen for brint ma i henhold til prevningsproceduren i punkt
2.3.2, ikke medfare nogen brintkoncentrationer pa noget sted i passagerkabinen.

1.1.3.3.  Hvis en enkeltfejl under driften medferer en brintkoncentration pd over 3,0 volumenprocent i luften i
koretojets lukkede eller halvlukkede omrader, skal der udsendes en advarsel (punkt 1.1.3.5). Hvis brintkoncen-
trationen overstiger 4,0 volumenprocent i luften i keretojets lukkede eller halvlukkede omrader, skal hoved-
stopventilen lukkes for at isolere lagringssystemet. (Prevningsproceduren i punkt 2.3).

1.1.3.4.  Lakage i breendstofsystemet

Brintpéfyldningsledningen (f.eks. ror, samlinger osv.) nedstrems fra hovedstopventilen(-erne) til braendselscel-
lesystemet eller motoren mé ikke leekke. Overensstemmelsen kontrolleres ved det nominelle arbejdstryk
(prevningsproceduren i punkt 2.5).

1.1.3.5.  Kontrolsignal til foreren

Advarslen udsendes ved hjalp af et visuelt signal eller en tekst med folgende egenskaber:

(@) Den skal vaere synlig for fereren, ndr hanfhun befinder sig i forerseedet med spandt sikkerhedssele.

(b) Den skal vaere gul, safremt der er fejl pa detekteringssystemet (f.eks. afbrydelse af kredslebet, kortslutning,
folerfejl). Den skal vare rod i henhold til punkt 1.1.3.3.

(©) I tendt tilstand skal den vere synlig for foreren bade ved kersel i dagslys og om natten og

(d) den skal forblive tendt, sd lenge der er en koncentration pd 3,0 procent eller fejlen pd detekterings-
systemet ikke er blevet afhjulpet, og hovedkontakten er aktiveret (i "on"-position), eller fremdriftssystemet
aktiveres pd anden mdade.



L 117/192 Den Europaiske Unions Tidende 6.4.2021

1.2. Brandstofsystemets integritet efter sammensted
Kollisionsprevning ved frontal-, side og bagpakersel skal udferes som foreskrevet for den relevante koretojs-
klasse i overensstemmelse med forordning (EU) 2019/2144.
Hvis det ikke er pakravet at udfere en eller flere af disse kollisionsprevninger, skal LHSS-systemet, inklusive
sikkerhedsanordninger, veere monteret pd en sidan méide, at folgende accelerationer kan optages uden at
fastgorelsesanordningen til beholderen/beholderne til lagring af flydende brint brydes eller lasnes.
Koretgjer i klasse M; og Ni:
a) 20 g i kereretningen (forleens og baglaens) og
b) 8 g vandret og vinkelret pd kereretningen.
Koretgjer i klasse M, og Ny
a) 10 g i kereretningen (forleens), og
b) 5g vandret og vinkelret pd kereretningen.
Koretgjer i klasse M5 og Nj:
a) 6,6 g i kereretningen (forlens), og
b) 5g vandret og vinkelret pd kereretningen.
Enhver anvendt masse skal vare reprasentativ for en fuldt udstyret og fyldt beholder eller beholderaggregat til
lagring af flydende brint.

1.2.1. Graense for brandstoflakage
Brintgaslakagens volumenstrom md ikke overstige et gennemsnit pd 118 NL minut i 60 minutter efter
kollisionen, som bestemt i overensstemmelse med punkt 2.1.

1.2.2. Koncentrationsgranse i lukkede omrader
Brintgaslaekagen md ikke medfore en brintkoncentration i luften, der overstiger 4,0 volumenprocent i
passagerkabinen og bagagerummet (prevningsproceduren i punkt 2.2). Kravet er opfyldt, hvis det bekraeftes,
at lagringssystemets stopventil er blevet lukket inden for fem sekunder efter sammenstadet, og det ikke laekker
fra lagringssystemet.

1.2.3. Flytning af beholderen
Lagringsbeholderen(-erne) skal fortsat vere fastgjort til keretgjet i mindst ét fastgorelsespunkt.

1.3. Brandbare materialer, som anvendes i keretgjet, skal beskyttes mod flydende luft, som kan kondenseres pa

elementer i brandstofsystemet.
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1.4. Isoleringen af komponenterne skal forebygge kondensering af luft i kontakt med ydre overflader, medmindre
der er indbygget et system til indsamling og fordampning af kondenseret luft. Materialerne for nartliggende
komponenter skal vare forenelige med en atmosfare beriget med ilt.

2. Provningsprocedurer for breendstofsystemer til koretojer, der omfatter LHSS-systemer

Provningsprocedurerne for breendstofsystemer til keretgjer, der omfatter LHSS-systemer i henhold til punkt
2.1, 2.2. og 2.7 gelder kun for keretgjer i klasse M; og N, der udsxttes for en eller flere kollisions-
provninger.

2.1. Teathedsprovning af LHSS-systemer efter kollision

Inden udferelse af kollisionsprevningen monteres instrumenterne i brintlagringssystemet til gennemforelse af
de kraevede tryk- og temperaturmalinger, medmindre standardkeretgjet allerede er forsynet med instrumenter
med den kreevede ngjagtighed.

Lagringssystemet renses derefter om nedvendigt i henhold til fabrikantens anvisninger for at fjerne urenheder i
beholderen, inden lagringssystemet fyldes med komprimeret brint eller heliumgas. Da trykket i lagrings-
systemet varierer alt efter temperaturen, athaenger maltrykket ved pafyldning af temperaturen. Méltrykket
bestemmes ved hjelp af felgende ligning:

Pret = NWP x (273 + T,) | 288

target

hvor NWP er det nominelle arbejdstryk (MPa), To er den omgivende temperatur, hvor lagringssystemet
forventes at opnd ligevaegt, og Pyge er maltrykket ved pafyldning efter temperaturligevagt.

Beholderen fyldes til mindst 95 % af maltrykket ved pafyldning og kan opnd ligevagt (stabilisere), inden
kollisionsprgvningen udferes.

Hovedstopventilen og stopventilerne for brintgas, som er placeret i de nedstroms brintgasrer, holdes abne
umiddelbart for kollisionen.

2.1.1. Teathedsprovning efter kollision - CHSS-system fyldt med komprimeret brint

Bringastrykket, P, (MPa), og temperaturen, T, (°C), méles umiddelbart for kollisionen og derefter i intervaller,
At (min), efter kollisionen. Intervallet, At, starter, ndr keretejet holder stille efter kollisionen og leber i mindst
60 minutter. Intervallet, At, oges om ngdvendigt for at sikre en malengjagtighed for et lagringssystem med en
stor volumen ved op til 70 MPa. I dette tilfeelde kan At beregnes ved hjalp af felgende ligning:

At = Vegs * NWP 1000 x ((-0.027 x NWP +4) x R, - 0.21) -1.7 x R,

hvor R = P, | NWP, P er trykintervallet for trykfoleren (MPa), NWP er det nominelle arbejdstryk (MPa), Vyes
er volumen i lagringssystemet til komprimeret brint (L), og At er intervallet (min.). Hvis den beregnede veerdi
af At er mindre end 60 minutter, sattes At til 60 minutter.
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Den oprindelige brintmasse i lagringssystemet kan beregnes som folger:
P, =P, x 288 [ (273 + Ty)
P, = —0.0027 x (Py)? + 0.75 x Py + 0.5789
M, = Py’ * Veuss
P& samme mdde kan den endelige brintmasse i lagringssystemet, M, ved udleb af intervallet, At, beregnes som
folger:
P¢ = Ppx 288 | (273 + T
pf = —0.0027 x (Pp)> + 0.75 x P{ + 0.5789
My = pf * Veuss
hvor P¢ er det mélte sluttryk (MPa) ved intervallets udleb, og Ty er den madlte sluttemperatur (°C).
Den gennemsnitlige brintstromningshastighed i intervallet (som skal vere mindre end kriterierne i
punkt 1.2.1) er derfor:
Vin = MpM,) [ At x 22,41 [ 2.016 x (Ptarget IP,)
hvor Vi, er den gennemsnitlige volumetriske stremningshastighed (NL/min) i intervallet, g (Pypoc; [P,) bruges
til at kompensere for forskellene mellem det mélte starttryk, P,, og maltrykket ved péfyldning, Py, ge.
2.1.2. Teethedsprevning efter kollision - CHSS-system fyldt med komprimeret helium

Heliumgastrykket, P, (MPa), og temperaturen, T (°C), mdles umiddelbart for kollisionen og derefter i fastlagte
intervaller efter kollisionen. Intervallet, At, starter, ndr keretgjet holder stille efter kollisionen og lgber i mindst
60 minutter.

Intervallet, At, eges om nedvendigt for at sikre en mélengjagtighed for et lagringssystem med en stor volumen
ved op til 70 MPa. I dette tilfelde kan At beregnes ved hjelp af folgende ligning:

At = Vegss ¥ NWP 1000 x ((-0.028 x NWP +5.5) x Ry — 0.3) — 2.6 x R,

hvor Ry = P, | NWP, P, er trykintervallet for trykfeleren (MPa), NWP er det nominelle arbejdstryk (MPa), Vepes
er volumen i lagringssystemet til komprimeret brint (L), og At er intervallet (min.). Hvis verdien af At er
mindre end 60 minutter, sattes At til 60 minutter.

Den oprindelige brintmasse i lagringssystemet beregnes som folger:
P, =P, x 288 [ (273 + Ty)
p, = — 0.0043 x (P,)% + 1.53 x P, + 1.49

M, = py * Venss
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Den endelige brintmasse i lagringssystemet ved intervallets, At, udleb beregnes som folger:
P¢ = Ppx 288 | (273 + T
pf = — 0.0043 x ()2 + 1.53 x B¢ + 1.49
Mt = pf > Veuss
hvor P¢ er det mélte sluttryk (MPa) ved intervallets udleb, og Ty er den madlte sluttemperatur (°C).
Den gennemsnitlige heliumstremningshastighed i intervallet er derfor
Vie = (MeM,) | At x 22,41 | 4.003 % (P Pryrge)

hvor Vi, er den gennemsnitlige volumetriske stromningshastighed (NL/min) i intervallet, og P,/ Py,ge bruges
til at kompensere for forskellene mellem det malte starttryk, (P,), og maltrykket ved pafyldning, Pyoc,)-

Omregningen af den gennemsnitlige volumetriske heliumstremning til den gennemsnitlige brintstremning
udfores ved hjelp af folgende formel:

Vi = Vige | 0.75

hvor Vi, er den tilsvarende gennemsnitlige volumetriske brintgennemstromning (der skal vare lavere end kriteriet i
punkt 1.2.1 for at bestd).

2.2. Koncentrationsprevning for lukkede omrdder efter kollision

2.2.1. Mailingerne registreres i kollisionsprevningen med henblik pd vurdering af brint- (eller helium-) leekage som
bestemt i overensstemmelse med punkt 2.1.

2.2.2. Folerne udvelges til at male enten opbygning af brint- eller heliumgas eller reduktion af ilt (som folge af
luftflytning ved lekkende brint/helium).

2.2.3. Folerne kalibreres til sporbare referenceniveauer med henblik pa at sikre en nejagtighed pd + 5 procent ved
malkriterierne pa 4 % for brint eller 3 % for helium (volumen) i luft og en fuld malekapacitet pd mindst 25 %
over madlkriterierne. Foleren skal kunne reagere med 90 % péd en koncentrationsrelateret fuldskalazndring
inden for 10 sekunder.

2.2.4. Inden sammenstadet placeres folerne i koretojets passagerkabine og bagagerum som felger:

(a) i en afstand inden for 250 mm fra hovedforingen over forersaedet eller i nerheden af passagerkabinens
overste midtpunkt

(b) i en afstand inden for 250 mm fra gulvet foran bag- (eller det bageste) sadet i passagerkabinen

(c) i en afstand inden for 100 mm fra bagagerummets overside i koretojet, som ikke direkte er berort af det
specifikke sammensted.
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2.2.5. Folerne er forsvarligt fastgjort til keretgjskonstruktionen eller -seederne og er beskyttet i forbindelse med den
planlagte kollisionsprevning mod affald, airbagudstedningsgas og projektiler. Malingerne efter sammenstadet
registreres af instrumenter placeret i koretojet eller ved fjerntransmission.

2.2.6. Karetojet kan vare placeret enten udenders i et omrdde, der er beskyttet mod vind og mulige solpdvirkninger,
eller indenders i et rum, der er stort nok eller ventileret til at forhindre opbygning af brint til mere end 10 %
af maélkriterierne i passagerkabinen, bagagerummet eller lastrummet.

2.2.7. Indsamlingen af data efter sammenstadet i lukkede omrdder pabegyndes, nir keretgjet holder stille. Data fra
folerne indsamles mindst hvert femte sekund og fortsattes i 60 minutter efter prevningen. En fersteordens-
forsinkelse (tidskonstant) op til hejst fem sekunder kan anvendes pd malingerne for at sikre en "udjevning" og
filtrering af virkningerne af falske datapunkter.

2.2.8. De filtrerede aflaesninger fra hver foler skal pa et hvilket som helst tidspunkt i lgbet af prevningsperioden pé
60 minutter efter sammenstedet vare mindre end de fastsatte malkriterier pd 3 + 1,0 % for brint eller 2,25 +
0,75 % procent for helium.

2.3. Overensstemmelsesprgvning for betingelser for enkeltfejl

Der udferes enten en prevningsprocedure i henhold til punkt 2.3.1 eller 2.3.2.

2.3.1. Provningsprocedure for keretgj udstyret med brintgasleekagedetektorer

2.3.1.1.  Provningsbetingelser

2.3.1.1.1. Prevningskeretoj: provningskeretojets fremdriftssystem startes og varmes op til den normale driftstemperatur
og holdes i drift i hele prevningsperioden. Hvis koretgjet ikke er et breendselscellekoretej, varmes det op og
holdes i tomgang. Hvis prevningskeretgjet har et system til automatisk standsning af tomgang, traffes der
foranstaltninger for at forhindre motoren i at stoppe.

2.3.1.1.2. Provegas: to blandinger af luft og brintgas: en brintkoncentration pad 2% 1,0 % (eller mindre) i luften til
kontrol af advarselsfunktionen og en brintkoncentration pd 3 + 1,0 % (eller mindre) i luften til kontrol af
stopfunktionen. De pdgaldende koncentrationer valges ud fra fabrikantens anbefaling (eller detektorspecifi-
kationen).

2.3.1.2.  Prevningsmetode

2.3.1.2.1. Forberedelse af provningen: Prevningen gennemferes uden pavirkning af vind ved hjelp af egnede midler;

(a) En provegastilforselsslange tilsluttes brintgasleckagedetektoren.

(b) Brintleekagedetektoren lukkes med en tildaekning for at fi gassen til at blive omkring brintlekagedetek-
toren.

2.3.1.2.2. Gennemfprelse af prevningen

() Der fores provegas hen til brintgaslakagedetektoren.

(b) Advarselssystemets korrekte funktion bekraftes ved en prevning med gassen til kontrol af advarsels-
funktionen.
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(c) Hovedstopventilen bekraftes lukket ved en prevning med gassen til kontrol af stopfunktionen. For
eksempel kan stremforsyningen til stopventilen eller lyden ved stopventilens aktivering overvdges til at
bekraefte, at brinttilferslens hovedstopventil er i drift.

2.3.2. Provningsprocedure for lukkede omraders og detekteringssystemers integritet.

2.3.2.1.  Forberedelse:

Prgvningen gennemfores uden pdvirkning af vind.

Provningsomgivelserne kraver serlig opmarksomhed da der under prevningen kan opstd brandfarlige brint-
og luftblandinger.

2.3.2.1.1. Fer preovningen klargores keretgjet for at muliggare fjernstyrede brintudslip fra brintsystemet. Koretojsfabri-
kanten fastlegger antallet, placeringen og stremkapaciteten af udslipspunkterne nedstrems i forhold til hoved-
stopventilen for brint, idet der tages hensyn til "worst case"-lekagescenarier under betingelser for enkeltfejl.
Som et minimum skal den samlede strom af alle fjernstyrede udslip vere tilstraekkelig til at udlose en
demonstration af de automatiske "advarsels-" og brintstopfunktioner.

2.3.2.1.2. 1 forbindelse med prevningen installeres der en brintkoncentrationsdetektor de steder, hvor der akkumuleres
mest brintgas i passagerkabinen (f.eks. i n@rheden af hovedforingen) ved prevning for overensstemmelse med
punkt 1.1.3.2, og der installeres brintkoncentrationsdetektorer i lukkede eller halvlukkede voluminer pad
koretgjet de steder, hvor der kan blive akkumuleret brint fra de simulerede brintudslip ved prevning for
overensstemmelse med punkt 1.1.3.1.

2.3.2.2.  Procedure

Koretojets dere, vinduer og andre tildeekninger lukkes.

Fremdriftssystemet startes og varmes op til den normale driftstemperatur og holdes i drift i tomgang i hele
provningsperioden.

Der simuleres en lakage ved hjalp af den fjernstyrede funktion.

Brintkoncentrationen méles kontinuerligt, indtil koncentrationen ikke er steget i tre minutter. Ved prevning
for overensstemmelse med punkt 1.1.3.3 gges den simulerede lackage efterfolgende ved hjelp af den fjern-
styrede funktion indtil hovedstopventilen er lukket og kontrolsignalet er aktiveret. Stremforsyningen til stop-
ventilen eller lyden ved stopventilens aktivering kan overvages til at bekrafte, at brinttilferslens hovedstop-
ventil er i drift.

Ved provning for overensstemmelse med punkt 1.1.3.2 er provningen bestdet, ndr brintkoncentrationen i
passagerkabinen ikke overstiger 1,0 %. Ved prevning for overensstemmelse med punkt 1.1.3.3 er prevningen
bestdet, nar kontrolsignalet og stopfunktionen er realiseret ved (eller under) de i punkt 1.1.3.3 angivne
niveauer. I modsat fald er prevningen ikke bestdet, og systemet er ikke egnet til keretojsbrug.

2.4, Overensstemmelsesprevning af keretgjets udstedningssystem
2.4.1. Provningskeretgjets kraftsystem (f.eks. brandselscellestak eller motor) varmes op til den normale driftstempe-
ratur.

2.4.2. Méleanordningen varmes op til den normale driftstemperatur inden brug.
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2.4.3. Méleanordningens madledel placeres pd udstedningsgasstremmens midterlinje inden for 100 mm fra udled-
ningsudstedningspunktet uden for keretojet.

2.4.4. Den udstedte brintkoncentration males kontinuerligt som folger:

(a) kraftsystemet deaktiveres

(b) nér deaktiveringen er afsluttet, aktiveres kraftsystemet straks, og

(c) efter et minut deaktiveres kraftsystemet, og malingen fortszttes, indtil kraftsystemet er fuldt deaktiveret.

2.4.5. Méleanordningens maleresponstid skal vere under 300 millisekunder.
2.5. Overensstemmelsesprovning for lakage i breendstofledningen
2.5.1. Provningskeretojets kraftsystem (f.eks. breendselscellestak eller motor) varmes op og kerer ved den normale

driftstemperatur, idet breendstofledningerne befinder sig under driftstryk.

2.5.2. Brintleekagen evalueres ved tilgengelige dele af braendstofledningerne fra hejtryksdelen til brandselscelle-
stakken (eller motoren) ved hjalp af en gaslekagedetektor eller en lekagedetektionsvaske, f.eks. en sabeop-
losning.

2.5.3. Brintleekagedetektionen udferes hovedsageligt ved samlingerne.

2.5.4. Ved brug af en gaslekagedetektor udferes detektionen ved at lade leekagedetektoren virke i mindst 10

sekunder pé steder s tet pd brendstofledningerne som muligt.

2.5.5. Ved brug af en lekagedetektionsvaeske udferes brintgaslekagedetektionen umiddelbart efter vaskepaforslen.
Desuden udferes der visuelle kontroller et par minutter, efter vasken er blevet pafert, for at kontrollere for
bobler forarsaget af sporlakager.

2.6. Installationskontrol

Systemet kontrolleres visuelt for overensstemmelse.

2.7. Teathedsprovning af LHSS-systemer efter kollision

Inden kollisionsprevningen af koretgjet foretages folgende trin til forberedelse af lagringssystemet til flydende
brint (LHSS):

() hvis keretgjet ikke allerede har folgende som standardudstyr, monteres det inden prevningen:

— trykfoler til lagringssystemet til flydende brint. Trykfeleren skal have et méleomrdde pa mindst 150 %
af det hojeste tilladte arbejdstryk, en nejagtighed pd mindst 1 % af mdleomrddet, og den skal kunne
méle vaerdier pd mindst 10 kPa
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— temperaturfoeler til lagringssystemet til flydende brint. Temperaturfeleren skal kunne male de kryogene
temperaturer, der forventes inden kollisionen. Foleren placeres pad en afgangsibning sd tet som muligt
pa beholderen

(b) tilkobling til fyldning og drening. Det skal veere muligt at tilfeje og fjerne bade flydende og gasformigt
indhold i LHSS-systemet for og efter kollisionsprevningen

(c) lagringssystemet renses med mindst 5 volumen kvealstofgas

(d) lagringssystemet fyldes med kvelstof svarende til det maksimale pafyldningsniveau for brint (vegt)
(e) efter pafyldning lukkes udluftningsibningen for (kvelstof)gassen, og beholderen bringes i ligeveegt.
Taxtheden af LHSS-systemet bekraftes.

Efter at LHSS-systemets tryk- og temperaturfolere viser, at systemet er kelet ned og kommet i ligevagt,
foretages kollisionsprovningen af keretgjet i henhold til statslig eller regional lovgivning. Efter kollisionen
mé der ikke vaere nogen synlig laekage af kold kvelstofgas eller -vaske i mindst en time efter kollisionen.
Derudover skal det pévises, at trykkontrolanordninger eller overtrykssikringer virker for at sikre, at LHSS-
systemet er beskyttet mod sprengning efter kollisionen. Hvis der stadig er vakuum i LHSS-systemet efter
kollisionen, kan der tilsattes kvelstofgas til systemet gennem péafyldnings-/temningslugen, indtil trykkontro-
lanordningerne ogfeller overtryksventilerne aktiveres. Hvis trykkontrolanordningerne eller overtryksventilerne
lukker igen, skal det pavises, at de aktiveres og lukkes igen i mindst 2 cyklusser. Udstedningsgasser fra
rensningen af trykkontrolanordningerne elle overtrykssikringerne skal ikke ledes ud i passagerkabinen eller
bagagerummet under disse prevninger efter kollision.

Enten prevningsproceduren navnt i punkt 2.7.1 eller den alternative prevningsprocedure i punkt 2.7.2
(bestdende af punkt 2.7.2.1 og 2.7.2.2) kan valges af fabrikanten.

2.7.1. Teethedsprovning af LHSS-systemer efter kollision

2.7.1.1.  Efter bekraftelse af, at trykkontrollen ogfeller overtryksventilerne stadig er funktionsdygtige, kan taetheden af
LHSS-systemet pédvises ved at detektere alle dele, der muligvis er utatte, med en kalibreret heliumlakage-
testanordning, der anvendes som lugtefoler. Provningen kan udferes som et alternativ, hvis felgende forudsat-
ninger er opfyldt:

(a) ingen del, der kan veare utat, md vare placeret under niveauet for flydende brint som angivet pé lagrings-
beholderen

(b) alle dele, der kan vaere utette, swttes under tryk med heliumgas, nir LHSS-systemet er under tryk
(c) pakravede lig ogfeller karrosseridele kan fjernes for at fi adgang til alle potentielle udsivningssteder.

2.7.1.2.  Inden prevningen skal fabrikanten foreleegge en liste over alle dele af LHSS-systemet, der muligvis kan veere
utaette. Dele, der muligvis kan vere utatte:

(a) alle konnektorer mellem ror, og mellem ror og beholderen

(b) alle svejsninger af ror og komponenter nedstrems for beholderen
(c) ventiler

(d) fleksible foringer

(e) folere.
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2.7.1.3.  Inden tzthedsprevningen ber overtryk i LHSS-systemet nedbringes til atmosferisk tryk, og derefter bor LHSS-
systemet sattes under tryk med helium til mindst driftstrykket, men langt under det normale niveau for
trykkontrol (sd trykregulatorerne ikke aktiveres under prevningen). Testen anses for bestdet, hvis den samlede
udsivning (dvs. summen af alle konstaterede leekagepunkter) er under 216 Nml/hr.

2.7.2. Alternativ taethedsprevning af LHSS-systemer efter kollision

Begge prevninger i punkt 2.7.2.1 og 2.7.2.2 gennemferes under prevningsproceduren i punkt 2.7.2.

2.7.2.1.  Alternativ tethedsprevning efter kollision

2.7.2.1.1. Efter bekraftelse af, at trykkontrollen ogfeller overtryksventilerne stadig er funktionsdygtige, kan felgende
provninger udferes med henblik pd at méile lakagen efter ssmmensted. Koncentrationsprevningen i punkt
2.1.1 udferes parallelt hermed under prevningsperioden pd 60 minutter, hvis brintkoncentrationen ikke
allerede er blevet mélt direkte efter kollisionen.

2.7.2.1.2. Beholderen ventileres til atmosfarisk tryk, det flydende indhold i beholderen fjernes og beholderen opvarmes
til den omgivende temperatur. Opvarmningen kan ske ved at rense beholderen tilstreekkeligt mange gange
med varmt kvelstof eller ved at @ge vakuumtrykket.

2.7.2.1.3. Hvis indstillingspunktet for trykkontrollen er mindre end 90 % af det hgjeste tilladte arbejdstryk, skal tryk-
kontrollen deaktiveres, sd den ikke aktiveres og lukker gas ud under tethedsprovningen.

2.7.2.1.4. Beholderen renses dernast med helium ved enten:

(a) at lade mindst 5 voluminer stromme gennem beholderen eller

(b) at hhv. satte beholderen under tryk og tage trykket af mindst 5 gange.

2.7.2.1.5. LHSS-systemet skal derefter fyldes med helium til 80 % af beholderens hgjeste tilladte arbejdstryk eller til
inden for 10 % af den primare overtryksventil, alt efter hvilken metode, der resulterer i det laveste tryk, og
holdes konstant i 60 minutter. Det mélte tryktab i lgbet af provningsperioden pd 60 minutter skal veere
mindre end eller lig med folgende kriterier, der er baseret pd vaskekapaciteten af lagringssystemet til flydende
brint.

(a) 0.20 MPa tilladt tab eller derunder for systemer med en kapacitet pd 1001 eller derunder

(b) 0,10 MPa tilladt tab for systemer med en kapacitet pd over 100 ], men mindre eller lig med 2001 og

() 0,05 MPa tilladt tab for systemer med en kapacitet pa over 200 1.

2.7.2.2.  Provning for lukkede omrdder efter sammensted

2.7.2.2.1. Malingerne skal registreres i kollisionsprevningen med henblik pd vurdering af leekage af flydende brint som
bestemt i overensstemmelse med punkt 2.7.2.1, hvis LHSS-systemet indeholder brint til kollisionsprevningen,
eller i lobet af heliumlaekageproven i prevningsproceduren i punkt 2.2.

2.7.2.2.2. Folerne udvalges til at méle opbygningen af brint eller helium (afhaengig af, hvilken gas, der bruges i
lagringssystemet til flydende brint under kollisionsprevningen). Folerne kan enten male opbygning af brint-
eller heliumgas i atmosfaren i kabinen eller bagage- og lastrum eller reduktion af ilt (som felge af luftflytning
ved lekkende brint/helium).
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2.7.2.2.3. Folerne kalibreres til sporbare referenceniveauer med henblik pd at sikre en nejagtighed pa £ 5% ved
mélkriterierne pad 4 % for brint (ved en prevning med flydende brint) eller 0,8 % for helium (volumen) i
luft (ved en provning ved den omgivende temperatur med helium) og en fuld malekapacitet pd mindst 25 %
over madlkriterierne. Foleren skal kunne reagere med 90 % pd en koncentrationsrelateret fuldskalazndring
inden for 10 sekunder.

2.7.2.2.4. Monteringen i keretgjer med LHSS-systemer skal opfylde samme krav som keretgjer med CHSS-systemer, jf.
punkt 2.2. Der skal indsamles data fra folerne hvert 5. sekund over en periode pd 60 minutter efter koretojet
holder stille, hvis der maéles brintopbygning efter kollisionen, eller efter pabegyndelse af prevningen for
heliumlakage, hvis der males heliumopbygning. Et glidende gennemsnit pa op til fem sekunder kan anvendes
pd malingerne for at sikre en "udjevning" og filtrering af virkningerne af falske datapunkter. Hver folers
glidende gennemsnit skal pa ethvert tidspunkt under den 60 minutter lange prevningsperiode efter kollisionen
ligge under malkriterierne pa 4 % for brint (ved en prevning med flydende brint) eller 0,8 % helium i volumen
i luften (ved en prevning med helium ved den omgivende temperatur).

Afdeling E

Tekniske specifikationer for motorkeretojer for si vidt angdr deres brintsystem, herunder
materialekompatibilitet, breendstofbeholder og identifikation af keretoj

1. Generelle forskrifter for keretojer udstyret med lagringssystemer til komprimeret brint (CHSS), der supplerer
kravene i FN-regulativ nr. 134 ('), og for keretgjer udstyret med lagringssystemer til flydende brint (LHSS)

1.1. De dele, der er monteret i CHSS-systemet, dvs. hgjtryksbeholder og primzre lukkeanordninger, TPRD, kontra-
ventil og automatisk stopventil, skal vere typegodkendt og maerket i overensstemmelse med dette regulativ
samt med FN-regulativ nr. 134 (der kraves en dobbelt markning).

1.2. De dele, der er monteret i LHSS-systemet, dvs. overtrykssikringer og stopanordninger, skal vare typegodkendt
og merket i overensstemmelse med dette regulativ.

1.3. Som fastsat i afdeling F skal fabrikanten sikre, at materialer, der anvendes i et brintsystem, er forenelige med
brint og de forventede additiver, fremstillingskontaminanter, temperaturer og tryk. Dette gelder ikke mate-
rialer, der ikke kommer i kontakt med brint under normale forhold.

1.4. Identifikation af keretoj

1.4.1. Hvis der er tale om brintkeretojer i klasse M; og N;, placeres en markat i keretgjets motorrum og en i
narheden af pafyldningsanordningen eller -beholderen.

1.4.2. Hvis der er tale om brintkeretgjer i klasse M, og M3, placeres markaterne pd koretejets front og bagende; i
narheden af pafyldningsbeholderen og pa siden af hvert dersat.

1.4.3. Hvis der er tale om brintkeretgjer i klasse N, og N3, placeres mearkaterne pa keretgjets front og bagende og i
narheden af pafyldningsbeholderen.

1.4.4. Merkaterne skal opfylde afsnit 4 til 4.7 i den internationale ISO-standard 17840-4:2018.

2. Forskrifter for pafyldningsbeholdere for keretajer udstyret med lagringssystemer til komprimeret brint (CHSS),
der supplerer kravene i FN-regulativ nr. 134, og forskrifter for keretgjer udstyret med lagringssystemer til
flydende brint (LHSS)

(") Regulativ nr. 134 fra De Forenede Nationers @konomiske Kommission for Europa (FN/ECE) — Ensartede forskrifter for godkendelse
af motorkeretgjer og deres komponenter med hensyn til sikkerheden ved brintdrevne keretgjer (HFCV) [2019/795] (EUT L 129 af
17.5.2019, s. 43).
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2.1 Merkning af pafyldningsbeholderen:

Der skal anbringes en etiket tat pd pafyldningsbeholderen, f.eks. pd péfyldningslugens inderside, med folgende
information: brandstoftype (f.cks. "CHG" for gasformig brint), maksimalt pafyldningstryk, nominelt arbejds-
tryk, dato for sidste anvendelse af beholdere.

2.2. Péfyldningsbeholderen skal monteres pd keretojet for at sikre en sikker lukning af péfyldningsdysen. Behol-
deren skal beskyttes mod manipulation og indtreengende snavs og vand (f.eks. ved at vaere anbragt et sted, der
kan lukkes af). Prevningsproceduren foregar ved visuel kontrol.

2.3. Péfyldningsbeholderen ma ikke monteres pd koretgjets udvendige energioptagende elementer (f.eks. kofange-
ren) og md ikke anbringes i passagerkabinen, bagagerummet eller andre steder, hvor der kan akkumuleres
brintgas, og hvor ventilationen ikke er tilstrakkelig. Provningsproceduren foregdr ved visuel kontrol.

2.4. Geometrien for pafyldningsbeholderen pa keretgjer til komprimeret brint skal veere i overensstemmelse med
international ISO-standard 17268:2012 (eller senere revisioner) og skal vare forenelig med specifikation H35,
H35HF, H70 eller H70HF afhangigt af beholderens nominelle arbejdstryk og specifikke anvendelse.

2.5. Geometrien for pafyldningsbeholderen til flydende brint kan eventuelt bestemmes af fabrikanten efter aftale
med den tekniske tjeneste i mangel af en standard som angivet i punkt 2.4.

Afdeling F
Tekniske specifikationer for brintkomponenter for s vidt angdr materialekompatibilitet
1. Forskrifter
1.1. I denne afdeling fastsattes kravene til og prevningsprocedurerne for lagringssystemer og komponenter af hhv.

CHSS-systemer og LHSS-systemer for sd vidt angdr materialekompatibilitet. Dette gaelder ikke materialer, der
ikke kommer i kontakt med brint under normale forhold.

2. Serlige krav

2.1. De materialer, der anvendes i et CHSS-system, skal vare kompatible med brint, ndr de er i kontakt med brint i
dets flydende og/eller gasformige tilstand. Uforenelige materialer ma ikke komme i kontakt med hinanden.

2.2. Stél

2.2.1. Stal til CHSS-systemer skal opfylde materialekravene i afsnit 6.1 til 6.4 i standard EN 9809-1:2018 eller afsnit
6.1 til 6.3 i standard EN 9809-2:2018, alt efter hvad der er relevant.

2.3. Rustfrit stal

2.3.1. Rustfrit stdl til CHSS-systemer skal opfylde materialekravene i afsnit 4.1 til 4.4. i standard EN 1964-3:2000.

2.3.2. Svejst rustfrit stdl til beholdere og foringer skal opfylde afsnit 4.1-4.3 samt afsnit 6.1, 6.2 og 6.4 i standard EN
13322-2:2006, alt efter hvad der er relevant.

2.4. Aluminiumlegeringer

2.4.1. Aluminiumlegeringer til CHSS-systemer skal opfylde materialekravene i afsnit 6.1 og 6.2 i den internationale
standard ISO 7866:2012.
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2.4.2. Svejste aluminiumlegeringer til beholdere og foringer skal opfylde afsnit 4.2 og 4.3 samt afsnit 4.1.2 og 6.1 i
standard EN 12862:2000.

2.5. Plastforingsmateriale

2.5.1. Materialet til plastforinger i brintbeholdere kan vare termohardet plast eller termoplast.

2.6. Fibre

2.6.1. Beholderfabrikanten registrerer og opbevarer gennem hele driftslevetiden for den pdgaldende beholdertype de
offentliggjorte specifikationer for kompositmaterialer, herunder resultater af de vigtigste prevninger, dvs.
treekprevning, materialefabrikantens anbefalinger til opbevaring, betingelser og holdbarhed.

2.6.2. Beholderfabrikanten registrerer og opbevarer gennem hele driftslevetiden for hvert batch beholdere fiberfa-
brikantens certificering af, at hver forsendelse er i overensstemmelse med fabrikantens specifikationer for det
pagaldende produkt.

2.6.3. Fabrikanten stiller straks oplysningerne til rddighed efter anmodning fra en national myndighed med ansvar
for markedsovervagningsaktiviteter samt efter anmodning fra Kommissionen.

2.7. Harpikser

3. Brintforenelighedsprevning

3.1 For metalliske materialer til CHSS-systemer skal materialets brintforenelighed, herunder ogsd svejsninger,
pavises i overensstemmelse med de internationale standarder SO 11114-1:2017 og ISO 11114-4:2017,
hvor prevningerne udferes under driftslignende brintforhold (for 70 MPa-systemer udferes prevningen af
forenelighed med brint f.eks. ved 70 MPa og en temperatur pa — 40 °C). Efter aftale med den tekniske tjeneste
og den typegodkendende myndighed kan brintforenelighed efterproves i overensstemmelse med standard SAE
J2579:2018.

3.2. Pavisning af overensstemmelse med bestemmelserne i punkt 3.1. kraeves ikke for:

(a) stdl, der er i overensstemmelse med punkt 6.3 og 7.2.2 i standard EN 9809-1:2018
(b) aluminiumlegeringer, der er i overensstemmelse med afsnit 6.1 i international ISO-standard 7866:2012
eller
(c) for fuldsteendigt omviklede beholdere med ikke metallisk foring.
3.3. For sd vidt angdr materialer til LHSS-systemer pavises brintforenelighed i overensstemmelse med de inter-

nationale standarder EN 1251-1:2000 og DIN EN ISO 21028-1:2017-01, eller efter fabrikantens valg, andre
relevante standarder som f.eks. SAE ]2579:2018, for s vidt som det er relevant og muligt, hvor prevningerne
udferes under de forventede brintforhold under drift Brintforeneligheden af materialet kan pavises enten pd
proveniveau eller pd lagringssystemet eller komponenten selv med omrddespecifikke belastninger. Den
tekniske tjeneste kontrollerer alle punkter ovenfor, og prevningsresultaterne dokumenteres udferligt i prov-
ningsrapporten.
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DEL 3
Afdeling A
EU-TYPEGODKENDELSESATTEST (KORET@JSSYSTEM)

Meddelelse vedrorende meddelelse[udvidelse[naegtelse[inddragelse () af typegodkendelse af en keretgjstype med hensyn til
brintsystemet, herunder materialekompatibilitet og pafyldningsbeholder i overensstemmelse med kravene i bilag XIV til
forordning (EU) 2021/535 [Indscet venligst henvisning til denne forordning], senest @ndret ved forordning (EU) ...[...

EU-typegodkendelsesattestens nummer:
Grund til udvidelse[naegtelse[inddragelse (?):

AFDELING 1

(Udfyldes i overensstemmelse med afsnit I i skabelonen for model B i bilag I til Kommissionens
gennemforelsesforordning (EU) 2020/683)

AFSNIT 11

(Udfyldes i overensstemmelse med afsnit II i skabelonen for model B i bilag I til Kommissionens
gennemforelsesforordning (EU) 2020/683)

Tilleg

til EU-typegodkendelsesattest nr. ...

Supplerende oplysninger
Typegodkendelsesnumre i overensstemmelse med FN-regulativ nr. 134 og forordning (EU) 2021/535 [Indset venligst
henvisning til denne forordning] for brintsystemet og alle komponenter monteret pd koretgjstypen:
1. Sikkerheden ved brintdrevne keretgjer, nir keretgjet er udstyret med et lagringssystem til komprimeret brint:
FN-regulativ nr. 134:
2. Brintlagringssystem(er)
FN-regulativ nr. 134:
Forordning (EU) 2021/535 [denne forordning]:
3. Automatisk(e) stopventil(er):
FN-regulativ nr. 134:
Forordning (EU) 2021/535 [denne forordning]:
4. Kontraventil(er):
FN-regulativ nr. 134:
Forordning (EU) 2021/535 [denne forordning]:
5.  Termisk aktiveret(-de) overtrykssikring(er):
FN-regulativ nr. 134:
Forordning (EU) 2021/535 [denne forordning]:

(*) Det ikke galdende slettes.
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Afdeling B
EU-TYPEGODKENDELSESATTEST (KOMPONENT)

Meddelelse vedrerende meddelelse[udvidelse[naegtelse/inddragelse (%) af typegodkendelse af en komponenttype til brintsystemer
i overensstemmelse med kravene i bilag XIV til forordning (EU) 2021/535 [Indset venligst henvisning til denne forordning]
senest andret ved forordning (EU) .../...

EU-typegodkendelsesattestens nummer:
Grund til udvidelse[naegtelse[inddragelse (%):
AFDELING 1

(Udfyldes i overensstemmelse med afsnit I i skabelonen for model C bilag I til Kommissionens
gennemforelsesforordning (EU) 2020/683)

AFSNIT 11

(Udfyldes i overensstemmelse med afsnit II i skabelonen for model C bilag I til Kommissionens
gennemforelsesforordning (EU) 2020/683)

Tilleg
til EU-typegodkendelsesattest nr. ...

1. Supplerende oplysninger:
Kort beskrivelse af komponenten med hensyn til konstruktionsmaessige egenskaber og materialesammenszatning:

Eksempel pé typegodkendelsesmearke:

el A

Bemaerkninger:

() Det ikke galdende slettes.
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Afdeling C

EU-typegodkendelsesmzrke for komponenter

1. EU-typegodkendelsesmarket for komponenter, jf. artikel 38, stk. 2, i forordning (EU) 2018/858, skal bestd af:

1.1. Et rektangel, hvori der er anbragt et lille "e" efterfulgt af et kendingsnummer for den medlemsstat, der har meddelt

typegodkendelsen for komponenten eller den separate tekniske enhed i overensstemmelse med felgende:

1 for Tyskland 19 | for Rumanien
2 for Frankrig 20 | for Polen
3 for Italien 21 for Portugal
4 for Nederlandene 23 for Grakenland
5 for Sverige 24 | for Irland
6 for Belgien 25 | for Kroatien
7 for Ungarn 26 | for Slovenien
8 for Den Tjekkiske Republik 27 | for Slovakiet
9 for Spanien 29 | for Estland

32 | for Letland
12 | for Ostrig 34 | for Bulgarien
13 | for Luxembourg 36 | for Litauen
17 | for Finland 49 | for Cypern
18 | for Danmark 50 | for Malta.

1.2. I narheden af rektanglet, to cifre, der angiver den @ndringsserie, som fastsatter de krav, som denne komponent er i
overensstemmelse med, i gjeblikket "00", efterfulgt af et mellemrum og det femcifrede tal som omhandlet i punkt
2.4 i bilag IV til forordning (EU) 2018/858.

2. EU-typegodkendelsesmeaerket for komponenterne mé ikke kunne slettes og skal veare letlaeselige.

3. Figur 1 viser et eksempel pd et EU-typegodkendelsesmarke for en komponent.
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Figur 1
Eksempel pd EU-typegodkendelsesmerke til en komponent

a:: e4 zf a>3mm
00 00406 '

Forkla-  Denne EU-typegodkendelse af en komponent er blevet udstedt af Nederlandene og har nummer 00406. De to
ring forste cifre (00) angiver, at komponenten blev godkendt i henhold til denne forordning.

-

Forklarende bemeerkning:
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