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AFGORELSER

KOMMISSIONENS GENNEMFORELSESAFGORELSE (EU) 2020/1339
af 23. september 2020

om godkendelse i henhold til Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) 2019/631 af effektive

udvendige lysfunktioner pd keretgjer, som anvender lysemitterende dioder, som en innovativ

teknologi til reduktion af CO,-emissioner fra visse lette erhvervskoretojer i forbindelse med den
verdensomspandende harmoniserede prevningsprocedure for lette keretojer

(E@S-relevant tekst)

EUROPA-KOMMISSIONEN HAR —
under henvisning til traktaten om Den Europziske Unions funktionsmadde,

under henvisning til Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) 2019/631 af 17. april 2019 om fastsattelse af
prastationsnormer for nye personbilers og nye lette erhvervskeretgjers CO,-emissioner og om ophavelse af forordning
(EF) nr. 443/2009 og (EU) nr. 510/2011 ('), seerlig artikel 11, stk. 4, og

ud fra folgende betragtninger:

(1) Den 19. december 2019 indgav producenterne Toyota Motor Europe NV/SA, Opel Automobile GmbH-PSA, FCA
Italy S.p.A., Automobiles Citroén, Automobiles Peugeot, PSA Automobiles SA, Audi AG, Ford-Werke GmbH, Jaguar
Land Rover Ltd., Hyundai Motor Europe Technical Center GmbH, Skoda Auto a.s., BMW AG, Renault SA, Honda
Motor Europe Ltd, Volkswagen AG og Volkswagen AG Nutzfahrzeuge, i overensstemmelse med artikel 11 i
forordning (EU) 2019/631 en falles ansegning (ransegningenq om godkendelse af effektive udvendige
lystunktioner, der anvender lysemitterende dioder (veffektive udvendige LED-lysfunktioner«), som en innovativ
teknologi til reduktion af CO,-emissionerne fra lette erhvervskeretgjer med forbreendingsmotor, der kan kere pé
benzin, diesel og visse alternative breendstoffer.

(2)  Den 20. februar 2020 indgav Renault SA pd vegne af ansegerne en supplerende ansggning vedrerende anvendelsen
af teknologien i visse hybride elkoretgjer med ikke-ekstern opladning (NOVC-HEV«) af klasse N,. Da den
supplerende ansegning vedrgrer samme innovative teknologi, og der galder de samme betingelser for anvendelsen
heraf i de pageldende koretojsklasser, ber bade ansggningen og den supplerende ansggning behandles i samme
afgarelse.

(3)  Ansegningen vedrerer CO,-emissionsbesparelser, der ikke kan pavises ved malinger udfert i overensstemmelse den
verdensomspandende harmoniserede provningsprocedure for lette keoretsjer (WLTP«) som beskrevet i
Kommissionens forordning (EU) 2017/1151 (3.

(4)  Ansegningen er vurderet i overensstemmelse med artikel 11 i forordning (EU) 2019/631, Kommissionens
gennemforelsesforordning (EU) nr. 427/2014 (%) svel som de tekniske retningslinjer for forberedelse af ansegninger
om godkendelse af innovative teknologier i henhold til forordning (EF) nr. 443/2009 og (EU) nr. 510/2011 (juli
2018-udgaven (V2)) (). Som kravet i henhold til artikel 11, stk. 3, i forordning (EU) 2019/631 er ansggningen
ledsaget af en verifikationsrapport udarbejdet af et uathaengigt og godkendt organ.

() EUTL 111 af 25.4.2019,s. 13.

() Kommissionens forordning (EU) 2017/1151 af 1. juni 2017 om supplerende regler til Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF)
nr. 715/2007 om typegodkendelse af motorkeretgjer med hensyn til emissioner fra lette personbiler og lette erhvervskeretgjer (Euro
5 og Euro 6) og om adgang til reparations- og vedligeholdelsesinformationer om keretgjer, om @ndring af Europa-Parlamentets og
Rédets direktiv 200746 EF, Kommissionens forordning (EF) nr. 692/2008 og Kommissionens forordning (EU) nr. 1230/2012 og om
ophavelse af Kommissionens forordning (EF) nr. 692/2008 (EUT L 175 af 7.7.2017, s. 1).

() Kommissionens gennemferelsesforordning (EU) nr. 427/2014 af 25. april 2014 om indferelse af en procedure for godkendelse og
certificering af innovative teknologier til nedbringelse af CO,-emissionerne fra lette erhvervskeretgjer i henhold til Europa-
Parlamentets og Radets forordning (EU) nr. 510/2011 (EUT L 125 af 26.4.2014, 5. 57).

(*) https:/[circabc.europa.eu/sd/ajal9b42c8-8e87-4b24-a78b-9b70760{82a9/July%202018%20Technical%20Guidelines.pdf.


https://circabc.europa.eu/sd/a/a19b42c8-8e87-4b24-a78b-9b70760f82a9/July%202018%20Technical%20Guidelines.pdf

28.9.2020 Den Europaiske Unions Tidende L 313/5

(5)  Anvendelsen af visse effektive udvendige LED-lysfunktioner er allerede godkendt til personbiler ved Kommissionens
gennemforelsesafgorelse 2014/128/EU (°), (EU) 2015/206 (9, (EU) 2016/160 () og (EU) 2016/587 (*) under
henvisning til New European Drive Cycle (NEDC) og ved Kommissionens gennemferelsesafgorelse (EU)
2019/1119 () under henvisning til WLTP (»tidligere godkendelsesgennemforelsesafgorelser<) som en innovativ
teknologi til reduktion af CO,-emissioner pd en mdde, der ikke er omfattet af de malinger, der udferes som led i
henholdsvis NEDC og WLTP.

(6)  Pd baggrund af erfaringerne fra de tidligere godkendelsesgennemforelsesafgarelser samt de rapporter og oplysninger,
der er forelagt ssmmen med ansegningen, er det tilfredsstillende og endegyldigt pavist, at en effektiv udvendig LED-
lysfunktion eller passende kombinationer heraf opfylder kriterierne i artikel 11 i forordning (EU) 2019/631 og
gennemforelsesforordning (EU) nr. 427/2014 og giver en reduktion af CO,-emissionerne pd mindst 0,5 g CO,/km
sammenlignet med det samme sat udvendige referencelys.

(7)  Ud over de udvendige keretgjslys, for hvilke anvendelsen af effektive LED-lysfunktioner allerede er godkendt som en
innovativ teknologi ved de tidligere godkendelsesgennemforelsesafgorelser, vedrerer ansegningen ogséd
endemarkeringslys og sidemarkeringslys. Da disse lys ikke er tendt under de maélinger, der foretages som led i
WLTP-prevningen, ber anvendelsen af effektive udvendige LED-lysfunktioner i disse lys ogsd godkendes.

(8)  Tansegningen fastsattes en metode til bestemmelse af CO,-besparelserne ved anvendelse af effektive udvendige LED-
lysfunktioner i en rackke koretojslys til brug i lette erhvervskeretgjer med forbrandingsmotor samt i visse NOVC-
HEV’er af klasse Ny, der kan kere pé benzin, diesel, flydende gas (LPG), komprimeret naturgas (CNG) eller E85.

(9)  DaE85 kun er tilgengeligt i begreenset omfang pa EU-markedet som helhed, anses det ikke for berettiget at skelne
mellem dette brandstof og benzin for s vidt angdr prevningsmetoden.

(10) Ansegerne har forelagt undersegelser, der dokumenterer, at brugsmenstrene for udvendige lysfunktioner for lette
erhvervskeretgjer og for personbiler er tilstreekkeligt sammenlignelige til, at den samme metode, der er fastsat i
gennemforelsesafgorelse (EU) 2019/1119, kan anvendes for lette erhvervskeoretgjer.

(11) For sd vidt angdr hjernebelysning og statiske kurvelys har ansggerne imidlertid foresldet at medtage specifikke
brugsfaktorer, som er forskellige fra dem, der indgdr i den metode, der er fastsat i gennemforelsesafgerelse (EU)
2019/1119. De brugsfaktorer, som ansegerne har foresldet for disse lys, kan anses for at veere mere konservative
end de faktorer, der er beskrevet i gennemforelsesafgorelse (EU) 2019/1119, og disse nye brugsfaktorer ber derfor
medtages i provningsmetoden i denne afggrelse. Desuden er endemarkeringslys og sidemarkeringslys ikke omfattet
af gennemforelsesafgorelse (EU) 2019/1119, og brugsfaktorer og effektforbrugsvaerdier for disse lys ber derfor
tilfajes.

(12) Med disse tilfgjelser ber prevningsmetoden, der er fastsat i gennemforelsesafgorelse (EU) 2019/1119, anses for at
vaere hensigtsmaessig til bestemmelse af CO,-besparelserne ved anvendelse af den innovative teknologi i lette
erhvervskoretgjer.

() Kommissionens gennemforelsesafgorelse 2014/128/EU af 10. marts 2014 om godkendelse af LED-naerlysmodulet »E-Light« som en
innovativ teknologi til nedbringelse af CO,-emissioner fra personbiler i henhold til Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EF)
nr. 443/2009 (EUT L 70 af 11.3.2014, s. 30).

() Kommissionens gennemforelsesafgorelse (EU) 2015/206 af 9. februar 2015 om godkendelse af Daimler AG’s effektive udvendige
lysfunktioner, som anvender lysemitterende dioder (LED), som en innovativ teknologi til reduktion af CO,-emissioner fra nye
personbiler i henhold til Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 443/2009 (EUT L 33 af 10.2.2015, 5. 52).

() Kommissionens gennemforelsesafgorelse (EU) 2016/160 af 5. februar 2016 om godkendelse af Toyota Motor Europe’s effektive
udvendige lysfunktioner, som anvender lysemitterende dioder (LED), som en innovativ teknologi til reduktion af CO,-emissioner fra
nye personbiler i henhold til Europa-Parlamentets og Ridets forordning (EF) nr. 443/2009 (EUT L 31 af 6.2.2016, s. 70).

() Kommissionens gennemforelsesafgarelse (EU) 2016/587 af 14. april 2016 om godkendelse af den teknologi, der bruges i keretgjers
effektive udvendige lysfunktioner, som anvender lysemitterende dioder (LED), som en innovativ teknologi til reduktion af CO,-
emissioner fra personbiler i henhold til Europa-Parlamentets og Ridets forordning (EF) nr. 443/2009 (EUT L 101 af 16.4.2016,s. 17).

(’) Kommissionens gennemforelsesafgorelse (EU) 2019/1119 af 28. juni 2019 om godkendelse af effektive udvendige lysfunktioner, som
anvender lysemitterende dioder (LED), til brug i keretgjer med intern forbrendingsmotor og i hybride elkeretojer med ikke-ekstern
opladning som en innovativ teknologi til reduktion af CO,-emissioner fra nye personbiler i henhold til Europa-Parlamentets og Réadets
forordning (EF) nr. 443/2009 (EUT L 176 af 1.7.2019, s. 67).
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(13) De effektive udvendige LED-lysfunktioner ber anvendes i lette erhvervskaretgjer med forbreendingsmotor eller i
NOVC-HEV’er af klasse Ny, for hvilke det ukorrigerede maélte braendstofforbrug og CO,-emissionsveerdierne mé
anvendes i overensstemmelse med punkt 1.1.4 i tillaeg 2 til underbilag 8 til bilag XXI il forordning (EU) 2017/1151.

(14) Fabrikanterne ber have mulighed for at ansege en typegodkendende myndighed om certificering af CO,-
besparelserne ved anvendelse af effektive udvendige LED-lysfunktioner, hvis betingelserne i denne afgorelse er
opfyldt. Fabrikanterne bor med henblik herpé sikre sig, at ansegningen om certificering ledsages af en verifikati-
onsrapport fra et uafthengigt og godkendt organ, der bekrafter, at den innovative teknologi opfylder kravene i
denne afgorelse, og at besparelserne er bestemt i overensstemmelse med den prevningsmetode, der er fastsat i
bilaget til denne afgorelse.

(15) For at fremme udbredelsen af den innovative teknologi i nye keretgjer ber fabrikanterne ogsd have mulighed for at
anspge om certificering af CO,-besparelser, der opnds ved anvendelse af flere forskellige effektive udvendige LED-
lysfunktioner. Hvis denne mulighed benyttes, bor der imidlertid anvendes en mekanisme, der skaber incitament til
kun at udbrede anvendelsen af de effektive udvendige LED-lysfunktioner, der har den starste virkningsgrad.

(16) Det er den typegodkendende myndigheds ansvar at foretage en grundig kontrol af, at betingelserne for certificering
af CO,-besparelserne ved anvendelse af en innovativ teknologi som fastsat i denne afgerelse er opfyldt. Hvis
certificeringen udstedes, ber den ansvarlige typegodkendende myndighed sikre sig, at alle de elementer, der indgér i
certificeringen, registreres i en pregvningsrapport og opbevares sammen med verifikationsrapporten, og at
oplysningerne stilles til rddighed for Kommissionen pd dennes anmodning.

(17) Med henblik pa fastsattelse af den generelle miljginnovationskode, der skal anvendes i de relevante typegodkendel-
sesdokumenter i overensstemmelse med bilag I, VII og IX til Europa-Parlamentets og Radets direktiv
2007/46/EF ('), ber den innovative teknologi tildeles en individuel kode.

(18) Fra 2021 skal fabrikanternes opfyldelse af deres specifikke CO,-emissionsmal fastsettes pd grundlag af de CO,-
emissioner, der er bestemt i overensstemmelse med WLTP. CO,-besparelser, der opnds ved anvendelse af innovativ
teknologi, der er certificeret med henvisning til denne afgorelse, kan derfor tages i betragtning ved beregningen af
en fabrikants gennemsnitlige specifikke CO,-emissioner fra og med nzvnte kalenderdr —

VEDTAGET DENNE AFGORELSE:

Artikel 1

Innovativ teknologi

Anvendelsen af effektive lysemitterende dioder i keretojers udvendige lysfunktioner (veffektiv udvendig LED-lysfunktion)
godkendes som en innovativ teknologi, jf. artikel 11 i forordning (EU) 2019/631, til brug i lette erhvervskeretajer, der
drives af en forbrandingsmotor, der kan kere pé benzin, diesel, flydende gas (LPG), komprimeret naturgas (CNG) eller E85,
eller en kombination af disse brandstoffer, samt i hybride elkeretojer med ikke-ekstern opladning (NOVC-HEV'er) af
kategori N,, for hvilke det ukorrigerede maélte brandstofforbrug og CO,-emissionsverdierne ma anvendes i
overensstemmelse med punkt 1.1.4 i tilleeg 2 til underbilag 8 til bilag XXI til forordning (EU) 2017/1151, og som kan kere
pd samme breaendstoffer eller en kombination heraf, hvis den innovative teknologi anvendes i en eller flere af folgende
udvendige koretojslygter:

a) nerlys (herunder adaptive forlygtesystemer)

b) fjernlys

(g)
~

positionslys

=

tageforlygte

o
~

tdgebaglygte

=

retningsviserblinklygte fortil

g) retningsviserblinklygte bagtil

(1) Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2007/46[EF af 5. september 2007 om fastleggelse af en ramme for godkendelse af
motorkeretgjer og pahangskeretgjer dertil samt af systemer, komponenter og separate tekniske enheder til sddanne keretgjer
(»Rammedirektiv<) (EUT L 263 af 9.10.2007, s. 1).
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h) nummerpladebelysning
i) baklygte

j)  hjernebelysning

k) statisk kurvelyslygte

) endemarkeringslys

m) sidemarkeringslys.

Artikel 2
Ansegning om certificering af CO,-besparelser

1. Enfabrikant kan med henvisning til denne afgorelse ansage en typegodkendende myndighed om certificering af CO,-
besparelserne ved anvendelse af en eller flere effektive udvendige LED-lysfunktioner.

2. Fabrikanten serger for, at ansegningen om certificering ledsages af en verifikationsrapport fra et uathengigt og
godkendt organ, der bekrzafter, at betingelserne i artikel 1 er opfyldt.

3. Hvis besparelserne er certificeret i henhold til artikel 3, sgrger fabrikanten for, at de certificerede CO,-besparelser og
miljeinnovationskoden som omhandlet i artikel 4, stk. 1, registreres i de pagaldende karetgjers typeattest.

Artikel 3

Certificering af CO,-besparelser

1.  Den typegodkendende myndighed sikrer, at CO,-besparelserne ved anvendelse af den innovative teknologi er bestemt
ved hjalp af den metode, der er fastsat i bilaget.

2. Hvis en fabrikant ansgger om certificering af CO,-besparelser fra mere end en effektiv udvendig LED-lysfunktion som
omhandlet i artikel 1 for en enkelt koretgjstype, bestemmer den typegodkendende myndighed, hvilken af de provede
effektive udvendige LED-lysfunktioner, der giver de mindste CO,-besparelser, og registrerer denne laveste veerdi i de
relevante typegodkendelsesdokumenter.

3. Den typegodkendende myndighed registrerer de certificerede CO,-besparelser, der er bestemt i henhold til stk. 1 og 2,
og den miljginnovationskode, der er omhandlet i artikel 4, stk. 1, i det relevante typegodkendelsesdokument.

4. Hvis den innovative teknologi monteres i et dobbeltbreendstofkeretgj eller et flex-braeendstofkeretgj, registrerer den
typegodkendende myndighed CO,-besparelserne saledes:

a) for dobbeltbraendstofkeretajer, der korer pd benzin eller gasformigt braendstof, verdien for CO,-besparelserne for LPG-
eller CNG-braendstof

b) for flex-breendstofkeretgjer, der kerer pa benzin eller E85, veerdien for CO,-besparelserne for benzin.

5. Den typegodkendende myndighed registrerer alle de elementer, der indgdr i certificeringen, i en prevningsrapport og
opbevarer den sammen med den verifikationsrapport, der er omhandlet i artikel 2, stk. 2, og stiller oplysningerne til
rddighed for Kommissionen pé dennes anmodning.

6. Den typegodkendende myndighed certificerer kun CO,-besparelserne, hvis den konstaterer, at den innovative
teknologi opfylder betingelserne i denne afgerelses artikel 1, og hvis de opndede CO,-besparelser er pa 0,5 g CO,/km eller
derover, jf. bestemmelsen i artikel 9, stk. 1, litra b), i gennemforelsesforordning (EU) nr. 427/2014.

Artikel 4

Miljginnovationskode

1. Den innovative teknologi, der godkendes ved denne afggrelse, tildeles miljginnovationskode 35.
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2. De certificerede CO,-besparelser, der registreres med henvisning til den i stk. 1 navnte miljginnovationskode, kan
tages i betragtning ved beregningen af fabrikanternes gennemsnitlige specifikke emissioner fra og med kalenderdret 2021.

Artikel 5
Ikrafttraeden

Denne afgorelse traeder i kraft pa tyvendedagen efter offentliggerelsen i Den Europeiske Unions Tidende.

Udfeerdiget i Bruxelles, den 23. september 2020.

Pd Kommissionens veghe
Ursula VON DER LEYEN
Formand



28.9.2020

Den Europaiske Unions Tidende L 313/9

2.1.

BILAG

Metode til bestemmelse af CO,-besparelser ved effektive udvendige LED-lysfunktioner til anvendelse
ilette erhvervskeoretajer

INDLEDNING

I dette bilag fastsattes metoden til bestemmelse af kuldioxidemissionsbesparelser (CO,-besparelser) ved anvendelsen
af effektive udvendige LED-lysfunktioner i en eller flere af de i artikel 1 oplistede udvendige keretgjslygter til brug i
de lette erhvervskoretgjer, der er omhandlet i naevnte artikel.

PROVNINGSBETINGELSER
For NOVC-HEV’er ma det maksimale spandingsniveau om bord ikke overstige 60 volt.

Provningsbetingelserne skal opfylde kravene i FN/ECE-regulativ nr. 4 (), 6 (3), 7 (%), 19 (), 23 (), 38 (), 48 (), 91 (%),
100 (%), 112 (1%, 119 (") og 123 (*¥). Effektforbruget bestemmes i henhold til punkt 6.1.4 i FN/ECE-regulativ nr. 112
samt punkt 3.2.1 og 3.2.2 i bilag 10 til samme regulativ.

For AFS-neerlys (adaptivt forlygtesystem), som henherer under mindst to af klasserne C, E, V eller W som fastsat i
tabel 1 i FN/ECE-regulativ nr. 123, foretages effektforbrugsmalinger ved LED-intensiteten i hver klasse (Py), hvor k
svarer til hver klasse angivet i tabel 1, jf. FN/ECE regulativ 123.

Hvis det er aftalt med den tekniske tjeneste, at klasse C er den reprasentative/gennemsnitlige LED-intensitet for
koretojsanvendelsen, udfores effektforbrugsmalingerne pd samme mdde som for alle andre udvendige LED-
lysfunktioner, der indgar i kombinationen.

Tabel 1

Klasser af AFS-naerlys

Se punkt 1.3 og fodnote 2 i FN/ECE-

Klasse regulativ nr. 123

% LED-intensitet Aktiveringsmodus (¥)

C Basisnzrlys (land) 100 50 km/t. < hastighed < 100 km/t.
Eller hvis ingen modus for en anden nearlys-
klasse er aktiveret (V, W, E)

\Y% By 85 Hastighed < 50 km/t.

E Motorvej 110 Hastighed > 100 km/t.

w Ugunstige betingelser 90 Vinduesvisker aktiv > 2 min.

(*) Aktiveringshastigheden kontrolleres for hver enkelt koretgjsanvendelse i henhold til FN/ECE-regulativ nr. 48, afsnit 6, kapitel
6.22, punkt 6.22.7.4.1 (klasse C), punkt 6.22.7.4.2 (klasse V), punkt 6.22.7.4.3 (klasse E) og punkt 6.22.7.4.4 (klasse W).

Prevningsudstyr
Folgende provningsudstyr benyttes:
a) en stremforsyningsenhed (dvs. en variabel stremforsyning)

b) to digitale multimetre; et til maling af jevnstrem og et til maling af jeevnstremsspaending.

) EUTL4af7.1.2012,s.17.

) EUTL 213 af 18.7.2014,s. 1.

) EUTL 285 af 30.9.2014,s. 1.

) EUTL 250 af 22.8.2014,s. 1.

) EUTL 237 af 8.8.2014,s. 1.

) EUTL 148 af 12.6.2010, s. 55.

) EUTL 323 af 6.12.2011, s. 46.

) EUTL 164 af 30.6.2010, s. 69.

) EUTL 302 af 28.11.2018,s. 114.
0
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Figur 1 viser, hvordan preveopstillingen kan se ud, hvis jevnstremsspaendingsmeteret er integreret i stremforsy-
ningsenheden.

Figur 1

Billede af preveopstilling

LED

Strem-
monitor

Variabel strgmforsyning

2.2. Bestemmelse af strombesparelsen

2.2.1. Maling af effektforbruget

Mailingen af strommen udferes ved en spending pa 13,2 V for hver effektive udvendige LED-lysfunktion, der indgér
i en kombination. LED-moduler, der drives af et elektronisk styringsanlag for lyskilder, méles som angivet af
ansegeren.

Fabrikanten kan anmode om yderligere mélinger af stremmen ved andre spandinger, hvis behovet for at gere dette
kan pavises pa grundlag af verificeret dokumentation.

L alle tilfeelde foretages malingerne (n) for hver spaending mindst fem gange i treek. Den nejagtige anvendte spaending
og den malte strom angives med fire decimaler.

Effektforbruget fastslds ved at multiplicere sn=ndingen med den malte strom. Det gennemsnitlige effektforbrug for
hver effektiv udvendig LED-lysfunktion (Pgr;) [W] beregnes som angivet i formel 1 med fire decimaler, som
medtages i beregningerne. Hvis der anvendes en stepmotor eller en elektronisk motorcontroller til at levere strgm til
LED-lysene, medtages den elektriske last for denne komponent ikke i mélingen.

Formel 1

it (VEIi]. ey, )

n

Py, =

VEIi]- er provningsspaendingen for hver LED-lysfunktion i [V]

IEIi]— er den mélte strgm for hver LED-lysfunktion i [A]
n er antallet af malinger foretaget pa preven
j henviser til en individuel maling af effektforbruget.

Hvis der er tale om AFS-nzrlys, beregnes effektforbruget (Pgr AFS) [W] som gennemsnittet af LED-effektforbruget
for hver klasse k, vagtet efter WLTP-tidsandelen pr. hastighedsinterval i overensstemmelse med formel 2.
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Formel 2

K
Plaps = Z WLTP_share - P,
k=1

hvor:

Po o effektforbruget ved LED-intensiteten for hver klasse k som gennemsnittet af n malinger i traek [W]

K er antallet af klasser forbundet med AFS-narlys.

WLTP_share er WLTP-tidsandelen pr. hastighedsinterval i hver klasse, som angivet i tabel 2.
Tabel 2

WLTP-tidsandel pr. hastighedsinterval

Hastighedsinterval WLTP_share
< 50 km/t. 0,588
50-100 km/t. 0,311
>100 km/t. 0,101

Hvis AFS-nzrlyset ikke er omfattet af alle de fire klasser, der er angivet i tabel 1, henfores WLTP_share for de
manglende klasser til klasse C.

2.2.2. Beregning af effektbesparelsen
Effektbesparelserne for hver effektiv udvendig LED-lysfunktion (AP;) [W] beregnes ud fra formel 3.

Formel 3
AP, = Pg; — Pgy
hvor:
% er effektforbruget for referencekoretejslyset i [W]
PEIi er det gennemsnitlige effektforbrug for det miljginnovative keretejslys i [W].

Effektforbruget for de forskellige referencekeretgjslys er angivet i tabel 3.
Tabel 3

Effektforbrug for forskellige referencekeoretgjslys

Koretojslys Effektforbrug (P) [W]
Nerlys 137
Fjernlys 150
Positionslys 12
Nummerpladebelysning 12
Tageforlygte 124
Tagebaglygte 26
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Koretojslys Effektforbrug (Pg) [W]
Retningsviserblinklygte fortil 13
Retningsviserblinklygte bagtil 13
Baklygte 52
Hjornebelysning 44
Statisk kurvelys 44
Endemarkeringslys (keretojsbredde > 2,1 m) 12
Sidemarkeringslys (keretgjslengde > 6 m) 24
3. BEREGNING AF CO,-BESPARELSERNE
CO,-besparelserne beregnes ud fra formel 4.
Formel 4
CF
Cco, = ( AP, UFi) —
i=1
hvor:
v er den gennemsnitlige korehastighed for WLTP, som er 46,6 kmt.
Na er generatorens effektivitet, som er 0,67
UF, er brugsfaktoren for keretgjslyset i som angivet i tabel 4
Vee er det faktiske effektforbrug for hvert godkendt brandstof som angivet i tabel 5
CF er breendstofomregningsfaktoren som angivet i tabel 6.
Tabel 4
Brugsfaktor for forskellige koretgjslys
Koretgjslys Brugsfaktor (UF)
Neerlys 0,33
Fjernlys 0,03
Positionslys 0,36
Nummerpladebelysning 0,36
Tageforlygte 0,01
Tagebaglygte 0,01
Retningsviserblinklygte fortil 0,15
Retningsviserblinklygte bagtil 0,15
Baklygte 0,01
Hjornebelysning 0,019
Statisk kurvelys 0,039
Endemarkeringslys (keretojsbredde > 2,1 m) 0,36
Sidemarkeringslys (keretgjslengde > 6 m) 0,36
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Tabel 5
Faktisk effektforbrug
Motortype Faktisk effektforbrug V. [I/kWh]
Benzin/E85 0,264
Benzin/E85, motor med turbolader 0,280
Diesel 0,220
LPG 0,342
LPG, motor med turbolader 0,363
Faktisk effektforbrug Ve, [m’/kWh]

CNG (G20) 0,259
CNG (G20), motor med turbolader 0,275

Tabel 6

Brandstofomregningsfaktor

Brandstoftype Omregningsfaktor (CF) [g CO,/l]
Benzin/E85 2330
Diesel 2640
LPG 1629

Omregningsfaktor (CF) [g CO,/m’]
CNG (G20) 1795

4. BEREGNING AF USIKKERHEDEN I FORBINDELSE MED CO,-BESPARELSERNE

4.1. Generel metode

Usikkerheden i forbindelse med CO,-besparelserne (SCco ) [W] beregnes ud fra formel 5 og ma ikke overstige
30 % af CO,-besparelserne.

Formel 5

m

vpe CF z
SCco, = SPEI

i= 1
hvor:
m er antallet af udvendige LED-lysfunktioner i prevekombinationen
SPar; er den statistiske margen for effektforbruget af hver i'ende LED-lysfunktion monteret i det miljginnovative

koretaj, som beregnes ud fra formel 6.
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Formel 6

Xty (PEIij - P_Eli)z

SPai; — n(n—1)

Hvis der er tale om AFS-nzrlys, beregnes den statistiske margen for effektforbruget (Sm) [W] i stedet ud fra
formel 7 og 8.

Formel 7

" 2

j=1 (PC]' - Pk)

S5 =
k n(n—1)
Formel 8
K
- z (WLTP share spk)
k=1

hvor:
n er antallet af effektforbrugsmalinger, som er mindst fem i treek som anfert i afsnit 2.2.1
i svarer til hvert keretojslys

j henviser til en individuel maling af effektforbruget
P o gennemsnittet af n-vaerdierne for Py,

K er antallet af klasser forbundet med AFS-nzrlys.

5. AFRUNDING

CO,-besparelserne (Ccoz) og usikkerheden i forbindelse med CO,-besparelserne (SCCOZ)) afrundes til to
decimaler.

Hver veerdi i beregningen af CO,-besparelserne anvendes enten som eksakt vaerdi eller rundes op til det mindste
antal decimaler, der gor, at den maksimale samlede virkning (dvs. den kombinerede virkning af alle afrundede
vaerdier) pd besparelserne er mindre end 0,25 g CO,/km.

6. KONTROL I FORHOLD TIL MINIMUMSTARSKLEN FOR CO,-BESPARELSER

Den typegodkendende myndighed sikrer for hver type af et keretoj udstyret med effektive udvendige LED-
lysfunktioner, at det minimumsteerskelkriterium, der er angivet i artikel 9, stk. 1, litra b), i gennemforelsesforordning
(EU) nr. 427/2014, er opfyldt.

Ved kontrol af, om minimumstaerskelkriteriet er opfyldt, tager den typegodkendende myndighed i
overensstemmelse med formel 9 hensyn til de CO,-besparelser, der er bestemt i afsnit 3, og den usikkerhed,
bestemt i afsnit 4.

Formel 9

CCOZ — SCCOZ => MT
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hvor:

MT er minimumstarsklen pd 1 g CO,/km
Ceo, o CO,-besparelserne [g CO,/km] som fastsat i afsnit 3
SCco;  er usikketheden i forbindelse med CO,-besparelserne beregnet i overensstemmelse med afsnit
4 [g CO,/km].
7. CERTIFICERING AF CO,-BESPARELSERNE

De CO,-besparelser, der skal certificeres af den typegodkendende myndighed i overensstemmelse med artikel 11 i
gennemforelsesforordning (EU) nr. 427/2014 (CS¢q 2) [g CO,/km], er dem, der er beregnet ud fra formel 10.

CO,-besparelsen registreres i typegodkendelsesattesten for hver keretojstype udstyret med effektive udvendige LED-
lysfunktioner.

Formel 10
CSco, = (Cco2 = Sccoz)
hvor:

CC02 er CO,-besparelsen som bestemt som fastsat i afsnit 3 [g CO,/km]

SCCOz er usikkerheden i forbindelse med CO,-besparelserne beregnet i overensstemmelse med afsnit
4 [g CO,/km]
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