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REGULAMENTO DE EXECUCAO (UE) 2019/773 DA COMISSAO
de 16 de maio de 2019

relativo a especificacio técnica de interoperabilidade para o subsistema «exploragio e gestio do
trifego» do sistema ferrovidrio da Unido Europeia e que revoga a Decisdo 2012/757[/UE

(Texto relevante para efeitos do EEE)
A COMISSAO EUROPEIA,
Tendo em conta o Tratado sobre o Funcionamento da Unido Europeia,

Tendo em conta a Diretiva (UE) 2016/797 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 11 de maio de 2016, relativa a
interoperabilidade do sistema ferrovidrio na Unido Europeia ('), nomeadamente o artigo 5.°, n.° 11,

Considerando o seguinte:

(I) O artigo 11.° da Decisio Delegada (UE) 2017/1474 da Comissdo (%) estabelece os objetivos especificos para
a elaboragdo, adocdo e revisio de especificagdes técnicas de interoperabilidade (ETI) do sistema ferrovidrio da
Unido.

(2)  Nos termos do artigo 3., n.o 5, alineas b) e f), da Decisdo Delegada (UE) 2017/1474, as ETI devem ser revistas,
a fim de considerar a evolucdo do sistema ferrovidrio da Unido e as atividades de investigacdo e inovagdo com ele
relacionadas, e atualizar as referéncias a normas.

(3)  Nos termos do artigo 3.2, n.° 5, alinea c), da Decisdo Delegada (UE) 2017/1474, as ETI devem ser revistas a fim
de encerrar os demais pontos em aberto. Em especial, deve definir-se o 4mbito dos pontos em aberto relativos as
operagdes e distinguir-se entre as normas nacionais aplicaveis e as normas que exijam uma harmonizacio através
do direito da Unido, a fim de permitir a migracdo para um sistema interoperavel que proporcione o nivel 6timo
de harmonizacio técnica.

(4)  Em 22 de setembro de 2017, em conformidade com o artigo 19.°, n.° 1, do Regulamento (UE) 2016/796 do
Parlamento Europeu e do Conselho (), a Comissdo solicitou a Agéncia Ferrovidria da Unido Europeia (<Agéncia»)
a elaboracio de recomendagbes para a realizagdo de um conjunto de objetivos especificos estabelecidos na
Decisdo Delegada (UE) 2017/1474.

(50 Em 25 de outubro de 2018, a Agéncia emitiu a recomendagdo ERA-REC-125 no que diz respeito a especificagio
técnica de interoperabilidade (ETI) para o subsistema «exploragdo e gestdo do trifego» do sistema ferrovidrio da
Unido, que abrange o artigo 11.°, n.* 1 a 6, da Decisdo Delegada (UE) 2017/1474.

(6) A Decisdo 2012[757|UE da Comissdo (*) foi alterada vdrias vezes. A fim de assegurar a legibilidade e a seguranga
juridica, é aconselhavel revoga-la e substitui-la pelo presente regulamento.

(7) A Decisdo 2012/757[UE deve, por conseguinte, ser revogada.

(8) O presente regulamento deve estabelecer as datas de aplicacio para os diferentes requisitos da ETI para
o subsistema «exploragdo e gestdo do triafego» do sistema ferrovidrio da Unido. As datas de aplicacio devem ter
em conta o facto de determinados Estados-Membros terem notificado a Agéncia e a Comissio, em conformidade
com o artigo 57.°, n.° 2, da Diretiva (UE) 2016/797, e de certos outros Estados-Membros nio o terem feito.

(") JOL138de 26.5.2016, p. 44.

(*) Decisdo Delegada (UE) 2017/1474 da Comissdo, de 8 de junho de 2017, que complementa a Diretiva (UE) 2016/797 do Parlamento
Europeu e do Conselho no que respeita aos objetivos especificos para a elaboragdo, adogdo e revisdo de especifica¢des técnicas de intero-
perabilidade (JOL 210 de 15.8.2017, p. 5).

(*) Regulamento (UE) 2016/796 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 11 de maio de 2016, relativo a Agéncia Ferrovidria da Unido
Europeia e que revoga o Regulamento (CE) n.° 881/2004 (JO L 138 de 26.5.2016, p. 1).

(*) Decisio 2012/75 7%UE da Comissdo, de 14 de novembro de 2012, relativa a especificagdo técnica de interoperabilidade para
o subsistema exploragdo e gestdo do trafego do sistema ferrovidrio da Unido Europeia e que altera a Decisdo 2007/756/CE (JO L 345 de
15.12.2012,p. 1).



L 1391/6 Jornal Oficial da Unido Europeia 27.5.2019

(9)  As mudangas de processo e de responsabilidades introduzidas pelo artigo 23.° da Diretiva (UE) 2016/797, e pela
secgdo 4.2.2.5 e pelo apéndice D1 do anexo do presente regulamento devem ser geridas pelas empresas
ferrovidrias e, se for caso disso, pelos gestores de infraestrutura, através do respetivo sistema de gestio da
seguranga. Além disso, as empresas ferrovidrias devem solicitar uma atualizacdo dos seus certificados de
seguranga, em conformidade com o artigo 10.°, n.° 13, da Diretiva (UE) 2016/798 do Parlamento Europeu e do
Conselho (%), se, devido ao artigo 23.°, o tipo ou o dmbito das suas operagdes forem substancialmente alterados
ou se um organismo de certificacio de seguranga o exigir, em conformidade com o artigo 10., n. 15, da
Diretiva (UE) 2016/798.

(10) Se os Estados-Membros desencadearem o procedimento de deficiéncia, em conformidade com o artigo 6.2 da
Diretiva (UE) 2016/797, a Comissdo e a Agéncia, se for caso disso, deverdo agir em tempo oportuno para
corrigir a situacdo e emitir um parecer que constitua uma solugio de conformidade aceitdvel ou corrigir
o presente regulamento.

(11)  As medidas previstas no presente regulamento estdo em conformidade com o parecer do comité estabelecido em
conformidade com o artigo 51.°, n.° 1, da Diretiva (UE) 2016/797,

ADOTOU O PRESENTE REGULAMENTO:

Artigo 1.°

O presente regulamento estabelece a especificacdo técnica de interoperabilidade (ETI) para o subsistema «exploragio e
gestdo do trafego» do sistema ferrovidrio da Unido, a qual consta do anexo.

A ETI constante do anexo ¢ aplicdvel ao subsistema «explora¢do e gestdo do trifego» descrito no anexo 1II, sec¢do 2.5, da
Diretiva (UE) 2016/797.

Artigo 2.0

Até 1 de janeiro de 2020, os Estados-Membros notificam a Comissdo os seguintes tipos de acordos, caso ainda nio
tenham sido notificados nos termos das Decisdes 2006/920/CE (), 2008/231/CE ('), 2011/314/UE (*) ou 2012/757|UE
da Comissio:

a) Acordos bilaterais ou multilaterais entre empresas ferrovidrias, gestores de infraestruturas ou autoridades de
seguranga que aumentem significativamente o nivel de interoperabilidade local ou regional;

b) Acordos internacionais entre um ou mais Estados-Membros e pelo menos um pafs terceiro, ou entre empresas
ferrovidrias ou gestores de infraestrutura dos Estados-Membros e pelo menos uma empresa ferrovidria ou um gestor
de infraestrutura de um pais terceiro, que aumentem significativamente o nivel de interoperabilidade local ou
regional.

Artigo 3.

As condicdes a satisfazer para a verificagdo da interoperabilidade nos termos do artigo 13.° da Diretiva (UE) 2016/797
sdo as definidas nas regras nacionais apliciveis no Estado-Membro em que ¢é efetuada a operagdo, nas seguintes
situacoes:

a) Situagdes especificas referidas no ponto 7.2 do anexo do presente regulamento;

b) Relativamente as questdes definidas como pontos em aberto e as dreas abrangidas pelas normas nacionais referidas
no apéndice I desse anexo.

Artigo 4.0

Até 1 de julho de 2019, a Agéncia publica um guia sobre a aplicagdo do subsistema «exploragdo e gestdo do trifego»
(guia de aplicagdo). A Agéncia mantém o guia de aplicacdo atualizado.

() Diretiva (UE) 2016/798 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 11 de maio de 2016, relativa a seguranga ferrovidria (JO L 138 de
26.5.2016,p. 102).

(°) Decisao 2086/92())/CE da Comissdo, de 11 de agosto de 2006, relativa a especificagdo técnica de interoperabilidade respeitante ao
subsistema «exploracdo e gestdo do trdfego» do sistema ferrovidrio transeuropeu convencional JO L 359 de 18.12.2006, p. 1).

(') Decisdo 2008/231/CE da Comissdo, de 1 de fevereiro de 2008, relativa a especificacdo técnica de interoperabilidade para o subsistema
«exploragdo» do sistema ferrovidrio transeuropeu de alta velocidade a que se refere o n.° 1 do artigo 6.° da Diretiva 96/48/CE do Conselho
e que revoga a Decisdo 2002/734/CE da Comissdo, de 30 de maio de 2002 (JO L 84 de 26.3.2008, p. 1).

(®) Decisdo 2011/314/UE da Comissdo, de 12 de maio de 2011, relativa a especificacdo técnica de interoperabilidade para o subsistema
«exploragdo e gestdo do trfego» do sistema ferrovidrio transeuropeu convencional (JO L 144 de 31.5.2011, p. 1).
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Artigo 5.0
A Decisdo 2012/757UE é revogada, com efeitos a partir de 16 de junho de 2021.

Contudo, os apéndices A e C do anexo da Decisdo 2012/757/UE podem continuar a aplicar-se até, o mais tardar, 16 de
junho de 2024.

Artigo 6.

O presente regulamento entra em vigor no vigésimo dia seguinte ao da sua publicagio no Jornal Oficial da Unido
Europeia.

E aplicdvel a partir de 16 de junho de 2021.
Todavia, as secgdes 4.2.2.1.3.2 e 4.4 do anexo sdo aplicdveis a partir de 16 de junho de 2019.

A secgdo 4.2.2.5 e o apéndice D1 do anexo do presente regulamento sdo aplicaveis a partir de 16 de junho de 2019 nos
Estados-Membros que ndo tiverem notificado a Agéncia e a Comissdo nos termos do artigo 57.°, n.° 2, da Diretiva (UE)
2016/797.

A secgdo 4.2.2.5 e o apéndice D1 do anexo do presente regulamento sdo aplicdveis a partir de 16 de junho de 2020 nos
Estados-Membros que tiverem notificado a Agéncia e a Comissdo nos termos do artigo 57.°, n.° 2, da Diretiva (UE)
2016/797.

Os apéndices A e C do anexo do presente regulamento sdo aplicaveis, o mais tardar, em 16 de junho de 2024.

O presente regulamento é obrigatério em todos os seus elementos e diretamente aplicivel em
todos os Estados-Membros.

Feito em Bruxelas, em 16 de maio de 2019.

Pela Comissdo
O Presidente
Jean-Claude JUNCKER
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1. INTRODUGCAO
1.1. Dominio técnico de aplicagio

A presente especificagdo técnica de interoperabilidade («ETI») abrange o subsistema «exploragio e gestdo do
trafego» constante da lista do anexo II, ponto 1, e definido no anexo II, ponto 2.5, da Diretiva (UE)
2016/797.

1.2. Dominio geogrifico de aplicacio

O dominio geografico de aplicagdo do presente regulamento é a rede da Unido especificada no anexo I,
sec¢do 1, da Diretiva (UE) 2016/797 e exclui os casos referidos no artigo 1.°, n.>s 3 e 4, da Diretiva (UE)
2016/797.

1.3. Conteiido do presente regulamento

Nos termos do artigo 4.°, n.o 3, da Diretiva (UE) 2016/797, o presente regulamento:
a) Define o 4mbito de aplicacio para o subsistema «exploracio e gestdo do tréfego;

b) Estabelece os requisitos essenciais aplicaveis ao subsistema em causa e as respetivas interfaces com
outros subsistemas;

¢) Define as especificagdes funcionais e técnicas a que devem obedecer o subsistema-alvo e as suas
interfaces com outros subsistemas. Se necessdrio, essas especificagdes podem diferir segundo a utilizacio
do subsistema;

d) Especifica os componentes de interoperabilidade e as interfaces objeto de especifica¢des europeias,
incluindo normas europeias, necessdrios para assegurar a interoperabilidade do sistema ferrovidrio
europeu;

e) Indica, em cada caso considerado, os procedimentos a utilizar para efeitos da avaliacio da conformidade
ou da aptiddo para a utilizacio dos componentes de interoperabilidade;

f) Indica a estratégia de aplicagdo da ETL E necessdrio, nomeadamente, especificar as fases a executar e os
elementos a aplicar para se passar gradualmente da situacdo existente a situagdo final em que se
generalizard o cumprimento da ETT;

g) Indica, para o pessoal envolvido, as condi¢des de qualificagio profissional e de satde e seguranga no
trabalho exigidas para a exploracio e a manuten¢do do subsistema em causa, bem como para
a implementacdo da ETI;

h) Indica as disposi¢des aplicdveis aos subsistemas e aos veiculos existentes ndo conformes com a ETI,
especialmente em caso de modernizagdo ou renovagio, e, nesse caso, as modifica¢des que requerem um
novo pedido de autorizacio;

i) Indica os pardmetros dos veiculos e dos subsistemas fixos que a empresa ferrovidria deve verificar e os
procedimentos a aplicar para a verificagdo desses pardmetros apds a emissdo da autorizagdo de
colocagdo do veiculo no mercado e antes da sua primeira utilizacdo, para garantir a compatibilidade dos
veiculos com os itinerdrios em que vdo ser utilizados.

Nos termos do artigo 4.°, n.° 5, da Diretiva (UE) 2016/797, podem prever-se casos especificos para cada

ETIL
2. DEFINICAO DO AMBITO DE APLICACAO
2.1. Pessoal e comboios

Os pontos 4.6 e 4.7 sdo aplicdveis ao pessoal que desempenha as fungdes criticas para a seguranga
associadas ao acompanhamento dos comboios.

O ponto 4.6.2 aplica-se aos maquinistas, sem prejuizo do anexo VI, ponto 8, da Diretiva 2007/59/CE do
Parlamento Europeu e do Conselho ().

() Diretiva 2007/59/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 23 de outubro de 2007, relativa a certificagdo dos maquinistas de
locomotivas e comboios no sistema ferrovidrio da Comunidade (JOL 315 de 3.12.2007, p. 51).
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Em relacio ao pessoal que desempenha as funcdes criticas para a seguranga associadas a expedi¢do dos
comboios e a gestdo da circulagdo, aplica-se o reconhecimento mutuo, pelos Estados-Membros, das qualifi-
cagdes profissionais e das condi¢des de seguranca e satde.

Em relacio ao pessoal que desempenha as fungdes criticas para a seguranca associadas aos tltimos
preparativos do comboio antes de atravessar uma ou mais fronteiras e que trabalhe para 14 das estacdes
designadas «fronteira» nas especificagdes da rede do gestor da infraestrutura e incluidas na sua autorizacio
de seguranga, aplica-se o disposto no ponto 4.6, aplicando-se o reconhecimento mutuo pelos Estados-
-Membros no que respeita ao ponto 4.7. Um comboio ndo ¢ considerado um servico transfronteirico se
cumprir as condi¢des do artigo 10.°, n.° 8, da Diretiva (UE) 2016/798.

2.2 Principios

O presente regulamento abrange os elementos do subsistema «exploracdo e gestdo do trifego» ferrovidrio,
em que existem interfaces operacionais entre empresas ferrovidrias e gestores de infraestruturas e vantagens
especiais para a interoperabilidade.

Incumbe as empresas ferrovidrias e aos gestores de infraestruturas assegurarem a observancia de todos os
requisitos respeitantes aos regulamentos e procedimentos e a documentagio, instituindo para esse efeito os
processos apropriados. O estabelecimento de tais processos é parte importante do sistema de gestdo da
seguranga («SGS») que as empresas ferrovidrias e os gestores de infraestruturas devem criar em
conformidade com a Diretiva (UE) 2016/798. O SGS, propriamente dito, é avaliado pela autoridade
nacional de seguranca competente (<ANS») antes da concessdo de uma autorizacdo de seguranca e pela
Agéncia Ferrovidria da Unido Europeia ou pela ANS competente antes da concessio do certificado de
seguranga.

2.3. Aplicabilidade a veiculos e infraestruturas existentes nio conformes com as ETI

Apesar de a maioria dos requisitos do presente regulamento respeitar a processos e procedimentos, varios
referem-se igualmente a elementos fisicos dos veiculos e da infraestrutura que sdo importantes para a sua
exploragdo no contexto do presente regulamento.

Esses elementos fisicos sdo especificados nas ETI estruturais que abrangem os outros subsistemas que nio
«exploragdo e gestdo do trafego» e devem ser avaliados de acordo com os procedimentos definidos nessas
ETIL

Nenhuma das disposicdes do presente regulamento deve ser utilizada para justificar uma regra nacional no
ambito de uma ETI estrutural.

3. REQUISITOS ESSENCIAIS
3.1. Conformidade com os requisitos essenciais

Nos termos do artigo 3.c da Diretiva (UE) 2016797, o sistema ferrovidrio da Unido e os seus subsistemas e
componentes de interoperabilidade devem satisfazer os requisitos essenciais estabelecidos em termos gerais
no seu anexo IIL

3.2. Requisitos essenciais — sintese

Os requisitos essenciais abrangem os seguintes aspetos:
— seguranga,

— fiabilidade e disponibilidade,

— satde,

— protecio do ambiente,

— compatibilidade técnica,

— acessibilidade.

Nos termos da Diretiva (UE) 2016/797, os requisitos essenciais podem ser aplicdveis em geral a todo
o sistema ferrovidrio da Unido ou ser especificos de cada subsistema e dos seus componentes.

O quadro que se segue esquematiza a correspondéncia entre os requisitos essenciais estabelecidos no anexo
III da Diretiva (UE) 2016/797 e as disposi¢des do presente regulamento.
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4.2.1.2 Documentagdo destinada aos ma- X X X
quinistas
42121 Guia de Procedimentos do Maqui- X X X
nista
42122 Guia de Itinerdrios X X
4.2.1.2.2.1 | Elaborag¢do do Guia de Itinerdrios X
4.2.1.2.2.2 | Alteragio de elementos do Guia de X X
Itinerdrios
4.2.1.2.2.3 | Informagdo do maquinista em X|X|X
tempo real
421.23 Horarios X|X|X
42.1.2.4 Material circulante X X X
4213 Documentagdo destinada ao pes- X X X
soal da empresa ferrovidria, maqui-
nistas excluidos
42.1.4 Documentagdo destinada ao pes- X X | X
soal do gestor da infraestrutura
responsavel pela gestdo da circula-
cdo
4.2.1.5 Comunicagdes de seguranca entre X X|X|X
a tripulacio do comboio, outro
pessoal da empresa ferrovidria e
0 pessoal responsdvel pela gestdo
da circulacdo
4221 Visibilidade do comboio X X X
42211 Requisitos gerais X X X
422122 Extremidade dianteira X X X
42213 Extremidade traseira X X X
4222 Audibilidade do comboio X X X X
42221 Requisitos gerais X X X
42222 Controlo X X
4223 Identificacdo do veiculo X X X
42.2.4 Seguranga dos passageiros e da X
carga
4225 Compatibilidade com o itinerdrio e X
a composicio do comboio
4.2.2.5.1 Compatibilidade com o itinerdrio X




27.5.2019 Jornal Oficial da Unido Europeia L 139 1/15

o
E
= g
2 2 g iy
g o = Requisitos essen-
o 3 . . = = ciais especificos da
Seguranca 2 3 Protecdo ambiental 5 = lorac ~
S k- = ) exploracdo e gestdo
o = g do trafego
Ponto Titulo = 8 £
= £
i S
=
— < ~ o~ — ~ < " — — o~ [ <t
— — — — — — — o~ (o] o~ o~
42252 Composi¢do do comboio X
4.2.2.6 Frenagem do comboio X X X
4.2.2.6.1 Requisitos minimos do sistema de X X X
freio
4.22.6.2 Desempenho de frenagem X X X
4227 Garantia de que o comboio estd X X X
em ordem de marcha
4.2.2.7.1 Requisitos gerais X X
42272 Dados anteriores a partida X X
42.2.8 Requisitos relativos ao reconheci- X X
mento a distincia da sinalizacdo
lateral e dos sinais indicadores de
via
4229 Vigilancia do maquinista X
4.2.3.1 Programagdo dos comboios X X | X
4.23.2 Identificacdo dos comboios X|X|X
4233 Partida dos comboios X X
42331 Verificagdes e ensaios antes da par- X X X X
tida
42332 Informagdo do gestor da infraes- X X X | X
trutura sobre o estado operacional
do comboio
4234 Gestdo do trifego X[ X|X
42341 Requisitos gerais X[X|X
4.23.4.2 Controlo da posi¢do dos comboios X|X|X
4.2.3.42.1 | Dados necessdrios para indicar X X
a posi¢do do comboio
4.2.3.4.2.2 | Hora de transi¢do prevista X X
4.2.3.4.3 Mercadorias perigosas XX
42344 Qualidade da exploragdo X | X
4235 Registo de dados X X
4.2.3.5.1 Registo de dados de supervisio X X
fora do comboio
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4.23.5.2 Registo dos dados de supervisdo X X
a bordo do comboio
4.23.6 Funcionamento degradado X|X|X
4.2.3.6.1 Aviso aos outros utilizadores X X
4.2.3.6.2 Aviso aos maquinistas X
4.2.3.6.3 Planos de emergéncia X[ X]|X
42.3.7 Gestdo de situagdes de emergéncia X[ X|X
4.23.8 Assisténcia a tripulagdio em caso X
de incidente ou de avaria grave do
material circulante
4.4 Regras de exploracdo do ERTMS X | X
4.6 Qualificacdes profissionais X|X[X
4.7 Condigdes de satide e de seguranca X
4.8 Informagdes adicionais sobre a in- X
fraestrutura e os veiculos
4.8.1 Infraestrutura X
4.8.2 Veiculos X
4. CARACTERISTICAS DO SUBSISTEMA

4.1. Introducio

Nos termos da Diretiva 2012/34/UE do Parlamento Europeu e do Conselho (?), compete globalmente ao
gestor da infraestrutura estabelecer os requisitos a satisfazer pelos comboios autorizados a circular na sua
rede, tendo em conta as particularidades geograficas de cada linha e as especificagdes técnicas e funcionais
descritas a seguir.

4.2. Especificacdes técnicas e funcionais do subsistema

As especificacdes técnicas e funcionais do subsistema «exploragdo e gestdo do trafego» compreendem:
— especificagdes relativas ao pessoal,
— especificagdes relativas aos comboios,

— especificagdes relativas a exploracdo dos comboios.

(*) Diretiva 2012/34/UE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 21 de novembro de 2012, que estabelece um espaco ferrovidrio europeu
tnico (JOL 343 de 14.12.2012, p. 32).
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4.2.1. Especificagdes relativas ao pessoal
4.2.1.1. Requisitos gerais

Este ponto diz respeito ao pessoal que contribui para o funcionamento do subsistema desempenhando
fungdes criticas para a seguranga que envolvem uma interface direta entre a empresa ferrovidria e o gestor
da infraestrutura.

1) Pessoal da empresa ferrovidria que desempenha:
a) a fungdo de conduzir comboios (o «maquinista») e faz parte da «tripulacdo;
b) funcdes a bordo (excluindo a condugio) e faz parte da «tripulagio»;
¢) a funcdo de preparar os comboios.
2) Pessoal do gestor da infraestrutura que desempenha a fung¢do de gestdo da circulagio.
Os dominios abrangidos sdo os seguintes:
— Documentagao
— Comunicagao

Para o pessoal a que se refere o ponto 2.1, o presente regulamento estabelece também requisitos
respeitantes a:

— Qualificagdes (vide seccdo 4.6 e apéndice G)

— Condicdes de seguranca e satde (vide sec¢do 4.7)

4.2.1.2. Documentagdo destinada aos maquinistas

A empresa ferrovidria que explora o comboio deve fornecer ao maquinista a informacio e a documentagio
necessarias para o desempenho da sua funcdo; estas podem ser fornecidas em papel ou em suporte
eletrénico.

Essa informagdo tem em conta os elementos necessdrios para a exploragdo em situagdo normal, situacdo
degradada e situacio de emergéncia, respeitantes aos itinerdrios servidos e ao material circulante neles
utilizado.

4.2.1.2.1. Guia de Procedimentos do Maquinista

Todos os procedimentos necessdrios para o maquinista serdo incluidos num documento em papel ou
suporte eletrénico denominado «Guia de Procedimentos do Maquinista».

O Guia de Procedimentos do Maquinista indica, para a exploragdo em situagdes normais, degradadas e de
emergéncia com que o maquinista se possa confrontar, os requisitos a cumprir nos itinerdrios servidos e
com o material circulante neles utilizado.

O guia deve conter duas partes distintas:

— uma que descreva o conjunto de regulamentos e procedimentos comuns (tendo em conta o teor dos
apéndices A, B e Q),

— outra que estabelega as regras e os procedimentos necessdrios, especificos de cada gestor de infraes-
trutura.

Deve também incluir procedimentos que abranjam, no minimo, os seguintes aspetos:
— protecio e seguranga do pessoal,

— sinaliza¢do e controlo-comando,

— explora¢do do comboio, inclusive em situagdo degradada,

— tragdo e material circulante,

— incidentes e acidentes.

A empresa ferrovidria é responsavel pelo Guia de Procedimentos do Maquinista; deve compild-lo de forma
a que seja completo e exato e possibilite que o maquinista aplique todas as regras de exploracio.

A estrutura do guia deve ser clara e idéntica para toda a infraestrutura em que os maquinistas da empresa
ferrovidria irdo trabalhar.
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O guia terd dois apéndices:
— Apéndice 1: Manual de procedimentos de comunicacio,
— Apéndice 2: Livro de Formularios.

As mensagens e os modelos predefinidos devem ser redigidos, no minimo, na(s) lingua(s) «operacional(ais)»
do(s) gestor(es) da infraestrutura.

O processo de elaboracdo e atualizagio do guia pela empresa ferrovidria deve compreender as fases
seguintes:

— o gestor da infraestrutura (ou a organizacdo responsdvel pela determinagdo das regras de exploracio)

deve fornecer a empresa ferrovidria as informagdes adequadas na lingua «operacional» do gestor da
infraestrutura,

— a empresa ferrovidria deve elaborar o documento inicial ou atualizado,

— se a lingua escolhida pela empresa ferrovidria para o guia ndo for a mesma das informagdes
originalmente fornecidas, compete a empresa ferrovidria mandar fazer as tradugdes necessdrias efou
fornecer notas explicativas noutra lingua.

Ao gestor da infraestrutura compete assegurar que a documentacio fornecida a(s) empresa(s) ferrovidria(s) é
completa e precisa.

4.2.1.2.2. Descri¢do das linhas utilizadas e do respetivo equipamento de via

Deve ser fornecida aos maquinistas a descricio das linhas em que irdo circular, bem como do respetivo
equipamento de via de interesse para a funcio de conducdo. Essas informacdes devem ser apresentadas num
documento tnico, denominado «Guia de Itinerarios».

Devem ser fornecidas, pelo menos, as informagdes seguintes:
— caracteristicas gerais de exploragdo,
— indicagdo das rampas e pendentes,

— diagrama pormenorizado da linha.

4.2.1.2.2.1. Elabora¢do do Guia de Itinerdrios

O formato do guia de itinerdrios deve ser idéntico para todas as infraestruturas utilizadas pelos comboios
de uma determinada empresa ferrovidria.

Compete a empresa ferrovidria compilar o Guia de Itinerdrios completa e corretamente, com base nas
informagdes fornecidas pelo(s) gestor(es) de infraestrutura. A empresa ferrovidria compete assegurar que
o Guia de Itinerdrios é completo e preciso, incluindo no que respeita a compilagio das alteracdes
a elementos do Guia de Itinerdrios. Compete a empresa ferrovidria assegurar que o Guia de Itinerdrios
descreve devidamente as condi¢des operacionais relacionadas com as caracteristicas da linha e as caracte-
risticas do veiculo.

O gestor da infraestrutura deve fornecer a empresa ferrovidria, pelo menos, as informagdes necessdrias a
elaboragdo do Guia de Itinerdrios definidas no apéndice D2 através do RINF. Esta informagdo deve incluir as
informagdes pertinentes que devem ser tidas em conta para adaptar a exploracdo do comboio as caracte-
risticas da linha e as caracteristicas do veiculo. Até que o RINF fornega os pardmetros pertinentes em
conformidade com o artigo 6.° do Regulamento de Execugdo (UE) 2019/777 da Comissdo (*), o gestor da
infraestrutura deve facultar estas informacdes a titulo gratuito e logo que razoavelmente possivel e, em
qualquer caso, no prazo de 15 dias a contar da primeira apresentacio, a menos que a empresa ferrovidria
aceite um prazo mais longo.

O gestor da infraestrutura deve informar a empresa ferrovidria sobre as alteragdes relativas as informagdes
do Guia de Itinerdrios através do RINF, sempre que essas informacdes estejam disponiveis ou através de
outros meios, até que o RINF autorize essa funcionalidade.

(*) Regulamento de Execucdo (UE) 2019/777 da Comissdo, de 16 de maio de 2019, relativo as especificagdes comuns do registo da infraes-
trutura ferrovidria e que revoga a Decisdo de Execugdo 2014/880/UE (ver pagina 312 do presente Jornal Oficial).
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Ao gestor da infraestrutura compete assegurar que a informacio fornecida a empresa ferroviria é completa
e precisa. No caso de situagdes de emergéncia ou de informagdo em tempo real, os meios de comunicagio
alternativos e adequados do gestor da infraestrutura devem garantir a informacio imediata da empresa
ferrovidria sobre o apéndice D2.

4.2.1.2.2.2. Alteragio de elementos do Guia de Itinerdrios

O gestor da infraestrutura deve informar a empresa ferrovidria de toda e qualquer alteragdo definitiva ou
tempordria de elementos fornecidos conforme previsto no ponto 4.2.1.2.2.1.

Estas alteragdes serdo agrupadas pela empresa ferrovidria num documento em papel ou suporte eletrénico
especifico cujo formato serd idéntico para todas as infraestruturas utilizadas pelos comboios de uma dada
empresa ferrovidria.

4.2.1.2.2.3. Informagdo do maquinista em tempo real

O gestor da infraestrutura deve informar os maquinistas de toda e qualquer modificagio numa linha ou no
respetivo equipamento de via que ndo tenha sido comunicada como alteragio de elementos do Guia de
Itinerdrios conforme previsto no ponto 4.2.1.2.2.2.

4.2.1.2.3. Hordrios

O fornecimento de informagdes sobre os hordrios dos comboios contribui para a pontualidade e eficiéncia
do servico.

A empresa ferrovidria deve fornecer aos maquinistas as informagdes necessarias para a circulagio normal
do comboio, as quais devem incluir, no minimo:

— a identificagdo do comboio,

— os dias de circula¢do do comboio (se necessario),

— os pontos de paragem e as atividades conexas,

— outros pontos de horario,

— o hordrio (partida/chegada/passagem) a respeitar em cada um desses pontos.

Esta notificacdo da circulagio do comboio, que deve ter por base as informacdes dadas pelo gestor da
infraestrutura, pode ser fornecida em papel ou em suporte eletrénico.

A apresentagdo das informagdes ao maquinista deve ser homogénea para todas as linhas utilizadas pela
empresa ferrovidria.

4.2.1.2.4. Material circulante

A empresa ferrovidria deve fornecer ao maquinista todas as informagdes relevantes para o funcionamento
do material circulante em situagdo degradada (caso dos comboios que necessitam de socorro). Essa
documentacdo deve abranger igualmente a interface especifica com o pessoal do gestor da infraestrutura em
tal caso.

4.2.1.3. Documentagdo destinada a outro pessoal da empresa ferrovidria para além dos
magquinistas

A empresa ferrovidria deve fornecer, a todos os membros do seu pessoal (de bordo ou ndo) com funcdes
criticas para a seguranga envolvendo uma interface direta com o pessoal, equipamento ou sistemas do
gestor da infraestrutura, informagdes sobre os regulamentos e procedimentos, o material circulante e os
itinerdrios que considere necessirias para o desempenho dessas fun¢des. Essas informacdes serdo aplicdveis
em situacdo normal ou degradada.

Em relacio ao pessoal de bordo, a estrutura, o formato, o contetido e o processo de preparacio e
atualizagdo dessas informacdes devem basear-se nas prescri¢des da subsec¢do 4.2.1.2.

4.2.1.4. Documentagdo destinada ao pessoal do gestor da infraestrutura responsdvel pela gestdo
da circulacio

As informagdes necessdrias para garantir as comunicagdes de seguranga entre o pessoal responsavel pela
gestdo da circulago e as tripulacdes dos comboios devem ser apresentadas:

— nos documentos que descrevem os principios de comunicacio (apéndice C),
— no Livro de Formuldrios.

O gestor da infraestrutura deve elaborar estes documentos na sua lingua «operacionaly.
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4.2.1.5. Comunicacdes de seguranga entre a tripulagdo do comboio, outro pessoal da empresa
ferrovidria e o pessoal responsdvel pela gestdo da circulagdo

A lingua utilizada nas comunicagdes de seguranca entre a tripulagdo, outro pessoal da empresa ferrovidria
(definido no apéndice G) e o pessoal responsavel pela gestio da circulagio serd(@o) a(s) lingua(s)
«operacional(ais)» (definida(s) no apéndice J) utilizada(s) pelo gestor da infraestrutura no itinerdrio
considerado.

Os principios aplicdveis as comunicagdes de seguranga entre a tripulagdo e o pessoal responsdvel pela
gestdo da circulagdo sdo estabelecidos no apéndice C.

Em conformidade com a Diretiva 2012/34/UE, o gestor da infraestrutura deve tornar ptblicas as linguas
«operacionais» utilizadas quotidianamente pelo seu pessoal.

No entanto, se a pratica local exigir uma segunda lingua, o gestor da infraestrutura deve determinar as
fronteiras geogréficas para a sua utilizagdo.

4.2.2. Especificacdes relativas aos comboios
4.22.1. Visibilidade do comboio
4.2.2.1.1.  Requisitos gerais

A empresa ferrovidria deve garantir que os comboios sio equipados com meios de sinalizacio da frente e
da retaguarda.

4.2.2.1.2. Extremidade dianteira

A empresa ferrovidria deve garantir que um comboio a aproximar-se é claramente visivel e reconhecivel
como tal, pela presenca de luzes dianteiras acesas, de cor branca, e pela disposi¢do destas.

A frente do primeiro veiculo do comboio deve estar equipada com trés farolins, dispostos em forma de
tridngulo isdsceles, conforme ilustra a figura a seguir. Estes fardis devem estar sempre acesos quando
o comboio estiver a ser conduzido a partir dessa extremidade.

Iy "

O

As luzes dianteiras devem otimizar a detecdo do comboio (farolins de sinalizagio) e proporcionar
visibilidade suficiente ao maquinista (fardis principais) de noite ou com pouca luz, e ndo devem encandear
os maquinistas dos comboios que se aproximem.

O espagamento, a altura acima dos carris, o didmetro e a intensidade dos far6is, bem como as dimensdes e
a forma do feixe luminoso emitido de dia e de noite, sdo definidos na ETI Material Circulante - Locomotivas
e Material Circulante de Passageiros (<ETI LOC/PASS»).
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Até as datas seguidamente mencionadas para a harmonizacio dos sinais de cauda, de acordo com a seccio
4.2.2.1.3.2, a intensidade luminosa dos far6is do veiculo deve estar em conformidade com a seccdo
4.2.7.1.1, ponto 5, do anexo do Regulamento (UE) n.c 1302/2014 da Comissdo (*) (ETI LOC/PASS) a fim de
aceder as linhas identificadas no RINF onde se utiliza a conducio permissiva.

4.2.2.1.3. Extremidade traseira

A empresa ferrovidria deve providenciar os meios necessdrios de sinalizagio da cauda dos comboios. Esta
sinalizagdo deve estar patente exclusivamente na retaguarda do dltimo veiculo do comboio e apresentar-se
como ilustra a figura a seguir.

4.2.2.1.3.1. Comboios de passageiros

A sinalizagdo da cauda dos comboios de passageiros deve consistir em duas luzes vermelhas ndo intermi-
tentes, instaladas num mesmo eixo transversal e & mesma altura acima do tampdo de choque.

4.2.2.1.3.2. Comboios de mercadorias

A sinalizagdo da cauda dos comboios de mercadorias deve consistir em duas placas refletoras, instaladas
num mesmo eixo transversal e a mesma altura acima do tampdo de choque. Todos os comboios equipados
com duas luzes vermelhas ndo intermitentes devem também ser considerados conformes com esta
obrigagdo.

As placas refletoras devem estar conformes com o apéndice E da ETI Vagdes e ter a seguinte forma, com
tridngulos laterais, de cor branca, e dois tridngulos no topo e na base, de cor vermelha:

As placas devem estar instaladas num mesmo eixo transversal e a mesma altura acima do tampdo de
choque.

(*) Regulamento (UE) n.° 1302/2014 da Comissdo, de 18 de novembro de 2014, relativo a especificacio técnica de interoperabilidade para
o subsistema «Material circulante — Locomotivas e material circulante de passageiros» do sistema ferrovidrio da Unido Europeia
(JOL356de12.12.2014,p. 228).
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Casos especificos:

A Bélgica, a Franca, a Itdlia, Portugal, a Espanha e o Reino Unido podem continuar a aplicar regras
nacionais notificadas que exijam que os comboios de mercadorias estejam equipados com duas luzes
vermelhas ndo intermitentes como condi¢do para circular em trocos da sua rede, sempre que tal se
justifique por praticas de exploracio ja e vigor e/ou regras nacionais notificadas antes do final de janeiro de
2019.

Relatdrios:

Até 30 de setembro de 2020, o mais tardar, os Estados-Membros em causa devem apresentar 3 Comissdo
relatérios sobre a sua utilizacdo de placas refletoras, identificando quaisquer obstdculos graves a eliminagdo
prevista das regras nacionais.

Cooperacdo com os paises vizinhos:

Entretanto, os Estados-Membros em causa, especialmente a pedido das empresas ferrovidrias, devem efetuar
uma avaliagdo com vista a aceitar a utilizacdo de duas placas refletoras em um ou mais trocos da sua rede
se o resultado da avaliacdo for positivo e definir condi¢des adequadas, com base numa avaliagio dos riscos
e dos requisitos operacionais. Esta avaliagdo deve ser concluida no prazo de seis meses apds a recegdo do
pedido da empresa ferrovidria. A aceitacdo de placas refletoras deve ser concedida, a ndo ser que o Estado-
-Membro possa justificar devidamente a recusa com base nos resultados negativos da avaliacdo.

Os Estados-Membros devem, em particular, envidar esfor¢os para permitir a utilizagdo de placas refletoras
em corredores de transporte ferrovidrio de mercadorias, com vista a dar prioridade aos atuais pontos de
estrangulamento. Estes trogos e os pormenores de quaisquer condi¢des que lhes digam respeito devem ser
registados no RINF. Até que a informagdo seja codificada no RINF, o gestor da infraestrutura deve assegurar
que a informagdo é comunicada as empresas ferrovidrias por outros meios adequados. O gestor da infraes-
trutura deve identificar no RINF os trogos das linhas para os quais sdo exigidas duas luzes vermelhas ndo
intermitentes.

Eliminagdo progressiva:

Até 31 de marco de 2021, com base numa recomendagio da Agéncia e tendo em conta as conclusdes dos
relatérios apresentados pelos Estados-Membros, a Comissdo deve proceder a revisdo das datas e das especifi-
cagdes tendo em vista a harmonizacdo da sinalizacdo da cauda de modo a que as placas refletoras sejam
aceites em toda a Unido, tendo em conta as preocupacdes em matéria de seguranca e capacidade, bem
como o impacto em termos de custos durante a transicdo.

A menos que essa revisio preveja algo em contrério, sdo aplicdveis os seguintes prazos para a aceitagio de
comboios de mercadorias equipados com duas placas refletoras:

1) A partir de 1 de janeiro de 2022, ao longo dos corredores de transporte ferrovidrio especificados em
conformidade com o Regulamento (UE) n.° 913/2010 do Parlamento Europeu e do Conselho (°).

2) A partir de 1 de janeiro de 2026, em toda a rede ferrovidria da Unido Europeia.

A Comissdo apresenta ao comité referido no artigo 51.° da Diretiva (UE) 2016/797 um relatorio sobre
o progresso realizado na execugdo do ponto 4.2.2.1.

4.2.2.2. Audibilidade do comboio
4.2.2.2.1.  Requisitos gerais

A empresa ferrovidria deve assegurar que os comboios sdo equipados com um avisador sonoro (buzina)
para indicar a sua aproximacio.

4.2.2.2.2. Controlo
Deverd ser possivel acionar o avisador sonoro em todas as posicdes de condugio.

() Regulamento (UE) n.° 913/2010 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 22 de setembro de 2010, relativo a rede ferrovidria europeia
para um transporte de mercadorias competitivo (JO L 276 de 20.10.2010, p. 22).
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4.2.2.3. Identificacdo do veiculo

Cada veiculo deve ter um ntmero que o identifique exclusivamente, distinguindo-o de qualquer outro
veiculo ferrovidrio. Este niimero deve estar bem visivel, pelo menos, em cada uma das faces longitudinais
do veiculo.

Deve também ser possivel identificar as restri¢des operacionais aplicdveis ao veiculo.

No apéndice H figuram outros requisitos.

4.2.2.4. Seguranga dos passageiros e da carga
4.22.4.1. Seguranga da carga

A empresa ferrovidria deve certificar-se de que os veiculos de mercadorias sdo carregados de forma segura e
assim permanecerdo durante todo o percurso.

4.2.2.42. Seguranga dos passageiros

A empresa ferrovidria deve garantir que o transporte de passageiros se efetua em seguranga, no momento
da partida e durante o percurso.

4.2.2.5. Compatibilidade com o itinerdrio e composi¢do do comboio
4.2.2.5.1. Compatibilidade com o itinerdrio

A) Compete a empresa ferrovidria assegurar que todos os veiculos que compdem o seu comboio sio
compativeis com os itinerdrios previstos.

A empresa ferrovidria deve ter um processo no seu SGS para assegurar que todos os veiculos que utiliza
sdo autorizados, registados e compativeis com os itinerdrios previstos, incluindo os requisitos a cumprir
pelo seu pessoal.

O processo de compatibilidade com o itinerdrio ndo deve duplicar os processos realizados no dmbito da
autorizacdo do veiculo ao abrigo do Regulamento de Execugdo (UE) 2018/545 da Comissdo (%), para
assegurar a compatibilidade técnica entre o veiculo e as redes. Os pardmetros do apéndice D1 jd
verificados e controlados durante a autorizagdo do veiculo ou outros processos similares ndo devem ser
reavaliados no 4mbito do controlo da compatibilidade com o itinerrio.

No caso dos veiculos autorizados ao abrigo da Diretiva (UE) 2016/797, os dados pertinentes do veiculo
relacionados com os parametros enumerados no apéndice D1, jd controlados durante o processo de
autorizac¢do, que fazem parte:

— do processo a que se refere o artigo 21.°, n.° 3, da Diretiva (UE) 2016/797 e
— da autorizagdo do veiculo, a que se refere o artigo 21.°, n.° 10, da Diretiva (UE) 2016/797 e

devem ser fornecidos pelo requerente a que se refere o artigo 2.°, n.° 22, da Diretiva (UE) 2016/797, ou
pelo detentor da empresa ferrovidria, mediante pedido, quando essas informacgdes ndo estiverem
disponiveis no RETVA ou noutros registos para veiculos ferroviarios.

No caso dos veiculos autorizados antes da entrada em vigor da Diretiva (UE) 2016/797, os dados
pertinentes dos veiculos relacionados com os pardmetros enumerados no apéndice D1 devem ser
fornecidos a empresa ferrovidria pelo titular da documentagdo de autorizagio do veiculo ou pelo
detentor, mediante pedido, quando essas informagdes nido estiverem disponiveis no RETVA ou noutros
registos para veiculos ferrovidrios.

Os processos de compatibilidade com o itinerdrio no SGS da empresa ferrovidria devem incluir as
seguintes verificacdes, que podem ser realizadas em paralelo em qualquer altura apropriada ou em
qualquer sequéncia adequada:

— todos os veiculos estdo autorizados e registados,
— todos os veiculos do comboio sdo compativeis com o itinerdrio,
— a composi¢io do comboio ¢ compativel com o itinerdrio e o canal horério,
— a preparacgdo do comboio garante que o comboio estd corretamente formado e completo.
() Regulamento de Execugdo (UE) 2018/545 da Comissdo, de 4 de abril de 2018, que estabelece as regras detalhadas para a autorizagdo dos

veiculos ferrovidrios e para o processo de autorizacdo de tipo de veiculo ferrovidrio nos termos da Diretiva (UE) 2016/797 do
Parlamento Europeu e do Conselho (JO L 90 de 6.4.2018, p. 66).
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B) O gestor da infraestrutura deve fornecer as informacdes necessdrias a compatibilidade com o itinerdrio
definidas no apéndice D1 através do RINF.

O apéndice D1 estabelece todos os parametros que devem ser utilizados no processo de exploragdo da
empresa ferrovidria antes da primeira utilizagdo de uma configura¢io do veiculo ou do comboio, a fim
de assegurar que todos os veiculos que compdem um comboio sdo compativeis com os itinerdrios em
que estd previsto o comboio operar, incluindo, se for caso disso, itinerdrios de desvio e itinerdrios até as
oficinas. Devem ser tidas em conta as modifica¢des do itinerdrio e as alteracOes das caracteristicas da
infraestrutura. Quando um pardmetro do apéndice D1 estiver harmonizado ao nivel da(s) rede(s) de uma
area de utilizagdo, pode presumir-se a conformidade com esse pardmetro de qualquer veiculo autorizado
para essa drea de utilizagdo. As regras nacionais ou os requisitos nacionais adicionais para o acesso a
rede no que respeita a compatibilidade com o itinerdrio sdo, em principio, considerados incompativeis
com o apéndice D1. O gestor da infraestrutura ndo deve exigir a realizagio de controlos técnicos
suplementares para efeitos de compatibilidade com o itinerdrio além dos constantes na lista estabelecida
no apéndice D1.

Tal como previsto no artigo 23.°, n.° 1, alinea b), da Diretiva (UE) 2016797, até que o RINF forneca
todas as informagBes necessdrias sobre os pardmetros em questdo, o gestor da infraestrutura deve
prestar essas informagdes gratuitamente e num prazo razodvel, por outros meios e em formato
eletronico, as empresas ferrovidrias, aos candidatos autorizados para pedidos de canal hordrio e, se for
caso disso, ao requerente a que se refere o artigo 2.°, n.° 22, da Diretiva (UE) 2016/797.

A primeira apresentagdo de informagdes sobre a compatibilidade com o itinerdrio pelo gestor da infraes-
trutura por outros meios que ndo o RINF serd efetuada a pedido da empresa ferrovidria logo que
razoavelmente possivel e, em qualquer caso, no prazo de 15 dias, a menos que o gestor da infraestrutura
e a empresa ferrovidria aceitem um prazo mais longo. Ao gestor da infraestrutura compete assegurar
que a informagio fornecida a(s) empresa(s) ferrovidria(s) é completa e precisa.

O gestor da infraestrutura deve informar a empresa ferrovidria sobre as alteragdes relativas as caracte-
risticas do itinerdrio através do RINF, sempre que essas informagdes estejam disponiveis ou através de
outros meios, até que o RINF autorize essa funcionalidade.

No caso de situagdes de emergéncia ou de informagdo em tempo real, o gestor da infraestrutura deve
assegurar a imediata comunicacio de informagdes a empresa ferrovidria através de meios de
comunicagdo adequados.

C) Os elementos adicionais para a compatibilidade com o itinerdrio devem ser verificados, sempre que
pertinente:

— transporte de mercadorias perigosas a que se refere o ponto 4.2.3.4.3,
— itinerdrio silencioso a que se refere a ETI Ruido,
— transportes excecionais a que se refere o apéndice I,

— condigdes de acesso as estagdes subterraneas para o diesel e outros sistemas de tragdo térmicos a que
se refere o ponto 4.2.8.3 da ETI LOC/PASS.

4.2.2.5.2.  Composi¢do do comboio

Os requisitos de composi¢do dos comboios devem ter em conta os seguintes elementos, de acordo com
o canal hordrio atribuido:

a) Todos os veiculos que compdem um comboio, incluindo as suas cargas

— devem ser compativeis com todos os requisitos aplicdveis aos itinerdrios em que o comboio deve
circular,

— devem estar aptos a circular a velocidade médxima para que o comboio estd programado;

b) Todos os veiculos do comboio devem permanecer dentro do intervalo de manutencio especificado
durante todo o percurso (em termos quer de tempo quer de distancia);

¢) A composi¢io do comboio de veiculos, incluindo as suas cargas, deve ser compativel com os condiciona-
lismos técnicos e operacionais do itinerdrio e ndo exceder o comprimento mdximo admissivel para os
terminais de expedigdo e de rececio;

d) A empresa ferrovidria é responsdvel por garantir que todos os veiculos que compdem o comboio,
incluindo a sua carga, estdo tecnicamente preparados para o percurso a realizar e assim permanecerdo
durante todo o percurso.

A empresa ferrovidria poderd ter de considerar condicionalismos adicionais devidos ao tipo de regime de
frenagem ou tipo de tragio de um dado comboio (ver ponto 4.2.2.6).
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4.2.2.6.

4.2.2.6.1.

4.2.2.6.2.

Frenagem do comboio
Requisitos minimos do sistema de freio

Todos os veiculos do comboio devem estar conectados com o sistema de freio automdtico continuo
definido nas ETI LOC/PASS e VAG.

O primeiro e o dltimo veiculo (incluindo as unidades motoras) do comboio devem ter o freio automatico
a funcionar.

Caso o comboio fique acidentalmente dividido em duas partes, ambos os conjuntos de veiculos devem
parar automaticamente em resultado de um aperto maximo do freio.

Desempenho de frenagem e velocidade mdxima autorizada

1) O gestor da infraestrutura deve informar a empresa ferrovidria das caracteristicas relevantes da linha para
cada itinerdrio por meio do RINF:

— distancias de sinaliza¢do (aviso, paragem) e suas margens de seguranga,
— rampas e pendentes,
— velocidades médximas autorizadas e

— condigdes de utilizacdo de sistemas de freio passiveis de afetar a infraestrutura, designadamente freios
eletromagnéticos, freios por recuperacio e freios por correntes de Foucault.

Até que o RINF forneca os pardmetros pertinentes, o gestor da infraestrutura deve facultar estas
informagdes a titulo gratuito e logo que razoavelmente possivel e, em qualquer caso, no prazo de 15
dias a contar da primeira apresentagdo, a menos que a empresa ferrovidria aceite um prazo mais longo.

O gestor da infraestrutura deve informar a empresa ferrovidria sobre as alteragBes relativas as caracte-
risticas da linha através do RINF, sempre que essas informagdes estejam disponiveis ou através de outros

meios, até que o RINF autorize essa funcionalidade.

Ao gestor da infraestrutura compete assegurar que a informagio fornecida a empresa ferrovidria é
completa e precisa.

2) O gestor da infraestrutura pode prestar as informacdes adicionais seguintes:

i) Curva de desaceleragio e tempo de resposta equivalente em via em patamar, tratando-se de
comboios aptos a circular a velocidades mdximas superiores a 200 kmj/h;

ii) Desaceleragdo [como em i)] ou percentagem de peso-freio, tratando-se de composi¢des indeformaéveis
ou de formacdes fixas inaptas a circular a velocidades méximas superiores a 200 km/h;

ili) Percentagem de peso-freio, tratando-se de outros comboios (composicdes deformdveis com
velocidades méximas inferiores a 200 km/h); percentagem de peso-freio.

Se prestar as informagdes acima referidas, o gestor da infraestrutura deve facultd-las, de forma nio discri-
minatéria, a todas as empresas ferrovidrias que pretendam explorar comboios na sua rede.

Devem igualmente ser facultadas as tabelas de frenagem em uso e aceites para as linhas ndo conformes
com as ETI existentes a data de entrada em vigor do presente regulamento.

3) A empresa ferrovidria deve determinar, na fase de planeamento, a capacidade de frenagem do comboio e
a velocidade mdxima correspondente, tendo em conta:

— as caracteristicas relevantes da linha referidas no ponto 1 e, se for o caso, as informagdes referidas no
ponto 2 prestadas pelo gestor da infraestrutura, e ainda

— as tolerdncias respeitantes ao material circulante, derivadas da fiabilidade e disponibilidade do sistema
de freio.
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Compete também a empresa ferrovidria assegurar que cada comboio em exploragdo atinge, pelo menos,
o desempenho de frenagem necessdrio. A empresa ferrovidria deve estabelecer e aplicar as regras
conexas e assegurar a sua gestdo no dmbito do sistema de gestio da seguranca.

Em particular, a empresa ferrovidria deve estabelecer as regras a aplicar caso os comboios ndo atinjam
o desempenho de frenagem necessdrio durante a exploragio. Em tais casos, a EF deve informar imedia-
tamente o gestor da infraestrutura. Este tltimo pode tomar as medidas adequadas para reduzir o impacto
no trafego global na sua rede.

4227. Garantia de que o comboio estd em ordem de marcha
4.2.2.7.1. Requisitos gerais

A empresa ferrovidria deve definir o processo para garantir que todos os equipamentos de seguranga
embarcados estdo inteiramente operacionais e que o comboio pode circular com seguranga.

A empresa ferrovidria deve informar o gestor da infraestrutura de toda e qualquer alteragio das caracte-
risticas do comboio que afete o seu desempenho ou possa afetar a capacidade de acomodar o comboio no
canal hordrio atribuido.

O gestor da infraestrutura e a empresa ferrovidria devem definir e atualizar as condigdes e os procedimentos
aplicdveis a circulagdo tempordria dos comboios em situagdo degradada.

4.2.2.7.2. Dados anteriores d partida

A empresa ferrovidria deve assegurar a transmissio dos seguintes dados necessdrios para uma exploragio
segura e eficiente ao gestor da infraestrutura previamente a partida do comboio:

— a identificacdo do comboio,

— a identificacdo da empresa ferrovidria responsivel pelo comboio,

— o comprimento efetivo do comboio,

— a indicagdo do transporte de passageiros ou animais, caso ndo estivesse previsto

— as restricdes operacionais, com indicagdo do(s) veiculo(s) em causa (gabarito, restri¢des de velocidade,
etc.),

— as informagdes de que o GI necessite respeitantes ao transporte de mercadorias perigosas.

Caso o comboio nio ocupe o canal hordrio atribuido ou seja suprimido, a empresa ferrovidria deve
informar o gestor da infraestrutura.

4.2.2.8. Requisitos relativos ao reconhecimento a distdncia da sinalizagdo lateral e dos sinais
indicadores de via

O magquinista deve poder ver a sinalizacdo lateral e os sinais indicadores de via e estes devem poder ser
vistos pelo maquinista nas situa¢des em que seja necessdrio. O mesmo se aplica a outros tipos de sinais de
via que respeitem a seguranga.

A sinalizacdo lateral, os sinais indicadores de via e os painéis informativos devem estar projetados e ser
posicionados de forma a facilitar o seu reconhecimento a distancia. Deve ter-se em conta, nomeadamente,
0 seguinte:

— a sua localizagdo e posicdo devem possibilitar que o maquinista os veja claramente com a luz emitida
pelos far6is do comboio,

— a sua iluminacdo deve ser adequada e ter a intensidade necessdria para iluminar a informagio que
transmitem,

— se for retrorrefletor, o material utilizado deve ter as propriedades de reflexdo especificadas e
a montagem deve possibilitar que o maquinista o veja claramente com a luz emitida pelos fardis do
comboio.

As cabinas de condugio devem ser concebidas de modo que o maquinista possa ver facilmente
a informacido que lhe ¢ destinada.
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4.2.29.  Vigilancia do maquinista

E necessdrio um sistema de monitoriza¢do da vigilancia do maquinista. O sistema deve intervir para parar
o comboio se 0 maquinista ndo reagir num determinado intervalo de tempo; este intervalo é especificado
nas ETI para o material circulante.

4.2.3. Especificagdes relativas a exploragio dos comboios
4.2.3.1. Programacdo dos comboios

Em conformidade com a Diretiva 2012/34/UE, o gestor da infraestrutura deve indicar os dados que é
necessario fornecer quando o canal hordrio é requisitado.

4.2.3.2. Identificagdo dos comboios

Cada comboio deve ser identificado por um niimero. O niimero do comboio ¢ dado pelo gestor da infraes-
trutura ao atribuir o canal hordrio e deve ser do conhecimento da empresa ferrovidria e de todos os GI
responsaveis pela circulagdo do comboio. O nimero do comboio deve ser Ginico em toda uma rede. Devem
evitar-se mudancas de niimero durante o percurso.

4.2.3.2.1. Estrutura do nimero do comboio

A estrutura do ndmero de comboio é definida na ETI Controlo-Comando e Sinalizacio [<ETI CCS»,
Regulamento (UE) 2016919 da Comissdo ()].

4.2.3.3. Partida dos comboios
4.2.33.1. Verificagbes e ensaios antes da partida

A empresa ferrovidria deve definir as verificagdes e ensaios a executar (por exemplo, portas, carga, freios)
para garantir que o comboio pode partir em condi¢des de seguranga.

4.2.3.3.2. Informacdo do gestor da infraestrutura sobre o estado operacional do comboio

A empresa ferrovidria deve informar o gestor da infraestrutura logo que o comboio esteja pronto para
aceder a rede.

A empresa ferrovidria deve informar o gestor da infraestrutura de qualquer anomalia que afete o comboio
ou a sua exploragio e que possa ter repercussdes na circulagio do comboio, antes da partida e durante
0 percurso.

4.2.3.4. Gestdo do trafego
4.2.3.4.1. Requisitos gerais

A gestdo do trifego deve garantir a exploracdo segura, eficiente e pontual dos comboios, incluindo
a recuperacio eficaz de qualquer interrupgdo do servigo.

O gestor da infraestrutura deve definir os procedimentos e meios para:
— a gestdo dos comboios em tempo real,

— a determinagdo das medidas operacionais destinadas a garantir um nivel de desempenho da infraes-
trutura t3o elevado quanto possivel em caso de atraso ou incidente, jd ocorrido ou previsto, e

— a prestacdo de informagdes as empresas ferrovidrias em tais casos.

Outros procedimentos exigidos pela empresa ferrovidria e que afetem a interface com o gestor da infraes-
trutura poderdo ser introduzidos mediante acordo com o GL

() Regulamento (UE) 2016/919 da Comissdo, de 27 de maio de 2016, relativo a especificacdo técnica de interoperabilidade para os
subsistemas de controlo-comando e sinalizagdo do sistema ferrovidrio da Unido Europeia JOL 158 de 15.6.2016, p. 1).
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4.2.3.4.2.  Controlo da posicdo dos comboios
4.2.3.4.2.1. Dados necessarios para acompanhamento do comboio e hora de transi¢do prevista

O gestor da infraestrutura deve:

a) Providenciar um meio de registar em tempo real a hora a que os comboios partem, chegam ou passam
em pontos de controlo predefinidos na sua rede e o valor do tempo delta;

b) Ter um processo para indicar o tempo estimado (em minutos) de desvio relativamente & hora
programada de transicio do comboio para outro gestor de infraestrutura; esse processo deve incluir
informagdes sobre a eventual interrup¢do do servico (descrigdo e localiza¢do do problema).

¢) Fornecer os dados especificos em conformidade com o Regulamento (UE) n° 1305/2014 da
Comissdo (*) (Aplicagdes telemdticas para os servicos de mercadorias — ETI ATM) e o Regulamento (UE)
ne 454/2011 da Comissdo () (Aplicacdes telemdticas para os servicos de passageiros — ETI ATP)
necessarios relativamente a comunicagio das posi¢des dos comboios. Essas informagdes devem incluir:
1) a identifica¢do do comboio,
2) a identificagdo do ponto de controlo,
3) a linha em que o comboio estd a circular,
4) a hora programada de apresentagio do comboio no ponto de controlo,
5) a hora efetiva de apresentagdo no ponto de controlo (partida, chegada ou passagem — a hora de
chegada e de partida nos pontos de controlo intermédios onde o comboio para deve ser fornecida
separadamente),

6) o avanco ou atraso (em minutos) na chegada ao ponto de controlo,

7) a explicagdo preliminar de cada atraso superior a dez minutos ou ao estipulado pelo regime de
monitorizagdo do desempenho,

8) a indicacdo de que a informagdo relativa a um comboio estd atrasada e de quantos minutos é
0 atraso,

9) a identificacdo ou identificacdes anteriores do comboio, se for o caso,

10) a supressdo total ou parcial do comboio para a totalidade ou parte da viagem.

4.2.3.4.3. Mercadorias perigosas

A empresa ferrovidria deve definir procedimentos para efetuar o transporte de mercadorias perigosas.
Estes procedimentos devem abranger:

— as disposi¢des especificadas na Diretiva 2008/68/CE do Parlamento Europeu e do Conselho (%) e na
Diretiva 2010/35/UE do Parlamento Europeu e do Conselho ('!), conforme aplicavel,

— informar o maquinista sobre a presenqa e a localiza¢do das mercadorias perigosas no comboio,
— as informacdes de que o gestor da infraestrutura necessite respeitantes ao transporte dessas mercadorias,

— a determinacdo das linhas de comunicagdo, em concertagio com o gestor de infraestruturas, e
o planeamento de medidas especificas a tomar em situagdes de emergéncia envolvendo as mercadorias.

(®) Regulamento (UE) n.> 1305/2014 da Comissdo, de 11 de dezembro de 2014, sobre a especificagdo técnica de interoperabilidade relativa
ao subsistema «Aplicagdes telemdticas para o transporte de mercadorias» do sistema ferrovidrio da Unido Europeia e que revoga
o Regulamento (CE) n.° 62/2006 (JOL 356 de 12.12.2014, p. 438).

(’) Regulamento (UE) n.° 454/2011 da Comissdo, de 5 de maio de 2011, relativo a especificagio técnica de interoperabilidade para
o subsistema «aplica¢des telemdticas para os servicos de passageiros» do sistema ferrovidrio transeuropeu (JO L 123 de 12.5.2011,

.11).

() %iretiva 2008/68/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 24 de setembro de 2008, relativa ao transporte terrestre de mercadorias
perigosas (JO L 260 de 30.9.2008, p. 13).

(") Diretiva 2010/35/UE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 16 de junho de 2010, relativa aos equipamentos sob pressdo transpor-
téveis e que revoga as Diretivas 76/767|CEE, 84/525|CEE, 84/526/CEE, 84/527|CEE e 1999/36/CE do Conselho (JO L 165 de
30.6.2010, p. 1).
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4.2.3.4.4. Qualidade da exploracdo

O gestor da infraestrutura e a empresa ferrovidria devem ter processos para monitorizar o funcionamento
eficiente de todos os servicos considerados.

Os processos de controlo visardo analisar os dados e detetar as tendéncias subjacentes, tanto em termos de
erro humano como de erro sistémico. Os resultados desta andlise devem ser usados para determinar
medidas corretivas, destinadas a prevenir ou atenuar ocorréncias passiveis de comprometer a exploragio
eficiente da rede.

As medidas corretivas que tragam beneficios a toda a rede, envolvendo outros gestores de infraestrutura e
empresas ferrovidrias, devem ser comunicadas a estes GI e EF, sob reserva do segredo comercial.

As ocorréncias que tenham perturbado significativamente a exploragdo serdo, logo que possivel, analisadas
pelo gestor da infraestrutura. Quando for caso disso e, em especial, quando houver um membro do pessoal
da(s) empresas(s) ferrovidria(s) envolvido na ocorréncia em causa, o gestor da infraestrutura convidara estas
empresas a participarem na andlise. Caso o resultado dessa andlise suscite recomendagdes de melhoramento
da rede, destinadas a eliminar ou atenuar as causas dos acidentes/incidentes, estas serdo comunicadas
a todos os gestores de infraestruturas e empresas ferrovidrias em causa.

Estes processos devem ser documentados e submetidos a auditoria interna.

4.2.3.5. Registo de dados

Os dados referentes a circulagio do comboio devem ser registados e conservados para os seguintes efeitos:
— apoio a monitorizac¢do sistemdtica da seguranga como forma de prevenir acidentes e incidentes,

— identificacdo do desempenho do maquinista, do comboio e da infraestrutura no periodo anterior e (se
for caso disso) imediatamente a seguir a um incidente ou acidente, a fim de permitir a determinagéo das
causas, e justificacdo da ado¢do de medidas novas ou alteradas para evitar que este se repita,

— registo de informagdes relativas ao desempenho da locomotivajunidade motora e do maquinista.
Deve ser possivel fazer corresponder os dados registados:

— a data e hora do registo,

— & localizacdo geogrdfica precisa da ocorréncia registada,

— a identificagdo do comboio,

— a identidade do maquinista.

Os dados a registar para o ETCS/GSM-R sio os definidos na ETI CCS e que sejam pertinentes tendo em
conta o disposto no presente ponto 4.2.3.5.

Os dados devem estar convenientemente selados e armazenados e ser acessiveis aos organismos
autorizados, incluindo os organismos de inquérito no desempenho das suas funcdes, em conformidade com
o artigo 22.° da Diretiva (UE) 2016/798.

4.2.3.5.1.  Registo de dados de supervisdo fora do comboio

O gestor da infraestrutura deve registar, pelo menos, os seguintes dados:
— avaria de equipamentos de via associados a circula¢do dos comboios (sinaliza¢io, agulhas, etc.),
— detecdo do sobreaquecimento de caixas de eixo, se estiver disponivel equipamento de detecdo,

— comunicac¢des de seguranga entre os maquinistas e os agentes de circulagdo.

4.2.3.5.2.  Registo dos dados de supervisdo a bordo do comboio

A empresa ferrovidria deve registar, pelo menos, os seguintes dados:
— ultrapassagem de um sinal fechado ou de «fim de autorizacio de circulagio» sem permissio,

— frenagem de emergéncia,
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— velocidade de circulacdo do comboio,

— isolamento ou inibicdo dos sistemas de bordo de comando do comboio (sinalizacio),
— funcionamento do avisador sonoro (buzina),

— funcionamento dos comandos de portas (abertura, fecho), caso existam,

— detecdo de anomalias por sistemas de alarme a bordo relacionados com a exploragdo segura do
comboio, caso existam,

— identificacdo da cabina onde os dados estdo a ser registados, com vista a sua verificagdo.

A ETI LOC/PASS estabelece especificagdes técnicas suplementares relativas ao dispositivo de registo.

4.2.3.6. Funcionamento degradado
4.2.3.6.1. Aviso aos outros utilizadores

O gestor da infraestrutura deve definir, em concertagdo com a(s) empresa(s) ferrovidria(s), o processo de se
informarem matua e imediatamente de qualquer situacdo que comprometa a seguranga, o desempenho efou
a disponibilidade da rede ferrovidria ou do material circulante.

4.2.3.6.2. Aviso aos maquinistas

Em caso de exploracio em situagio degradada do dmbito da responsabilidade do gestor da infraestrutura,
este deve dar instrugdes formais aos maquinistas sobre as medidas que deverdo tomar para superar com
seguranga a situagdo degradada.

4.2.3.6.3. Planos de emergéncia

O gestor da infraestrutura, em concertacdo com as empresas ferrovidrias utilizadoras da infraestrutura e, se
for caso disso, com os gestores de infraestruturas adjacentes, deve definir, publicar e disponibilizar planos
de emergéncia adequados e atribuir responsabilidades com base na necessidade de reduzir os impactos
negativos resultantes da exploracdo em situacdo degradada.

As necessidades de planeamento e a resposta a essas ocorréncias devem ser proporcionais a natureza e a
gravidade potencial da situacdo degradada.

Os planos devem incluir, pelo menos, medidas para reposicio do estado «normal» da rede e podem também
respeitar:

— a avarias do material circulante (por exemplo, as avarias suscetiveis de originar perturbacdes signifi-
cativas do trafego ou os procedimentos de socorro dos comboios avariados),

— a avarias da infraestrutura (por exemplo, falha da energia elétrica ou as condi¢des em que os comboios
podem ser desviados do itinerdrio previsto),

— a ocorréncia de condi¢des meteoroldgicas extremas.

O gestor da infraestrutura deve estabelecer e atualizar os dados de contacto dos membros do seu préprio
pessoal e do pessoal da empresa ferrovidria a contactar em caso de interrup¢do do servico conducente
a exploragdo em situagdo degradada. Esses dados devem permitir estabelecer contacto dentro e fora do
horério de expediente.

A empresa ferrovidria deve fornecer os respetivos dados de contacto ao gestor da infraestrutura e informd-lo
sempre que houver alteracdes.

O gestor da infraestrutura deve informar as empresas ferrovidrias interessadas de toda e qualquer alteracio
nos seus proprios dados de contacto.

4.23.7. Gestdo de situagdes de emergéncia

O gestor da infraestrutura deverd, em concertagdo com:

— todas as empresas ferrovidrias utilizadoras da infraestrutura ou, se for caso disso, os respetivos
organismos representativos,

— os gestores de infraestruturas vizinhos, se necessario,
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— as autoridades locais e os organismos representativos dos servicos de emergéncia (incluindo os servigos
de bombeiros e os servicos de socorro) a nivel local ou nacional, conforme apropriado,

definir, publicar e disponibilizar planos adequados para gerir as situagdes de emergéncia e repor a linha em
condi¢des normais de exploragio.
Os planos deverdo normalmente abranger:
— colisdes,
— incéndios a bordo,
— evacuagdo dos comboios,
— acidentes em ttineis,
— incidentes com mercadorias perigosas,
— descarrilamentos.
A empresa ferrovidria deve fornecer ao gestor da infraestrutura todas as informagdes especificas sobre estas
circunstincias, nomeadamente no que respeita ao carrilamento dos seus comboios.
Além disso, a empresa ferrovidria deve ter um processo para informar os passageiros dos procedimentos de
emergéncia e de seguranca a bordo.

4.23.8. Assisténcia a tripulagdo em caso de incidente ou de avaria grave do material circulante
A empresa ferrovidria deve definir os procedimentos adequados para assistir a tripulagdio em situacdes
degradadas, a fim de prevenir ou reduzir os atrasos causados por falhas técnicas, ou outras, do material
circulante (por exemplo, linhas de comunicagio, medidas a tomar em caso de evacuagio do comboio).

4.3. Especificacdes técnicas e funcionais das interfaces
A luz dos requisitos essenciais enunciados no capitulo 3 do presente regulamento, as especificagdes técnicas
e funcionais das interfaces sdo as seguintes:

4.3.1. Interfaces com a ETI Infraestrutura (ETI INF)

Referéncia ao presente regulamento

Referéncia ETI INF

Pardmetro Ponto Pardmetro Ponto
Desempenho de frenagem e veloci- | 4.2.2.6.2 Resisténcia da via as cargas longi- | 4.2.6.2
dade méxima autorizada tudinais
Altera¢do dos elementos do Guia de | 4.2.1.2.2.2 Regras de exploragdo 4.4
Itinerdrios
Funcionamento degradado 4.2.3.6
Parametros da compatibilidade do | Apéndice D1 | Verificagdo da compatibilidade da | 7.6

veiculo e do comboio com o itinerd-
rio de exploragdo previsto

infraestrutura com o material cir-
culante posteriormente a autoriza-
¢do de entrada em servigo deste
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4.3.2.

4.3.3.1.

Interfaces com a ETI Controlo-Comando e Sinalizagio (ETI CCS)

Referéncia ao presente regulamento

Referéncia ETI CCS

Pardmetro Ponto Pardmetro Ponto

Guia de Procedimentos do Maqui- | 4.2.1.2.1 Regras de exploragio (condicdes | 4.4

nista normais e degradadas)

Regras de exploracio 4.4

Requisitos relativos a distdncia de | 4.2.2.8 Visibilidade dos objetos de con- | 4.2.15

visibilidade da sinalizagdo lateral e trolo-comando e sinalizacio insta-

dos sinais indicadores de via lados na via

Frenagem do comboio 4.2.2.6 Desempenho e caracteristicas do | 4.2.2
sistema de frenagem

Guia de Procedimentos do Maqui- | 4.2.1.2.1 Utilizagdo de areeiros 4.2.10

nista Dispositivo de lubrificacio dos
verdugos a bordo
Utilizagdo de cepos de freio com-
positos

Estrutura do niimero do comboio | 4.2.3.2.1 DMI do ETCS 4212
DMI do GSM-R 4.2.13

Registo de dados 4.2.3.5 Interface com o registo de dados | 4.2.14
para fins regulamentares

Garantia de que o comboio estd em | 4.2.2.7 Gestdo de chaves 4.2.8

ordem de marcha

Pardmetros da compatibilidade do | Apéndice D1 | Controlos da compatibilidade com | 4.9

veiculo e do comboio com o itinera-
rio de exploragdo previsto

o itinerdrio antes da utilizacio de
veiculos autorizados

Interfaces com as ETI Material Circulante

Interfaces com a ETI Locomotivas e Material Circulante de Passageiros (ETI LOC/PASS)

Referéncia ao presente regulamento

Referéncia ETI LOC/PASS

Parametro Ponto Parametro Ponto
Planos de emergéncia 4.2.3.6.3 Engates de socorro 42224
Engates extremos 42223
Compatibilidade com o itinerdrio e | 4.2.2.5 Carga por eixo 4.2.3.2.1
composicdo do comboio
Frenagem do comboio 4.2.2.6 Desempenho de frenagem 4.2.4.5
Visibilidade do comboio 4221 Luzes exteriores 4271
Audibilidade do comboio 4222 Buzina (avisador sonoro) 4.2.7.2
Requisitos relativos a distincia de | 4.2.2.8 Visibilidade para o exterior 429.13
glgibsig]daai(sieing?ciéréigfzgiﬁgi;ateral ¢ SCaasracteristicas ticas do para-bri- | 4.2.9.2.2
Illuminagio interior 4.2.9.1.8
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Referéncia ao presente regulamento Referéncia ETI LOC/PASS
Parametro Ponto Parametro Ponto
Vigilancia do maquinista 4229 Fungdo de vigilancia da atividade | 4.2.9.3.1
do maquinista
Registo dos dados de supervisio | 4.2.3.5.2 Dispositivo de registo 4.2.9.6
a bordo do comboio
Gestdo de situagdes de emergéncia | 4.2.3.7 Esquema dos encaixes de elevagdo | 4.2.12.5
e instrucdes
Descrigbes relativas as operagdes | 4.2.12.6
de socorro
Compatibilidade com o itinerdrio e | 4.2.2.5 Documentacio de exploracdo 42124
composicdo do comboio
Elementos minimos de qualificacio | Apéndice F
profissional para as funcdes de
acompanhamento de comboios
Aplicagdo de areia Apéndice B Caracteristicas do material circu- | 4.2.3.3.1.1
lante tendo em vista a compatibili-
dade com o sistema de detecio de
comboios por circuitos de via —
Isolamento das emissdes
Pardmetros da compatibilidade do | Apéndice D1 | Controlos da compatibilidade com | 4.9
veiculo e do comboio com o itinera- o itinerdrio antes da utilizagdo de
rio de exploragdo previsto veiculos autorizados
4.3.3.2. Interfaces com a ETI Vagdes de mercadorias (ETI VAG)
Referéncia ao presente regulamento Referéncia ETI VAG
Parametro Ponto Parametro Ponto
Extremidade traseira 42213 Fixacido dos sinais de cauda 4.2.6.3
Comboios de mercadorias 422.1.3.2 Sinal de cauda Apéndice E
Compatibilidade com o itinerdrio e | 4.2.2.5 Gabarito 4.2.3.1
composicio do comboio
Compatibilidade com o itinerdrio e | 4.2.2.5 Compatibilidade com a capacidade | 4.2.3. 2
composicdo do comboio de carga das vias
Planos de emergéncia 4.2.3.6.3 Resisténcia da unidade — elevacdo | 4.2.2.2
e levante
Frenagem do comboio 4.2.2.6 Frenagem 4.2.4
Pardmetros da compatibilidade do | Apéndice D1 | Controlos da compatibilidade com | 4.9

veiculo e do comboio com o itinerd-
rio de exploragdo previsto

o itinerdrio antes da utilizagdo de
veiculos autorizados
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4.3.4. Interfaces com a ETI Energia (ETI ENE)
Referéncia ao presente regulamento Referéncia ETI ENE
Parametro Ponto Parametro Ponto
Compatibilidade com o itinerdrio e | 4.2.2.5 Corrente maxima do comboio 4241
composicdo do comboio
Elaborag¢do do Guia de Itinerérios 421.2.21
Compatibilidade com o itinerdrio e | 4.2.2.5 Zonas neutras:
composicdo do comboio
Fase 4.2.15 Elaboragdo do Guia de Itinerdrios | 4.2.1.2.2.1
Sistema 4.2.16
Parametros da compatibilidade do | Apéndice D1 | Controlos da compatibilidade com | 7.3.5
veiculo e do comboio com o itinera- o itinerdrio antes da utiliza¢do de
rio de exploragdo previsto veiculos autorizados
4.3.5. Interfaces com a ETI Seguranca dos Tiineis Ferrovidrios (ETI STF)
Referéncia ao presente regulamento Referéncia ETI STF
Parametro Ponto Pardmetro Ponto
Garantia de que o comboio estd em | 4.2.2.7 Regras de emergéncia 4.4.1
ordem de marcha
Partida dos comboios 4233
Funcionamento degradado 4.2.3.6
Gestdo de situagdes de emergéncia | 4.2.3.7 Plano de emergéncia do tiinel 4.4.2
Exercicios 4.4.3
Fornecimento aos passageiros de | 4.4.5
informagdes de seguranca e emer-
géncia a bordo
Competéncia profissional 4.6.1 Competéncias especificas da tripu- | 4.6.1
lacdo dos comboios e outro pes-
soal no contexto dos tdneis
4.3.6. Interfaces com a ETI Ruido (ETI Ruido)
Referéncia ao presente regulamento Referéncia ETI Ruido
Parametro Ponto Parametro Ponto
Compatibilidade com o itinerdrio e | 4.2.2.5 Disposi¢des adicionais para a apli- | 7.2.2
composicdo do comboio cagdo da presente ETI aos vagdes
existentes
Programacio dos comboios 423.1 Itinerdrios silenciosos Apéndice D
Planos de emergéncia 4.2.3.6.3 Regras especificas para o funciona- | 4.4.1

mento dos vagdes nos itinerdrios
silenciosos em caso de funciona-
mento degradado




27.5.2019 Jornal Oficial da Unido Europeia L 1391/35

43.7. Interfaces com o Regulamento (UE) n.© 1300/2014 (*?), ETI Pessoas com Mobilidade Reduzida (ETI PMR)
Referéncia ao presente regulamento Referéncia ETI PMR
Parametro Ponto Parametro Ponto
Competéncia profissional 4.6.1 Subsistema «infraestrutura» 441

Elementos minimos de qualificacdo | Apéndice F
profissional para as funcdes de
acompanhamento de comboios

Competéncia profissional 4.6.1 Subsistema «material circulante» 4.4.2
Elementos minimos de qualificacdo | Apéndice F
profissional para as fungBes de
acompanhamento de comboios

Compatibilidade com o itinerdrio e | 4.2.2.5 Subsistema «material circulante» 4.4.2
composicdo do comboio

4.4. Regras de exploracio
4.4.1. Principios e regras de exploragdo do sistema ferrovidrio da Unido Europeia

Os principios e regras de explora¢do a aplicar em todo o sistema ferrovidrio da Unido Europeia sdo especi-
ficados nos apéndices A (principios e regras de exploragio ERTMS) e B (principios e regras de exploragio
comuns).

4.4.2. Regras nacionais

As regras nacionais ndo sdo compativeis com a presente ETI, exceto no que diz respeito ao apéndice I, que
enumera os dominios em que ndo existem principios e regras de exploracio comuns e que podem
continuar a estar sujeitos as regras nacionais. Em conformidade com a Decisdo (UE) 2017/1474, a Agéncia,
em coopera¢do com ofs) Estado(s)-Membro(s) em causa, devem analisar a lista de pontos em aberto, a fim
de:

a) Continuar a harmonizar os requisitos do presente regulamento através de disposi¢des pormenorizadas
ou solu¢des de conformidade aceitdveis; ou

b) Facilitar a integragdo dessas regras nacionais nos sistemas de gestio da seguranga das empresas
ferrovidrias e dos gestores de infraestruturas; ou

¢) Confirmar a necessidade de regras nacionais.

4.4.3. Solugdes de conformidade aceitdveis

A Agéncia pode, por meio de um parecer técnico, definir solugdes de conformidade aceitdveis, as quais se
presumem garantir a conformidade com os requisitos especificos do presente regulamento e garantir
a seguranca nos termos da Diretiva (UE) 2016/798.

A Comissdo, os Estados-Membros ou as partes interessadas afetadas podem solicitar a Agéncia que defina os
meios de conformidade aceitdveis em conformidade com o artigo 10.c do Regulamento (UE) 2016/796 do
Parlamento Europeu e do Conselho (). A Agéncia deve consultar os Estados-Membros e as partes
interessadas afetadas e apresentar o parecer técnico ao comité referido no artigo 51.° da Diretiva (UE)
2016(797 antes da sua adogdo.

O mais tardar em 16 de junho de 2021, a Agéncia deve emitir pareceres técnicos que definam os meios de
conformidade aceitaveis que abranjam, pelo menos, cada um dos seguintes dominios:

— Seguranga da carga (ver 4.2.2.4.1),

— Seguranga dos passageiros (4.2.2.4.2),

(") Regulamento (UE) n.° 1300/2014 da Comissdo, de 18 de novembro de 2014, relativo a especificagdo técnica de interoperabilidade
respeitante a acessibilidade do sistema ferrovidrio da Unido para as pessoas com deficiéncia ou com mobilidade reduzida (JO L 356 de
12.12.2014,p. 110).

(") Regulamento (UE) 2016/796 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 11 de maio de 2016, relativo a Agéncia Ferrovidria da Unido
Europeia e que revoga o Regulamento (CE) n.c 881/2004 (JO L 138 de 26.5.2016, p. 1).
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— VerificagBes e ensaios antes da partida, incluindo travdes e controlos durante o funcionamento (ver
42.33.1),

— Partida dos comboios (ver 4.2.3.3),
— Exploracdo em situacdo degradada (ver 4.2.3.6).

Antes de 15 de outubro de 2019, se os Estados-Membros e as partes interessadas afetadas considerarem que
deve ser criada uma regra nacional especifica no contexto da definicio de um meio de conformidade
aceitdvel nos dominios supramencionados, devem notificar os pormenores deste facto a Agéncia, que deve
proceder de acordo com os procedimentos referidos no ponto 4.4.3.

4.4.4. Transicdo da aplicagdo das regras nacionais para a aplicacdo do presente regulamento

Durante a transicio da aplicacdo das regras nacionais para a aplicagio do presente regulamento, as
empresas ferrovidrias e os gestores de infraestruturas devem rever os seus sistemas de gestdo da seguranga
para garantir a continuagdo da seguranca do funcionamento. Se necessdrio, devem atualizar os seus sistemas
de gestdo da seguranga.

Em caso de deficiéncia, é aplicavel o procedimento previsto no artigo 6.° da Diretiva (UE) 2016/797.

4.5. Regras de manutencio

Nio aplicavel.

4.6. Competéncias profissionais
4.6.1. Competéncia profissional

O pessoal da empresa ferrovidria e do gestor da infraestrutura deve ter adquirido a competéncia profissional
adequada para desempenhar todas as funcdes de seguranca necessdrias para a exploracdo em situacdo
normal, degradada e de emergéncia. Essa competéncia inclui os conhecimentos profissionais e a aptiddo
para os por em prdtica.

Os elementos minimos pertinentes das qualificagdes profissionais para cada uma das fungdes figuram nos
apéndices F e G.

4.6.2. Competéncia linguistica
4.6.2.1. Principios

O gestor da infraestrutura e a empresa ferrovidria devem garantir que o seu pessoal é competente na
utilizagdo dos protocolos e principios de comunicacio estabelecidos no apéndice C.

Se a lingua «operacional» utilizada pelo gestor da infraestrutura ndo for a habitualmente utilizada pelo
pessoal da empresa ferrovidria, a formagdo linguistica e comunicacional deve constituir uma vertente
fundamental do sistema global de gestio das competéncias aplicado pela empresa ferrovidria.

O pessoal da empresa ferrovidria cujas fungdes exigem que comunique com o pessoal do gestor da infraes-
trutura sobre questdes criticas para a seguranca, em situagdes de rotina, degradadas ou de emergéncia, deve
conhecer suficientemente a lingua «operacional» do GI.

4.6.2.2. Nivel de conhecimentos

O nivel de conhecimento da lingua utilizada pelo gestor da infraestrutura deve ser suficiente para os fins de
seguranga.

a) No minimo, o maquinista deverd ser capaz de:
— transmitir e entender todas as mensagens especificadas no apéndice C,
— comunicar eficazmente em situagdes normais, degradadas e de emergéncia,

— preencher os formuldrios do Livro de Formuldrios;
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b) Os outros membros da tripulagdo cujas fungdes exigem que comuniquem com o gestor da infraestrutura
sobre questdes criticas para a seguranga devem, no minimo, ter aptidio para transmitir e entender
informagdes sobre as caracteristicas do comboio e o seu estado operacional.

O nivel de conhecimentos do pessoal que acompanha os comboios, excetuando o maquinista, deve ser, pelo
menos, o nivel 2, conforme descrito no apéndice E.

4.6.3. Avaliagdo inicial e continua do pessoal
4.6.3.1. Elementos bdsicos

As empresas ferrovidrias e os gestores de infraestrutura devem definir o processo de avaliagio do seu
pessoal, de forma a satisfazer os requisitos especificados no Regulamento Delegado (UE) 2018/762 da
Comissdo (**) ou nos Regulamentos (UE) n.c 1158/2010 (**) e (UE) n.c 1169/2010 (*°) da Comissdo.

4.6.3.2. Andlise e atualizacdo das necessidades de formacgdo

As empresas ferrovidrias e os gestores de infraestrutura devem analisar as necessidades de formacio do seu
pessoal pertinente e definir um processo de revisdo e atualizagdo das respetivas necessidades de formacio,
de modo a satisfazer os requisitos especificados no Regulamento Delegado (UE) 2018/762 ou nos
Regulamentos (UE) n.° 1158/2010 e (UE) n.> 1169/2010.

Essa andlise deve determinar o ambito e a complexidade da formacio e ter em conta os riscos associados a
exploragdo de comboios, a tragdo e ao material circulante. A empresa ferrovidria deve definir o processo de
aquisicdo e manutengdo do conhecimento dos itinerdrios por parte do pessoal de bordo. Esse processo
deve:

— ter por base as informagdes sobre os itinerdrios fornecidas pelo gestor da infraestrutura e
— ser compativel com o processo descrito na sec¢io 4.2.1.

Para as fun¢des associadas ao «acompanhamento dos comboios» e «preparagdo dos comboios», os elementos
a considerar constam, respetivamente, dos apéndices F e G. Esses elementos devem integrar a formagio do
pessoal consoante adequado.

Devido ao tipo de exploragdo previsto por uma empresa ferrovidria ou a natureza da rede gerida por um
gestor de infraestrutura, é possivel que alguns dos elementos que figuram nos apéndices F e G ndo sejam
apropriados. A andlise das necessidades de formacdo deve documentar os que ndo parecem ser adequados e
as respetivas razoes.

4.6.4. Pessoal auxiliar

A empresa ferrovidria deve certificar-se de que o pessoal auxiliar (por exemplo, de restauracio e limpeza)
que ndo faz parte da tripulagio recebe, além da instrugdo bdsica, a formagdo suficiente para seguir as
instrucdes dos membros da tripulagio com formagio completa.

4.7. Condicdes de saiide e de seguranca
4.7.1. Introdugdo

O pessoal com fungdes criticas para a seguranga, nos termos da secgdo 2.1, mencionado na seccio 4.2.1,
deve ter aptiddo para garantir o cumprimento global das normas operacionais e de seguranga.

As empresas ferrovidrias e os gestores de infraestrutura devem definir e documentar o processo que estabe-
lecerem, no dmbito do respetivo sistema de gestdo da seguranca, para dar cumprimento aos requisitos
médicos, psicoldgicos e de satide aplicdveis ao seu pessoal.

(") Regulamento Delegado (UE) 2018/762 da Comissdo, de 8 de marco de 2018, que estabelece métodos comuns de seguranca em matéria
de requisitos do sistema de gestdo da seguranca, em conformidade com a Diretiva (UE) 2016/798 do Parlamento Europeu e do Conselho
e que revoga os Regulamentos (UE) n.c 1158/2010 e (UE) n.> 1169/2010 da Comissdo (JO L 129 de 25.5.2018, p. 26).

(") Regulamento (UE) n.° 1158/2010 da Comissdo, de 9 de dezembro de 2010, relativo a um método comum de seguranca para avaliar
a conformidade com os requisitos para a obtencao de certificados de seguranca ferrovidria (JO L 326 de 10.12.2010, p. 11).

(") Regulamento (UE) n.c 1169/2010 da Comissdo, de 10 de dezembro de 2010, relativo a um método comum de seguranca para avaliar
a conformidade com os requisitos para a obtencdo de uma autoriza¢do de seguranga ferrovidria (JOL 327 de 11.12.2010, p. 13).
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4.7.2.1.

4.7.2.1.1.

4.7.2.1.2.

Os exames médicos especificados na secgdo 4.7.2 e em decisdes conexas relativas a aptiddo dos membros
do pessoal devem ser efetuados por um médico.

Nenhum membro do pessoal deve desempenhar fungdes criticas para a seguranca se as suas capacidades
estiverem diminuidas em resultado do consumo de substincias como dlcool, drogas ou medicamentos
psicotrépicos. A empresa ferrovidria e o gestor da infraestrutura devem, portanto, ter procedimentos que
lhes permitam controlar o risco de membros do pessoal que se apresentem ao trabalho sob a influéncia
dessas substancias ou as consumirem no local de trabalho.

No que respeita aos limites definidos para as substancias supramencionadas, sio aplicaveis as disposi¢des do
Estado-Membro em que o servico ferrovidrio é explorado.

Exames médicos e avaliagdes psicoldgicas
Antes da afetacdo
Ambito minimo do exame médico

Os exames médicos devem compreender os seguintes aspetos:
— um exame médico geral,
— um exame das funcdes sensoriais (visdo, audigdo, percegdo cromadtica),

— uma andlise de sangue ou de urina, para detecio da diabetes mellitus e outras afe¢Bes, conforme indicado
pelo exame clinico,

— a despistagem do consumo de drogas.
Avaliagdo psicoldgica

O objetivo da avaliagdo psicoldgica é auxiliar a empresa ferrovidria na afetacdo e gestdo do pessoal que
possui as aptiddes cognitivas, psicomotoras, comportamentais e de personalidade para desempenhar com
seguranca as suas funcdes.

Na determinacdo do ambito da avaliacdo psicoldgica, devem ter-se em consideragio, pelo menos, os
seguintes critérios relevantes para cada fun¢do de seguranca:

a) Cognitivos:
— atengdo e concentracao,
— memoria,
— capacidade de percecio,
— raciocinio,
— comunicacdo;
b) Psicomotores:
— rapidez de reacdo,
— coordenagio gestual;
¢) Comportamentais e de personalidade:
— autocontrolo emocional,
— fiabilidade comportamental,
— autonomia,
— consciéncia moral.

Se algum destes critérios for omitido, essa decisdo deve ser justificada e documentada por um psicdlogo.

Os candidatos devem demonstrar a sua aptiddo psicolgica submetendo-se e obtendo aprovagio num
exame efetuado ou supervisionado — conforme decida o Estado-Membro — por um psicélogo ou por um
médico.
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4.7.2.2. Apoés a afetagido
4.7.2.2.1. Frequéncia dos exames médicos periddicos

Deve ser realizado, pelo menos, um exame médico sistematico:

— de cinco em cinco anos, para o pessoal com 40 ou menos anos de idade,
— de trés em trés anos, para o pessoal entre os 41 e os 62 anos de idade,
— todos os anos, para o pessoal com mais de 62 anos de idade.

O médico deve aumentar a frequéncia dos exames se o estado de satide do membro do pessoal o exigir.

4.7.2.2.2.  Ambito minimo do exame médico periddico

Se o trabalhador satisfizer os critérios exigidos no exame efetuado antes da afetacdo, os exames periddicos
especializados devem incluir pelo menos:

— um exame médico geral,
— um exame das fungées sensoriais (visdo, audigéo, percecdo cromatica),

— uma andlise de sangue ou de urina, para detecdo da diabetes mellitus e outras afe¢des, conforme indicado
pelo exame clinico,

— a despistagem do consumo de drogas, quando haja indicagdo clinica.

4.7.2.2.3.  Exames médicos e/ou avalia¢des psicoldgicas complementares

Além do exame médico periddico, deve ser efetuado um exame médico efou uma avaliagio psicoldgica
especificos complementares quando haja motivo, relativamente a um membro do pessoal, para duvidar da
aptiddo fisica ou psicoldgica ou suspeita fundamentada de consumo de drogas ou de consumo de dlcool
acima dos limites autorizados. Serd esse o caso, em especial, ap6s um incidente ou acidente causado por
erro imputdvel a esse membro do pessoal.

A empresa ferrovidria e o gestor da infraestrutura devem instituir sistemas que assegurem a realizacio
desses exames e avaliacdes complementares nos casos apropriados.

4.7.3. Requisitos médicos
4.7.3.1. Requisitos gerais

O pessoal ndo deve sofrer de qualquer afecio ou estar a fazer qualquer tratamento médico que possam
causar:

— perda sabita de consciéncia,

— diminui¢do da aten¢do ou da concentracio,
— incapacidade subita,

— perda de equilibrio ou de coordenagio,

— limitagdo significativa da mobilidade.

Devem ser satisfeitos os requisitos de visdo e audi¢do a seguir enunciados.

4.7.3.2. Requisitos de visdo

— Acuidade visual a distancia, assistida ou ndo: 0,8 (olho direito + olho esquerdo — medida separa-
damente); minimo de 0,3 para o olho pior.

— Lentes de correcio mdximas: hipermetropia + 5/miopia — 8. O médico pode admitir valores superiores
em casos excecionais, sob reserva de pedir o parecer de um oftalmologista.

— Visdo de perto e intermédia: suficiente, assistida ou ndo.
— E permitida a utilizagio de lentes de contacto.

— Visdo cromética normal: utilizagdo de um teste reconhecido, como o de Ishihara, completado por um
outro teste reconhecido, se necessério.
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— Campo de visdo: normal (auséncia de anomalia que afete a fungdo a desempenhar).
— Visdo dos dois olhos: efetiva.

— Visdo binocular: efetiva.

— Sensibilidade aos contrastes: normal.

— Auséncia de doenca progressiva dos olhos.

— S6 serdo autorizados implantes oculares, queratotomias e queratectomias se forem verificados
anualmente ou com uma periodicidade a definir pelo médico.

4.7.3.3. Requisitos de audicdo

Audicdo suficiente confirmada por audiograma, isto é:

— Audicdo suficiente para manter uma conversa telefénica e ser capaz de ouvir tonalidades de alerta e
mensagens radio.

— E permitida a utilizagdo de aparelhos auditivos.

4.8. Informacdes adicionais sobre a infraestrutura e os veiculos

4.8.1. Infraestrutura
Os requisitos aplicdveis aos dados relativos a infraestrutura do sistema ferrovidrio, no que respeita ao
subsistema «exploragdo e gestdo do trifego», e que devem ser facultados as empresas ferrovidrias por meio
do RINF, sdo especificados no apéndice D.
Enquanto o RINF ndo estiver completo, o gestor da infraestrutura deve facultar estas informagdes através de
outros meios a titulo gratuito e logo que razoavelmente possivel e, em qualquer caso, no prazo de 15 dias
a contar da primeira apresentagdo, a menos que a empresa ferrovidria aceite um prazo mais longo.
O gestor da infraestrutura deve informar a empresa ferrovidria sobre as alteracdes nos dados relativos a
infraestrutura através do RINF, sempre que essas informacdes estejam disponiveis ou através de outros
meios, até que o RINF autorize essa funcionalidade. O gestor da infraestrutura é responsdvel pela exatidio
dos dados.
No caso de situagdes de emergéncia ou de informacdo em tempo real, os meios de comunicacio

alternativos e adequados do gestor da infraestrutura devem garantir a informacdo imediata da empresa
ferrovidria.

4.8.2. Material circulante

Os seguintes dados relativos ao material circulante devem ser postos a disposi¢do dos gestores de infraes-
truturas:

— se o veiculo foi construido com materiais que podem ser perigosos em caso de acidente ou de incéndio
(por exemplo, amianto); o detentor ¢ responsével pela exatiddo dos dados,

— o comprimento total do veiculo, tampdes incluidos, caso existam; a empresa ferrovidria é responsavel
pela exatiddo dos dados.

5. COMPONENTES DE INTEROPERABILIDADE
5.1. Defini¢io

O artigo 2.°, n.° 7, da Diretiva (UE) 2016/797 define «componente de interoperabilidade».

5.2. Lista de componentes

Para o subsistema «exploragdo e gestdo do trifego» ndo hd componente de interoperabilidade.

6. AVALIACAO DA CONFORMIDADE E/OU DA APTIDAO PARA UTILIZACAO DOS COMPONENTES E VERIFICACAO
DO SUBSISTEMA

6.1. Componentes de interoperabilidade

Uma vez que o presente regulamento ndo especifica, por enquanto, componentes de interoperabilidade,
nada hé a dispor quanto a sua avaliacdo.
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6.2. Subsistema «exploragio e gestdo do trifego»
6.2.1. Principios

O subsistema «exploragdo e gestio do trifego» é um subsistema funcional, de acordo com o anexo II da
Diretiva (UE) 2016/797.

Em conformidade com os artigos 9.2 e 10.° da Diretiva (UE) 2016/798, as empresas ferrovidrias e os
gestores de infraestrutura devem demonstrar o cumprimento dos requisitos do presente regulamento no
quadro do respetivo sistema de gestdo da seguranca, ao requererem a emissdo ou a alteracdo do certificado
de seguranga ou da autorizagdo de seguranca.

Os métodos comuns de seguranca para a avaliacdo da conformidade e os métodos comuns de seguranca
relativos ao sistema de gestdo da seguranga exigem que as autoridades nacionais de seguranca instituam um
regime de inspegdes, com a finalidade de supervisionar e monitorizar a observancia do sistema de gestdo da
seguranga, abrangendo todas as ETI. Note-se que nenhum dos elementos do presente regulamento exige
uma avaliacdo separada por um organismo notificado.

O cumprimento dos requisitos do presente regulamento respeitantes a subsistemas estruturais, indicados no
ponto dedicado as interfaces (4.3), é avaliado no ambito das ETI estruturais correspondentes.

7. EXECUCAO
7.1. Principios

Em conformidade com o artigo 9.° da Diretiva (UE) 2016/798, as empresas ferrovidrias e os gestores de
infraestruturas devem assegurar o cumprimento do presente regulamento ao abrigo do seu SGS.

7.2. Casos especificos
7.2.1. Introdugdo

Sdo permitidas disposi¢des especiais nos casos especificos a seguir indicados.
Estes casos especificos inscrevem-se em duas categorias:
a) As disposi¢des sdo aplicdveis permanentemente (casos «P») ou temporariamente (casos «T»);

b) Nos casos tempordrios, os Estados-Membros devem garantir a conformidade do subsistema o mais
tardar em 2024 (caso «T1»).

7.2.2. Lista de casos especificos

7.2.2.1. Caso especifico permanente (P) da Esténia, da Leténia, da Litudnia, da Poldénia, da
Hungria e da Eslovdquia

Para efeitos da aplicacdo do ponto 4.2.2.1.3.2, os comboios que circulem exclusivamente na rede com
bitola de 1 520 mm da Esténia, da Let6nia, da Litudnia, da Poldnia, da Hungria e da Eslovdquia podem
utilizar a sinalizacdo de cauda seguinte.

O disco refletor deve ter um didmetro de 185 mm, com um circulo vermelho de 140 mm de didmetro.
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7.2.2.2. Caso especifico permanente da Irlanda e do Reino Unido para a Irlanda do Norte

Para efeitos da aplicacdo do ponto 4.2.2.1.3.2, os comboios que circulem exclusivamente na rede com
bitola de 1 600 mm da Irlanda e da Irlanda do Norte devem utilizar duas luzes vermelhas ndo intermitentes
como sinalizacido de cauda.

7.2.2.3. Caso especifico tempordrio (T1) da Irlanda e do Reino Unido

Para efeitos da aplicacdo do ponto 4.2.3.2.1, a Irlanda e o Reino Unido utilizam uma estrutura alfanumérica
para os sistemas existentes. Compete aos Estados-Membros definirem as disposicdes e o calenddrio para
a transi¢do da estrutura alfanumérica do nimero de comboio para a estrutura numérica aplicdvel no
sistema-alvo.

7.2.2.4. Caso especifico permanente (P) da Finlandia

Para efeitos da aplicacgdo do ponto 4.2.2.1.3.2 e da regra de exploragio comum 5 do apéndice B,
a Finlandia ndo utiliza qualquer dispositivo de sinalizagdo de cauda nos comboios de mercadorias. Os meios
de sinalizar a cauda dos comboios de mercadorias indicados no ponto 4.2.2.1.3.2 sdo também aceites na
Finlandia.
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Apéndice A

Principios e regras de exploracio ERTMS

As regras de exploracio relativas ao ERTMS/ETCS e ao ERTMS/GSM-R sido especificadas no documento «ERTMS
operational principles and rules — version 5» emitido em 9/4/2019 (').

(") Publicado no sitio Web da ERA (www.era.europa.eu).


http://www.era.europa.eu
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Apéndice B

Principios e regras de exploracio comuns

B1. Principios de exploracio fundamentais
1. O método de gestdo da circulagdo deve manter um intervalo seguro entre os comboios.
2. Um comboio s6 deve operar num trogo de linha se a sua composicdo for compativel com a infraestrutura.

3. Antes de um comboio iniciar ou prosseguir a sua viagem, deve assegurar-se de que os passageiros, o pessoal e as
mercadorias s3o transportados em seguranga.

4. Antes de um comboio ser autorizado a comecar ou continuar a circular, deve dispor de uma autoriza¢do de
circulacio e de todas as informagdes necessdrias para definir as condi¢des dessa autorizagio.

5. Um comboio deve ser impedido de circular num trogo de linha se houver conhecimento ou suspeita de que a sua
passagem ndo seria segura, até que sejam tomadas medidas para que o comboio possa continuar a circular em
seguranga.

6. Um comboio ndo deve continuar a funcionar apds ter sido considerado pouco seguro seja em que aspeto for e
enquanto ndo tiverem sido tomadas medidas para que o comboio possa continuar a circular em seguranca.

B2. Regras de exploracio comuns

Em caso de exploragio em situagdo degradada, deve também atender-se aos planos de emergéncia a que se refere
o ponto 4.2.3.6.3.

1. APLICACAO DE AREIA

Se o comboio estiver equipado com areeiros de ativagio manual, o maquinista deve estar autorizado a aplicar areia,
mas deve, tanto quanto possivel, evitar fazé-lo:

— na zona dos aparelhos de via,

— durante frenagens a velocidades inferiores a 20 km/h,
— com o comboio imobilizado.

Excegoes:

— se houver risco de SPAD (ultrapassagem de sinal fechado) ou outro incidente grave e a aplicagdo de areia ajudar
a aumentar a aderéncia,

— quando se reinicia a marcha,

— quando € necessdrio ensaiar o areeiro instalado na unidade motora.

2. PARTIDA DO COMBOIO

Na estagdo de partida, ou apds uma paragem programada, o maquinista é autorizado a partir quando estiverem
preenchidas as condigdes seguintes:

— ter recebido a autorizagdo de circula¢do do comboio,
— estarem reunidas as condicdes de servico do comboio,

— estar na hora de partida, exceto se for autorizada a partida antes da hora programada.

3. INEXISTENCIA DE AUTORIZACAO DE CIRCULACAO A HORA PREVISTA

Se ndo tiver recebido a autorizacio de circulacio do comboio a hora prevista e nio conhecer o motivo,
o maquinista deve informar o agente de circulagio.
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4. AVARIA TOTAL DAS LUZES DIANTEIRAS

Sempre que o maquinista no conseguir acionar qualquer luz dianteira:

4.1. Com boa visibilidade

O magquinista deve informar da avaria o agente de circulagio. O comboio deve seguir, & velocidade mdxima
admissivel, para o local mais préximo onde o farol/farolim possa ser reparado ou substituido ou o veiculo afetado
substituido. Durante a marcha do comboio, 0 maquinista deverd utilizar o avisador sonoro consoante necessirio ou
segundo as instrucdes do agente de circulacio.

4.2. De noite/com tempo escuro ou com md visibilidade

O magquinista deve informar da avaria o agente de circulagio. Desde que haja um farol portdtil de luz branca na
frente do comboio, este deve seguir, a velocidade mdxima admissivel com essa avaria, para o local mais préximo
onde o farol/farolim possa ser reparado ou substituido ou o veiculo afetado substituido.

Nio havendo um farol portatil, o comboio ndo pode seguir viagem, salvo instrugio formal do agente de circulagio
para seguir para o local apropriado mais proximo onde a linha possa ser desimpedida.

Durante a marcha do comboio, o maquinista devera utilizar o avisador sonoro consoante necessario ou segundo as
instrucdes do agente de circulagdo.

5. AVARIA TOTAL DA SINALIZACAO DE CAUDA

1) Caso se dé conta da avaria total da sinalizacdo de cauda de um comboio, o agente de circulagio deve tomar
providéncias para parar o comboio num local apropriado e informar o maquinista.

2) O maquinista deve entdo verificar a conformidade do comboio e, se necessdrio, reparar/substituir o sinal de
cauda.

3) O maquinista comunicard ao agente de circulacdo que o comboio estd pronto para seguir viagem. Se
a reparacdo ndo for possivel, o comboio nio pode seguir viagem, salvo providéncias especiais tomadas de
comum acordo pelo agente e pelo maquinista.

6. AVARIA DO AVISADOR SONORO

Se o avisador sonoro se avariar, 0 maquinista deve informar o agente de circulagio. Em caso de avaria de um
avisador, o comboio nio deve exceder a velocidade admissivel até chegar ao local mais préximo onde o avisador
possa ser reparado ou substituido ou o veiculo afetado substituido. O maquinista deve estar preparado para parar
antes de atravessar qualquer passagem de nivel em que o avisador deva ser acionado e s6 pode atravessi-la quando
for seguro. Tratando-se de um avisador multitonal, o comboio pode seguir viagem normalmente se pelo menos
uma das tonalidades funcionar.

7. AVARIA DE PASSAGEM DE NIVEL
7.1. Impedimento de atravessamento de passagem de nivel avariada

Quando for detetada uma avaria técnica que afete a seguranca da circulagio de comboios numa passagem de nivel,
o normal atravessamento da passagem pelos comboios deve ser impedido enquanto ndo for reposta a seguranca do
funcionamento.

7.2. Atravessamento de passagem de nivel avariada (se autorizado)

1) Se a natureza da avaria ndo inibir a circulacio dos comboios, os maquinistas devem ser autorizados
a prosseguir viagem e atravessar a passagem de nivel.

2) Se lhe forem dadas instrucbes para atravessar a passagem de nivel, o maquinista deve proceder ao atraves-
samento segundo essas instrugdes. Se a passagem de nivel estiver obstruida, o maquinista deve tomar todas as
medidas possiveis para parar o comboio.

3) Ao aproximar-se da passagem de nivel, o maquinista deve utilizar o avisador sonoro, quando necessirio ou
quando lhe sejam dadas instrugdes formais pelo agente de circulagdio. Se a passagem de nivel estiver
desimpedida, o maquinista deve prosseguir e acelerar logo que a parte da frente do comboio tiver atravessado
a passagem.
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8. AVARIA DO EQUIPAMENTO DE RADIOCOMUNICACC)ES VOCAIS
8.1. Avaria detetada durante a preparacio do comboio

Em caso de avaria do equipamento de bordo de radiocomunicagdes, ndo pode autorizar-se o comboio a iniciar um
servico em linhas em que se exige esse equipamento.

8.2. Avaria do equipamento de radiocomunica¢des vocais depois de iniciado o servico
Todos os tipos de avaria

Se se der conta de avaria no equipamento de radiocomunica¢des vocais principal, o maquinista deve informar
o agente de circulagdo logo que possivel, recorrendo a quaisquer meios disponiveis.

Deve seguidamente aplicar as instrugdes do agente de circulacdo no respeitante a marcha do comboio.

Avaria a bordo

Um comboio com um equipamento de radiocomunica¢des vocais avariado pode:
— prosseguir o servico se houver outro meio de comunicacdo entre 0 maquinista e o agente de circulagdo; ou

— avangar até ao local mais préximo onde o equipamento possa ser reparado ou o veiculo afetado substituido,
caso ndo haja outro meio de comunicagio vocal entre o maquinista e o agente de circulacdo.

9.  CIRCULACAO EM MARCHA A VISTA

Quando tenha de circular em marcha a vista, o maquinista:

— Deve avangar com prudéncia, controlando a velocidade, tendo em conta a visibilidade da linha a sua frente, de
modo a que seja possivel, na parte visivel, parar a curta distdncia de qualquer veiculo, aspeto de paragem ou
obstdculo na infraestrutura, e

— Nao deve exceder a velocidade médxima admitida em marcha a vista.

Esta disposicdo ndo se aplica a obstaculos imprevistos que entrem na zona da via dentro da distancia de paragem.

10. ASSISTENCIA A COMBOIO AVARIADO

1) Se um comboio parar por avaria, 0 maquinista deve informar imediatamente o agente de circulagio da avaria e
das circunstncias.

2) Se for necessirio um comboio de socorro, o maquinista e o agente de circulagio devem concertar-se, pelo
menos, quanto aos aspetos seguintes:

— o tipo de comboio de assisténcia necessdrio,

— o sentido de aproximacio (da frente ou da cauda), se necessério,

— alocalizagdo do comboio avariado.

Apbs o pedido de socorro, o comboio ndo deve ser deslocado, ainda que a avaria seja reparada, até:
— ter chegado o comboio de socorro, ou

— o magquinista e o agente de circulagio terem decidido de comum acordo providéncias alternativas.

3) O agente de circulagdo ndo deve autorizar a entrada do comboio de socorro no trogo ocupado pelo comboio
avariado, exceto se tiver sido recebida a confirmagdo de que o comboio ndo serd deslocado.

Assim que o comboio de socorro estiver pronto para entrar no trogo ocupado pelo comboio avariado, o agente
de circulagdo deve informar o respetivo maquinista, no minimo, do seguinte:

— localiza¢do do comboio avariado,

— local para onde deve ser levado o comboio avariado.
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4) O maquinista do comboio combinado deve certificar-se de que:
— o comboio de assisténcia estd acoplado ao comboio avariado e

— o desempenho de frenagem do comboio ¢ verificado, o freio automatico, se compativel, estd conectado e foi
efetuado um ensaio de frenagem.

5) Quando o comboio combinado estiver pronto para seguir, 0 maquinista aos comandos deve informar o agente
de circulagdo das restricdes eventualmente aplicaveis e fazer avancar o comboio segundo as instrugdes dadas
pelo agente.

11. AUTORIZACAO PARA ULTRAPASSAR UM SINAL COM ASPETO/INDICAGCAO DE PARAGEM
O maquinista do comboio em causa deve ter autorizagdo para ultrapassar um sinal que indique paragem.

Ao dar a autoriza¢do, o agente de circulacdo deve fornecer ao maquinista as instrugdes necessdrias relativas a
marcha do comboio.

O magquinista deve seguir as instru¢des e ndo violar as restrigdes de velocidade impostas, até chegar ao local em
que as condi¢des normais de funcionamento possam ser restabelecidas.

12. ANOMALIAS DA SINALIZACAO LATERAL DE VIA

Observando-se qualquer das seguintes anomalias:

— sinal sem nenhum aspeto, quando o deveria apresentar,

— sinal que apresenta um aspeto irregular,

— sinal com sequéncia de aspetos irregulares recebido a aproximagio,
— sinal cujo aspeto ndo é claramente visivel.

O magquinista deve agir consoante o aspeto mais restritivo que o sinal poderia apresentar.

Em qualquer caso, o maquinista deve informar o agente de circulagio do aspeto anormal da sinalizagio.

13. CHAMADA DE EMERGENCIA

Ao receber uma chamada de emergéncia, o maquinista deve partir do principio de que existe uma situagdo
perigosa e executar as agdes necessdrias para prevenir ou atenuar as suas consequéncias.

O maquinista deve ainda:

— reduzir imediatamente a velocidade do comboio para a apropriada a circulagdo em marcha a vista, e
— circular em marcha a vista, salvo instru¢do em contrério do agente de circulagio, e

— obedecer as instrucdes do agente de circulacio.

Os maquinistas a quem seja dada ordem de parar ndo devem retomar a marcha sem autorizacio do agente de
circulagdo. Os outros maquinistas devem continuar a circular em marcha a vista até que o agente de circulagdo os
informe de que tal jd ndo é necessdrio.

14. ACOES IMEDIATAS PARA PREVENIR SITUACOES DE PERIGO PARA OS COMBOIOS

1) Qualquer membro do pessoal de uma empresa ferrovidria ou de um gestor de infraestrutura que tome
conhecimento de uma situagdo de perigo para os comboios deve proceder imediatamente as diligéncias
necessdrias para paragem dos comboios que possam ser afetados e tomar quaisquer outras providéncias que se
mostrem necessdrias para prevenir danos ou perdas.

2) Os magquinistas que tomem conhecimento de uma situagdo de perigo para os comboios que conduzem devem
parar o comboio e alertar imediatamente o agente de circulacio.

15. AVARIA DO EQUIPAMENTO DE BORDO

A empresa ferrovidria deve determinar os casos em que uma avaria de um equipamento de bordo afeta a circulagio
do comboio.

A empresa ferrovidria deve fornecer ao maquinista efou a tripulagio as informagdes necessdrias sobre as medidas
a tomar em caso de avarias a bordo que afetem a circulagio do comboio.
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Se tomar conhecimento de uma avaria de qualquer equipamento de bordo que afete a circulagdo do comboio,
0 maquinista deve:

— Informar o agente de circulagdo da situagdo e das restricdes do comboio, no caso de este poder prosseguir a sua
missao.

— O maquinista s6 pode iniciar ou reiniciar a missio quando o agente de circulagdo o autorizar.

— Se o agente de circulagio autorizar que o comboio comece ou prossiga a sua missio, o maquinista deve
proceder em conformidade com as restri¢des impostas ao comboio.

Se o agente de circulagio ndo autorizar o comboio a iniciar ou recomegar a sua missdo, o maquinista deve seguir
as instrucdes do agente de circulacdo.

16. FIM DA AUTORIZACAO DE CIRCULAGCAO ULTRAPASSADA SEM PERMISSAO

— Se o maquinista se aperceber de que o comboio passou um limite da autorizacdo sem ter permissio para
o fazer, deve parar imediatamente o comboio.

— Se o comboio for imobilizado por um sistema de protecio automdtica dos comboios (ATP/TPS), o maquinista
deve tomar as medidas necessarias para suportar a frenagem de emergéncia.

— O maquinista deve informar o agente de circulacdo.

— Se o agente de circulagdo se aperceber de que um comboio passou um limite da autoriza¢do sem ter permissio
para o fazer, deve tomar todas as providéncias necessdrias para parar imediatamente o comboio.

— O maquinista e o agente de circulagido devem tomar as providéncias necessirias para proteger toda a circulacio.
Quando o comboio puder prosseguir, 0 maquinista deve informar o agente de circulagdo. O agente de circulagio

deve estabelecer ou verificar o itinerdrio para que o comboio prossiga a sua viagem e emitir todas as instrucdes
necessarias.

17. AVARIA DO EQUIPAMENTO DE VIA, INCLUINDO A CATENARIA

— O gestor da infraestrutura deve determinar se a avaria do equipamento de via (incluindo a catendria) afeta
a seguranga efou a eficdcia do funcionamento dos comboios.

— O gestor da infraestrutura deve fornecer as instrugdes necessarias a0 maquinista sobre as medidas a tomar em
caso de avaria, tal como referido no presente regulamento no ponto 4.2.1.2.2.3.

— Se tomar conhecimento de uma avaria de qualquer equipamento instalado na via (incluindo a catendria) que
afete a seguranga efou a eficdcia da circulacdo dos comboios, o maquinista deve informar o agente de circulagdo
o mais rapidamente possivel e seguir as instrugdes que este lhe transmitir.
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Apéndice C

Metodologia das comunicacdes de seguranga

C1. Comunicagdo oral
1. Ambito de aplicacio e finalidade

O presente apéndice estabelece as regras para as comunicagdes de seguranga entre a tripulagio do comboio, princi-
palmente o maquinista, e o agente de circulagdo, definindo, nomeadamente, a sua estrutura, metodologia e
conteddo. As comunicagdes de seguranca tém prioridade sobre todas as outras comunicagdes.

2. Comunicag¢des de seguranca
2.1. Estrutura das comunicagdes

As mensagens de seguranga transmitidas devem ser curtas e claras e, na medida do possivel, ndo conter
abreviaturas. Para assegurar que uma mensagem ¢ entendida e que as medidas necessirias podem ser tomadas,
a pessoa que transmite a mensagem deve incluir, pelo menos, os seguintes elementos:

— indicar a sua localizacio exata,

— dar a sua fungdo exata e as a¢es necessarias.

Os magquinistas identificam-se pelo niimero e localiza¢do do comboio.

Os agentes de circulagdo identificam-se pela zona de comando ou pelas coordenadas do posto de sinalizagio.

2.2. Metodologia de comunicagdo

A pessoa que transmite a mensagem deve:

— certificar-se de que a mensagem ¢é recebida e repetida quando necessdrio. Uma vez que as mensagens de
emergéncia se destinam a transmitir instru¢des operacionais urgentes, diretamente relacionadas com
a seguranga ferrovidria, a repeticdo destas mensagens ndo ¢ obrigatéria,

— se necessario, corrigir um eventual erro na mensagem,

— se necessdrio, informar o interlocutor da forma de o contactar.

Nas comunicagdes entre agentes de circulagdo e maquinistas, incumbe aos primeiros certificarem-se de que estdo

a falar com o maquinista dentro da respetiva zona de comando. Este aspeto é particularmente importante quando

a comunicagdo tem lugar em zonas onde as fronteiras das comunicagdes se sobrepdem. Este principio é aplicdvel
mesmo apds uma interrup¢do da transmissio.

2.3. Conteildo da comunicagdo

As viérias partes deverdo utilizar para a identificagdo as mensagens a seguir indicadas:

— Agente de circulagio:

— Maquinista:

Aqui cOMbOIO NUMETO .....oovviiiiiiiiiiiieit e EITL oot [localizacio]
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3.1.

A seguinte terminologia deve ser utilizada no procedimento de comunicacio por todas as partes:

Situagdo Terminologia
Termo para passar a palavra ao interlocutor «Escuto»
Termo para confirmar rececdo da mensagem enviada «Recebido»
Termo para pedir a repeticdo da mensagem em caso de md rece¢do ou ma | «Repita»
compreensao
Termo para confirmar que a mensagem repetida corresponde exatamente a | «Correto»

enviada

Termo para indicar que a mensagem repetida ndo corresponde exatamente
a enviada

«Negativo (+ vou repetir)»

Termo utilizado para manter a outra parte em espera quando hd uma inter-
rupcdo tempordria na comunicagio e a ligagdo ndo ¢ interrompida

«Aguarde»

Termo para informar o interlocutor de que a comunicagdo poderd ser inter-
rompida mas serd retomada posteriormente

Volto a chamar»

Termo utilizado para indicar que a mensagem terminou

«Terminado»

A terminologia normalizada deve ser utilizada no procedimento de comunicagdo por todas as partes, sem traducio:

Situacao

Terminologia normalizada

Termo utilizado para indicar que existe uma situagdo de emergéncia

«Mayday, mayday, mayday»

Este termo ndo deve ser traduzido e ndo tem de ser utilizado se estiver disponivel no comboio uma funcionalidade

de chamada de emergéncia comboio (por exemplo, GSM-R).

Regras de comunicagio

Para assegurar que as mensagens de seguranga sdo corretamente entendidas, devem utilizar-se as regras a seguir

enunciadas, qualquer que seja o meio de comunicacdo utilizado.

Alfabeto fonético internacional

Deve utilizar-se o alfabeto fonético internacional:

— para identificar as letras do alfabeto,

— para soletrar palavras ou nomes de locais dificeis de compreender ou que possam confundir-se com outros,

— para identificar sinais e agulhas.

A Alfa G Golf L Lima Q Quebec V  Victor
B Bravo H Hotel M Mike R Romeo W Whisky
C Charlie [ India N November S Sierra X X-ray

D Delta ] Juliet O Oscar T Tango Y Yankee
E Echo K Kilo P Papa U Uniform Z Zulu

F Foxtrot
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3.2. Nimeros

Os ntimeros deverdo ser enunciados algarismo a algarismo.

0 = Zero
1=Um

2 = Dois

3 = Trés

4 = Quatro

5 = Cinco

6 = Seis

7 = Sete

8 = Oito

9 = Nove

C2. Instrucdes operacionais
1. Introducio

As empresas ferrovidrias e os gestores de infraestruturas devem utilizar as instrugdes europeias no procedimento
de comunicagdo nos seguintes casos:

1) Permissdo para ultrapassar um limite da autorizagdo — sinal com aspeto/indica¢do de paragem;

2) Permissdo para prosseguir ap6s uma viagem (ETCS);

3) Obrigagdo de manter o comboio imobilizado, obriga¢do de realizar o final da missdo (ETCS);

4) Revogagio de uma instrugdo operacional;

5) Obrigagdo de circulagio com restrigdes;

6) Obrigacdo de circulagdo a vista;

7) Autorizacdo para circular sob a responsabilidade do pessoal (ETCS) apds a preparacio de um

movimento do comboio;
8) Autorizacdo para atravessar uma passagem de nivel avariada;
9) Obrigagdo de circular com restri¢des a alimentacdo de energia;
10-20) RESERVADO

Os nameros 1 a 20 estdo reservados para as instrugdes europeias, os nimeros 1-5 e 7 sdo obrigatérios para
o0 ETCS. Se uma instrugdo operacional relacionada com o sistema de classe B exigir mais informagdes do que as
instrugdes europeias, pode utilizar-se a instru¢do nacional. Nesse caso, o gestor da infraestrutura pode definir
estes requisitos nas suas instru¢des nacionais. Se forem numeradas, as instrugdes nacionais definidas por cada
um dos gestores de infraestrutura terdo inicio em 21. As instru¢des nacionais devem conter pelo menos
o mesmo conteddo de uma instrucido europeia.

2. Conteddo

As instrugdes operacionais devem conter, no minimo, os elementos seguintes:
— o local em que foram emitidas (localizacdo do agente de circulagio),

— em que data foram emitidas (ndo para instrugdo verbal),

— o comboio/manobra a que se referem,

— instrugdes claras, precisas e inequivocas,

— identificacdo tnica fornecida pelo agente de circulacio.
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Além disso, dependendo das circunstancias, uma instrugdo operacional também pode indicar:
— a hora de emissdo,

— a localizacio do comboio/local de manobra, o local a que se aplica,

— identificacdo do maquinista,

— identificacio do emissor,

— verificagdo (assinatura ou confirmagio eletrénica) de que a instrucdo foi recebida.

Qualquer instrucdo operacional que tenha sido objeto de uma instrucdo escrita s6 pode ser revogada por uma
instrugdo europeia n.c 4 que se refira explicitamente a identificacdo tnica da instrugdo a revogar.

3. Execucio da instru¢io operacional

Uma instrucdo europeia inclui informacdes transmitidas sob forma eletrénica, oral, em suporte papel ou sob
a forma de instrugdes orais, que devem ser escritas pelo maquinista ou apresentadas por outros métodos
seguros de comunica¢do com o mesmo nivel de informacio.

Em principio, quando for necessdrio que o maquinista escreva uma instrugdo operacional, o comboio deve estar
parado. A empresa ferrovidria e o gestor da infraestrutura em causa podem realizar em conjunto uma avaliagio
dos riscos que permita definir as condi¢des em que um desvio em relagio a este principio ndo compromete
a seguranca.

Uma instrugdo operacional deve ser transmitida o mais proximo possivel da zona afetada.

Uma instrucdo operacional tem precedéncia sobre as indicagdes dadas pelos sinais de via efou pela DML
Quando for aplicdvel uma velocidade autorizada ou uma velocidade de aproximacio inferior a velocidade
maéxima prescrita na instru¢do operacional, deve ser aplicada a velocidade mais baixa.

S6 podem ser emitidas instrucdes operacionais pelo agente de circulagdo se o niimero do comboio tiver sido
indicado e, se necessdrio, a localizacio do comboio/local da manobra. Antes de aplicar a instrucdo operacional,
o maquinista deve verificar se a instru¢do operacional se refere ao seu comboio/manobra e a sua localizagdo
atual ou identificada.

4. Conhecimento da instrugio operacional

A empresa ferrovidria deve definir um procedimento para garantir que o maquinista tem conhecimento de uma
instrucdo operacional até que o comboio chegue ao local onde a instru¢do deve ser processada.

Se a instrucdo operacional ndo tiver de ser executada imediatamente apés a sua entrega, deve ser possivel ao
maquinista, em seguida, obter a instru¢do operacional.

5. Controlo das instrucdes operacionais processadas

No ambito da conformidade com o Regulamento (UE) 2018762 e a Diretiva (UE) 2016/798, o gestor da
infraestrutura e a empresa ferrovidria devem monitorizar os processos de entrega e utilizagio das instru¢des
operacionais.

6. Instrucdes europeias

Deve ser atribuido um identificador préprio a todos os campos de informagdo contidos numa instrugdo
europeia.

Embora devam ser utilizados o conteddo e os identificadores, o formato é indicativo.

Se um campo especifico ndo for utilizado num Estado-Membro ou na rede de um gestor de infraestrutura, ndo é
obrigatério indicar este campo na instrugdo europeia nem é necessirio acrescentar qualquer outro campo.
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A comboio n.2 B pata C Localizagdo do emissor

D Localizagdo do comboio

E nimero dnico de identificagdo

[ ] Instrucao europeia 1 — Permissao para ultrapassar um
1 -~ . - - =~
limite da autorizagao - sinal com aspeto/indicacao de
paragem em

1.10 Kmy/Sinal/de 1.11 Kmy/sinal/de/para

I:’ Circulagdo 3 velocidade maxima de

112 Kmy/Sinalfpara

de

para

%31 Km/h/mph x32 Local Kmy/Sina

Estdisento de marcha avista

Definir velocidade sob a

cezzos! [RF) 312

responssbiidads do I:l

¥.33 Local Km/Sing

Definir distdnca sob 3
responssbilidade do
peszoal (RP) 3té
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Instrugdes
adicionais
x50
x8l Texto fure
M pdo madquinista N ipdo emissor O Hora
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i:\ Comboio/manobra n.g B Data C Localizacdo do emissor

D Localizacdo do comboio/manobra E nimero tnicode identificacdo

[] Instrucdo europeia 2 — Permissdo para prosseguir apos uma

z

viagem

Seleionar inicio 8, C350 nE0 tenha recebido sutorizagio i )
de movimento, autorizade 3 iniciar soba E"EE"::“' e
responzabifidade do pessoa gy, OIS

L.

Circulacdo avelocidade maximade

2] 80

de para

W31 B A3E Local Kmy/Sina %33 Local Kmy'Sina

Estaisentode marcha avista

Examinar a linha pelo
seguinte mothvo

L] &[]

-
il
[

XAS Texto lre

[]

Informar das
conclusdes

"

31 Texto lre

Dl weloidade 500 = Deaimiir clistancis 500 2
|:| responsabilidace 0o I:' responsabilidecs oo
_ sesnal (BF] ate ~ oepyoal (5] ate
x50 WEL EmA e e XE5  EMAMias
Instrugtes
adicionais
n.=a

191 Texto livre

M oo N iDdo emissor 0O Hora
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A Comboio n.2 B Data C Localizacdo do emissor

D Localizacdo do comboio E Ndmero Unico de identificacdo

[] Instrucao europeia 3 — Obrigacdo de manter o comboio
3 - .. - - - ~
imobilizado/realizar o final da missao

I:I Imobilizar o comboio na |:| Realizar o final
posigdo em que se encontra

da missdo
3.10 311
|:| Instrucdes
adicionais
x.90

%91 Texto livre

M ID do N ID do emissor 0 Hora
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A Comboio n.? B Data C Localizagdo do emissor
D Localizagdo do comboio E Numero tnico de identificagdo
[] Instrucao europeia 4 — Revogacao de uma instrucao

a4

Instrucdo operacional com A
€ revogada

numero unico de identificagdo

410
X 4.11 nimero Unicode identificacdo
|:| Instrucdo
adicional
x.90

x.91 Texto livre

M ID do N ID do emissor O Hora
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A Comboio n® B Data C Localizacdo do emissor
D Localizagdo do comboio E Mumero unico de identificacdo

] Instrucdoeuropeia5— Obrigacdodecircular com restricoes
' a velocidade

I:I Circulac3o 3 velocidade maxima de
x30
%31 km/hdmph
Entre/em e Em
.32 Local/Kmy/Sina %.33 Local/Km/Sina 5.38 Via/fLinha
de para Faingéis de I:l I:I
via i i
%.35 Local Km,/Sina ¥.36 Local/km/sing 5.37 Sim 5.3B Nao

Examinar a linha pelo

seguinte motivo
%45 Texto fvre

Informar das
50 conclusoes
w51 Texto vre
I:I Instrugao
adicional
x50

w91 Textofure

M ID do maquinista N ID do emissor D Hora
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A Comboio n.2

B Data C Localizacdo do emissor

D Localizacdo do combaoio

E Mamero Unico de identificacdo

[] Instrucdoeuropeia6—Obrigacdo de circulagdo em marcha

]

6.10

AHEIE

il ]

Circulac3o em é Vistal
marcha a vista
Entre/em g
6.11 Loca 6.12 Loca
de para
6.14 Km/Sina 6.15 Kmysina

Circulagdo & velocidade maxima de

131 km/h/mph

Examinar a linha pelo
seguinte motivo

Informar das
conclusdes

em

de | para

x.32 Local/Kmy/Sina .33 Local/km/Sina

6.13 Via/ Linha

x.45 Texto fure

151 Texto fvre

Instrucao
adicional

x91 Texto fvre

ID do maquinista

N ID do emissor O Hora
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A Comboiof/manobra n.2 B Data C Localizacdo do emissor

D Localizagdo do comboio/mancbra E Namero unico de identificagdo

[] Instrucdo europeia 7 — Autorizagdo para circular sob a
responsabilidade do pessoal apos a preparacdo de um
movimento do comboio

E autorizado a iniciar

I:I sob & responsabilidade

do pessoal
7.10

E autorizado a ultrapassar um
limite da autorizacdo em

7.0 7.21 KmySina

Circulagdo & velocidade maxima de
a.30

de para

x.31 Kmh/Mph %32 Local/Km/Sina .33 Local/Kmy/Sina

I:I Esta isento de marcha & vista

a0 Definir velotdade L
S Definir distancia soba
I:' responsabilidade do \:l . e
v ey pessoal [RF) ate
x50 = S wEL Kmb/Maph T x66 m
Instrucdo
= adicicnal

%91 Texto fvre

R

M ID do magquinista N ID do emissor D Hora
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A Comboio n.® B Data C Localizacdo do emissor

D Lacalizacdo do comboio

E Mumero unico de identificacio

[]

B

[]

B.O5

[]

B.10

E.7TD

[]

E.BD

[]

x50

Instrucdo europeia 8 — Autorizacdo para atravessar uma
passagem de nivel avariada

Parar antes de passagem de

nive | {em)
B.05 Km/ID 5.07 Km/ID
Examinar passagem de nivel
{em)
8.11 Km/ID 5.12 Km/ID
Entre/fem g e
E.13 Loca B.14 Loca E.15 Via,/Linha

Acionar manualmente passagem de
nivel

Circulacdo & ve locidade maxima de

de para

*x.31 Kmh/Mph .32 Local/Km/Sina

.33 Local/km/Sina

Acionar avisador sonoro de

para

E71 Km/Sina
Atravessar passagem de nivel

E.72 Km,/Sin3

Instrucdo
adicional

.81 Texto lvre

ID da maquinista N ID do emissor

0 Hora
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A Comboio n.g B Data C Localizacdo do emissor

D Localizacdo do comboio E Miumero Gnico de identificacdo

[ ] Instrucdoeuropeia9 —Obrigacdode circular com restricoes
) a alimentacdo de energia

I:l Circulagdo com o Circulagdo com «interruptor
P pantégrafo baixado a1s Principaldesligado»
Reduzir consumo de energia
para %/Amp. KA
8,20 -
9.21 valor 9.22 Unidade de medicao
Entre,/fem | e em
9.23 Local/kmy/sina 2.24 Local/kmysina 9.25 Via/Linha
Painéis de via |:| I:'
.28 Sim .28 Nio
I:I Examinar a linha pelo
seguinte motivo
x.45 :
%.45 Textofure
I:I Informar das
— conclusdes
.51 Textolvre
I:l Instrucdo
o 151 adicicnal

x81 Texto fvre

M ID do maguinista N I do emissor D Hora
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7. Comunicacio de uma instrucio operacional
A seguinte terminologia deve ser utilizada no procedimento de comunicacdo por todas as partes:
Situacdo Terminologia
Anulagio de uma instrugdo operacional «Procedimento anulado»
Se a mensagem for retomada seguidamente, o procedimento deve ser re- | «Erro durante a transmissdo»
petido desde o principio
Quando o emissor descobre um erro de transmissdo, deve pedir a anula- | «Erro (+ novo formuldrio em
cdo preparagdo)»
ou
«Negativo (+ vou repetir)»
Erro durante a repeti¢io «Negativo (+ vou repetir)»
Mé compreensdo: se uma das partes ndo compreender cabalmente uma | «Repita (+ fale devagar)»
mensagem, a mensagem deve ser repetida
8. Livro de Formulirios
Compete ao gestor da infraestrutura elaborar o Livro de Formuldrios e os proprios formuldrios na sua lingua
operacional.
Os formuldrios a utilizar devem ser compilados num documento ou suporte eletrénico, denominado «Livro de
Formuldrios».
O Livro de Formuldrios destina-se a ser utilizado pelo maquinista e pelo pessoal que autoriza a circulagio dos
comboios. Os livros utilizados pelos dois interlocutores devem estar identicamente estruturados e numerados.
O Livro de Formuldrios deve compreender duas partes.
A primeira parte conterd, pelo menos, os elementos seguintes:
— o indice dos formuldrios de instru¢des operacionais,
— a lista das situacdes a que cada modelo se aplica,
— a tabela com o alfabeto fonético internacional.
A segunda parte conterd os formuldrios propriamente ditos. Estes devem ser coligidos pela empresa ferrovidria e
fornecidos aos maquinistas.
9. Léxico ferrovidrio

A empresa ferrovidria deve criar um léxico ferrovidrio para cada rede em que explore os seus comboios. O
léxico deve utilizar os termos correntes na lingua escolhida pela empresa ferrovidria e na lingua «operacional»

dos gestores das infraestruturas utilizadas.



Apéndice D

Compatibilidade com o itinerrio e Guia de Itinerdrios

D1 Parimetros da compatibilidade do veiculo e do comboio com o itinerdrio de exploracio previsto

Nota:

1. De acordo com os requisitos que constam da sec¢do 4.2.2.5.1, a empresa ferrovidria pode proceder ao controlo da compatibilidade do itinerdrio de certos pardmetros, durante as fases

iniciais.

2. Todos os parametros devem ser verificados a nivel do veiculo: tal é indicado por um «X» na coluna «Nivel do veiculo». Alguns pardmetros devem ser verificados quando a composigdo

do comboio muda, conforme definido na seccdo 4.2.2.5; esses pardmetros sdo indicados com um «X» na coluna «Nivel do comboio».

3. Com vista a evitar a duplicagdo de ensaios, em relagdo aos pardmetros «Volumes de trafego e capacidade de carga das infraestruturas» e «Sistemas de detecdo de comboios», os gestores
da infraestrutura devem fornecer, através do RINF, a lista de tipos de veiculos ou de veiculos compativeis com o itinerdrio relativamente ao qual ja tenham verificado a compatibilidade,

quando essas informagdes estiverem disponiveis.

Interface de controlo Informacdes sobre o veiculo (do RETVA, do

Informacdes sobre o itinerdrio disponiveis no

Procedimento para controlar a compatibilidade do

e P . Registo da Infraestrutura (RINF) ou fornecidas pelo Nivel do Nivel do . . L ~
da compatibilidade processo técnico ou de qualquer outro meio de . o p . veiculo e do comboio com o itinerdrio de exploragdo
PP . N gestor da infraestrutura enquanto o RINF ndo veiculo comboio .
com o itinerdrio informagio adequado) . previsto
estiver completo
Volumes de trafego | Cargas estdticas por eixo e massas de projeto | 1.1.1.1.2.4 Capacidade de carga X X Os controlos da compatibilidade estdtica dos veicu-

e capacidade de e operacionais nos seguintes casos de carga:

carga das

) — massa de projeto, tal como definida no
infraestruturas

Regulamento (UE) n.° 1302/2014
— em ordem de marcha,

— com carga (til normal,

— com carga Util excecional;

— Se for caso disso, a massa operacional,
em conformidade com a norma EN
15663: 2017- A1 2018:

— em ordem de marcha,

— com carga 1til normal.
Velocidade méxima de projeto;
Comprimento do veiculo;

A posicio dos eixos na unidade (distancia en-
tre €ixos).

Verificagdo da compatibilidade estdtica dos
vagoes:

Carga 1til autorizada para as diferentes cate-
gorias de linha, de acordo com a ETI VAG.

1.1.1.1.2.4.1 Classificacdo
a capacidade de carga

1.1.1.1.2.4.2 Conformidade das estruturas
com o modelo de carga de alta velocidade
(HSLM)

1.1.1.1.2.4.3 Localizacdo de estruturas fer-
rovidrias que requerem controlos especificos

nacional para

1.1.1.1.2.4.4 Documento(s) com o(s) proce-
dimento(s) para os controlos da compatibili-
dade estética e dindmica do itinerdrio

los e, se necessdrio de acordo com as informagdes
fornecidas pelo gestor da infraestrutura, os contro-
los da compatibilidade dindmica dos comboios de-
vem ser efetuados de acordo com ofs) procedi-
mento(s) ou com as informagdes pertinentes
fornecido(s) pelo gestor da infraestrutura através do
RINF ao abrigo do pardmetro 1.1.1.1.2.4.4.

Para os vagdes de mercadorias:

O controlo da compatibilidade estitica é efetuado
de acordo com as seguintes sec¢des da norma EN
15528:2015: seccdes 4 a 7, anexo A, anexo D ou,
no caso do Reino Unido da Gri-Bretanha e da Ir-
landa do Norte, regras nacionais pertinentes em
conformidade com a sec¢io 4.2.7.4, ponto 4), do
Regulamento (UE) n.° 1299/2014 da Comisséo ().
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Interface de controlo

Informacdes sobre o veiculo (do RETVA, do

Informagdes sobre o itinerdrio disponiveis no

Procedimento para controlar a compatibilidade do

e P . Registo da Infraestrutura (RINF) ou fornecidas pelo Nivel do Nivel do . . - ~
da compatibilidade processo técnico ou de qualquer outro meio de . < . - veiculo e do comboio com o itinerdrio de exploragdo
e . N gestor da infraestrutura enquanto o RINF ndo veiculo comboio )
com o itinerdrio informacéo adequado) . previsto
estiver completo
Gabarito Gabarito do veiculo: 1.1.1.1.3.1.1 gabaritos X X Comparagio dos perfis de referéncia declarados en-
— gabaritos de referéncia para os quais o vei- | 1.2.1.0.3.4 gabaritos tre o veiculofcomboio e o itinerdrio previsto.
culo foi autorizado, s Nos casos especificos previstos na ETI 1302/2014,
1.1.1.1.3.1.2 Localizacdo de pontos ferro- x p p / N
_ bari liad o ; secgdo 7.3.2.2, e na ETI 1299/2014, sec¢des
outros gabaritos avaliados. vidrios particulares que requerem controlos ; :
e 7.7.17.2 ¢ 7.7.17.9, pode ser aplicado um procedi-
especificos ‘o e
mento especifico para o controlo da compatibili-
1.1.1.1.3.1.3 Documento com a seccdo dade com o itinerdrio. Para esse efeito, o gestor da
transversal dos pontos particulares que exi- infraestrutura deve disponibilizar as informagdes
gem controlos especificos pertinentes.
1.2.1.0.3.5 Localizagdo de pontos ferrovia- O gestor da infraestrutura deve identificar pontos
rios particulares que requerem controlos especificos que se desviem do perfil de referéncia
especificos declarado nos parametros RINF: 1.1.1.1.3.1.1 e
x 1.2.1.0.3.4. Nestes casos, o RINF deve ser atuali-
1.2.1.0.3.6 Documento com a secgdo trans- . A .
. . zado em conformidade (pardmetros: 1.1.1.1.3.1.2,
versal dos pontos particulares que exigem 1.1.1.1.3.1.3)
controlos especificos | [ | T ’
Nota:
poderd ser necessdrio um didlogo suplementar entre
o gestor da infraestrutura e a empresa ferrovidria
para verificar estes pontos especificos.
Raio vertical Minimo vertical: 1.2.2.0.3.3 Raio minimo da curva vertical X Comparagio do raio minimo declarado da curva
— capacidade do raio de curva convexo (respeitante a linha de servico) vertical entre o veiculo e o itinerdrio previsto.
— capacidade do raio de curva concavo
Sistemas de dete¢do | Tipo de sistemas de detecio de comboios | 1.1.1.3.7.1.1 Tipos de sistema de detecio de X Comparagido do tipo declarado de sistema(s) de de-

de comboios

para os quais o veiculo tenha sido concebido
e avaliado

comboios

1.1.1.3.7.1.2 Tipo de circuitos de via ou
contador de eixos para os quais sdo necessd-
rios controlos especificos.

1.1.1.3.7.1.3 Documento com ofs) procedi-
mento(s) relacionado(s) com o tipo de sis-
tema de detecdo de comboios declarados em
1.1.1.3.7.1.2

Especifico da rede francesa:

1.1.1.3.7.1.4 Sec¢do com limitacdo da dete-
¢do de comboios

tecdo de comboios entre o veiculo e o itinerdrio
previsto.

Nota:

aquando da autorizagio para o veiculo, com base
nas ETI e nas normas nacionais, ¢ verificada a com-
patibilidade técnica entre o veiculo e todos os siste-
mas de detecio de comboios da(s) rede(s) na drea
de utilizagdo.

Em casos devidamente justificados (por exemplo,
problemas de ndo detegdo do veiculo que ocorram
durante o funcionamento), podem ser realizados en-
saios efou controlos apds a autorizacdo do veiculo,
envolvendo a empresa ferrovidria e o gestor da in-
fraestrutura.

¥9/1 6€1 1
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Interface de controlo
da compatibilidade
com o itinerdrio

Informacdes sobre o veiculo (do RETVA, do
processo técnico ou de qualquer outro meio de
informacéo adequado)

Informagdes sobre o itinerdrio disponiveis no
Registo da Infraestrutura (RINF) ou fornecidas pelo
gestor da infraestrutura enquanto o RINF ndo
estiver completo

Nivel do
veiculo

Nivel do
comboio

Procedimento para controlar a compatibilidade do
veiculo e do comboio com o itinerdrio de exploragdo
previsto

Detecdo de
aquecimento da
caixa de eixo

Monitorizacdo do estado das caixas de eixo
(detegdo de aquecimento da caixa de eixo)

1.1.1.1.7.4 Existéncia de dete¢do de aqueci-
mento da caixa de eixo na via

Especifico da rede francesa, da rede italiana e
da rede sueca:

1.1.1.1.7.5 Detegdo de aquecimento da

caixa de eixo na via conforme com a ETL

(Sim/Nio); se Nao:

— 1.1.1.1.7.6 Identificacio da detecdo de
aquecimento da caixa de eixo na via,

— 1.1.1.1.7.7 Geragdo da detecio de aque-
cimento da caixa de eixo na via,

— 1.1.1.1.7.8 Localizacio da detegdo de
aquecimento da caixa de eixo na via de
caminho de ferro,

— 1.1.1.1.7.9 Direcdo da medicdo da dete-
¢do de aquecimento da caixa de eixo na
via

Para veiculos existentes nio conformes com
a ETI:

Comparagio da conformidade declarada com o dete-
tor de aquecimento da caixa de eixo instalado na
via entre o veiculo e o itinerdrio previsto, quando a
(s) rede(s) da drea de utilizagdo for(em) composta(s)
por mais do que um «tipo» de detetor de aqueci-
mento da caixa de eixo na via. Se a(s) rede(s) da
drea de utilizacdo for(em) composta(s) apenas por
um detetor de aquecimento da caixa de eixo na via,
ndo ¢ necessdrio efetuar a verificagdo da compatibi-
lidade com o itinerdrio.

Nota:

no caso de um veiculo conforme com a ETI: a com-
patibilidade da(s) rede(s) de uma drea de utilizacdo
com as vias é verificada na fase de autorizacio.
Qualquer especificidade da rede tem de estar co-
berta por um caso especifico.

Comportamento
dinidmico

Combinagdo(des) de velocidade médxima e de
insuficiéncia de escala mdxima para a(s) qual
(is) o veiculo foi autorizado (condicdes de
operagdo para as quais o veiculo foi ava-

liado);

Tombo do carril.

1.1.1.1.4.2 Insuficiéncia de escala
1.1.1.1.2.5 Velocidade médxima permitida
1.1.1.1.4.3 Tombo do carril

Comparagdo da combinacio de velocidade maxima,
da insuficiéncia de escala mdxima e inclinacio do
carril para as quais o veiculo foi avaliado com a in-
suficiéncia de escala, a velocidade e o tombo do car-
ril declarados no RINF ou nas informagdes forneci-
das pelo gestor da infraestrutura.

Caso as caracteristicas dos veiculos ndo correspon-
dam as caracteristicas da infraestrutura e a compati-
bilidade entre o veiculo e o itinerdrio possa ser
comprometida, o gestor da infraestrutura deve for-
necer, dentro de um més, gratuitamente e em for-
mato eletrénico, a combinagio exata de velocidade
e insuficiéncia de escala nos pontos especificos em
que a compatibilidade possa ficar comprometida.

Nota:

a empresa ferrovidria deve ter em conta o resultado
do controlo aquando da preparagio do Guia de Iti-
nerdrios. Podem ser impostas condi¢des operacio-
nais em resultado deste controlo (por exemplo, res-
tricdo da velocidade num trogo de linha).

610C°¢°LC
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Interface de controlo

Informacdes sobre o veiculo (do RETVA, do

Informagdes sobre o itinerdrio disponiveis no

Procedimento para controlar a compatibilidade do

e P . Registo da Infraestrutura (RINF) ou fornecidas pelo Nivel do Nivel do . . - ~
da compatibilidade processo técnico ou de qualquer outro meio de . < . - veiculo e do comboio com o itinerdrio de exploragdo
e . N gestor da infraestrutura enquanto o RINF ndo veiculo comboio )
com o itinerdrio informacéo adequado) . previsto
estiver completo
Rodado Bitola do rodado 1.1.1.1.4.1 Bitola nominal X Comparagio da bitola do rodado com a bitola do
1.2.1.0.4.1 Bitola nominal IHNErArIO Previsto.
Rodado Diametro minimo das rodas em servico 1.1.1.1.5.2 Didmetro minimo das rodas para X Comparagio do didmetro minimo das rodas entre
passagem nas crossimas fixas de dois bicos o veiculo e o itinerdrio previsto.
Rodado Tipo de dispositivo de mudanca de bitola | 1.2.0.0.0.5 Localizagdo geogrifica do Ponto X Comparagdo do(s) tipo(s) de dispositivos de mu-
para o qual o veiculo foi concebido Operacional danca de bitola para os quais o veiculo foi conce-
1.2.0.0.0.4.1 Tipo(s) de dispositivo(s) de b%do com (.)(S) UP(.)(S) de d1spo§1t1vos de mudanca de
. : bitola da via do itinerdrio previsto.
mudanga de bitola da via
Curva minima Capacidade minima do raio de curva em | 1.1.1.1.3.7 Raio minimo das curvas em X X Comparagdo do raio minimo das curvas em planta
planta planta entre o veiculo e o itinerdrio previsto.
1.2.2.0.3.2 Raio minimo das curvas em
planta
Frenagem Frenagem de emergéncia e frenagem de ser- | 1.1.1.3.11.1 Distdncia mdxima de frenagem X X Para formagdo predefinida (tal como referido na
vico méxima: Distancia de paragem, desacele- | exigida seccdo 2.2.1 da ETI 1302/2014):
racao n&ammg, tpara a condlg?? de ceirg'ft 1.1.1.1.3.6 Perfil do declive Comparagio da distincia de paragem declarada e da
«rriass.Z de projeto cdom carga uti normab a 111125 Velocidade méxima permitida desaceleragio maxima do comboio entre o material
velocidade maxima de projeto. | L4445 ! Xima p ! circulante e o itinerdrio previsto para cada veloci-
Para o funcionamento geral (*), além dos da- | 1.1.1.1.6.1 Desaceleracdo mdxima do com- dade méxima de projeto.
dos. acima referidos: percentagem de peso- | boio Para o funcionamento geral (¥):
~freio (lambda). 1.1.1.3.11.2 Disponibilizacio, pelo gestor p
da infraestr pd f 640, p d‘g X Nio foi proposto qualquer procedimento especifico,
a 1n'raes(tirutura, as Iniormacoes adiclonais a abranger pelo sistema de gestdo da seguranca da
mencionadas na seccdo 4.2.2.6.2.(2) ou ndo empresa ferrovidria.
(SIN)
Em caso afirmativo:
1.1.1.3.11.3 Referéncia ao(s) documento(s)
a indicar no RINF.
Frenagem Capacidade térmica: 1.1.1.1.3.6 Perfil do declive X Comparagdo do caso de referéncia do veiculo com

— Caso de referéncia da ETI;

— se ndo for indicado um caso de referén-
cia, capacidade térmica expressa em ter-
mos de:

— Velocidade;
— Declive;
— Distancia;

— Hora (se a distancia ndo for indicada)

1.1.1.1.2.5 Velocidade mdxima permitida

as caracteristicas do itinerdrio previsto.

Nota:

RINF ou informagio prestada pelo gestor da infraes-
trutura indica a localizagdo da mudanga em km, po-
dendo o comprimento do declive ser calculado pela
extragdo de dados.
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Interface de controlo

Informacdes sobre o veiculo (do RETVA, do

Informagdes sobre o itinerdrio disponiveis no

Procedimento para controlar a compatibilidade do

d e P . Registo da Infraestrutura (RINF) ou fornecidas pelo Nivel do Nivel do . . - ~
a compatibilidade processo técnico ou de qualquer outro meio de . < . - veiculo e do comboio com o itinerdrio de exploragdo
e . N gestor da infraestrutura enquanto o RINF ndo veiculo comboio )
com o itinerdrio informacéo adequado) . previsto
estiver completo
Frenagem Declive maximo em que a unidade é mantida | 1.1.1.1.3.6 Perfil do declive X X Comparagdo do perfil da inclinagio maxima decla-
imével unicamente pelo freio de estaciona- . . rada entre o veiculo e o itinerdrio previsto.
, . . 1.2.2.0.3.1 Declive para as vias de res-
mento (se o veiculo estiver equipado com d
um) guardo Nota:
o resultado da comparagio deve ser tido em conta
pelo sistema de gestdo da seguranga da empresa fer-
rovidria (por exemplo, a utilizacdo de meios adicio-
nais)
Freio de via Possibilidade de evitar a utilizagio do freio | 1.1.1.1.6.3 Utilizacdo de freios magnéticos X Verificacdo da autorizagdo de utiliza¢do do freio de
magnético rr;zgglit;;? é?é)ef?:iso s;l aon‘,éiliil(l)l)o estiver equi- | 1 111 65 Documento com as con dicoes via magnético no itinerdrio previsto.
P 8 de utilizacdo do freio de via magnético Notas:
Se o freio magnético for permitido, o gestor da in-
fraestrutura deve indicar as condi¢des da sua utiliza-
cdo.
O resultado da verificagdo deve ser tido em conta
pelo sistema de gestdo da seguranga da empresa fer-
rovidria (por exemplo, a proibicdo de utilizagdo do
freio de via magnético no trogo de linha).
Freio de via por Possibilidade de evitar a utilizagio do freio | 1.1.1.1.6.2 Utilizacdo de freios por correntes X Verificacdo da autorizagdo de utilizacdo do freio de
correntes de por correntes de Foucault (apenas se o veiculo | de Foucault via por correntes de Foucault no itinerdrio previsto.
Foucault Ssetlgsacea?ltﬁfado com um freio por correntes 1.1.1.1.6.4 Documento com as condicdes Notas:
de utilizagdo de freios por correntes de Fou- . .
cault Se o freio de via por correntes de Foucault for per-
’ mitido, o gestor da infraestrutura deve indicar as
condic¢des da sua utilizagdo.
O resultado da verificagdo deve ser tido em conta
pelo sistema de gestdo da seguranga da empresa fer-
rovidria (por exemplo, a proibicdo de utilizagdo do
freio de via por correntes de Foucault no troco de
linha).
Condiges Intervalos de temperatura 1.1.1.1.2.6 Intervalos de temperatura X Comparagdo do intervalo de temperaturas declarado
meteoroldgicas entre o veiculo e o itinerdrio previsto.

Nota:

o sistema de gestdo da seguranga da empresa ferro-
vidria deve considerar eventuais restricdes quando
o intervalo de temperaturas comparado divergir.
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Interface de controlo

Informacdes sobre o veiculo (do RETVA, do

Informagdes sobre o itinerdrio disponiveis no

Procedimento para controlar a compatibilidade do

da compatibilidad P d ] o d Registo da Infraestrutura (RINF) ou fornecidas pelo Nivel do Nivel do iculo e d boi itinerério d lorach
patl 1l1dade processo técnico ou de qualquer outro meio de . ~ , . veiculo e do comboio com O itinerario de exploracao
e . N gestor da infraestrutura enquanto o RINF ndo veiculo comboio )
com o itinerdrio informacéo adequado) . previsto
estiver completo
Condices Condigoes de neve, gelo e granizo 1.1.1.1.2.8 Existéncia de condi¢bes climdti- X Comparagio das «Condicdes de neve, gelo e gra-
meteoroldgicas cas adversas nizo» do veiculo declaradas (por exemplo: S1) com
a «Existéncia de condicdes climdticas adversas» no
itinerdrio previsto.
Nota:
o sistema de gestdo da seguranga da empresa ferro-
vidria deve considerar eventuais restri¢des. Didlogo
entre a empresa ferrovidria e o gestor da infraestru-
tura para identificar as eventuais restricdes.
Tensdes e Sistema de abastecimento de energia: 1.1.1.2.2.1.1 Tipo de sistema de linha de X Comparagdo da tensdo declarada entre o veiculo e
frequéncias — Tensdo e frequéncia nominais; contacto o itinerdrio previsto do sistema de abastecimento de
' 1.11.2.2.1.2 Sistema de abastecimento de tragdo (tensdo e frequéncia nominais) e tipo de sis-
— Tipo de sistema de linha de contacto e Reses . Ari
P energia (tensdo e frequéncia) tema da catendria.
— No caso de veiculos existentes ndo con- P 1
formes com a ETI e destinados a operar 1.1.1.2.2.1.2.1 Conforme com a ETI rela-
nas linhas especificas mencionadas na | tiVa a0 sistema de abastecimento de energia
ETI ENE 1301/2014, seccio 7.4.2.2.1: | Casos especificos definidos na ETI ENE
Umax2. 1301/2014, secdo 7.4.2.2.1:
1.1.1.2.2.1.3 Umax2 para as linhas referi-
das nas sec¢des 7.4.2.2.1 e 7.4.2.11.1 do Re-
gulamento (UE) n.° 1301/2014 da Comissdo
0)-
Freio regenerativo | Possibilidade de evitar a utilizagdo do freio | 1.1.1.2.2.4 Autorizacdo de freio regenera- X Verificagdo se a utilizagdo do freio regenerativo é
regenerativo (apenas se o veiculo estiver equi- | tivo autorizada no itinerdrio previsto ou sob condigdes
pado com um freio regenerativo) especificas.
Nota:
o resultado da verificacio deve ser tido em conta
pelo sistema de gestdo da seguranga da empresa fer-
rovidria (por exemplo, proibindo a utilizagdo do
freio regenerativo no trogo de linha).

Unidades elétricas equipadas com fungdo de | 1.1.1.2.5.1 Limita¢do de poténcia ou de cor- X Verificagdo se o itinerdrio previsto exige que o vei-

Limitacdo de
corrente

limitagdo de poténcia ou de corrente

rente a bordo

culo esteja equipado com limitacdo de corrente ou
de poténcia.

Nota:

o material circulante conforme com a ETI, com
uma poténcia maxima superior a 2 MW, estd equi-
pado com uma limitacdo da corrente ou de potén-
cia.
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Interface de controlo
da compatibilidade
com o itinerdrio

Informacdes sobre o veiculo (do RETVA, do
processo técnico ou de qualquer outro meio de
informacéo adequado)

Informagdes sobre o itinerdrio disponiveis no
Registo da Infraestrutura (RINF) ou fornecidas pelo
gestor da infraestrutura enquanto o RINF ndo
estiver completo

Nivel do
veiculo

Nivel do
comboio

Procedimento para controlar a compatibilidade do
veiculo e do comboio com o itinerdrio de exploragdo
previsto

Pantdgrafo

Corrente mdxima com o comboio parado,
por pantdgrafo, para cada sistema de cor-
rente continua de que o veiculo estd equi-
pado

1.1.1.2.2.3 Corrente madaxima por pant6-
grafo, com o comboio parado

1.2.2.0.6.1 Corrente mdxima por panto-
grafo, com o comboio parado

Comparagdo entre a corrente maxima declarada
com o comboio parado, por pantdgrafo, para cada
sistema de corrente continua, entre o veiculo e o iti-
nerario previsto.

Pantdgrafo

Altura da interacio do pantdgrafo com os
fios de contacto (sobre o carril) para cada sis-
tema de abastecimento de energia para
o qual o veiculo esteja equipado

1.1.1.2.2.5 Altura mdxima do fio de con-
tacto

1.1.1.2.2.6 Altura minima do fio de con-
tacto

Comparagdo da altura de interacdo do pantdgrafo
com os fios de contacto, para cada sistema de abas-
tecimento de energia, entre o veiculo e o itinerdrio
previsto.

Pantdgrafo

Paleta de pantdgrafo para cada sistema de
abastecimento de energia para o qual o vei-
culo esteja equipado

1.1.1.2.3.1 Paletas de pantdgrafo conformes
com a ETI aceites

1.1.1.2.3.2 Outras paletas de pantografo
aceites

Comparagdo da geometria da paleta do pantdgrafo
(incluindo arcos isolantes ou ndo isolantes de
1 950 mm), para cada sistema de abastecimento de
energia, entre o veiculo e o itinerdrio previsto.

Pantdgrafo

Material da escova de contacto do pantdgrafo
com a qual o veiculo possa estar equipado,
para cada sistema de abastecimento de ener-
gia para o qual o veiculo esteja equipado

1.1.1.2.3.4 Material admissivel para a escova

Comparagio do material da escova de contacto do
pantégrafo, para cada sistema de abastecimento de
energia, entre o veiculo e o itinerdrio previsto.

Pantégrafo

Curva da forga de contacto média

1.1.1.2.5.2 Forga de contacto permitida

Comparagdo da forga de contacto média entre o vei-
culo e o itinerdrio previsto:

Para veiculos conformes com a ETI de explora-
¢io prevista em linhas ndo conformes com
a ETI: comparagdo da forga de contacto média en-
tre o veiculo e o itinerdrio previsto, para cada ten-
sdo.

Para veiculos existentes nido conformes com
a ETI: comparacdo da forga de contacto média en-
tre o veiculo e o itinerdrio previsto, para cada ten-
sdo.

Nota:

E autorizado um veiculo conforme com a ETI, com
uma forca de contacto média dentro dos limites de-
finidos na norma EN 50367:2012, quadro 6.

610C°¢°LC

[1d ]

erodoing oerun ep [eYQ [euIof

69/1 6€1 1



Interface de controlo
da compatibilidade
com o itinerdrio

Informacdes sobre o veiculo (do RETVA, do
processo técnico ou de qualquer outro meio de
informacéo adequado)

Informagdes sobre o itinerdrio disponiveis no
Registo da Infraestrutura (RINF) ou fornecidas pelo
gestor da infraestrutura enquanto o RINF ndo
estiver completo

Nivel do
veiculo

Nivel do
comboio

Procedimento para controlar a compatibilidade do
veiculo e do comboio com o itinerdrio de exploragdo
previsto

Pantdgrafo

Nimero de pantdgrafos em contacto com
a catendria (para cada sistema de abasteci-
mento de energia para o qual o veiculo esteja
equipado).

Distdncia mais curta entre dois pantdgrafos
em contacto com a catendria (para cada sis-
tema de abastecimento de energia para
o qual o veiculo esteja equipado; para explo-
ragdo Unica e, se aplicdvel, multipla) (apenas
se o numero de pantbgrafos levantados for
superior a 1).

Tipo de catendria utilizada para o teste de de-
sempenho da captagio de corrente (para
cada sistema de abastecimento de energia
para o qual o veiculo esteja equipado) (ape-
nas se o nimero de pantdgrafos levantados
for superior a 1).

1.1.1.2.3.3 Requisitos relativos ao ntimero
de pantdgrafos levantados e ao espacamento
entre eles, a velocidade indicada

Para formacio predefinida (tal como referido na
seccido 2.2.1 da ETI 1302/2014):

Para cada sistema de abastecimento de energia:

— Comparagdo do niimero de pantdgrafos do vei-
culo em contacto com a catendria e o itinerdrio
previsto;

— Comparagdo da distdncia mais curta entre dois
pantdgrafos em contacto com a catendria de
contacto do veiculo e o itinerdrio previsto.

Para o funcionamento geral (*):

Abrangido pelo sistema de gestdo da seguranca da
empresa ferrovidria, tendo em conta as condi¢des
impostas pelo gestor da infraestrutura, como no
caso do RINF, ou as informagdes fornecidas pelo
gestor da infraestrutura.

Nota:

o resultado da comparagdo, respeitante a uma dis-
tincia minima entre dois pantdgrafos levantados,
pode dar origem a condicionalismos operacionais
no veiculo que devem ser considerados pelo sistema
de gestdo da seguranga da empresa ferrovidria (por
exemplo, obrigatoriedade de baixar um pantégrafo
numa unidade muiltipla elétrica com dois pantdgra-
fos levantados).

Pantdgrafo

Dispositivo de descida automética do panté-
grafo instalado (para cada sistema de abaste-
cimento de energia para o qual o veiculo es-
teja equipado)

1.1.1.2.5.3 Dispositivo de descida automa-
tica do pantdgrafo exigido

Verificagdo se o(s) itinerdrio(s) previsto(s) exige(m)
que o veiculo esteja equipado com um dispositivo
de descida automdtica do pantdgrafo.

Especifico da rede
francesa: Separacdo
de fases

Distancia entre a cabina e o pantdgrafo no
caso de uma unidade reversivel ou mdltipla

1.1.1.2.4.3 Distancia entre o painel de sinali-
zagdo e o final da separagdo de fases

Verificagdo se o posicionamento das placas de sina-
lizagdo que identificam o local onde o maquinista
estd autorizado a levantar os pantdgrafos ou fechar
novamente os disjuntores no(s) itinerdrio(s) previsto
(s) é compativel com a distdncia entre a cabina e
o pantdgrafo no caso de unidades reversiveis ou
multiplas.

Em caso de incompatibilidade, a placa de sinaliza-
¢do deve ser retirada e colocada a uma distancia su-
ficiente para garantir que os maquinistas ndo levan-
tam os pantdgrafos demasiado cedo.
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Interface de controlo

Informacdes sobre o veiculo (do RETVA, do

Informagdes sobre o itinerdrio disponiveis no

Procedimento para controlar a compatibilidade do

e P . Registo da Infraestrutura (RINF) ou fornecidas pelo Nivel do Nivel do . . - ~
da compatibilidade processo técnico ou de qualquer outro meio de . < . - veiculo e do comboio com o itinerdrio de exploragdo
e . N gestor da infraestrutura enquanto o RINF ndo veiculo comboio )
com o itinerdrio informacéo adequado) . previsto
estiver completo
Tdnel Categoria de protecdo contra incéndios 1.1.1.1.8.10 Categoria de protegdo contra X Comparagdo entre a categoria de protecio contra
incéndios do material circulante exigida incéndios do veiculo e do itinerdrio previsto.
1.1.1.1.8.11 Categoria nacional de protegdo
contra incéndios do material circulante exi-
gida
1.2.1.0.5.7 Categoria de protegdo contra in-
céndios do material circulante exigida
1.2.1.0.5.8 Categoria nacional de protegdo
contra incéndios do material circulante exi-
gida
1.2.2.0.5.7 Categoria de protecdo contra in-
céndios do material circulante exigida
1.2.2.0.5.8 Categoria nacional de protegdo
contra incéndios do material circulante exi-
gida
Comprimento dos | Comprimento dos comboios 1.2.2.0.2.1 Extensdo dtil da linha de servigo X X Para formacio fixa e predefinida (tal como refe-
comboios 1.2.1.0.6.4 Comprimento il da plataforma rido na seccio 2.2.1 da ETI 1302/2014):
Comparagdo do comprimento da(s) unidade(s) (ex-
ploragdo tnica ou multipla) com o comprimento da
linha de servi¢o e da plataforma do itinerdrio pre-
visto.
Para o funcionamento geral (*):
Verificagdo do comprimento da composi¢io do
comboio com o comprimento da linha de servigo e
da plataforma do itinerdrio previsto.
Nota:
a empresa ferrovidria deve ter em conta o resultado
do controlo no seu sistema de gestdo da seguranga.
Podem ser impostas condicdes operacionais em re-
sultado deste controlo.
Altura da Alturas de plataforma para as quais o veiculo | 1.2.1.0.6.5 Altura da plataforma X Comparagdo das alturas de plataforma entre o vei-

plataforma e acesso
e saida

foi concebido

culo e o itinerdrio previsto.

Nota:

a empresa ferrovidria deve ter em conta o resultado
do controlo no seu sistema de gestdo da seguranga.
Podem ser impostas condi¢des operacionais em re-
sultado deste controlo.
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Interface de controlo

Informacdes sobre o veiculo (do RETVA, do

Informagdes sobre o itinerdrio disponiveis no

Procedimento para controlar a compatibilidade do

d e P . Registo da Infraestrutura (RINF) ou fornecidas pelo Nivel do Nivel do . . - ~
a compatibilidade processo técnico ou de qualquer outro meio de . < . - veiculo e do comboio com o itinerdrio de exploragdo
e . N gestor da infraestrutura enquanto o RINF ndo veiculo comboio )
com o itinerdrio informacéo adequado) . previsto
estiver completo

ETCS Compatibilidade com o sistema ETCS 1.1.1.3.2.9 Compatibilidade com o sistema X O valor da Compatibilidade com o Sistema ETCS
ETCS no RINF estd incluido na autorizagdo do veiculo.

ETCS Integridade do Comboio 1.1.1.3.2.8 Confirmagdo a bordo da integri- X X Comprovagio de que o veiculo/comboio pode con-
dade do comboio necessiria para o acesso a firmar a integridade do comboio, se exigido pela
linha via.

GSM-R Compatibilidade com o Sistema via Rddi- | 1.1.1.3.3.9 Compatibilidade com o Sistema X O valor da Compatibilidade com o Sistema via Ra-

o[Voz via Rédio/Voz dio/Voz no RINF estd incluido na autorizacdo do
veiculo.

GSM-R Compatibilidade com o Sistema via Rddi- | 1.1.1.3.3.10 Compatibilidade como Sistema X O valor da Compatibilidade com o Sistema via Ra-

o/Dados via Rddio/Dados dio/Dados no RINF estd incluido na autoriza¢io do
veiculo.

GSM-R Rede local do cartdo SIM GSM-R 1.1.1.3.3.5 Redes GSM-R abrangidas por X Comprovagdo de que a Rede local do cartio SIM

um acordo de itinerancia GSM-R estd incluida na lista de redes GSM-R com
um acordo de itinerdncia para todos os trogos do
itinerdrio. Esta confirmagdo é necessdria para todos
os cartdes SIM do veiculo (Voz e Dados).

GSM-R Cartdo SIM — assisténcia do Grupo ID 555 | 1.1.1.3.3.4 Utilizagdo do Grupo 555 X Verificar se o Grupo ID 555 ¢ utilizado na via. Caso
ndo se trate de uma configuragio de bordo, devem
estabelecer-se previamente procedimentos operacio-
nais alternativos com o gestor da infraestrutura.

Classe B Antigo sistema de protecdo de comboios de | 1.1.1.3.5.3 Antigos sistemas de protecdo de X Comparagio do nome e da versio do antigo sis-

classe B comboios tema de protegdo de comboios de classe B.
Classe B Antigo sistema de radio de classe B 1.1.1.3.6.1 Antigo sistema de radio X Comparagio do nome e da versdo do antigo sis-

tema de rddio de classe B.

(*) Funcionamento geral: uma unidade é concebida para exploracdo geral quando se destina a ser acoplada a outra(s) unidade(s) numa formagdo ndo definida na fase de projeto.

(") Regulamento (UE) n.°c 1299/2014 da Comissdo, de 18 de novembro de 2014, relativo a especificacio técnica de interoperabilidade para o subsistema «infraestrutura» do sistema ferrovidrio da Unido Europeia
(O L 356 de 12.12.2014, p. 1).

() Regulamento (UE) n.° 1301/2014 da Comissdo, de 18 de novembro de 2014, relativo a especificacdo técnica de interoperabilidade para o subsistema «Energia» do sistema ferrovidrio da Unido (JO L 356 de
12.12.2014, p. 179).
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D2 Elementos que o gestor da infraestrutura tem de fornecer a empresa ferrovidria para o Guia de

Itinerarios
Ntmero Guia de Itinerarios

1 INFORMAC()ES GENERICAS SOBRE O GESTOR DA INFRAESTRUTURA

1.1 Nome do gestor de infraestrutura

2 Mapas e diagramas

2.1 Mapa: mapa esquemadtico com

2.1.1 Trocos de linha

2.1.2 Dependéncias principais (estagdes, estagdes de triagem ou feixes de linhas, bifurcacdes, terminais de
mercadorias)

22 Diagrama da linha

221 Identificagdo das linhas de circulacio, raquetes, agulhas para desvio de seguranca ou topo de seguranga
e acessos aos ramais/desvios

222 Dependéncias principais (estagdes, estagdes de triagem ou feixes de linhas, bifurcacdes, terminais de

mercadorias) e sua posicio relativamente a linha

223 Localizacdo, tipo e designacdo dos sinais fixos importantes para os comboios

2.3 Diagramas das estacdes/estacdes de triagem ou feixes de linhas/parques de material

2.3.1 Designacdo da dependéncia

2.3.2 Tipo de dependéncia (terminal de passageiros, terminal de mercadorias, estagdo de triagem ou feixe de

linhas, parque de material)

2.33 Localizacio, tipo e identificagdo dos sinais fixos que protegem pontos de perigo
2.3.4 Identificagdo e planta das vias, compreendendo os aparelhos de mudanga de via
2.3.5 Identificagdo das plataformas

2.3.6 Comprimento das plataformas

2.3.7 Altura das plataformas

2.3.8 Curvatura das plataformas

239 Identificagdo das raquetes

2.3.10 Outras instalacdes

3 Informacdes especificas relativas ao troco de linha

3.1 Caracteristicas gerais

3.1.1 Extremo 1 do trogo

3.1.2 Extremo 2 do trogo

3.1.3 Marcos|estacas de localizagio (espacamento, aspeto e posicionamento)

3.1.4 Velocidades maximas admissiveis para cada via, incluindo, se necessario, velocidades diferenciais relati-

vas a determinados tipos de comboios

3.1.5 Outras informagdes de que o maquinista deva estar a par
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Ntmero Guia de Itinerdrios
3.1.6 Informagdes geograficas especificas pertinentes para a infraestrutura local
3.1.7 Meios de comunicagdo com o centro de gestdo/controlo do trdfego em situagdo normal, degradada e

de emergéncia

3.2 Caracteristicas técnicas especificas

3.21 Inclinagdo, em percentagem

3.2.2 Localizagdo das rampas/pendentes

3.23 Taneis: localizagdo, nome, extensdo, informagdes especificas como a existéncia de passadeiras para pe-

des e pontos de saida seguros, bem como localizagdo de lugares seguros onde a evacuagido de passagei-
ros possa ter lugar; categoria de protegdo contra incéndios

3.2.4 Zonas sem permissdo de paragem: identificacdo, localizagdo, tipo

3.2.5 Riscos laborais: locais em que é perigoso o maquinista apear-se

3.2.6 Localizacdo das zonas designadas para o ensaio do areeiro (se o houver)

3.2.7 Tipo de sistema de sinalizagdo e regime de exploragdo correspondente (via dupla, via banalizada, circu-

lagdo pela esquerda ou pela direita, etc.)

3.2.8 Tipo de equipamento de radiocomunicagdes solo-comboio

3.3 Subsistema «energia»

3.3.1 Sistema de abastecimento de energia (tensdo e frequéncia)

3.3.2 Corrente mixima do comboio

3.3.3 Restri¢des relativas ao consumo de energia de unidade(s) motora(s) elétrica(s) especifica(s)

3.3.4 Restri¢des relativas a posi¢do da(s) unidade(s) maltipla(s) motora(s) para respeitarem a separagdo da li-

nha de contacto (posi¢do do pantdgrafo)

3.3.5 Localizacdo das zonas neutras

3.3.6 Localizagdo das zonas em que os comboios tém de circular com os pantdgrafos baixados

3.3.7 Condigdes aplicdveis a frenagem por recuperagio

3.3.8 Corrente maxima por pantdgrafo, com o comboio parado

3.4 Subsistema «controlo-comando e sinalizacio»

3.4.1 Necessidade de dois ou mais sistemas ativos em simultdneo

3.4.2 Condigdes especiais para transitar entre diferentes sistemas de classe B de controlo da velocidade, co-

mando e aviso

3.43 Condicdes técnicas especiais necessdrias para transitar entre o ERTMS/ETCS e os sistemas de classe B
3.4.4 Instrugdes especiais (localizagdo) para transi¢do entre diferentes sistemas de radiocomunicagdes

3.4.5 Permissdo da utilizagdo de freios por correntes de Foucault

3.4.6 Permissdo da utilizacdo de freio magnético

3.5 Subsistema «exploragio e gestdo do trifego»

3.5.1 Lingua operacional
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Apéndice E

Nivel linguistico e comunicacional

A qualificagdo oral numa lingua pode subdividir-se em cinco niveis:

Nivel Descricdo

5 — consegue adaptar a maneira de falar a qualquer interlocutor
— consegue expor um ponto de vista

— consegue negociar

— consegue persuadir

— consegue aconselhar

4 — consegue lidar com situacdes imprevistas
— consegue formular hipdteses

— consegue exprimir uma opinido fundamentada

3 — consegue lidar com situagdes praticas envolvendo um elemento imprevisto
— consegue descrever

— consegue manter uma conversacio simples

2 — consegue lidar com situagdes praticas simples
— consegue fazer perguntas

— consegue responder a perguntas

1 — consegue falar utilizando frases memorizadas
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Apéndice F

Elementos minimos de qualificagdo profissional para as fun¢des de acompanhamento de comboios

1. Requisitos gerais

a) O presente apéndice, que deve ser lido em conjugacdo com os pontos 4.6 e 4.7, consiste na relagio dos
elementos considerados importantes para as fungdes de acompanhamento de comboios na rede;

b) No contexto do presente regulamento, a expressio «qualificacio profissional» refere-se aos elementos
importantes para assegurar que o pessoal operacional tem a formacgio e a capacidade de compreensdo
necessdrias para desempenhar corretamente as suas fungdes;

¢) As regras e procedimentos sdo aplicdveis as funcdes desempenhadas e as pessoas que as desempenham. Estas
fungdes podem ser desempenhadas por qualquer pessoa qualificada autorizada, independentemente da
designagio, titulo ou posto usado nos regulamentos ou procedimentos ou pela empresa em causa.

2. Conhecimentos profissionais

A autorizacio exige a aprovagio num exame inicial e a observincia das disposi¢des de avaliagio e formagio
continuas, conforme previsto no ponto 4.6.

2.1. Conhecimentos profissionais gerais

a) Principios do sistema de gestdo da seguranca da organizac¢do, importantes para as fungdes;
b) Papéis e responsabilidades dos principais intervenientes nas operagdes;

¢) Condicdes gerais importantes para a seguranca dos passageiros efou da carga e das pessoas que se encontrem na
via ou préximo dela;

d) Condi¢Oes de satde e de seguranca no trabalho;
e) Principios gerais de seguranca do sistema ferrovidrio;

f) Seguranga pessoal, designadamente ao apear-se do comboio na linha.

2.2. Conhecimento dos procedimentos operacionais e dos sistemas de seguran¢a importantes para as funcoes

a) Procedimentos operacionais e regras de seguranga;
b) Aspetos pertinentes do sistema de controlo-comando e sinalizagio;

¢) Procedimentos formais de envio de mensagens, incluindo a utilizagdo do equipamento de comunicagdes.

2.3. Conhecimento do material circulante

a) Equipamento interior dos veiculos de passageiros;

b) Conhecimento adequado das funcdes criticas para a seguranca no que se refere aos procedimentos e interfaces
para o material circulante.

2.4. Conhecimento do itinerdrio

a) Condi¢des de exploragdo relevantes (como o método de expedi¢gdo do comboio) em locais especificos
(sinalizagdo, equipamento das estacdes, etc.);

b) Estacdes onde os passageiros podem desembarcar ou embarcar;

¢) Disposicdes locais de exploragdo ou de emergéncia especificas da(s) linha(s) que servem o itinerdrio.

2.5. Conhecimentos no dominio da seguranga dos passageiros

A formagdo no dominio da seguranca dos passageiros deve abranger, pelo menos, os seguintes elementos:
a) Principios para garantir a seguranca dos passageiros:
— apoio aos passageiros com mobilidade reduzida,

— identificacdo dos perigos,
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— procedimentos aplicdveis em caso de acidente com pessoas,
— ocorréncias de fogo efou libertagdo de fumos,
— evacuagdo dos passageiros;

b) Principios de comunicagio:

— identificacdo de quem deve ser contactado e compreensio dos métodos de comunicagio, em especial com
o agente de circulagdo durante um incidente que obrigue a evacuagio,

— identificacdo das causas/situagdes e pedidos para iniciar a comunicacio,

— métodos de comunicagdo para informagdo dos passageiros,

— métodos de comunicagdo em situagdes degradadas e em situagdes de emergéncia;
¢) Competéncias comportamentais:

— conhecimento da situagio,

— consciéncia moral,

— comunicacdo,

— capacidade de decidir e agir.
3. Aptiddo para por em pritica os conhecimentos

A aptiddo para aplicar estes conhecimentos em situagdes normais, degradadas e de emergéncia implica que
o pessoal esteja totalmente familiarizado com:

— os métodos e principios de aplicacdo das regras e procedimentos,

— o processo de utilizacdo dos equipamentos de via e do material circulante, bem como de equipamentos de
seguranca especificos;

Em especial com:

a) As verificagdes a efetuar antes da partida, incluindo ensaios do freio, se necessdrio, e o encerramento correto
das portas;

b) O procedimento de partida;
¢) A exploragio em situagio degradada;

d) A avaliagdo do potencial de uma avaria/falha nos espagos destinados aos passageiros e a atuagdo segundo os
regulamentos e procedimentos;

e) As medidas de protecio e aviso exigidas pelos regulamentos ou de assisténcia ao maquinista;
f) A comunicagdo com o pessoal do gestor da infraestrutura no quadro da assisténcia a0 maquinista;

g) A comunica¢do de ocorréncias anémalas a respeito da exploragio do comboio, do estado do material circulante
e da seguranga dos passageiros. Se necessdrio, estes comunicados devem ser feitos por escrito, na lingua
escolhida pela empresa ferrovidria.
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Apéndice G

Elementos minimos de qualificacdo profissional para a fungio de preparacio de comboios

1. Requisitos gerais

a) O presente apéndice, que deve ser lido em conjugacdo com o ponto 4.6, consiste na relagdo dos elementos
considerados importantes para a funcio de preparagio de comboios na rede;

b) No contexto do presente regulamento, a expressio «qualificacio profissional» refere-se aos elementos
importantes para assegurar que o pessoal da exploragio tem a formagio e a capacidade de compreensio
necessdrias para desempenhar corretamente as tarefas decorrentes da sua funcio;

¢) As regras e procedimentos s3o aplicdveis a fungio desempenhada e a pessoa que a desempenha. Estas funcdes
podem ser desempenhadas por qualquer pessoa qualificada autorizada, independentemente da designacdo, titulo
ou posto usado nos regulamentos ou procedimentos ou pela empresa em causa.

2. Conhecimentos profissionais

A autorizacio exige a aprovacdo num exame inicial e a observancia das disposi¢des de avaliagio e formagio
continuas, conforme previsto no ponto 4.6.

2.1. Conhecimentos profissionais gerais

a) Principios do sistema de gestdo da seguranca da organizagdo, importantes para a fungio;
b) Papéis e responsabilidades dos principais intervenientes nas operagdes;

¢) Condices gerais importantes para a seguranga dos passageiros efou da carga, incluindo o transporte de
mercadorias perigosas e de cargas excecionais;

d) Avaliacdo dos perigos, sobretudo dos riscos da exploragdo ferrovidria e do abastecimento de energia elétrica de
tragdo;

e) Condi¢des de satde e de seguranca no trabalho;
f) Principios gerais de seguranca do sistema ferrovidrio;
g) Seguranga pessoal, designadamente ao encontrar-se na via ou préximo dela;

h) Principios de comunicagio e procedimentos formais de envio de mensagens, incluindo a utilizagio do
equipamento de comunicagdes.

2.2. Conhecimento dos procedimentos operacionais e dos sistemas de seguranga importantes para a fungio

a) Exploracdo dos comboios em situacio normal, degradada e de emergéncia;

b) Procedimentos operacionais em locais especificos (sinalizagdo, equipamento das esta¢des/parques de material/es-
tagdes de triagem ou feixes de linhas) e regras de seguranca;

¢) Disposi¢des locais de exploragio.
2.3. Conhecimento do equipamento do comboio

a) Finalidade e utilizagdo do equipamento de vagdes e veiculos;
b) Identificacdo da necessidade de inspecdes técnicas e organizacio dessas inspecdes;

¢) Conhecimento adequado das fungdes criticas para a seguranga no que se refere aos procedimentos e interfaces
para o material circulante.

3. Aptiddo para pdr em prética os conhecimentos

A aptiddo para aplicar estes conhecimentos em situagdes normais, degradadas e de emergéncia implica que
o pessoal esteja totalmente familiarizado com:

— os métodos e principios de aplicacdo das regras e procedimentos,

— o processo de utilizacio dos equipamentos de via e do material circulante, bem como de equipamentos de
seguranca especificos;
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Em especial:

a) Aplicacdo das regras de composi¢do, frenagem e carregamento dos comboios, etc., para garantir que o comboio
se encontra em ordem de marcha;

b) Conhecimento das marcacdes e dos disticos afixados nos veiculos;

¢) Processo para determinar e disponibilizar os dados do comboio;

d) Comunica¢do com a tripulagdo do comboio;

¢) Comunica¢do com o pessoal responsével pelo controlo da circulagio dos comboios;
f) Exploracdo em situacdo degradada, sobretudo se afetar a preparagdo dos comboios;

g) Medidas de protecio e aviso exigidas pelos regulamentos ou por disposi¢des especificas aplicdveis no local em
questdo;

h) Medidas a tomar a respeito de incidentes que envolvam o transporte de mercadorias perigosas (quando
necessario).
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Apéndice H

Inscri¢do do nimero europeu de veiculo e da marcagio alfabética conexa na caixa do veiculo

1. DISPOSICOES GERAIS RELATIVAS AO NUMERO EUROPEU DE VEICULO

O ntimero europeu de veiculo (NEV) ¢é atribuido em conformidade com o anexo II, apéndice 6, da Decisdo de
Execugdo (UE) 2018/1614 da Comissio (').

O NEV ¢ alterado em conformidade com o anexo II, sec¢do 3.2.2.8, da Decisdo de Execucio (UE) 2018/1614.

O NEV pode ser alterado a pedido do detentor, em conformidade com o anexo II, sec¢do 3.2.2.9, da Decisdo de
Execucdo (UE) 2018/1614.

. DISPOSICOES GERAIS RELATIVAS AS MARCACOES EXTERIORES

As letras maitisculas e os algarismos da marcagdo devem ser de um tipo sem serifa com qualidade para correspon-
déncia e ter pelo menos 80 mm de altura. A altura s6 poderd ser menor se a tinica op¢do possivel para aposicio da
marcagdo for nas longarinas.

A marcagdo ndo pode ser aposta a uma altura superior a 2 metros acima do plano de rolamento.

O detentor do veiculo pode inscrever-lhe, em carateres de tamanho maior que os do NEV, uma marca¢io numérica
propria (geralmente composta pelos algarismos do niimero de série, complementado com um cddigo alfabético) de
utilidade para a exploragdo. A localiza¢do da marcagdo propria fica ao critério do detentor do veiculo, com a ressalva
de que deve ser possivel, em todas as circunstncias, distinguir facilmente o NEV da marcagdo prépria.

. VAGOES

A marcagdo deve ser inscrita na caixa do vagdo da seguinte forma:

23. RTE 31. RTE 33. RTE

80 D-RFC 80 D-DB 84 NL-ACTS
7369 553-4 0691 235-2 4796 100-8
Zcs Tanoos Slpss

Nos exemplos:

D e NL sdo os cddigos do Estado-Membro de registo, conforme previsto no apéndice 6, parte 4, da Decisio (UE)
2018/1614.

RFC, DB e ACTS sio as marcagdes do detentor, conforme previsto no apéndice 6, parte 1, da Decisio (UE)
2018/1614.

No caso dos vagdes cuja caixa ndo tenha espago suficiente para esta disposi¢do, nomeadamente os vagdes-
-plataforma, a marcagdo serd disposta da seguinte forma:

01.87 3320 644-7
RTE F-SNCF Ks

Quando uma ou mais letras-indice com significado nacional sdo inscritas num vagdo, esta marca¢do nacional deve
figurar a seguir & marcacio alfabética internacional, separada desta por hifen:

01.87 3320 644-7
RTE F-SNCF Ks-xy

. CARRUAGENS E MATERIAL REBOCADO DE PASSAGEIROS

O niimero ¢ inscrito em cada uma das paredes laterais do veiculo, da seguinte forma:

F-SNCF 61 8720-72021-7
B0 tu
Decisdo de Execucdo (UE) 2018/1614 da Comissdo, de 25 de outubro de 2018, que estabelece especificacdes para os registos de veiculos

referidos no artigo 47.° da Diretiva (UE) 2016/797 do Parlamento Europeu e do Conselho e que altera e revoga a Decisdo 2007/756/CE
da Comissdo (JOL 268 de 26.10.2018, p. 53).
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A marcagdo do pais em que o veiculo estd registado e das caracteristicas técnicas é diretamente inscrita adiante, atrds

ou por baixo dos 12 algarismos que compdem o niimero do veiculo.

No caso das carruagens com cabina de condugio, o NEV deve também ser inscrito no interior da cabina.

5. LOCOMOTIVAS, UNIDADES MOTORAS E VEICULOS ESPECIAIS

O ntimero europeu de veiculo € inscrito em cada uma das paredes laterais do material motor, da seguinte forma:

92101108 062-6

O NEV deve também ser inscrito no interior de cada cabina do material circulante motor.

6. MARCACAO ALFABETICA DA APTIDAO PARA INTEROPERABILIDADE

«RTE>»: Veiculo com uma autorizagdo vélida para uma drea de utilizagdo que abrange todos os Estados-Membros.

«PPV[PPW»: Veiculo conforme com o acordo PPV/PPW ou PGW (nos Estados OSJD) (original: PPV/PPW: IIIIB

([IpaBusa nomb30BaHMs BATOHAMU B MeXIyHaponHoM coobuenu); PGW: Ipasuna Iornb3osanus IpysobiMu Baronamu)

Os veiculos com uma autorizacdo vélida para uma drea de utilizagdo que ndo abranja todos os Estados-Membros
necessitam de uma marcac¢do que indique os Estados-Membros que fazem parte da drea de utilizagdo do veiculo. A
marca¢do deve ser inscrita conforme ilustrado nas figuras infra, em que D representa o primeiro Estado-Membro
a conceder a autorizagio (no exemplo dado, a Alemanha) e F o segundo (no exemplo dado, a Franga). Os cddigos

dos Estados-Membros sdo os indicados no apéndice 6, parte 4, da Decisdo (UE) 2018/1614.
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min 20

8

90
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min 130

L min 20 _| 48 ] _min 20

min 100
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Apéndice 1

Lista das dreas em que poderdo continuar a aplicar-se regras nacionais, em conformidade com
o artigo 8.° da Diretiva (UE) 2016/798

1. AREAS DE REGULAMENTAGAO NACIONAL

Manobras

Regras de sinalizagio

Regras relativas a utilizacdo operacional do sistema nacional de sinalizagio
Velocidades mdximas em modo degradado, incluindo em marcha a vista
Circulagio com precaugio

Regra de exploragio local

Relativa as condicdes locais especificas em que podem ser necessdrias informagdes suplementares — limitada aos
requisitos ndo abrangidos pelo presente regulamento

Funcionamento durante obras

Exploracgio segura do comboio de ensaio

Visibilidade do comboio — extremidade dianteira (ver 4.2.2.1.2)

Veiculos existentes ndo conformes com as ETI

Gestio de situacdes de emergéncia e respostas de emergéncia (ver ponto 4.2.3.7)

Papel das autoridades locais/nacionais e dos servigos de emergéncia

Notificacdo de acidentes e incidentes: instrugdes nacionais sobre as modalidades de notificacio as autoridades
Terminologia para as comunicagdes de seguranca (ver apéndice C)

InstrucOes operacionais nacionais

Requisitos apliciveis ao conhecimento dos itinerdrios no dmbito da transposi¢io nacional da Diretiva
2007/59/CE (diretiva relativa aos maquinistas)

2. LISTA DE PONTOS EM ABERTO

Transporte excecional

Horario (ver 4.2.1.2.3)

Informacgdes adicionais

Registo de dados de supervisio fora do comboio (ver 4.2.3.5.1)
Informagdes adicionais

Registo de dados de supervisio a bordo do comboio (ver 4.2.3.5.2)
Informagdes adicionais

Qualificagdes profissionais (ver ponto 4.6)

— Pessoal com funcdes criticas para a seguranca, a excecdo dos maquinistas.

— Informagdes adicionais relativas ao pessoal que desempenha as funcdes criticas para a seguranca associadas ao
acompanhamento de outro comboio, a exce¢do do maquinista.

— Informagdes adicionais relativas ao pessoal que desempenha as fungdes criticas para a seguranca associadas aos
tltimos preparativos do comboio antes de atravessar uma ou mais fronteiras e que trabalhe para 14 das estagdes
designadas «fronteira» nas especificagdes da rede do gestor da infraestrutura e incluidas na sua autorizagio de
seguranga.



27.5.2019 Jornal Oficial da Unido Europeia L 1391/83

Condicdes de seguranga e saiide (ver ponto 4.7)
— Pessoal com fungdes criticas para a seguranca, a excecdo dos maquinistas.

— Informagdes adicionais relativas ao pessoal que desempenha as funcdes criticas para a seguranca associadas ao
acompanhamento de outro comboio, a exce¢io do maquinista.

— Taxa de alcoolemia (ver 4.7.1).

Principios e regras de exploragio comuns (ver 4.4 e apéndice B)

— Aplicacdo de areia — areeiro automdtico e comunica¢do, em caso de utilizagdo do areeiro.
— Avaria de passagem de nivel — informagdes adicionais.

Terminologia para as comunicagdes de seguranca (ver apéndice C)

Termos adicionais

Operagdes em tdneis longos (ver 4.3.5)

Informagdes adicionais
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Apéndice |
Glossirio
As definiges constantes do presente glossdrio referem-se aos termos utilizados no presente regulamento.

Para efeitos do presente regulamento, € aplicdvel a definigdo do artigo 2. da Diretiva (UE) 2016/797 e do ponto 2.2 da ETI
Locomotivas e Material Circulante de Passageiros.

Termo Definicao
Acidente Na acegdo do artigo 3.c da Diretiva (UE) 2016/798.
Autorizacdo de A operagdo de equipamento nos centros de sinalizagdo, postos de controlo do fornecimento
circulacdo de corrente elétrica de tracdo e centros de controlo do trifego que permite a circulagio do

comboio. O pessoal da empresa ferrovidria que é responsavel pela gestio de recursos como
a tripulagdo do comboio ou o material circulante ndo se encontra incluido.

Competéncia Qualificagdo e experiéncia necessdrias para desempenhar com seguranga e fiabilidade a fun-
¢do considerada. A experiéncia pode ser adquirida no quadro do processo de formagio.

Mercadorias perigosas As abrangidas pela Diretiva 2008/68/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 24 de se-
tembro de 2008, relativa ao transporte terrestre de mercadorias perigosas (1).

Funcionamento Modo de exploragdo resultante de ocorréncia imprevista que impede a normal prestacio do
degradado servigo ferrovidrio.

Expedicdo Ver Expedi¢do do comboio.

Magquinista Na ace¢do do artigo 3.° da Diretiva 2007/59/CE.

Chamada de emergéncia | Chamada feita em algumas situagdes perigosas para avisar todos os comboios em circula-
¢do/manobras numa zona definida.

Fim da autorizacio de Um fim da autorizagdo de circulagdo ultrapassada sem permissdo é uma ocasido em que

circulagdo ultrapassada o comboio segue para além do termo da permissio, nas seguintes circunstincias:

SCM pErmissao — Uma ultrapassagem de sinal fechado ou uma ordem de parar (STOP) no caso de um ATP
ndo se encontrar operacional;

— O fim de uma autorizacdo de circulacio dada num ATP;

— A ultrapassagem de um ponto comunicado por autoriza¢io verbal ou escrita, conforme
previsto nos regulamentos;

— A ultrapassagem de indicadores de paragem;
— A ultrapassagem de sinais manuais.

Inclui a autorizacio de circulagdo, tal como descrita no ETCS, e a autorizagdo de circulacio
abrangida pelas instrug¢des|sinalizagdo.

Excluem-se os casos em que um veiculo sem unidade de tragdo acoplada ou um comboio
sem tripulagdo ultrapassa um sinal fechado.

Instru¢do europeia Uma instrugdo operacional harmonizada que transmite um contetido semelhante aos maqui-
nistas em toda a Unido Europeia, para que estes possam responder de forma semelhante a si-
tuagdes semelhantes.

Evacuacdo A evacuagdo de um comboio ¢ feita quando todos os passageiros recebem instrugdes para
abandonar o comboio e deslocar-se para a infraestrutura sob a supervisio do pessoal de
bordo, apds o pessoal de bordo ter acordado com o agente de circulagdo ou com os elemen-
tos responsaveis do gestor da infraestrutura que ha condigdes para o fazer.
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Termo Defini¢do

Transporte excecional Veiculo efou carga transportada, que, em virtude da sua construcdo/concegdo, dimensdes ou
peso, ndo satisfaz os pardmetros do itinerdrio e exige uma autorizacdo de circulacio especial,
podendo exigir condigdes especiais em relagio a parte ou a totalidade da viagem.

Condicdes de satide e de | No contexto do presente regulamento, esta expressdo refere-se apenas as qualificagdes fisicas
seguranga e psicoldgicas necessdrias para operar os elementos do subsistema considerados.

Aquecimento de caixa de | Elevagdo da temperatura de uma caixa de eixo e chumaceira acima da temperatura maxima

eixo de servigo prevista.

Incidente Na acegdo do artigo 3.° da Diretiva (UE) 2016/798.

Comprimento do Comprimento total dos veiculos, incluindo a(s) locomotiva(s), entre os tampdes extremos.

comboio

Lacete Via ligada a via principal e utilizada para passagem, atravessamento e estacionamento.

Instrugdo nacional Uma instru¢do definida a nivel nacional ou por um gestor de infraestrutura que abrange si-
tuagdes especificas de um sistema de classe B ou a transi¢do entre sistemas de classe A e de
classe B.

Lingua operacional Lingua ou linguas, publicadas nas especificacdes da rede, utilizadas na atividade quotidiana

de um gestor de infraestrutura para a comunica¢do de mensagens relativas a exploracdo ou a
seguranga entre o pessoal do GI e o da empresa ferrovidria.

Instrugdes operacionais | Troca de informacdes formais entre o agente de circulagio e o maquinista, de modo a assegu-
rar[prosseguir a exploragdo ferrovidria em situacdes especificas. A instrucdo operacional
existe tanto a nivel nacional como a nivel europeu.

Passageiro Pessoa (excluindo os trabalhadores com funcdes especificas no comboio) que viaja num
comboio ou se desloca num dominio ferrovidrio antes ou depois da viagem.

Monitorizagio do Observagio e registo sistemdticos do desempenho do servigo ferrovidrio e da infraestrutura,

desempenho com o objetivo de o melhorar.

Qualificagdo Aptidio fisica e psicoldgica, bem como os conhecimentos necessarios, para a fungdo consi-
derada.

Tempo real Capacidade de trocar ou tratar informacdes relativas a ocorréncias especificas (como a che-

gada a uma estacdo, a passagem numa estagdo ou a partida de uma esta¢do) no itinerdrio do
comboio, no momento em que se produzem.

Ponto de controlo Ponto, assinalado no hordrio do comboio, no qual se exige a notificacdo da hora de chegada,
de partida ou de passagem.

Itinerdrio Troco ou trogos de linha especificos.

Fungio critica para O trabalho executado pelo pessoal quando controla ou gere a circulagio de um comboio e
a seguranga que ¢ suscetivel de afetar a seguranga ferrovidria.

Paragem programada Paragem planeada por motivos comerciais ou operacionais.

Linha de servigo Qualquer via num ponto operacional que ndo seja utilizada para o encaminhamento opera-

cional do servigo ferrovidrio.

Agente de circulacdo Pessoa a quem compete gerir o itinerdrio dos comboios e os movimentos de manobra e dar
instrugdes aos maquinistas.

Pessoal Os trabalhadores ao servico de uma empresa ferrovidria ou de um gestor de infraestrutura,
ou de subcontratantes seus, que desempenham funcdes especificadas no presente regula-
mento.
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Termo Defini¢do
Aspeto de paragem Qualquer aspeto de sinal que iniba 0 maquinista de passar além do sinal.
Ponto de paragem Local, identificado no horario, onde estd previsto que o comboio pare, normalmente com

uma finalidade especifica, nomeadamente o embarque ou desembarque de passageiros.

Horério Documento ou sistema que fornece informagdes sobre a programacio de um ou mais com-
boios num determinado itinerrio.

Ponto de hordrio Local identificado no hordrio do comboio a que é associada uma hora especifica. Esta hora
pode ser a da chegada ou partida do comboio ou, caso este ndo tenha paragem nesse local,
a da passagem.

Unidade motora Veiculo automotor, capaz de se mover e de mover outros veiculos a que esteja engatado.

Comboio Unidade(s) motora(s) com ou sem veiculos ferrovidrios a reboque, a que foram atribuidos da-
dos de comboio e que circula entre dois ou mais pontos definidos.

Expedi¢do do comboio Indicagdo ao maquinista de que todas as atividades a realizar na estagdo ou no parque de
material estdo concluidas e de que, no que ao pessoal responsavel diz respeito, a autorizacio
de circulacio foi dada ao comboio.

Tripulagdo Os membros do pessoal de bordo, de competéncia certificada, afetados pela empresa ferro-
vidria a fungdes de seguranga especificas, por exemplo, 0 maquinista ou o condutor.

Preparagio do comboio | Garantir que o comboio estd em condi¢des de entrar em servico e tem o equipamento em
ordem e que a sua composigdo é compativel com o itinerdrio atribuido. A preparagdo inclui
também a realizacio de vistorias técnicas ao comboio antes de este entrar em servico.

() Diretiva 2008/68/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 24 de setembro de 2008, relativa ao transporte terrestre de merca-
dorias perigosas (JO L 260 de 30.9.2008, p. 13).

Abreviatura Explica¢do
CA Corrente alternada
ATP Protecio automdtica dos comboios
CCS Controlo-comando e sinalizagio
CEN Comité Europeu de Normalizagio
COTIF Convengdo relativa aos transportes ferrovidrios internacionais
dB Decibel
CcC Corrente continua
DMI Interface maquinista-maquina
CE Comunidade Europeia
ECG Eletrocardiograma
EIRENE Rede europeia avangada de radiocomunicacdes ferrovidrias integradas
EN Norma europeia
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Abreviatura Explicagdo
ENE Energia
AFE Agéncia Ferrovidria da Unido Europeia
RETVA Registo europeu de tipos de veiculos autorizados
ERTMS Sistema europeu de gestdo do trafego ferroviario
ETCS Sistema europeu de controlo dos comboios
UE Unido Europeia
FRS Especificagdo dos requisitos funcionais
GSM-R Sistema mundial de comunica¢des mdveis — caminho de ferro
Gl Gestor da infraestrutura
INF Infraestrutura
EGT Exploracdo e gestdo do trafego
OSJD Organizacdo para a coopera¢do dos caminhos de ferro
PPV/PPW Abreviatura russa para Prawila Polzowaniia Wagonami w mejdunarodnom soobgenii = Re-
gras para a utilizagdo de veiculos ferrovidrios no trafego internacional
RINF Registo da infraestrutura
RST Material circulante
EF Empresa ferroviria
SGS Sistema de gestdo da seguranca
SPAD Ultrapassagem de sinal fechado
SRS Especificagdo dos requisitos do sistema
ATM AplicacBes telemdticas para os servicos de mercadorias
RTE Redes transeuropeias
TPS Sistema de protegdo dos comboios
ETI Especificagdo técnica de interoperabilidade
UIC Unido Internacional dos Caminhos de Ferro

ETI Locomotivas e
Material Circulante de
Passageiros (LOC/PASS)

Regulamento (UE) n. 1302/2014 da Comissdo, de 18 de novembro de 2014, relativo a
especificagdo técnica de interoperabilidade para o subsistema «material circulante — locomo-

tivas e material circulante de passageiros» do sistema ferrovidrio da Unido Europeia
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Abreviatura Explicacdo

ETI Controlo-Comando e
Sinalizacdo (CCS)

Regulamento (UE) 2016/919 da Comissdo, de 27 de maio de 2016, relativo a especificacio
técnica de interoperabilidade para os subsistemas de controlo-comando e sinalizacdo do sis-
tema ferrovidrio da Unido Europeia

ETI Ruido

Regulamento (UE) n.° 1304/2014 da Comissdo, de 26 de novembro de 2014, relativo a
especificagdo técnica de interoperabilidade para o subsistema «material circulante — ruido» e
que altera a Decisdo 2008/232/CE e revoga a Decisdo 2011/229/UE

ETI Vagdes (VAG)

Regulamento (UE) n.°> 321/2013 da Comissdo, de 13 de mar¢o de 2013, relativo a especifi-
cagdo técnica de interoperabilidade para o subsistema «material circulante — vagdes de mer-
cadorias» do sistema ferrovidrio da Unido Europeia e que revoga a Decisio 2006/861/CE

ETI Pessoas com
Mobilidade Reduzida
(PMR)

Regulamento (UE) n.> 1300/2014 da Comissdo, de 18 de novembro de 2014, relativo a
especificagdo técnica de interoperabilidade respeitante a acessibilidade do sistema ferrovidrio
da Unido para as pessoas com deficiéncia ou com mobilidade reduzida

ETI Energia (ENE)

Regulamento (UE) n.° 1301/2014 da Comissdo, de 18 de novembro de 2014, relativo a
especificagdo técnica de interoperabilidade para o subsistema «energia» do sistema ferrovidrio
da Unido

ETI Infraestrutura (INF)

Regulamento (UE) n.° 1299/2014 da Comissio, de 18 de novembro de 2014, relativo a
especificagdo técnica de interoperabilidade para o subsistema «infraestrutura» do sistema fer-
rovidrio da Unido Europeia

ETI Seguranga em Tuneis
Ferrovidrios (STF)

Regulamento (UE) n.° 1303/2014 da Comissio, de 18 de novembro de 2014, relativo a
especificagdo técnica de interoperabilidade para a seguranca nos tineis ferrovidrios da Unido
Europeia
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